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Milano, 5 Gennaio 1901. 


Qrestioxe TeLeFONICA. — A Milano decisamente 
questa eterna questione pare insanabile, e non è an- 
cora appianata una difticoltà, che subito ne insorge 
vnaltra. Oggi la Soc. Tel. A. I. dopo avere a lungo 
ergiversato prima di accogliere le proposte di al- 
ilcciare le sue reti con quelle di Varese, Busto e 
Gallarate, vuol pretendere dai suoi abbonati una so- 
‘ratassa del 5 °/, sulla tariffa per ciascuna, linea in- 
icccomunale allacciata. 

La legge dice precisamente che: « il concessionario 
di una comunicazione telefonica comunale per uso 
pubblico deve collegare il proprio ufficio centrale 
all'ufficio della rete intercomunale, che faccia capo 
zio stesso Comune: in questo caso le spese, la ma- 
Rutenzione e l'esercizio del collegamento sono a ca- 
rico del Concessionario della rete comunale: ma... 
visto può esigere dagli utenti una sopratassa non 
s«periore però del 5 °/, sulle tariffe (art. 13) ». 

Ura fatto l'allacciamento con l'ufficio al quale fa 
“po la rete intercomunale, pare evidente che, fos- 
“fo anche cento i comuni allacciati, la sovratassa 
‘mponibile non dovrebbe in alcun caso superare il 
:"/, consentito dalla legge. La S. T. A. I. non èdi 

i««fo parere, e pensa che potrà pretendere dai suoi 

“isonati un supplemento di L. ro per ogni nuovo 
“mune allacciato alla rete, raggiungendo così delle 

uiie iperboliche che riusciranno assolutamente 

ca 
Pensando che le formali promesse pubblicate dal 

V rettore della Società in una lettera al Presidente 

sila Camera di Commercio due mesi addietro sono 

“naste a tutt'oggi cosa vana poichè le domande che 
Siucciono inevase da lungo tempo si contano oggi 
‘Ora a diecine, c'è quasi da credere che la Società 

0 possa assolutamente fare il servizio e che cerchi 
impedirne lo sviluppo a qualunque costo. Ma 
‘ teresse pubblico deve contare proprio zero? 


—_ n > — - 
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Per poco che si vada innanzi di questo passo il 
Servizio Telefonico di Milano, già degno di critica 
pet molti riguardi, diverrà qualcosa di assolutamente 
impossibile: e bisognerà bene che qualcuno trovi la 
via d'uscita! Il Municipio di Spoleto, a buon conto 
sta impiantandosi un servizio proprio, ad evitare gli 
innumerevoli fastidî che possono venire prodotti al 
pubblico per effetto delle pretese accampate qualche 
volta da Esercenti non sempre illuminati, i quali 
non comprendono che il maggiore utile proprio sta 
sempre dalla parte dell’utile generale. La S. T. A. I. 
pare abbia voluto assumersi il compito di dimostrare 
anche agli increduli più ostinati che nulla si possa 
sperare da un imprenditore; e che per avere un ser- 
vizio buono, degno d'una città qual’ è Milano, sia 
necessario ricorrere ad altre forme di esercizio! E, 
a dire il vero, la convinzione va radicandosi in molti 
che fino ad oggi avrebbero giurato il contrario. 


Questioni LEGALI. — Il tribunale di Bergamo ha 
emanato una sentenza assai importante che riguarda 
le prepotenze incredibili a cui si credono autoriz- 
zati qualche volta i nostri piccoli Municipi. Il Sin- 
daco di Desenzano, dopo avere con lunga serie di 
cavilli curialeschi tentato di opporsi al passaggio 
delle condutture elettriche che la Società Albinese 
doveva impiantare nel territorio del Comune stesso, 
allo scopo di trasmettere l’energia elettrica da Al- 
bino a Cene, un bel giorno col pretesto che l'Im- 
presa non aveva ottemperato alle disposizioni di 
legge, fece tagliare i fili. L’ Impresa ricorse alle vie 
legali, ed il Tribunale di Bergamo, accogliendo le 
conclusioni da essa presentate, ha emanato la se- 
guente sentenza: 

. Non avere potuto e non potere il Sindaco del 
comune di Desenzano al Serio tagliare i fili della 
conduttura elettrica costruita dall'attrice Società in 
base al decreto di concessione del pretetto di Ber- 
gamo nei punti sorpassanti la strada comunale di 
Desenzano. 

2. Essere in diritto l'attrice Società di costruire la 
linea sopra indicata da Albino a Cene e non potere 
conseguentemente il sindaco né il comune di De- 
senzano opporsi a che la costruisca. 

3. Condannarsi il signor Azzola, quale sindaco di 
Desenzano, al risarcimento dei danni da liquidarsi 
in separata sede. 

4. Riservarsi al comune di Desenzano la facoltà 
di prescrivere nei dieci giorni successivi alla notifica 
della sentenza alla attrice Società quelle norme che 
credesse convenienti per regolare il passaggio dei 
fili elettrici attraverso alle sue strade comunali, pur- 
chè non siano in opposizione al decreto prefettizio 
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ed alla legge ed al regolamento per i trasporti della 
energia elettrica. 

5. Condannato il comune di Desenzano nelle spese 
di causa e con sentenza provvisoriamente esccutiva. 

Questo giudicato viene a rincalzare molto bene la 
tesi sostenuta dalla Ass. Esercenti Imprese Elettriche, 
della quale già facemmo menzione altra volta (1), e 
di cui si è fatto sostenitore il prof. Pipia in un suo 
recente articolo (2) comparso nelle nostre colonne. 
Conviene augurarsi che i Padri Coscritti che presie- 
dono agli uffici dei nostri Municipi vogliano una 
buona volta metter giudizio, ed osservare con mag- 
gior rispetto di quello che facciano le leggi che tu- 
telano le private iniziative ed il bene pubblico. 


La TRAZIONE ELETTRICA SULLA BoLogna-Sayx FELICE. 
— Dobbiamo alla cortesia dell' egr. Ing. Lanino i 
dati che gli servirono per la interessante comunica- 
zione che udimmo a Genova in occasione della As- 
semblea annuale della Ass. Elettrotecnica Italiana. 
Il problema della trazione va acquistando in Italia 
importanza sempre maggiore, ed ormai siamo cn- 
trati per una via di trasformazione rapidissima de- 
stinata a bandire forse a breve scadenza, le locomo- 
tive dalle nostre ferrovie normali ed economiche. Si 
provano tutti i sistemi: e non era giusto che a priori 
si scartasse quello per accumulatori, che ha i suoi 
pregi, e può in qualche caso essere più indicato di 
altri. 

Un primo tentativo si era già fatto sulla Milano- 
Monza, ma trattandosi di cosa ancor nuova non sì 
potè fare di colpo cosa perfetta, nè le successive va- 
riazioni, introdotte a poco per volta, e con criteri di 
economia, poterono sino ad oggi trasformare il ma- 
teriale in guisa da renderlo bene adatto ad un ser- 
vizio soddisfacente. Mentre sulla Bologna-San Fe- 
lice si hanno kg. 1.33 di accumulatori per viaggia- 
tore-kilometro, qui se ne hanno 4.46, quantunque 
nei treni della prima si abbia un bagaglia)o capace 
di 2 tn. di merce e la velocità normale sia di 50 
anzi che di 40 km. allora. 

E la differenza appare ancora più notevole quando 
si pensi che mentre la Milano-Monza è pianeggiante 
e regolare, la Bologna-San Felice è molto ondulata 
con pendenze che raggiungono il 6 faw; le fermate 
(ciascuna delle quali impone un periodo d'avviamento 
assai dannoso alle batterie) sono su questa linca 24 
tra l'andata ced il ritorno, invece delle 8, (due per 
quattro viaggi) dell'altra. vo 

Evidentemente l’impiego di batterie leggiere, ov- 
vero a grande capacità, quali sono le Pescetto (im- 
piegate sulla Bologna-San Felice) le Garassino, le 
Fulmen, ecc. permette di conseguire un vantaggio 
notevole sull’ impiego di batterie pesanti: ma è da 
ritenere che un più accurato studio del materiale, c 
un poco di coraggio nello spendere risolutamente 
quanto occorre per mettersi in buone condizioni in 
una volta sola, invece di farlo in diverse riprese, 


(1) Cfr. N. 45, 2 XIX. 
` (2) Cfr. N. 50, a. XIX. 


ed a poco per volta, in piccole migliorie e parziali 
moditicazioni, potrebbero condurre ad un servizio 
molto più soddisfacente e favorevole tanto sotto l'a- 
spetto tecnico quanto dal lato finanziario. 


L'Euettro-Rapioroxo Tommasisa. — Il prof. Tom- 
masina si è dedicato da qualche tempo, c con meri- 
tata fortuna, alla radiotelegrafia: oggi ci comunica 
alcuni importantissimi risultati pratici che egli ka 
saputo conseguire per mezzo di una ingegnosa ap- 
plicazione dei suoi studi teorici e sperimentali. Già 
parlando d'un apparecchio proposto dal prof. Boggio- 
Lera (1) abbiamo accennato alla grande importanza 
che avrebbe un apparecchio semplice e sicuro il 
quale desse modo di prevenire temporali e ricorrere 
in tempo a quegli espedienti che si vanno da qualche 
anno a questa parte escogitando per scongiurare la 
grandine. L'apparecchio ora menzionato è assai sem- 
plice, e pare che i risultati ottenuti col suo impiego 
siano promettenti: però da parte di alcuni compe- 
tenti si è ravvisato nell’ apparecchio stesso un non 
assoluto affidamento di funzionamento costante e 
sicuro. 

Questo che il prof. Tommasina propone, pur non 
avendo il pregio d'una visibile registrazione grafica 
delle commozioni prodotte dalle scariche atmosferi- 
che, pare molto più sicuro; e crediamo molto op- 
portuno che se ne faccia una esperienza su vasta 
scala nella prossima Istagione estiva. In attesa dei 
temporali vedremo con molto piacere che cosa pen- 
sino in proposito i competenti di radiotelegrafia. 


Py Frrserso 


(1) Cfr. L’Elettricità, N. 41, 1900. 


L'ASCOLTAZIONE DEI TEMPORALI LONTANI 


PER MEZZO DELL'ELETTRO-RADIOFONO (') 


In seguito alla pubblicazione delle scoperte del- 
l Hertz, il Branly in Francia ed il Lodge in Inghil- 
terra avevano allargato il campo sperimentale intorno 
al fenomeno scoperto dal nostro Calzecchi, e ottenuti 
dei risultati importanti studiando l’effetto delle onde 
hertziane sulla conduttibilità elettrica delle limature 
metalliche, e in genere, dei contatti separati da strati 
dielettrici sotlilissim’, 

Si fu basandosi su quei risultati, che, nello stesso 
anno 1895, il Marconi in Italia nel laboratorio del 
Righi, concepiva la possibilità della telegrafia senza 
fili e ne andava colle prime esperienze elaborando il 
sistema, e il Popotf in Russia combinava un appa- 


recchio quasi identico allo scopo di registrare le sca 
riche atmosferiche. 


(1) Apparecchio presentato alla Società di Fisica e Storia 
Naturale di Ginevra nella seduta del 6 dicembre 1900. 
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Erasi constatato che, non solo le oscillazioni pro- 
dotte col dispositivo hertziano, ma anche quelle ot- 
tenute colle scariche della bottiglia di Leida, o di 
una macchina a strofinio qualunque, agivano sul 
coherer aumentandone la conduttibilità. Era quindi 
logico il pensare che le scariche del fulmine, doves- 
sero produrre le stesse oscillazioni elettriche, propa- 
cantesi nello spazio colla velocità della luce, come 
era stato dimostrato dopo Hertz, da Sarasin e de la 
Rive nelle celebri esperienze di Ginevra. 

Il Lodge impiegava un dispositivo comprendente 
un coherer, una pila, e un galvanometro, ed otteneva 
la dévoherazione col mezzo di un movimento di oro- 
logeria. Il Popoff perfezionò questo dispositivo ren- 
d:ndolo automatico per l'aggiunta di un relais, il 
quale metteva in azione un campanello elettrico. Il 
martelletto di questo colpendo il coherer ne produ- 
cera la decoherazione. In derivazione sul circuito del 
campanello cra posto un registratore Richard. Per 
stendere il campo d'azione del suo ricevitore delle 
scariche atmosferiche, il Popoff ebbe l’idea di inse- 
rirlo nel filo di un parafulmine. Fu così creata la 
prima antenna ricevitrice. Il Marconi immaginò l'an- 
t.nna radiatrice, e sono appunto le due antenne coi 
rispettivi fili di terra che costituiscono gli elementi 
essenziali della telegrafia senza fili a grandi distanze, 
creando così la radio-telegrafia. 


Il prof. Slaby di Berlino, e molti altri fisici dopo | 


di lui, hanno combinato e utilizzato diversi disposi- 
tivi per la registrazione automatica delle scariche 
a:mosferiche, tutti basati sulla proprietà radio-rivela- 
irice dei tubi a limature. Tali apparecchi, come 
nello del prof. Boggio Lera (1), che si potrebbero 
indicare col nome di e/ettro-radiografi, inscrivono in 
u3 modo più o meno regolare le scariche producen- 
i in una estensione il cui raggio cresce in rap- 
r Tio geometrico coll’ aumento della lunghezza del 
n3 aereo ricevitore. Alcuni però anche in questa 
vista, hanno fatto notare le irregolarità provenienti 
“uil urto necessario per ottenere la decoherazione, 
‘ewolarità che furono constatate dallo stesso Branly. 
La ricerca del mezzo che permettesse di togliere tale 
IMonveniente mi aveva preoccupato fino dall’ inizio 
ddk mie esperienze sui coherers. Avendo poi osser- 
wto che a circuito aperto la decoherazione si pro- 
sučeva per ogni minimo urto, combinai un decohe- 
bre interrompente automaticamente il circuito del 
«ere prima di effettuare l'urto, ristabilendolo im- 
“ediatamente dopo (2). Questo sistema fu adoperato 
‘’2 buoni risultati nelle prove di radio-telegrafia 
n nell'estate del 1899 tra Chamounix e la cima 
-u monte Bianco. 

Per i coherers a limature magnetiche avevo ideato 
* tutto un decoheratore elettro-magnetico, sosti- 
dn l'azione magnetica direttamente sulla lima- 
VIA stessa, invece dell’azione meccanica sul tubo (3). 
_——r—p 

1o L'Elettricità del 13 ottobre ‘1900, pag. 643. 

‘21 Presentato all’ Ist. Naz. di Ginevra il 14 febbr. 1899. 


3 Compies Rendus, t, CXXVII, pag. 1225, séance du 
i; mai 1399. 


Infine la scoperta dell’ auto-decoherazione del car- 
bone (1) mi permise l'applicazione pratica del telefono, 
accoppiandolo con un coherer microfonico a decohe- 
razione spontanea, eliminando cosi il relais e la se- 
conda pila. L'apparecchio che chiamo elettro-radiofono 
non è altro che un ricevitore telefonico comune che 
contiene un coherer decoherente a contatti di carbone 
e che funziona con un piccolo elemento di pila ta- 
scabile, bastandogli una corrente inferiore ad un 
milliampére. Gli elettrodi di questo coherer, che sono 
due piccoli cilindri di carbone di lampada ad arco, 
molto compatti ed omogenei, di 4 millimetri di dia- 
metro, furono posti in un tubetto di vetro di eguale 
diametro interno. Nello spazio che separa le loro 
estremità nel centro del tubo, stanno dei piccolissimi 
frammenti, ottenuti per ischiacciamento con un pez- 
zetto dello stesso carbone. Furono però prima sepa- 
rati dalla polvere troppo fina ed essiccati perfetta- 
mente, facendoli arrossare sulla fiamma. Operazione 
che deve essere fatta anche agli elettrodi cilindrici. 
Questi portano ciascuno una appendice in filo di 
platino, che permette appena constatata la sensibilità 
richiesta nel coherer, di chiuderne ermeticamente le 
estremità del tubetto fondendone il vetro, lasciando 
sporgere fuori una parte dei fili di platino. Adope- 
rando frammenti di carbone di 2 a 3 decimi di mil- 
limetro, lo spazio tra gli elettrodi, o campo del 
coherer, potrà essere di un millimetro e riempito so- 
lamente per metà. 

Il coherer viene fissato parallelamente all'asse nella 
parte cilindrica del ricevitore telefonico e inserito 
nel circuito dell'elettro-calamita; così quando si mette 
il telefono all’orecchio, il coherer si trova orizzontale 
e i frammenti di carbone producono una pressione 
eguale su ciascun elettrodo. Per causa della grande 
porosità del carbone ho dovuto chiuderlo ermetica- 


‘mente nel vetro, mantenendo così l'invariabilità del 


campo elettro-statico del coherer, nel quale non deve 
mai penetrare alcuna traccia di umidità. Inoltre col 
mezzo del riscaldamento si utilij;a la porosità del 
carbone per produrre un vuoto eguale a quello dei 
tubi di Geissler, il che ho constatato, facendo passare, 
direttamente nel tubo, la corrente indotta del roc- 
chetto d'induzione, la quale rende il coherer fuo- 
rescente. | 

Durante i mesi di settembre e d'ottobre a Intra 
(Lago Maggiore) ho fatto molte osservazioni per 
ascoltazione diretta dei temporali lontani mediante 
l'elettro-radiofono. Osservazioni che mi hanno dimo- 
strato l'utilità del nuovo metodo, avendo riconosciuto 
che l'apparecchio produce tra un segno e l’altro del- 
l’elettro-radiografo, una quantità di rumori speciali 
che danno l'illusione di trovarsi trasportati verso il 
temporale fino a poterne ascoltare, in modo benis- 
simo percettibile, tutte le fasi. 

Il mio laboratorio trovandosi a soli 6 metri dal 
suolo, avevo disposto quali antenne ricevitrici tre fili 
di rame; partenti dal centro di un vetro della finestra 
ed allargantisi in forma di ventaglio essi andavano 


(1) Comptes Rendus, séance 2 avril 1900, 
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ad un terrazzo con tetto, ma aperto dai quattro lati. 
Sotto il tetto e dal lato opposto a quello pel quale 
entravano, le estremità dei fili terminate con un pezzo 
di tubo di caucciù, erano fissate agli isolatori in ve- 
tro paraffinato. Per tal modo gli ultimi quattro me- 
tri dei fili non potevano venire bagnati dalla pioggia. 
Gli isolatori si trovavano a 12 metri dal suolo e a 
2 metri di distanza l'uno dall’altro; ognuno dei tre 
fili metallici aveva la lunghezza di 30 metri. Nel la- 
boratorio il filo di terra era stato fissato alla tuba- 
tura dell’ acqua. Onde evitare qualunque pericolo di 
scariche del fulmine dirette od indotte, quando il 
temporale si avvicinava troppo, toglievo le comuni- 
cazioni degli apparecchi coi fili esterni, questi ultimi 
rimanevano per tal modo isolati alle due estremità. 
Un ricevitore telefonico sul mio tavolino da lavoro 
` e un altro nella mia camera- con campanello di ri- 
chiamo, messo in azione, questo, dal relais dell’elet- 
tro-radiografo, mi permettevano di seguire, di giorno 
e di notte, i gradi di intensità, e potrei quasi dire, 
il cammino di un temporale lontano, senza scomo- 
darmi. 

= Non ho adottate le antenne verticali, stante le più 
grandi precauzioni che sarebbe stato necessario di 
prendere per evitare il pericolo di tirarsi in casa il 
fulmine. Però col dispositivo da me usato, semplice, 
poco costoso, e di tutta sicurezza, ho potuto egual- 
mente ascoltare e studiare dei temporali lontani 
quando nessuna traccia ne appariva all’ orizzonte ed 
in giornate splendide. 

Prendo per un esempio il 29 settembre. Fino a 
mezzodi il tempo era stato bellissimo, ma l’elettro- 
radiofono, dal mattino continuava ad indicare con 
rumori svariati e piccoli colpi secchi, delle scariche 
producentisi certamente a distanze grandissime, poi- 
ché l’elettro-radiografo non dava alcun segno. Verso 
le 14 il campanello si fece intendere, e nel telefono 
ascoltavo dei rumori che andavano crescendo di in- 
tensità, alcuni somiglianti a tuoni prolungati erano 
certamente prodotti da numerose scariche succeden- 
tisi rapidamente e d' intensità variabile. Poi il cam- 
panello diede dei segnali sempre più vicini, e alle 
15 e 30 dovetti metterlo fuori circuito, continuando 
a suonare incessantemente. Allora i lampi erano di- 
venuti visibili, grosse nubi cominciavano ad apparire, 
però nessun tuono si era ancora fatto udire, e nel- 
l’elettro-radiofono i rumori svariati di prima si erano 
modificati e non vi udivo più che un crepitio eguale 
e continuo, pochi istanti dopo la pioggia cominciò, 
accompagnata dal primo colpo di tuono. Avevo ap- 
pena tolte le comunicazioni, che un forte temporale, 
un vero uragano si scatenò sulla città. Più tardi ho 
potuto ascoltare ancora nel mio apparecchio le ul- 


time scariche lontane fino alla loro completa dispa- 
rizione. 


h 


Ogni qualvolta che il tempo si è cambiato senza 
che ci fossero temporali, ho udito il-crepitio carat- 
teristico sopra accennato, ed ebbi a constatarlo. fino 
a 12 ore prima della caduta della pioggia. 

L’elettro-radiofono per la sua grande sensibilità e 
per l’ assenza di qualsiasi regolazione, potrà rendere 


dei servigi non solo in tutti gli Osservatorii meteo- 
rologici e impianti grandinifughi, ma anche sui ba- 
stimenti per rivelare gli uragani ed i mutamenti di 


tempo. Così pure per distinguere i segnali radiote- 


legrafici da quelli dovuti alle scariche atmosferiche, 
mediante i monotelefoni del Mercadier. In quanto 
poi alla registrazione si potrà ottenere, senza relais, 
mediante il telegrafono del Poulsen creando così un 
nuovo apparecchio che sarebbe il radiofonografo. Di 
questo sto appunto occupandomi attualmente. 


T. TOMMASINA. 


SEGNALAZIONE AUTOMATICA 
DI GUASTI IN CIRCUITI TELEFONICI 


Il dispositivo di cui è oggetto la presente descri- 
zione è destinata a segnalare automaticamente agli 
Uffici Centrali le interruzioni nelle valvole fusibili 
di linee telefoniche, causate da scariche atmosferiche 
o da contatti dei fili con le condutture elettriche. 
Nelle valvole attualmente in uso viene modificata 
una delle ghiere metalliche nel modo indicato dal 


disegno. 


Una piccola spirale di filo di acciaio nichelato 
(due-tre decimi di millimetro) ha le spire estreme 
saldate ciascuna ad un filo di ottone o acciaio pas- 
sante nel suo interno,’ collegati l'uno al filo fusi- 
bile, l’altro ad una capsuletta metallica che sta ester- 
namente sul fondo della ghiera ma isolata elettrica- 


mente da questa mediante un piccolo disco di ebo- 
nite e mastice. Il filo fusibile viene leggermente teso 
e saldato all'altra estremità alla capsula metallica 
opposta nel modo solito. 

In tale condizione la molla è completamente iso- 
lata dalla ghiera: talchè se colleghiamo questa con 
una pila di due o tre elementi di cui l’altro polo è 
a terra, il circuito comprendente terra-pila-valvola- 
linea al Centrale-indicatore-terra , risulta inter- 
rotto. 

Ma appena avvenuta la fusione del filo di sicu- 
rezza, il circuito viene chiuso dalla spirale e la cor- 
rente agisce sull’indicatore all’ Ufficio centrale, me- 
diante l'indicazione del numero della linea inter- 
rotta. La telefonista avviserà il meccanico il quale, 
dopo aver interrotto la corrente con un piuolino di 
legno nel jack locale potrà provvedere subito al ri- 
cambio della valvola, con sensibile vantaggio delle 
condizioni generali del servizio poichè non si dovrà 
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attendere che l'interruzione venga segnalata tempo 
dopo dal reclamo dell’ abbonato o dalla telefonista 
che avrà dovuto con questo stabilire una comunica- 
zione. Questo vantaggio acquista maggior impor- 
tanza quando si tratti di impianti telefonici a linee 
sotterranee in cui le valvole protettrici sono poste 
su castelli di distribuzione lontani dall’ Ufficio cen- 
trale, per cui il cambio delle valvole porta necessa- 
riamente una maggior perdita di tempo. 

Lo sforzo di tensione sopportato dal filo fusibile 
è di pochi grammi: mentre il filo attualmente in 
uso resiste ad uno sforzo maggiore di 100 grammi. 
Il ricambio del filo è più facile e sollecito che nelle 
valvole comuni perchè basta forare una parte sola 
della valvola. 

Conservandosi le dimensioni o modificando diret- 
tamente le valvole usuali si potranno inserire le 
nuove in qualunque apparecchio già costrutto colla 
sola variante di introdurre il terzo filo (di pila). 


Ing. V. Rossi. 


e 


TRIBUNA DELL’ELETTRICITÀ 


Carissimo Ingegnere, 


Permetti che io richiami l'attenzione dei lettori sulla de- 
Acienza dell’ insegnamento superiore della chimica, defrau- 
dando una parte del prezioso spazio per esporre in breve 
una questione, che se non ha per ora un interesse imme- 
dato, è però sempre di interesse nazionale. 

La proposta fatta nell'ultima tornata della nostra Società 
Chimica dal chiaro prof. Nasini relativa all’ insegnamento 
della chimica nel secondo biennio dell'università, promoveva 
ung seria quanto interessante discussione sulle cause della 
cecadenza degli studi di chimica nella maggior parte degli 
i«ituti superiori del Regno e sui provvedimenti da invo- 
ersi, È pur troppo vero, come faceva osservare il professore 
hoemer, che i giovani laureati che escono oggidì dalle no- 
ce facoltà di Scienze non sono all'altezza dei tempi, sanno 
Faso di teoria ed hanno una preparazione di laboratorio in- 
suficiente. Per quanto buon volere di apprendere essi abbiano, 
“ache vigono le attuali disposizioni, non riusciranno mai ad 
were una conveniente educazione scientilica: digiuni affatto 
& tutto quanto riguarda la chimica-fisica, senza neppure una 
sea di chimica tecnologica e di elettrochimica, ignari delle 
~a elementari cognizioni di meccanica applicata, con una 
“'noscenza molto superficiale di chimica inorganica, ed 'una 
se'iciente pratica analitica, come può coscienziosamente una 
ammissione esaminatrice conferire loro il titolo di dottore 
- chimica, perchè essi se ne valgano a termini di legge? 
E d'altra parte se la mancanza dei mezzi di lavoro e la in- 
:cfficienza dei programmi è causa di simile piaga, potremo 
0 incolpare i giovani della pochezza delle loro cognizioni? 

la Germania già da tempo ha riconosciuto questa piaga; 
< «industriale, che aveva bisogno nei suoi stabilimenti di un 

“mico. che fosse rotto alla pratica, invocò dal Governo un 
‘ame di Stato, e chiese provvedimenti acciocchè gli studi 
nmn non andassero in maggiore decadenza. 

12 Italia i vigenti programmi universitari per ciò che ri- 
panda la laurea in chimica, bisogna pur dirlo, sono stati 
“mpilsti da uno, che di chimica ne sapeva nulla o ben poco, 
"3 poco assai: non rispondono neppure lontanamente al 


necessario per far fuori un buon licenziato e tanto meno un 
buon industriale. 

Ristretti in angusti locali e privi di mezzi finanziari i la- 
boratorî delle Università non possono offrire al giovane stu- 
dioso che quanto è necessario per le ricerche più elemen- 
tari; e, s' egli desidera estollersi, far qualcosa di nuovo, si 
vede intralciata la strada da mille impedimenti. 

I professori fanno del loro meglio possibile; ma.... perso- 
nale, suppellettile scientifica, locali, danari, tutto manca, 
pur troppo!... | , 

La Società Chimica plaudendo alla iniziativa del profes- 
sore Nasini, seduta stante, diede mandato al suo presidente 
perchè nominasse una Commissione, incaricandola di stabi- 
lire primieramente quali requisiti debba avere un chimico, 
affinchè possa tornare utile alla scienza e all’ industria, e di 
formulare quindi una proposta di riforma dei vigenti pro- 
grammi (1). 

Giova sperare che un tal lavoro approdi a buon resultato ; 
ma riformato il programma d'insegnamento, convien doman- 
darci donde verranno le risorse finanziarie. Sarà pur d'uopo 
che si accrescano le tasse. 

E i grandi industriali perchè non verranno in aiuto degli 
Istituti Scientifici con opportune elargizioni ? 

A ragione il Berthelot, aprendo l’ultimo Congresso di 
chimica applicata, affermava che una Nazione fiorisce allor- 
quando scienza ed industria si danno la mano e mutuamente 


si sorreggono. 


Tuo obbl.mo D.r V. LuccHINI. 


(1) Plaudendo a questa lodevole iniziativa della Società 
Chimica di Milano, ci permettiamo di esprimere il voto che 
non si dimentichi essere la Elettrochimica una delle mag- 
giori speranze dell'industria nazionale. (N. d. R.). 
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R. N. 49. — L’ acetilene puro ed in miscela con 
altri gas presenta non lievi pericoli qualora venga 
compresso ad una pressione superiore alle 2 atm.; 
la soluzione di acetilene nell’acetone sotto una pres- 
sione che non superi le 20 atm., ha invece dato ot- 
timi risultati. Claude ed Hesse proprietarî di un 
brevetto in’ merito insegnano che a 15° ed alla pres- 
sione ordinaria l’acetone scioglie 25 volumi di ace- 
tilene; la solubilità aumenta press’ a poco propor- 
zionalmente alla pressione cosicchè sotto 20 atm. 
un litro di acetone può sciogliere circa 500 l. di 
acetilene. La soluzione è accompagnata da un au- 
mento di volume che è soltanto di 0,04 per atm. 

L'impiego del gas disciolto è di una estrema sem- 
plicità: si apre poco a poco il rubinetto collocato 
nella parte superiore del recipiente e comunicante 


‘cogli apparecchi da alimentare; il gas si libera assai 


regolarmente sotto torma di bolle: il liquido, che 
rimane è saturo di gas per la temperatura ambiente, 
ed è suscettibile di ricevere una nuova carica d'a- 
cetilene sotto pressione. v. LL 

(1) Ripetiamo che per questa rubrica facciamo assegna- 
mento sulla collaborazione dei lettori anche per le risposte, 


(N. d. R). 
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ESPERIMENTO DI TRAZIONE ELETTRICA ® 


SULLA BOLOGNA-SAN FELICE 


La linea Bologna-San Felice ha 42.480 km. di svi- 
luppo e serve alle comunicazioni di numerosi ma 
modesti centri agricoli col loro capoluogo regionale. 
Il -traffico viaggiatori è su tale linea limitatissimo, 
raggiungendo stentatamente una media giornaliera 
dì 180 viaggiatori complessivamente fra tutte le sta- 
zioni, ed ancor più limitato vi è il traftico merci 
avendosi complessivamente una media giornaliera 
non superiore alle 40 spedizioni fra arrivi e partenze. 
In tali condizioni, essendo inoltre il servizio delle 
vetture elettriche limitato al trasporto dei soli viag- 
giatori, bagagli, posta e merci a G. V. in piccoli 
colli, è naturale che nel caso dell'esperimento si sia 
ben lontani da quelle onerose condizioni che carat- 
terizzano un vero servizio ferroviario. L'esperimento 
della Bologna-San Felice non pretende ad una solu- 
zione nè meno parziale del complesso problema della 
trazione elettrica ferroviaria, ma aspira a stabilire 
sulle basi positive d'un esperimento fatto su larga 
base, se le vetture ad accumulatori elettrici possano 
offrire una soluzione, per certe determinate circo- 
stanze favorevoli, al difficile problema della ricerca 
di una unità di trazione di potenzialità limitata, pro- 
blema che difficilmente appare solubile coll’impiego 
della locomotiva a vapore ordinaria. Non è solo sulle 
vetture elettriche che fortunatamente si può fare fi- 
danza per la felice soluzione di un problema di tanta 
importanza nei servizi interurbani, ed appunto per 
questo la stessa Società delle Strade Ferrate Meri- 
dionali, mentre prepara questo grandioso c decisivo 
esperimento elettrico sulla Bologna-San Felice, pone 
in esperimento pei servizi locali fra Venezia e Tre- 
viso treni così detti leggieri di limitata capacità, 
trainati da piccole locomotive di tipo tramviario ed 
in pari tempo segue con vivo interessamento i con- 
tinui progressi della moderna industria degli auto- 
mobili stradali, in quanto possono interessare la co- 
struzione d’un organo di trazione meccanica di po- 
tenzialità talmente limitata da ricscire proporzionata 
alla intensità del traffico delle lince secondarie, in 
misura tale da permettere di mantenere quella fre- 
quenza nel succedersi delle varie corse giornaliere, 
che è necessaria pèr soddisfare veramente ai bisogni 
del pubblico nei trasporti locali e che anche si im- 
pone all’esercente stesso delle linee per impedire che 
altri mezzi di trasporto, forse più lenti ma certo più 
elastici, quali le carrozze e lc biciclette, gli sottrag- 
gano buona parte del trattico. 

Nello studio di un simile problema l’accumulatore 
elettrico non poteva essere dimenticato. Certo a lato 
alle sue doti, che specialmente lo raccomandano e 
gli procurano caldi sostenitori, esso presenta gravis- 


(1) Dalla lettura fatta dall'ing. Lanino all’ assemblea an- 
nuale della A. E. I, a Genova. 


simi difetti, che giustificano forse le opposizioni ad 
esso mosse da molti tecnici competenti per quanto 
concerne la sua applicabilità ai servizi di trazione; 
solo da un esperimento intrapreso senza preconcetti 
e con serietà di propositi può uscire la risposta ad 
una tanto dibattuta questione. 

Le carrozze adibite al servizio della Bologna-San 
Felice sono a cassa indipendente portata da longa- 
roni di grande resistenza e poggiante su due carrelli 
a due assi ognuno, mediante un triplice sistema «di 
sospensione a molle (Fig. 1 e 2). La vettura è lunga 
m. 17.50 fra i respingenti estremi, il cielo ha un’ al- 
tezza dal piano del ferro di m. 3,70. I perni dei car- 
relli sono fra loro distanti m. 11,200 e lo scartamento 
fra i due assi di ogni singolo carrello è di m. 2,609. 
La vettura porta due compartimenti, uno di 1% Classe, 
capace di 20 viaggiatori seduti, ed uno di 3° Classe 
che può contenerne 32. I due compartimenti viag- 
giatori sono divisi nella parte centrale della car- 
rozza da un ampio bagaglia)o lungo m. 2,770, ca- 
pace di 2 tonn. di bagagli e merci, e l’accesso ad 
ogni singolo compartimento si fa da scalette esterne 
poste alle estremità della vettura mediante due ter- 
razzini completamente chiusi, capaci ognuno di 8 viag- 
giatori in piedi. Alle due estremità della carrozza 
stanno le duc cabine per il guidatore che hanno ac- 
cesso indipendente e sono completamente separate 
dal resto della vettura, restando però l interno delle 
medesime visibile da questa attraverso un vetro tra- 
sparente fisso, perchè gli altri agenti di servizio pos- 
sano sorvegliare il guidatore ed in caso di bisogno 
soccorrerlo. La carrozza è stata costruita dalla Offi- 
cina già Fratelli Diatto di Torino. 

La vettura è munita di due motori della Casa 
Ganz e C. di Budapest, tetrapolari, eccitati in serie, 
a commutatore in rame con isolamento fra i settori 
ìn mica, spazzole di carbone, pesanti ognuno 1800 kg. 
compresi gli organi di sospensione e gli ingranaggi. 
Tali motori sono costruiti per una tensione normale 
di 500 V., e comandano uno solo degli assi-motori 
del carrello rispettivo con un semplice sistema di 
ingranaggi riducente nel rapporto di '/, avendo le 
ruote portanti un diametro di 1020 mm. Il pignone 
è in acciaio e la ruota dentata è in bronzo fosforoso, 
il tutto è chiuso in una scatola lubrificante. La so- 
spensione del motore porta circa ?⁄ del suo peso 
sull'asse da questo comandato per modo che gli assi- 
motori hanno un carico a vettura completa di 
kg. 13,200 e quelli non motori di kg. 11,800; il peso 
aderente è quindi di kg. 26,400, più che sufficiente 
ad assicurare l’avviamento della carrozza in qualunque 
punto della linea. Ogni motore è capace, a velocità 
normale, di 750 giri, corrispondente a 45 km. al- 
l'ora di marcia a 500 V. di tensione, di uno sforzo 
di trazione disponibile ai cerchioni di kg. 400, € puo 


senza soffrire avarie, uno sforzo normale di 
kg. ai cerchioni. 

L'energia è fornita ai motori da accumulatori a 
masta tipo Pescetto, fabbricati dalla Società Italiana 
per Elettricità già Cruto di Torino. Le placche adot- 
tate per il servizio di trazione hanno le dimensioni 
di 146 X 210 mm.; le positive hanno uno spessore 
di 6,5 mm. e le negative di 5,25 mm. Le placche 
positive hanno riportato sulla superficie esterna un 
ricoprimento costituito da una sottile foglia buche- 
rellata di piombo destinata ad impedire le fioriture 
di piombo metallico sulla superficie stessa. Simile 
placca ha una capacità garantita dalla Casa fornitrice 
di q AO. per kg. e sopporta una intensità di scarica 
massima di 20 A. e normale di 4,5 A. per kg. Otto 
placche positive e nove negative fra loro divise da 
diaframmi ondulati in ebanite e tubetti di vetro, co- 
stituissono un elemento, essendo contenute in una 
cassetta di ebanite delle dimensioni massime esterne 
ia pianta di 205 X 175 mm. per 405 mm. di altezza; 
il sistema di connessioni adottato è a treccia di rame 
ricoperta di piombo, saldata alle piastre mediante 
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capsule. Questo sistema fu, dopo gli esperimenti fatti 
su una prima batteria, tenuta ‘in prova per un mese, 
sostituito a quello ordinario a pettine. Un elemento 
così composto, e ripieno di soluzione acida a 21 Bmé 
pesa 21 kg. e permette una intensità di corrente alla 
scarica di 33,4 A. normali e 500 istantanei, ed alla 
carica di 80 A. 

La dotazione di una vettura si compone di ele- 
menti simili, i quali sono contenuti in 12 cassoni 
mobili, portati in marcia dalla carrozza: entro le ma- 
glie lasciate libere nelle travi longitudinali dai mon- 
tanti delle medesime, avendo esse struttura di trave 
reticolata. La scelta del tipo di cassone ora adottato 
é stato oggetto di laboriosi esperimenti e certo co- 
stituisce uno dei dettagli essenziali per la buona 
riuscita di un esercizio di trazione ad accumulatori: 
specialmente colle tensioni adottate sulle carrozze 
della San Felice, elevantesi in carica sino a 750 V., 
s'impone la necessità d'avere un buon isolamento il 
quale non riesce tanto facilmente ottenibile data la 
poca disponibilità di spazio che si ha, in caso di 
vetture automotrici, per la loro posa. In oltre dovendo 


` 
. ; x 
x = = z A 5 j 
x 
a è 
`, P - 
NE — 
N # ' 


i le E IE. OE TATE, 


Fig. I. 


nel caso della Sin Felice compiersi la carica senza 
sstrarre i cassoni dalla vettura, lo svolgimento na- 
turale del gaz e la proiezione di particelle liquide 
all'atto della carica rendono pessimo l’ isolamento 
degli elementi racchiusi nei cassoni, perché dalla 
“posizione delle particelle liquide proiettate, viene 
è diminuirsi in misura molto sensibile l’ isolamento 
syperticiale. Una ventilazione artificiale dei cassoni 
all'atto della carica, od una loro parziale estrazione 
rsono attenuare, ma non eliminare completamente 
tuesti inconvenienti che impone speciali cure nella 
‘ostruzione dei cassoni. Nel tipo detinivamente adot- 
wo per le carrozze automotrici della Bologna- 
Mn Felice, il cassone è a pareti di pitch-pine, bol- 
oin paraffina; è contenuto a pressione da una 
specie di gabbia di ferri sagomati, che non ha alcun 
wacce penetrante nel corpo del legno ed è irrigi- 
dto mediante tiranti in ferro indipendenti dalla 
sabbia metallica esterna e passanti longitudinal- 
meate al cassone, essendo racchiusi entro altrettante 
Pieti verticali di legno sulle quali poggiano, con 
‘‘’erposizione di lastrina di vetro, i lembi delle 
age sporgenti delle cassette di ebanite degli ele- 
“nti. Questi vi sono disposti in 4 file di 6 cia- 
Sena, fra loro separati da una lastra di vetro; il 
rado del cassone È ricoperto di piombo e le pareti 
Mkali sono verniciate ad isolacite e rivestite di 


vetro; ogni cassone è provvisto di fori per lo scolo 
del fondo e di fori superiori per l'attacco del tubo 
di aspirazione su cui agisce un ventilatore fisso nella 
rimessa delle vetture. La chiusura superiore del cas- 
sone viene fatta con un coperchio di legno e vetro 
a pannelli mobili. Ogni cassone poggia inferiormente 
su due correnti trasversali della vettura mediante 
rotelle di legno duro attaccate ai medesimi, per 
modo che non si ha continuità metallica neanche 
fra la parte esterna del cassone e la massa del telaio 
della vettura. La faccia del cassone guardante l'esterno 
porta inferiormente un cunco per fissare il cassone 
stesso, impedendogli di uscire dalla sua posizione 
normale malgrado le scosse della marcia, e tale faccia 
viene esternamente ricoperta da un lamierino attac- 
cato ai ferri sagomati del longarone. Sulla faccia 
interna il cassone porta i bocchettoni per l'attacco 
dei cavi di accoppiamento con un quadro generale 
esistente nel bagagliaio. Un simile cassone ha le di- 
mensioni di 1190 X 931 X 390 mm., pesa comples- 
sivamente kg. 908 e viene estratto, se occorre, con 
appositi carrelli posti su di un binario di 50 cm. 
di scartamento ed allacciante la rimessa colla officina 
di revisione o riparazione degli accumulatori. Di 
cassoni del tipo ora descritto, una sola vettura ne 
porta 8, i quattro estremi sono invece di tipo più 
grande poichè ognuno di essi contiene pure oltre ai 


la 


24 elementi normali della batteria di forza, pure 10 
elementi di tipo simile al precedente, ma più limi- 
tato, destinato al servizio dell’ illuminazione. Tali 
elementi si compongono di 6 piastre positive e di 


7 negative tipo Pescetto, aventi le prime uno spes- | 


sore di 5, mm. e le seconde di 4,8 mm. e tutte le 


dimensioni superficiali di 160 X 210 mm. Tale ele- 
mento ha una capacità di 135 AO. ed una intensità 
normale in regime di scarica di 23 A. e pesa, pieno 
di liquido 20,4 kg. 

Al quadro di distribuzione nel bagagliaio fanno 
capo rispettivamente i poli di ogni cassone e su di 
esso sono inoltre disposti inferiormente due boc- 
chettoni a maniglie per la batteria luce, permettenti 
a seconda della loro posizione di inserire questa in 
serie con quella dei motori e di rendernela indipen- 
dente; il quadro porta 2 interruttori e rispettive 
valvole per l'illuminazione dei compartimenti viag- 
giatori e dei compartimenti di servizio, e un com- 
mutatore con valvola su ogni circuito permettente 
di fare i segnali regolamentari di testa e coda a se- 
conda del senso della marcia. Questo quadro è in- 
teso sopratutto a permettere la localizzazione e lo 
scarto immediato dal circuito dei cassoni, che even- 


tualmente avessero a guastarsi durante la marcia. Il 
voltmetro coll'assenza di ogni indicazione e col- 
l indicare un voltaggio anormale, permette di lo- 
calizzare il cassone difettoso, e la rispettiva mano- 
vella, permette di scartare un cassone qualunque 
mantenendo la continuità della serie per i rimanenti. 
Così togliendo le 6 valvole al basso, si possono ren- 
dere indipendenti le batterie dai controller, potendo 
ad esempio contemporaneamente riparare questi e 
caricare quelle, e così agendo su due morsetti della 
batteria luce, la si può porre in serie con quella dei 
servizi di forza per la fase di carica, la quale si può 
fare comodamente dal quadro stesso. 

Le tre batterie facenti ognuna capo ad una delle 
3 coppie di valvole inferiori, vanno a 6 morsetti del 
controller il quale è a doppia manovella e permette, 
agendo su una di queste, di disporre tutte le tre 
batterie in serie e tutte tre le batterie in parallelo. 
Oltre a queste posizioni di marcia si hanno sullo 
stesso cilindro del controller una posizione iniziale 
di interruzione, e due secondarie di marcia indietro 
e freno elettrico. 

Il secondo cilindro del controller fa le connessioni 
dei motori che sono quelle solite di un sistema 
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serie-parallelo, vale a dire motori in serie, motori 
serie con campo shuntato, motori in parallelo, moF. 
tori in parallelo con campo shuntato. Si hanno così 
per la marcia avanti 8 differenti velocità, di cui 4 
colle batterie in parallelo e 4 colle batterie in serie, 
Effettivamente le posizioni normali di marcia nor- 
male non sono che le due con motori in serie, tutte 
le altre non sono che posizioni di avviamento o di 
accelerazione, sulle quali non è conveniente fermarsi 
per riguardo alla buona conservazione o dei motori 
o degli accumulatori e del rendimento generale. Con 
la prima di queste posizioni normali, si ha una ve- 
locità di marcia in orizzontale di circa 45 km. al- 
l'ora e colla seconda di circa 70 km. all'ora. Ad im- 
pedire corti circuiti sugli accumulatori non è con- 
sentita alcuna alterazione negli accoppiamenti delle 
batterie se i motori non sono scartati dal circuito e 
questo mediante un legame fra i due cilindri del 
controller ed allo stesso modo le manovelle ai co- 
mando non sono asportabili da un controller per 
passare all’altro, se il primo non ha ambedue i ci- 
lindri sulla rispettiva posizione d interruzione. La 
posizione di marcia indietro richiede la manovra 
della manovella degli accumulatori e quella del rullo 
motori sulle prime tacche. L'impiego del freno elet- 
trico implica la duplice manovra di entrambi 1 ci- 
lindri ed avendo gli stessi 4 aggruppamenti dei mo- 
tori nella marcia avanti, fa lavorare questi come ge- 
neratrici su resistenze sugli accumulatori e così, 
consumando la forza viva del treno per trasformarla 
prima in corrente elettrica nei motori lavoranti come 
dinamo e poi in calore per il passaggio di questa 
attraverso le resistenze, sì ottiene di frenare con 
maggior o minore prontezza il veicolo. Le resistenze 
per lo shunt dei motori e pel freno a lamine me- 
talliche, sono montate al disotto della cassa della 
vettura. In servizio normale la vettura viene frenata 
mediante il freno Westinghouse ad aria compressa; 
che è sussidiato da un freno a mano di riserva; in 
questo caso il freno elettrico non rappresenta altro 
che un freno di rallentamento di ultima riserva, che 
ha il pregio di essere indipendente dall’aderenza 
delle ruote sulle ruotaie e dal sistema di trasmis- 
sione di movimento ai ceppi, e che quindi tiene in 
questo caso il posto di ciò che è per la locomotiva 
il controvapore. Per la compressione dell’aria desti- 
nata ad azionare il Westinghouse ed il fischio 
d'allarme, si ha nel bagagliaio una pompa a 
due stantuffi comandata mediante una ‘trasmissione 
a vite perpetua da un motorino alimentato dalla 
stessa batteria dei motori. Un interruttore automa- 
tico posto nel bagagliajo mantiene la. necessaria 
pressione nei serbatoi, essendo però inclusi sul cir- 
cuito d'alimentazione del motore della pompa pure 
due interruttori a mano, uno per ogni cabina da 
guidatore, Nella cabina del guidatore si ha oltre al 
controller la valvola del Westinghouse coi relativi 
due manometri di serbatoio e condotta, il freno a 
mano, l'interruttore pel motore della pompa, e final- 
mente due interruttori principali del solito tipo a 
maniglia attaccati al cielo della cabina stessa ed in- 
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clusi sui due cavi allaccianti il controller coi motori. | di scartamento, allacciati fra loro in fondo alla ri- 


Un interruttore a tubo chiuso, disposto inferiormente 
alla cassa e comandato direttamente dalle leve dei 
ceppi del freno, interrompe pure il circuito dei mo- 
tori ogni qualvolta i freni siano stretti e ciò per 
impedire che si freni la vettura avendo i motori 
sotto tensione. 

La linea Bologna-San Felice presenta un tracciato 
planimetricamente regolare, ma altimetricamente re- 
lativamente ac scidentato essendo a continue pendenze 
e contropendenze elevantisi sino al 6 °%, causa gli 
accessi ai numerosi corsi d’acqua pensili, che sol- 
cano la bassa pianura emiliana. Lungo la linea sono 
distribuite tre stazioni con raddoppio di binario per 
incroci, Tavernelle, San Giovanni in Persiceto, e 
Crevalcore, e altre 10 semplici fermate pel servizio 
viaggiatori. La velocità normale di marcia delle vet- 
ture è di km. 45, con arresto in tutte le stazioni e 
fermate, e l’intero percorso viene secondo l’ orario 
compiuto in ore 1.20. 

La batteria per l'alimentazione dei motori 
ha capacità di 300 AO., pari (per tens. me- | 
dia di 600 V.) a 180 KwO., capacità propor- | 
zionata al consumo in qualsiasi condizione 
climaterica, in un viaggio di andata e ri- 
torno, e dai risultati sino ad ora visti, ri- 
sulta in condizioni normali esuberante, dando 
alla vettura, in condizioni climateriche ordi- 
narie, una potenzialità di percorrenza supe- 
riore ai 100 km. 

Le corse susseguiranno ogni 3 ore, e ogni 
carrozza farà servizio a navetta, così con 
due carrozze in servizio, (una sulla linea ed 
una in carica, che dura ore 2.40’) si fa il 
servizio ordinario. La dotazione delle vet- 
ture è di 4, di cui due per turno adibite 
al servizio effettivo, una sempre pronta in 
carica come riserva e per i servizi straor- 
dinari, e la quarta sta in revisione completa sia elet- 
trica che meccanica, revisione che si fa per turno 
periodicamente ogni tre mesi ad ogni vettura. Es- 
sendo i cassoni indipendenti dalla vettura cui effet- 
tivamente appartengono e quindi scambiabili fra di 
loro, essi sono alla loro volta sottoposti per turno 
al una revisione periodica mensile. 

La carica delle batterie si fa normalmente coi cas- 
soni in posto e solo parzialmente estratti nella ri- 
messa speciale per le vetture elettriche, lunga 47 m., 
a doppio binario, con fosse e capace quindi di rico- 
Verare tutte quattro le vetture di dotazione. In tale 
"messa è montato un quadro di carica e scarica per- 
mettente di caricare contemporancamente ce su cir- 
cuiti indipendenti, due vetture e permettere pure di 
Xaricare una batteria su un quadro di lampade adat- 
tto per una tensione sino a 700 V. e per 120 A. di 
intensità di regime. Tale quadro porta, oltre agli 
Interruttori e le valvole, pure un voltmetro, un 
‘Mperometro ed un campanello indicatore di fine 
carica, 

Lungo tutti due i binari della rimessa, e da ambo 
i lati, corre un sistema di binari Décauville di cm. 50 


messa da un carrello trasbordatore e facenti tutti 
“apo, all’ uscita dalla rimessa, ad un nuovo binario 
che fa capo all’officina riparazioni, ove sono montate 
le vasche di lavaggio, i saldatori ad idrogeno, e tutto 
l'occorrente per la manutenzione degli accumulatori. 
Il trasbordo di questi dalla rimessa all’officina ripa- 
razioni si fa su appositi carrelli a due assi a piano 
sollevabile mediante un sistema parallelo di quattro 
viti alzanti, per modo che nell'estrazione del cassone 
si può sempre portare il piano del carrello allo stesso 
livello di quello di posa del cassone medesimo della 
vettura. Una delle fosse della rimessa è profonda 
m. 2 e contiene un carrello spcciale, corrente su un 
binario di 1 m. di scartamento posto sul fondo, col 
quale si può, con una manovra abbastanza semplice, 
togliere l’intero motore, compresa la sospensione e 
gli ingranaggi, da una vettura e sostituirvene uno 
nuovo senza essere obbligati a sollevarne la cassa. 


Vettura della linca Bologna-San Felice, 


L'officina di carica occupa un locale di m. 8 X 5 
e contiene due gruppi generatori ed un quadro, oltre 
ad un trasformatore da 3 Kw. per i servizi di illu- 
minazione di tutti i locali e per il motorino da 1 HP. 
che comanda la centrifuga per la ventilazione dei 
cassoni durante la carica. I gruppi generatori sono 
costituiti da un motore trifase asincrono della casa 
Ganz e C. di Budapest a 6 poli, 42 alternazioni com- 
plete al 1”, 840 giri a vuoto, 3000 V. al primario, 
80 HP. di potenzialità a pieno carico con 20 giri di 
scivolamento e reostato liquido per l'avviamento e 
spina di corto circuito per l’indotto avviato. A tale 


motore è accoppiata, sullo stesso albero, una dinamo . 


a corrente continua della stessa Casa, con induttore 
in derivazione a 6 poli del tipo speciale detto a pet- 
tine e regolabile sull’eccitazione per una tensione di 
lavoro variabile a piacere fra i 550 ed i 750 V. La 
corrente trifase per l'alimentazione dei motori è for- 
nita dalla rete della Soc. Coop. di Elettricità di Bo- 
logna e viene in essi direttamente utilizzata a 3000 V, 
L'ingresso della linea ad alta tensione porta una 
batteria esterna di 3 scaricatori Siemens a corna ed 
è doppia. L'una va direttamente al piccolo trasfor- 
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matore destinato ai servizi di illuminazione, l altra 
passando attraverso un interruttore a corna montato 
esternamente su palo, passa al quadro di distribu- 
zione e per questo attraverso due contatori, montati 
per misura, su linca trifase, ai motori. Il quadro, in 
marmo su intelaiatura in ferro, è diviso in 4 pan- 
nelli, di cui ognuno dei due centrali corrisponde ad 
uno dei due motori ed ognuno dei due estremi alla 
dinamo a corrente continua relativa al motore il cui 
pannello è contiguo. Ognuno dei pannelli dei mo- 
tori, che restano fra loro indipendenti, porta tre val- 
vole primarie, un interruttore primario ed un am- 
perometro a filo caldo inserito direttamente su uno 
dei conduttori alimentanti il motore. I pannelli per 
le dinamo, pure indipendenti fra loro anche sui cir- 
cuiti di carica nella rimessa, portano un reostato di 
regolazione del campo induttore, un interruttore ma- 
novrabile a mano con valvole, un interruttore a mi- 
nimo per impedire i travasi di corrente dalla bat- 
teria, un voltmetro, un amperometro ed un conta- 
tore. Adiacenti alle due officine di carica e riparazione 
si hanno locali per ufficio e magazzino deposito acido 


solforico e le stufe per la bollitura del legno nella 
paraffina. 4 


Conoscendo le caratteristiche dei motori, è stato 
possibile dedurre, dalla intensità di corrente erogata, 
lo sforzo ‘di trazione richiesto ai cerchioni. Mentre 
la batteria è stata calcolata su uno sforzo di trazione 
normale di 8 kg. per tonn. in orizzontale e senza 
vento, le prime deduzioni che si possono trarre dagli 


esperimenti in parola porterebbero ad una resistenza 


variabile fra i 4,5 ed 2,8 kg. in marcia normale sul- 
l’ orizzontale e dai 6 agli 8 kg. negli avviamenti. 


Però non bisogna a questo riguardo farsi illusioni, 


le prove dalle quali tali cifre sono state desunte si 
riferiscono unicamente a materiale nuovo, in ottimo 
stato di conservazione e, quel che più monta, con 
condizioni di vento e stato del binario ottimi. Con 
condizioni più sfavorevoli, per le quali occorre at- 
tendere l'esperienza dell’ inverno, si alterano di molto 
le condizioni d'esercizio, poichè è bene notare che 
se per un treno ordinario che richiede due o tre 
mila kg. di sforzo di trazione poco contano i 100 
o 200 kg. di sforzo accidentale, che possono essere 
dati dal vento o dalla neve, invece nel caso nqstro 
un simile sforzo può assumere un valore eguale, se 
non preponderante, su quello per attrito ordinario. 

Dai diagrammi di marcia risulta che in avviamento 
si ha un'erogazione di circa 300 Amp. sui motori 
in serie e di Goo su quelli in parallelo, avendo però 
le tre batterie in parallelo. E che in marcia normale 
si ha con batterie in serie e motori in serie sem- 
plice, cioè con 45 km. all’ ora circa di velocità, una 
intensità dai 6o agli 80 Amp. e coi motori in pa- 
rallelo, cioè 70 km. all'ora, una intensità di circa 
200 Amp. Nelle varie fasi intermedie di accelerazione 
l'erogazione di corrente sale in certi istanti sino ai 
400 Amp., le punte superiori dipendono dalla non 
ancora completa abilità del guidatore. Gli avviamenti, 
restando contenuta l'intensità di corrente in un mas- 
simo di 400 Amp. istantanee sulle piastre, si com- 
piono per la velocità normale di 45 km. in meno 
di un minuto se il guidatore è sufficientemente 
abile. Il consumo medio avuto per un intero viag- 
gio di andata e ritorno, è stato sino ad ora di 
120 KwO. con una media di 3 WO. per tn-km. Il 
rendimento effettivo fra il lavoro elettrico ai mor- 
setti delle dinamo generatrici e quello meccanico 


dato ai cerchioni motori, si aggira sulla cifra media 
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TEORIA 


Deformazione dei condensatori. M. Cantone ed 
F. Sozzani (Rendiconti Ist. Lombardo, vol. 33° p. 1059). 
— Gli A. eseguirono delle accurate ricerche sulla 
deformazione dei condensatori soggetti alla carica, 
allo scopo di dedurre da esse i cocfficienti di varia- 
zione della costante dielettrica, l uno per pressione 
in senso delle lince di forza, l’altro in senso ad esse 
perpendicolare, coetficienti che, secondo le recenti 
teorie sui dielettrici, sono supposti differenti l’ uno 
dall’ altro. Gli A. posero a base delle loro determi- 
nazioni le formule del Lorberg modificate dal Sa- 
cerdote che esprimono le variazioni di lunghezza, di 
volume interno ed esterno dei condensatori in fun- 
zione dei detti coefficienti, delle dimensioni, del po- 
tenziale, delle costanti elastiche e della costante die- 
lettrica del dielettrico. Le esperienze furono eseguite 
con condensatori cilindrici di vetro a fondo emisfe- 
rico, argentati esternamente e contenenti nell’ interno 


acqua che serviva da armatura interna e nello stesso 
tempo dilatandosi in un ristretto cannello indicava 
le variazioni di volume interno del condensatore. Le 
determinazioni dei due coefficienti si fecero con due 
serie di determinazioni, nella prima delle quali si 
studiarono simultaneamente le variazioni di lun- 
ghezza e di volume interno dei condensatori e nel- 
l’altra le contemporanee variazioni di volume interno 
ed esterno dei condensatori stessi. Dalla prima serie 
si potè dedurre solo il valore del coefficiente nel 
senso perpendicolare alle linee di forza il quale pre- 
sentò valori compresi fra 1,18 X 107? e 4,18 X 107? 
e della seconda serie si ricavò il valore dello stesso 
coefficiente, che manifestò valori compresi fra 
1,95 X 107°? e 4,42 X 10-!2; e riguardo al coeffi- 
ciente di variazione nel senso parallelo alle linee di 
forza si trovò che per condensatori a pareti molto 
spesse v'è accenno a valori di esso vicini a zero, € 
per gli altri, pei quali meglio conviene l’uso delle 
formule poste a base della ricerca, i due valori ten- 
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dono ad eguagliarsi. Gli A. adunque conchiudono 


esservi motivo di credere che la costante dielettrica’ 


cresca in modo apprezzabile coll’ aumentare della 
pressione e nella stessa misura comunque questa sia 


diretta. d. m. 


Ekttrixz;azione per strofinio o per clivaggio. A. S. 
HerscHeL (Nature, 63°, p. 170). — L'’A., dopo fatta 
l'osservazione che le positive fotografiche su carta 
gelatino-cloruro od albuminata poste ad asciugare 
sul vetro per dar loro il lucido, stanno fortemente 
aderenti al vetro stesso anche dopo asciutte e di- 
staccandosi sviluppano dell'elettricità in quantità suf- 
ficiente da produrre una luce visibile nell'oscurità, 
studiò accuratamente il fenomeno, e le condizioni 
ch: lo determinano e lo contrastano. Considerando 
la causa di produzione di detta elettricità, osserva 
esser possibile tanto che lo sviluppo di elettricità sia 
dovuto a strofinio fra la carta ed il vetro, come sia 
dovuto ad un fenomeno analogo a quello che pro- 
duce l’elettrizzazione per clivaggio scoperta dal 
Becquerel. L'esperimento può decidere quale delle 
due origini sia la vera, poiché nella prima ipotesi 
l'elettrizzazione della carta sarà di segno costante, 
nella seconda riuscirà ora positiva ora negativa. L'A. 
dichiara di non aver avuta l'opportunità di fare l'e- 
sperimento. d. m. 


ELETTROCHIMICA. 


Rappresentazione grafica dei processi chimici. F. 
Hirer (Physikal Zeitschr., 1°, p. 361). — L'A. espone 
un metodo grafico usato dal Luggin nelle sue con- 
frenz sulla elettrochimica teorica nel quale sono 
prese per coordinate l'energia libera e la tempera- 
tura, nell'ipotesi che il calore di reazione sia indi- 
pendente dalla temperatura quando il processo av- 
viene senza produzione di lavoro e che la energia 
libera sia una funzione lineare della temperatura. 

L'A. considera specialmente l'azione nella pila al 
tallio di Bredig e Knüpffer, e spiega graficamente 
le relazioni trovate da Bolländer fra la FEM e la 
solubilità. d. m. 


Teoria della pila di transizione. E. Conen (Zeitschr. 
f.-physik. Chem., 34°, p. 170). — L'A. studia un altro 
tipo (V. Elettricita, 1900, p. 20) di pila di transi- 
zione, chiamata del terzo tipo, che dipende dalla con- 
versione di un idrato salino metastabile in uno 
stabile, e trova che la sua FEM è data dall’equazione 


P_T 
P 


ove g è il calore sviluppato nella trasformazione, 

la temperatura assoluta dal punto di transizione 
T la temperatura assoluta della pila. Jl coctticiente 
di temperatura 


Esdg 


dI ° P 
L'A. determinò il valore di q nel caso degli idrati 
Zn SO, + 7 H,O e Zn SO, + 6 H,O, 


ed usando i valori di Thomsen trovò — 3609 calorie 
418°, mentre colla determinazione diretta trovò 
1 = — 3752 calorie a 39°. Da questi valori si cal- 
vvlò il coefficiente di temperatura in — 0,52 millivolt, 
Mentre il valore dato da Jaeger per la FEM della 
Pila Clark contenente i due idrati è 


d E 


ar = 7 959 millivolt, 


il che, come si vede, dimostra una grande concor- 
danza fra il valore trovato e quello calcolato. d.m. 


-> 


Stato passivo dei metalli. W. Hirtorr (Zeitschr. f. 
ply:sik. Chemie, 34°, p. 385). — L'A. studia la FEM 
di alcune combinazioni voltaiche quali Fe/NO, Na, 
CrO, H,/Pt ed altre in cui il nitrato di sodio è so- 
stituito dal bicromato di potassa, o dal nitrato d'ar- 
gento, per studiare le condizioni sotto le.quali il 
ferro diventa passivo. Trova che lo stato di passività 
è instabile e che lasciando la pila a circuito aperto 
od invertendo per brevi istanti la corrente il ferro 
riacquista l'attività perduta in causa della quale la 
FEM era discesa da 1,82 V. a 0,1 V. 

Oltre al ferro ed al cromo, anche il nichel ed il 
cobalto hanno l attitudine, benché in minor grado, 
di prendere lo stato passivo. d. m. 


Relazione fra la pressione osmotica e le cariche 
degli joni. V. von Türis (Zeitsch. f. physik. Chem. 
34°, p. 403). — L’A. calcola che in causa della mutua 
attrazione degli joni la pressione osmotica in un re- 
cipiente sferico viene diminuita secondo l'equazione: 


P (dine per cm?) = 1,158 X 10! KD- q. a: 


in cui D è la costante dielettrica della soluzione, 
K la concentrazione, + q la carica di ciascun jone, 
ed a il raggio della sfera. d. m. 


Riduzione delle sostanze difficilmente riducibili in 
soluzioni d'acido solforico. J. Tarer (Zeitsch. f. physik. 
Chemie) — L'A. studiò principalmente il comporta- 
mento della cafteina allo scopo di trovare un metodo 
generale per la preparazione dei composti per ridu- 
zione elettrolitica. La riduzione della catfeina in so- 
luzione d’ acido solforico è solo possibile quando il 
catodo consiste di un materiale (piombo o mercurio) 
che possieda un alto potenziale catodico. Le pertur- 
bazioni spesso osservate nelle riduzioni si trovò esser 
dovute a deposito sul catodo di tracce di metalli 
estranei, e si evitano coprendo la superficie dell’elet- 
trodo con piombo spugnoso deposto elettrolitica- 
mente. La riduzione viene accelerata, ma di poco, da 
un elevamento di temperatura. Il rendimento della 
corrente è, entro certi limiti, circa proporzionale alla 
corrente. La riduzione aumenta debolmente aumen- 
tando la densità di corrente. Variando proporzional- 
mente le dimensioni dell'apparato l'andamento delle 
reazioni non muta. d. m. 


Teoria dei fenomeni elettrocapillari. M. Gouy 
(Comptes Rendus, 3 dic... — L'A., constatato che le 
opinioni generalmente accolte che i fenomeni elet- 
trocapillari si possano spiegare coll’ipotesi del doppio 
strato di Helmohltz, non sono in accordo cogli espe- 
rimenti. L'A. emette l'ipotesi che esistano forze, di 
natura ‘non elettrica, fra il mercurio e gli joni e le 
molecole del corpo disciolto. Ciò conduce alla con- 
clusione che esiste in generale uno strato elettrico 
triplo, che può in certi casi ridursi ad uno strato 


doppio. d. m. 


Accumulatori Phénix. (Fel. El., 22 Dic.) — Se ne 
costruisce oggi un altro tipo che pare fornisca ec- 
cellenti risultati. Esso consta di uno stelo interno di 
piombo antimonioso circondato d'un involucro di 
perossido sostenuto in basso da una rotella facente 
corpo con lo stelo, e contenuto in un recipiente di 
terra porosa: questo è il polo positivo. Due collari 
di piombo stringono le due estremità del recipiente 
poroso e sono collegati da un filo di piombo cirante 
ad elica intorno al tubo; una pasta di piombo ri- 
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dotto circonda il tutto trattenuta a posto da tale 
spirale e da una guaina di piombo bucherellata. 
Questi elementi hanno diametro esterno di 35 mm., 
altezza di 230 mm. e pesano 650 gr. i 

Se ne fanno di due tipi: prendendo solo in esame 
il leggiero (poichè come tipo non è questo certa- 
mente preferibile ad altri se il peso non deve essere 


tenuto in conto essenziale) ecco i dati più interes- 
santi dell'elemento normale: 


lunghezza . 
Spazio occupato | larghezza 


altezza 
Numero degli elementi. 


> # deli è È è DO 
Peso degli elettrodi . . ... 0.0... kg 
Peso totale, escluso il liquido di ti 
23,5 amp. . 285 AO. 
50,0» 250 » 
| 147,5 » è 1475 ? 
 Ripetendo per questa batteria il calcolo dato per 


la B. G. S. nel N. st, si ha per l'equazione caratte- 
ristiça la formula 


188 
152 
» 700 


e . . ® mm. 
a . . . . » 


Capacità a diverso regime 


10.4} — om 
Ci -e 7.5 


Questo tipo è più sensibile alle variazioni d'intensità 
del B. G. S. perchè l'esponente di i è maggiore. Ci 
pare inoltre che la resistenza interna deve essere as- 
sai rilevante; sarebbe interessante avere il rendi- 
mento in energia di questo elemento, oppure la ca- 


pacità in watt-ore disponibili per chilogrammo. 


e. f. 


Campioni di FEM. Gowy (Congr. Int. di Fisica, 
Parigi 1900). — L'A. studia essenzialmente la coppia 
al cadmio in confronto col campione Clark. Egli 
passa in rassegna l'influenza della purezza dei corpi 
impiegati, del loro stato fisico, della manipolazione 
e trova che le ditferenze possono riuscire assai sen- 
sibili tra due casi diversi. Come forma l'A. ritiene 
preferibile quella ad H. 

L'A. ritiene che la superiorità della coppia al Cd. 
sia ormai perfettamente dimostrata, e che l’uso di 
questa pila con resistenze ben tarate sarà la base 
delle misure di precisione dell'avvenire poichè il 
. voltametro ad Ag. non può dare l’approssimazione 
di 0,0001 che danno le pile al Cd. 

Finora non si è stabilito con precisione sufficiente, 
paragonabile alla concordanza degli elementi, la FEM 
assoluta della coppia al Cd. e. f. 


SCARICHE E RADIAZIONI ELETTRICHE. 


La corrente catodica ed i raggi X. W. Rottins 
(Amer. Journ. of Sciences, nov. 1900). — L’A. espone 
due argomenti contro l'ipotesi che nella corrente 
catodica le particelle siano sempre della medesima 
grandezza, si muovano colla stessa velocità e tra- 
sportino la stessa carica. La prima sarebbe che le 
particelle del mercurio sembrano troppo pesanti per 
generare i raggi X, la seconda che la perdita di ma- 


teriale dai catodi di differenti sostanze no 


lo 
stesso. 


n è 
d. m. 


MACCHINE E CORRENTI D'INDUZIONE. 


Eliminazione degli armonici delle correnti alternate. 
G. Craune (Comptes Rendus, 15 ott. 1900). — Uno 
dei principali elementi di pericolo della vita umana 
nell’ uso delle correnti alternate deriva dalle correnti 
armoniche che si sovrappongono alla curva sinusoi- 
dale. Il Pérot propose, per eliminare questi armonici, 
l’uso di motori sincroni di piccola induttanza; l'A. 


ha invece ideato un mezzo che si fonda sull'uso di 
‘opportuni condensatori. Se l’alternatore ha una re- 


sistenza R ed una ìnduttanza L ed è collegato ad 
un circuito avente una induttanza L, una resistenza R, 


ed una capacità C) un armonico caratterizzato dalla 
equazione 


es = En sen not 


il quale si produce per le frequenze nw quando 


noL = —_ 
l nw C' 


o essere ridotto a volontà quando si prenda R, ab- 


astanza piccolo. Il circuito risonatore non influisce 


che sull’ armonico che deve neutralizzare lasciando 


intatta la curva sinusoidale. Questo sistema ha, su 
quello di Pérot, lo svantaggio di esigere uno spe- 
ciale circuito risonatore per ogni armonico, ma il 


vantaggio che il circuito risonatore è inerte e non 


è esposto al rischio, che si presenta coi motori sin- 
croni di Pérot, di introdurre dei nuovi armonici. 


d. m. 
ORGANI DELLE MACCHINE 
Cinghie (loro manutenzione). (Industria). — Il dot- 


tor Burkhardt consiglia l’ impiego, d’ un liquido, in 


cui il costituente essenziale è la linfa del Cereus del 
Texas, messo in commercio col nome di Belting's 
Food, per conservare meglio le cinghie di trasmis- 
sione. Anche le cinghie vecchie imbevute di grasso 
e incrostate possono essere migliorate quando con 
successive spalmature di Belting’s Food e susseguenti 
raschiature si sia messo a nudo la fibra viva, purchè 
non si impieghi mai acqua. Questo liquido penetra 
nella cinghia facendone rigonfiare le cellule, per modo 
che le fibre restano morbide, flessibili ed impermea- 
bili. Inoltre l’ aderenza alla puleggia viene perfetta- 
mente assicurata, a quanto dice il Dr. Burkhardt, 
che ritiene di aver con l’impiego di questa linfa 
conseguiti i seguenti risultati: 

a) aderenza perfetta alla puleggia; 

b) perfetta pulizia della superficie; 

c) i sensibilità alle vicende atmosferiche; 

d) maggior durata e robustezza. e. 


ELETTROTERMICA. 


Lampade ad arco nell'illuminazione pubblica. Min- 
sHaLL (El, World, 1 Dic.). — Secondo esperienze isti- 
tuite a Croydon (Ingh.), ecco ì dati di consumo delle 
lampade più comunemente usate, a corrente alternata. 


Volta Amp. Watt.eff. Cosy 
Arco libero, in serie 37 21 550 0,71 
Arco id. corr. raddrizzata 47 11,8 520 0,95 
Arco chiuso, in serie 7O 10,0 530 0,706 
Arco id. alternativo. . 115 6,5 gio 0,60 
Arco id. id.. . . . . 200 47 650 0,69 
Arco id. id.(cons.ridotto) 200 30 440 07 
Arco id. id.. 206 4,4 540 0,60 


Oltre alla spesa occorrente per l'energia (tenuto 
conto che il rendimento dell’ impianto è circa del 
90 % nella maggior parte dei casi), si hanno la spesa 
pei carboni e le spese generali. Il consumo dei car- 
boni constatato nella lampada a 47 V. è di mm. 20 
all'ora per carbone; quello constatato nella lampada 
a 115 V. è di mm. 8,5. Siccome il costo d'impianto 
sale in media a 850 lire per lampada è facile fare 
l'analisi del costo annuo di una lampada ad arco dei 
tipi sopra elencati. e. f. 
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AZIONI BIOLOGICHE E COSMICHE. 


Azione del campo magnetico terrestre su di un 
cronometro magnetiz;ato. A. Cornu {Comptes Rendus, 
25 novembre). — L'A. eseguì una serie di esperimenti 
per riconoscere se fosse possibile correggere le indi- 
cazioni di un cronometro magnetizzato dall influenza 
del magnetismo terrestre. Come conclusione ottenne 
esser possibile correggere l’azione del campo magne- 
tico sia col mezzo di una formula di correzione, sia 
coll'uso di un compensatore. La nota conchiude: 

1° I cronometri di precisione sono influenzati dalle 
variazioni del campo magnetico nel quale sono posti 
per una quantità dipendente dal grado di magnetiz- 
zazione della molla e della ruota del bilanciere. 

2° E'importante determinare il momento magne- 
tico della ruota del bilanciere, tanto montata che 
non montata sulla molla. 

3° Nei laboratori che studiano l’ andamento dei 
cronometri è necessario determinare regolarmente le 
variazioni comparative in quattro azimut rettango- 
lari per calcolare la formula di correzione. 

4° In ogni caso è necessario cercar di ottenere una 


oscillazione di 440° del bilanciere per eliminare l'a- 
zione della coppia terrestre. 

5° Negli osservatori come nelle navi è bene, per 
precauzione, di inviluppare ogni cronometro con una 
spessa scatola di ferro per diminuire l’azione relativa 
del magnetismo terrestre. d. m. 


Franklinizzazione hertziana. H. Bornier (Arch. 
d'El. Medicale, 8°, p. 241). — L'A. propone questo 
appellativo al metodo di elettrizzazione proposto dal 
Morton per usi terapeutici comprendenti il bagno 
statico, le scintille e il soffio elettrico, e giustifica 
l'opportunità di detto appellativo a preferenza di 
quello di « Static induced » proposto dal Morton. 
Nel metodo di Morton duc bottiglie di Leyda sono 
applicate, col mezzo delle loro armature interne, ai 
due collettori della macchina statica. Una delle ar- 
mature è messa a terra, l'altra è congiunta coll’ecci- 
tatore per l'applicazione al corpo. Quando si avvici- 
nano i poli della macchina scoccano fra questi delle 
scintille la cui lunghezza si può a volontà regolare, 
e con essa vien regolata la scarica che contempora- 
neamente si produce fra le armature esterne. d.m. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Domenica 30 Dic. u. s, in assemblea straordinaria, si riu- 
nirono gli azionisti della Società Lombarda del carburo di 
calo per udire la relazione del Consiglio d’amministrazione 
sull'andamento dell'azienda sociale nella quale sono distesa- 
mente narrate le varie vicende attraversate dalla Società, le 
consorrenze vivaci alle quali dovette sottostare, il forte ri- 
basso del carburo, ecc. 

Apertasi la discussione generale, parecchi azionisti presero 
il parola e si fini coll'approvare un ordine del giorno del- 
l'avv. Reghizzi col quale si nominarono, tre azionisti, i si- 
gnori rag. Luigi Ajelli, rag. C. Fossati ed avv. Bongiovanni, 
: quali, in unione al Consiglio ed al Collegio dei Sindaci, 
dovranno riferire — in altra assemblea da tenersi non oltre 
il 27 corrente — quei provvedimenti ritenuti del caso, per 
meglio sistemare l'azienda ed i rapporti fra essa e gli azio- 
nisi, 


~ La Camera di Commercio di Milano ha accordato un 
contributo, per una volta tanto di lire mille al fondo desti- 
nato all'impianto del laboratorio d’elettrotecnica per la scuola 
degli elettricisti presso la Società d’incoraggiamento d'arti e 
mestieri, 


Servizio telefonico. — In seguito alle insistenze fatte si 
edro dalla Società Telefonica ampie assicurazioni che prov- 
vederà colla maggior sollecitudine agli impianti ancora so- 
spesi. Anche la Prefettura volle cortesemente affidare che da 
arte sua curerà la pronta definizione delle pratiche esecu- 
uve che lì giacciono. el 


| Università Popolare di Milano. -— Nella prima assem- 
cia tenutasi il 30 dicembre u. s. si cominciò a discutere lo 
sauto; il primo articolo, che è il principale perchè deter- 
mina l'indole della nuova Istituzione, riuscì così formulato : 
E istituita in Alano un'Associazione intitolata Università 
Popolare, alla scopo di diffondere nelle classi popolari, con me- 
bi moderni, T istruzione scientifica, tecnica ed estetica, associata 
al concetto di civile educazione, secondo quanto è esposto nel Pro- 
gramma allegato n, 

Si fissarono le seguenti categorie di tasse: a centesimi 2$ 
il mese, a 50 e ad una lira, salvo i contributi e le oblazioni 


speciali di Enti, Istituti e privati cittadini. Si è socio a vita 
con 100 lire in una sol volta. Possono essere soci uomini e 
donne, che abbiano compiuto il 15° anno d'età. 

Le adesioni già raccolte ammontano a più di 1500, quindi 
questa istituzione si è già assicurata fin d'ora un bell'avve- 
nire. 


Il forno elettrico Stassano,. — La Commissione no- 
minata per esaminare i risultati pratici conseguiti col pro- 
cesso elettro-siderurgico Stassano, compiuti i suoi lavori 
emetteva in Torino il giorno 8 dicembre u. s. il seguente 
parere, che testualmente riproduciamo: 

«La Commissione nominata dal Consiglio d'amministrazione 
della Società Elettro-Siderurgica Camuna per esaminare i ri- 
sultati ottenuti dal capitano Stassano, dopo aver assistito alle 
esperienze fatte nell’ofticina di Darfo nei giorni 25 e 26 no- 
vembre 1900, dell’esito delle quali ha riferito al Consiglio, 
è concorde nelle seguenti conclusioni: i 

Il procedimento del capitano Stassano, di riduzione dei 
minerali di ferro per produzione diretta di ferro, acciaio e 
leghe è pratico e industriale. 

Gli apparecchi Stassano sono anche applicabili alla sem- 
plice fusione di ghisa, ferro e acciaio, come pure alla fab- 
bricazione del ferro e acciaio, col metodo per reazione. 

La Commissione: Fir. Prof. Riccardo Arnò -— Fede- 
rico Bettoni — D. Carlo del Lungo — G. Ru- 
sconi — Carmine Siracusa. » 


I 


TELEFONI E TELEGRAFI. 


Per il telefono tra l’Italia e la Francia. — Quax- 
tunque la temperatura non sia propizia, si lavora attivamente 
sul versante francese delle Alpi alla costruzione della linea 
telefonica franco-italiana. — Il raccordo a picdi delle mon- 
tagne con Parigi è già ultimato. — I giornali francesi rico- 
noscono tuttavia che i lavori in Italia sono più progrediti 
che in Francia. 


Il telefono Milano-Varese. — Si ha da Varese che la 
Società telefonica A. I. non concede la comunicazione ai 
suoi abbonati con le linee Varese-Busto-Gallarate, se non 


è A 1 _a_.. 
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yerso il pagamento di una sopratassa del 5 per cento per 
ognuna di esse. — È evidente che ciò costituirebbe un gra- 
vame per gli utenti del telefono; poi, sarebbe in contrasto 
colle disposizioni di legge, le quali (art. 13, legge sui tele- 
foni) ammettono sì una sopratassa del s per cento, ma una 
volta tanto per il collegamento colla rete intercomunale e 
non per ogni singola linea. — Il Ministero ordinò l'attiva- 
zione del servizio, ma la Società telefonica A. I. persiste 
tuttavia nelle sue pretese. 


TRAZIONE. \ 


11 collaudo della tramvia elettrica Milano-Monza. — 
Vi presero parte parecchi ingegneri della Edison, un depu- 
tato provinciale, il sindaco di Monza, l'ispettore del Circolo 
Ferroviario milanese, capi ingegneri della Provincia e del- 
l ufficio tecnico municipale di Milano cd altri funzionari ed 
invitati. Tutti poterono constatare la perfetta esecuzione dei 
lavori, ed espressero ripetutamente alla Società ed ai suoi 
direttori la più viva soddisfazione. 

Al ritorno furono gli intervenuti stessi condotti a visitare 
il nuovo impianto di presa della corrente tra Sesto e Pre- 
cotto, ove poterono ammirare il perfettissimo macchinario e 
la grande batteria di accumulatori che assicureranno alla 
linea il perfetto funzionamento in qualsiasi eventualità. 

La linea venne aperta all'esercizio la mattina del 31 scorso 
col seguente orario: Prima partenza da Milano e da Monza, 
ore 7 — ultima ore 21.20 — partenze intermedie a distanza 
di 20 minuti l'una dall'altra. Aderendo alle sollecitazioni 
dell Amministrazione comunale, la Società Edison ha ridotto 
a cent. $ in seconda classe ed a cent. 10 in prima ìl prezzo 


delle corse dalle 7 alle 8 del mattino per la intera tratta dal 
R. Parco a Casignolo. 


Le vetture elettriche a Milano. — Sabato scorso venne 
iniziato il pubblico servizio delle vetture elettriche della « So- 
cietà Turinelli e C. » con tre carrozze ai posteggi di piazza 
del Duomo, piazza Cordusio e corso Venezia dirimpetto al 
palazzo Saporiti. Le vetture sono molto eleganti. Sugli inizi 
esse procederanno ad una velocità ridotta: e la titritàà sarà, 
provvisoriamente, di L. 2 per ogni mezz'ora, in attesa che 
funzioni un contatore automatico del tempo impiegato e 
della percorrenza. Ai primi mille biglietti è annessa una 
cartolina commemorativa simbolica, in cui sono effigiati una 
donna —- l Elettricità — e un amorino che guida la nuova 
carrozza. 

Noi abbiamo potuto personalmente constatare che le vet- 
ture hanno una marcia eccellente e la manovra ci è parsa 
assolutamente sicura e molto semplice. 


Fermate a punti fissi sui trams di Torino. — A ti- 
tolo di esperimento vennero attuate delle fermate a punti 
fissi sulla linea dei Viali e sulle piazze Emanuele Filiberto e 
San Carlo. I punti di fermata saranno segnati con tabelle 
portanti l'indicazione di: Fermata tranvia, applicate a guisa 
di bandiera ai pali di sostegno dei fili. Colle fermate a punti 
fissi s'intende che le elettromotrici non si potranno fermare 
che nei punti fissati, nei quali però le fermate saranno fa- 
coltative, cioè verranno fatte soltanto se vi sarà richiesta per 
parte dei passeggieri che vogliano salire o discendere. 


Ferrovia elettrica Luino-Varese. — La Direzione di 
questa ferrovia ha compilato il progetto del tratto Cunardo- 
Voldomino-Luino. Il ponte sul Tresa sboccherebbe sull’ an- 
golo della Villa Paronzini, attraverserebbe la linea ferroviaria 
Luino-Maccagno, passandole sotto una vòlta, sboccherebbe 
davanti il monumento Garibaldi dove, formandosi un piaz- 
zale verso il lago, si costruirebbe una stazione. 


Tramvia Valdagno-Recoaro. — Nell'ultima adunanza 
il Consiglio comunale di Recoaro votò all'unanimità il con- 
corso di L. 4000 annue, e per anni s0, a una Società mila. 
nese, che assumerebbe l'impianto e l'esercizio di una tramvia 
a trazione elettrica da Valdagno a Recoaro. Il Comune cede 
la concessione ottenuta alla Società assuntrice dell’ impresa, 
la quale sembra disposta a mettere tosto in esecuzione il 
progetto compilato dall'ing. Casali di Milano. 


Ferrovia elettrica Bologna-San Giovanni in Persi- 
ceto, — Il 30 dic. si sono inaugurate le corse di prova, 
ottimamente riuscite, della ferrovia elettrica Bologna-S. Gio- 
vanni in Persiceto. Salirono sulla carrozza tutti gli ingegneri 
della Società tecnica italiana, il direttore del’ Adriatica, 
comm. Lanino, l'ing. Cairo, molti altri pezzi grossi ferro- 


viari e la stampa. Il tragitto di 22 chilometri fu compiuto 
in 25 minuti, 


IMPIANTI. í 
Il Ministero dei lav. pubbliei ha approvato l'impianto 
nel porto di Savona di elevatori elettrici per lo scarico ed 


il carico di merci. Gli elevatori avranno la potenzialità di 
325 tonnellate all'ora. 


Il ponte-canale di Subiaco, — Giorni fa a Roma è 
stato inaugurato il ponte-canale che conduce le acque del- 
l'’Aniene agli stabilimenti industriali cittadini, rimanendo così 
eliminati gli inconvenienti che rendevano irregolare il fun- 
zionamento dei varii opifici. — È un ponte-canale tubulare 
sospeso, tutto costrutto in cemento armato del diametro di 
metri 8.20 su campate di metri 5.03; è il primo del genere 
costruito in Italia, e ciò fa molto onore all’ing. Serafini 
Amici, che non solo l’ ideò, ma ne diresse anche l’esecu- 
zione. — Il corso dell’acqua nel nuovo canale viene regolato 
da uno scaricatore e da uno sfioratore, mercè una ben stu- 


diata disposizione di paratoie le quali, impedendo il trasporto 
della ghiaia, assicurano il voluto regime. 


L'officina elettrica di Sesto per la tramvia Milano- 
Monza. — L'energia viene data con apposita derivazione a 
1320 volts circa dalla linca di Paderno; tutte e sei le linee 
trifasi, cioè 18 fili, entrano nel locale superiore dell'officina 
e da ciascuna di esse si può dare correntezalle due linee che 
da questo locale superiore scendono al primo piano dove è 
il quadro ad alta tensione: dopo essere passate attraverso 
un sistema scaricatore a bobine di reazione, vanno ad at- 
taccarsi alle sbarre omnibus ad alta tensione; da cui si stac- 
cano ‘le derivazioni che dopo aver attraversato apposite val- 
vole sott' olio, vanno ad alimentare il primario dei tre tra- 
sformatori statici collocati a pian terreno della portata di 
150 Kw. ognuno che hanno un rapporto di trasformazione 
da 13000 a 340 volts. 

I secondari dei trasformatori dopo aver attraversato ognuno 
il proprio quadro con amperometro, interruttore, valvole, ecc., 
vengono a collegarsi sulle sbarre omnibus a bassa tensione. 

A queste sono attaccati due convertitori della General 
Electric Co.; della portata di 250 Kw. ognuno; i quali tra- 
sformano la corrente trifase a 340 volta in corrente continua 
a s50 volta opportuna per servizio di trazione. 

Oltre a queste due unità che saranno forse aumentate col 
tempo, sono attaccati alle sbarre trifasiche a bassa tensione 
due motori asincroni azionanti due boosters capaci di por- 
tare parte della corrente generata dai convertitori fino alla 
tensione di 750 volts quando ciò si richiede per mandare 
una tensione più alta alla estremità del trolley od anche per 
la carica della batteria accumulatori esistente nell’officina. 
Anche queste macchine sono di costruzione della General 
Electric Co. — La batteria accumulatori è di 1300 AO. di 
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capacità; può dare 800 ampere per un'ora, nella scarica ra- 
pida. 1 quadri a bassa tensione comprendono: tre quadri pei 
tre feeder, un quadro pel circuito a corrente alternata, uno 
per quello a corrente continua di ogni convertitore ed uno 
per ogni booster: un quadro di accumulatori. 

l quadri furono montati dalla ditta Grimoldi di Milano 
con elementi in parte proprii, e in parte fornito dalla G. E. 
Company. 


CONCESSIONI. 


Domande, — L'ing. Felice Gallavresi, ed altri, di Milano, 
hanno presentato il progetto e la domanda di concessione 
trentennale, rinnovabile, di derivare dal fiume Ticino, in ter- 
ritorio di Vigevano, il volume d’acqua ordinario di metri 
cubi 54 al 1" per l'effettuazione di un canale industriale Vi- 
gevano-Pavia, con lo sviluppo di circa. 15.009 cav. di forza 
motrice. La presa d’acqua si propone m. 850 a valle del 
ponte che serve ‘per @a strada provinciale e per la ferrovia 
Milano-Vigevano, ed il canale è tracciato a grandi rettilinei 
nel piano della valle a destra del corso d'acqua, con resti- 
tuzione dell'acqua e della navigazione al fiume nella località 
di Gaviola, d'onde inferiormente la navigazione riesce age- 
vole nel fiume per la mite pendenza ragguagliata a soli me- 
tri 0,55 Yap con volume d’acqua sempre raccolto anche nelle 
magre. Lo sbarramento del fiume avrebbe luogo mediante 
öga mobile. La spesa di questo canale si prevede in 
L. 5.030.099, e la spesa annua per l'esercizio in L. 41.000. 

— L'ing. Giacinto Motta, di Milano, ha presentato il pro- 
getto e la domanda per la concessione di derivare dal tor- 
tente Poglia di Valsaviere (Valcamonica) dopo la confluenza 
cal Poja di Val di Brate, e precisamente alla quota di m. 776, 
uz volume d'acqua di litri 1000 (di cui nei periodi di mas- 
sima siccità, 400 sarebbero forniti dal lago d'Arno) allo scopo 
di utilizzare il dislivello creato in Comune di Grevo fra il 
pelo d'acqua nel canale ed il fiume Oglio sottostante. Si 
creerebbe per tal modo una potenza nominale e teorica di 
5917 cavalli-vap., che ling. Motta si propone di utilizzare 
mediante distribuzione elettrica alle zone minerarie ed in- 
dustriali della regione inferiore, per forza motrice, illumina- 
ucne pubblica e privata e trazione. La spesa che s’ incon- 
rerebbe per l'effettuazione dei lavori progettati ascenderebbe 
2 L. 524.000. 

— L'ing. Arnaldo Trebeschi, di Brescia, ha presentato 
anch'egli il progetto e la domanda di concessione di una 
derivazione d'acqua, a scopo di forza motrice e con restitu- 
tune integrale, dal torrente Poglia, confluente di sinistra 
ccilOglio a Cedegolo nella valle Camonica. La derivazione 
e le altre opere si eseguirebbero nel territorio del Comune 
di Grevo. Le forze motrici contemplate nel progetto sareb- 
sro destinate ad una Società industriale per la filatura del 
‘ino, canape e juta, la quale erigerebbe un grandioso stabi- 
limento poco a valle dell'abitato di Cedegolo, trasportandovi 
la forza con condotta elettrica. La portata su cui si basa il 
Progetto è di litri 600, e la domanda di concessione si rife- 
nse appunto a tale quantità d'acqua. La forza risultante 
daile opere che si propone di escguire riuscirebbe di circa 
1590 cavalli-vap. La spesa che si incontrerebbe è stata cal- 
tota in L. 110.000, 

= ll ministro dei lavori pubblici ha dato il e nulla osta » 
Sille sesuenti domande di concessione per derivazioni d'acqua 
ad uso industriale: 

| domanda della Ditta Invernizzi Tranquillo per deriva- 
ine d'acqua dal torrente Arlogne in provincia di Brescia; 
| domanda della Ditta Garbin per concessione di deriva- 
tone d'acqua dal torrente Torrazzo, in provincia di Vicenza; 
domanda della Ditta Podestà e Valcarenghi per. deriva- 


tone d'acqua dal Serio, in provincia di Cremona. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


In materia di tram. — Il giorno 25 dicembre u. s. ebbe 
luogo alla Camera di Commercio di Bergamo l'assemblea 
dell'Anonima Funicolare-Tram. All'unanimità venne autoriz- 
zato il Consiglio d’amministrazione ad acquistare nel sob- 
borgo S. Caterina gli stabili colle inerenti forze idrauliche 
ora di proprietà Valsecchi, Carrara, Gritti, Suardi, e di com- 
piere la necessaria operazione finanziaria. 

E questo allo scopo di trasformare in elettrici gli attuali 
tram a cavalli, e di creare nuove linee, nonchè prolungare 
le esistenti. 


Appalti annullati. — Direz. Gen. arsen. Spezia. — Ma- 
teriali per suonerie elettriche agli arsenali di Spezia, Napoli, 
Venezia e Taranto, L. 12,000. — Annullato d'ordine del Mi- 
nistero. 


Versamenti decimi, — Società Termotecnica e Meccanica 
(già Lod. Tarizzo e C.). Torino. — 20 gennaio, 2 dec. capi- 
tale sociale, presso Banca Fr.lli Cassinis e C. Torino. 


Società Romana per l'esercizio e costruzione di automobili, uf- 
fcio Roma. — Dal 6 gennaio, 9 dec. az. nella Cassa sociale, 
via Tritone, 53. 


Proposte di lavori sulle linee in esercizio. — Rete 
Mediterranea. — Impianto del servizio telegrafico nella sta- 
zione di S. Nicola Varco, sulla linca Battipaglia-Reggio, 
lire 800. 


Comitato Superiore delle Strade Ferrate. — Trasfor- 
mazione a trazione elettrica della funicolare da Montesanto 
al Vomero in Napoli. 


VARIETÀ. 


Orribile disgrazia causata dall’ elettricità. — La 
mattina del 3r u. s. l'operaio G. B. Pinelli era intento a 
regolare un quadro di distribuzione nell’ officina dei trams 
elettrici allorchè — non si sa ancora se per imprudenza 
propria o per quale malaugurato accidente — P infelice fu 
investito da una formidabile scarica che lo stramazzò a terra 
come morto e ravvolto in un nembo di fiamme, essendoglisi 
gli abiti rapidamente incendiati. I compagni di lavoro del 
disgraziato si lanciarono a soccorrerlo e tre di essi, nel ten- 
tare di spegnergli addosso i panni che ardevano, riportarono 
non lievi scottature alle mani ed al viso. 

Ma orrenda era la sorte toccata al povero Pinelli! Ad onta 
d'ogni sforzo, i vestiti ardendo per parecchio tempo sulle 
carni, gli avevano straziato tutto il corpo e allorchè potè 
essere trasportato al vicino Istituto per gli infortuni sul la 
voro, di via Paolo Sarpi, la pelle gli cadeva a brandelli dal 
corpo! 

L'infortunio fu causa anche di un’ interruzione nella di- 
stribuzione della energia elettrica in città, cosicchè per qual. 
che tempo rimasero fermi i trams su tutte le linee, 


Il concerto dell’organo Aletti a corrente elettrica 
stradale. — Nella chiesa della SS. Trinità di Monza, giorni 
sono, ebbe luogo un concerto coll organo Aletti. L'impres- 
sione non poteva essere nè maggiore nè migliore, 

Dopo questa difficile prova si può asserire che la ditta 
Fratelli Aletti ha saputo sciogliere il grave problema di coor- 
dinare e fondere i più recenti portati della scienza, colle esi- 
genze meccaniche e fonetiche prescritte dalla Liturgia e dai 
più insigni maestri in modo da ottenere pienamente lo scopo 
artistico musicale. 
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Rathlin e l'Irlanda: tale isola è bislunga ed il suo asse tro- 
vasi parallelo alla costa ad una distanza di km. 13 circa; 


ESTERO. 


Compagnia Telegrafo Marconi. — Pei 13 mesi com- | ma una penisola si protende verso l'Irlanda fino a km. 6.5; 
piuti al 30 settembre scorso, il rapporto della Compagnia si 
E i i , una breve linea trasversale a questa penisoletta nel punto 
occupa più dell'avvenire che del passato. Il conto dei pro- 
fitti e delle perdite si è accresciuto di st. 10,961 a st. 24,858. 
Il rapporto conclude dicendo che le operazioni della Com- 
pagnia non furono, sino ad ora, che di carattere prepara- 
torio, scientifico e tecnico, ma che le basi di un'operazione 
commerciale sono state solidamente stabilite. 


d'attacco all'isola, ha perfettamente servito a corrispondere 


con un'altra linea sulla costa, sia con segnali Morse che per 
via di apparecchi telefonici. 


Carbone. — Si è costituita a Bruxelles una società per 
l’ estrazione dei carboni in Rumania. Essa ha un capitale di 
ç milioni di franchi, rappresentato da 10.000 azioni di «oo fr. 
e 10.000 parti di fondatore senza indicazione di valore, in 


parte rimesse in compenso dell’ apporto delle minicre di 
Piscou-con-Bradzi e di Brandusi. 


LIBRI E GIORNALI © 


210. @. Ghersi. — Formulaire Industriel. — Un volume 
in 18° di $14 pag. contenente 26 incisioni e 113 ricette. 
— Edito da G. Carrè et P. Naud di Parigi, rue Racine, 

N. 3; rilegato all'inglese, L. 6.00. 

Una onorificenza affatto speciale e ben rara è stata con- 6 

ferita alla Ditta Fratelli Sulzer di Winterthur. Una delega- 

zione della Società degli ingegneri di Germania ha conse- 
gnato recentemente al più anziano della Ditta, signor Sul- 
zer-Steiner, la grande medaglia d’oro « Grashof-Denkmiinze » 

con diploma, come alto elogio pei massimi meriti, che si è 

acquistata questa Casa mondiale nel ramo motori a vapore 

ed impianti di riscaldamento. 


211. Joseph Whitaker. — An Almanack for the Year of Our 
Lord 1901. — Un volume in 16° di pag. 776. — Edito da 
Whitaker et C. di Londra, 12 Warivick Lane, Paternoster 

Row E. C.: rilegato all'inglese, L. 6. 


L'Éclairage Électrique, N. 51, contiene i seguenti arti- 
coli originali: 


J. Revvar. — L’exposition Universelle: Groupe electrogéne 
de 100 kws Cail et Thomson Houston; Accumulateurs Phénix. 
G. Moreau. — Sur les phénoménes thermomagnétiques. 


TELEFONO SENZA FILI 


Le stesso giornale, N. 52, contiene ì seguenti articoli ori- 
ginali : 

L. Juman. — L'Exposition Universelle: Accumulateurs de la 
« Chloride Electrical Storage Syndicate Limiled ». 

E. Brisse. — Représentation graphique des variables efficaces 
des courants alternatifs en fonction des périodiques. 


S. KANAPPE. — A propos de la rupture de l'isolant des cábles 
concentriques. 


Non si tratta di una applicazione di quei principi medesimi 
di cui il Marconi ha saputo così bene valersi nella tele- 
grafia; i fenomeni in giuoco sono alquanto diversi. 

Già da molto tempo si era constatata la possibilità di 
ricevere dei segnali Morse su una linea abbastanza lunga 
e parallela ad una seconda linea, anche assai lontana, 
la quale fosse percorsa da correnti telegrafiche; e si face- 
vano in proposito esperienze condotte dal Gavey sulle rive 


del lago Ness in Scozia. Data la maggior potenza induttiva 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 
presso l’Amministrazione della Rivista. 


'_———__—————_———_____—r_r—_______—_— T—_—_—_—__——_ ——_——_e: es 
P. CaprotTI, Amm.-responsabile. 
RIDE RA RA 


delle correnti telefoniche era possibile che malgrado la loro | Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, 9. 


piccola intensità potessero produrre i medesimi effetti, e si 


provò la trasmissione fra due fili paralleli posti a km. 2 circa: . . MERI , 
questa riuscì soddisfacente quando i fili erano lunghi almeno I SIgNOIl Associati, il cul abbonamento 
finì il 31 Dic., sono pregati di sollecitare 
il rinnovamento per non rendere più gra- 
voso il servizio dell’Amministrazione che 
in questi giorni è assai difficile. 
Per il 1901 l'abbonamento costa: 

Per l’Interno . L. 15—- 

» lEstero. . F. 20— 


——_—efe-—— 


Si ricorda ai signori Associati che essi 
hanno il diritto di acquistare a metà 
prezzo tutte le opere conponenti la Biblio- 
teca dell’Elettricità, il cui elenco si trova 


sulla fascia in cui viene spedita la Ri- 
vista. 


km. 6,5, essendo gli estremi a terra, adoperandosi una bat- 
teria di pile a secco di 14 volt in serie con un microfono 
Deckert, ed un ricevitore telefonico normale. Il Preece nel 
1899 ripetendo le esperienze constatò un miglioramento gran- 
dissimo nella trasmissione quando gli estremi si mettevano 
in comunicazione con piastre immerse nel mare: si potevano 
‘abolire i rocchetti di induzione ed accorciare di molto i fili, 
pure ottenendo risultati eccellenti. Da quel momento la tele- 
fonia aerea a piccola distanza divenne cosa pratica, ed in 
Inghilterra poterono farsene due applicazioni pratiche assolu- 
tamente soddisfacenti. 

Si collegò subito il Faro degli isolotti Skerries con la Sta- 
zione Guardacoste di Cemlin, impiantando una linea di quasi 
700 m. sugli isolotti, ed un'altra parallela di km. 5.6 ad una 
distanza media orizzontale di km 4.5; entrambe le linee ter- 
minano in acqua con piastre immerse. 


Un'altra felice esperienza si è fatta dal Gavey tra l'isola 


L'AMMINISTRAZIONE 


L ELETTRICITA 


RED. CAPO Ixc. E. FUMERO. 


e —_ — — LV 


= 


ii ie i ni 


ANXO XX. 


SOMMARIO. 

Milano, 12 Gennaio 1901 — Ing. E. FuMmero. . Pag. 17 
Per la riforma della legge 7 Giugno 1894 — Ing. EMILIO 

DE BENEDETTI. LL... 18 
Eltitrometallurgia del rame — Ing. G. CODARA . . . » 20 
Tribuna dell’ Elettricità — Ing. G. DE BENEDETTI. . » 21 
Il problema ferroviario in Inghilterra - Elettricità o 

vapore? — Ing. D. CIVITA. LL...» 22 
Sulle indicazioni del watlmetro — Ing. Gino RÈBORA. » 24 
L'evoluzione della chimica nell'ultimo ventennio — v. L. » 26 
Rassegna Settimanale delle Riviste — Prof. MAZZOTTO 

- Ing. Fumero - Ing. CIVITA. LL...» 27 
Cronaca, Statistica e Varietà . ..... o di a. DE 30 


Libri e Giornali. . . 


Milano, 12 Gennaio 1901. 


La sostra SEZIONE LEGALE. — Gl'impianti elettrici 
che vanno rapidamente coprendo il nostro paese 
duna fitta rete di fili metallici e d’una selva di pali, 
antenne e mensole, seguitano a suscitare liti e con- 
troversie senza fine, alcune delle quali assumono im- 
portanza veramente grande; i nostri ingegneri sono 
così costretti ad occuparsi ogni giorno di questioni 
a cui manca loro una qualsiasi preparazione, le quali 
no per di più rette da una legislazione appena 
wascente e piena di incertezze e di esitanze. Cre- 
diamo assolutamente necessario che la nostra Rivista 
trovi modo di aiutarli a superare tali difficoltà con 
tutti i mezzi che possono essere a sua disposizione, 
èd in guisa da raggiungere lo scopo nel modo più 
completo possibile: ci pare di poter conseguire l'in- 
tento esponendo in rapido cenno tutto quanto ri- 
Starda la legislazione degli impianti elettrici, se- 
guendo lo svolgersi delle cause più importanti e note- 
voli, rispondendo alle questioni che venissero poste 
dai lettori, ed eventualmente assumendo lo studio 
efettivo ed esauriente di tali questioni. Per fare 
'utto questo siamo fortunatamente riusciti ad assi- 
SUrarci la collaborazione ordinaria del prof. Pipia, 
che meglio di nessun altro ci poteva assistere : quindi 
‘tremo pubblicare il sunto delle Lezioni che egli 
‘ine al Politecnico di Milano appunto su tale argo- 
tento, nelle quali è condensato tutto quanto si trova 
Nelle leggi italiane a proposito di impianti elettrici. 
Siccome il prof. Pipia è preposto alla direzione dell' Ar- 
Arvio Commerciale in cui sono riportate le più interes- 
‘aati questioni legali che si svolgono in riguardo di af- 
“fi Industriali e commerciali, egli ci potrà comuni- 
+ quel tanto che si riferisce più particolarmente 
28 industrie elettriche, nel modo più rapido e com- 
‘‘<10 che si possa desiderare. Infine il nostro egregio 
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Collaboratore, diventando capo della Sezione -Legale 
della Rivista si assume l'onere di formulare le ri- 
sposte a tutti i quesiti che i nostri amici lettori vor- 
ranno rivolgergli in proposito, e di studiarle, quando 
occorra, a fondo. 

L'avv. Pipia, già da tempo professore pareggiato 
di Università e docente al Politecnico, si è da qual- 
che anno dedicato con vera passione allo studio della 
Legislazione degli Impianti Elettrici; oggi egli è 
divenuto uno dei pochissimi specialisti in materia, 
e siamo perciò ben lieti e onorati di aver potuto 
assicurarcene la preziosa collaborazione effettiva. 

I press NogeL. — Una pubblicazione di carattere 
ufficioso ci rende noto che alla fine di quest'anno ci 
sarà la prima distribuzione dei cinque premj che il 
Nobel morendo aveva istituito per incoraggiare gli 
stud) ed i lavori da cui l'umanità sofferente potesse 
sperare maggior utile e sollievo. In questo generoso 
lascito dell’inventore della dinamite si volle vedere 
un controsenso: a qualcuno parve che l'uomo il quale 
aveva trovato una sostanza così terribilmente po- 
tente quale agente di distruzione non potesse avere 
sensi d'umanità e di amore pel suo simile, quasi che 
egli potesse venir chiamato responsabile delle ne- 
quizie altrui e dei crimini individuali e collettivi 
che si vennero preparando con la dinamite. 

Tutti quanti furono allievi del buon Sobrero ri- 
cordano certamente il rimpianto doloroso col quale 
egli stesso deplorava la sua scoperta, che fornendo 
alla civiltà la nitroglicerina era stata fonte di tanti 
disastri e di tanto danno. Così egli diceva quasi con 
le lacrime agli occhi: ma non pensava il buon vec- 
chio ai lavori maravigliosi che si poterono compiere 
in brevissimo tempo e con minima spesa grazie al- 
l’impiego della nitroglicerina stessa! 

Il Nobel poi, rendendo la nitroglicerina atta al- 
l'uso corrente convertendola in dinamite, ha reso 
all'industria un servizio veramente grande; e se i 
suoi simili preferiscono talvolta adoperarla per ucci- 
dersi o danneggiarsi scambievolmente la colpa non 
è proprio del Nobel. 

L'entità dei premj in questione è veramente no- 
tevole: chi sa mai quanti vanno sognando sulla pos- 
sibilità di ottenerne uno! Però le garanzie di cui il 
Nobel volle circondare l’ assegnazione è un buon 
freno: quasi quasi c'è da temere che la cosa sia per- 
fino diventata troppo accademica. Questa corsa al 
palio della celebrità, in cui è premio una somma 
egregia la quale può bastare ad assicurare una vita 
agiata e tranquilla, promette di riuscire quanto mai 
interessante ed istruttiva. Staremo a vedere chi sa- 
ranno i fortunati vincitori, e applaudiremo. 
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IL Genio Civite. — Il nostro appello ai colleghi | senta una domanda di concessione. Molto di frequente 
del Genio Civile non è stato sterile perchè l' inge- 


pi RIS (si potrebbe dire quasi sempre) le domande sonnec- 
gnere G. De Benedetti ci ha inviato una lettera che | chiano dei mesi e degli anni, sotto la polvere pigra 
pubblichiamo in altra colonna, nella quale egli fa | degli uffici in cui devono essere esaminate e discusse, 
Hna proposa di provvedimenti che potrebbero ba- con grave pregiudizio di chi vuol fare l'impianto ed 
da a togliere gli inconvenienti “gravi manifestatisi | ha già esposto somme notevoli negli stutj prelimi- 
nell applicazione della legge sugli impianti elettrici | nari, nelle espropriazioni, ecc., non solo, ma anche 
in quanto si riferisce all'intervento del Genio Civile. | con danno della industria nazionale che potrebbe 
Forse i competenti potranno trovarci da ridire ap- | avvantaggiarsi da un più sollecito compimento del- 
poggiando le critiche con buoni argomenti; l'im- | l’opera destinata a dare impulso al lavoro ed alla 
pressione nostra è che così presentata la cosa possa | produzione. L'avv. Legnazzi vorrebbe che venissero 
riuscire agevole e di pronta applicazione. Solo ci | assegnati termini perentorj per la presentazione delle 
preoccupa il fatto di dover innestare nell'organico | conclusioni degli uffici cui vengono delegati studj 
attuale una nuova categoria di ingegneri: si dovrà | di qualsiasi genere inerenti all'argomento. Siano 
aumentare il personale? ovvero si delegherà lo studio | questi termini ragionevolmente lunghi: ma ben de- 
delle questioni elettrotecniche a qualcuno degli inge- | terminati, in modo che‘ si possano fare delle previ- 
gneri attualmente in funzione? ed in questo caso | sioni fondate circa i termini massimi entro i quali 
come si ripartirà il lavoro non più compiuto da que- | le formalità imposte dalla legge potranno esser com- 
sti, comandati ad altro servizio ? 


iute. 
Inoltre conviene pensare quale potrà essere la po- i 
sizione di questi ingegneri a cui sono devolute le 
questioni d'elettrotecnica, rispetto ai colleghi che si 
occupano delle questioni più sostanziali e proprie 
all'ufficio del Genio Civile: quelle cioè riguardanti 
le costruzioni stradali e le idrauliche. Potrà un elet- 
tricista divenire il Capo di un Ufficio dopo essersi 
occupato per lunghi anni solo per caso di questi ar- 
comenti? Ne avrà egli la competenza e l'autorità 
necessaria? E se non potrà diventarlo che cosa sarà 
la posizione sua nel Genio Civile? 
A tutti questi quesiti non sappiamo trovare ri- 
sposta; l’attendiamo dalla cortesia dei competenti in 
materia, augurandoci che venga sollecitamente. La 


questione è troppo grave perchè sia lecito lasciarla 
dormire. 


E noi troviamo che egli ha perfettamente ragione: 
questa necessità venne riconosciuta e sancita nella 
sentenza emanata dal Tribunale di Bergamo (1), in 
cui è prefisso il termine perentorio di giorni dieci 
al comune di Desenzano per la comunicazione del 
disciplinario alla Società Albinese, la quale deve con 
le sue linee traversare il territorio comunale. 


Pr famea 


(1) Cfr, l'Elettricità, n. 1, 1901. 


PER LA RIFORMA DELLA LEGGE 
7 GIUGNO 1894 


La LEGGE 7 giugno 1894. — Il nostro buon amico 
ing. E. De Benedetti, direttore dell'impianto elet- 
trico di Cherasco, il quale da un paio d'anni va bat- 
tagliando con comuni e con privati per un'infinità 
di questioni grandi e piccine, imperniate su questa 
tanto discussa legge, ci ha mandato una breve nota 
in cui, sotto la forma modesta, si cela una osserva- 
zione di notevole importanza, che sarà bene di tener 
presente quando dovranno formularsi le proposte da 
sottoporre al Governo. Tale proposta è intesa a sven- 
tare le difficoltà che i comuni, specialmente i mi- 
nori, possono opporre all’installazione delle linee va- 
lendosi della facoltà loro concessa di disciplinare le 
disposizioni d'impianto: ed invero quando sian ben 
definite e debitamente elencate le norme che dai 
comuni potranno dettarsi, per essere di sua compe- 
tenza, non ci sarà più il pericolo di indebite infra- 
mettenze e di sorde apposizioni contro le quali si 
spuntano i migliori argomenti e la più longamine 
pazienza di chi fa l'impianto. 


La riforma della legge sul trasporto e distribu- 
zione dell'energia elettrica, di cui si è specialmente 
discusso in questi ultimi tempi, si dimostra real- 
mente ogni giorno più necessaria, e chiunque abbia 
ad occuparsi di impianti elettrici non può che fare 
plauso ad ogni iniziativa che valga a sollecitare la 
compilazione di una legge senza dubbi (nei limiti 
possibili di una legge) nei concetti cui essa vuole 
informarsi, di un regolamento più chiaro nella forma, 
e più completo nella sostanza. Ma allo scopo di ot- 
tenere una modificazione tale da escludere gli osta- 
coli che da ogni ente o privato interessato si frap- 
pongono al libero esplicarsi di una intrappresa in- 
dustriale non è facile arrivare. 

Partendo dalle conclusioni di cui lo studio del- 
l'avv. prof. Pipia pubblicato in queste colonne (1), € 
ritenuto che quci punti (che sarebbero i principali su 
cui vertono le questioni) siano sanciti da articoli di 
legge, non sono da prevedersi altri pericoli per i 
concessionari di industrie elettriche? Questi pericoli 
essendo probabili meglio sarebbe che, se la legge 
deve essere modificata, questa preveda e provveda. 


.*. Ed a questo proposito ricordiamo che l'avvo- 
cato Legnazzi di Brescia, in occasione dell'assemblea 
dell'Ass. Esercenti, la quale ebbe luogo a Milano nel 
novembre scorso, aveva esternata un'altra idea che 


risponde ad uno dei bisogni più sentiti da chi pre- (1) Cfr. L’Eleitricità, N. s1 - Anno 1900. 
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Che dalla legge 7 Giugno 1804 debba emergere 
chiaramente quanto è senza dubbio nello spirito della 
luve stessa, e che cioè gli impianti elettrici ven- 
gono sottratti all'arbitrio dei Comuni si può e si 
deve ammettere senz’ altro. — Ottenuto l'assenso 
prefettizio, non resta al Comune altro che stabilire 
l norme per l’uso dei beni comunali. Fino ad oggi, 
i Comuni, o contrari, ben si guardavano dal pre- 
siudicarsi (come essi ritengono ne sia conseguenza) 
collo stabilire le norme: o tavorevoli, ed allora non 
era certo in quelle norme che potevano essere im- 
poste, che essi facevano sorgere delle difficoltà. Ma 
allorchè un Comune non avrà più la speranza di 
rotersi opporre al libero corso di un decreto prefet- 
io emesso senza il suo consenso, e d'altra parte 
dovendo riconoscere forzatamente uno stato di cose 
che potrà essere contrario ai suoi interessi più o 
meno legittimi, è certo che cercherà altri mezzi per 
‘ndere difficile l'attuazione dell’ impresa. Ed ecco 
ch: sorgerà allora facile un appoggio nella facoltà 
che ora si vuole chiaramente espressa: al Comune 
ron rimane che stabilire le norme per l' uso dei Co- 
munali, 

In che possono e devono consistere queste norme? 

Ecco quanto dovrebbe essere definito chiaramente 
«Ila nuova legge, per evitare il pericolo che i Co- 
muni si valgano delle facoltà di stabilire le norme, 
: dando a questa facoltà una interpretazione più 
împia di quello che si deve dare, creino ostacoli che 
Possono essere in qualche caso realmente insormon- 
bili, e rendano per altro verso impossibile pratica- 
mente l'esecuzione di un impianto. 

Certo si è che se questa facoltà di stabilire le 
irme va presa nel senso ristretto, che è pure quello 
unico per cui l'ingerenza del Comune non è tale da 
fiscire di ostacolo, essa non viene ad essere che una 
‘vrmalità di poco valore. — Se il Prefetto può ap- 
f'ovare il progetto della Società concessionaria senza 
sottoporre i piani al Comune, sulle conclusioni per 
‘2 parte tecnica del Genio Civile; quando quindi 
“nga col decreto approvato il sistema generale di 
‘pianto ; se le norme tecniche del regolamento, già 
ora dettagliate, devono essere di guida all'esecuzione 
| dll Impianto stesso ; se l’Amministeazione dei Te- 
grafi avrà imposte le sue condizioni per gli attra- 
‘efsamenti e vicinanza delle linee telegrafiche e te- 
«ioniche € con questo avrà necessariamente vinco- 
«tin speciali punti il concessionario a dati dettagli; 
x lo stesso avrà fatto l'Amministrazione Ferroviaria 
è dove anch'essa è interessata; se infine la Deputa- 
“ine Provinciale avrà provvisto per le strade che 
da essa dipendono; se, ripetiamo dunque, tutti questi 
eni che hanno facoltà di intervenire (Art. 12 Regol.) 
“Tanno stabilite le loro norme, che resta al Comune 
aora da fare? 

La facoltà nel Comune rimane limitata a quanto 
“ne accordato e prescritto dalla legge Comunale 
“il regolamenti municipali (Art. 81, 82, 83 del Re- 
e 10 Giugno 1880) e nel caso speciale per 
i era circolazione (Art. 81, c. 6) dove esistano per 
‘pio infissione di sostegni di condutture, o re- 


lativamente alla facciate ed alle sporgenze sulle vie 
e piazze pubbliche (Art. 83, c. 4 e 5) nel caso diin- 
fissione di mensole nelle case. — Potrebbe interve- 
nire la Commissione d'ornato per qualche dettaglio, 
ma il tutto si ridurrebbe a ben poca cosa: la fa- 
coltà di stabilire le norme verrebbe in questo caso, 
come si è detto ad essere più che altro una for- 
malità. 

E questo d'altra parte deve essere il vero ed esclu- 
sivo compito del Comune: ma ecco di conseguenza 
la necessità di togliere in una nuova legge ogni 
illusione al Comune di maggiori diritti, evitando 
così controversie e liti, che una dicitura come finora 
venne proposta potrebbe causare. 

Chè se realmente nel fatto di stabilire le norme 
il Comune potesse intervenire nella parte d’esecu- 
zione dell'impianto: se fosse permesso di volere che 
si facciano condutture sotterranee invece che aeree, 
che nelle aeree si usino fili isolati invece che nudi, 
che non vi introducano tensioni elevate nell'abitato, 
ma che i trasformatori debbano essere alla periferia, 
che negli attraversamenti si usino cordoni di so- 
spensioni e magari passerelle in ferro, che si met- 
tano ie reti di difesa anche alle linec di distribu- 
zione, od altre richieste consimili (e si citano appunto 
quelle fatte da alcuni Comuni che si potrebbero pre- 
cisare) là dove non sono necessarie e riescono d'al- 
tra parte di forte aggravio al concessionario, come 
sarebbe ancora possibile l'esecuzione di impianti dove 
i Comuni sono contrari? 

Se così dovesse essere certo che per la pratica at- 


tuazione di un'impianto meglio sarebbe che le cose 


rimanessero come ora sono: meglio una opposizione 
cui si può contrapporre una concessione superiore 
che permette intanto di procedere alla esecuzione 
dei lavori, che non una lotta continua su tutti i 
dettagli. 

Per chi sa come pur troppo procedono gli im- 
pianti, quali ostacoli si trovano nei proprietari dei ` 
fondi od in quelli che li affittano, per lo spirito di 
opposizione di alcuni, per la speranza di guadagno 
di molti, per i capricci di tutti, sa pure come molte 
volte è necessario subordinare a tutte queste pretese 
i criterì direttivi di un'impianto, sacrificando tipo e 
posizione dei sostegni e delle condutture. Come si 
potrebbe, accontentati tutti gli altri enti interessati, 
conciliare le norme imposte nei diversi casi con quelle 
stabilite dal Comune? Norme dettate spesso, nei pic- 
coli Comuni specialmente, da qualche perito civico 
divenuto elettricista su un manuale, ed ispirate da 
da concetti ostili. Quindi controversie forse di non 
dubbia soluzione, ma di incaglio indiscutibile e di 
grave danno. 

Concludendo dunque non è sufficiente che una 
riforma della legge escluda esplicitamente il jus im- 
perii dei Comuni ma per la facoltà che rimane di 
stabilire le norne, questa deve essere precisata in 
modo da non lasciare dubbi sulla sua interpretazione 
restrittiva, come è indispensabile per non rendere 
pressoché nullo per la ditticoltà di applicazione, nel 
senso materiale e finanziario, il decreto prefettizio. 
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Che se a qualche legale parrà che non vi possa 
essere dubbio sulla restrittività della facoltà che la 
legge darebbe implicitamente al Comune anche colla 
forma generica di stabilire le norme, pure sarebbe a 
desiderarsi di evitare un appiglio a controversie su 


cui dovrebbe sempre pronunciarsi l’autorità giudi- 
ziaria. 


nerali o dalle metalline non è per altro risolto con 
metodi che diano sicuro affidamento di praticità in- 
dustriale. | 

Parecchi, furono i tentativi fatti allo scopo e sor- 
sero stabilimenti per sfruttare i diversi brevetti pro- 
posti, ma pur troppo, provano colla loro difficile 
esistenza o provarono colla loro chiusura, che se le 
speranze erano grandi e l' iniziativa loro degna di 
encomio, i processi domandano ancora lunghi studi, 
lunghe prove, e forse muovi sacrifici di capitali, 
prima di essere dichiarati pratici ed economici e di 
venir applicati sulla grande scala che le odierne ri- 
chieste di rame purissimo domandano, in sostitu- 
zione dei pratici metodi di cui si vale la metallurgia 
per via secca. 

Diverse sono le difficoltà che generalmente si pre- 
sentano, quali dipendenti dalla natura stessa dei mi- 
nerali che contengono il rame, quali da reazioni 
imprevedute ed imprevedibili che avvengono nei ba- 
cini elettrolitici. Difficoltà: l'obbligo di ricorrere a 
reattivi speciali di purificazione parziale ‘dell’elettro- 
lito — l’elevato potenziale richiesto per la dissocia- 
zione di alcuni sali più o meno complessi che pos- 


sono trovarsi ancora nell’ elettrolito oltre al sale 
utile. 


Ing. EmiLio DE BENEDETTI. 


ELETTROMETALLURGIA DEL RAME 


L’odierna metallurgia del rame si svolge con pro- 
cessi e metodi diversi ma che si possono suddivi- 
dere in processi o metallurgia per via secca, e pro- 
cessi o metallurgia per via umida. 

Lasciando i processi di metallurgia per via secca, 
distinguo fra quelli per via umida, due gruppi — 
aventi a base la precipitazione e la separazione chi- 
mica del metallo, oppure, la separazione elettrolitica. 

Ai primi appartengono tutti quei processi che par- 
tendo da minerale di rame o meglio da metalline, 
ne portano il rame in soluzione sia nell’ acqua allo 
stato di solfato od altro sale, sia nel percloruro di 
ferro, dalle quali soluzioni il rame venne separato 
per semplice precipitazione in presenza di rottame 
di ferro, latta, oppure basandosi su altre reazioni 
chimiche. Si ottiene così in entrambi i casi il rame, 
sotto forma speciale, molto suddiviso, difficilmente 
puro, il rame conosciuto col nome di rame di ce- 
mentazione o rame di cemento e cemento. 

Nella separazione elettrolitica del rame dalla so- 
luzione di minerali che lo contengono o dalle me- 
talline si ottiene sotto forma compatta, brillante, 
rosso, omogeneo, industrialmente e spesso chimica- 
mente puro. Il rame elettrolitico è il più ricercato 
per le applicazioni elettriche ed industriali. 

Si hanno, infine, metodi e processi elettrolitici di 
depurazione e di affinazione di rame, ‘di separazione 
dalle leghe con altri metalli, processi che possono 
avere due obbiettivi: ottenere rame purissimo, af- 
finato ; separarne i metalli preziosi che spesso l'ac- 
compagnano, tra i quali abbastanza diffusi l ar- 
gento e loro. 

Lasciando tutti i metodi per via umida di cui si 
vale la metallurgia per l’estrazione del rame, dirò 
brevemente dei processi elettrolitici in uso e propo- 
sti sia per l'estrazione del rame dai minerali, e me- 


talline, sia dalle leghe, sia per l’affinazione del rame 
commerciale. 


La presenza nei bagni di più svariate matrici rende 
l'azione elettrolitica irregolare, onerosa, quando non 
la incagliano o non l’arrestano completamente. 

La presenza inevitabile nella grande maggioranza 
dei casi di sali di ferro fu constatata sempre dan- 
nosa, sia all'andamento del processo che alla qualità 
del rame ottenibile. i 

Infine difficoltà economica è la rilevante parte di 
energia che spesso si perde inutilmente nella de- 
composizione dell’acqua dell’elettrolito, difficoltà che 
si presenta tutte le volte, che il sale metallico do- 
manda per la sua decomposizione una FEM supe- 
riore o pari a quella richiesta nell’ elettrolisi del- 
l’acqua. 

I diversi processi proposti, tutti domandano ope- 
razioni preparatorie al minerale, spesso di non lieve 
dispendio, esternamente al circuito elettrico, così la 
torrefazione, la polverizzazione, la lisciviazione in 
bacini speciali. Ne viene una complicazione di im- 
pianto che male risponde alla semplicità ed unità di 
impianto verso cui tende costantemente la industria 
moderna. 

I metodi proposti per l'estrazione del rame sia 
da minerali che da metalline o dai solfuri, sono 
razionali e semplici in ‘teoria; la praticità loro fu 
tentata in parecchi impianti sia europei che ameri- 
cani, ma al presente, dati di una lunga applicazione 
in grande o fanno difetto o non conducono ancora 
a risultati economicamente incoraggianti. 

Ciò non per tanto è lecito trascurare alcuni ri- 
sultati raggiunti, che se non risolvono completa- 
mente il quesito, ne indicano certo la via, dando 
luogo, appunto, colle difficoltà e coi difetti che pre- 
sentano allo studio particolareggiato e continuo della 
importante questione, a pazienti minuziose indagini, 
che opportunamente sintetizzate e messe a metodo 


Si può presentemente asserire che, mentre l’afti- 
nazione elettrolitica del rame proveniente dai ce- 
menti o dal convertitore è problema risolto in modo 
sicuro, ed in completo dominio della grande indu- 
stria metallurgica, e tende a sostituire i processi di 
raffinazione finora usati, come sì può prevedere stu- 
diando i dati statistici ultimi circa questa industria 
negli Stati Uniti del Nord America; il problema 
forse più importante, della estrazione diretta dai mi- 
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da qualche fortunato ed intraprendente sperimenta- 
tore, porteranno alla soluzione logica, semplice, com- 
pleta, economica, di uno dei più interessanti e sfrut- 
tabili quesiti della metallurgia moderna. 

I processi noti sono: 1° Processo Body, Brevetto 
americano (Stati Uniti) 33815 del 5 gennaio 1886. 

2° Processo Siemens ed Halske (patente germanica 
42243 del 14 settembre 1886). 

3° Processo Hòpfner (patente germanica 53782 del 
2 marzo 1888). | 

4° Processo Marchese di elettrolisi dei solfuri. 

Il 2° e 3° hanno anodi insolubili, il 4° anodi so- 
lubili, il 1° anodi insolubili e carica di materiale 
intaccabile. 

Nei primi tre, l’elettrolito è preparato esternamente 
al circuito elettrico; si deve fare subire al materiale 
una torrefazione, una ossidazione, quindi la tratta- 
zione col liquido lisciviante diverso nei tre processi: 
nel 1° si ha una soluzione di sale ferrico e cloruro 
di sodio; nel 2° una soluzione di solfato ferrico con 
acido solforico libero, nel 3° una soluzione di biclo- 
ruro di rame e cloruro di sodio, nel 4° l’elettrolito è 
una soluzione di solfato di rame, con acido solforico 
libero, | 

Il processo Body non s’estendeva solo all’estra- 
zione del rame, ma veniva applicato per altre me- 
tallurgie: si può considerare come il precursore dei 
due processi ben più noti Siemens ed Halske e 
Höpfner che, come si vedrà, utilizzano più razional- 
mente le reazioni avvenute nel processo Body. Senza 
dare alcuno schizzo della disposizione, non essendo 
per anco usata pel rame, dirò, che l'anodo era for- 
mato da una placca di carbone inattacabile; i catodi 
da due o più lamine di rame. — L'anodo giaceva 
al fondo di un recipiente parallelepipedo in cemento, 
mentre davanti alle pareti laterali, ricoperte pure da 
carbone, stavano i quattro catodi in rame, collocati 
in opportune rientranze, che venivano separate dal 
Testo del bacino mediante telai coperti di feltro che 
facevano da filtro. 

L'elettrolito era soluzione di solfato ferrico e clo- 
ruro sodico; il minerale veniva esternamente al ba- 
gn9 umettato con tale soluzione e cotto, quindi ver- 
Sato nell'interno del bacino, nello spazio compreso 
dai quattro telai, andava a depositarsi sull’anodo in- 
solubile. C'era circolazione dell’elettrolito. 

Mentre il liscivio passava dal comparto dell’anodo 

ai catodi avvenivano diverse reazioni chimiche: 
Il minerale di rame viene sciolto nella soluzione 
lerrica, quindi il sale ferrico si trasforma in fer- 
‘oso, mentre il metallo precipita al catodo: all’anodo 
st libera pure il cloro, che fa ripassare il sale ferroso 
a ferrico ed agisce coll’eccesso direttamente sul mi- 
nerale trasformando il sale di rame in cloruro. 

Evidentemente le reazioni sono multiple e com- 
Plicate e contengono le reazioni fondamentali dei 
due processi 2° e 3° che descrivo in seguito. 

I processi 2° e 3° si valgono di anodi insolubili; 
fero mentre in un possibile processo in cui gli anodi 
“uno solubili la forza controelettromotrice generata 
dalla decomposizione del sale dell’elettrolito verrebbe 


in tutto od in gran parte paralizzata dalla ricostitu- 
zione dell’ elettrolito per formazione di nuovo sale 
nella identica proporzione, come avviene nell’ affina- 
zione elettrolitica, in questi processi, essa f. c. e. m. 
viene paralizzata, ma solo in parte, dalle reazioni 
speciali, che avvengono nell’ elettrolito, reazioni che 
sono di complemento ai processi e li rendono con- 
tinui, perché opportunamente studiate ed applicate. 

L’azione dell’ anodo solubile è sostituita da una 
ossidazione o da una clorurazione dell’ elettrolito in 
contatto coll’ anodo stesso, dove si portano il cloro 
od il gruppo SO, liberati dalla corrente. Ne nasce 
però una complicazione nelle disposizioni degli ap- 
parecchi dovendo l’elettrolito circolare dal catodo 
dove viene precipitato il metallo, all'’anodo dove av- 
viene la reazione complementare pel processo Siemens, 
oppure avere presente due soluzioni in contatto l’una 
dei catodi, l’altra degli anodi, come nel processo 
Höpfner. 


(Continua). Ing. G. Conara. 


TRIBUNA DELL’ELETTRICITÀ 


Massa, 6 gennaio 1901. 


Signor Ing. Fumero, 


Mi pare che la questione da lei trattata nell'ultimo nu- 
mero del 1900 dell’ Elettricità, e cioè, quale potrebbe essere 
il mezzo con cui ovviare alle difficoltà che si incontrano 
negli Uffici del Genio Civile quando accade di trattare af- 
fari implicanti argomenti di elettrotecnica, offra una solu- 
zione semplice e pratica che si può attuare senza che sia 
necessario ideare subito dei piani di riforma. 

Nel Genio Civile vi sono di già Ingegneri che hanno 
fatto studi di elettro-tecnica. Si potrebbe per intanto adi- 
birne uno in ogni Ufficio del Genio Civile dove ha sede 
l’ Ispettore Compartimentale. A questo Ingegnere verrebbe 
affidata la trattazione di tutti gli affari pertinenti alla circo- 
scrizione compartimentale e coinvolgenti questioni di elet- 
tro-tecnica. 

I compartimenti sono dieci (Torino, Milano, Venezia, Bo- 
logna, Firenze, Roma, Napoli, Bari, Catanzaro e Palermo) e 
ritengo che non sarà difficile trovare dieci Ingegneri aventi 
le attitudini necessarie. Qualora ve ne fosse un numero mag- 


giore se ne potrebbero destinare due a quei compartimenti 


dove tali affari hanno maggior importanza o dove sarà pro- 
babile abbiano ad assumere presto un più vasto sviluppo. 
Colla facilità di comunicazioni che si hanno al giorno d’oggi 
non è impossibile ad un Ingegnere giovane ed attivo atten- 
dere, nell’ambito del compartimento, a tutto quanto riguarda 
la materia speciale di cui si tratta. Se in qualche Ufficio del 
Compartimento vi saranno Ingegneri forniti delle cognizioni 
necessarie, quell’ Ufficio potrà disimpegnare direttamente nella 
propria Provincia gli atfari di elettro-tecnica, altrimenti si 
passeranno agli specialisti addetti all'ufficio del capoluogo 
compartimentale. . 

Mi pare che così facendo sarebbe per intanto provveduto 
ai bisogni del momento; e non sarà difficile che questo 
modus-vivendi provvisorio possa anche diventare definitivo 
imperocchè l elettro-tecnica è ormai diventata una scienza 
a sè, e per potersi tenere al corrente de’ suoi progressi è 
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necessario che l’ Ingegnere che vi si dedica non abbia da 
pensare ad altro. 

Ora la presente organizzazione del servizio del Genio Ci- 
vile costituisce una difficoltà insormontabile a questa ten- 
denza specializzatrice che costituisce ormai una caratteristica 
spiccata di tutta la moderna cultura scientifica. — Un inge- 
gnere del Genio Civile è costretto a sapere di troppe cose 
per poter acquistare una competenza assoluta nelle branche 
speciali della scienza, qual'è quella di cui si discorre. 

Mi sembra perciò che il partito da me accennato permet- 
terebbe di eliminare per intanto gli inconvenienti denunciati 
da codesto Periodico ; il che, se non erro, è appunto l'obiet- 
tivo per raggiungere il quale Ella ha fatto appello ai Col- 
leghi del Genio Civile. 

Colla massima osservanza mi dichiaro 


Dev.mo G. De BENEDETTI 
Ing. del Genio Civile. 


Il problema ferroviario in Inghilterra 


Elettricità o vapore ? 


Da qualche mese si è avuto un risveglio negli 
ingegneri elettricisti inglesi a proposito della trazione 
elettrica, e la stampa tecnica del Regno Unito ha 
secondata e seguita la polemica. 

La conferenza letta dal sig. Langdon innanzi alla 
« Inst. of El. Eng. » di Londra, della quale è vice- 
Presidente, il 29 Novembre scorso, è il punto di par- 
tenza di dispute animatissime che tuttora continuano 
nella stampa e nelle associazioni tecniche, 

Dice il sig. Langdon che le locomotive elettriche, 
di potenza eguale alle loro rivali a vapore e che pos- 
sano compiere un identico lavoro, sono oggi un fatto 
compiuto, e aggiunge che presentano anche alcuni 
vantaggi, tanto da far ritenere contati i giorni della 
locomotiva a vapore. 

Il successo della locomotiva elettrica in quei tron- 
chi od in quei tratti di linea per i quali il fumo ed 
il vapore possono produrre inconvenienti o pericoli, 
è oramai pienamente assicurato. Potrebbe però ob- 
biettarsi che nelle linee ordinarie scoperte, non si ha 
convenienza a cambiar sistema. 

Il Langdon si domanda se sia- possibile esaminare 
oggi questa eventualità con sicurezza e con autorità, 
e se le cifre che si posseggono sieno sufticienti a 
dare idee csatte sull'argomento. Egli risponde atfer- 
mativamente e ne spiega le ragioni; dimostra di 
avere dati e notizie a dovizia per confortare e con- 
fermare la sua opinione. 

I vantaggi che potranno ottenersi da una trasfor- 
mazione nel sistema di trazione sono esaminati sia 
dal punto di vista di ciò che si è già realizzato che 
da quello che si dovrà fare in avvenire. Il Langdon 
dà alcune notizie statistiche sulla lunghezza delle 
strade ferrate inglesi (35.000 km. circa con 20.461 lo- 
comotive a vapore) e prende poscia come base dei 
suoi calcoli comparativi una linea del Centro, di 
80 km. circa fra S. Pancrazio e Bedford ed espone 


———— 


una serie di tabelle e di cifre per ricavare il valore 
dello sforzo di trazione per treno, e l'energia mec- 
canica ed elettrica occorrente per ciascun’ora di ser- 
vizio per assicurare il movimento normale. 

Prevede l'istallazione, a metà della linea, di una 
stazione centrale con 4 unità trifasi da 2500 Kw. a 
10.000 V.; e di 5 sottostazioni, eguidistanti, da ser- 
vire ciascuna a 16 km. di linea nella quale la cor- 
rente verrebbe trasformata in continua a 600 V. per 
alimentare la terza rotaia. 

Computando le perdite, risulterebbe dai calcoli del 
Langdon, una media di 224 Kw. per ciascun treno. 

Ammettendo di perdere nella linea il 10 %, la 
trazione di un treno richiederebbe 452 Amp. a 540 V. 
in media. In base ad altri calcoli sempre stabiliti su 
rigorosi punti di paragone, sarebbero necessari 
5000 Kw.-ora per mantenere in movimento 14 treni 
percorrenti complessivamente 770 km. in un'ora (ve- 
locità media 55 km.). 

Il Langdon passa poi alla parte finanziaria. Egli 
stima che le spese di impianto ascenderebbero a 
L. 12.300.000, delle quali L. 6.500.000 per la stazione 
generatrice, fabbricato e macchinario; L. 2.150.000 
per le sottostazioni e L. 3.650.000 per le linee di 
alimentazione, terza rotaia, c messa in opera relativa. 

La produzione annuale di energia sarebbe di 
43.800.000 Kw.-ora, che costerebbero L. 065.000, cioè 
2 centesimi circa per Kw.-ora. Aggiungendo gli in- 
teressi del capitale, le imposte, ecc., ne deduce che 
le spese di esercizio sarebbero di circa 45 centesimi 
per treno-chilometro contro una spesa accertata di 
50 centesimi con la trazione a vapore, con una eco- 
nomia di 11 centesimi per treno-chilometro, pari ad 
una economia media annua (sulla base di 24 anni di 
esercizio) di L. 6.800.000 circa, 

Il Langdon stabilisce una rigorosa analisi compa- 
rativa fra i diversi titoli di spesa per investigare 
dove e come possa ottenersi questa economia, ec le 
difticoltà che si oppongono a realizzarla. 

In quanto alle trasformazioni progettate dalle Com- 
pagnie ferroviarie, egli aggiunge da uomo pratico, 
or considerazione: 

« Le Compagnie sono amministrate e , dirette da 
« uomini d'affari che conoscono il valore del denaro. 
« Persuadeteli che possono essere realizzate alcune 
« economie, principalmente sul modo di effettuare 
« l'esercizio, e vedrete che essi non esiteranno un 
« momento ad adottare la trasformazione. » 

Considerando intine la questione dal punto di vi- 
sta del consumo di carbone, il Langdon stima che 
se tutte le ferrovie inglesi fossero esercite a trazione 
elettrica, si avrebbe una economia annuale di car- 
bone di 3 milioni di tonnellate, sulla base di un 
consumo accertato di carbone di kg. 5,65 per treno- 
chilometro in media. 

Fin qui la conferenza del Langdon che abbiamo 
cercato di riassumere nei punti più importanti € 
condensare spogliandola di tutte le tabelle e formole. 
E fin qui nulla di nuovo per noi che queste cose 
sappiamo da parecchio tempo per averle lette o dette 
moltissime volte; salvo la oramai abituale sorpresa 
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di vedere gli inglesi e gli americani ostinarsi nel 
non concepire altro modo di effettuare la trazione 
che con la corrente continua a 5 o 600 V.; restrin- 
gendo l'impiego della corrente trifase ad alta ten- 
sione all’alimentazione delle sottostazioni di trasfor- 
mazione. 

La discussione che ha seguito la conferenza ha 
occupata due sedute dell'« Inst. of El. Eng.» di 
Londra. 

Il Mark Robinson pensa che la proposta del Lang- 
don di istallare una centrale unica e cinque sotto- 
stazioni presenta degli inconvenienti. Egli ritiene 
non esatta l'asserzione che più grande sia una mac- 
china, più sia economica. Preconizza invece l'impiego 
di cinque stazioni generatrici, nel caso in esame, per 
ovviare alle perdite nella linea principale e nella tra- 
sformazione, per economizzare nell'impianto iniziale. 
Conclude col dire che sulle linee a debole traffico e 
per lunghe distanze, o sulle linee metropolitane per 
le quali non è sempre facile trovare l'arca per le 
stazioni generatrici, può essere di regola conveniente 
un trasporto ad alta tensione, ma non sulle linee 
ordinarie ferroviarie (!?). 

Secondo il Cuningham, delle Ferrovie Central 
London, la questione della trasformazione dipende 
in gran parte dal consumo di carbone per tonnel- 
lata-chilometro. La energia necessaria dipende anche 
dalla resistenza alla trazione, dalla pendenza, ecc. 
Sulla linea elevata elettrica a Liverpool, che è oriz- 
sontale si bruciano kg. o,100 di carbone per tonn.- 
chilometro. 

Nelle ferrovie del Central London si consumano 
gf. 130 per tonn.-chilom., e l'energia spesa per la 
trazione è di 43 watt per tonn.-chilom. Il minimo 
consumo di carbone è stato kg. 1,62 per Kw.-ora. 
Il M. C. A. Parsons, noto per la sua competenza in 
Materia, osserva che il caso trattato dal Langdon è 
dii meno favorevoli, e ritiene che se si addivenisse 
alle trasformazioni, razionalmente fatte, si realizze- 
rebbero ben maggiori economie difficilmente preve- 
dibili ora. Egli naturalmente osserva che più la sta- 
zione generatrice è grande, più facilmente si realiz- 
zano le economie nel suo funzionamento. 

Viceversa un sig. Hoy, impiegato in una Società 
Ferroviaria, parteggia per il signor Robinson a ri- 
Suardo del frazionamento delle stazioni, e concepi- 
rebbe volontieri qualche cosa di simile a quanto si 
€ fatto sulle linee francesi nelle quali si è usata la 
locomotiva Heilmann, ma rendendola stazionaria. 
Aggiunge inoltre che tale questione esige per essere 
"isolta, il concorso di eminenti personalità in ma- 
tria di ferrovia più che di elettrotecnica. 

Il Raworth si diffonde in dettagli, ma principal- 
mente ritiene che la questione posta dal Langdon 
Sia di natura strettamente economica, interessante in 
particolar modo gli uomini di affari, che col con- 
corso degli ingegneri elettricisti potranno risolvere. 
Íl tenente colonnello Crompton fa alcune osserva- 
uont generali su progetti di lunghe lince elettriche 
'a India, a scartamento ridotto, nelle quali si spe- 
Fino grandi economie, e ritiene che una delle ragioni 


per le quali la trazione elettrica sarà adottata nel- 
l'avvenire si debba ricercare nell'aumento conside- 
revole di prestazioue che si richiede dalla locomotiva 
a vapore per l'aumento sempre crescente del peso 
dei treni da rimorchiare, e per la ‘conseguente defi- 
cienza del binario. | 

Si è giunti oggi con la locomotiva a vapore 
al massimo dei miglioramenti possibili, nè si potrà 
andare più in là. Invece, la trazione elettrica per- 
mettendo di aumentare notevolmente il numero degli 
assi motori di un treno, non conoscerà limite nella 
composizione dei convogli. l 

Il Fortes, da quella persona competente che è, ar- 
gutamente osserva che il lavoro del Langdon avrebbe 
dovuto essere letto in una pubblica seduta per la 
importanza dell'argomento, che molti sono dell’opi- 
mione del conferenziere, e finalmente che da molto 
tempo si sarebbe dovuto sviluppare l’idea e trattare 
tali argomenti. 

Pare incredibile, ma questa opinione non è divisa 
da nessuno degli altri oratori, e viceversa molti altri 
impugnano le cifre ed i calcoli del Langdon che è 
vivamente criticato. 

L'Hammond fa alcuni appunti, pur rendendo giu- 
stizia al lavoro del Langdon. Osservazioni analoghe 
di altri oratori sono accolte da entusiastici applausi. 

Il Nuddleston critica alcuni calcoli e dettagli della 
conferenza riguardante il consumo di carbone, e ri- 
tiene che per la linea in esame sarebbero necessari 
gooo e non 5000 Kw. Relativamente alle altre pos- 
sibili economie, pensa che l'economia sul carbone 
non ha dato luogo ehe a scarse ricerche. 

Il Campbell Swinton si dichiara favorevole alle 
grandi stazioni generatrici. Fa poi osservare che se 
il Board of Trade lo permettedse, si potrebbero ot- 
tenere economie più rilevanti dall usare la corrente 
trifase a 3000 V. nella linea di servizio. 

Ed il Brown (della Brown-Boveri) è naturalmente 
della stessa opinione, facendo notare che potrebbe 
adattarsi il sistema usato sulla Burgdorf-'Thun. 

Il Walton critica le cifre date dal Langdon per 
gli sforzi'di trazione e non è soddisfatto per quelle 
del consumo di carbone. Secondo il suo parere si 
dovrebbe assumere il costo del carbone e non già il 
suo peso per tener conto della qualità di combusti- 
bile che si brucia. 

Il Lawson trova troppo elevati i rendimenti pre- 
sunti dal Langdon. 

L'Alessandro Siemens accetta l'opinione del We- 
stinghouse, che su lunghe linee a scarso traftico non 
vi può essere economia ad usare la‘trazione elettrica. 

Lo Spraguc, il noto elettricista americano, uno 
dei pionieri della trazione elettrica, fa osservare che 
la trazione elettrica non deve essere intesa allo stesso 
modo della trazione a vapore. Egli non concepisce 
la sostituzione integrale di un tipo di locomotiva 
all’altro. La locomotiva elettrica, intesa nello stesso 
senso di quella a vapore non ha ragione di esistere. 
I vantaggi che si possono ottenere dai frazionamenti 
sono tali che la questione dell'economia sul con- 
sumo di combustibile diviene del tutto secondaria. 
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Il Wilson infine ritiene che la trasformazione delle 
ferrovie inglesi in elettriche debba iniziarsi dalle 
linee secondarie che sono poco rimunerative e già 
profondamente minacciate dalla concorrenza tram- 
viaria, ed è convinto che su questo terreno tutti i 
direttori delle Società Ferroviarie si troveranno fa- 
cilmente d'accordo. 

Faccio grazia ai lettori di tutto ciò che hanno 
detto, discusso o criticato altri otto o dieci oratori 
della sezione di Glascow dell Inst. of. El. Eng. Se- 
duta che doveva essere presieduta da Lord Kelvin, 
ma che fu poi diretta dal prof. M. Lean. 

Le osservazioni sono state su per giù le stesse, i 
più essendosi diffusi in critiche di dettaglio, per- 
dendo di vista il concetto fondamentale. Il qual con- 
cetto fondamentale, la convenienza cioè economica 
e pratica di effettuare la trasformazione, secondo la 
nostra modesta opinione, non è più suscettibile di 
essere discusso sulle generali, come poteva esserlo 
tre o quattro anni fa. Troppe cognizioni sì sono 
oramai assunte sull’ argomento. Nel recente Con- 
gresso ferroviario di Parigi si è dimostrato come 
tecnicamente la questione di una trasformazione o 
di un nuovo impianto ad elettricità sia oramai ri- 
solubile su dati di fatto. Caso per caso potrà stu- 
diarsi se convenga un tipo od un altro di impianto, 
ma è un voler tornare deliberatamente indietro di 
tre o quattro anni, mostrando di ignorare o di non 
voler tenere in alcun conto il lavoro degli altri, il 
discutere alla fine del 1000 sulla opportunità gene- 
rica dell'adozione di grandi o di piccole stazioni ge- 
neratrici, il fermarsi troppo sulla questione dei con- 
sumi di combustibile dimenticando che.vi son altri 
e più gravi motivi di opportunità che possono con- 
sigliare o sconsigliare la trasformazione, od il di- 
menticare ciò che molto giustamente è stato rilevato 
dal Cromptner prima e dallo Sprague dopo, circa 
l'aumento di composizione dei treni consiste dalla 
molteplicità degli assi motori, od il mostrare di 
ignorare infine ciò che ha notato il Brown sulla 
possibilità di adottare l'alta tensione trifase anche 
sulla linea di servizio. 

In ogni modo, e quantunque nulla si sia detto di 
nuovo non solo dal Langdon ma anche dai suoi 
ammiratori e confutatori, la questione che si agita 
‘in Inghilterra non è sprovvista di interesse, ed ai 
non inglesi potrebbe anche dare una soddisfazione, 
il vedere cioè che un popolo che era alla testa di 
tutti per le industrie meccaniche, oggi, in fatto di 
elettrotrazione ferroviaria comincia appena a discu- 
tere, quando centinaia di chilometri di vere e. pro- 
prie ferrovie in America ed Europa sono percorse da 
treni in servizio regolare e soddisfacentissimo, quando 
in Italia si lavora attivamente a trasformare due 
tronchi importanti per estensione e traffico, e ad 
applicare su uno di questi la trazione con corrente 
trifase ad alta tensione sulla linea di servizio; e 
quando infine in Italia il governo si fa iniziatore 
della trasformazione a non lunga scadenza ritenendo 
per tale scopo le più importanti cadute d'acqua. 


Ing. D. Civita. 


SULLE INDICAZIONI DEL WATTMETRO 


Per misurare esattamente la potenza assorbita da 
un motore trifase si usa la disposizione detta dei 
due wattmetri. Lo schema indica chiaramente le con- 
nessioni. 

L'indicazione di un wattmetro è proporzionale alla 
corrente principale (che attraversa le spire a filo 
grosso) ed alla corrente che percorre l’avvolgimento 
a filo fino; ma questa è a sua volta dipendente dalla 
differenza di potenziale agli estremi dell’avvolgimento 
stesso; quindi l'indicazione sarà proporzionale ad /; 
eaV-V. 


L'espressione della potenza media del sistema ci è 
data dalla formula 


T È 
P=>f, I, V — d+ f, 1l, (Va — V) dt 


Il primo termine del secondo membro dell’ egua- 
glianza qui sopra non è altro che la lettura fatta 
col wattmetro 1; il secondo termine l indicazione 
del wattmetro 2. 


Se chiamiamo W, e W, le letture sui due appa- 


recchi avremo 


P=W+W, 


Siano V,, Və, V i vettori della tensione; e /,, 


Is, I, i corrispondenti delle correnti. Sia 9 t'angolo 
fra la corrente e la tensione. 


va 
/\ 
x 
Pa 
iN i È 
e N 
1,3 vl 
h wW, w, 
E p 
Fig. 1. Fig. 2. 


La corrente i nel filo fino del wattmetro è in fase 
colla differenza di potenziale fra i punti di attacco 


(si suppone nulla la selfinduzione dell’ apparecchio). 
Per il wattmetro 1 avremo: 


W,=KI(V,— Vg) cos (30+9) 


W, è dunque proporzionale alla corrente /,; alla 
differenza di potenziale fra z e 3 ed al coseno del- 
langolo fra 7; e (Vi— V3) cioè fra J e2. 

Per il secondo wattmetro scriveremo analogamente 


La potenza totale sarà 

Vediamo il segno di tali indicazioni: 

Il segno di W, dipende dal segno di cos (30 — ?). 
Ora 9 non può essere maggiore di 90°, quindi 


cos (30 — *) non sarà mai negativo. Sempre positivo 
risulterà dunque il valore di Wz. 


W, dipende da cos (30 + 7); il suo valore sarà ne- 
gativo tosto che 9 diventerà maggiore di 60°. 
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Quindi il segno dei due termini W,, W, sarà 
eguale per i valori di 9 compresi fra o° e 60°. In 
tal caso avremo 


P— Wt W 
Appena 9 assumerà un valore maggiore di 60° 
P-=-W,—-W 


In pratica ci accorgeremo subito se si deve affet- 
tare il termine W, col segno + o —. 

Adotteremo il + quando avendo connessi due 
wattmetri identici, nell’ identico modo le elungazioni 
avvengono nel senso normale. 

Se uno degli indici si sposterà regolarmente lungo 
la scala — mentre l’altro mostrerà una tendenza a 
voler uscire dalla graduazione dalla parte dello zero, 
basterà invertire gli attacchi della spirale voltome- 
trica del wattmetro che ha presentato il fenomeno 
anzidetto. 

La lettura che faremo in tal caso va però sottratta 
dall'altra 

P=W,-W, 


È chiaro che se riteniamo il sistema trifase equi- 
librato la corrente è eguale nei tre fili; 1 = h = 4; 
un solo wattmetro basta alla misura. Le due letture 
susseguenti in luogo di esser contemporanee) si fa- 
fanno rapidamente coll'aiuto di un commutatore. 

Chiamiamo anche qui 


e RI W, la potenza indicata 


i 3 quando lavvolgimento a 
:) J “ filo fino è inserito fra i 
oa | Dx fili 1-3; e Wo la potenza 


relativa all'attacco 1-2. 
Otterremo ancora 

W = KI (Vi — V) cos (30° + 2) 

W, = KI (Vi — Va) cos (30° — 9) 


Fig. 3. 


La discussione sopra il segno dei due termini W; 
e W, è identica alla precedente. La regola per de- 
cidere sul segno W, e W, è in questo caso parti- 
colare ancor più semplice. Se portato il commutatore 
successivamente in a e poì in 6 la deviazione av- 
Viene sempre nel senso normale, le due letture vanno 


K 
HON 
ì 


“” 
(a? 


Fig. 5. 


» 
* x 


Il caso della sottrazione delle letture corrisponde, 
abbiamo veduto, ai valori di pg maggiori di 60°. Ciò 
avverrà misurando l'energia assorbita da un motore 
trifase girante a vuoto essendo l'angolo fra la diffe- 
renza di potenziale ai morsetti, e la corrente note- 
volmente superiore a 00°. 


+ 
*« è 


Vediamo ora come si possa fisicamente rendersi 
ragione del valore e del segno delle letture al 
wattmetro. 

Prescindendo da tutte le complicazioni costruttive 
un wattmetro è in ultima analisi un elettrodinamo- 
metro: le sue indicazioni sono provocate dalle attra- 
zioni e ripulsioni fra due circuiti percorsi da cor- 
rente. 

Per facilitare la comprensione di quanto stiamo 
per dire, consideriamo il wattmetro fittizio qui sopra 
raffigurato. Esso, come disposizione di parti non ha 
niente a che fare cogli apparecchi industriali, ma ha 
però il vantaggio di prestarsi bene all’esame dei 
fenomeni. 

Supponiamo che l'ago devii verso destra (escur- 
sione normale lungo le scale) quando le correnti 
siano nello stesso senso. 

Rappresentiamo con una sinosoide semplice il va- 
riare dell'azione elettromagnetica di ciascuno dei due 
avvolgimenti del wattmetro. L'azione proporzionale 
alla corrente totale Z sia indicata dalla curva a punti 
e tratti, c l'azione dovuta alla corrente i (circolante 
nella spira a filo fino) sia distinta con curva pun- 
teggiata. , 

1° caso: Le due correnti 7, í (*) siano in fase. Tanto 


Fig, 7. 


Fig. 6. 


durante il tempo 1 quanto durante il tempo 2 l’azione 
risultante si mantiene dello stesso segno; l'ago si 


sposta verso destra ed il valore della deviazione è 
eguale a quello che si otterrebbe se le azioni ser- 


bassero un valore medio costante e ciò per l'inerzia 
del sistema mobile, avvenendo le variazioni elettro- 


magnetiche assai più rapidamente degli spostamenti 
dell'equipaggio. 


Trattandosi di sinusoidi lo spostamento dell’ago è 


proporzionale a 0,7 I e a 0,7 i cioè ai valori efficaci 
delle due correnti; cioè in altri termini l’indicazione 
ottenuta colle correnti J, : alternate è la stessa che 


Fig. 4. 


, ¥nzaltro sommate. Se invece per poter fare la se- 

i conda lettura saremo obbligati ad invertire gli at- 
cchi della spirale a filo fino, la potenza comples- 
“a sarà eguale alla differenza delle indicazioni. 


(*) I, i sono i valori massimi delle correnti, 
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sì otterrebbe con due correnti continue aventi per 
valore costante rispettivamente 0,7 I e 0,7 i. 


2° caso: Supponiamo una discordanza di fase ?. 


studio ed attività quel magnifico edifizio scientifico, 
che s'intitola « Chimica Generale » (1). 

Era chiamata a rendere grandi servigi la legge 
sull'azione chimica delle masse, dopo le ricerche 
di Guldberg e Waage questi alla nozione della 


tuita quella di massa attiva, intendendo per essa la 
quantità di materia contenuta nella unità di volume 
ed avevano enunciato con maggiore precisione la 
legge in questi termini: « L'intensità della forza, 
colla quale due sostanze agiscono l'una sopra l’altra, 
è uguale al prodotto delle loro masse attive molti- 
plicato per il coefficiente d'affinità ». Quest’ ultimo 
valore dipende dalla natura dei corpi considerati e 
dalla temperatura a cui si opera. 

La verifica sperimentale diesiffatta legge forni ri- 
sultati conformi ai teorici. 

I lavori estesi ed interessanti del Thomsen sulla 
legge dell’azione della chimica delle masse e gli studi 
di Ostwald sui volumi chimici, gettarono moltissima 
luce sui rapporti di affinità fra acidi e basi. 

Si introdusse la nozione di avidità, che meglio cor- 
risponde a ciò che meno precisamente per l’addietro 
si chiamava la forza degli acidi e delle basi. Me- 
diante questo dato si comprende la ragione del rap- 
porto di ripartizione di due corpi con un terzo, che 
trovasi presente in quantità non sufficiente per la 
saturazione completa dei due primi. Qui si dimostra 
che l'avidità ha per valore la radice quadrata del 
rapporto dei coefficienti di affinità. 

Né meno importante dell equilibrio chimico è la 
rapidità con cui si compiono le reazioni. Fino 
dal 1850 Wilhelmy vi aveva richiamata l’attenzione 
degli scienziati allorchè, studiando l'inversione del 
saccarosio, dimostrò che la quantità di zucchero in- 
vertito nella unità di tempo è proporzionale alla 
quantità di zucchero presente. 

Con altri e svariati esperimenti Harcourt ed Esson 
più tardi dimostrarono la verità dell'enunciato di 
Wilhelmy. Interessantissimi sono i lavori in propo- 
sito di Horstmann, Wiedemann, Jelett ed altri an- 
cora; studi, che per l'indole della nostra rivista qui 
non stiamo ad esaminare. 

In questi ultimi anni la cosidetta teoria delle fasi, 
enunciata e studiata dal Gibbs dapprima e dal van 
der Waals più tardi, determinò una serie di frut- 
tuose ricerche, le quali portarono nuova luce sul- 
l'equilibrio chimico. 

Secondo la legge delle fasi « L'equilibrio com- 
pleto di un sistema non ha luogo se non quando il 
numero delle fasi in presenza sorpassa d'una unità 
quello dei costituenti indipendenti di questo sistema. » 
Intendonsi per costituenti indipendenti tutti gli ele- 
menti chimici, la cui massa può venire scelta indi- 
pendentemente; il cloruro ammonico, ad esempio, 
contiene un ‘solo costituente indipendente; si puo 
prendere come tale l'azoto, l'idrogeno o il cloro. 


Fig. S. 


Fig. 9. 


In 2 l'ago tenderà a muoversi da sinistra a destra 
(correnti nello stesso senso): ma in z tenderà a muo- 
versi verso sinistra; il tempo z è piccolo in con- 
fronto di 2 l’azione risultante sarà in fine ancora 
verso destra. L'indicazione è proporzionale qui a / 
i ed cos ?. 

3° caso: Sia », = 90°. 

Le azioni in un senso controbilanciano le azioni 
in senso opposto ed il wattmetro non si muove. 


hy . 


La potenza è infatti = zero. 

4° caso: Sia 9 > 90°. 

Si scorge subito che il 
moto risultante sarà verso 
sinistra; l'ago tenderà ad 
uscir dalla scala dalla parte 
dello zero. 

Questo è appunto il caso 
Fi k in cui l'angolo fra Zed i 
ig. 10. A a 
é > di 90°; caso cioè 
di 9, > 60° (essendo 9, =9+ 30°). 

Per far sì che l'apparecchio si sposti in modo nor- 
male dovremo invertire la corrente i nell'avvolgi- 
mento a filo fino. 

Ciò equivale a rovesciare la sinusoide punteggiata. 
Allora vediamo che torna tosto a predominare il 
senso da sinistra a destra. 

Nel calcolo però dovremo tener conto di ciò sot- 
traendo W, da W, in luogo di sommarlo. 


Ing. Gino RèBora. 
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L'EVOLUZIONE DELLA CHIMICA 
NELL’ ULTIMO VENTENNIO 


Ciò che caratterizza l'evoluzione di questa scienza 
affatto moderna nel lasso di tempo, che corre dal 1880 
ad oggi, è la importanza sempre più preponderante 
della chimica fisica, la quale è assurta in breve da 
modesti principî ad una scienza di primo ordine; 
Horstmann, Gibbs, van der Waals, ed in modo spe- 
ciale il van't Hoff colle loro idee, colle loro scoperte 
si debbono ritenere siccome quelli, che hanno gettate 
le fondamenta e costruito poco a poco con grande 


(1) Rev. Gen. Chim. Pure et App. II, 8. — 309, A. La- 
DENBURG, L'évolution de la Chimie de 1850 a 1900. — Cfr. per 
maggiori particolari. 
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massa chimica, data dal Berthollet, avevano sosti- 
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Aggiungendo però dell’ammoniaca o dell'acido clo- 
ridrico in eccesso, allora i costituenti indipendenti 
sono due. In questo caso si avrebbe un equilibrio 
eterogeneo completo a due fasi. 

Le fasi constano dall'insieme di elementi omogenei 
di un sistema eterogeneo. Quindi ciascun cambiamento 
di stato fisico dà almeno una fase; due, ed anco più 
fasi, possono coesistere nello stato fluido e solido; 
mentre un gaz di qualsivoglia composizione com- 
plessa, dà luogo soltanto ad una fase unica. Final- 
mente ricorderemo che l'equilibrio completo non di- 
pende che dalla temperatura, e una determinata 
temperatura corrisponde ad una pressione beane sta- 
bilita. 

Se il numero delle fasi è n + 2 si hanno soltanto 
n costituenti indipendenti, e l'equilibrio non ha 
luogo che a punti singolarissimi. Se il numero delle 
lasi e quello dei costituenti indipendenti è uguale 
si ha solo un equilibrio incompleto; ad ogni data 
temperatura cioè corrisponde tutta una serie di 
pressioni, 

Nell'esame dei rapporti degli stati fisici, nello 
studio dei fenomeni di dissociazione e in quello delle 
trasformazioni di forme allotropiche le une nelle 


21 
altre la legge delle fasi ha trovato la sua applica- 


zione. 
Ladenburg ritiene più importanti di questa regola 


| le teorie degli stati corrispondenti di van der Waals 


a quelle di van't Hoff sulla solubilità. 

Van der Waals modificò l’ equazione dello stato 
corrispondente dei gas, che traduce la legge di 
Boyle-Mariotte e quella di Henry Gay-Lussac 


pv= RT 


nella seguente 


[p +) v— t) =RT 


in cui a e b sono costanti, che tengono conto: del 
volume delle molecole (b è il quadruplo di questo 
volume), il quale non può venire del tutto trascu- 
rato; e della coesione dei gas. 

Tale ultima equazione non solo risponde con 
maggiore esattezza al comportamento dei gas, spe- 
cialmente se compressi, ma può anche venire appli- 
cata direttamente pei liquidi. Young ne verificò la 


esattezza, 


( Continua ). y. I. 
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NOZIONI FONDAMENTALI E TEORIA. 


Sull inerzia elettrica e l'inerzia di convezione elet- 
trica, Prof. A. SCHUSTER (Physical Society, Londra, 
44 dic). — E' scopo dell'A. il calcolare i termini 
addizionali che devono introdursi nella determina- 
zone dell'autoinduzione quando non si voglia con- 
<iderare le correnti nei solidi come costituite da un 
fuido incompressibile, ma costituita, come nei li- 
quidi e gas, da elettroni positivi e negativi moven. 
tsi con differenti velocità. L'analisi matematica mostra 
eser necessario aggiungere un termine di correzione 
sontenente una quantità che può chiamarsi « inerzia 
clttrica ». L'A. ha calcolato il valore numerico di 
qesta quantità nel caso di un conduttore solido, e 
‘Tova che è circa 2 X ro~ unità C.G.S. Le sue 
‘imensioni sono quelle di una superficie. I prece- 
A esperimenti di Hertz avevano mostrato che, 
vt Inerzia elettrica esiste, doveva essere minore 
dt 15 X ro~s, 
T caso dei liquidi e dei gas l’ inerzia magnetica 
| Sn in moto diventa molto più importante ed 

ča colo dell'autoinduzione coi metodi ordinari con- 
‘e a risultati erronei. L'introduzione di un ter- 
enli a esentante l'inerzia altera le equazioni ge- 
Se moto elettrico; l'A. applica la sua teoria 
la alle scariche delle bottiglie di Leyda, alle 
cine senza elettrodi di J. J. Thomson ed alla 

«Urla elettromagnetica della luce. 
iu: +; delle scariche senza elettrodi nei tubi a 
na aa che l'assorbimento dell'energia 
aio dovuto alla conduttività del gas, ma 

- inerzia da esso posseduta. (V. sotto: « Azioni 


biologiche ec cosmiche »). 
! d. m. 


MAGNETISMO. 


Sul campo magnetico prodotto dai tram elettrici, 
A. W. Rücker (Physical Society, 14 dicembre). — 
Considerando il caso di un tramway la cui corrente 
scorre lungo un filo di trolley proveniente da una 
stazione generatrice e ritorna parte per le rotaie e 
parte come correnti telluriche, l'A. dimostra che la 
torza perturbatrice verticale in ciascun punto è do- 
vuta alle correnti nei feeder e nelle rotaie e che le 
correnti terrestri non influiscono che sulla forza 
orizzontale. Gli esperimenti dimostrano che sono prin- 
cipalmente gli istrumenti che agiscono per la com- 
ponente verticale quelli che sono influenzati dallo 
installamento di un tramway elettrico; e poichè 
questa perturbazione è dovuta ai fili ed alle rotaje, 
non è possibile che un osservatorio sia protetto da 
fiumi od altre particolarità naturali del suolo. Una 
ricerca preliminare fu basata sull ipotesi che il filo 
del trolley e le ‘rotaie formino dei conduttori isolati 
e che una frazione dell'intera corrente ritorni al ge- 
neratore per le rotaie. L'effetto d'un tramway elet- 
trico ad un punto distante è dovuto alla ditterenza 
della corrente nel filo del trolley c la corrente delle 
rotaie ipoteticamente uniforme, il cui effetto al punto 
considerato è equivalente alla corrente vera delle 
rotaie che varia da punto a punto. Così si dimostra 
che la perturbazione aumenta colla lunghezza della 
linea, c per linee di egual lunghezza la perturbazione 
è massima sulla perpendicolare che biseca la linea, 
Gli esperimenti fatti a Stockton sulla grandezza della 
forza perturbatrice danno, cogli istrumenti a forza 
verticale, un disperdimento del 16,3 °, e con quelli 
a forza orizzontale un disperdimento del 15,9 %; ri- 
sultati, come si vede, concordanti. L'ipotesi che i ter- 
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mini della linea sieno sopra e sotto il potenziale 
medio della terra della stessa quantità, e che lo sper- 
dimento in ogni punto sia proporzionale alla diffe- 
renza di potenziale fra la rotaia e la terra conduce 
all'ordinaria teoria della spranga di Fourier. Questa 
ipotesi ia precisa fu dall'A. applicata al calcolo 
ei risultati ottenuti a Stockton. Lo sperdimento 
calcolato sugli ampère ed i volt si calcola al 20 %,. 
Il calcolo della forza verticale perturbatrice dà 
10,5 X 10-75 G. G.S., che è in accordo col valore 
7 X 1075 in realtà osservato. In conclusione l'A. fa 
rilevare che per gli scopi pratici è sufficiente fare il 
calcolo sopra la corrente media di ritorno per le ro- 
taie, per la quale le formule sono semplicissime. 


d. m. 


Teoria delle perturbazioni magnetiche prodotte dai 
tramway. R. J. Grazesroox (Physical Society, Lon- 
dra, 14 dic). — L'A. legge alcune note sulla teoria 
di dette perturbazioni, colle quali cerca di dare una 
forma pratica alla formula ottenuta dal Rücker nella 
memoria precedente, e fornisce delle tavole nume- 
riche che indicano a quali distanze le perturbazioni 
sono trascurabili per tramway di differenti lun- 
ghezze. d. m. 


ELETTROCHIMICA. 


Polarizzazione colle correnti alternate. Dott. F. 
OLiveri (Nuovo Cimento, 12°, p. 141). — L'A. part- 
tendo da una formula data dal Bartoli per rappre- 
sentare la FEM di polarizzazione trova la formula 
rappresentante l andamento della polarizzazione in 
un voltametro percorso da corrente sinusoidale quando 
detta polarizzazione si avvicini al massimo, oltre il 

uale si manifesterebbe l’ elettrolisi, e trova che in 

etto caso l'andamento della polarizzazione è pros- 
simamente sinusoidale. Nel caso poi che il detto 
massimo sia raggiunto ed abbia luogo l elettrolisi 
A., col semplice ragionamento, dimostra la legge 
già enunciata dal Malagoli, che cioé: La condizione 
necessaria e sufficiente perchè il fenomeno di elettro- 
lisi con corrente alternata sia possibile è che la 

uantità di elettricità che si manda nel voltametro 
dane un semiperiodo della corrente, superi il dop- 
pio di quella necessaria perchè il voltametro assuma 
il massimo di polarità. Ricava quindi dalla legge 
stessa quella alla quale deve soddisfare la frequenza 
perchè sia possibile l’elettrolisi: Perchè avvenga elet- 
trolisi con corrente alternata di data intensità occorre 
che il valore massimo di questa moltiplicato pel pe- 
riodo, diviso per z, sia maggiore del doppio della 
quantità di elettricità necessaria a produrre il mas- 
simo di polarizzazione. 

L’A. verificò poi esperimentalmente questi risul- 
tati teorici inserendo nel circuito di un alternatore 
varie soluzioni di acido solforico, solfato di rame, 
idrato sodico, idrato potassico, e dalle curve descritte 
rappresentanti la forza elettromotrice di polarizza- 
zione risulta che essa, tanto nel caso che si abbia, 
come in quello che non si abbia elettrolisi, risponde 
alle previsioni teoriche sopra accennate, 

In seguito l'A. dimostra il principio di un metodo 
in gran parte originale per determinare esperimen- 
talmente lo spostamento di fase fra l'intensità della 
corrente e la forza elettromotrice di polarizzazione 
prodotta da un voltametro inserito in un circuito 
percorso da correnti alternate, spostamento che è 
stato trovato teoricamente di 090° nel caso che non 
si abbia elettrolisi. Applicando il detto metodo a 
quattro diverse soluzioni di acido solforico, l'A. trova 
degli spostamenti di fase compresi fra 84° 52° ed 
86° 52° molto vicini al valore teorico di 90°, per cui 


lA. conchiude che il voltametro in tal caso si com- 
porta come una capacità. 


Nel caso, invece, in cui si produca elettrolisi, non 
uò applicarsi questo risultato, giacchè in tal caso 


lo spostamento di fase dipende dalla natura dell'e- 


lettrolito; lA. però dimostra una formula colla quale 
si può calcolare anche in questo caso lo spostamento 
di fase previa determinazione della quantità di elet- 


tricità necessaria a produrre il massimo di polariz- 
zazione. 


d. m. 


Proprietà elettriche delle miscele di idrogeno e 
cloro. Prof. J. J. TrÒomson (Philosophical Society di 
Cambridge, 26 nov.) — L'A. ha eseguito una serie 
di esperimenti per riconoscere se vi ha produzione 
di joni liberi quando viene esposta alla luce una 
miscela di idrogeno e cloro. Se ha luogo una tale 

roduzione la conduttività della miscela, esposta alla 
uce, dovrebbe aumentare. Ciò si studiò collocando 
un piccolo elettroscopio a foglie d’oro entro la mi- 
scela e si trovò che la rapidità di scarica dell'’elettro- 


scopo non veniva alterata de la sua esposizione alla 


luce, nè nello stadio immediatamente successivo alla 


esposizione alla luce, quando cioè la miscela si di- 
lata, nè nello stadio successivo in cui i due gas si 
combinano. 

Il problema fu allora attaccato in altro modo esi 
produssero joni liberi nel gas col mezzo dei raggi 
Roentgen e col mezzo delle radiazioni del torio. Ben- 
chè con tali mezzi si producessero grandi quantità 
di joni liberi, questi non aveano influenza sensibile 
sulla rapidità di combinazione dei gas. d. m. 


Carburo di Samario (studio sul). H. Moissan (Comptes 
Rendus, CXXXI). — Riscaldando entro un forno 
elettrico con una corrente di goo Amp. sotto 45 V. 
una miscela di 200 gr. d’ ossido di Samario Sa? O? 
e 20 gr. di carbone di zucchero, si ottiene un car- 
buro nettamente cristallino, rispondente alla formula 
chimica Sa? O* e paragonabile per le sue proprietà 
chimiche ai carburi di cerio, lantanio, neodimio e 
poraseodimio. , 

L'acqua fredda lo decompone fornendo una mi- 
scela complessa di idrocarburi assai ricchi in aceti- 
lene: secondo l'A. tale modo di decomposizione rav- 


vicina il Samario all’ yttico e lo allontana dal gruppo 
delle terre rare del cerio. v.l 


Siliciuro di ferro. (Ungarischer Metallarbeiter, di 
Budapest, 30 marzo 1900). — Questo prodotto, pre- 
parato e studiato scientificamente anni sono dal 
Moissan, si può ottenere oggidì su vasta scala fon- 
dendo i mineral? di ferro mescolati con del coke e 
della silice. L'operaz. si fa entro un forno elettrico 
e dà un siliciuro, che contiene dal 25 al 50 °% di 
Si. E'un prodotto che, per effetto, rassomiglia al- 
l'argento ed è suscettibile di bel pulimento. Inoltre 
prende esattamente la forma delle mole nelle quali 
viene colato, 

Quando il tenore in Si è alto, presenta una con- 
siderevole resistenza chimica e meccanica. Quest’ ul- 
tima proprietà, aggiunta alla sua buona conducibi- 
lità elettrica, ne fa prevedere l’uso come elettrodo 


nell'elettrolisi in sostituzione del platino, che è molto 
più caro. v: l 


L'elettrolisi applicata alla tintura. (Rev. ind., 1900). 
— Fino dal 1884 Goppelroeder aveva studiato la 
produzione elettrolitica delle sostanze coloranti e la 
loro fissazione simultanea sulle fibre tessili; non si 
era però avuta alcuna applicazione industriale. Sun- 
derland in una sua nota recente apparsa in Jour. 
Soc. Teinturiees dice che nell’ apparecchio elettroli- 
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tico per tintura non si devono avere elettrolidi me- 
tallici, bensì in carbone o in biscuit di porcellana; 
resi conduttori mediante una saturazione coll’ elet- 
trolito. 

Tali elettrodi devono essere disposti assai vicini 
l'uno all'altro, e il tessuto deve passare fra essi su 
tutta la sua larghezza. 

Certe diazo-combinazioni sui tessuti di cotone sono 
decomposte da una corrente di 24-40 V. e 5 Amp. 
in capo a 5 secondi. Si ha un'azione più completa 
aggiungendo del cloruro, clorato o nitrato di sodio 
al soluto di cui trovansi impregnati i tessuti. Si 
possono così ottenere delle nuove nuances: così la 
rosanilina fornisce dei rossi e dei bruni; la safranina 
dei rossi e dei bleu oscuri; il cyanol dei bleu oscuri 
dopo trattamento con un fenolo o colla soda; le 
tiotolnidine forniscono una serie interessante di 
nuances, 

Gli effetti del moiré sui tessuti di cotone s’otten- 
gono mediante un elettrodo positivo formato da una 
lamina di platino ricoperta da una materia assor- 
bente, satura di un soluto di Na ch. Il tessuto viene 
collocato PL questa lamina, ed una piastra incisa 
secondo il disegno da imprimere costituisce l’ elet- 
trodo negativo. Facendo passare la corrente elettrica 
il sale si decompone e il disegno si riporta sul tessuto. 

Schreihage ha ideato una pressa a caldo, che uti- 
lizza la elettricità come agente calorifico, costituita 
essenzialmente da una sostanza isolante nel cui in- 
terno si hanno dei fili di riscaldamento, che arrivano 


a due serrafili esterni. y. l 


SCARICHE E RADIAZIONI ELETTRICHE. 


Fotografia della scarica statica. H. Warsuam (Na- 
ture, 63°, p. 180). — E’ riprodotta una curiosa foto- 
gratia della scarica di 16 cm. ottenuta con una mac- 
china Holtz ad otto dischi, collocando la lastra sen- 
sibile, chiusa in due inviluppi di carta l'uno gialla 
l'altro nera, parallelamente alla linea dei poli e fa- 
cendo cadere le scariche per un secondo sopra l'in- 
viluppo. La lastra sviluppata mostrò verso il polo 
positivo una densa massa bianca costituita da fila- 
menti diretti verso il polo positivo. Alla sua estre- 
mità diretta verso il polo negativo questa massa è 
Incavata presentando un cratere simile a quello del 
carbone positivo dell'arco. A questo punto vi è una 
interruzione fra la scarica positiva e la negativa; 
quest ultima è costituita da una massa molto più 
piccola della precedente di filamenti diretti verso il 
polo negativo nella prossimità di questo e da un 
nocchetto di filamenti diretti verso il centro del cra- 
tere, cioé verso il polo positivo. L'A. dichiara di non 
poter spiegare questi risultati. d. m. 


IMPIANTI IN GENERE. 


Correnti trifasi e continue nelle piccole installa- 
von. — In un rapporto presentato alla sezione di 
Manchester dell’ « Inst. Ni El. Eng. », I HARDMANN 
ssamina i vantaggi relativi di questo sistema di di- 
stribuzione nelle piccole dali e indica in 
dettaglio i punti principali da stabilire per una scelta 
«iudiziosa. Dopo lunghe considerazioni giunge alle 
seguenti conclusioni. 

Nei casi dove l'illuminazione è principalmente ne- 
čssaria, il prezzo per impianti a correnti politasi O 
Continue è quasi lo stesso: la semplicità di quest’ ul- 
umo sistema, delle condutture, e la regolazione della 
tensione fanno dare la preferenza alla corrente con- 
unua, 


Se vi sono anche motori oltre l’ illuminazione, 


l Hardmann osserva che la corrente continua offre 
ancora un vantaggio spiccato, salvo rare eccezioni. 

L'uso degli accumulatori, essendo escluso dai si- 
stemi a correnti polifasi, mette questi in condizioni 
di inferiorità rispetto alla corrente continua, a meno 
di non ricorrere ai convertitori ausiliari. 

In complesso, per le piccole installazioni, potendo 
scegliere, devesi dare la preferenza alla corrente con- 


tinua. . 


ELETTROTERMICA. 


Esperimenti sull'arco a corrente diretta. W. DuppELL 
(institution of Electr. Eng., Londra, 13 dic.). — L'A. 
eseguì una serie completa di esperimenti sulla di- 
battuta questione della resistenza dell'arco; ma nel 
corso degli esperimenti toccò altre interessanti que- 
stioni pervenendo a risultati interessanti. La me- 
moria letta si divide in due parti: la prima tratta 
i casi in cui la causa della variazione della corrente 
è nel circuito esterno all'arco, l’altra i casi in cui è 
nell’ aria stessa. L'A. dimostra che la rapidità colla 
quale la differenza di potenziale agli elettrodi e la 
luce emessa dal cratere seguono le variazioni della 
corrente è straordinariamente grande; aumentando 
istantaneamente la corrente l’aumento corrispondente 
della differenza di potenziale non dura che '/spg0 di 
secondo. 

Quando la corrente dell'arco è alterata si produce 
una variazione nella sezione della colonna di vapori; 
quando tali variazioni sono rapide e periodiche deter- 
minano la produzione di un suono. Ciò permise 
allA. di servirsi dell'arco come un ricevitore telefo- 
nico i cui suoni si udivano ad una distanza di 3 o 
4 metri. 

Interessanti sono i risultati ottenuti dal Duddel 
derivando l'arco con un condensatore in serie con 
una autoinduzione. Egli trovò che l'arco così deri- 
vato diventa immediatamente irìtermittente ed emette 
una nota musicale. Questo fenomeno suggerisce un 
metodo semplice ed efticace per ottenere correnti 
oscillanti di frequenza desiderata per esperimenti 
nella telegrafia magnetica nello spazio. 

L'A. esegui pure csperimenti con archi fra elet- 
trodi metallici e trovò che derivando tali archi con 
un condensatore l'arco si spegne. Il rapido aumento 
della differenza di potenziale prodotta dal rapido spe- 
gnersi dell'arco è sufticiente per forare l'isolamento 
dei condensatori nei punti più deboli. Lo stesso ri- 
sultato si ottiene lasciando il condensatore perma- 
nentemente inserito fra gli elettrodi e cercando di 
suscitare l'arco fra questi. 

Questo risultato è interessante per l’uso pratico 
degli interruttori metallici, dimostrando esso che la 
formazione dell'arco all’ interruzione deve esser piut- 
tosto incoraggiata che soppressa, perchè se vi è una 
capacità in derivazione coll interruttore ad autoin- 
duzione nel circuito principale, avverrebbe un rapido 
aumento nella ditferenza di potenziale che potrebbe 
produrre serii danni alle condutture. d. m. 


TRAZIONE E LAVORO ELETTRICO. 


Automobili elettrici Leccol. (Ind. El., 25 dic.) — AI 
Concorso di Chislchurst in Inghilterra, tenutosi con 
un programma veramente grave, poichè i concor- 
renti non seppero fino all'ultimo momento dove 
avrebbero corso, e la prova si svolse sulle peggiori 
strade di Londra, gli automobili della Seccol EI. Ba. C. 
manifestarono qualità assolutamente speciali. La ca- 
rica si effettuava in due ore, a 224 volt e 200 amp. 
e la batteria comprendeva 65 clementi, ciascuno dei 
quali aveva in pieno carico 2,55 volt di FEM, i 


30 L'ELETTRICITA Anno XX. - N. 2. 


quali scendevano a 2,4 in regime normale, a 1,3 in 
fine di scarica. Il polo positivo comprendeva trenta 
recipienti di terra porosa lunghi 29 cm., aventi 
cm. 3,2 di diametro e ripieni di perossido, raggrup- 
pati in tre file: il negativo era una rete sostenente 
un deposito di zinco, avvolto nei tubetti in questione 
mediante interposizione di bacchettine in vetro. L'e- 
lettrolito, a quanto pare, consta di una soluzione di 
sali di Zn e di Cd. Il peso totale della batteria era 
di 1500 kg. Questa vettura è riuscita a percorrere 
con una sola carica 105 km., e gli elementi hanno 
fornito 275 AO. scendendo la tensione tino a 8o volt. 
In grazia al potenziale elevato questa batteria avrebbe 
così immagazzinato 26,5 w. o. per kg. di peso. f 
e. 


stampare vien traversato da una corrente massima 
con una debolissima tensione, e può avviarsi con la 
massima coppia motrice e a minima velocità. Sce- 
mando l eccitazione della piccola dinamo, aumenta 
la velocità del motore principale. Quando la piccola 
dinamo non è eccitata, il motore funziona:a mezza 
velocità, per la ditferenza di potenziale della linea, e 
l’indotto della piccola dinamo non aggiunge nè 
sottrae FEM all’ indotto del motore. Cambiando il 
senso della eccitazione, l’ indotto della piccola dinamo 
produce una FEM che sì aggiunge, e l indotto del 
motore aumenta sempre la sua velocità fino ad un 
massimo che è dato dal doppio della FEM della linea. 
Il motore funziona sempre con la corrente mas- 
sima e costante, mentre la sua differenza di poten- 
ziale varia da zero al doppio della FEM della linea, 
senza che vi sia altra perdita che quella dovuta al- 
l'eccitazione del piccolo motore-generatore ausiliario, 
perdita che è sempre molto piccola in confronto a 
quella che si avrebbe se si usasse un reostato in 
serie. 

Il sistema Ward-Leonard, oltre a trovare largo 
impiego nel comando delle macchine da stampare 
tessuti, è applicato anche per altri usi, specialmente 
in America, e se non può chiamarsi economico per 
l'installazione, lo è indubbiamente nell’ esercizio. 


C. 


Sistema Ward-Leonard di variazione della velocita 
applicato ai motori ajionanti macchine a stampare. — 
Le macchine a stampare tessuti debbono funzionare 
a velocità variabilissime. Allorché si usano motrici 
in serie, la regolazione della velocità si ottiene in- 
serendo resistenze nel circuito; ma naturalmente a 
scapito dell'economia, della comodità e della praticità 
degli apparecchi. Col sistema Ward-Leonard (quan- 
tunque in apparenza più complicato) sono eliminati 
tali inconvenienti. 

Il motore applicato alla macchina a stampare è 
eccitato in derivazione. L’indotto però non è de- 
rivato direttamente dalla linea, ma è in serie con 
l' indotto di una piccola dinamo, di potenza eguale 
alla metà di quella” del motore. L’ eccitazione della 
piccola dinamo è in derivazione, e può esser resa 
variabile a mezzo di un reostato di piccolissime di- 
mensioni, che è l’unico organo da manovrarsi. 

La piccola dinamo è comandata da un piccolo 
motore che è direttamente in derivazione della linea. 

Il motore piccolo, o ausiliario, gira a velocità co- 
stante, ma la piccola dinamo produce una FEM va- 
riatile che dipende dall’ eccitazione dei suoi indut- 
tori e che può variare da zero ad un massimo eguale 
alla diff. di potenziale della linea. Manovrando il 
reostato di eccitazione, la piccola dinamo può som- 
mare o sottrarre la sua FEM a quella della linea. 
Eccitandola completamenae in modo che l’indotto 
sviluppi una FEM eguale e contraria a quella della 
linea, l’indotto del motore applicato alla macchina da 


SEGNALI ELETTRICI. 


Nuova applicazione della telegrafia nello spazio. 
(Nature, 63°, p. 18). — Si è proposta una applica- 
zione della telegrafia senza fili per avvertire le navi 
del loro avvicinarsi ad un punto pericoloso in tempo 
di nebbia. Il sistema consiste di una ruota metallica 
a denti lunghi e corti mossa da un motore elettrico 
o di orologeria collocata nel punto pericoloso. Tale 
ruota girando metterebbe in azione un tasto Morse 
congiunto cogli istrumenti della telegrafia senza fili. 
I denti lunghi e corti sono disposti in modo di dare 
il nome della località coi segnali dell'alfabeto Morse. 

Ogni nave trovantesi in quei paraggi e munita 
di un apparecchio ricevitore per la telegrafia senza 
fili, sarà avvertita dal campanello della vicinanza del 
punto pericoloso, il cui nome le sarebbe dato dalle 
onde elettriche emesse ad intervalli di 5 pai 

. m. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


All’Istituto Tecnico Superiore, domani sì inizieranno 
i seguenti due corsi liberi: 

Alle ore g: « Legislazione degli impianti elettrici », che 
sarà professato dall'avv. Umberto Pipia. 

Alle ore 10: « Igiene applicata all’ ingegneria » che sarà 
professato dal dottore Guido Bordoni Uttreduzzi. 

I corsi saranno proseguiti nelle domeniche successive alle 
medesime ore. 

1 premi Nobel. — La prima distribuzione dei cinque 
premi avrà luogo nel 1901, il 10 dicembre, giorno anniver- 
sario della morte del donatore. — Il total» di ciascun premio 
oltrepasserà i 200,000 franchi. 

Cinque categorie di benefattori dell'umanità sono ammessi 
al concorso, e cioè: 

1° Colui che nelle scienze fisiche avrà fatto l’invenzione 
o la scoperta più importante; 


3° L'autore della più importante scoperta nella fisiologia 
o nella medicina; 


4° Chi avrà prodotto l’opera letteraria più notevole nel 
senso idealista ; 

5° Chi avrì fatto di più o di meglio per l'opera della 
fratellanza dei popoli, per la soppressione o riduzione degli 
eserciti permanenti, o per la formazione e la propaganda 
dei Congressi della pace, 

Per essere ammesso al concorso bisogna essere proposto 

per iscritto da persone qualificate per presentare una simile 
proposta. 


Pei premi di fisica e di chimica il diritto di presentare can- 
didature, appartiene: 
1° ai membri nazionali e stranieri dell’Accademia reale 
di scienze di Stoccolma, ai membri dei Comitati Nobel di 
detta Accademia; 
2° ai professori di scienze fisiche c chimiche di almeno 
sei Università; quest'anno sono designati i professori di fi- 
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2° Colui che nella chimica avrà fatto la più importante 
scoperta, o recato il maggiore perfezionamento; 


Posi 
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sica e chimica delle Università di Berlino, Pietroburgo, Vienna, 
Roma, Parigi, Londra, Leida, Chicago e il Politecnico di 
Zurigo. 
Pel premio di medicina la competenza appartiene ai mem- 
bri del Consiglio dei professori dell'Istituto Carolin di Stoc- 
colma, ai membri della sezione di medicina dell’Accademia 
delle scienze, ai professori di medicina di tutte le Università 
scandinave e ai membri delle facoltà di medicina di almeno 
sei università di altri paesi, non ancora designate. 

Nel caso di meriti press’ a poco equivalenti il premio po- 


trà essere diviso fra due candidati. 


Una lapide a Volta in Roma. — Il 31 p. p. alla sta- 
zione ferroviaria di Roma si inaugurò una lapide in onore 
di Volta — Erano presenti la rappresentanza delle tre am- 
ministrazioni ferroviarie, degli uffici militari di trasporto e 
dell'ispettorato governativo delle ferrovie, rappresentato dal 
comm. Zocchi — Alla presenza dimumeroso pubblico si 
scoperse la lapide, quindi cominciarono i discorsi. — Parla- 
rono Alessandro Norsa, segretario del Comitato, ricordando 
Volta e i progressi dell’elettro-tecnica; Zocchi, a nome del 
Governo, ricordò lo scienziato comasco ricordato nella se- 
guente epigrafe dettata da Baccelli: 

dd Alessandro Volta, che ai formidati misteri della natura 
rip mirabilmente forza che avvolge la terra, e l'umanità stret- 
‘mente avvince — gli ufficiali delle ferrovie italiane, nel 31 di- 
cembre 1900. 


TELEFONI E TELEGRAFI. 


Il telegrafo senza fili tra la Sardegna e Carloforte. 
— Scrivono da Roma che il Ministro delle Poste e Tele- 
graf, essendosi interrotto il breve cavo telegrafico che univa 
1 Sardegna alla piccola isola di Carloforte, ha stabilito di 
eiettuare fra i due punti alcuni esperimenti col telegrafo 


senza fili, sistema Marconi. 
IMPIANTI. 


Venti turbine per Ceres. — Da un recente Elenco delle 
turbine costruite dalla ditta Riva Monneret e C. rileviamo 
ci nello scorso semestre ne ha costruite più di centoquin- 
ci delle quali — e precisamente 9 da 750 cav., e 6 da 100 
— per impianto idroelettrico che la Ditta Fratelli Marsaglia 


e C. sta facendo a Ceres, 


TRAZIONE. 


Ci scrivono da Ferrara, che la Prefettura ha rimesso 
j Sindaco il disciplinare, che deve servire di base al decreto 
he della concessione riguardante le tranvie elettriche ; per 
‘ modo quanto prima il Ministero emanerà il decreto di 
(Cacessione, 


Larori pubblici. — Il Comitato superiore delle Strade 
‘erat ha trattato del Regolamento di esercizio e di servizio 
E 0 per la ferrovia elettrica Genova-Granarolo e con- 
a da osservarsi per l'apertura all’ esercizio della linea 
SSA, 


CONCESSIONI. 


ii Stato ha concesso una forte derivazione d’acqua dal 
«i alla Società Mediterranea, per servire come produ- 
ra ù forza motrice da usare per la trazione elettrica 
dii linea Milano-Varese-Porto Ceresio. — Ora, nell’ ultima 
N della Commissione per le derivazioni d’acqua, un 
— O ISSario ha provato che la Società Mediterranea aveva 
da tale concessione ad altra Società. — Parve ad alcuni 
‘‘*Missari che ciò non fosse regolare. Ma la Commissione 
a ha discusso la questione, essendo assente il rappresen- 
=e della Mediterranea. 
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— Il Ministero dei LL. PP. ha dato il nulla osta per la 
concessione di una derivazione d’acqua dal Serio, in provin- 
cia di Cremona, alla ditta Podestà c Valcarenghi, e di un’al- 
tra dal torrente Torrazzo in provincia di Vicenza alla ditta 


Garbin. 
— L'impresa Antonio Cavalieri-Ducati ha presentato al 


Regio Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il progetto 
e la domanda onde ottenere la concessione della deviazione 
dell’acqua del fiume Setta (Bologna) mediante la formazione 
di un lago artificiale, per avere forza motrice e per l’uso di 
servizi pubblici e privati. La quantità d’acqua che si vorrebbe 
derivare è di moduli 30 al secondo; la durata della con- 
cessione sarebbe di 30 anni. Lo sbarramento della vallata 
nell'alto Setta è ideato poco a monte della confluenza del 
Sambro, nel Comune di Monzano; la traversata è di 20 me- 
tri circa d'altezza; la sua elevazione è di circa metri 250 sul 
livello del mare ; il lago artificiale avrebbe la lunghezza di 
oltre km. 3, e la larghezza media di m. 400, con la massima 
altezza d'acqua di m. 15, e la capacità di 12 milioni di me- 
tri cubi. Il bacino montano di alimentazione sarebbe di chi- 
lometri 235. La spesa è calcolata in L. 7,327,750. 


— L'ing. Gervasini ha presentata domanda alla Prefettura 
di Milano per ottenere la concessione di derivare dal navi- 
glio di Pavia, in sponda sinistra a m. 9 a monte delle boc- 
che del Sostegno di Moirago, in territorio del comune di 
Zibido San Giacomo, e mediante edificio di presa a quattro 
luci, moduli legali 25 d’acqua al minuto secondo, pari a 
litri 2500, per sviluppare con un salto di metri 1,70 la forza 
motrice di cavalli dinamici 26, che il richiedente intende- 
rebbe di trasformare in energia elettrica, da servire per la 
illuminazione dell'abitato di Binasco e di altri paesi limitrofi 
ed anche per altri usi industriali. 

— I signori Turni, prof. Maggiore, Bachi e Pasquet hanno 
presentato il progetto e la domanda di concessione, in nome 
proprio e per una Società da costituirsi, di due derivazioni 
d'acque successive, di 800 e di 1000 litri, dal torrente Pel- 
lice (Pinerolo) in modo perenne e senza interruzione, allo 
scopo di ottenere forza motrice da restituirsi integralmente 
in Pellice dopo utilizzate le cadute. Le spese sarebbero ri- 
spettivamente di L. 515,600 e 720,000. 

— Con una domanda 4 marzo 1900, presentata al Sotto- 
prefetto d’Igliesias, l'ing. Gustavo Cappa a nome e per conto 
della Società Vieille Montagne ha chiesto la concessione della 
miniera di piombo e zinco denominata San Miali, situata in 
Comune e Circondario d' Igliesias, provincia di Cagliari, di- 
chiarata scoperta e concessibile con decreto ministeriale 
30 gennaio 1900. 

— Con domanda del 4 marzo 1900 alla R. Sottoprefet- 
tura di Iglesias l’ ing. Gustavo Cappa a nome e per conto 
della Società Vieille Montagne, ha chiesto la concessione 
della miniera di piombo e zinco denominata Monte Tosuo 
posta in giurisdizione del Comune di Serbario, circondario 
d’Iglesias, provincia di Cagliari, dichiarata scoperta e con- 
cessibile con decreto ministeriale 15 gennaio 1900. 

— Sappiamo che la Ditta Pirelli di Milano ha iniziate le 
trattative col Governo per lo sfruttamento della produzione 


del cautchouc nella colonia Eritrea. 


— La Ditta Leone Ferrari Corbele e Achille Lombardi 
ha presentato domanda alla Prefettura di Firenze, per ot- 
tenere il permesso di derivare acqua dal torrente Lima a 
valle della confluenza del Torbecchio e della Siesina in 
Comune di Piteglio, in mc. 2.50 al minuto secondo, capace 
di produrre una forza nominale di 800 cavalli-vapore, allo 
scopo di produrre energia elettrica pel trasporto e distribu- 
zione di forza motrice nei prossimi centri industriali. 
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ESTERO. 


Ancora dell’ Esposizione di Parigi. — A quanto ab- 
biamo detto sotto questa rubrica in un Num. antecedente, 
sì può aggiungere che al deficit di due milioni tra le spese e 
le entrate si può contrapporre anche che Parigi si è arric- 
chita del ponte Alessandro III, che rappresenta urna spesa 
di 6 milioni e mezzo; del Grand Pulais e del Petit Palais, che 
costarono più di 35 milioni; delle due serre, che adornano 
la riva destra della Senna; di una passerella, che è un vero 
ponte, nella località dove sorgeva durante l’ Esposizione il 
« Palazzo delle armate di terra e di mare »; e dei giardini 
che mettono in comunicazione i Campi Elisi cogli Invalidi. 
Inoltre, rimangono i lavori utilissimi mediante i quali si tra- 
sformarono i quais in « porti diritti » in luogo di « porti a 
tirante inclinati » tra la Concordia e il Trocadero. E anche 
queste opere, che rappresentano un utile certo, soddisfacendo 
a un sentito bisogno della navigazione fluviale, costarono 
dei milioni. Il Temps, dal quale togliamo questi dati, ha 
perciò non una ma mille ragioni di dichiarare che il risul- 


tato finanziario di una Esposizione non dipende soltanto dal 
bilancio tra l’entrata e l’ uscita! 


Un impianto di 100.000 HP. — Abbiamo a suo tempo 
fatto cenno del grandioso progetto emanante dalla Società 
delle Officine di Oerlikon, e consistente nel creare colle acque 
della Sihl un lago che servirebbe a fornire la energia e la 
luce elettrica a tutta una regione. Siamo ora in grado di 
aggiungere che questo progetto, il di cui piano fu esposto a 
Parigi, necessiterebbe di un capitale di 34 milioni. Per dare 
maggior sviluppo alla impresa la Società di Oerlikon si è 
assicurata il concorso di parecchie altre Case di primo or- 
dine, e cioè la Ditta Sulzer F.lli (Winterthur), Rieter e C. 
(Winterthur), Escher Wyss e C. (Zurigo). 


Le tramvie di New-York. — Lo Street Railway Journal 
pubblica un articolo sui risultati comparativi della trazione a 
cavalli, ad elettricità e funicolare delle tramvie di New-York 
negli ultimi tre anni. 

Riassumendo, egli dice che la rendita delle tramvie me- 
tropolitane di New-York è stata, per l esercizio spirante il 
30 giugno 1900, di fr. 0,97 per vettura-kilom., mentre non 
era stata che di fr. 0,928 nel 1898, e che i benefizi netti del 
servizio viaggiatori sono stati di fr. 0,504 di fronte a fr. 0,4333 
nel 1898. La percentuale delle spese d'esercizio in rapporto 
al ricavato lordo è data dal quadro seguente: 


1898 1899 1900 

Funicolari. . . . Fr. 47.8 50.8 51.0 
Tramvie elettriche. » 37.9 38.3 40.5 
» a cavalli. » 65.3 69.8 73.6 
Complessivamente . » 53.3” 49.4 49.0 


LIBRI E GIORNALI © 


212. Joyce. — On Electric Law, contenente tutti i decreti e 
le sentenze degli Stati Uniti d'America, un bel volume di 
oltre mille e cento pagine, rilegato in tutta pelle L. 80. 
— Editori The Banks Laws Publishing C., New-York. 

Un libro che si occupasse dell'elettricità dal punto di 
vista esclnsivamente legale, mancava ancora nella lettera- 
tura — pur tanto ricca — sorta intorno a questa scienza; 
e più che tutti ne risentivano la lacuna i legali e gli am- 
ministratori delle grandi Compagnie di elettricità, ai quali 
arduo tornava regolarsi nei casi di contestazioni che con 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 
presso l'Amministrazione della Rivista. 


tanta frequenza loro si parano dinanzi da risolvere. Col 
mare questa lacuna, ecco lo scopo degli autori presentan- 
doci il loro lavoro, nel quale essi si sono assunti il com- 
pito di esporre ai professionisti sotto forma chiara, logica, 
coordinata tutta la giurisprudenza elettrica, per riguardo 
alle applicazioni della elettricità, offrendo così alla magi- 
stratura ed al foro un lavoro che non si riduca ad un 
semplice elenco, ma ad un vero trattato da consultarsi 
con profitto non solo da professionisti e legali, e che 
può tornare pratico anche per le Corporazioni elettri- 
che. A queste scopo intendono i diversi casi illustrativi 
introdotti nel lavoro, ed ognuno dei quali fu rigorosa- 
mente vagliato. Così pure tutti i giudizi dibattuti sono 
stati oggetto di seria e coscienziosa disanima e sono esau- 
rientemente considerati e confrontati, in modo da rendere 


superflua la ricerca della legge corrispondente ai punti 
contemplati. 


213. F. Thévin & Ch. Houry. — Annuaire général de la 
Vitocipedie et des Industries qui s'y rattachent per il 1900 
(Nona ediz.). — Un grosso volume di pag. 1102 + XXXII, 


rilegato all'inglese. Edito dagli autori, a Parigi, 21, rue du 
Louvre; L. 10. 


214. Prof, Cesare Fornari. — Della costituzione e delle 
proprietà de corpi. — Un volume in 16° di 96 pag., edito 
da Luigi Pierro di Napoli (76, Piazza Dante); prezzo L. 1.50. 


215. Lo stesso. — Di Giovanni Battista della Porta e delle 


sue scoperte. — Un opuscolo in 16° di 30 pag, edito da 
Luigi Pierro di Napoli (76, Piazza Dante); prezzo Cent. 60. 


L'Éclairage Électrique, N. 1, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: 


H. ARMAGNAT. — L’Exposition universelle: Bobines d'in- 
duction. 
J. Revvar. — L'Exposition universelle: Lampes à arc. 
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P. CaproTtTI, Amm.-responsabile. 


Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, 9. 
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ARTE TIPOGRAFICA E LITOGRAFICA.— La American 
Lithographic Company Società anonima in New-York conces- 
sionaria della privativa 53632 per perfezionamenti ai process! 
ed apparecchi per stampare in colori e simili, si esibisce per 
installazioni del suo sistema come pure è disposta per li- 
cenze di applicazioni, cessioni, ecc. Per informazioni e trat- 
tative rivolgersi al sig. C. A. ROSSI, Roma, Via Farini, $, 
Ufficio Internazionale per ottenere brevetti d’ Invenzione. 
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NOVITA. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 


i 


A. 150 mm. x 90 X 45 L. 6 
B. 175 mm.x< 125 x 60 » 9 


Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, 5. 
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DISTILLAZIONE SECCA DEL LEGNO. — Nuovo ap- 
parecchio per la distillazione del legname, torba, ligmte € 
qualunque altra materia adatta, Brevetto 50106 del sig. Edo- 
ward Larsen di Copenhague. Per informazioni, acquisto degli 
apparecchi, impianti e cessioni, rivolgersi al sig. C. A. ROSSI, 
Roma, Via Farini, j, Ufficio tecnico legale per ottenere e ce- 
dere Brevetti d’invenzione in Italia ed all Estero. 
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PER UN'OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d'acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 


dario di Milano, rivolgersi all'ing. C. 19, presso la Elettricità, 
Milano. 
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RED. CAPO Ixc. E. FUMERO. 
Asso XX. 5, Via Boccaccio - Milano - 19 Gennaio 1901. Numero 3. 
SOMMARIO. Ci affrettammo a chiedere il parere autorevole dei 

Milano, 19 Gennaio 1go1 — Ing. E. Fumero. . . . Pag. 33 | competenti in materia, ed in generale le risposte fu- 
La formazione della grandine dovuta a moti rotatorj? i ; - is © 
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zazione con luce ultravioletta — Riconoscimento l'ipotesi dell'ing. Artom, e in cui la questione tanto 

Cla cage sione idrontica = Carbure dicaldio = controversa è ampiamente discussa sotto parecchi 

Joduri — Cromo — Sullo sviluppo di ossigeno St na 

all'inodo nella elettrolisi dei cloruri alcalini — punti di vista. 

Sul E n m IL aria Sappiamo che l’ ing. Artom sta proseguendo ri- 

priva di pulviscolo — Difrazione dei raggi Roent- x . de ne . . 

gen — Galvanometro registratore delle tempera- cerche in proposito : ci auguriamo che riesca presto 

ture — Wattmetro di precisione — Modificazioni a risolvere un punto non ancora bene chiarito e 

permanenti della resistenza elettrica dei fili metal. che riguarda la esistenza dei ghiacciuoli formanti 

lici — Applicazione della Telegrafia Marconi alla i si i -hè 

dirigibilità dei galleggianti — Una trasmissione nucleo, i quali sono per lo più troppo grossi perché 

per piccoli motori elettrici — Sulla precessione si possano librare fra le nubi grandinifere: quale sa- 
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Privative industriali . 0.0.0... +0. » 48 ` 
IL servizio Tererosico a Mirano. — Preoccupati 


Pista delP Elettricità o. o a o a aaa » 48 
dra dalle continue lamentele a cui dà luogo questo ser- 
vizio vitale per una città in cui ferve tanto lavoro 


Milano, 19 Gennaio 1gor. industriale e commerciale, e delle quali noi stessi ci 

siamo fatti eco in altre occasioni, abbiamo voluto 
attingere dirette informazioni presso la Direzione 
della Società Telefonica A. I. Dobbiamo alla squisita 
cortesia degli egregi Colleghi nostri, i quali sono 
preposti a tale servizio, una quantità di dati d' in- 
dole tecnica ed amministrativa che, se non hanno 
dissipato le nostre apprensioni riguardo al pericolo 
che abbia ancora da protrarsi per qualche tempo uno 
stato di cose veramente increscioso per il pubblico, 
ci hanno però dato la convinzione che la S. T. A. I. 
lavora con grande fervore ed alacrità per mettervi 
riparo nel minimo tempo possibile. 

L'impianto telefonico di Milano, sorto in un tempo 
in cui le installazioni elettriche si facevano alla 
buona con metodi primitivi, e nel quale non si pre- 
vedeva ancora l'enorme sviluppo che fatalmente essi 
erano chiamati a ricevere, era divenuto negli ultimi 
anni qualcosa d'inverosimile. Le linee a cui si erano 
aggiunti fili a fili erano ormai tanti fasci pletorici 
e traballanti nei quali i fili stessi per necessità sta- 
vano fissati sui supporti a distanze minime, dando 
luogo a frequentissimi contatti e conseguenti reclami, 
Inoltre i nuovi allacciamenti agli abbonati non com- 
presi nelle arterie principali si facevano volta per 
volta in modo da raggiungere le più vicine mensole 
o travate già in opera, in guisa che il sistema ge- 
nerale si era fatto confuso, involuto e serpeggiante. 
La causa di questo risiedeva in un complesso di cir- 


Stura FORMAZIONE DELLA GRANDINE. — L'ing. Artom 
ct favori nello scorso anno un suo interessante studio 
in cui egli si proponeva di dimostrare che nel pe- 
riodo di formazione della grandine intervengono mo- 
“menti rotatorj di ciascun chicco intorno ad uno o 
più assi passanti pel proprio nucleo centrale. Questi 
movimenti rotatorj sarebbero (secondo l’A. citato) da 
attribuirsi all’azione del mezzo entro cui il campo 
elettrico si è stabilito e potrebbero ricavare la loro 
‘Nterpretazione dall’ analogia che egli ha dimostrato 
sistere fra i fenomeni che gli scienziati tedeschi de- 
minarono « Rotazioni di Quincke » e quelli che 
sesiedono la formazione della grandine. 

lafatti, nel fenomeno di Quincke si constatarono 
‘xatoni spontanee nei corpi dielettrici di forma de- 
anita e di limitate dimensioni immersi in un mezzo 
‘“miconduttore soggetto a campi elettrostatici co- 
Tinti; nel caso considerato si avrebbero dei ghiac- 
“uoli elementari (corpi dielettrici) circondati da una 
“‘mosfera carica d' umidità (semiconduttore) in pre- 
enza di campi elettrostatici molto intensi, e quindi 
n Fotazioni nei ghiacciuoli in parola, ai quali si an- 
Seobero aggregando le goccioline superfuse che si 
"avano più prossime, a costituire una struttura con- 
ntria, 
È 

'1) Chr, l'Elcttricità, N. 44, 1900. 
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costanze varie, alle quali non era certamente estranea 
la questione economica. La Società cercava di fare 
economia, cosa naturalissima; ma ebbe il torto di 
lasciar deperire e peggiorare sempre di più le pro- 
prie linee fino a renderle assolutamente inette al 
servizio. 

Venne il giorno del redde rationem; e dopo una 
serie di controversie vivaci si giunse alla conclusione 
che era indispensabile riparare al poco saggiamente 
fatto per evitare il peggio che poteva capitare a breve 
scadenza. Ed ecco la direzione tecnica alle prese con 
un problema grave e difficile: quello della sostitu- 
zione delle linee aeree in servizio con altre per quanto 
possibile sotterranee, distribuite in modo razionale, 
che tenessero il debito conto dell’ incremento avve- 
nire; e tutto ciò senza interrompere il servizio gior- 
naliero. Considerando che Milano è suddivisa in 
settori più o meno grandi dalle reti tramviarie, essa 
pensò bene di dotare ciascun settore di un centro 
di irradiamento (castello aereo), servito da uno dei 
cavi irradianti dalla centrale, per modo che non si 
dovessero più in avvenire fare attraversamenti di 
linee tramviarie coi fili telefonici; queste stazioni se- 
condarie si proporzionarono ad un numero di abbo- 
nati molto superiore all’attuale. Le difficoltà vennero 
accresciute in modo veramente impressionante dal 
malvolere dci cittadini pur così pronti nel gridare 
crucifige contro il procedera della Società: e, mi 
diceva ridendo l'egregio Direttore tecnico, che ogni 
mensola, ogni palo, ogni incastellatura ha il suo 
romanzo. 

Per un attraversamento sotterraneo occorse l'in- 
tervento della forza pubblica che imponesse il ri- 
spetto delle ordinanze concesse dalle autorità am- 
ministrative! Alcune linee già quasi complete non 
possono mettersi in servizio per l'assenza di una 
sola mensola al cui collocamento si oppone accani- 
tamente un solo proprietario | | 

Tutto questo è bene sìa risaputo, perchè se è vero 
che la S. T. A. I. non è senza peccato (e di questo 
la stessa Direzione è convinta), se talvolta ha sacri- 
ficato l'interesse generale a quello proprio ed im- 
mediato, è però vero che gli ostacoli da vincere pel 
malvolere sistematico di molti.... originali è vera- 
mente irritante. Le autorità civiche e provinciali do- 
vrebbero in questo mostrare uno zelo ed un rigore 
esemplari, senza i quali non può ragionevolmente 
darsi colpa alla Società Esercente dei deplorevoli ri- 
tardi tanto lamentati e dannosi al pubblico interesse. 


Tk 


La nuova rete telefonica è riuscita molto bene, e 


crediamo utile darne una descrizione completa e 
particolareggiata. Mercè la gentilezza degli egregi 
Colleghi i quali presiedono all’ impianto e lo con- 
dussero a buon termine con zelo e con grande at- 
tività, abbiamo a disposizione i dati a ciò occorrenti, 
quindi non tarderemo molto a renderne conto ai 


nostri lettori. 
5 Foro 
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LA FORMAZIONE DELLA GRANDINE 
DOVUTA A MOTI ROTATORJ? 


Mancandomi il tempo e la competenza per una 
vera e adeguata recensione dell’importante lavoro del 
sig. ing. Artom, fatto pregevole altresì dalla sobrietà 
e dalla chiarezza, con originalità di vedute, mi li- 
miterò a poche e modeste considerazioni. 

Che i movimenti rotatorii delle molecole, o delle 
particelle capaci del lavoro cristalligeno, possano in- 
tervenire, anzi presiedere alla genesi degli assetta- 
menti regolari in quegli spazi che, limitati da su- 
perficie piane, sono i CRISTALLI, non solo mi sembra 
possibile ma quasi certo nella meccanica delle forme 
cristalline semplici, tipiche fondamentali. 

Ne accennai il perchè in un precedente scritto (1), 
le cui conclusioni provvisorie spero di avvantaggiare 
con i risultati di apposite esperienze. 

Ma che la conformazione globosa, o ellissoidale 
(di solido di rivoluzione), che caratterizza normal- 
mente i così detti chicchi di grandine, e che corri- 
sponde per identità di struttura e di proprietà intrin- 
seche a tutte le più distinte, belle e classiche sfe- 
roedrie delle sostanze minerali cristallizzate, derivi 
da rotazioni delle masse gelide di acqua in via di 
cristallizzare, a me pare contrastato da decisive con- 
dizioni di fatto. 

Prima di tutto la identità strutturale adesso ricor- 
data fra i gragnuoli di ghiaccio e le cristallizzazioni 
sferoedriche di minerali, costituitesi entro mezzi più 
o meno, solidi, plastici, senza dubbio permeabili, ma 
tuttavia resistenti (salvo le pisoliti calcaree che tal- 
volta si producono nell’acqua calcarifera) indica come 
ragionevole il presumere che la massima analogia 
debba sussistere fra il processo che genera le piso- 
liti, gli arnioni talvolta mirabilmente sferici, o di- 
scoidi o lenticolari, colla struttura regolarmente rag- 
giata, e colla concentricità subordinata alla struttura 
suddetta, ed il processo cui debbonsi pur troppo le 
gelidi pisoliti e gli arnioni di ghiaccio; ossia i chic- 
chi di grandine aventi la stessa struttura e concentri- 
cità. Pertanto il supporre derivante la sferoedria 
dei bellissimi arnioni di Baritina, di Ematite, di 
Pirite, di Selenite, di Azzurrite, di Quarzo, di Preh- 


(1) Alludo alla mia Memoria N. 199 di serie, sulla Cubo- 
silicite (R. Accad. delle Scienze di Bologna, 29 marzo 1899), 
nella quale presentai, a pag. 6, l'idea che le facce piane ini- 
ziali dei cristalli possano dipen- 
dere da movimenti rotatorii mo- 
lecolari, dexlrogiri o levogiri, in 
singoli piani; e che tali movi- 
menti, in ragione a stati di po- 
larità, derivanti dalle energie 
fisiche in azione, presiedano alla 
sintesi ed all equilibrio degli 
assettamenti reticolari, cristallo- 
genìci; i quali hanno nel te- 


traedro la più semplice, la più stabile, e pu@ dirsi la più 
feconda manifestazione. 
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Una figura schematica accompagna questa considerazione. 
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nite, ecc. dalla rotazione delle loro masse intorno ad 
uno od a più assi di simmetria e per impulsi elet- 
trici di diverso segno sarebbe addirittura assurdo. 

Del resto, queste masse grandiniformi di mol- 
teplici sostanze sono bene spesso irte di vertici di 
piramidi divergenti, di rilievi prismatici, ciò che 
pure si osservò più volte nei chicchi di grandine ; 
sono accompagnati da bernoccoli, deformati da pres- 
sioni, amorfi o terrosi,o vuoti nel loro centro; essi 
perciò escludono assolutamente l’ intervento di mo- 
vimenti rotatori nelle loro fasi di costituzione defi- 
nitiva, in un colla qualità del mezzo, tutt’ altro che 
dielettrico, nel quale cominciò e si completò il ri- 
spettivo lavoro. 

Perché i globetti di acqua cristallizzata dovrebbero 
avere una differentissima ragione delle loro morfo- 
logie, in onta alla loro classica struttura? È forse 
son difficoltà che l’acqua cristallizza per via di raf- 
freddamento da zero in giù? 

L'acqua, cristallizza tanto potentemente, a 0°, e 
sotto o°, che la sua dilatazione, per l’orientarsi delle 
sue particelle nella fase dirò preparatoria (da 4° a 0°) 
il simmetrie di abito esagonale, è capace di sforzi 
violentissimi ; essa possiede la proprietà cristalloge- 
nica del rigelo; così: la neve, nella sua più mondiale 
modalità cristallina si dispone in stelline multiple, 
sagonali, dunque con simmetria circolare, quale 
appartiene alle coppie di sezioni parallele della sfera. 
Cristallizza in dendriti nelle brine, in estese, colos- 
sli corolle negli stupendi FIORI DI NEVE; cristallizza 
completamente nelle masse immense di ghiaccio, e 
sristallizza vastamente in aghetti minimi negli spazi 
Yeddi dell'atmosfera; infine si adatta a cristallizzare 
omeomorficamente con una infinità di sali, ecc. as- 
simendo l'ufficio meccanico di acqua di cristalliza- 
zone, Perciò, non apparisce affatto il bisogno, vo- 
lendo spiegare una delle tante maniere di cristalliz- 
care dell'acqua, piena di analogie colle cristallizza- 
doni di moltissime altre specie minerali, di ricor- 
te ad ipotesi complicate, in disaccordo con alquante 
sarticolarità rilevanti, unicamente perchè si è osser- 
‘at0 che talune masse coibenti, o poco conduttrici, 
‘lun campo elettrico predisposto con riguardi ecce- 
“nali e per considerevoli differenze di potenziale 
sumevano un moto di rotazione. 

Le esperienze istituite sui movimenti rotatori di 
corpi dielettrici nelle condizioni adesso ricordate sono 
‘Alubbiamente degne di considerazione e di ulteriori 

“udi; ma anche la formazione di uno sferoide di 
“stalli mercè la semplice immersione di una par- 

“ila cristallina in una soluzione soprasatura della 

‘11 stessa sostanza o di sostanze isomorfe, e senza 

‘Tuna rotazione, è altrettanto notevole per l’argo- 

"ato di cui si tratta ed assai più ad esso attinente. 

n: - sulla difficoltà di concepire uno stato 

Mente propizio all’ attivarsi di movimenti 

ea stesso ordine, rapidissimi, se non istan- 

>> A UN vastissimo spazio atmosferico tutto oc- 
iui elettrici, o cariche di diverso segno 
grado ; con reciproche induzioni di con- 
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DUO variakil: ; . 
Variabili, nascenti e cessanti per un aflolla- 


mento di cause alla lor volta instabili, e tutto mu- 
tabilmente agitato dalle vicende fisiche e dalla tras- 
lazione del nembo temporalesco. Osserverò soltanto 
che in uno spazio siffatto i suddetti moti rotatori 
non potendo costituirsi che sopra materialità già esi- 
stenti, quindi sopra chicchi già fatti o vicinissimi al 
loro compimento non potrebbero assumere la fun- 
zione di costruttori della‘ grandine ; funzione in certo 
modo sottintesa nel titolo adottato dall’A. — Tal- 
mente che, in ogni caso, dovrebbesi subordinare 
questo titolo al concetto plausibilissimo che l'A, stesso 
induce già nel primo periodo del suo scritto; che, 
cioé, i movimenti rotatorii dei singoli chicchi inter- 
vengono nel periodo di formazione della grandine ; 
e qualificarli, perciò, come cooperatori, non già come 
autori di tale periodo. 

Il Quincke e gli altri fisici che videro e studiarono 
né campi elettrici le rotazioni di dielettrici solidi 
(per lo più cristalli cospicui o sfere), dovettero pi- 
gliarli belli e fatti, ed in masse già idonee a subire 
l'influenza delle linee di forza, inducente le rotazioni 
stesse. 

Nel caso della grandine con che cosa si comin- 
cierebbe il moto di rotazione? Con un aghettino 
microscopico, sempre però uniasse? 

Esso non potrebbe predisporre una modalità at- 
tondata se non col concorso di altri....; questo è 
evidentissimo. Ma, a parte la sua forma lunga e sottile, 
inetta ad attrazioni convergenti in un dato punto è 
certo che il moto rotatorio che fosse concepito sarebbe 
un vero ostacolo a quel concorso, tanto per la azione 
centrifuga quanto per la poliassicità di simmetria; 
sarebbe la negazione della capacità di quell’ assetta- 
mento regolare e simmetrico che nelle sezioni mas- 
sime dei chicchi di grandine riproduce il tipo mira- 
bilmente simmetrico, esagonale, delle stelline di 
neve. Che le stelline si formino senza moti rotatorii 
nessuno vorrà metterlo in dubbio. D'altra parte, il 
moto di rotazione, che l’Artom supporrebbe, per ra- 
gione logica, nei più esili e primi elementi della 
grandine sotto gl'impulsi del campo elettrico non 
produrrebbe la facile liquefazione di questi? 

Qui è bene notaré che le precedenti considerazioni 
non conducono ad escludere rigorosamente, nel moto 
dei gragnuoli propriamente detti, le rotazioni sup- 
poste dall'ing. Artom intorno ad uno o più assi di 
simmetria; esse tendono a dimostrare la completa 
superfluità della rispettiva ipotesi in ordine alla ori- 
gine della grandine, ed alla formazione o costru- 
zione dei chicchi. E conducono nel tempo stesso a 
difendere la semplicità e naturalezza della teoria da. 
me proposta per la temuta ed oggidì tanto discussa 
e combattuta meteora. 

Mi pare opportuno il ricordare che la teoria ora 
citata può ridursi ad una sola espressione: « Z gra- 
gnuoli si costituiscono allorquando in uno spazio at- 
mosferico freddo e saturo di prismetti minimi di 
acqua cristallizzata (ordinariamente elettrizzati per 
l'attrito coll'aria ambiente, agitata e secca), arrivano 
sciami o correnti di granuli gelidi. Questi sciami, poi, 
si formano in più alti e più freddi strati, per il con- 
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gelarsì rapido e in istato amorfo, del vapor acqueo 
tratto lassù da colonne di aria calda e umida, nei 
mesi estivi e nelle ore calde del giorno ». 

Come questa spiegazione sia in accordo, oltre che 
colla morfologia dei chicchi, con i fatti caratteristici 
della formazione dei nembi e delle grandinate estive; 
come essa spieghi i fenomeni che vi associano, se- 
gnatamente dandoci la ragione del perchè non gran- 
dini che per eccezione d'inverno o di notte, ra- 
rissimamente sull’alto mare; e così della frequenza 
e violenza estrema di temporali, di cicloni, ecc. con 
apparato elettrico formidabile e pur esenti da gran- 
dine; delle scariche folgoranti con fulmini scendenti 
a terra dalla nube grandinante nell’ultina fase del 
temporale, e di altre particolarità di subordinato inte- 
resse l'ho esposto in diverse occasioni, pubblicando 
memorie e conferenze. Null'altro aggiungerò quivi 
su tale argomento. 

Anche l'ing. Artom crede alle goccioline d'acqua 
in parte solidificate e in parte liquide, allo stato di 
superfusione. La supertusione bene spesso s'invoca 
nella discussione de’ fenomeni idrici dell'atmosfera 
sulla fede di qualche meteorologo, ma senza averne 
prove dirette, e per lo più senza averne giusta idea 
e sufficiente conoscenza. 

Eppure sussistono forti argomenti contrari alla 
applicazione che si vuol farne; per es. i fatti meglio 
accertati circa la origine e le proprietà delle soluzioni 
sopra-sature e delle masse superfuse. L’ invocare 
questo singolare e istruttivissimo fenomeno non è 
soltanto alla sua volta superfluo per la teoria della 
grandine, ma è puranco ingombrante, imperocché 
esige esso stesso, con petizioni di principio, un’altra 
ipotesi che ne giustifichi l'intervento e le dia sede 
negli strati alti e freddi dell’aria. 

Sarebbe certo esagerazione il negare che negli alti 
e freddi ambienti atmosferici molte goccie liquide 
dovute al vapor acqueo, che può salir colassù col 
favore di correnti o colonne aeree calde e rarefatte 
dal calore solare estivo e meridiano, possano farsi 
solide per congelamento passando per lo stato di 
virtuale solidità cristallina e di liquidità apparente, 
ciò che appunto caratterizza la superfusione. Ma 
questo per piccoli granuli, generati dove la rarefa- 
zione dell’aria favorisce la evaporazione frigorifera, 
e dove scarseggiano i veri cristallini iniziali che ne 
provocherebbero la solidificazione istantanea, totale, 
Quindi, ammettiamo pure l'eccezione, ma teniamo 
la regola in quarantena! D'altronde costa ben poco 
il ravvisare nei granuli suddetti i veri e diretti in- 
centivi delle incrostazioni consecutive, concentriche 
e fibroso-raggiate, che i minimi, finissimi cristallini 
di ghiaccio — ormai ben noti e fuori di discussione 
— rapidamente costruiscono col favore del RIGELO 
(fenomeno pure importante e trascurato affatto dai 
novelli teorizzatori). Ed invero il processo genetico 
di tutte le sferoedrie minerali esclude che la con- 
centricità di strati distinti implichi una rotazione 
attorno ad uno o più assi, quale la concepisce l’A. 
per i chicchi di grandine. Ripeto che la maggior 
parte di dette sferoedrie minerali ha nascimento in 


ambienti resistenti, pastosi e litoidi, se non duri; 
inoltre, sopra roccie solide sulle quali si fissarono 
le particelle attive aggregandosi intorno a -centri 
fissi, ed il prodotto tondeggiante rimane: fermo a 
posto, pur presentando bene spesso la stratificazione 
concentrica, distinta. 

Possibilissimo, anzi quasi certo, che in relazione 
alla diversità di struttura negli inviluppi concentrici 
sia variabile il grado di conduttività elettrica, il cui 
rapporto può per altro presumersi assai difficilmente 
determinabile. 

D'altra parte, la diversità strutturale di cui è pa- 
roia può dipendere tanto da fasi consecutive di di- 
versa potenza nell'isorientamento delle particelle fisiche 
e dei minimi prismi, quanto da un /avoro consecu- 
tivo di classificazione e di epurazione, in causa delle 
differenti densità delle stesse particelle. D'altronde il 
rigelo può intervenire notevolmente nella compat- 
tezza e limpidità delle parti diafane de’ gragnuoli. 

Anche a proposito delle intensità relative di ciò 
che dicesi campo elettrico e campo magnetico resta 
ancora da risolvere una questione, cioè il modo di 
considerare la elettrizzazione delle masse fluide. Io 
non avrei obbiezioni per riguardarla come un grado 
di conducibilità più o meno propizio alla trasmis- 
sione dell'energia secondo linee di forza, ed ai feno- 
meni di influenza: ma se si alludesse ad una elet- 
trizzazione statica, e propria di volumi gassosi aerei 
dico francamente che non saprei concepire una tale 
elettrizzazione se non riferendola a diffusioni di cor- 
puscoli conduttori e isolati rispettivamente; sieno 
essi nebbie o polviscoli atmosferici e tellurici, o 
derivati dal polviscolo cosmico o meteorico, ecc.; 
meglio ancora, riferendola alle normali diffusioni 
di prismetti di acqua cristallizzata, allo stato na- 
scente o iniziale. 

L'ing. Artom indica come cosa probabile che la 
rotazione impressa ai chicchi di grandine favorisca, 
col trattenerli più a lungo entro la nube tempora- 
lesca, il loro ingrossamento; notando che nessuna 
ipotesi ha fin'ora chiarito il fatto dei chicchi di 
enorme grossezza. 

A parte la possibilità da lui supposta che la ro- 
tazione possa « elevarli (i chicchi), per qualche tempo 
« a regioni molto alte con temperature straordina- 
« riamente basse », certo è che se essi vengano in- 
vestiti da un violento moto vorticoso, e costretti a 
parteciparvi, potranno trattenersi più a lungo so- 
spesi, dentro lo spazio che loro offre un continuo 
incremento, di quello che se animati soltanto dalla 
velocità di traslazione nella loro trajettoria. Ed è 
precisamente questo che ho osservato ed ammesso 
scrivendo il breve capitolo intitolato: « moti vorti- 
così » a pag. 30 dell'opuscolo Polemica per le gram 
dinate (Bologna, 1899). 

Trovo giustissima l’ osservazione dell'A. che se 
l'uniforme sfericità dei chicchi dipendesse dai vor- 
tici si dovrebbe concepire un vortice per ciascun 
chicco, capace di un uniforme lavoro di tornitura dei 
chicchi medesimi. L’ idea rasenterebbe il ridicolo. 
Nessuno vorrà negare il prodursi di moti vorticosi 
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alla periferia di un nembo temporalesco, come di 
qualsiasi massa fluida che si muova, con una certa 
velocità, in un mezzo pure fluido e relativamente 
calmo, per la ragione del reciproco attrito. E’ la 
storia dei famigerati vorticelli dei cannoni grandi- 
fighi. In qualche caso si può credere abbastanza 
esteso uno di tali vortici per comprendere ragguar- 
devole parte del nembo rispettivo; ma sono feno- 
meni eventuali, derivanti da circostanze avventizie 
o localizzate, analogamente ai cicloni, alle trombe 
marine, ai gorghi delle correnti. In conclusione, essi 
possono trattenere i gragnuoli; non già p/asmarli o 
modellarili. 
Finalmente, una approvazione esplicita ed una 
lieve ultima obbiezione! 
Secondo l'ing. Artom l’azione dei cannoni gran- 
‘inifughi e l'efficacia loro consisterebbero in questo : 
che masse più o men grandi di aria secca sarebbero 
sinte nell'ambiente grandinigeno. Ivi, il mezzo, di- 
verrebbe secondo l'A. ottimo isolante e col cessare 
sti fenomeni di conduzione, si avrebbero quelli so- 
amente di influenza. Approvo l’idea di attribuire ad 
‘na massa d’aria, spinta verso il nembo, la capacità 
d mitigare gli effetti di questo; a patto però di 
considerare, in tale fenomeno, momentanea e limitata 
a propulsione di massa; perdurante, invece, fino a 
l‘mitata distanza LA TRASMISSIONE DELLE ONDE, Se- 
condo linee dirette nella gassosa elasticità degli 
srati aerei incombenti. Per altro, non posso a meno 
i dubitare che l’aria, in seno alla quale si sparano 
i cannoni, nelle bassure, nelle vallate e presso acque 
xorrenti, col tempo piovoso durante l’acquazzone, 
le ore calde provocanti la copiosa evaporazione 
3 aria secca; tanto più, in confronto di quella de- 
ci strati alti e freddi dell’ atmosfera, dove l'acqua 
«de a solidificarsi per gelo; ossia ad asciugar di 
t stessa lo spazio dove essa giunse in istato di va- 
re. Dimando inoltre: se cessassero i fenomeni di 
“nduzione, essenzialmente scaricatori fra conduttori 
“n cariche di diverso segno (tali ad es. la regione 
‘riore della nube temporalesca e la opposta super- 
"zie del suolo), e se prevalessero quelli di influen 
“ue inerenti tensioni, non dovrebbero crescer di 
“Intro e di intensità le scariche folgoranti: ? Invece, 
mdra risultare ormai dalle esperienze annunziate 
“ei flmini sono quasi soppressi dagli spari, come 
"UN tramite scaricatore per conduzione, e forse 
jn ‘nipzato, si stabilisse fra terra e nube, lungo l’asse 
“ Propagazione dell'urto. 
Ho presentate le mie idee con piena franchezza, 
“o di non turbare qualsiasi suscettibilità perso- 
mo è improcché discuto con colleghi egregi di animo 
“aile, di nobile sentimento. 
Son mi resta che augurare l’ affermarsi delle verità 
“~nziali sulla attraente questione che vieppiù si agita 
‘> fisica dei cristalli e nella genesi delle metcore 
“poralesche; e ciò per virtù di nuove, numerose, 


“urienti esperienze. 
Prof. Luigi BomBicci. 


L'EVOLUZIONE DELLA CHIMICA 
NELL' ULTIMO VENTENNIO 


(Cont. e fine, v. n. prec.). 


Van’t Hoff spiegando la pressione osmotica me- 
diante l'urto delle molecole disciolte contro le pa- 
reti, arrivava così ad un parallelo fra gli stati di 
soluzione e gassoso. Soltanto allora la legge di Boyle- 
Mariotte e di Henry Gay-Lussac, come anche la ipo- 
tesi fondamentale di Avogadro divennero diretta- 
mente applicabili alle soluzioni; e solo da questo 
momento tale parte dello studio della chimica di- 
venne completamente accessibile alle indagini. Sono 
oggi soltanto i rapporti, che esistono fra l'abbas- 
samento del punto di fusione e quello della tensione 
del vapore, tra l’ innalzamento del punto di ebul- 
lizione da una parte e il peso molecolare della so- 
stanza disciolta dall'altra, che trovano la loro spie- 
gazione teorica. Tali rapporti vennero dal Raoult 
constatati sperimentalmente e formulati. 

La determinazione dei pesi molecolari col metodo 
di Raoult, modificato e semplificato, acquistò ben 
presto favore; ed ai resultati ottenuti, col metodo 
dell'’abbassamento del punto di congelazione si prestò 
maggior fiducia che non ai resultati delle determi- 
nazioni fatte per mezzo delle densità del vapore. 

Aveva però osservato il Raoult che alcuni soluti 
acquosi di sali e di acidi non corrispondono con 
esattezza alle sue regole, perocchè otteneva sempre 
dei pesi molecolari molto inferiori al vero, si ave- 
vano degli scarti da un terzo alla metà del va- 
lore reale; senza saperne fornire una soddisfacente 
esplicazione. Venne in buon punto la ipotesi 
emessa da Arrhenius nel 1887: egli cominciò col 
supporre che lo stato, previsto dalla teoria, esiste 
realmente; e, per spiegare come si abbia sempre 
accordo tra la teoria del van't Hoff e i valori otte- 
nuti nelle esperienze, operando secondo le regole del 
Raoult, egli suppose che in quelle soluzioni, che 
sembrerebbero fornire resultati contradditorî, non 
sono altro che elettroliti. Essi si decompongono nei 
loro ioni sotto la influenza della corrente elettrica. 
Ciò posto, l'ipotesi di Arrhénius sta nel supporre 
che gli ioni non vengano messi libertà solo dalla 
corrente elettrica, ma che il fenomeno sia determi- 
nato parimenti dalla soluzione, e che questa messa 
in libertà degli ioni sia collegata a una dissociazione 
elettrolitica più o meno completa, il cui grado di- 
pende in modo speciale dalla diluizione. 

Se non che tale ipotesi trovò molte opposizioni. 

Il supporre, per esempio, che il soluto acquoso di 
sal marino possa tenere in sospensione degli ioni 
liberi di sodio e di cloro, che non sono altro che 
atomi caricati elettricamente e comportantesi come 
molecole libere, doveva urtare contro le obbiezioni 
dei chimici, poiché tale supposizione non era sol- 
tanto in contraddizione colla verosimiglianza e quindi 
conteneva un qualche cosa di metafisico; ma rendeva 
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difficilissimo lo intendere alcune reazioni per lo ad- 
dietro spiegate con grande facilità. 

Davanti ai numerosi vantaggi forniti dall'adozione 
della teoria della dissociazione elettrolitica, come 
bene osserva Ladenburg, queste incertezze perdono 
molto di valore. Una serie di fatti assai più difficili 
a spiegarsi trovano in questa teoria una soddisfa- 
cente esplicazione. 

In vero la così detta legge della termoneutralità 
di Hess è perfettamente concorde colla teoria degli 
ioni; anche le eccezioni ad essa possono spiegarsi. 
Lo stesso dicasi per ciò, che concerne la identità del 
calore di neutralizzazione di una stessa base con 
acidi differenti e viceversa. Il potere rotatorio ma- 
gnetico e il magnetismo atomico; la legge di Oude- 
mans-Landolt, secondo la quale i sali di alcaloidi e 
di acidi, otticamente attivi, producono la stessa rota- 
zione a concentrazioni equivalenti, e via dicendo, 
trovano loro spiegazione nella ipotesi dell’Arrhénius. 

Questa teoria della ionizzazione ci conduce diret- 
tamente alla elettrochimica, che ha in quest'ultimo 
ventennio raggiunto uno sviluppo insperato, e che 
al giorno d'oggi costituisce una branca tutt’affatto 
indipendente, e novera ogni dì nuovi successi scien- 
tifici ed industriali. 

L'entusiasmo con cui venne accolta la scoperta 
della corrente galvanica e della pila voltaica è stato 
perfettamente giustificato. L’elettrochimica attuale ha 
per base le scoperte di molti anni addietro. Tra 
queste conviene ricordare in prima linea l'invenzione 
degli accumulatori, che riposa sulla polarizzazione 
scoperta dal Ritter e sui lavori assai esatti del Plantè, 
che risalgono fino al 1859. Quest'ultimo costruì delle 
pile, cosidette secondarie, che vennero più tardi mi- 
gliorate di molto dal Faure. 

Merita eguale menzione l’elettrometro capillare 
del Lippmann, fondato sulla variazione della ten- 
sione superficiale del mercurio mediante la polariz- 
zazione. 

E del pari importantissima la teoria della colonna 
voltaica, dovuta al Nernst, e che si basa sulla teoria 
della diffusione, stabilita dal medesimo scienziato, e 
sulla nozione della tensiorie di dissoluzione dedotta 
dalla teoria della soluzione del van't Hoff. Nernst 
trattò inoltre la teoria delle catene di concentrazione 
e pervenne ai medesimi resultati dall'Helmhotz, tro- 
vati per la via della termodinamica. 

Già fino dal 1801 Cruikshank prevedeva l'applica- 
zione della elettrolisi alla chimica analitica; osser- 
viamo però che sulle prime ne trasse profitto sol- 
tanto l’analisi qualitativa. Fu il Magnus che più 
tardi richiamò tutta l’attenzione sulla separazione 
quantitativa dei metalli per via elettrolitica. Espe- 
rimenti in proposito vennero poi istituiti da Gibbs 
e da Luckow. 

Seguono le indagini del Classen, di Miller, Ki- 
liani, Smith, Vortmann ed altri ancora per ottenere 
una pratica applicazione della elettrolisi all’ analisi 
chimica quantitativa. Al Kiliani spetta il merito di 
aver riconosciuto l'alta importanza della FEM per 
ottenere delle separazioni di questo genere. 


Molto più numerose sono le applicazioni metal- 
lurgiche della elettrolisi. 

Dopo le ricerche del Davy, assai anteriori all’epoca 
nostra, sono i lavori di Bunsen e Matthiesen, che 
segnalarono un decisivo progresso. 

La prima applicazione industriale della elettrolisi 
deve però ricercarsi nella scoperta della galvanopla- 
stica, di Jacob e Spencer nel 1839, la quale del resto 
riposa sopra un'osservazione che De La Rive aveva 
fatto fin dal 1836. 

Soltanto dopo la costruzione della prima macchina 
dinamo-elettrica (1872) riuscì possibile la produzione 
elettrolitica industriale dei metalli; in quell'epoca si 
usarono delle macchine Gramme per separare il rame 
dai soluti che lo contenevano allo stato di combi- 
nazione. Lo zinco, il magnesio, l'argento, l'oro ecc., 
vennero pure ottenuti per via elettrolitica. La pre- 
parazione elettrolitica dell'alluminio, insegnataci per 
primo dal Bunsen, ha oggidì acquistata una impor- 
tanza immensa. 

Il metodo industriale, che in genere oggi si segue, 
è quello dell'Heéroult, che differisce dal metodo Bunsen 
in ciò che non sono più i cloruri doppi; bensì l'os- 
sido di alluminio, che si elettrolizza. 

Qui entriamo nel campo della piro-elettro-chimica 
fecondo di moltissimi trovati dei quali andiamo in 
gran parte debitori al geniale e valente chimico 
francese E. Moissan. 

Sarà bene però far notare che in parecchie espe- 
rienze l'elettricità non è chiamata che a compiere un 
lavoro termico, a fornire cioè elevatissime tempera- 
ture (3000° > 4000°); alcune reazioni pertanto non ri- 
chiedendo che un alto grado di calore potranno ot- 
tenersi altramente. Una scienza tutt'affatto nuova, la 
alluminotermia (1), che, nata da pochissimo tempo, ha 
reso già ottimi servigi alla metallurgia, è chiamata 
per certo a fornire grandi e insperati progressi. 

Se la produzione di temperature assai elevate riuscì 
di immensa utilità per la scienza e per l'industria, 
gli sforzi per ottenere bassissime temperature non 
sono stati meno fecondi. Pictet, Cailletet, Wro- 
blewski, Olszewski e Dewar, hanno con lavori inte- 
ressantissimi sulla liquefazione dei gas, perennemente 
legato i loro nomi alla chimica delle basse tempe- 
rature. Tra i migliori resultati conviene citare l: 
liquefazione dell'aria ottenuta traendo profitto del 
l'espansione di un gas fortemente compresso e de 
lavoro interno, ch'esso può mettere in libertà pe 
produrre degli abbassamenti di temperatura, Cos 
come fece il Dewar. Più recenti esperienze insegni 
rono un nuovo metodo industriale, che consiste né 
l'ottenere un forte raffreddamento esclusivamente pi 
mezzo dell'espansione, che viene messa a profitto | 
un modo ingegnosissimo mediante un apparecch 
a contro corrente. Tale processo venne quasi co 
temporaneamente applicato per la produzione ind 
striale dal Linde in Germania e dall’Hampson 
Inghilterra. | 


Non possiamo finora avere una esatta idea de 


(1) Cfr. L’Eleltricità, N. 45 e N. so del 1900. 
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applicazioni a cui verrà chiamata l’aria liquida; ma 
si hanno molte ragioni per credere che essa renderà 
col tempo non piccoli servigi alla scienza ed all’ in- 
dustria. Bene afferma il Ladenburg che le vittorie 
riportate in grazia dell’utilizzazione accessoria del- 
l'aria liquida, nella ricerca dei nuovi corpi semplici, 
sono assolutamente senza pari. 

E coll’esame del residuo dell’'evaporazione del- 
l'aria liquida, che infatti venne scoperto il krypton; 
per mezzo di un frazionamento dell’argon, liquefatto 
servendosi dell’aria liquida, il Ramsay trovò tre nuovi 
corpi, che ritiene come elementi il neon, lo xenon e 
il metargon. | 

L'isolamento del fluoro, ottenuto dal Moissan e la 
scoperta del nickel-carbonile e composti analoghi 
per opera del Mond vanno pure annoverati tra le 
conquiste della chimica in quest’ultimo ventennio. 

Nella chimica dell’azoto converrà si ricordino i bei 
lavori del Curtius che scoperse la idrazina e l'acido 
azotidrico; le interessanti ricerche del Thiele, che, fra 
altro, trovò un processo, comodo e suscettibile di 
utilizzazione industriale, per ottenere l'idrazina, e 
quelle del Raschig, che spiegò la costituzione degli 
acidi nitrosulforici ed insegnò il metodo attual- 
mente usato per la preparazione della idrossilam- 
mina. 

J fenomeni di dissociazione fino dai tempi di Sainte- 
Claire-Deville si consideravano come fenomeni para- 
gonabili a quelli di vaporizzazione. Van't Hoff è 
oggidì del parere che esistano anche dei fenomeni i 
quali possono essere messi in parallelo con quelli 
della fusione e nei quali una temperatura fissa è 
quella che caratterizza due stati chimici differenti. 
Tale temperatura fissa viene detta temperatura di 
trasformazione e van't Hoff comincia col giustificare 
l'introduzione di questo nuovo dato in ciò che con- 
cerne la formazione dei sali doppi, le modificazioni 
allotropiche, ecc. 

Siffatte considerazioni ci conducono nel campo 
della stereochimica, che, sebbene ripeta una origine 
Piuttosto antica, ha recentemente avuto grande svi- 
luppo ed ha ricevuto una grande importanza per 
opera di parecchi e illustri scienziati. 

I progressi realizzati in quest’ultimo ventennio 
nella chimica delle combinazioni del carbonio sono 
strettamente collegati collo sviluppo della stereochi- 
mica; la quale ha, per questo periodo di tempo, una 
Importanza paragonabile a quella della teoria dei 
Composti aromatici nel ventennio antecedente. 

Molti e molt’ altri progressi in ogni ramo della 
chimica potremmo ancora citare, se lo spazio ce lo 

concedesse. La chimica tecnologica, la fisiologica 
e la farmaceutica vantano pur esse numerose ed im- 
Portanti scoperte, 

La luce gettata sul gruppo dell’ acido urico dal 
Fischer, lo studio sui terpeni del Wallach, la prepa- 
fazione dell’antipirina fatta dal Knorr, quella dei 
coloranti azoici, la sintesi industriale dell’indaco pro- 
Posta dall’ Heumann; e finalmente i grandi passi 
Ratti dall'industria dei profumi artificiali (preparazione 
del Piperonalio, sintesi dell’ionone per opera di Tie- 


mann e Krüger, ecc.), valgano a dare una idea della 
grandezza e importanza scientifica e industriale delle 
scoperte fatte nell'ultimo ventennio del secolo XIX. 
Uscita dal laboratorio dell’alchimista per opera del 
Lavoisier, e divenuta veramente e propriamente una 
scienza soltanto sul principio del secolo scorso, la 
chimica ha fatto giganteschi ed insperati progressi, 
che pari soltanto può vantare l'elettricità pure nata 
e divenuta gigante nel corso di poco meno di un 
secolo. v. L 


ELETTROMETALLURGIA DEL RAME 


(Cont., vedi num. prec.). 


Processo Siemens ED Harske. — Il minerale di 
rame, viene torrefatto generalmente in forni Ger- 
stenhòfer ; il ferro viene quasi tutto ossidato mentre 
il rame passa allo stato di sottosolfuro facilmente 
intaccabile dal liscivio proveniente dai bacini elet- 
trolitici. 

Il liscivio è una soluzione di solfato ferrico in 
presenza di acido solforico libero e la reazione che 
avviene si può scrivere: 


x H, SO, + Cuz S + 2 Fe, (SO; = 
= 2 Cu SO, + 4 Fe SO, + x H, SO, + S 


Si libera dello solfo, formandosi del solfato di rame, 
che poi verrà elettrolizzato. 

La lisciviazione si fa, facendo percorrere alla solu- 
zione, una serie di bacini, contenenti il minerale 
torrefatto e disposti in cascata per modo che il li- 
scivio sia costretto a saturarsi passando a uno allal- 
tro bacino. La soluzione rientra, quindi, nel circuito 
elettrico, dove è portata in contatto col catodo che 
ne separa il rame secondo la reazione rappresen- 


tativa: 


x H, SO, + Cu SO, + 2 Fe SO, = 
= (SO,) — Cu + x H, SO, + 2 Fe SO, 


all’anodo si libera il gruppo SO, che reagisce sulla 
soluzione proveniente dal catodo: 


Fe SO, + 2 Ha SO, + (SO) = Fe, (S0,) + r H, SO, 


All’anodo si ricostituisce la soluzione lisciviante 
di solfato ferrico e acido solforico libero, si accu- 
mola dice il Borckers « en quelque sort le travail 
« des anodes dans une partie de l’ electrolyte pour 
« l'utiliser immediatement après en dehors des 
« bains «. 

Questa reazione così opportunamente applicata 
completa il processo e lo rende continuo neutraliz- 
zandosi in grande parte la f. c. e. m. di polarizza- 
zione. Infatti, avvenendo la trasformazione del sol- 
fato ferroso in ferrico si produce (secondo Schnabel) 
una quantità di energia elettrica equivalente alle 
calorie di combinazione sviluppate dalla reazione che 
neutralizza in parte la f. c. e. m. generata dalla de- 
composizione del solfato di rame. 
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Per ogni molecola di solfato ferrico che si tra- 
sforma dal ferroso si sviluppano 38.48 calorie — per 
decomposizione di ogni molecola di solfato di rame 
si hanno 55,96 calorie, che producono la f. c. e. m. 
— Si avrà nel bagno per ogni molecola di rame 
precipitato attiva una f. c. e. m. equivalente alla 


differenza fra le due quantità di calorie sviluppate 
ed assorbite 


55.06 — 38.48 = 17.48 calorie 
che si devono fornire all'elettrolito: espresse in volta 
corrispondono a 0,38 V. teoricamente. Questo, qua- 
lora, nell’elettrolito non avvenissero altre reazioni 
secondarie e qualora il tenore in sale di ferro fosse 
costante. 

L'anodo ed il catodo sono separati da un dia- 
fragma non metallico o filtro e la soluzione vien 
fatta passare meccanicamente dal catodo all’ anodo. 
Praticamente la separazione degli anodi dai catodi 
presenta serie difficoltà, che vennero risolte in vario 
modo: dapprima si usarono, come diafragmi delle 
membrane, che davano però notevole resistenza al 
passaggio della corrente, si dilatavano lasciandosi 
attraversare dal liquido. — In una delle disposizioni 
più note, siaveva un bacino piatto in legname: sul 
fondo mobile si poggiava l’'anodo insolubile fatto 
ora da carbone di storta compatto, ora da uno strato 
di carbone in granuli: sopra questo un po’ rialzato 
era teso un feltro od un tessuto opportunamente in- 
quadrato che faceva da filtro a buona tenuta. — Il 
bacino era così diviso in due capacità quella dell'a- 
nodo nella parte inferiore al filtro e quella del ca- 
todo. — Il catodo era formato da tamburi in legno 
rivestito di sottile lamina di rame e comunicanti con 
un dispositivo speciale con uno dei conduttori della 
corrente: una piccola trasmissione faceva rotare i 
cilindri, movendo così l’elettrolito, nel quale erano 
annegati, mantenendolo in buone condizioni di omo- 
cencità: il rame si depositava sui cilindri, il liquido 
filtrava attraverso al tessuto e veniva così in con- 
tatto coll’anodo, ossidandosi. — Opportuni tubi ad- 
duttori ed estrattori portavano il liquido al catodo 
e lo prendevano all’anodo per ritornarlo in contatto 
del minerale torrefatto, nei bacini a cascata: la cor- 
rente seguiva il cammino inverso. 

L’ apparecchio di cui è qui riportato uno schizzo 


A - anodo in car- 
bone. 

B - bacino elettr. 

C - catodi a rulli 

E - elettrolilo 


F - filtro 
T - tuo estrat- 
lore. 


poteva funzionare a 0.7 V., e la densità di corrente 
poco rilevante 16 -20 amp. per mq. di catodo. 
La ditta Grusonwerk di Buckau in Magdeburg 


che si occupa degli impianti relativi al processo, di 
estrazione del rame da minerali, Siemens ed Halske 
descrive in un suo opuscolo « das Siemens'sche Ver- 
fahren der kuptergewinnung direct, aus den Erzen » 
una nuova disposizione pratica adottata nei più re- 
centi impianti. 

All’ anodo unico in carbone di storta viene sosti- 
tuito un anodo composto di 109 cilindretti di car- 
bone omogeneo, lunghi circa 405 mm., tenuti in- 
sieme da sbarre di piombo fuse opportunamente, 
formante un sistema di 1600 mm. di lunghezza per 
405 di larghezza. Le due sbarre portano fusi insieme 
gli attacchi per metterle in circuito sul conduttore. 


ZA ZANATTA, 
A MII SII 


Le casse per l'elettrolito sono in legno rivestito 
di tessuto di juta imbevuto e spalmato di asfalto. 
Sopra i diversi sistemi anodici inquadrato in telaio 
di legno sta il filtro in tela, che divide la cassa 
nelle due capacità, l’inferiore l’anodica e la superiore 
catodica. 

I catodi sono placche di legno rivestite sopra 
una faccia con una sottile lastra di rame. 

Fra il filo ed i catodi funziona un agitatore spe- 
ciale che mantiene al liquido la conveniente omo- 
ceneità. Sul fondo della cassa stanno i sistemi di 
cilindretti dell’anodo, sopra questi sono disposti nor- 
malmente ai primi delle verghette di piombo, la- 
sciando degli intervalli fra una e l’altra: stesa sopra 
le verghette è la tela del filtro, quindi altre due 
verghette sopportano le placche di legno colle lastre 
di rame, i catodi, le verghette servono a mantenere 
fra i catodi ed il filtro, fra filtro e anodi, la distanza 
voluta. 

Venne montata con tale materiale una officina di 
prova su grande scala a Martinikenfel presso Berlino, 
una seconda a Pena de Herro in Spagna, un'altra in 
Italia nel Tirolo che pare non abbia dato risultati 
economicamente confortanti. 

L'applicazione pratica al processo presenta ancora 
parecchie difficoltà, che forse non potranno venire 
eliminate, che studiando caso per caso l'impianto, 
tenendo grande conto di tutte le possibili reazioni 
secondarie, che pure nel processo elettrolitico avven- 
gono, reazioni che oltre a dar luogo a f. c. e. m. nel 
bagno non prevedibili, vengono a modificare l’elet- 
trolito in modo d’aumentarne la resistenza, sì che può 
occorrere per l'elettrolisi una corrente di tensione 
ben più elevata, che quella teoricamente necessaria. 
Occorre poi con grande cura eliminare dall’elettrolito 
prima che entri in circuito, le impurità quali Ag, 
Bi, Sb, per mantenere l’elettrolito stesso nelle con- 
dizioni fondamentali del processo dovendo contenere 


solo il metallo utile e come sale complementare, il 
solo sale ferroso. 
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Processo Horrner. — Gli anodi sono separati dai 
catodi da un diaframma, ma mentre nel processo 
precedente una sola corrente di elettrolito passa at- 
traverso al filtro dai catodi agli anodi, qui una cor- 
rente percorre gli anodi ed una seconda i catodi 
vedi Zeitschrift für angewandte Chimie, 181). Gli 
anodi sono ancora insolubili ed in carbone, i catodi 
sono lastre di rame. 

Le due correnti percorrenti indipendentemsnte gli 
anodi e i catodi sono date da una soluzione di pro- 
tocloruro di rame nel cloruro di sodio o calcio. Agli 
anodi si porta l'anione C7 libero, che incontra il proto- 
couro di rame della soluzione percorrente gli anodi 
e lo trasforma in bicloruro 


Cu, Cl + 2 CI = 2 Cu Cl, 


mentre ai catodi si deposita il corrispondente rame. 
Il liscivio, che percorrendo successivamente i catodi 
è esaurito di rame, abbandona il bagno elettrolitico 
per unirsi alla corrente che abbandona gli anodi e 
che conserva il suo tenore in rame, ma sotto forma 
di bicloruro. 

Le due unite danno il liscivio primitivo che serve 
al trattamento del minerale torrefatto secondo la 


reazione: 


Cu Cl, +- Cu S = S + Cu, Ch 


separato lo solfo libero, la soluzione è l’elettrolito 
che ripercorre diviso in due correnti anodi e catodi. 
Il processo è dunque continuo. 

Secondo Hipfner si genera una f. c. e. m. equi- 
valente alle calorie sviluppate nella combinaziane del 
dicloruro, che è di circa 1 V.: quindi per l’elettro- 
ii occorre solamente fornire una f. e. m. di 0,8 V. 
orre pero, anche in questo caso purificare l’elet- 
‘Tolito precipitando esternamente al circuito elettrico 
i sali di Ag, Bi, Sb, che possono essere presenti 
nonchè Fe la cui presenza rende difficile e spesso 
imttivo il processo elettrolitico. 

Avendosi presente di Ag, la reazione è la se- 
stente: 


Ag S+ 2 Cu Cl, = 2 Ag CI+ Cu: Ck + S 


il cloruro d'argento formatosi si scioglie nell’elet- 
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trolito e si deve separarlo o etettroliticamente in 
bacino apposito o chimicamente. 

L'inventore propone come reattivo di purificazione 
il biossido di rame e la calce viva che precipitano 
As, Bi, e la precipitazione però non è sempre com- 
pleta ed è dispendiosa. 

Ammettendo una perdita del 10 %0% un cavallo 
equivalente a 600 amp.-ora alla tensione di 0,8 V. è 
sufficiente a precipitare 43,9 kg. di rame, per cui 
1 kg di carbone servirebbe a precipitare pressochè 
2 kg. di rame elettrolitico. 

In questo processo un Amp. precipiterebbe circa 
il doppio del rame, separabile col metodo Sie- 
mens ed Halske; ma devesi fare un appunto al pro- 
cesso: esso richiede un lavoro meccanico non indif- 
ferente di preparazione del materiale, dovendosi pol- 
verizzarlo tinamente per facilitare l'esaurimento del 
rame contenuto. 

La lisciviazione del materiale devesi tal volta fare 
con soluzioni bollenti di Cu, Cl, allora si sciolgono 
anche i sali di ferro che oltre ad inquinare il bagno 
ne elevano di molto la resistenza ed impediscono una 
precipitazione regolare del metallo a grana omogenea. 

Il processo venne applicato nell Erzgebirge Saxe 
dalla « Società Schwarzenbergen Hütte »; così pure 
a Giessen ed a Weidenau presso Siegen, ma pur 
troppo i risultati non corrisposero alle speranze del- 
l inventore. 

A Safenburg è pure applicato: qui sembra abbia 
dato buoni risultati con minerale di Rio Tinto al 
tenore di 3,37%: in capo a 4 ore di trattamento si 
sarebbe ottenuto il 91°", del metallo contenente 3 9/, 
di ferro. La produzione sarebbe di 54 kg. di rame 
elettrolitico per HP in 24 ore risultato evidente- 
mente esagerato in confronto a quello di altri stabi- 
limenti ove non si oltrepassa mai 44 kg. per HP in 
24 ore. (Revue univ. des Mines et de la Metallurgie, 
Liège XLI, 213-228). 

Per tanto la difficoltà dei diaframmi pare possa 
venir vinta, come dice il Cohen (Z. für Electro- 
chemie, 95), tenendo conto della diversa densità della 
soluzione di proto e di bicloruro, elettrolizzando a 


bassa tensione. 


( Continua). Ing. G. Conara. 
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MAGNETISMO. 


f I) d . . . . . 
Eettromagnetismo, diamagnetismo, fenomeni magnetoottici, 
azioni magnetiche, ecc.). 


La FEM DELLA MAGNETIZZAZIONE. -— R. Paillot 
«mptes Rendus, 24 dicembre) — Da precedenti 
“i di Hurmuzescu risultò che in una batteria for- 
“sa da due elettrodi di ferro, uno dei quali sia 
` VStizzato, l’altro elettrodo diventa positivo ri- 
;5°9 a quello non magnetizzato. Ora il Paillot ha 
e> questi studi usando campi molto più intensi, 


FUMERO — Inc. CIVITA 


fino a 30.000 unità e trovò che per lo stesso cam- 
ione di ferro e di acido, la FEM tende sempre verso 


un limite fisso. d. m. 


EFFETTI Hatt positivo E NEGATIVO. — E. van Ever- 
dingen (R. Acad. di Amsterdam, 24 ottobre). — L'A. 
ha riconosciuto che una sbarra di bismuto tagliata 
ad angolo retto rispetto all'asse cristallografico prin- 
cipale, e posta in un campo magnetico di 5000 C. G. S., 

uando è disposta coll’ asse principale normalmente 
alle linee di ‘orza presenta un fenomeno Hall della 
grandezza normale e segno (negativo) normale, e 
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quanto è disposta col detto asse parallelo alle linee 
1 forza manifesta un debole effetto Hall di segno 
positivo. Riguardo all'effetto che questa scoperta può 
avere sulla teoria degli elettroni, I'A. crede che per 
conciliare con essa il nuovo fenomeno, basti sup- 
porre che la velocità v degli joni negativi sia più 
suscettibile di variazione di quella u degli joni po- 
sitivi. L'effetto Hall, che in detta teoria è ammesso 
come proporzionale alla differenza della detta velo- 


cità, si inverte quando la grande variazione di v in- 
verte il segno di u-v. d. m. 


ELETTROCHIMICA. 


(Pile, accumulatori, etettrolisi, metallurgia, polarizzazione, ecc.). 


SULLA CONCENTRAZIONE DELLE SOLUZIONI AGLI ELET- 
troni. — M. J.S. Sand (Comptes Rendus, 10 dic.). — 
L’A. considera specialmente il caso dell’elettrolisi di 
una miscela di solfato di rame e di acido solforico 
durante il quale si sviluppa dell’ idrogeno. Egli svolge 
delle considerazioni teoriche che Îo conducono ad 
una formula generale esprimente la concentrazione 
di una soluzione di un singolo sale attorno agli 
elettrodi dopo il passaggio della corrente per un 
certo tempo. Nel caso delle miscele la formula dà 
due valori fra i quali deve trovarsi il valore esperi- 
mentale, ed i risultati dell’ elettrolisi della miscela 
suddetta danno appunto valori che giacciono in ogni 
caso entro i limiti dati dalla formula. 


d.m. 
DIFFUSIONE DEGLI JONI NELL'ARIA. — J. S. Towsend 
(Royal Soc., Londra, 26 ottobre). — L'A., conti- 


nuando le sue precedenti ricerche (Elettricità, 1900, 
p. 572), studia la rapidità di diffusione degli joni pro- 
dotti dalle sostanze radioattive, dei raggi ultravio- 
letti e delle scariche per le punte, a varie pressioni. 
Trovò che in ogni caso la velocità di diftusione degli 
joni in un gas è inversamente proporzionale alla 
ressione. Gli joni negativi che si producono quando 
la luce ultravioletta cade sopra una lamina di zinco, 
si diffondono nell’ aria circa colla stessa velocità di 
quelli negativi prodotti dalle sostanze radioattive. 


d. m. 
JONIZZAZIONE CON LUCE ULTRAVIOLETTA. — P. Lenard 
(Drude’s Annalen, 3°, pag. 298). — L'A. misura la 


velocità degli joni prodotti dalla luce ultravioletta, 
facendo passare una corrente d'aria fra due reti di 
filo parallele, rese conduttrici imbevendole di solu- 
zione di sapone Lo spazio fra le due reti è illumi- 
nato di luce ultravioletta a partire da 2 cm. di di- 
stanza dalla prima rete. Quando la corrente passa 
senza i raggi, la prima rete che è caricata positiva- 
mente, non perde carica; ma quando i raggi agi- 
scono, vi è una perdita di carica dovuta alla joniz- 
zazione dell’aria. Aumentando l'intensità della cor- 
rente gli joni negativi, che tendono ad avvicinarsi 
alla rete positiva, sono rimandati indietro, e quando 
la velocità dell’aria è di 1,3 m. per secondo non si 
ha più perdita. Questa è quindi la velocità degli joni 
negativi. Tenuto conto del potenziale usato si avrebbe 
una velocità di 3,13 cm. per secondo pel gradiente 
di 1 V. per centimetro; il valore corrispondente degli 
joni positivi è 0,0015 cm. per secondo. 

L'A. ottiene per S, somma del raggio della mole- 
cola e dell'elettrone positivo, il valore 56 X 10-6 mm., 
cioè circa 70 volte il diametro della molecola; il che 
indica che l’elettrone positivo consiste di un gran 


mumero di atomi anche se esso porti una carica ele- 
mentare e, d. m. 


RICONOSCIMENTO DELLA DISSOCIAZIONE IDROLITICA. — 
S. Salvadori (Accad. Lincei, IX, 2°, p. 177). — L'A. 
dimostra come la conducibilità elettrica possa offrire 
un nuovo mezzo per indagare la idrolisi dei sali. Il 


metodo consiste nel misurare la conducibilità elet- 


trica di un sale in soluzione acquosa e poi misurare 
la conducibilità che assume il sale stesso quando 
trovasi presente l'acido o la base in cui si idrolizza, 
od, in altre parole, basta determinare la conducibi- 
lità che assume il sale in una soluzione alcalina od 
acida. L'aggiunta dell’acido o della base fa sparire la 
dissociazione idrolitica; perciò facendo la curva della 
conduttività elettrica del sale in soluzione acquosa, 
essa dipenderà dalla dissociazione elettrolitica più la 
dissociazione idrolitica ; in soluzione alcalina od acida 
dipenderà solo dalla dissociazione elettrolitica. To- 
gliendo perciò dalla prima la seconda conducibilità 
si ha la conducibilità vera del sale non idrolizzato, 
la cui diminuita conduttività elettrica dipende solo 
dal diminuito grado di dissociazione elettrolitica. 
Dalle esperienze dell'A. risulta che pel nitrato di 
bario le dette differenze sono costanti col variare 
della diluizione; esse quindi dipenderebbero solo dalla 
dissociazione elettrolitica. Pel nitrato di rame e di 
piombo le differenze per le soluzioni più diluite sono 
assai poco superiori a quelle delle soluzioni più con- 
centrate; ciò indicherebbe un grado assai piccolo 
nella dissociazione idrolitica. Finalmente nel carbo- 
nato potassico le dette differenze rendono ad aumen- 
tare rapidamente coll’aumentare della diluizione; in 


tale caso adunque la dissociazione idrolitica è molto 
avanzata. d. m. 


Carsuro ni catcio (Sul grado di frantumazione delle 
materie prime nella fabbricazione del). — B. Carlton 
(Mon. Ind. du gaz et de l'electricité, 1900, VII, 135). 
— La necessità di avere una miscela intima delle 
materie prime finamente polverizzate si ha soltanto 
in pochissimi casi: 

1. Allorchè nel forno elettrico si raggiunga ap- 
pena la temperatura di formazione del Ca Cz; 

2. Se non si riesce ad avere liquidi, colla tem- 
peratura che si ha nel forno, nè il carbone nè la calce; 

3. Se non si ottiene alcun corpo liquido in cui 
possano sciogliersi le materie prime. , 

Praticamente coi forni elettrici questi casi non sl 
sono mai verificati, perocchè la temperatura cui si 
forma il Ca C? è molto inferiore a quella che si ot- 
tiene col forno elettrico; questa è poi tale da lique- 
fare anche la calce in cui sciogliesi 1l coke, alla stessa 
guisa che il ferro si discioglie alla temperatura or- 
dinaria nell’acido solforico. In queste condizioni ap- 
pare evidente che il grado di suddivisione della ma- 
teria è assolutamente indifferente. | , 

Nelle miscele di calce e'coke polverizzati, l'ossido di 
carbonio che si produce nella reazione per cui si forma 
il CaC?, non può svolgersi liberamente; si produce 
quindi uno spazio vuoto tutto attorno alla zona ignea; 
e le pareti di questo spazio vengono rapidamente 
portae ad un'alta temperatura dall’irradiamento del- 
‘arco; si ricoprono di uno strato sottile di carburo 
che si rompe tosto bruscamente sotto la pressione 
dei gas, che vanno formandosi di continuo ; questi, 
sfuggendo, trascinano con loro una quantità non 
trascurabile di fina polvere, mentre la cavità lasciata 
sì riempie di una certa porzione di miscela relativa- 
mentre fredda. Ne risultano delle forti variazioni di 
resistenza nella corrente, e le dinamo ne soffrono. 

Si evitano tutti questi inconvenienti usando una 
miscela in pezzi grossi quanto una nocciuola. I gas 
trovano una via di uscita attraverso la massa cul 
abbandonano una gran parte del loro calore. La cor- 
rente elettrica, che attraversa il forno, diventa più 
costante e il rendimento del forno è maggiore. 
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L'esperienza ha inoltre dimostrato che riesce più 


vantaggiosa la marcia discontinua dalla continua. 
v. l 


Jopuri (Sull’elettrolisi degli). — Lewin N. (Zeitscr. 
f. elektroch., 1900, N. 368). — Elettrolizzando lo 
joduro di potassio e lo joduro di sodio sl forma dap- 
prima dell ipojodito che, data la sua instabilità, si 
muta tosto, ossidandosi, in jodato; in alcuni casi si 
riscontra anche del perjodato. 

Sembra che la temperatura più conveniente per 
l'operazione sia di + 22°; giova l’uso del 3 % di 
alcali e di un piccolo catodo. v. l 


Cromo (Elettrodeposizione del. — L. Cowper- 
Coles (The Chem. trade Journ., 3 febbraio 1900). — 
L'A. elettrolizza a caldo (90°) un soluto al 25 °/ di 
cloruro cromico con una corrente di 4 - 5 Amp. 
per dem. ottiene un deposito brillante. 

Operando a freddo si ha una deposizione affatto 
aderente ed opaca. v. I. 


SULLO SVILUPPO DI OSSIGENO ALL'ANODO NELLA ELET- 
TROLISI DFI CLORURI ALCALINI. — Foerster e Sormeborn 
(Zeitsch. f. etektrich., 21 giugno 1900). — Dai resul- 
tati delle esperienze istituite dagli A. si può consi- 
derare come definitivamente fondato il principio che 
«il clorato e l'ossigeno libero, che si formano nella 
elettrolisi delle soluzioni neutre e non troppo diluite 
di cloruri alcalini, con o senza diaframma, derivano, 
po così dire, esclusivamente, dall’ipoclorito e dal- 
Bre ipocloroso prodotti nel corso della elettro- 
isi. » 

In questo principio va ricercata l’applicazione della 
formazione elettrolitica dei clorati. 

Converrà riprendere in modo decisivo la questione 
della produzione del clorato e dell’ ipoclorito, allor- 
ao saranno ultimate le ricerche sulla elettrolisi 
ei soluti di ipoclorito e sulla influenza interessante, 
osservata da Lorenz e da Wehrlin, del patinaggio 
degli elettrodi. 

Una serie di ricerche sta a dimostrare che senza 
dubbio gli anioni dell'acqua anche nella elettrolisi 
di soluti concentrati di cloruri alcalini, prendono 
parte ai fenomeni di scarica. La proporzione nella 
quale questa ha luogo varia colla concentrazione in 
cloruro nello stesso modo trovato da Haber e 
Grinberg per l'acido cloridrico diluito, ma più ac- 
centrato, poiché la concentrazione in joni Ch, cresce 
molto meno rapidamente della concentrazione in 
cloruri nei soluti alquanto concentrati usati dagli A.; 
e d'altra parte più si svolgono joni OH più la loro 
Concentrazione tende a diminuire pel formarsi di 
acido cloridrico. 

Non è possibile di stabilire la diminuzione di 
concentrazioni in joni OH nelle immediate vicinanze 
dell'anodo; ma questa si verifica allorché si elettrizza 
un soluto neutro di cloruro senza che si formi del- 
l'ipoclorito. 

Si sarebbe portati a credere che allorquando si 
forma dell'acido ipocloroso, nella elettrolisi con dia- 
frammi, questo agirebbe così da accrescere la quan- 
tita di ossigeno prodotto, in grazia della sua insta- 
bilità, e, in presenza di acido cloridrico, tenderebbe 
a diminuire il numero degli joni H e quindi ad 
aumentare quello degli joni OH. 

uesta azione sarebbe ancor più accentuata nella 
elettrolisi senza diaframmi, in cui arrivano all’anodo 
Contemporaneamente l'acido ipocloroso ed i suoi sali. 

Maggiore è la concentrazione di questi sali mi- 
nore la quantità di acido dissociato: si potrebbe forse 
‘piegare così per l'aumento degli joni OH, prodotto 

gli joni ChO, il parallelismo, segnalato dagli A. 


ine 
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fra lo svolgimento di ossigeno e la scarica degli 
joni CAO. , , 
Non è che in questa maniera che si puo conci- 
liare colla esperienza l'opinione, sostenuta da Wohl- 
ville ed anche da Lorenz e Wehrlin, che i fenomeni 
anodici, nella elettrolisi dei cloruri alcalini, sono le- 
gati colla scarica degli joni OH. v. I. 


ELETTROSTATICA 


SUL DISPERDIMENTO DELL’ ELETTRICITÀ ATTRAVERSO 
L'ARIA PRIVA DI PuLviscoLo. — C. T. R. Wilson (Phi 
losophical Soc. di Cambridge, 26 nov... — Elster e 
Geitel hanno dimostrato (V. Elettricita, 1900, p. 124, 
188, 589) che un corpo elettrizzato perde gradual- 
mente la sua carica quando è esposto liberamente 
all'aria aperta od in una stanza. I loro risultati sono 
in accordo coi precedenti esperimenti di Linss. Gli 
A. conchiudono che nell’atmostera esistono Joni liberi. 

Il Wilson dimostra ora che la jonizzazione si può 
riscontrare in un piccolo vaso chiuso contenente aria 
priva di pulviscolo e non esposto ad alcuna causa 
jonizzatrice conosciuta. Entro il vaso si trovava ben 
isolato il corpo caricò di cui si sperimentava lo sper- 
dimento elettrico e che, perchè offrisse minima ca- 
pacità, era ridotto ad un piccolo nastro di ottone a 
cui era attaccata una foglietta d’oro le cui deviazioni 
servivano a misurare il potenziale. Si trovò che, con 
una capacità di 0,73, si ha una caduta di po- 
tenziale quasi costante di 3 V. per ora, in un vaso 
di 163 cm. di aria alla pressione atmosferica, es- 
sendo il potenziale iniziale di 220 V. La rapidità 
dello sperdimento è lo stesso sia che il recipiente 
sia stato riempito (filtrando) all'aperto o nel labora- 
torio ove l'aria può esser contaminata dalla presenza 
di sostanze radioattive. La dispersione avviene age- 
volmente all'oscuro od alla luce diffusa, ed è pure 
uguale per la elettricità positiva e per la negativa. 
La quantità perduta per secondo è la stessa con un 
potenziale iniziale di 120 e con uno di 210 V. Tali 
tensioni producono la corrente di saturazione, e la 
velocità della dispersione può quindi esser tenuta 
come misura della jonizzazione. La rapidità della di- 
spersione è in prima approssimazione proporzionale 
alla pressione; ad una pressione di 43 mm. la di- 
spersione è circa un quattordicesimo di quanto è alla 
pressione atmosferica. 

Se si prende per la carica portata da ciascun jone 
il valore 6,5 X 10-:° E. U. dato da J. J. Thomson, 
tali esperimenti indicherebbero che in ogni cm. di 
aria alla pressione atmosferica si producono ogni se- 
condo 20 joni dell’ uno e dell’altro segno. . m. 


SCARICHE E RADIAZIONI ELETTRICHE. 


(Scintille, raggi Roentgen, 


catodici, Becquerel, oscillazioni elettriche, ecc.). 


DIFFRAZIONE DEI RAGGI ROENTGEN.- — A. Sommer- 
feld ZI 27 ottobre). — L'A. appli- 
cando il principio di Huygen dimostra teoricamente 
che se una lastra sensibile non è molto lontana dalla 
fessura la impressione prodotta quando è esposta a 
radiazioni costituite da impulsi irregolari, quali sono 
quelli cui si attribuiscono i raggi Roentgen, è netta, 


e che il miglior risultato si ottiene quando la di- 
2 


stanza x = 81 


ghezza della fessura e ì la « larghezza dell'impulso » 


nella quale K rappresenta la lar- 
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corrispondente alla lunghezza d'onda nelle perturba- 
zioni periodiche. 

Secondo le molto discusse esperienze di Haga e 
Wind (Elettricità 1809, p. 355) il centro nero scom- 
pare quando la fessura ha la larghezza di o p. E sic- 
come nell’esperimento x era 75 cm. la larghezza del- 
l'impulso risulta di 0,13 #4; cioè alquanto maggiore 
del valore trovato da J. J. Thomson per la grandezza 
delle molecole. L’esser l'impulso di dimensioni mo- 
lecolari giustificherebbe il debole assorbimento e la 
mancanza di riflessione regolare dei raggi Roentgen. 


- d. m. 
APPARATI AUSILIARI. 


(Interruttori, commutatori, conerer, condensatori, 
macchine elettrostatiche, ecc.). 


GALVANOMETRO REGISTRATORE DELLE TEMPERATURE. — 
M. Callendar. — E' questa una applicazione esposta 
a Parigi delle belle ricerche che hanno condotto l'A. 
e M. Griffiths ad usare nella termometria come nella 
pirometria di precisione, le resistenze di platino. La 
resistenza variabile è collocata in uno dei lati del 
ponte di Weatstone; il quadro mobile del galvano- 
metro porta un lungo ago chey al momento in cui 
l'equilibrio è rotto si sposta a destra od a sinistra 
chiudendo il circuito di un relais. Un cassetto mo- 


bile porta tanto il contatto mobile del ponte come 
la penna registratrice. 


d. m. 
WATTMETRO DI PRECISIONE. — Siemens et Halske 
(Esposizione di Parigi). — L'istrumento presenta una 


disposizione particolare destinata ad assicurare l’omo- 
geneità del campo del circuito a grosso filo nel quale 
si muove il rocchetto a filo sottile. Il detto circuito 
è composto di anelli attraversati dalla corrente in 
due rami derivati fra due punti diametralmente op- 
posti; le linee di forza sono sensibilmente dei cerchi 
il cui piano è normale a ciascun elemento dell'anello. 
Il rocchetto a filo sottile si muove attorno l’asse del- 
l'anello e le sue spire si trovano, per tutta l'esten- 
sione del loro movimento, in un campo eguale. 
L'ammorzamento si ottiene col mezzo di uno stan- 
tuffo che si sposta in un cilindro circolare e non 


lascia che un piccolo intervallo pel passaggio del- 
l’aria. d. m. 


| 


CONDUTTIVITA, TRASMISSIONE 
E DISTRIBUZIONE. 


(Condutture, reostati, valvole, parafulmini, ecc.). 


MODIFICAZIONI PERMANENTI DELLA RESISTENZA ELETTRICA 
DEI FILI METALLICI. — H. Chevallier (Comptes Rendus, 
24 dicembre). — L'A. ha sottoposto lo stesso filo ad 
una serie di riscaldamenti, che erano alternativamente 
fissi ed oscillanti, e misurò poscia le variazioni pro- 
dotte dal processo sulla resistenza elettrica del filo. 
Trovò così che le variazioni permanenti della resi- 


stenza sono maggiori quando la temperatura è oscil- 
lante di quando essa è fissa. d. m. 


SEGNALI ELETTRICI. 


APPLICAZIONE DELLA TELEGRAFIA MARCONI ALLA DIRI- 
GIBILITÀ DEI GALLEGGIANTI. — Si è molto parlato del- 
l'argomento, e lo stesso Marconi, allorchè venne in 
Italia nel 1807 a mostrare i suoi apparecchi fece ve- 
dere come la cosa fosse possibile, e con grande 
semplicità. 

Sono stati ripetuti gli esperimenti in Italia e sono 
riusciti, ma alla cosa non si è mai data importanza 
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perché ritenuta di poca pratica attuazione nel mo- 
mento del bisogno. 

Moltissimi, all'estero, si sono voluti occupare del- 
l'argomento. Recentemente, in Inghilterra, presso 
Weymouth, per conto dell’Ammiragliato, si sono 
fatte esperienze su un sistema di un ingegnere ame- 
ricano, certo signor Varicas. Secondo lo Scientific 
American, in un piccolo bacino a Yeoril ad una 
estremità erano collocati gli apparecchi Marconi ed 
all'altra era una piccola imbarcazione lunga m. 1.20 
mossa da un motore elettrico, capace di imprimerle 
una velocità di 4 miglia per ora. Il timone era co- 
mandato a mezzo di opportuni meccanismi messi in 
azione dagli apparecchi ricevitori Marconi. Una pic- 
cola antenna metallica serviva da filo d'aria del rice- 
vitore. 

Il Varicas ed il comandante Colwel, destinato a 
sorvegliare gli esperimenti, erano al trasmettitore, 
un aiutante era all’altro estremo del bacino. Messa 
in moto la barca, le furono fatte compiere svariate 
evoluzioni, comandate da terra per mezzo degli ap- 
parecchi Marconi. i 

Fra le altre fu gettato in mare un bastone, ed il 
Varicas fece girare l'imbarcazione fino a urtare nel 
leggiero ostacolo. 

Le esperienze furono ripetute in grande a Wey- 
mouth con gli stessi soddisfacenti risultati. n 

Da ciò a ritenere risoluto il problema della dirigi- 
bilità dei siluri, od anche dei semplici galleggianti, a 
noi sembra che corra un bel pezzo. Come fare in 
tempo di guerra, a sorvegliare e seguire i quasi 1n- 
visibili siluri? E come non esser disturbato in questa 
operazione dal nemico? 

Queste esperienze come tutte quelle effettuate con 
i siluri dirigibili Sims-Edison, Brennan, ecc., ci 
fanno l'effetto di graziose applicazioni studiate da 


gente poco pratica, destinate a lasciare il tempo che 
trovano. 


IMPIANTI IN GENERE. 


(‘Descrizione o segnalazione, ecc.). 


UNA TRASMISSIONE PER PICCOLI MOTORI ELETTRICI. — 
Prof. G. Ponzio (Il Politecnico, dicembre 1900). — 
La trasmissione di un lavoro moderato da un mo- 
tore elettrico che faccia 800 '- 1200 giri ad un albero 
che ne faccia 120 — 200 è di differente realizzazione 
con mezzi semplici e poco ingombranti, essendo la 
trasmissione per ingranaggi rumorosa e dannosa per 
le vibrazioni nei motori stessi; quella per cinte, te- 
nuto conto del grande rapporto di velocità, richiede 
grandi distanze © spesso l'introduzione di alberi di 
rinvio. 

Il prof. G. Ponzio presenta un nuovo tipo di tra- 
smissione ad intermediario flessibile continuo, me- 
diante puleggie a gole, sia sull’albero che sull'asse 
del motore, con opportuno tenditore che serve di 
rinvio dell'organo flessibile dall’ultima alla prima 
gola della puleggia maggiore. 

Le gole delle puleggie hanno scanalature profilate 
pe modo che la striscia continua di cuoio appoggi 
iberamente sul fondo. Il tenditore è assicurato a 
snodo all’armatura esterna del motore: e col proprio 
peso, regolato da uno speciale romano, dà alla stri- 
scia la conveniente tensione. Simili trasmissioni fun- 
zionano già da parecchi mesi, giorno e notte, senza 
dar luogo a nessun inconveniente. 

Da prove eseguite nel laboratorio di Meccanica 
del I. T. S. M. si verificarono nelle trasmissioni per- 
dite di velocità varianti fra 0,28 - 0,92% ciò che 
dimostra non essere avvenuto nei limiti delle prove 
scorrimento di sorta essendo tale variazione di velo- 
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cità giustificata pienamente dal variare della lun- 
hezza delle striscie per effetto delle variazioni di 


carico, alla di va soggetta nel passare dal tratto 
conduttore al condotto. Gli allungamenti calcolati 


sono infatti 0,25 > 0,90 fo. 


AZIONI BIOLOGICHE E COSMICHE. 


(Elettroterapia, elettrocoltura, radiografia, 
elettricità atmosferica e tellurica, magnetismo terrestre, ecc.). 


SULLA PRECESSIONE DEL MAGNETISMO TERRESTRE. — 
Prof. A. Schuster (Physical Society di Londra, 14 di- 
cembre). — Il metodo più sensibile per studiare l'in- 
fluenza della inerzia elettrica (Vedi sopra « Nozioni 
fondamentali ») è basato sulle FEM introdotte dal 
moto di conduttori trasportanti correnti elettriche. 
Se l'elettricità si comporta come un corpo possedente 
inerzia, la rotazione di un corpo attraversato da cor- 
renti influenzerà il corso di queste correnti nella 
stessa maniera che il moto della terra influenza la 
direzione delle correnti d'aria. Se il magnetismo ter- 
restre è dovuto a correnti elettriche è interessante 
vedere se gli effetti dell’ inerzia possono spiegare la 
variazione secolare. 

Fatto tale studio si trova che deve appunto pro- 
dursi una precessione magnetica coi caratteri della 
variazione secolare, ma che la precessione dovrebbe 
essere molto più lenta delle variazioni osservate. Il 
periodo calcolato di un ciclo riuscirebbe di 7 X 10'4 
anni supponendo le correnti propagate per l’intera 
massa sferica; se le correnti sono confinate ad un 
sottile strato terrestre il periodo sarebbe ridotto a 
circa 14 X 106 anni. Per produrre il periodo attuale 


della variazione secolare lo strato percorso dalle cor- 
renti dovrebbe essere di dimensioni molecolari. Ciò 
suggerisce la possibilità che il fenomeno delle varia- 
zioni secolari sia di carattere molecolare. d.m. 


DOMANDE E RISPOSTE © 


D. N. 1. — Con una certa spesa precisatami da 
preventivi attendibili, posso aumentare la potenzia- 
lità della mia Officina idro-elettrica così da averne 
in eccesso per gli attuali bisogni della mia industria. 
Non mi indurrei quindi ad incontrare tale spesa che 
ove la energia elettrica eccedente potesse essere da 
me utilizzata nel prosciugamento della carta da me 
fabbricata. Vorreste dirmi quali apparecchi elettrici 
dovrei acquistare per tale prosciugamento e quanti 
Kw-ora mi occorrerebbero per la perfetta essicazione 
di un quintale di carta, avendo presente che biso- 
gnerebbe evaporare il 65 °% circa di acqua che la 
pasta contiene ancora quando incomincia il suo av- 
volgimento sui cilindri evaporatori? Dalla vostra 
risposta spero di poter argomentare se mi conviene 
ampliare il mio impianto per utilizzare l'energia 
elettrica con apparecchi termici. 


(1) Ripetiamo che per questa rubrica facciamo assegna- 
mento sulla collaborazione dei lettori anche per le risposte. 


(N. d. R). 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


La Telefonica ed il servizio intercomunale. — È as- 
sodato che le lamentele della cittadinanza, che ebbero anche 
una eco nel Consiglio Comunale sere or sono, ed i richiami 
del Governo produssero il loro effetto, inducendo la Tele- 
fonica Alta Italia a non frapporre più ostacoli al servizio in- 
tercomunale, pure facendo le proprie riserve sulla portata 
della legge e sulla sua interpretazione. 


Consiglio Comunale. — Il cons. Siebanech (relatore della 
Commissione del preventivo) parlando sui sorveglianti ur- 
bani, che li vorrebbe istruiti anche in riguardo all’ ilumina- 
zione elettrica, raccomandò alla Giunta di studiare il mezzo 
per rendere il Comune concessionario di qualche forza idrau- 
lica, allo scopo di municipalizzare fra breve tempo, il servizio 
dell'illuminazione ora troppo costoso. 


Nuori Concorsi dell'Istituto Lombardo, — Nel pro- 
programma dei nuovi concorsi promossi pel nuovo anno 
dall'Istituto Lombardo di scienze e lettere troviamo: 

Premi dell'Istituto. — Pel 1901 — Considerate le equazioni 
di terenziali che più frequentemente si presentano nei pro- 
blemi dell’ elettrotecnica, studiare ed indicare quali metodi 
meglio praticamente conducano alla loro integrazione, sia 
pure approssimativa, ed illustrarne l'esposizione con esempi. 
Scadenza primo aprile. Premio lire 1200. 

Fondazione Cagnola. — Pel 1901 — Studio intorno ai tem- 
porali grandiniferi sui due versanti delle Alpi. Scadenza 
a aprile. Premio lire 2500 e una medaglia d’oro di 
ife 500, 


Fondazione Brambilla. — A chi avrà inventato o introdotto 
in Lombardia qualche nuova macchina o qualsiasi processo 
industriale o altro miglioramento, da cui la popolazione ot- 
tenga un vantaggio reale e provato. Il premio sarà propor- 
zionato alla importanza dei lavori che si presenteranno al 
concorso, e potrà aggiungere, in caso di merito eccezionale, 
la somma di L. 4000. Scadenza primo aprile 1901, ore 3 pom. 


Il monumento a Galileo Ferraris. — A Livorno Pie- 
montese, suo paese nativo, verrà quanto prima innalzato un 
monumento a Galileo Ferraris. 

La figura dell’ illustre scienziato sorge in marmo su un 
piedistallo assai sempliee: la statua è alta tre metri, il pie- 
distallo tre metri e mezzo. — Lo scultore Bastiani che abita 
a Firenze non aveva fino ad ora prodotto lavori di mole; 
ma il concorso pel monumento a Ferraris gli fece abbando- 
nare le figurine e, innamoratosi del soggetto, ideò il boz- 
zetto che venne prescelto e che sorgerà nella piazza princi- 
pale del paese che vide nascere il compianto ed insigne 
scienziato. 

Sabato u. s., nella prima seduta del biennio 1901-902, i 
Soci della Società Chimica nominarono il nuovo Consiglio 
Direttivo nelle persone dei signori: Prof. cav. G. Carnelutti, 
Presidente — Prof. cav. L. Gabba, Vice-Presidente — Consi- 
glieri: Biffi, Cossa, Koerner, Menozzi — Cassiere: Zironi — 
Segrelario: Appiani — Vice-Segrelario: Zappa. | 

Con piacere comunichiamo inoltre che la presidenza della 
Società ha dato incarico dello studio per la riforma dei pro- 
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grammi universitari rìsguardanti la laurea in Chimica, agli 
egregi professori Paternò, Koerner, Nasini, Gabba e Cossa. 


Facciamo voti perchè il lavoro della Commissione approdi 
a buoni resultati. 


DERIVAZIONI D'’ACQUE. 


Un grande progetto industriale. — Dai signori Ernesto 
Bonato di Longarone, ing. Benedetto Protti e dal geometra 
Gaetano Tacconi è stata inoltrata domanda alla Prefettura 
per la derivazione delle acque del torrente Dessedan che è 
a metà strada da Belluno a Longarone, per scopo industriale. 

Detto progetto venne compilato dall'ing. Protti coadiuvato 


dal geometra Tacconi. La forza che si potrà ricavare sarà 
di oltre 1600 cavalli. 


CONCESSIONI. 


Domanda. — Il signor Baldieri Pietro fu Giovanni ha 
presentato domanda alla R. Prefettura di Carrara per otte- 
nere la concessione di una presa d'acqua dal fiume Frigido, 
nella località detta « Remola » interposia tra lo scarico della 
Segheria Menzione alla « Zecca » e la diga del molino Ber- 


tonelli al « fondo di Bertero » occorrente per l'impianto di 


un opificio industriale destinato, per ora, a segare marmi. 


IMPIANTI. 


Un impianto elettrico a Lanzo (Torino). — È stato 
inaugurato l'impianto elettrico fatto dalla « Società elettrica 


di Lanzo » per fornire la luce elettrica al paese e per forza 
motrice a stabilimenti industriali. Per questo impianto si è 


tratta la forza dal torrente Teso che, precipitando per i di- 
rupi del territorio di Coassolo, scorre a circa 3 chilometri 


dall'abitato di Lanzo. Un canale della lunghezza di un chi- 
lometro e mezzo conduce l’acqua alla condotta forzata. L'im- 
pianto è capace di una forza di circa 140 cavalli. — La di- 
namo e tutti gli apparecchi elettrici vennero forniti dalla ditta 
Gadda e C. La parte idraulica dell'impianto venne affidata 
alla ditta Destefani e Bellotti; l’ impianto elettrico fu ese- 


guito dalla ditta ing. Boccardo ed Ogliaro di Torino. 


Società Anonima Italiana Schukert et Co. — Fra gli 
impianti eseguiti o in via di esecuzione per parte di questa 


Società, ci piace indicare i seguenti: 


1° Centrale di Clenezzo (2000 HP) per la distribuzione d'e- 
nergia a Bergamo, con generatori a 7000 V. 


2° Centrale di Palermo con generatori a 5000 V. per tra- 


sporto di forza. 


3° Centrale di St. Marcel (3500 HP) con generatori dal 


100 V. per la produzione del carburo di calcio. 


4° Centrale di Vizzola (16,500 HP) con alternatori a 11,000 V. 
per la distribuzione di forza in Lombardia. 


5° Centrale di Pont St. Martin (4000 HP) con alternatori a 
300 V. per distribuzione di forza nel Piellese (linea a 16,000 V.). 
6° Centrale di Morbegno (10,000 HP) con alternatori* a 
20,000 V. per la distribuzione di forza e per alimentare la 
ferrovia elettrica in costruzione Lecco-Colico-Sondrio-Chia- 


venna. 


7° Centrale di Barghe (1500 HP) con alternatori a 2000 V. 


per distribuzione di forza a Brescia (linea a 20,000 V.). 
8° Centrale di Calvene (1200 HP) con alternatori a 200 V. 


per trasporto di forza a Vicenza, impianto del signor Gaet. 


Rossi d'A. (linea a 20,000 V.). 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Nuove Ditte. — Miluno. — Costituzione di società in 
accomandita semplice, fra i signori Luigi Martel e ing. An- 
selmo Gobba, per l’ impianto, l'acquisto ed esercizio di sta- 


bilimento di costruzioni meccaniche e fonderia, specie per 
la fabbricazione dei motori a gas povero, impianto di in- 
stallazioni elettriche, acquisto di privative e brevetti relativi ; 
durata anni 9. Capitale L. 200,000. 


— La « Società italiana Oerlikon » di Milano (Weymann, 
Hubert et C.) ha aperto una Sede succursale in Roma, Piazza 
S. Claudio, 96, affidandone la direzione al cav. ing. Raffaele 


Lenner, già direttore dell’ impianto elettrico municipale di 
di Foligno. 


ESTERO. 


La lampada parlante. — Si ha da Vienna che a quel 
Museo tecnico industriale, il ministro dell’istruzione pubblica, 
von Hartel, ha assistito ai curiosi esperimenti fatti della sco- 
perta del fisico inglese Dedell. Ponendo una lampada elet- 
trica in contatto col filo telefonico, uscirono dalla lampada 
e chiaramente tutti i discorsi fatti, e in modo così sonoro, 
che nella vasta sala ognuno potè udirli. 


La linea telegrafica trans-africana. — La linea tele- 
grafica trans-africana tra il Capo e il Cairo fa rapidi pro- 
gressi. La lunghezza della linea sarà di oltre 5600 miglia 
inglesi: quasi 3000 miglia del Capo sono già compiute, il 
telegrafo egiziano estendesi 1700 miglia verso il sud, così 
sono da completarsi ancora 1000 miglia. 

Sul lavoro già compiuto e sul contegno degli indigeni 
riguardo al telegrafo il segretario della compagnia telegrafica 
africana I. F. Jones fece le seguenti interessanti comunica» 
zioni: Cogli indigeni abbiamo incontrato difficoltà ben mi- 
nori di quanto ci attendevamo. La linea attraversa territorii 
abitati da tribù belligere, ma si mostrarono ben lontani dal- 
l’idea di distruggere la linea, anzi ci diedero aiuto per la 
costruzione. — I tecnici fecero provare agl indigeni alcune 
scosse elettriche e così ottennero che essi ritengono oramai 
la linea telegrafica un feticcio, a cui non osano di porre il 
dito. 


Il maggiore ostacolo invece si incontrò nell’attraversamento 
dei fittissimi boschi. 

La tassa sarà relativamente assai bassa, all’ incirca L. 5.20 
per parola, quasi la stessa tassa che percepisce la Società del 


cavo sottomarino per un telegramma dalla Città del Capo 
all’ Inghilterra. 


Società Industriali. — Società Svizzera del Carburo di 
Calcio e dell Acetilene. — Gli industriali che si occupano del 
Carburo di Calcio e dell'Acetilene nella Svizzera sijsono co- 
stituiti in sindacato, il di cui ufficio definitivamente costi- 
tuito il 7 dicembre p. p. è il seguente: Presidente: Sig. Frie- 
dheim, Direttore del Laboratorio di Chimica alla Università 
di Berna; Vice-Presidente: Sig. Gandillon, Direttore della So- 


cietà Volta di Ginevra; Segretario- Tesoriere: Sig. Pärli, della 
Casa Parli, Brunschwyler di Bienne. 


La telegrafia senza fili. — Relativamente alle prossime 
applicazioni della telegrafia senza fili rileviamo dai giornali 
inglesi, che le persone interessate all' avvenire della meravi- 
gliosa scoperta del Marconi, negoziano con i Governi per 
ottenere il permesso di stabilire delle stazioni sulle coste, i 
capi e le isole fra l'Inghilterra e l'Australia. Benchè gli an- 
tipodi siano quattro volte più lontani che l'America, la di- 
stanza potrà molto più facilmente essere sorpassata. Le terre 
intermedie nella traversata sono in ogni punto molto più vi- 
cine di New-York alla Gran Bretagna. Così è decisa la prio- 
rità all'esperienze australiane. Degli accordi sono ora in via 
di essere completati per stabilire delle stazioni di telegrafia 
senza fili a Prarole Point, le Lizard, Ushant, Finisterre, Gi- 
bilterra, Malta, Algeria, Sardegna, Sicilia, Capo Molea, Grecia, 
Alessandria, Aden, Socotra, al largo delle coste d'Africa, 
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Colombia, Sumatra, le isole Coco, Perth, Albania, Adelaide 
e Melbourne. Quando queste saranno stabilite, un battello 
andando o venendo dall'Australia potrà inviare dei dispacci 
a ogni istante durante la traversata. Questi, ripetutti di sta- 
zione in stazione, arriveranno a Londra o a Melbourne. I 
passeggieri delle navi potranno telegrafare ogni giorno a 
Londra al prezzo di dieci centesimi la parola. 


Un equipaggio salvato grazie al telegrafo Marconi. 
Scrivono da Bruxelles che il comandante della Princesse Clé- 
mentine, arrivato a Douvres, dichiarò che ad un'ora da 
Ostenda il battello danese La Médora era in grave ‘pericolo. 
— Grazie al telegrafo Marconi che funziona attraverso il 
Mare del Nord, la notizia fu subito telegrafata ad Ostenda 
donde parti un rimorchiatore, che arrivò in tempo per sal- 
vare l'equipaggio della Medora. 


Privative negli Stati Uniti. — La Commissione no- 
minata dal Presidente della Confederazione per sottoporre al 
Congresso i necessari emendamenti alle leggi degli Stati 
Uniti concernenti le privative industriali e ‘i marchi di fab- 
brica, ha terminati i suoi lavori e presentato un rapporto 
notevole sotto ogni aspetto, i cui risultati principali riassu- 
miamo brevemente. 

Quanto alle privative industriali, il sistema degli Stati 
Uniti è nelle sue linee fondamentali il migliore ancora esco- 
gitato, e non vi è quindi ragione di cangiarlo. Andreb- 
bero però modificati alcuni particolari, e cioè gli stranieri, 
che desiderano patenti negli Stati Uniti dovrebbero avere nel 
piese un rappresentante legale. In secondo luogo le patenti 
straniere dovrebbero venir considerate nei riguardi del rila- 
scio della patente americana, dello stesso valore di qualunque 
altra comunicazione; se cioè i brevetti stessi sono stampati, 
essi dovrebbero avere l’effetto di una pubblicazione a stampa, 
se non stampati non avrebbero altro effetto, che quello di 
notorietà o uso dell'invenzione nel paese in cui furono rila- 
sciati. Inoltre, poichè i caveat sono generalmente considerati 
se021 valore pratico, la Commissione ha proposto, che venga 
rogata la legge con la quale furono istituiti. Un altro punto 
considerato è quello che una semplice domanda di privativa 
etera non valga come titolo al rilascio di una patente nel 
piese, 

Da un accurato studio delle leggi estere si rileva, che 
le privative riguardanti la protezione dei marchi di fab- 
brica possono venir divise in due classi : quelle considerate 
some « dichiaratorie », nelle quali il diritto alla marca viene 
d‘quisito con l’uso di essa, e quelle dette « attributive », che 
‘anno dipendere la proprietà della marca dal fatto della re- 
Bistrazione di essa, anche per quanto riguarda la priorità, 
senza considerare il fatto di un uso del marchio anteriore 
ala registrazione, 


Dmna- 
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116. Ing, C. Grollet. — Le Volta - Annuaire de renseigne- 
ments sur Electricité et les industries annexes. — Sotto questo 
tolo la « Société Fermière des Annuaires » di Parigi 
(rue Lafayette, 53) ha pubblicato una vera enciclopedia 
speciale che tornerà certo utilissima a quanti si occupano 
di elettricità e delle sue applicazioni. È un grosso volume 
m 4° di 2664 pag. illustrato da 802 incisioni, Prezzo per 
l'Italia Le 95, 

I A 
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n E le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita ancke 
tli *_* "= 

TRS l'Amministrazione della Rivista. 


217. Ch.-Éd. Guillaume et L. Poincaré. — Rapports pré- 
sentés au Congrès de Physique réuni a Parie en 1900. sous 
les auspices de la Société Française de Physique. — Tre vo- 
lumi in 8° grande con molte figure; 1900. L. 55. — Edi- 
tore Librairie Gauthiers-Villars di Parigi (Quai des Grands- 
Augustins, 55). 

Si vende separatamente : 
Tome I: Questions générales. Métrologie. Physique mécanique. 


Physique moléculaire. L. 20. 

Tome II: Optique. Electricité. Magnetisme. L. 20. 

Tome III: Electro-optique et ionisation. Applications. Physique 
cosmique. Physique biologique. L. 20. 
Ne riparleremo. 


218. C. J. Leaper. — Questions in Elementary Electrical En- 
gineering. (With numerical solutions). — Opuscolo in 18° 
di 32 pag. edito da Biggs ‘and Co. di Londra (Salisbury 
Court, Fleet Street EC., 134). Prezzo L. 0.50. 


219. Ch. Pr. Steinmetz. — Theorie und Berechnung der 
Wechseletromercheinungen. — Un volume in 8° di 512 pa- 
gine, illustrato da 189 incisioni. — Edito da Reuter et 
Reichard di Berlino. — Prezzo L. 16; rilegato all’inglese 
lire 18. 

220. The Practical Engineer Electrical Pocket-Book for 1901. 
— È il ben noto manuale tascabile per gli elettrotecnici, 
in lingua inglese, con molte tabelle e figure, edito dalla 
« Technical publishing Co. Ld.» di Manchester (31, Whit- 
worth Street); rilegato in tela e con fogli per annota- 
zioni, L. 5. 

221. La Casa Siemens et Halske di Berlino ha testè 
raccolto in uno splendido Album riccamente illustrato i 
dati delle ferrovie e tramvie elettriche da essa sin qui co- 
struite in tutti i Paesi civili, il Giappone non eccettuato, 


L’ Éclairage Électrique, N. 2, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: | 
J. REvvaL. — L'Exposition universelle: 
Groupe électrogène de 1200 kilowolts.ampéres de MM. Gunz 


et C.ie e de M. L. Lang; 
Groupe électrogène de 1200 kilovolts-ampires de MM. Ganz 


et C.ie et des ateiliers Brünner. 


Nuovi Impianti Paderno-Milano. — Grande Album ric- 
camente legato in tela ed oro, contenente 30 splendide fo- 
totipie ed una tavola tipografica in cui sono riassunti i dati 
numerici più interessanti che riguardano questi grandiosi im- 
pianti. Prezzo dell’A/bum L. 205; agli abbonati dell’Electricità 
sconto del 10 °),. Rivolgersi all’Amministrazione della Rivista. 


ALAIN MSN SSR SONO L N rm m a 


Dee» Coloro il di cui Abbonamento è scaduto, 
sono pregati di mandarci l'importo per la rinno- 
vazione (L. 15 per l' Italia, Fr. 20 per lU Estero) 
seppure non preferiscono pagarlo al fattorino Pos 
stale a presentazione di nostra quitanza, con au- 
mento di L. 0.65 per spese di Posta. Tali quitanze 
verranno spiccate per tutti gli Abbonati antichi e 
e nuovi che non avranno mandato entro il corrente 
mese il prezzo d'abbonamento per l’anno in corso. 


L'amm. dell’ ELETTRICITÀ. 
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John Perry. — Nato a Garvagh (Irlanda) | 


nel 1830 iniziò i suoi studj a Belfort; nel ’64 entrò 
come apprendista nell’ ufficio di disegno e modelli 
della Fonderia Sagan frequentando le scuole serali, 


} 
3162. Casanova - Torino - 14 agosto 1900 - Elettrogalvano- 
grafia. Nuovo procedimento rapido per la incisione sa me- 


talli e loro successiva decorazione - per anni 3 - 130.124 
I dicembre. 


e vinse una borsa di studj Whitworth che gli per- | 3163. Société Anonyme pour la transmission de la 


mise di iscriversi nel '68 al Queen's College. Nel '70 ) 


ottenne il diploma e più tardi la laurea d'ingegnere: 
durante l'estate però seguitava a prestar l’opera sua 
nella Fonderia 
Sagan. Nell’an- 
no della laurea 
ottenne una 
borsa With- 
worh per 3 anni 
e nel Gennaio 
"71 ebbe la cat- 
tedra di Fisica 
al Clifton Col- 
lege; intale qua- 
lità fondò il pri- 
mo laboratorio 
di Fisica d'In- 
ghilterra. Nel 
"74 andò assi- 
stente di Lord Kelvin a Glasgow, e nel ‘75 ri recò 
al Giappone dove insegnò ingegneria civile al Col- 
legio Imperiale di Yeddo fino al ’79: tornato in In- 
ghilterra si occupò di industria e dopo la sua no- 
mina a Professore di matematiche applicate e d' in- 
gegneria al City and Guilds Col, Finsburg avvenuta 
nel '82, egli divenne ingegnere della Faure Acc. Co. 
in compagnia del Prof. Ayrton; e più tardi della 
Telph. Co. Finalmente, dopo la sua nomina a mem- 
bro della Royal Society e della Roy. Un. of Ireland 
ebbe la cattedra di meccanica e matematica nel 
Roy. Coll. di Kensington. 

Oltre a un grande numero di memorie scientifiche, 
alcune delle quali compilate in collaborazione col 
Prof. Ayrton, egli ha pubblicato nel '74 un libro sul 
Vapore e nel '83 un altro di Meccanica pratica. Egli 
ha però legato il suo nome ad una coraggiosa ri- 
forma dell’ insegnamento tecnico, a cui volle dare 
larga base di studj matematici e scientifici. Oggi 
presiede con onore l'Inst. of El. Engineers. 


r 
| 
t 
\ 
t 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli Attestati di privativa rilasciati dal Governo 
Italiano dal 29 novembre al 9 dicembre 1900, per invenzioni e 
perfezionementi riflettenti ? Elettricità e le sue Applicazioni. 


3160. Société des Invention Jan Szezepanik e C. - 
Vienna - 11 agosto 1900 - Machine électrique à percer les 
cartons - completivo - 130.202 - 29 novembre. 


3161. Frasa ing. - Milano - 11 agosto 1900 - Appareil pour 
la décomposition électrolityque des chlorures alcalins - per 
anni I - 130.186 - 29 novembre. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, por ricerche, 
copie, disegni. ecc., rivolgersi all’ Ufficio speciale della Rivista. 


force par l’électricité - Parigi - 20 agosto 1900 - Per- 
fectionnements aux machines dynamo-électriques à courant 
alternatif monophasé en vue de leur fonctionnement comme 


moteurs asynchrones- prolungamento per anni 9 - 130.216 
- 1 dicembre. 


3164. Chavarria-Contardo - Sévres (Francia) - 18 agosto 
1900 - Four électrique continu, électro-autome, à sole et 
à cuve, à poitrine fermèe, à usure totale des électrodes et 
à résistance constante - per anni 6 - 131.12 - 7 dicembre. 


3165. Saldana ing. - Parigi - 16 agosto 1900 - Systéme de 
freinage des compteurs électriques - per anni 15 - 130.242 
- 7 dicembre. 


3166. Petrò - Ivgea - 21 agosto 1900 - Perfezionamenti nei 
ganci porta-isolatori per condutture elettriche - per anni 3 
- 131.10 - 7 dicembre. 


3167. Allgemeine Elektricitàts Gesellschaft - Berliuo - 
agosto 1900 - Modo di inserzione per lampade Nernst e 
lampade a vuoto - per anni 15 - 131.13 - 7 dicembre. 


3168. Yon Kandò ing. - Budapest - 21 agosto 1900 - Per- 


fectionnements aux appareil à contacts électriques - per 


anni 15 - 131.16 - 7 dicembre. è 


3169. Heilmann - Parigi - 27 agosto 1900 - Mode de fabri- 
cation des électrodes d'accumulateur - per anni I - 131.34 
- 9 dicembre. 


——————_—_—_—_—————————— — —— yz 


POSTA DELL’ELETTRICITA' 


Città. G. R. — Un secondo impianto con alternatori a 
15.000 volt prodotti direttamente, dopo quello di Paderno. 
è stato fatto dalla Casa Brown, Boveri e C., di Baden a 


Nôtre Dame de Briançon per la Société des carbures métal- 


liques. 


/—= ———  -s———_—@@s@@.; 


P. Caprotti, Amm.-responsabile. 
m A 
Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, 9. 


[ce eo etico «cet ‘mei eine eten gato co Sen CORTO SIE POI OO ni 


UNA SOLIDA DITTA che si occupa di impianti e for- 
niture elettriche, avente ottime relazioni e con Uffici e Ma- 
gazzeni nel Centro della Città di Londra, volontieri rappre- 
senterebbe Case Costruttrici di primo ordine, come rappre- 
sentante esclusivo per la Gran Brettagna. — Indirizzarsi 2 
Londra, 1901, Electrician, Salisbury Court, Fleet Street. 


ALL NINNI PD LE Sq Dl MONDO A A 


D ENA e Vai e e ite S 


mA 


PER IMPIANTO ELETTRICO di 100 HP cerco socio di- 


sponga metà capitale in L. 25,000. Per schiarimenti: W. M. 
presso l’Amministrazione di questo Giornale. 


I N 


m e. Bou Le amt er Gemet nN OO e e a 
IR a a tar - Gi 


NOVITÀ. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri- 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 


A. 150 mm. x 90 x 45 L. 6 
B. 175 mm.x 125 x 60 » 9 


Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, $- 


n mA 
m e 
enata m m ra m P N ae cerato 


PER UN’ OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d’acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 


dario di Milano, rivolgersi all'ing. C. 19, presso la Elettricità, 
Milano, 


a ni G. 
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RED. CAPO Ixc. E. FUMERO. na 


NUMERO 4. 
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Axwo XX, 5, Via Boccaccio - Milano - 26 Gennaio 1901. 


.°. Un esame anche superficiale di questo elenco 


SOMMARIO. i i i 
dimostra subito come i criterj della scelta siano stati 
Milano, 26 Gennaio 1901 — Ing. E. Fumero. . . . Pag.49 | enormemente diversi. Accanto a nomi che la storia 
Un impianto a 22.000 volt — E. B.. . . .... » 50 ì i , È i 6 
«ipfunti sul compoundaggio degli alternatori — Ing. M. registrerà nelle sue pagine d’oro, se ne vedono figu- 
È. Oni. 5 te RA A + + » SI | rare altri che appartengono a empirici, a fortunati 
‘Esposizione di Parigi giudicata da un Americano. . » 53 g ; : ; oi i 
Tribuna dell Elettricità — Ing. M. T. GENTILE . | » 35 che ebbero il solo merito di essere giunti al mo- 
Domande e risposte, . >. a ++ +. +... » s5 | mento opportuno e di aver saputo cogliere al volo 
Fiettrometallurgia del rame — Ing. G. Conara. . . » 56 | una buona occasione. 
Processo elettrolitico Mercer per produzione di soda e 
cloro = Fe a dg e nn e Bell, Morse, Tesla non sono neppur lontanamente 
Rassegna Settimanale delle Riviste — Prof. Mazzotto paragonabili con Hertz, Helmholtz, Maxwell, ai quali 


sono anteposti, sia perché nonerain loro uguale potenza 
d'ingegno, sia perchè l'opera loro non è così feconda 
di risultati rispetto ai futuri progressi dell'elettricità. 
Né sarebbe difficile trovare altrettanti nomi di di- 
menticati che potrebbero figurare con onore accanto 
o avanti a quelli che compaiono registrati nella lista. 
L'esclusione del Volta, per esempio, è incomprensi- 
bile, quando non si voglia attribuirlo al sec. XVIII, 
non ostante che le opere sue datino dal 1800 in poi. 


- Ing. Fumero - Ing. Civita: Frequensimetro -- 
Fasimetro — Condensatore a capacità variabile 
con continuità — Resistenza dell’ interruttore 
Wehnelt — La dissociazione elettrolitica delle 
soluzioni — Sulla impossibilità della formazione 
primaria del clorato potassico ottenuto per via 
elettrolitica — Saggi sugli elettrodi in carbone — 
Sui forni a funzionamento continuo e intermit- 
tente — Conducibilità elettrica di soluzioni sa- 
line in NH, liquido — Confronto fra la luce Auer 
e quella delle lampadine ad incandescenza — I 


rendimenti delle lampade ad arco . . . . .. » 59 
Cronaca, Statistica e Varietà . ........ » 61 
Libri e Giornali. . LL...» 63 š 
e Gramme Zénobe. . . ....... D 64 s 
rivalive industriali «+. . . ... i 3 ; SE S E" 3 nia Lt 
cli: Tra gli onorati c'è il Gramme, di cui i gior- 


nali francesi ci segnalano la morte, e del quale pub- 
blichiamo in altra colonna un cenno biografico. 
Intorno al nome di questo uomo, il quale seppe 
d'altronde meritare la sua fortuna con un lavoro per- 
tinace ed intelligente, si è per lunghi anni discusso. 
L'anello che porta il suo nome, e la cui applicazione 
alle macchine dinamo-elettriche fu feconda di tanto 
È at: ca i . gx. | enorme e maraviglioso progresso, voleva attribuirsi 
scolo scorso, che essi ritengono più meritevoli di . > Boo: b Ao 
vlon: $ Da SE da molti (e non solamente italiani) al nostro Pacinotti. 
storia, e designando esplicitamente i primi tre, hanno Silio de apolidi 
i i , A i idea è indiscutibile: 
"sposto nel bel numero di 277 all'appello, includendo VENIRE TDI it E T EET - 
à . , a 3 i d avvolgimento chiu 
3! nomi nelle liste. E assai interessante il conside- “na acne Gramme nimas ia i t di 
i Fa a -Gri interessante appa- 
Fare a quale stregua venga classificata la celebrità | “F? | f i aa 
TO: , i “ar . recchio da dimostrazione, dimenticato negli scaffali 
Presso 1 nostri colleghi americani; ecco l’ elenco in BE ; 
ordine di precedenza. polverosi, finchè il Gramme, inventandolo una se- 
l conda volta, gli diede una applicazione industriale 
di cui l'umanità ha il dovere d’essergli riconoscente. 


Milano, 26 Gennaio r9or. 


ELETTRICISTI ILLUSTRI DEL secoLo XIX. — I soci 
dell'American Institute of EI. Eng., invitati a scrivere 
! nomi di venticinque fra gli elettricisti vissuti nel 


FARADAY SIEMENS PLANTÉ 
KELVIN Onm MARCONI * 
R a 
EDISON HERTZ OERSTED 
Dive lov IMPIANTI AD ALTA TENSIONE. — Gli impianti ad al- 
Bett Biti tissima tensione si vanno imponendo. Accolti con 
Morse WHETSTONE WisTOR malcelata diffidenza sul principio, considerati in se- 
Hesry HELMHOLTZ Hosinicow guito come un attentato contro l umanità, essi ven- 
Testa Cine S TOURO gono ormai accolti con indifferenza, e forse ver- 
E. Tuovsoy TEE W.ERrk ranno domani universalmente magnificati. E si ca- 
MAXWELL Rosco bones pisce: sorpassati 1500 V. l'impianto è sempre pericoloso, 
AWpîrE Co uve Cho sia di 1000 0 10.000 V. la tensione applicata; quindi, 
una volta saltato il fosso, i progressi dovevano essere 


più rapidi. Le grandi preoccupazioni che ancora si 
hanno riguardo al comportamento dei dielettrici sot- 
toposti a tensioni elevatissime non sembrano ďal- 
tronde giustificate, e tutto fa credere che in un av- 


Vi è però da notare che nelle liste degli intellet 
tuali la terna eletta comprende i nomi di Faraday, 
Alvin, Maxwell, mentre alcuni nomi o non com- 
‘oh o sono di molto arretrati. 


50 


venire non lontano le trasmissioni di energia ver- 
ranno fatte a tensioni che oggi ancora sono ritenute 
straordinarie e paurose. L’ installazione di cui in altra 
colonna, promette appunto di servirsi di 60.000 V,! 


» 
* x 


L’ ESPOSIZIONE DI PARIGI GIUDICATA DA UN AMERICANO. 
— Fin dagli ultimi numeri dello scorso anno ave- 
vamo intrapreso la pubblicazione di uno scritto 
molto interessante, perchè in esso è compendiosa- 
mente criticata l Esposizione di Parigi da un uomo, 
ling. Hering, presidente dell'American Inst. of El. 
Eng., il quale unisce a profonde cognizioni tecniche 
e scientifiche una grande abilità critica acquistata 
nel giornalismo scientifico. Perché i lettori possano 
riprendere il filo del discorso, interrotto nostro mal- 
grado per non obbligare ad una troppo lunga attesa 
i nostri Collaboratori, ricordiamo brevemente quanto 
già venne pubblicato. 

Dopo avere preso in esame l’ Esposizione nel suo 
complesso, paragonandola (non senza dimostrare un 
certo fingoismo del resto facilmente giustificabile) 
alla Esposizione di Chicago, egli constata come molti 
paesi, fra cui l'America, non erano adeguatamente 
rappresentati a Parigi. A proposito di macchine elet- 
tromeccaniche constata la grande prevalenza delle 
erandi unità a corrente alternata; ricorda (pur mo- 
strandosi scettico circa la utilità pratica) i tentativi 
pregevoli di Hutin-Leblanc e di Boucherot per con- 
seguire il compoundaggio degli alternatori, insi- 
nuando, (e pensare che è un americano!) parergli 
preferibile l’opera attenta di un elettricista esperto a 
quella automatica della macchina! Dopo aver rapi- 
damente accennato ai sistemi di distribuzione che si 
vanno accettando come più convenienti, prende in 
esame i motori, constatando i grandi progressi fatti 
in Europa a riguardo dei motori trifasi a induzione 
per iniziativa del Dobrowosky, a cui si deve lado- 
zione dell’avvolgimento a tamburo. Confessa di aver 
apprezzata.la bontà del sistema di trazione trifase 
che si va estendendo in Europa, e che trova in Ame- 
rica accaniti oppositori e detrattori; ritiene che le 
ragioni per cui in Europa non si amano troppo i 
convertitori, ma si preferisce la distribuzione a cor- 
rente alternata, siano degne di attenzione e di rifles- 
sione anche in America dove per ragioni d'economia 
prevale la tendenza opposta. 


Ed a questo punto riprendiamo il filo della pub- 
blicazione integrale. 


Or C" 


UN IMPIANTO A 22.000 VOLT 


p N I 


È risaputo che non c'è paese in Europa il quale, 
in proporzione della sua popolazione, possa gareg- 
giare per il numero e la relativa importanza degli 
impianti idro-elettrici colla Svizzera. 


Gli impianti sin qui fatti, per la massima parte 


CELETTRICITA 


Anno XX. - N. 


destinati alla pubblica ed alla privata illuminazione 
ed alla trazione dei trm delle principali città, fu- 
rono più o meno ampiamente descritti dalle Riviste 
tecniche, dalle due pubblicazioni: Excursion Elec- 
trotechnique en Suisse degli allievi della Scuola Su- 
periore di Elettricità di Parigi, e dagli Annuaires de 
l’ Association Suisse des Electriciens, e dalle altre due 
pubblicazioni, specie in quella compilata dal professor 
W. Wyssling e dal dott. E. Blättner. 

Per non ripetere ciò che è già stato detto dagli 
altri, bisogna quindi, invece che degli impianti già 
fatti, parlare di quelli che si stanno facendo. Il che 
farò in una rapida corsa a traverso le installazioni 
più importanti che sono in via di esecuzione. 

Incomincerò da quella che utilizza la energia mo- 
trice del Rodano a St. Maurice. 

Quando or fanno tre anni la Municipalità di Lo- 
sanna ebbe a bandire un Concorso per la fornitura 
di energia elettrica, ammetteva tre categorie di con- 
correnti, e cioè: 1° Per la retrocessione di una con- 
cessione di energia idraulica; 2* per la retrocessione 
di una concessione colle relutive opere idrauliche già 
compiute; 3° per la locazione della energia. 

Due furono i concorrenti per la prima categoria, 
tre per la seconda, e due per la terza. 

In seguito al rapporto di una Commissione com- 
posta dal prof. Wyssling, del dott. Denzler e del 
sig. A. Bellenot, il Comune di Losanna, accoglien- 
done i motivati suggerimenti, preferì l'offerta di uno 
dei concorrenti della 2° categoria, il Consortium des 
Forces Motrices du Rhône à St. Maurice. 

Questa offerta concerne la utilizzazione di una por- 
tata di acqua di m.3 40 al secondo, au maximum, 
che permetterà di ottenere con un salto di 35 m. 
14.000 HP., e prevede per un primo periodo la tra- 
smissione elettrica a Losanna di 5000 cav. (1). 

La distanza fra St. Maurice e Losanna è di circa 
60 km. Il sistema di trasmissione adottato è quello 
a corrente continua ad intensità costante (sistema in 
serie), preconizzato dal sig. Thury, ingegnere della 
« Compagnie de l'Industrie Electrique » di Ginevra. 
A St. Maurice verranno installate 6 turbine da 1000 Ca- 
valli ciascuna, delle quali una di riserva. Queste 
turbine comandano ciascuna due generatori in serie 
a corrente continua, che producono normalmente 
150 Amp. sotto 2400 V. circa. Tutti questi genera- 
tori sono accoppiati in serie, di modo che la loro 
tensione si somma e che alla partenza dalla stazione 


(1) Per questo primo periodo è preventivata una spesa di 
impianto di Fr, 4,200,000 dei quali: Parte idraul. Fr. 1,380,000; 
parte elettromeccanica Fr. 700,000; linea primaria St. Mau- 
rice-Losanna Fr. 680.000; distribuzione ad alta tensione (sUp- 
posto un solo circuito) Fr. 110.000. — Le spese di esercizio, 
compresi gli interessi al 3 1/2 per cento, gli ammortamenti 
e la manutenzione si eleverebbero annualmente a Fr. 327,000 
per modo che il Kw. costerebbe alla Città esercente Fr. 94,30. 
Nella cifra riguardante la parte idraulica entra per L. 400,000 
il compenso della concessione che il comune avrebbe po 
tuto risparmiare se fosse stato più previdente chiedendo per 


sè una delle Concessioni utilizzabili quando era ancora 1N 
tempo. 
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generatrice la corrente è di 150 A. costanti sotto 
22.000 V. a carico normale di 5000 cav. La linea 
consta di due fili di 150 mm.? di sezione ciascuno. 
Al suo arrivo a Losanna la corrente avrà una ten- 
sione di 20.000 V. (1) (perché la perdita del lungo 
percorso sarà ‘di 2000 V.). Questa corrente alimen- 
terà 10 motori a corrente continua e ad intensità 
costante di 150 A., accoppiati in serie come le ge- 
neratrici di St. Maurice. Questi motori hanno la po- 
tenza di 400 HP. ciascuno a 300 giri al minuto. Essi 
comandano ciascuno un alternatore trifase di eguale 
potenza che dà la corrente a 3000 V. Questi alter- 
natori lavorano su una rete di cavi sotterranei che 
allacciano la città e alimentano circa 30 trasforma- 
tori di 30 a 40 Kw., che riducono la tensione a 
125 V. È questa la corrente che viene distribuita 
agli utenti. I motori elettrici sono inseriti su una 
rete speciale, trifase anch'essa, e che parte dall'Ofticina 
di trasformazione sopra menzionata. Tale Ofħcina 
comprenderà pure delle macchine a vapore di riserva 
per poter supplire alle eventuali interruzioni a St. Mau- 
rice o sulla linea aerea di trasmissione. 

Il « Consortium des Forces Motrices du Rhône » 
si è assunto la trasmissione a Losanna dei 5000 HP.; 
la città invece si è assunta per conto proprio la tra- 


sformazione e la distribuzione della elettricità nel 


Comune. 
I lavori a St. Maurice procedono attualmente con 


alacrità, di modo che l’Ofticina si troverà pronta a 
iunzionare nel prossimo mese di novembre, data per 
la quale gli assuntori dovranno consegnarla alla città. 

La distribuzione in città comincerà fin dal mag- 
gio 1901. Si impiegheranno a questo scopo le mac- 
chine a vapore di riserva fino a che l’Otticina di 
St. Maurice potrà surrogarle. E. B. 

(1) I progettisti si propongono di raddoppiare questa ten- 
sone quando si tratterà di utilizzare altri 5000 HP. di energia 
impiegando la stessa linea di trasporto, e di triplicarla, por- 
urla cioè a 60.000 V, (!), quando si potrà utilizzare tutta la 
energia disponibile di circa 14.000 HP., come si è detto più 
sopra. 


è 


APPUNTI 


SUL COMPOUNDAGGIO DEGLI ALTERNATORI 


(Continuar., vedi n. 47 del 1900). 


II. 


Allo scopo di mantenere costante la tensione ai 
Morsetti dell'alternatore, fu da alcuni usata per la 
“eItazione la stessa corrente prodotta dalla mac- 
hin, disponendo gli avvolgimenti induttori in serie 
il circuito dell'armatura ed il circuito esterno, 0 
‘legandoli con il secondario di un trasformatore 
"cùl primario è in serie col circuito principale. 
ha ne è però necessario disporre di una ec- 
È i iziale, che permetta di raggiungere la vo- 
= tensione ai morsetti, quando il circuito dell’ al- 
+ Matore è aperto. 
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‘Questa eccitazione iniziale si può ottenere me- 
diante una corrente continua, generata da una mac- 
china speciale (fig. 1) (1); allora il circuito induttore 
porta due avvolgimenti, uno percorso dalla corrente 
continua, l’altro da una corrente raddrizzata. 

Quando l alternatore produce corrente il campo 
induttore risulta della somma di due: uno, dovuto 
all’ avvolgimento percorso dalla corrente continua, 
che è quello necessario per avere la voluta tensione 
a circuito aperto, e rimane costante al variare della 
corrente nel circuito esterno; 
l’altro, dovuto all’avvolgimen- 
to percorso dalla corrente rad- 
drizzata, che dipende dalla in- 
tensità della corrente nel cir- 
cuito esterno. Quest’ ultimo 
sembrerebbe dover essere pul- 
satorio, perchè prodotto da 
una corrente raddrizzata (fi- 
gura 2); ciò però in realtà non 
è. Infatti il commutatore in 
questi casi (fig. 3) è di solito 


+ = . . . 
costituito da un numero di 


est segmenti eguale a quello dei 
poli induttori riuniti tra loro in due gruppi alterni, 
ciascuno dei quali è riunito con uno degli estremi del- 
l'avvolgimento induttore, su cui poggiano due coppie 
di spazzole; ciascuna coppia comunica con uno degli 
estremi del secondario del trasformatore, il cui pri- 
mario è in serie col circuito principale; l'angolo di 
calettamento delle spazzole si determina in modo che 


le comunicazioni sono 
invertite tra l’ indot- 
to e gli induttori 
quando la corrente 
nel primo cambia di 
segno. Le doppie spaz- ` Ki 
zole hanno lo scopo W Li 
di chiudere momen- dl 
taneamente in corto 
circuito gli induttori 
quando avviene la in- 
versione della corren- 
te; per tal modo, a 
cagione della indut- 
tanza dell’ avvolgi- 
mento induttore, si 
genera in esso una 
extra corrente, che am- 
mortisce la variazione 
della corrente, e quin- 
di del flusso (fig. 4); quanto maggiore è l'autoin- 
duzione degli induttori, tanto minore è la ondula- 
zione del flusso. In pratica si può ritenere che esso 
rimanga sensibilmente costante. 

Invece di due coppie di spazzole si potrebbe an- 
che far uso di due sole spazzole abbastanza larghe da 
toccare due segmenti contigui del collettore; tale 


Fig. 2-3-4. 


(1) Questo è il metodo usato dalla « General Electr. C. » 


di Schenectady. 
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disposizione è però meno usata perchè, dovendosi 
avere un buono spessore di isolante fra i diversi seg- 
menti, sarebbe necessario avere spazzole eccessiva- 
mente larghe. 

Con un tale sistema di compoundaggio: il flusso 
induttore ad ogni istante risulta di due partì, una 
costante, e l’altra dipendente dalla intensità della 
corrente nel circuito esterno, anzi ad esso prossima- 
mente proporzionale (1), ma affatto indipendente dal 
valore dell’ angolo ẹ. È quindi evidente che non è 
soddisfatta la condizione da noi precedentemente tro- 
vata, e quindi che non è possibile con tale metodo 
mantenere costante la tensione ai morsetti col va- 
riare della corrente, e del suo spostamento di fase. 

Affinchè la tensione at morsetti rimanga costante 


al variare di i? e di ® è necessario che la corrente di 
eccitazione abbia ad ogni istante il valore :: 


: dre 
ag +2 o — 2Vie cos (" + 7 =) 


dalla quale, ponendo 9 — y = 0, si ha: 


J= 


. I I 


IT 3nnK ESE 2annKk te 


nel qual caso la corrente, e quindi approssimativa- 
mente il flusso di eccitazione, risulta di due parti, 
una costante e l altra proporzionale ad Z; ciò che 
appunto si verifica con il sistema indicato. Con que- 
sto metodo di compoundaggio è dunque possibile 
mantenere costante la tensione ai morsetti al variare 
di I solo quando sia soddisfatta la condizione 9 = y; 
ossia quando 


2rnÀ arnh 


r RO 


dove A' ed R sono la reattanza, e la resistenza ohmica 
del circuito esterno. In particolare tale condizione è 
verificata quando ẹ e y sono entrambi zero, ossia 
quando la reattanza tanto della armatura che del 
circuito esterno sono trascurabili rispetto la resi- 
stenza ohmica. 

Un tale metodo potrà quindi dare risultati abba- 
stanza soddisfacenti con macchine a piccola reazione 
di indotto, funzionanti su carico non induttivo. 

Nelle macchine a grande reazione di indotto in- 
vece la induttanza è sempre assai grande rispetto la 
resistenza ohmica della armatura, di modo che y è 
assai prossimo a 7/2; e quindi per avere un buon 
risultato, dovrebbe essere anche 9 assai prossimo 
a 7/2, ossia la reattanza del circuito esterno dovrebbe 
essere assai grande rispetto la sua resistenza ohmica; 
ora questo potrà avvenire per breve tempo in spe- 
ciali condizioni, ad esempio quando si mette in marcia 
un grosso motore asincrono, ma nun sarà mai la 
condizione normale di carico della macchina. 

Abbiamo sinora considerato il caso che la eccita- 
zione iniziale fosse prodotta con una corrente con- 
tinua; questa si può però ottenere anche mediante 


(1) Questo sarebbe vero nel solo caso che la induzione 
magnetica avesse valori che rimangano al di qua del ginoc- 
chio nella curva di magnetizzazione degli induttori. 


la stessa corrente alternata, con un trasformatore (fig. 5) 
il cui primario è posto in derivazione ai morsetti del- 
l’ alternatore e il cui secondario è riunito in serie 
con quello del trasformatore che ha il primario in 
serie col circuito esterno. Oppure si può usare di un 
solo trasformatore il cui primario è in serie col cir- 
cuito principale (fig. 6),ed il cui secondario comprende 
l’avvolgimento induttore, ed è derivato ai morsetti 
dell’alternatore (1). Anche in questi casi evidentemente 
per avere tensione costante ai morsetti dovrà essere 
verificata la condizione suesposta. 

Si può ammettere che, malgrado che il campo in- 
duttore sia alimentato da una corrente raddrizzata, 
per una data condizione di regime esso rimanga co- 
stante perchè la induttanza degli induttori, e la loro 
momentanea chiusura in corto circuito ammortiscano 
a sufficienza le variazioni del flusso. Questo eviden- 
temente accade quando la chiusura in corto circuito 
degli induttori avviene quando la corrente cambia 
di segno; la posizione delle spazzole necessaria per 
questo si riconosce alla assenza di scintille al col- 
lettore. Ma se, così stando le cose, varia il regime 
della macchina, e si produce uno spostamento di 
fase, fra la corrente nella armatura e la FEM effet- 


Fig. s e 6. 


tivamente indotta, la chiusura degli induttori in 
corto circuito non avviene più allo zero della ten- 
sione, di modo che ne risultano degli effetti nocivi, 
fra cui un forte scintillio alle spazzole ed un inde- 
bolimento nel campo induttore. Infatti la intensità 


della corrente di eccitazione in valore assoluto è 
data da: 


j= KIsen(2=nt+ 6) 
dove 8 è il valore angolare della differenza di fase 
tra la corrente e la FEM effettivamente indotta in 


essa. Se con K si indica una costante opportuna, il 


flusso che si può ritenere a un dipresso proporzio- 
nale alla intensità media, sarà dato da: 


T 
eR 


K 2 
N =-F i Isen (2r nt + 8) dt = 


= —— coszrnb 
n 


dove f è l'epoca di una commutazione. 


Il flusso dunque è funzione, oltre che della inten- 
sità I, anche del ritardo 


2r 
o F lo 


(1) Entrambi i metodi sono usati da Ganz. 
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L'ESPOSIZIONE DI PARIGI 
GIUDICATA DA UN AMERICANO (1) 


fra la commutazione e questa corrente (fig. 7). Dalla 
figura si ha chiaramente una idea del fenomeno 
che avviene: la intensità media, da cui dipende il 
campo, è proporzionale alla somma algebrica delle 
due aree tratteggiate, ed è tanto più piccola, quanto 
più grande è il ritardo or detto; quando 


(Cont. e fine, vedi n. st e 52, 1900). 


Per l’illuminazione elettrica una delle cose più in- 
teressanti è stata l'apparizione della lampada Nernst. 
Dopo lunghi e noiosi tentativi della « Allgemeine 
Elek. Gesellschaft di Berlino » l'interessante esperi- 
mento di laboratorio dovuto a Nernst — che un 
filamento non conduttore, quale uno di magnesio, 
diventa conduttore ad alta temperatura — è stato 
sviluppato in una lampada incandescente di grande 
potenza che ci si dice sia pronta ad esser posta sul 
mercato. Ma quantunque ve ne fossero parecchie 
centinaia giornalmente accese non era possibile com- 
prarne neanche una. Esse somigliano alle usuali 
lampade incandescenti, solo che il bulbo è aperto, 
il filamento è più grosso e molto più corto, e la 
luce è molto più bianca e brillante della consueta. 

La lampada può essere accesa con un fiammifero, 
con un accenditore ad alcool od automaticamente 
con un filo di platino con un interruttore magne- 
tico. Possono usarsi con le correnti alternate o con 
quelle continue, ma il filamento deve essere esposto 
all'aria. Le lampade sono di 25, 50 e 100 candele a 
200 V. e quindi per ora non possono competere 
ancora con l'usuale lampada da 16 candele. 

Sembra che consumino 1,5 watts per candela, cioè 
circa il doppio di quelli per una lampada a carbone 
dello stesso voltaggio. Pare che il filamento sia fatto 
di magnesia mista di zirconio, torio, ecc. Si pretende 
che la sua durata sia molto soddisfacente, quan- 
tunque non si abbiano dati precisi. Si sa solo che 
le parti deperibili valutate a solo 25 fọ del proba- 
bile costo della lampada, possono facilmente rim- 
piazzarsi grazie all'apertura del bulbo. 

Il materiale del filamento ha un più rapido coef- 
ficiente di raffreddamento che non il carbone, ciò 
che lo renderebbe molto sensibile alle oscillazioni 
di voltaggio. A ciò si ripara con un metodo molto 
ingegnoso a cui è dovuto il successo della lampada. 
Esso consiste nel disporre un sottilissimo filo di 
ferro in serie col filamento; tale filo èdi dimensioni 
tali da esser portato dalla corrente normale a quella 
temperatura (fra i 450° e i 500° C.) dopo la quale 
si ha un rapido coefficiente di incremento nella tem- 
peratura stessa, quindi la risultante caratteristica dei 
due presi in serie è ascendente. La tensione assor- 
bita del filo di ferro è circa il 10%/ del totale. Si 
crede che il prezzo della lampada possa aggirarsi 
intorno a 2,50 fr. 

La rapida adozione delle alte tensioni è indicata 
dal relativo gran numero di commutatori da quadro 
per l'interruzione di corrente ad altissima tensione. 
In molti di essi è usato il noto doppio corno per 
l'estinzione dell'arco, ciò che indica l'efficacia di 
questo mezzo semplice e poco costoso. 


2 n 


T 


il flusso è nullo, e la eccitazione si riduce alla sola 
eccitazione iniziale. Anche la FEM indotta, che è 
proporzionale al flusso, diminuisce nello stesso rap- 
porto; onde sarebbe necessario ad ogni variazione di 
regime di spostare le spazzole. 

Per togliere questi inconvenienti dovuti al com- 
mutatore, si pensò di alimentare un trasformatore 
rotativo con il secondario del trasformatore in serie, 
e di alimentare il circuito di eccitazione (fig. 8) con 


la corrente continua co- 
si ottenuta. Anche qui 
occorre una eccitazione 
iniziale che si può ot- 
tenere, o conuna cor- 
rente continua generata 
a parte, oppure dallo 
stesso un umformer (1), 
come si vede dalla fi- 


gura 9. 
Tale disposizione ren- 

de facile l'adozione di 

un tale sistema di com- 

poundaggio anche per 

gli alternatori polifasi, 

per i quali sarebbe dif- ^ 


ticile ricorrere ad un me- 
todo di commutazione (?). si 

Come precedentemente però, anche qui, sebbene 
si siano tolti gli effetti del commutatore, si ha sem- 
pre che la eccitazione dipende solo dalla intensità 
della corrente nella armatura, e non dalla sua fase, 
cosicché non si potrà ancora raggiungere la costanza 
della tensione per ogni condizione di carico. 


(Continua). Ing. M. T. GENTILE. 


Errata-corrige. — Nello scorso articolo (anno 1900) 
i lag. 740, 2° colonna, riga 49, invece di cos (r —9—7) 
sl deve leggere cos (r +9 — 7); e a pag. 741, 1° co- 
‘ona, righe 2 e 8, anzichè —2V/Ze sen? si deve 
leggere +2 V7 p sen9. 

—_ —T_—— 


(1) Si chi i 
) Si chiamano con parola tedesca umformer i trasforma- 


tor rota ivi i . . . 
» tvi che noi potremmo meglio denominare converti- 
(N. d. R.). 


2 O) 
Li di compoundaggio degli alternatori trifasi 
Senti deit SIR vali uno speciale commutatore le 
sto nel Bs re rami fu ideato da H. Müller e trovasi de- 
evetto germanico D. R-P, 99416. 


___——_—--_- A 


(1) C. Hering, presidente dell’ « Am. Inst. of, El, Eng. ». 


L’ELETTRICITA 


Anno XX. - N. 4. 


La nuova tendenza che va manifestandosi nei 
quadri di distribuzione, specie per quelli destinati a 
macchine di alta e pericolosa tensione, consiste nel 
disporre tutti i commutatori appartenenti ad una 
macchina sopra o sotto un piedestallo vicino alla 
macchina stessa ed in modo che l'operatore sì trovi 
sempre di fronte ad essa, e vicinissimo. 

I commutatori propriamente detti sono posti sotto 
il pavimento e facilmente visitabili da un pozzetto; 
non restano sul piedestallo che i manubri ed i vo- 
lantini, di tal ché il manovratore è fuori da ogni 
pericolo. Questo sistema è usato dalla Oerlikon. 

Merita menzione l’uso introdotto da una grande 
compagnia tedesca, delle valvole fusibili di filo d'ar- 
gento invece che di leghe di piombo. Sembra che 
vi ci possa fare maggiore assegnamento e sieno più 
costanti. 

Fra i cavi esposti ve ne erano tre sotterranei, a 
conduttori moltipli, per correnti alternate da 20.000 
a 30.000 V. In uno di essi l’isolamento era ottenuto 
con carta impregnata e senza punta guttaperca. 

Un fabbricante tedesco di’ alluminio ha mostrato 
che tale metallo può essere saldato semplicemente 
portandolo ad una certa temperatura definita, alla 
quale esso si rammollisce. L'uso di linee di filo di 
alluminio rende interessante tale metodo semplice. 

Il numero dei differenti tipi di contatori è quasi 
eguale al numero dei loro espositori, ma quello 
Thomson è sempre più frequentemente usato. La 
Compagnia francese che li fabbrica dice di farne 
parecchie centinaia al giorno. 

Nel campo degli ampère-ora-metri buoni, semplici 
ed a buon mercato, tiene buon posto quello di 
O' Keenan di cui ne son già piazzati oltre 11.000. 
Nel principio esso rassomiglia al galvanometro d'Ar- 
sonval e ad un Weston, in cui per altro la bo- 
bina è montata in modo da poter girare continua- 
mente registrandosene i giri. Quest'indotto è molto 
sensibile e richiede solo 0,6 microwatt per muoversi, 
registra fino a 5 watts nel circuito della lampada, 
ha una caratteristica rettilinea e non è sensibilmente 
affetto dalle variazioni di temperatura. Qualche cosa 
di simile sta per esser introdotto in America e senza 
dubbio vi è largo campo per essa. 

Il ben noto ed ingegnoso contatore a doppio pen- 
dolo di Aron fu esposto sotto varie forme, inclusa 
una per correnti trifasiche. Si dice che sia usato ab- 
bastanza largamente in Germania, ma probabilmente 
non troverebbe molto favore presso di noi. 

Un interessante e promettente modificazione nei 
watt-ora-metri del tipo Thomson, esposto nella se- 
zione tedesca, consisteva nell'usare un'armatura a tre 
avvolgimenti, come nelle originali macchine per 
lampade ad arco Thomson-Houston; ciò che per- 
mette di produrre la stessa forza magnetica con un 
molto minor peso della parte roteante e con parecchi 
altri vantaggi. 

I contatori ad introduzione di moneta incontrano 
qualche favore e può esservi campo per essi fra i 
piccoli consumatori. 


In telegrafia ciò che sembrava attrarre la maggior 


attenzione era l’ingegnosissimo sistema di telegrafia 
a stampa del prof. Henry A. Rowland, di Baltimora. 
operatore non fa che premere dei tasti, come in 
una macchina da scrivere, ed alla stazione ricevitrice 
il telegramma è stampato sopra un foglio di carta e 


„pronto per la distribuzione, senza che richiegga alcun 


altro operatore. Una corrente alternata di frequenza 
costante passante sopra la linea singola produce il 
necessario sincronismo nelle due stazioni comuni- 
canti. Le differenti lettere sono trasmesse mediante 
la soppressione di varie combinazioni delle mezze 
onde della corrente. Queste onde sono ricevute 
in un gran numero di relais le cui varie combina- 
zioni agiscono su pochi elettromagneti che stampano 
e fanno muovere il foglio di carta. La ruota stam- 
pante gira continuamente ed il foglio di carta che 
vi sta sotto è colpito dal basso nel momento esatto 
in cui la lettera desiderata si trova al disopra della carta. 

Quattro dispacci sono mandati nello stesso tempo 
e nella stessa direzione concedendo la linea succes- 
sivamente e per brevissimi periodi di tempo ai varii 
operatori. Ciò è anche raddoppiato e si possono man- 
dare otto dispacci simultanei sopra un solo filo con 
una velocità di 45 parole a minuto. Il sistema non 
ha avuto ancora l applicazione commerciale, dalle 
cui prove otterrà poi l’ ultima sanzione. 

Vi erano esposti parecchi sistemi di telegrafia senza 
fili, quantunque mancassero quelli del Marconi. Le 
modificazioni erano solo di dettaglio e nessuna pre- 
sentava grande importanza. 

Le fornaci elettriche erano esposte in funziona- 
mento. Oltre alle interessanti collezioni dei prodotti 
del Moissan, vi erano quelle dei minerali di rame 
depositati direttamente col processo di raffinamento 
elettrolitico. Una compagnia tedesca raffina elettri- 
camente circa 5100 once di oro e 24.000 d'argento 
al giorno. 

Un grande apparecchio ozonatore per sterilizzare 
200.000 metri cubi ogni 24 ore era esposto da Mar- 
mier e Abraham, ma la conferma della efficacia pra- 
tica di questo sistema sarebbe desiderabile. 

Negli accumulatori vi è una generale tendenza ad 
usare i Planté positivi ed i Faure negativi, combi- 
nazione che sembra la più conveniente. Gli accumu- 
latori formano oggi la regola e non l'eccezione ne- 
gli impianti di illuminazione e di trazione conti- 
nentale. Ora che i brevetti sono scaduti da noi, do- 
vremmo usarli più largamente. Come volanti elettrici 
e come riserva nelle stazioni centrali gli accumula- 
tori non hanno rivali. 

L'esposizione degli strumenti fu bellissima, spe- 
cialmente per la Francia, l'Inghilterra e la Ger- 
mania, ma sarebbe troppo lungo entrare nella di- 
scussione in merito. È interessante notare il galva- 
nometro d'Arsonval, che è sensibile fino ad 1,2 X 107” 
ampères per millimetro di deviazione. Si vuole che 
sia l'estremo limite di sensibilità raggiunta con tale 
tipo di istrumento. Fra quelli di laboratorio, che non 
sono usati da noi ma che sono molto convenienti, 
si nota il misuratore di fase di Dobrowolsky che 
indica direttamente la differenza di fase. 
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TRIBUNA DELL’ELETTRICITÀ 


Papigno, 6 gennaio 1901. 


Spetlabile Redazione del giornale L' ELETTRICITÀ, 


a 


Al mio articolo sul compoundaggio degli alternatori, com- 
parso nel numero 47 del 1900, trovo, apposte da codcsta 
Redazione, due note che ritengo opportuno rettificare. 

Non trovo per nulla opportuno sostituire la espressione 
a corrente magnetizzante », proposta da codesta Redazione, a 
quella di « corrënte swaltata », da me usata. Infatti ritengo 
che anche codesta Redazione, ove voglia prendersi la noia 
di rileggere quel brano, vorrà convenire meco nel ritenere 
esatta la espressione da me usata. 

Così più avanti non si deve parlare di caduta di potenziale 
(come vorrebbe codesta Redazione), dovuta alla resistenza 
dell'indotto, ma di una vera e propria FEM corrispondente 
alla energia perduta per la resistenza ohmica, per le correnti 
parassite e la isteresi dell’indotto, che, componendosi con la 
FEM effettivamente indotta, e con quella dovuta alla indut- 
tanza, e al flusso contrario, dà in valore, e fase la tensione 
ai morsetti. Tale modo di interpretare il fenomeno de! resto 
è quello seguito anche dallo Steinmettz (Alternating current 
fenomena, pag. 237 $ 161) e dal Kapp (Macchine dinamo 
dlestriche, pag. 320). 

Sperando vi sia spazio per queste due righe sentitamente 
ringrazio, 

Ing. M. T. GENTILE. 


——_ _———— 


Il nostro egregio collega e collaboratore ci voglia permet- 
tere di giustificare le nostre note. 

Crediamo più opportuno chiamare corrente magnetizzante 
quella componente della corrente totale che altri denomina 
Scultata perchè tale componente è precisamente necessaria a 
creare le alternazioni del campo proprio del circuito da cui 
dipende quello che si dice induttanza. Quando ci fossero in 
giuoco delle capacità questa componente dovrebbe dirsi di 
trita. La questione è puramente filologica, poichè la parola 
mamelizzante starebbe solo a meglio precisare l'essenza della 
‘omponente in questione. 

Una forza qualsiasi deve considerarsi come un agente at- 
tvo e nessuna resistenza passiva è quindi una forza: così il 
concetto di FEM include l’idea di un qualcosa capace di 
agire, e crediamo non si possa attribuirlo che a quei disli- 
velli potenziali che si producono per effetto di azioni chi- 
miche o elettrodinamiche capaci di fornire un lavoro. La 
resistenza ohmica essendo un qualche cosa di essenzialmente 
passivo, che si manifesta solo quando si ha la corrente elet- 
inca non può logicamente assumere funzioni di causa deter- 
minante. Ecco perchè crediamo più opportuno chiamare ca- 
dula di potenziale quel dislivello che è necessario a vincere 
una resistenza ohmica, il quale non è capace di produrre 
alcun lavoro, ma solo ne assorbe. 

Anche questa è questione filologica, e molti elettricisti, 
anche dei maggiori, dicono e scrivono diversamente: ma il 
nostro egregio collega sa pure che si chiamano corrente- 
Mente trasporti di forza le trasmissioni di energia, si danno 
le misure dei lavori in watt, ecc. senza che a nessuno venga 
n mente di adoperare un frasario più proprio. Noi pensiamo 
che, quando si può, sia meglio usare il massimo rigore di 
enguaggio, e deploriamo che sia tanto difficile resistere alla 
Tente generale che non vuole sapere di ciò che sembra 


pedanteria. 
(N. d. R.). 


PENNANEN OL 


DOMANDE E RISPOSTE © 


D. 1. — A complemento dei dati già forniti nella 
domanda comparsa nel N. 3, si tenga presente che 
la fabbrica in questione impiega circa 1 ora per es- 
sicare 1 quintale di carta alta m. 1.60 e lunga circa 


m. 1800. 


D. 2. — Esiste nessun impianto di tramvia a 
corrente alternata trifase? potrebbe essere adattato 
senza inconvenienti? e in qual modo verrebbe presa 


la corrente dai tre poli per condurla ai motori. 


R. L'impianto di Lugano data da sei anni e fun- 
ziona benissimo. La corrente da duc tili aerei va ai 
motori a mezzo di un doppio trolley. Il terzo filo 
é costituito dal binario. La tensione è di 300 V. 

Esistono altri impianti trifasi per trazione ferro- 
viaria, alcuni anche ad alta tensione. Fra non molto 


ne pubblicheremo la statistica completa. 
(N. d. R.). 


e 

D. 3. — Quale è la minima distanza esplosiva 
per i parafulmini a corna sistema Siemens, per una 
tensione di 2700 V. corrente alternativa trifase. 


R. La distanza alla quale normalmente si regi- 
strano le corna dei paratulmini Siemens è di 3 mm. 
circa fino a 3000 volta di tensione, la quale distanza 
si aumenta di 1 mm. per ogni accrescimento di 1000 
volta sopra ai 3000, quando non si abbiano da ‘te- 
mere depositi rapidi di sostanze capaci di assorbire 
umidità, o l’opera dei ragni; in pratica si finisce 
sempre a stare sopra ai 5 mm. La distanza alla quale 
si avrebbero scintille fra le corna per la tensione di 
2700 volta è molto piccola; qualche decimo di mil- 
limetro appena. (N. d. R.). 


D. 4. — Esiste nessun apparecchio di sicurezza 
per i telefoni contro i pericoli di contatti con i fili 
delle alte tensioni, come spesso succede negli im- 
pianti di trasporto di forza, ove i fili del telefono 


sono messi sui medesimi pali della linea a alta ten- 


sione. (Bar.) 


R. Esiste un apparecchio del prof. Arnò il quale 
serve a garantire le reti a bassa tensione dai con- 
tatti con le reti ad alta, e che potrebbe forse con 
qualche piccola variante adattarsi al bisogno. Di 
questo apparecchio abbiamo dato una descrizione 
sommaria nel N. 48 del 1000. (N. d. R., 


D. 5. (2) — Esistono in commercio interruttori 
molto economici speciali a massima, che possano 
venire esattamente tarati per funzionare allorché il 


(1) Ripetiamo che per questa rubrica facciamo assegna- 
mento sulla collaborazione dei lettori anche per le risposte. 
(N. d. R). 
(2) Questa domanda fu pubblicata già nel N. 52 del 1900; 
la ripetiamo per meglio chiarire la cosa ai lettori, 
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valore dell’ intensità della corrente nel circuito nel 
quale sono inseriti superi un certo limite, anche se 
si tratti di una corrente molto piccola? Questi in- 
terruttori dovrebbero non interrompere il circuito, 
ma rendere irregolare il funzionamento degli appa- 
recchi da essi alimentati in modo da servire come 
apparecchio di controllo nelle installazioni per im- 
pedire un cousumo eccessivo di energia da parte 
degli utenti. Ing. A. V. 


R. Da qualche tempo a questa parte m’ interessai 
attivamente della questione proposta, riuscendo a 
costruire ed a brevettare quindi, un apparecchio che 
mi ha dato i migliori risultati pratici per impedire 
ur consumo eccessivo di energia da parte degli 
utenti in una rete di distribuzione di luce. 

Trattasi d’un limitatore di corrente che può essere 
tarato per funzionare allorchè il valore della cor- 
rente stessa nel circuito in cui l apparecchio viene 
inserito supera un certo limite. L'apparecchio si pre- 
Sta assai bene per piccole intensità e si applica con 
vantaggio anche per lampade da 5 candele. 

Durante il funzionamento del limitatore il circuito 
non viene interrotto e fa soltanto diminuire la po- 
tenzialità luminosa della lampada a cui viene appli- 
cato quando si tenta di frodare per ottenere mag- 
gior quantità di luce. Questo mio apparecchio co- 
sterà circa 4 lire per intensità da 0,3 amp. fino a 2 
amperes. Ing. R. LENNER. 


Ho costruito degli apparecchi limitatori di cor- 
rente i quali appunto quando la corrente che li at- 
traversa supera una certa intensità per la quale sono 
stati calibrati, inseriscono nel circuito una resistenza 
abbassando quindi la tensione al circuito dell abbo- 
nato. — Essi agiscono benissimo dando un errore 
praticamente nullo e garantiscono quindi alla Ofħ- 
cina produttrice che la corrente consumata dall’ab- 
bonato non superi quel massimo stabilito. — Gli 
abbonati possono perciò installare quante lampade 
vogliono, ma non possono accenderne contempora- 
neamente più di quel dato numero fissato, altrimenti 
vedono abbassarsi la luce di più della metà in tutte 
le lampade accese. E per riavere la giusta lumino- 
sità sono costretti spegnere qualche lampada in modo 
che, per la diminuzione d'intensità il limitatore ri- 
prenda la primitiva posizione. — Finora ho co- 
struito di questi limitatori per correnti continue a 
due fili per poche lampade (anche una da 10 can- 
dele) ed a tre fili per un numero maggiore di lam- 
pade, applicandoli in diverse, installazioni in una 
piccola città dell'Italia Centrale) che appunto ha una 
distribuzione a tre conduttori; ma detti apparecchi 
sono anche facilmente costruibili per correnti alter- 
nate e trifasi. Prof. CARLO ANpREUCCI. 


Conosciamo un altro apparecchio congenere, il 
cui funzionamento sembrerebbe analogo a quello dei 
due apparecchi sopra descritti, tanto che c'è da du- 
bitare circa l'identità loro, la qual cosa sarebbe strana 


trattandosi di apparecchi brevettati, 


Questo consiste in un dispositivo basato sul prin- 
cipio della dilatazione specifica dei metalli per effetto 
del calore, e funziona per correnti che eccedono di 
0.3 amp. l'intensità per la quale vengono registrati; 
l'allungamento del filo lascia distaccare un contatto, 
e si ha lo spegnimento delle lampade: subito il filo 
si raffredda riconducendo il contatto a posto, al che 
segue una nuova interruzione e così via finchè il 
consumatore si decide a ridurre le sue lampade alla 
intensità a cui ha diritto. Questo apparecchio è co- 
struito dal Campostano, di Milano. (N. d. R.. 

è 


ELETTROMETALLURGIA DEL RAME 


(Cont., vedi num. prec.). 


Processo MarcHEsE. — Si notò come la dissocia- 
zione chimica dei solfuri richieda minore f. e. m. 
di quella dei solfati (il solfato di rame richiede la 
f. e. m. di 1,28 V. mentre il solfuro di rame solo 
0,220 V.). La elettrolisi dell’acqua domanda una 
f. e. m. di 1,49 V., operando dunque l'’elettrolisi di una 
soluzione di solfato di rame non dovrebbe avvenire 
dissociazione di acqua, che assorbe, consuma un la- 
voro in pura perdita, ma praticamente si raggiun- 
gono spesso i 2 V., dissociando così anche parte del 
solvente. 

L'elettrolisi dei solfuri, richiedendo f. e. m. note- 
volmente minore (in pratica 1 V.) non avviene con 
decomposizione d'acqua. 

Il signor Marchese notò pure, come operando la 
elettrolisi di solfuri con bagno di solfato, il rame si 
depositi regolarmente al catodo, senza che varii il 
tenore in rame dell’elettrolito cioè senza che avvenga 
apparente dissociazione di solfato, richiedendosi però 
la sola f. e. m. necessaria alla decomposizione del 
solfuro e non del solfato. 

Tenendo gli anodi di solfuro di rame, quindi so- 
lubili, non si aveva dissociazione inutile di acqua, 
non si avevano fenomeni di polarizzazione per la 
presenza sugli elettrodi dei gas risultanti, l'acidità 
al bagno era invariata o quasi, la resistenza presen- 
tata al passaggio della corrente era minore di quella 
coa anodi insolubili di carbone, minore quindi la 
resistenza totale del circuito. 

Su tali considerazioni fondò il signor Marchese il 
suo processo: l’elettrolito una soluzione di solfato 
di rame, anodi di solfuri, catodi di lastre di rame. 
Si aveva separazione di solfo all’anodo, mentre il 
ferro contenuto nel solturo passava nell’elettrolito 
solfato ferrico. Tale processo venne estesamente 
descritto dallo Zoppetti nel giornale // Politec- 
nico, 1885. 

L'elettrolito si otteneva lisciviando con acqua aci- 
dulata con acido solforico il minerale più ricco in 
rame, torrefatto, in forni Perret Maletra, per ossi- 
dare il solfuro, oppure si adoperavano le metalline 
più ricche in rame e povere in ferro: l'acido era 
quello ordinario delle camere a 50° Baumé. Dove- 
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vasi curare che il bagno contenesse il meno possi- 


bile di solfato di ferro, essendo fortemente dannoso 


all'operazione elettrolitica successiva. 
Nel seguente diagramma sono segnate le succes- 
sive operazioni del processo. 


La metallina viene fusa in forni a manica e co- 


lata in stampi speciali. 
p P 4 Minerale di pane 


che danno le placche di —- 
solfuri per glianodi colle | td di de 
dimensioni 800 X 800 | =~ a 
X3omm. La loro com- | 

posizione chimica media | ^re ie aa 
era 30 di rame, 30 di E 
solfo, 4o di ferro per a Emanly 
100 parti. Essendo però ict A 
fragilissime e di peso | 

rilevante venivano so- Baume Urol liar 


stenute e messe in ba- a 

‘ . . . LJ . h 

cini elettrolitici con ap- | | 
posite intelaiature non Buih lagyont triduzione 


essendo la striscia di I 4 
Rane ungdo Sol olo di pemo 
da ustati ~ 


rame, che veniva intro- 
dotta nello stampo e 

che a fusione fatta rimaneva incastrata nella placca 
per renderla più conduttrice, sufficienti a sostenerla. 

Il peso di una placca era di circa kg. 110 e du- 
fava in bagno fino a 3 mesi sotto l’azione della 
corrente. 

I catodi erano lastre di rame 700 X 700 X 0,3 mm. 
inquadrate in apposito telaio che serviva pure a man- 
tenere fra anodi e catodi la distanza di 50 mm. Si 
tenevano nei bagni finchè avevano raggiunto lo 
spessore di 5 mm., che avveniva durante i 3 mesi. 

I bacini elettrolitici erano casse di legno rivestite 
di lamina di piombo colle dimensioni di milli- 
Metri 2000 X 900 X 1000. | 

Secondo il signor Marchese la f. e. m. occorrente 
nella dissociazione dei solfuri di rame doveva essere 
inferiore a 1 V., ma come purtroppo, risultò durante 
la pratica di qualche tempo, e come si constatò anche 
nell'impianto della « Actiengesellschaft für Bergbau 
Blei und Zinkhittenbetriebe » la f. e. m. fu supe- 
riore alla teorica, si arrivò anche a 2,15 V. 

La « Società anonima italiana di miniere di rame 
ed elettrometallurgia » di Genova, dovette convin- 
cersi della poca praticità del metodo Marchese, in 
Seguito ai grandi sacrifici finanziari sostenuti. 

Essa aveva impiantato a Casarza presso Sestri Le- 
tante l'officina elettrometallurgica per lo sfruttamento 
di detto processo. 

I diversi bacini delle dimensioni già ricordate, 
erano collegati in gruppi di dodici ogni gruppo 
alimentato da una dinamo Siemens ed Halske colla 
tensione di 15 V. e 240 amp. a 920 giri colla resi- 
stenza del circuito esterno di 0,0626 ohm. 

Ogni bacino conteneva 15 anodi can una super- 
nie totale di mq. 19,20: essendo le vasche in ten- 
None, ne risultava una superficie totale di anodo di 
‘394 mq., di cui almeno 220 mq. utile. 

resistenza del bagno era di 45.7 ohm per cm’ 
condo Wiedemann: 1 HP in 24 ore, secondo i 


calcoli, doveva precipitare 20 kg. di rame elettroli- 

tico. — Si avevano nell’ impianto 20 dinamo azio- 

nate tutte da forza motrice idraulica di 125 HP. 
L'impianto di Stolberg doveva avere la produzione 


‘di 500 + 600 kg. di rame in 24 ore: con 56 bagni 


2200 X 1000 X 1000 ognuni 15 anodi e 16 catodi di 
800 X 800 X 1. L’elettrolito alla sua entrata in cir- 
circuito 27 + 29 gr. di rame e 15 gr. di ferro per 
litro. — Si avevano 2 dinamo Siemens et Halske 
che a 700 ~ 800 giri davano una corrente di 35 V. 
e 430 amp. i 

La densità di corrente era 30 amp. per mq. 

Il processo presentava difficoltà pratiche spesso 
insormontabili: noterò che le reazioni che avvengono 
nell'elettrolito non sono tanto semplici, come era 
preveduto, che oltre alla elettrolisi del solfato di 
rame, il sale di ferro passava da ferroso a ferrico. La 
decomposizione degli ioni di rame e di ferro doveva 
secondo l ipotesi fondamentale essere preceduta da 
quelle dei solfati, perchè secondo Berthelot, le FEM 
occorrenti alla decomposizione del solfati erano pel 


Solfato di rame . 1.28 volt Solfuro 0.22 volt 
» di piombo. 1,96 » 0 » 0.385 » 
» protoss. Fe. 2.03 » » 0.514 » 
» zinco. 2.38 » » 0.950 » 


avendo poi lo stesso fatto sapere che la FEM oc- 
corrente, dipende dallo stato di combinazione del 
composto (anodo) ed è indipendente dallo !stato di 
combinazione per cui passa il metallo prima di de- 
positarsi al catodo. 

La composizione chimica dell’elettrolito varia con- 
tinuamente sia per il tenore in ferro sempre crescente, 
sia per le impurità che dall’anodo vi passano, impu- 
rità che possono esser causa di irregolare deposito 
di rame, di elevamento di resistenza del bagno. Lo 
Schnabel dice, pure che in tutti i casi non era il 
rame elettrolitico ottenuto paragonabile a quello 
della raffinazione elettrolitica, essendogli di molto 
inferiore. 

Non essendo poi gli anodi perfettamente omogenei il 
loro intaccamento era irregolare e per la grande fra- 
gilità così acquisita dalle placche, queste si sfascia- 
vano prematuramente. — | 

Il Borchers, nella Z/ectrometallurgie, dice: « au 
« lieu de la force electromotrice calculée où permise 
« pour un travail avantageux, on était souvent obligé 
de la doubler ou tripler et mème de la quadru- 


« 
pler pour ne pas ètre forcés d'interrompre le tra- 


( 
« vail. ». 


(Continua). Ing. G. COoDARA. 


PROCESSO ELETTROLITICO MERCER 


PER PRODUZIONE DI SODA E CLORO. © 


Alcuni recipienti cilindrici di terra porosa servono 
a contenere la soluzione di sale; essi lasciano pas- 


sare la soda caustica verso l'esterno, dove si raccoglie 


in vasche di ferro zincato capaci di cinque di tali 


recipienti; invece il cloro resta imprigionato nel- 
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l'interno, da cui viene estratto per mezzo di tuba- 
zioni di piombo. 

L'elettrodo positivo consiste in un disco con pe- 
duncolo di carbone, in cui sono praticate aperture 
per lo sfogo del cloro, verso l'alto; nel peduncolo è 
colata un'appendice di piombo per l'attacco del reo- 
foro: questo elettrodo (Fig. 1) è sospeso al coperchio 
verso l'interno del recipiente poroso. 


Il recipiente poroso che funziona da diaframma ha 


45 cm. di diametro, e mentre l'altezza interna è di 
circa altrettanto, in complesso, compreso il coperchio, 
ha una altezza esterna di circa 1 metro. Il coperchio, 


che è a chiusura idraulica, è munito di un tubo ri- 


curvo di piombo destinato allo sfo- 
go del gas cloro; le pareti del re- 
cipiente sono rivestite d'un foglio 
di cartone d'amianto fasciato da 
una lastra di ferro fittamente bu- 


cherellata, larga 30 cm., la quale è tenuta a posto 
da due cerchiature di ferro; questa lastra costituisce 
l'elettrodo negativo. 

Il recipiente poroso presenta un tubo di carico 
rappresentato a destra dalla figura, in sezione; 
parte superiore esso è foggiato ad imbuto, ed alla 
parte inferiore sbocca al fondo del 
recipiente: per mezzo di questo 
tubo si introduce la soluzione di 
cloruro di sodio la quale non deve 
superare il livello rappresentato con 
una orizzontale punteggiata a 30cm. 
dal fondo. 

Nella vasca il livello del liquido è alquanto supe- 
riore al livello interno dei recipienti di terra allo 
scopo di impedire durante l’ arresto dell’azione che 
la soluzione di sale possa per osmosi trapelare al- 
l esterno ed inquinare la soda caustica. 

Le vasche sono, come indica la fig. 2, poste sopra 
un basamento di mattoni con interposizione d’un 
tavolato di legno e di uno strato di sostanza vitrea 
qualunque. Tale isolamento potrebbe risparmiarsi 
mettendo un polo a terra; ma è preferibile non ri- 
correre a questo espediente. 

Tra le due file in cui vengono allineate le vasche 
corre un tubo di terra, collettore del gas cloro, con- 


vasche va diventando 


alla 


nesso a ciascun recipiente d’elettrolisi per mezzo del 
tubo di piombo già menzionato che entra dal co- 
perchio. La stessa trave che sopporta detto tubo, porta 
anche il conduttore elettrico: pratica non buona e 
sconsigliabile, pei difetti d'isolamento che possono 
con tutta facilità prodursi con tale disposizione. 

I recipienti contenuti nella medesima vasca sono 
collegati in parallelo; le vasche sono tra loro in se- 
rie. Tali vasche sono lunghe 3 metri, e le due file 
col relativo tubo collettore occupano m. 1.50 di lar- 
ghezza: l’altezza delle vasche è di cm. 45, e ciascuna 
vasca è disposta un poco più in alto della precedente 
di 12 cm. circa, per modo che un tubo sfioratore 
permette lo scarico di ciascuna vasca nella successiva. 
La vasca più alta riceve continuamente dell’acqua, 


cosicché la produzione di soluzione satura di soda 
caustica riesce continua 


ed ininterrotta: l’acqua 
di alimentazione delle 


sempre più ricca di ma- 
no in mano che si porta 
alle più basse, fino a 
saturarsi. E però neces- 


AFAA. 


Fig. 2 e 3. ETEN 
N 
. 4 ì 
sario che quest’a- h \ 
o . si \ 
cqua non passi in Ho vi 
de | 
modo continuo ; Qi 
4 
essa deve cadere N n Á 


a goccie nel serba- 
tojo inferiore poi- 
chè in caso con- 
trario stabilirebbe 
una comunicazio- 
ne tra le vasche 
successive: questo 


accadendo per un istante, il gruppo delle 5 celle com- 
prese nella vasca viene messo in corto circuito e 
fuori di funzionamento pel solo fatto che i due elet- 
trodi si portano al medesimo potenziale: cessato il 


deflusso ricomincia l’azione elettrolitica automatica- 
mente. 


Ce) 


Susan.’ 


f 
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La preparazione della sbianca non è continua nor- 
malmente, ma si puo renderla tale data la disposi- 
zione adottata. Il gas cloro, dopo essere passato in 
una cassetta tramezzata da diaframmi che l'obbligano 
a molti andirivieni durante i quali si raffredda per 
opera dell’acqua circolante intorno alla cassetta stessa, 
entra in un recipiente foggiato a torre, alto m. 2.70, 
suddiviso da diaframmi orizzontali bucherellati in 
tante piccole capacità, nelle quali un getto di vapore 
crea un vuoto parziale; l’acqua spinta dalla pompa 
alla parte superiore della torre scende gocciolando 
da uno all’altro dei diaframmi saturandosi a poco 
per volta di gas cloro, e passa in una vasca di legno, 
dalla quale viene nuovamente spinta all’ alto della 
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torre perchè la soluzione raggiunga il grado voluto 
di concentrazione. Questo ottenuto si chiude la vasca 
ormai piena di soluzione satura, e si può attivare 
l'altra rimasta inoperosa. 

La FEM richiesta è di 5 Volta per cella e la in- 
tensità più opportuna per le dimensioni adottate è 
è di 150 amp. circa per ogni recipiente e quindi di 
750 amp. per ciascuna vasca. Esperienze fatte a 
720 amp. per la durata di 23 ore diedero i seguenti 
risultati che riportiamo dall'American Electrician: 


Amp-ora richiesti per elemento, in media 138 
Gas cloro utilizzabile liberato . . . Kg. 254 
Potassa caustica utilizzabile prodotta. » 284 

F. 
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MISURE. 


FrequenzimeTRo. — M. Kempf (Esposizione di Pa- 
rigi. — L'apparato fu costruito dalla ditta Hartmann 
e Braun e serve a determinare il periodo d'una cor- 
rente alternativa. Sulle pareti di una scatola cilin- 
drica sono fisse 32 lamine vibranti di acciaio i cui 
periodi variano da !/p ad '/ di secondo. Intorno 
all'asse del cilindro gira una elettrocalamita messa 
in derivazione sul circuito da studiare. Quando l'e- 
lettro arriva in faccia alla lamina il cui periodo vi- 
bratorio coincide con quello della corrente, questa 
lamina emette un suono intenso; un indice mobile 
su di un quadro fa conoscere il periodo. 

In altro modello, che è un indicatore, non vi sono 
che due lamine i cui periodi comprendono quello 
che si vuol conservare alla corrente. Queste due la- 
minesono azionate da due elettrocalamite fisse; quando 
la frequenza della corrente varia, una delle lamine si 
mette in vibrazione con un’ amplitudine sutticiente 
per stabilire il contatto di un relais, o far funzionare 
delle lampade colorate. d. m. 


FASIMETRO. — Hartmann e Braun (Esposizione di 
Parigi 1990). — E' una specie di Wattmetro il cui 
Uruito a filo fino è composto di due rocchetti fissi 
sullo stesso supporto ed i cui piani sono perpendi- 
colari, Col mezzo di un’ autoinduzione si stabilisce 
una differenza di fase di 7/2 fra le due correnti de- 
rivate, che producono così un campo girante; l’equi- 
librio si stabilisce quando la componente di quel 
sampo che ha la stessa fase della corrente principale 
€ parallela al rocchetto fisso. La posizione d’ cquili- 
brio dipende dalla differenza di fase fra i due cir- 
Siti: questa quantità si legge su di un quadrante 
graduato empiricamente. d. m. 


CONDENSATORE A CAPACITÀ VARIABILE CON CONTINUITÀ. 
— Prof. G. Ercolini (Nuovo Cimento, 12°, p. 279). — 
“A. trova complicato e mal adatto alle misure il 
vondensatore a capacità variabile di Briggs (Elet- 
dda 1899, pag. 694); descrive perciò un altro 
Frarato da lui costruito per lo stesso uso. Il con- 
o consta di parecchie lastre di vetro piane, 
oi lele ed orizzontali e sulle cui facce sono tese 
i le lamine di stagnola. Le lastre di vetro sono 
“’Mprese fra quattro regoli di legno verticali, due 
FST ciascuna parte, e sono sostenuti da questi col 


—— 


mezzo di piccoli cilindretti girevoli su di essi in- 
fissi. I quattro regoli verticali sono girevoli attorno 
un asse che passa per la loro estremità inferiore, 
mantenendosi sempre fra loro paralleli. Girando que- 
sti regoli la distanza delle lastre viene a diminuire 
con continuità e la capacità del condensatore si può 
ritencre sia inversamente proporzionale al coseno del- 
l'angolo che i regoli girevoli fanno colla loro pri- 
mitiva posizione verticale. 

Il condensatore può esser immerso in un dielet- 
trico liquido. d. m. 


RESISTENZA DELL’ INTERRUTTORE WEHNELT. — E. 
Ruhmer (Phys. Zeitschr., 1°, p. 322 — N. C). — 
L'A. si propone di esaminare l'ipotesi stabilita da 
Simon (Elettricita, 1899, p. 579) nella sua teoria del- 
l'interruttore Wehnelt, che si possa considerare come 
costante il valore medio della resistenza dell’ inter- 
ruttore. 

Si serve a tal uopo di tre interruttori i cui elet- 
trodi di platino hanno superficie differente. 

Trova che la resistenza di uno stesso interruttore 
cresce facendo diminuire la corrente e facendo au- 
mentare l induzione; e che, a parità di densità di 
corrente, il numero di interruzioni è uguale nei varii 


interruttori. d. m. 


ELETTROCHIMICA. 


LA DISSOCIAZIONE ELETTROLITICA DELLE SOLUZIONI. — 
S. Arrhénius (L’Electrochimie, 1900, ottobre). — Dando 
uno sguardo generale allo stato presente della teoria 
della dissociazione elettrolitica, appare come sul prin- 
cipio questa abbia provocato per parte dei chimici 
una vivissima opposizione, essendo perfettamente 
contrario alle idee del tempo lo ammettere degli 
atomi liberi, come ad esempio del sodio e del cloro 
in un soluto di cloruro sodico. 

Ancora oggidi un gran numero di chimici della 
vecchia scuola non possono riconciliarsi colle idee 
moderne, sebbene essi non possano dimostrare che 
sono in contraddizione colla esperienza. 

Il gran numero di questioni chimiche interessanti, 
che vennero con. grande semplicità risolute da que- 
sta teoria; la quantità di nuovi fatti che per essa si 
sono previsti e ai il carattere di scienze esatte, 
che ha dato a quelle parti dello scibile da essa sfia- 
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rate, le hanno conquiso rapidamente una autorità 
generale. | 

I più importanti servigi si riassumono nei seguenti: 

La teoria della dissociazione elettrolitica ha fatto 
trionfare l’altra estremamente importante del van’t 
Hoff sulle soluzioni sopprimendo le numerose ecce- 
zioni, che le erano state opposte. 

Creò una base razionale della analisi chimica; il- 
minò il meccanismo delle reazioni chimiche catali- 
tiche; permise il calcolo quantitativo delle condizioni 
di equilibrio degli elettroliti e delle soluzioni; diede 
finalmente una dimostrazione meccanica del modo 
con cui si producono le forze elettromotrici, il quale 


formava oggetto di discussione fin dai tempi di Volta 
e di Galvani, v. I 


SULLA IMPOSSIBILITÀ DELLA FORMAZIONE PRIMARIA DEL 
CLORATO POTASSICO OTTENUTO PER VIA ELETTROLITICA. — 
A. Brochet (Electrochimie, 1900, ottobre). — Haber 
e Grinberg (Zeit. anorg. Chem., XVI, p. 198, 329, 
438) ammisero che l’ ipoclorito e il clorato ottenuti 
per elettrolisi di un cloruro alcalino erano sempre 
formati da reazioni primarie per scarica di joni Ch 
e OH, secondo le equazioni 


| Ch +- OH = Ch OH 
e Ch + 5 OH = Ch H O, +2 H,O 


Wohlwill (Zeit. Elektroch., V, p. 52), Foerster, 
Jorre e Müller (Zeit. Elektroch., VI, p. 74) in seguito 
a svariate esperienze stabilirono che, Ros ciò che ri- 
guarda gli ipocloriti, non si verifica la reazione chi- 
mica precedentemente notata e che gli joni Ch, for- 
mati all’anodo, passano allo stato molecolare. Il cloro 
così ottenuto reagisce sull’ alcali del catodo per via 
puramente chimica. 

Per ciò che concerne il clorato, Wohlwill, Lorenz 
e Wehrlin (Zeit. Elektroch., VI, p. 300, 408, 419, 
437, 445, 461) e Müller, dopo avere stabilito che in 
un mezzo neutro l’ipoclorito dà del clorato per via 
puramente chimica sotto l’ influenza dell’ acido ipo- 
cloroso formatosi all'anodo; pensano che il processo 
è tutt’ affatto differente in mezzo alcalino e ripren- 
dendo la ipotesi di Oettel (Zeit. Elektroch., V, p. 1) 
ammettono che in queste condizioni il clorato è for- 
mato unicamente per reazione primaria. 

Ora resulta da recenti esperienze dell’A., eseguite 
nel laboratorio di clettrochimica della Scuola di fisica 
e chimica industriale di Parigi, in un modo assolu- 
tamente netto e irrefutabile che nella elettrolisi dei 
cloruri alcalini, contrariamente alle ipotesi di Octtel, 
Haber e Grinberg, Foerster, Jorre e Muller, ecc., la 
formazione del clorato non è mai dovuta ad una 
azione primaria, bensi avviene sempre per l’interme- 
diario degli ipocloriti, anche in mezzo molto alcalino 
ed anche quando non può venir constatata la pre- 
senza e formazione dell’ ipoclorito. ». A 


SAGGI SUGLI ELETTRODI IN CARBONE. — D', J. Zeller 
(Zeitsch. f. Elektrochem., 6 aprile '99). — Nelle ope- 
razioni elettrolitiche gli elettrodi in carbone vanno 

rendendo sempre maggiore importanza dato il loro 
buon prezzo e il gran numero di casi in cui essi 
possono venire adoperati. 

Generalmente si crede che i carboni più densi 
hanno una maggiore durata. Di tale opinione non è 
il signor Zeller, che ha potuto constatare come i 
carboni Girard e Street (marca E. G.) della società 
« Le Carbone » aventi una densità = 2 sono assai 
meno durevoli di quelli che sono meno densi. Si 
trova in questo caso anche la grafite di Ceylan, seb- 
bene le si faccia subire una speciale modificazione, 
che la rende assai voluminosa. 


Secondo l'A. il miglior punto di paragone per ap- 


prezzare dei carboni da elettrolisi sarebbe la porosità 
così determinata: sia a la densità vera del carbone 
in polvere, b la densità apparente, si ha per espres- 
sione della porosità in per %% della densità vera 


l a —b 
l p = 100 


Ammetteħñdo allora, secondo le esperienze del Win- 
teler, che la disaggregazione dei carboni è special- 
mente il resultato dell’azione meccanica dei gas as- 


sorbiti, se ne deduce che i carboni meno porosi sono 
anche i migliori. 


Peso 
specifico vero 
at 20 c.  Porosità 
Carbone di storta segato . SI 133 8.5 
Frères Siemens, carbone da lampade A 1.587 8.2 
» » » » T 1.698 = 14.—- 
C. Conradty, 1895 (marca corona) 1.553 12,3 
» carbone da lampade 
senza marca, 1895. . . . . 1.880 22.— 
Fuchs (Norimberga), carbone da lam- 
pade, 1896 Pe a e e S 5.— 
Id. id. id. ia a cale e ga 140 
Hardtmuth (marca Kohinoor), 1896 . 1.702 13.5 
» (marca II), 1895 . . 1.607 18.6 
Le Carbone, carbone da lampade . 1.588 67 
» (marca F. G) . . . . 1979 86 
Rudolphs (Stoccolma), Elettrodo 1898 1.810 11. 
» carbone durissimo, 1898 . 1.780 4— 


Importantissimo è anche il rapporto che corre fra 
la resistenza specifica del carbone e quella dell'elet- 
trolito. Infatti se il carbone è più resistente dell’elet- 
trolito, la densità di corrente sull’elettrodo, sarà molto 
più grande nella sua parte superiore, ne viene una 
più rapida disaggregazione in questa regione; € 
quindi una tendenza degli elettrodi a rompersi a li- 
vello dell’elettrolito. Nel caso contrario i carboni di- 
minuiscono di spessore man mano che dal livello 
del liquido cì portiamo verso il fondo dell’ apparec- 
chio. È’ pertanto di grande importanza l' avere una 
densità di corrente più uniforme possibile su tutta 
la superficie dell’elettrodo; ciò che si otterrà propor- 
zionando convenientemente le resistenze specitiche 
dell’elettrolito e dell'elettrodo. 


Resistenza specifica 
l in m.ohm-cm, a + 20°. 

Grafite naturale (Ceylan). . .. . . 2-8 X 10? 
Carbone da storta 


ooa a ‘s OSO » 
Elettrodi di Rudolphs. .. . a... 40 » 
Carboni durezza vetrosa Rudolps. . . 73 » 
Hardtmuth (marca Kohinoor) . . . . 37 » 
Elettrodi Hardtmuth n > » 
Elettrodi in carbone di legn . . 1.50? 
C. Conradty (carboni da lampade) . . 68 » 
Frères Siemens, marca A. . . . . . 70 » 
» » Do ‘ole n i O » 

« Le Carbone », elettrodi sa he. rg "40 » 

» spazzole per dinamo, 
marca 00... ... 0.0. + + 20-30? 
Spazzole per dinamo Rudolphs . . . 38. » 
© dl 


SUI FORNI A FUNZIONAMENTO CONTINUO E INTERMITTENTE. 
— O. Frölich (Zeitsch. f. élektroch., 5 - VII 900). — 
E' una confutazione in gran parte di una nota ap- 
parsa nella medesima rivista (Anno VI, N. 32-33) per 
la penna di Birger Carlson. Dallo studio del Frölich 
resulta quanto segue: DE 

Il carburo quando esce dai forni continui in gene- 
rale non è liquido, come ammette B. Carlson; ma 
usando dei buoni tipi di forni, è solido e puo avere 


una temperatura bassa quanto si vuole, 
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La temperatura dell'arco elettrico o del carburo in 
formazione, che poi è la stessa cosa, è segnatamente 
più elevata nei forni discontinui che nei continui, 
perchè nei primi si ha la permanenza del carburo 
formatosi. Il fatto della colata non richiede una tem- 
peratura più elevata di quella che occorre pei forni 
intermittenti. I limiti di temperatura, ertro i ce 
si forma il carburo, sono molto più lati coi forni 
intermittenti. La formazione del carburo nel corso 
del raffreddamento è lungi dall'essere tanto apprez- 
zbile come l’ammette il sig. Carlson. Essa avviene 
nello stesso modo in entrambi i sistemi di forni 
‘eccezion fatta per quelli svizzeri). Il rendimento in 
carburo non deve essere accettato se non quando 
deriva da una fonte imparziale e allorchè si sono 
fatte delle misurazioni elettriche esatte. 

Secondo l'A. i forni intermittenti si sono fatta 
strada rapidamente perché la loro costruzione è re- 
lativamente facile, mentre pei forni continui è stata 
necessaria una serie di lunghe e laboriose esperienze 
per vincere le difficoltà inerenti a questo sistema. 

I forni elettrici intermittenti rendono dei grandi 
servigi nella fabbricazione del Ca C, a malgrado 
dell'intervallo considerevole di temperatura nel quale 
lavorano, perchè sembra che questa reazione avvenga 
entro limiti piuttosto lati di temperatura. Ma quando 
i forni elettrici si adopereranno per altri scopi, i 
vantaggi dei forni a funzionamento continuo si fa- 
fanno sempre più evidenti, in ispecial modo per le 
reazioni, che si compiono fra temperature relativa- 
mente vicine. v.l 


CONDUTTIVITÀ, TRASMISSIONE 
. E DISTRIBUZIONE. 


CONDICIBILITÀ ELETTRICA DI SOLUZIONI SALINE IN 
NH; Liquinpo. — Legrand (Ecl. El, 19 genn.) — 
L'A. si è proposto di studiare il comportamento delle 
soluzioni saline in un liquido che non tosse l’acqua 
o l'alcool, in cui si ha l’idrossilo HO che ha un 
comportamento speciale perturbatore. Questo studio 
puo dare risultati fecondi per la conoscenza della 
costituzione fisica delle soluzioni in esame. 

Le misure accurate istituite dall'A. lo condussero 
alle seguenti conclusioni: 

1? Le soluzioni saline in ammoniaca liquida non 
obbediscono alla legge delle conduttività molecolari 
miti né alla legge di Kohlrausch; la loro condut- 
tività molecolare cresce con la diluizione, e non si 
;U0 rappresentare la conduttività come somma di 
ue numeri caratteristici (dei due joni) per alcun 
valore della concentrazione. 

, 2° Il coefficiente di temperatura di queste solu- 
sioni è del medesimo ordine di quello delle soluzioni 
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acquose: è presso a poco eguale a quello delle dette 
soluzioni a 51°. 

° La soluzione di sodio in ammoniaca è un 
elettrolito, sebbene non si constati una effettiva elet- 
trolisi: si hanno tracce di polarizzazione, e la con- 
ducibilità aumenta colla temperatura, il che è carat- 


teristico negli elettroliti. 
.° Non c'è alcuna relazione semplice fra la con- 


ducibilità delle soluzioni ammoniacali e la viscosità 
del solvente, e la legge di Grossmann non s'applica 


all’ ammoniaca. . 


ELETTROTERMICA. 


CONFRONTO FRA LA LUCE AUER E QUELLA DELLE LAM- 
PADINE AD INCANDESCENZA, — W. Nernst ed E. Bose 
(Physik. Zeitsch., 1°, 289 — N. C.). — Gli A. osser- 
vano che afħnchè un corpo emetta relativamente 
molta luce è necessario che la sua emissione sia 
scarsa nell'ultrarosso e normale nel rimanente dello 
spettro. Essi controntarono collo spettrometro di 
Hüfner la luce Auer con quella di una lampada ad 
incandescenza, di cui variavano la temperatura colla 
corrente ottenendone così diversi spettri. 

Dal giallo al violetto lo spettro della lampada 
Auer si mantiene tra quelli della lampadina; ma prima 
del giallo è notevolmente più debole, e ciò proba- 
bilmente avviene anche nell’ ultrarosso. 

Gli A. verificarono ancora che l’ emissione di un 
tilo costituito di terre rare portato ad una stessa tem- 
peratura dalla fiamma Bunsen o dalla corrente elet- 
trica è la stessa. In conclusione, l’efficacia della reti- 


cella Auer proviene dalla debole emissione di calore. 
d. m. 


I RENDIMENTI DELLE LAMPADE AD ARCO. — E. L. Ni- 
chols a Review, ottobre 1900). — L'A. misurò 
il rendimento di radiazione delle lampade ad aceti- 
lene, cioé il rapporto della radiazione luminosa alla 
radiazione totale tanto col metodo del Melloni quanto 
col metodo spettroscopico; e determinò il rendimento 
totale, cioé il rapporto dell’ energia luminosa alla 
energia totale somministrata dal calore di combu- 
stione del gas somministrato, misurandolo col me- 
todo di Thomsen modificato. Per rendimento di ra- 
diazione si trovò 0,105, cioé sensibilmente lo stesso 
della lampada ad arco. Rimane ancora grande il con- 
trasto fra il detto valore e quello di 0,32, che rap- 
presenta il rendimento di radiazione dei tubi a vuoto. 
Per quanto riguarda invece il rendimento totale, la 
lampada ad acetilene si trova in posto molto elevato 
in quantochè il valore ottenuto dall'A. è 0,02, cioè 
almeno doppio del valore corrispondente della lam- 
pada ad arco. La sola lampada a magnesio, col suo 
straordinario rendimento 0,1 è superiore, sotto que- 
sto riguardo alla lampada ad acetilene. d. m. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETA 


Sulle cause d’esplosione degli apparecchi a gas 
scetilene, — Il dott. Virginio Lucchini, nostro collabora- 
“Te tenne una interessante comunicazione alla Società Chi- 
"ra, sull'argomento. 

Fin tanto che altri studi avranno portato nuova luce sulla 
i<Stione, l'uso dell'acetilene liquido o compresso fortemente 
*i Proscriversi. Questo gas, come hanno dimostrato Ber- 
ni © Vieille, a pressiohi superiori a 2 atmosfere gode le 
= Pueta delle materie detonanti; assai pericolosi sono gli 
CS dell'urto. I fenomeni di compressione brusca al mo- 


mento della carica, delle bombe, non che quelli di compres- 
sione adiabatica accompagnanti la loro apertura brusca sopra 
un dilatatore debbono considerarsi come cause di un peri- 
coloso innalzamento locale di temperatura. 

L'acetilene sciolto nell’acetone e compresso non oltre 10 
atmosfere, sembra chiamato a pratica applicazione, 

Causa precipua degli accidenti, che avvengono negli im- 
pianti con acetilene non compresso è la ignoranza di alcuni 
costruttori e la imprudenza della massima parte degli utenti, 

È bensi vero che il gas acetilene sia dotato di forti pro- 
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prietà esplodenti; ma, con apparecchi ed impianti razional- 
mente costruiti, esso non presenterà pericoli maggiori di 
quelli del comune gas di illuminazione. 

Certo che se il gas-luce, anzichè avere una centrale gene- 
ratrice, fosse prodotto a domicilo, come si fa per l’acetilene, 
esso causerebbe ancora un gran numero di sinistri accidenti. 

« E fintanto che, conclude il dott. Lucchini, i lattonieri e 
gli operai idraulici continueranno ad esercire questa in- 
dustria, l'acetilene sarà un illuminante pericolosissimo ed 
ogni anno farà un certo numero di vittime. ». 


Collegio degli Ingegneri ed Architetti. — Sabato 
scorso nel salone della Federazione delle Società Scientifiche 
e Tecniche, il Collegio tenne un’adunanza ordinaria. Ven- 
nero fatte comunicazioni varie per parte della Presidenza e 
vennero ammessi in seguito a votazione favorevole, dei nuovi 
soci in Milano e fuori comune. — In seguito prese la pa- 
rola ling. Ugo Ancona, professore del nostro Politecnico, 
esponendo alcune considerazioni teoriche sul modo di fun- 
zionare dei motori a gas in genere e sulla convenienza di 
utilizzare in essi anche i gas prodotti dagli alti forni di pro- 
duzione della ghisa dai minerali di ferro. Descrisse alcuni 
tipi di motori di grande potenza, che figuravano alla Espo- 
sizione di Parigi dello scorso anno discutendone i partico- 
lari di costruzione e le caratteristiche. — Parlò della nociva 
influenza. che nel caso speciale dei gas d'alti forni hanno 
le polveri trasportate dai gas stessi nel cilindri dei motori, 
a cui è però possibile di ovviare con opportune lavature, 


Dimostrò anche la convenienza di fare motori a cilindri 


come si fa già per le macchine a vapore. La dotta confe- 


renza venne vivamente applaudita e verrà riprodotta negli 
Atti del Collegio. 


Deliberazione di opere idrauliche. — La Commis- 
sione permanente, instituita con decreto ministeriale 17 feb- 
braio 1900, per esaminare i progetti riguardanti i lavori or- 
dinari di manutenzione e difesa delle opere idrauliche di se- 
conda categoria, ha designato per l'immediato appalto 29 
progetti per l'importo complessivo di L. 659.700 da eseguirsi 
nei compartimenti di Milano, Venezia, Bologna e Firenze. 


Avviso di Concorso. — È aperto un concorso per titoli 
al posto di direttore del R. Musco industriale di Torino, con 
lo stipendio annuo di L. 8000. Chi desidera prender parte 
al concorso, deve far pervenire la sua domanda, in carta da 
bollo da lire una, al Ministero d’Agricoltura, Industria e 
Commercio (Divisione Industria e Commercio), entro il 15 
febbraio 1901. 

Alla domanda devono essere uniti i seguenti documenti: 

1° Atto di nascita, certificato di cittadinanza italiana e 
fedina penale e di buona condotta; questi due certificati di 
data non anteriore al 1° novembre 1900; 

2° Laurea d'ingegnere o titolo che dimostri che il con- 
corrente ha diretto un Istituto superiore d'istruzione; 

3° Cenno storico della vita scientifica del concorrente, 
della sua pratica industriale, corredato dei documenti relativi; 

4° Elenco dei titoli che sono’ uniti alla domanda. 

Le pubblicazioni dovranno essere inviate in cinque esem- 
plari ciascuna. Sarà preferito il candidato che raccolga in sè 
le attitudini speciali per il posto messo a concorso. La no- 
mina al posto potrà essere fatta in via di esperimento per 
un biennio. In tal caso la titolarità sarà data soltanto ove 
il candidato prescelto abbia fatta prova soddisfacente sotto 
ogni riguardo durante i due anni. 


TELEFONI E TELEGRAFI. 


Telefoni che non funzionano. — Lungo la strada pro- 
vinciale Milano-Monza vi sono, a dir poco, una cinquantina 
di fabbriche e di stabilimenti con servizio telefonico. Ora, 


dopochè venne attivato il tram elettrico Milano-Monza, quei 
telefoni sono diventati quasi inservibili. È - un rumorio con- 
tinuo e confuso, tanto che è impossibile comprendere una 
sola parola. — Tale inconveniente è grave; le proteste degli 


interessati e del pubblico sono legittime e la direzione della 
Società Telefonica sta provvedendo. 


Pei telefoni. — Il Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici ha provato l'allacciamento fra le stazioni ferroviare con 
fili telefonici per usì di servizio. 


Linea telefonica Firenze-Pisa-Livorno. — Giovedì 
scorso l'on. Pascolato, ministro delle poste e telegraf, 
inaugurò a Firenze questa nuova linea telefonica che tanta 
importanza ha per favorire i rapporti e il commercio dei tre 
più importanti centri della Toscana. Questa linea avrebbe do- 
vuto ben prima d'ora essere costruita ed esercita dallo Stato 
che dovrà fra non molto pagare cara e salata la iniziativa, 
certamente utile al pubblico bene e quindi lodevole, dei 
privati! 


TRAZIONE. 


Per la Varese-Luino. — Il Consiglio Superiore dei la- 
vori pubblici ha esaminato in questi giorni il progetto per 
la ferrovia elettrica Bettole di Varese-Cunardo-Luino, dando 
un parere di massima favorevole. 


Le tramvie elettriche di Napoli. — Si è detto che il 
ritardo dell'apertura di alcune lince elettriche già ultimate 
dipende da una controversia sorta tra il Municipio e la So- 
cietà, volendo il primo incassare il canone fin dall'apertura 
delle prime tramvie elettriche senza aspettare che tutta la 
rete tramviaria si aprisse all'esercizio. Niente di più inesatto. 
Tra Municipio e Società vi sono delle questioni non ancora 
risolute, ma nessuna di esse verse sul canone o su di una 
parte di canone nuovo da pagarsi dalla Società per l’aper- 
tura della trazione elettrica, poiché fin dalla firma del con- 
tratto del 1898, la Società paga al Municipio L. 350 mila 
pei trams e 50 mila per gli omnibus; anzi appena fu firmato 
il contratto, il nuovo canone fu pagato anche per l’anno 
già decorso, cioè per tutto il 1897, mentre il contratto fu 
firmato il 1° gennaio 1898. Inoltre, la Società anticipò al 
Municipio con l'interesse del 4%, due milioni da pagarsi 
con la ritenuta della differenza del canone nuovo. 


Segnalazioni di treni. — La Società delle Ferrovie Me- 
ridionali, allo scopo di ottenere che le segnalazioni dei pe- 
tardi siano costantemente d'accordo con quelle dei semafori, 
a sussidio dei quali, secondo i vigenti regolamenti, esse 
debbono esser fatte in tempo di nebbia e d'intemperie, ha 
proposto all’Ispettorato di adottare sulle linee di grande 
traffico più esposte alle nebbîe fitte e persistenti, apparecchi 
da situarsi alla necessaria distanza dai segnali ottici, da col- 
legarsi meccanicamente con essi, ed atti a produrre automa- 
ticamente lo sparo dei petardi. — Gli apparecchi che sì 
intenderebbe impiantare sono uno spara-petardi automatico, 
studiato dalla Direzione dei Lavori pubblici, ed un posa- 
petardi, i quali sono già stati qualche tempo esperimentati 
con buon risultato. 


IMPIANTI. 


Pel regime idraulico di Rovigo. — Si ha da Roma 
che il Consiglio superiore dei lavori pubblici, riunito in ses- 
sione straordinaria, sta esaurendo la discussione intorno al 


regime idraulico della provincia di Rovigo e alle questioni 
relative alla Fossa-Polesella. 


DERIVAZIONI D'ACQUE. 


L'accordo fra la Mediterranea e i canali Cavour 
per le derivazioni dal Ticino. — La Società per l3 
Rete Mediterranea aveva chiesto un aumento di portata della 
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sua derivazione di forza d'acqua del Ticino, ma a tale do- 
manda si era opposta l’amministrazione dei Canali Cavour, 
intendendo essa studiare per conto suo la questione della 
derivazione d'acqua a scopo di forza motrice nell’ alto No- 
varese. Questo conflitto tra due opposti interessi, durando 
da un pezzo, fu stabilito di adunare una conferenza per tro- 
vare una piattaforma di conciliazione. Questa conferenza 
ebbe luogo al Ministero dei Lavori Pubblici, presieduta dal- 
l'ispettore generale comm. Tedesco. Rappresentava l’ammi- 
nistrazione dei canali Cavour il sen. Cerrutti, i deputati 
Bergamasco e Tornielli e l'ing. Mazzini; il Governo era rap- 
presentato dal comm. Spreafico, ing. capo del Circolo di 
Milano, l'ing. Ferrandi ispettore del Circolo di Milano, Mar- 
chiano e Rodini capi-divisioni; l’ ispettorato dagli ingegneri 
Capello e Celleri, ispettori governativi; la Mediterranea dal- 
l'ing. Tremontani. — L’adunanza appianò le divergenze sta- 
silendo che quando i canali Cavour otterranno la conces- 
sione di derivazione del Ticino, l’amministrazione ferroviaria 
non farà opposizione, sempre che le sia data dai canali 
Cavour quella forza che le venisse sottratta dalla conces- 


sione fatta ai canali stessi. 


Derivazioni d’acqua ad uso industriale. — Il Mi- 
zistro dei lavori pubblici ha dato il « nulla osta » sulle se- 


xenti domande: 
1° Rubini e C., dal torrente Albano in provincia di 


Como; 
2° Invernizzi, dal torrente Re di Gianico in provincia 


ĉi Brescia; 
3° ing. Carlo Tonelli, dal torrente Lucido in provincia 


& Massa-Carrara; 
4° Società di Elettrochimica Volta dal fiume Pescara in 
Li di Aquila. 

Concessione d’acqua, — Ai signori Gregorio Reda, Ce- 
&sstino Bellia e ing. Celestino Salvetti, per una costituenda 
Società di industriali biellesi, è stato concesso di derivare 
Pè anni 30 dalla Sesia presso Pivole, moduli 25 acqua con 
in salto di m. 65,14 atta a produrre la forza di 1691 ca- 
valli destinata agli opifici delle vallate Strona, Sessera, Pen- 
zcne, Cervo ed Elvo. 


Per l'utilizzazione delle forze del Dezzo. — Pel 14 
carente era stata indetta una riunione di parecchi cittadini 
i quali appoggiavano l'iniziativa dell'ing. Giovanni Conti, 
savano per costituirsi in Società anonima, per utilizzare le 
derivazioni di acqua del fiume Dezzo, creando una forza di 
circa 12 mila cavalli da distribuirsi in provincia di Brescia. 
7 Ma con recente determinazione ministeriale, le domande 
di concessioni che avevano già ottenuto il « nulla osta » 
ministeriale i in seguito al parere della Commissione centrale 
“caricata di esaminare le domande in rapporto agli inte- 
rss! ferroviari, furono sospese in attesa degli studi che si 
inno nuovamente facendo per la trazione elettrica Milano- 
Venezia, 


Le acque dell’Aniene. — Per utilizzare presso Roma a 
5:1 industriali ed agricoli le acque dell'Aniene nell’ultimo 

“© tronco, e cioè dalla foce in Tevere alla contrada delle 

iule, e per rendere navigabile questo tratto nell’ interesse 
vommerciale, il comm. ing. Raffaele Canevari ha presentato 

< manda di concessione e il progetto al R. Ispettore gene- 
e delle strade ferrate, con riserva di costituire un Con- 
zo od una Società civile e commerciale per eseguire i 
“gettati lavori e per esercitare la impresa stessa. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


à 

3 Lombarda pel Carburo di Calcio. — La Com- 
‘sione nominata per esaminare la situazione della Società 

‘ P'oporre misure atte alla migliore tutela degli interessi 
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sociali, riferirà in una nuova riunione fissata, salvo rinvii, 
al 27 corrente. — La situazione - della Società al 30 no- 
vembre u. s. quale presentata all'assemblea di domenica 
scorsa, porta: attivo 1.054.169,71; passivo 1.227.489,75; per- 
dita 173.320,04. — È la fabbricazione del carburo quella che 
è risultata passiva, portando il maggiore contingente, lire 
102.093,22 nel conto perdite e spese. La fabbricazione e la 
vendita degli apparecchi e gazometri, diede invece un utile 
di L. 58.726,26. 

Movimento Ditte. — Con atto 27 ottobre 1900, venne 
sciolta e messa in liquidazione la Società in accomandita 
semplice sotto „la ragione « Ingegnere A. Ambrosini », con 
sede in Milano, per l'esercizio di costruzioni di motori, ge- 
neratori trasformatori, ed altri apparecchi per l'elettricità 
industriale. Nominato a liquidatore il signor Boscati Attilio. 


Consiglio dei lavori pubblici. — Nell'ultima sua se- 
duta il Consiglio Superiore dei lavori pubblici esaminò i 
progetti delle opere di approdo dei Ferry Boats nel porto di 
Villa San Giovanni, il progetto di una tramvia elettrica dalla 
stazione di Terni a Collestatte e Ferentillo, e gli elenchi 
delle acque pubbliche nelle provincie di Lucca, Grosseto e 


Chieti. 
ESTERO. 


Il telegrafo Marconi in Ispagna. — Da alcune corri- 
spondenze da Madrid si apprende che Marconi è atteso colà 
per conferire col Direttore generale delle poste e telegrafi, 
per impiantare anche in Ispagna il telegrafo senza fili. A ti- 
tolo di esperimento, l'apparato inventato da Marconi verrà 
applicato anzitutto nelle comunicazioni fra la Penisola e le 
isole Baleari, fra l’arcipelago delle Canarie e i possedi- 


menti spagnuoli dell’Africa. 


Per una rete telegrafica mondiale. — Si ha da Parigi 
che un gruppo di 40 deputati presenterà fra breve al Go- 
verno e al Parlamento un progetto per costruire una vastis- 
sima rete telegrafica sottomarina che colleghi tutte le loca- 
lità della terra ove esistono interessi francesi. — Il costo 
preventivo di questa impresa sarebbe di 120 milioni di 


franchi. 


LIBRI E GIORNALI ©) 


222. G. Claude. — L’Electricité a la portée de tout le Monde. 
— Un volume in 8° di 334 pag. illustrato da 178 figure, 
edito dal Mois scientifique et industriel di Parigi, 33 Boul. 
des Barignolles, prezzo L. 6.50. 

È un lavoro senza pretese, ma tuttavia assai interes- 
sante, e che riescirà certamente utile a coloro che non 
ebbero tempo o modo di occuparsi della scienza nuovis- 
sima. Mediante ragionamenti semplici e facili compara- 
zioni idrauliche, l’autore passa in rassegna tutre le appli- 
cazioni dell’ elettricità, dai fenomeni più semplici ai più 


complessi. 


L’ Éclairage Électrique, N. 3, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: 
H. ARMAGNAT. — L'Exposition universelle: 


mesures divers. 
J. Reyvar. — L'Exposition universelle: Installations électri- 


ques de la Tour Eiffel. 
E. LEGRAND. — Conductibilité électrique de certains sels et du 


sodium dissous dans l'ammoniaque liquéfiée, 


Instruments de 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 
presso l’Amministrazione della Rivista. 
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BIOGRAFIE 


Gramme Zénobe, nato a Jehay Badegnec 
(Belgio) nel 1826 di modesta famiglia, esordi come falegname, 
seguendo come poteva i corsi di Scienze a Liegi, applican- 
dosi più special- 
mente' all’ Elettrici- 
tà, che andava ra- 
pidamente progre- 
dendo, Nel 1860 
andò a Parigi nelle 
officine dell’ Alian- 
ce, costruttrice di 
macchine ancora 
molto ricordate, e 
che servivano per 
l'illuminazione dei 
fari. Il suo contatto 
giornaliero con 
Ruhmkorft e con 
Disderi gli permise 
di completarsi una 
solida istruzione 
nel campo della fisica e delle sve applicazioni, i cui frutti sì 
manifestarono dal '67 al '72 nelle macchine magneto e di- 
namo elettriche che fece successivamente brevettare. 

Il Governo Francese gli decretò un premio di 20,000 
franchi a cui si aggiunse il Premo Volta di altri 50,000; 
altri premi e altre onorificenze gli vennero tributati durante 
la sua lunga e operosa carriera, ma questo non basta ad 


estinguere verso di lui il debito di riconoscenza che luma- 
nità gli deve. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli Altestati di privativa rilasciati dal Governo 
Italiano dal 9 al 12 dicembre 1900, per invenzioni e perfezio- 
namenti riflettenti l Elettricità e le sue Applicazioni. 


3170. Helios Elektricitits Aktiengesellschaft - Colonia 
(Germania) - 1° settembre 1900 - Transformateur pour 


courants alternatifs polyphasés - per anni 6 - 131.37 - 9 di- 
cembre. 


3171. Lorain ing. - Parigi - 23 agosto 1900 - Système de 
supports tubulaires pour lignes électriques - per anni 15 - 
131.45 - 9 dicembre. 


3172. Xorbuly ing. - Budapest - 22 agosto 1900 - Disposi- 
zione per la sospensione di condutture aeree per linee a 
trazione elettrica - per anni 15 - 131.47 - 9 dicembre. 


3173. Ceas ing. - Roma - 4 settembre 1900 - Trolley per 
tram o vetture elettriche con filo di ritorno aereo - per 
anni 2 - 131.74 - 12 dicembre. 


3174. Cauderay - Losanna - 3 settembre 1900 - Interrupteur 


régulateur automatique pour circuits electriques - per anni 6 
- 131.62 - 12 dicembre. 


3175. Urbini ing. - Venezia - 31 agosto 1900 - Trasmetti- 
tore e ricevitore elettrico accoppiato - per anni 2 - 131.64 
- 12 dicembre. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, por ricerche, 
copie, disegni, etc., rivolgersi ail’ Ufficio speciale della Rivista. 


3176. Bull ing. - Köln (Germania) - 27 agosto 1900 - Pro- 
cédė ponr la transmission simultante de plusieurs téle- 
grammes par un fil de ligne unique ou par des appareils 


télégraphiques voisins à étincelles - per anni 6 - 131.70 - 
12 dicembre. 


3177. Mugnal - Milano - 29 agosto 1900 - Innovazione negli 
apparecchi indicatori per stazioni elettriche - per anni 3 - 
131.86 - 12 dicembre. 


‘3178. Société dite: Electric Lighting Boards, Limited 


- Londra - 1° settembre 1900 - Perfectionnements apportés 
aux conducteurs et aux contacts des lampes électriques à 
incandescence - per anni 15 - 131.89 - 12 dicembre, 


mo o m, on arcani ae Cena aaa aan nin tate gi Seni iti 


. AE Asia a 


DF- Coloro il di cui Abbonamento è scaduto, 
sono pregati di mandarci l’importo per la rinno- 
vazione (L. 15 per l Italia, Fr. 20 per V Estero) 
seppure non preferiscono pagarlo al Fattorino Po- 
stale a presentazione di nostra quitanza, con au- 
mento di L. 0.65 per spese di Posta. Tali quitanze 
verranno spiccate per tutti gli Abbonati antichi e 
nuovi che non avranno mandato entro il corrente 
mese il prezzo d'abbonamento per l’anno in corso. 


L’Amm. dell’ ELETTRICITÀ. 


r————11=——_—————__+—--———— —— "zzz: 


P. CaprotTI, Amm.-responsabile. 


Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, 9. 
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UNA SOLIDA DITTA che si occupa di impianti e for- 
niture elettriche, avente ottime relazioni e con Uffici e Ma- 
gazzeni nel Centro della Città di Londra, volontieri rappre- 
senterebbe Case Costruttrici di primo ordine, come rappre- 
sentante esclusivo per la Gran Brettagna. — Indirizzarsi 2 
Londra, 1901, Electrician, Salisbury Court, Fleet Street. 
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PANI ANDA 


VETTURE AUTOMOBILI perfezionate dall Ing. Elmer 
Sperry di Cleveland, S. U. A. Brevetto Italiano 50050. L'in- 
ventore avendo applicata la sua invenzione in molti Stati 
d'Europa, è disposto ad eseguire qualunque fornitura o 1m- 
stallazione anche in Italia, compreso di accordare licenze di 
costruzione. Per informazioni, acquisti, trattative, ecc., rivol- 
gersi al sig. C. A. Rossi, Roma, Via Farini, s. Ufficio per 
ottenere Brevetti d'Invenzione in Italia ed all'Estero. 
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NOVITÀ. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri- 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 


A. 150 mm. x 90 x 45 L. 6 
B. 175 mm.x 125 x 60 » 9 


Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, $- 
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PER UN’ OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d’acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 


dario di Milano, rivolgersi all’ing. Ce 19, presso la Elettricità, 
Milano. 


sa 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricita, y 
particolarmente a coloro che si applicano in modo speciate 
al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser 
vigio raccomandando la Rivista Americana Street Barin 
Journal, Edizione internazionale, in formato 10-4 grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole dog 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo i 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgers. 5 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, $, Milano. 
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Milano, 2 Febbraio 1901. 


IMPIANTI ELETTRICI CON PICCOLI MOTORI. — Quando 
Si cominciò a parlare di grandi impianti di trasmis- 
one a distanza della energia meccanica per mezzo 
di correnti elettriche, e si vide la convenienza di so- 
“tuire alle macchine termiche (generalmente assai 
Jipendiose pel fatto che lavoravano a carico molto 
ridotto per la maggior parte della giornata) dei mo- 
‘r elettrici, si operò una sostituzione pura e sem- 
pice. Al motore termico se ne sostituì uno elettrico di 
mn potenza, applicato alle medesime trasmissioni 
‘core e irrazionali, e si andò avanti. In questo modo 
"on si conseguirono tutti i vantaggi che la nuova 
magi trasmissione consentiva, data la sua grande 
sIsticità di adattamento, e si seguitò a far lavorare 
È carico ridotto il motore obbligandolo per di più 
“ ‘al girare oziosamente centinaia di ruote, puleggie 
€ cinghie, 

N fare le sostituzioni è accaduto (come recente- 
na i Torino, designato oggi col 
a 1 Pasi d'Artiglieria) di a 
aani speciali riparti, il comando. elettrico delle 
machine operatrici x te i 
dsc it rici. Queste vennero raggruppate in 
i i essi organici legati ad una trasmissione 

ni toi e studiata e bene appropriata comandata 
Nr volta na propr to di potenza ridotta: così a poco 

stosse unità vennero sostituite da gruppi 


5, Via Boccaccio - Milano -2 Febbraio 1901. 
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di unità minori, finchè si vide la convenienza di ope- 
rare il resto della trasformazione seguendo il mede- 
simo concetto. 


+ 
s x 


Nell’Arsenale di Torino, situato in locali niente 
affatto adatti alle esigenze di una ofticina moderna, 
si aveva prima del 1860 una ruota in legno utiliz- 
zante un salto di m. 4,50; questa cedette il posto ad 
una Jonval, che lavora ancora senza infamia; subito 
dopo si aggiunsero, in epoche diverse, altre mac- 
chine a vapore rese necessarie dal continuo aumen- 
tare delle operatrici ognor crescenti di numero e 
potenza: e si installarono una Robertson da 15 cav., 
una Pietrarsa da 50 cav.; in seguito tre Sulzer ed 
una Rider-Brunner, e poi una pompa a vapore Arm- 
strong per la carica dell’accumulatore idraulico a 
60 atm. occorrente ad azionare i motori idrostatici 
delle gru; infine un’altra Sulzer. Tutti questi im- 
pianti si fecero alla svelta in momenti di grande 
bisogno: passata la furia del lavoro le trasmissioni 
messe su alla diavola non vennero più toccate, e si 
andò avanti come si poteva. 

Quando l’ impianto della Società Alta Italia co- 
minciò a funzionare venne proposta all'Off. di Costr. 
la sostituzione dei vecchi motori con altrettanti elet- 
trici. Per fortuna questa soluzione non venne ac- 
colta! Chi presiedeva alla direzione tecnica intuì il 
pericolo cui si sarebbe andati incontro, e non volle 
saperne di questo nuovo ripiego, che sarebbe stato 
il più deplorevole di tutti. Si volle invece cogliere 
la buona occasione per riorganizzare tutte le offi- 
cine; e qui il comando elettrico per piccole unità 
dimostrò la sua enorme superiorità sugli altri, poiché 
diede modo di studiare la disposizione delle macchine 
più adatta ad una buona organizzazione del lavoro, 
senza preoccupazioni locali dipendenti dagli allinea- 
menti rigidi imposti dalle lunghe trasmissioni. 

Trattandosi di un impianto a corrente continua a 
500 volta l’impiego di piccolissimi motori non era 
certamente conveniente: chi studiò l’ impianto si 
fermò alla unità di 6 a 8 cav., con eccitazione com- 
pound, e si propose di adottare un solo tipo, per 
modo da avere facilmente il ricambio. Il primo im- 
pianto fatto in un piccolo riparto diede eccellenti 
risultati, quantunque le trasmissioni consumassero i 
due terzi del lavoro fornito dal motore sotto carico, 
come si potè constatare facendolo lavorare sulle tra- 
smissioni giranti a vuoto. Il sistema venne rapida- 
mente esteso, cominciando da quei reparti in cui se 
ne presentava maggior bisogno, ed oggi la trasfor- 
mazione è un fatto compiuto, essendo i motori in 
opera tutti forniti dall'industria nazionale (Off. di 
Savigliano e Brioschi-Finzi) come pure gli strumenti 
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di misura (Olivetti). La puleggia di ciascun motore 
è così proporzionata da avere sempre la velocità pe- 
riferica di m. 14: i motori sono quindi perfettamente 
permutabili. 

Ora si vanno trasformando le trasmissioni sosti- 
tuendole con altre in acciajo di 60 mm. con sup- 
porti Sellers a lubrificazione automatica, puleggie in 
acciajo con raggi tangenti fissate senza chiavetta. 
L'economia di potenza motrice ha raggiunto fino 
al 75%! Questo risultato straordinario ha consigliato 
di munire le motrici a vapore, ancor esistenti e per- 
fettamente conservate, di dinamo per il comando elet- 
trico dei motori nel caso in cui si rendesse neces- 
sario protrarre l'orario oltre l'ora in cui comincia 
l'illuminazione pubblica o mancasse la corrente della 
S. A. I. Circa il risultato finanziario della trasfor- 
mazione ormai quasi compiuta, basti dire che non 
si stanziò alcuna nuova spesa: le economie man mano 
realizzate servirono a pagare il nuovo impianto che 
sarà ammortizzato appena finito! 


» 
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E noi non crediamo che questo rappresenti ancora 
l'ideale. Un impianto fatto con motorini trifasi, cia- 
scuno applicato alla propria operatrice avrebbe forse 
concesso qualche altra economia di esercizio e certo 
una elasticità ancor più grande nell’ organizzazione. 
Può darsi che nel caso attuale la spesa di impianto 
risultasse alquanto superiore a quella occorsa per 
l impianto così bene studiato, e organizzato: ma in 
ogni modo l’impiego delle grosse unità non avrebbe 
mai permesso di conseguire un così lodevole e sod- 
disfacente risultato. 

Cominciando dal numero presente, ci proponiamo 
dì studiare un poco la questione prendendo le mosse 
dagli studi interessanti istituiti in proposito dalla 
A. E. G.: speriamo di integrarli con dati dei costrut- 
tori nazionali che da qualche tempo studiano an- 
ch’ essi l'importante argomento, e li incitiamo anzi 


a farci tenere tutti quei dati di esperimento che cre- 
dessero degni di nota. 
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PER LA TRASFORMAZIONE ELETTRICA 
SULLA LINEA ROMA-NAPOLI 


————_— 


I progressi della trazione elettrica nell'ultimo quin- 
quennio, ben più estesi e più rapidi di quelli rea- 
lizzati nei primi periodi di applicazione della loco- 
motiva a vapore, annunziano prossima una nuova 
rivoluzione non meno importante della prima nel- 
l'industria dei trasporti. 

Di fronte ai prevedibili eventi, l’esperienza del 
passato non dovrebbe lasciarci impreparati per non 
rinnovare quegli errori che ora l'economia e la fi- 
nanza pubblica stanno espiando sotto l'onere immane 
di un sistema ferroviario male impiantato e peggio 
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esercitato. Noi dovremmo salutare con gioia l'èra 
nuova dell'elettricità, e trarne speranza di un primato 
industriale che l'Italia potrebbe conquistare mercè 
l'utilizzazione delle forze idrauliche per impianti elet- 
trici — sono tali e tanti nel nostro paese i tesori di 
energia ricavabili dalla ricchezza delle correnti e delle 
cadute d’acqua, che ben presto, nel prossimo tra- 
monto del vapore, l’Italia potrebbe raggiungere e 
superare nella concorrenza industriale i principali 
paesi carboniferi. 

Però finora non sembra che si sappia e si voglia 
utilizzare con intenti economici la forza dei nostri 
corsi d'acqua. Ne offrono una prova le tendenze che 
si vanno delineando per la costruzione di una fer- 
rovia elettrica, in sede propria, fra Roma e Napoli. 
Già questo periodico (N. 45 del 1900, pag. 719) ha 
dato notizia dì un progetto in proposito presentato 
al Ministero dei Lavori Pubblici. Si tratterebbe di 
costruire una nuova linea oltre quella importantis- 
sima già esistente che unisce le due metropoli, lan- 
ciandola attraverso le zone miasmatiche delle Paludi 
Pontine. Eccoci di fronte ad un nuovo sperpero di 
capitali che perpetuerebbe le funeste tradizioni della 
nostra politica finanziaria. L'esempio degli Stati Uniti 
d'America ci dovrebbe persuadere degli effetti anti- 
economici derivanti dalla coesistenza di linee con- 
correnti sopra un medesimo tronco. La inevitabile 
conseguenza è la distruzione del capitale di una 
delle due linee, e il monopolio dell'altra. 

Non è giusto e opportuno immobilizzare in nuove 
spese di costruzione ingenti capitali difficili ad am- 
mortizzare e scarsamente remunerativi, quando già 
si ha un tronco a doppio binario, nel quale con spesa 
comparativamente minima e con immensi vantaggi 
si potrebbe sostituire o combinare l' elettrotrazione 
al vapore. 

Sono noti i motivi per i quali fu abbandonato 
l'antico progetto di una seconda linea ferroviaria li- 
toranea Roma-Napoli, nello stesso tracciato di quella 
che ora si vorrebbe costruire per trazione elettrica; 
principali fra tutti l’ inutilità strategica e lo scarso 
traffico della zona percorsa. Se finora il governo ha 
saviamente evitato l’ errore di autorizzare la costru- 
zione di tale ferrovia, non sarebbe giustificata da 
nuovi motivi una diversa determinazione per riguardo 
alla progettata linea elettrica. Lo scopo che sì ver- 
rebbe a raggiungere sarebbe una più intensa attiva- 
zione nei servizi di comunicazione fra le due grandi 
città. Questo scopo si potrebbe facilmente conseguire 
adottando almeno pel trasporto dei viaggiatori la 
trazione elettrica nell’ attuale linea Roma-Ceprano- 
Napoli con notevoli economie nelle spese d’ impianto 
ed in quelle di esercizio, perchè altra cosa è costruire 
una nuova linea elettrica, ed altra invece è l'appli- 
care l’elettrotrazione a una linea già esistente. 

È noto che nella trasformazione delle linee le con- 
dizioni locali per la produzione dell'energia elettrica 
costituiscono un coefficente notevole per l'economi- 
cità del sistema. Ora nell'attuale linea Roma-Ceprano- 
Napoli tali condizioni si presentano vantaggiosissime 
perchè l'impianto elettrico si potrebbe effettuare con 
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equidistante dalle due estremità della linea, senza 
aver bisogno di altre stazioni ausiliarie o secondarie. 
Le spese d'impianto sarebbero presto ammortizzate 
dall'economia delle spese di esercizio, perchè è noto 
che le spese di trazione elettrica diminuiscono con 
l'aumentare del movimento nella linea esercitata. La 
forza motrice utilizzabile dal fiume Liri sarebbe più che 
sufficiente alle esigenze dell’intero percorso, e sarebbe 
un deplorevole errore se si trascurasse di far tesoro 
delle energie gratuite che si possono trarre da que- 
ste eccezionali condizioni idrografiche. Se poi si con- 
sideri l'ubicazione della città di Ceprano, formante 
un promontorio determinato da una curva massima 
del fiume Liri, è facile persuadersi che la forza mo- 
trice attualmente disponibile potrebbe essere enor- 
memente moltiplicata mediante una deviazione della 
corrente che darebbe luogo ad una caduta artificiale 
di circa m. 20. In tal caso si avrebbe tale un’ esu- 
beranza di energia, da poter attivare anche una rete 
di tramvie elettriche o di ferrovie di allacciamento 
entro la zona compresa fra il tronco Roma-Ceprano- 
Roccasecca e la linea degli Abbruzzi-Roccasecca- 
Avezzano in modo da provvedere al bisogno tanto 
necessario di un buon sistema di comunicazioni in- 
trlocali nella parte meridionale della provincia di 
Roma, 

Queste osservazioni bastano senza entrare in un 
same tecnico della questione, a persuadere della 
grande conyenienza economica che si avrebbe nella 
trasformazione elettrica della ferrovia Roma-Napoli. 
Questo problema, che per la sua importanza può 
sere considerato d'interesse nazionale, potrebbe es- 
&re risoluto senza gravi oneri, se invece di impe- 
Gnarci in gravi spese di nuove costruzioni, si volesse 
razionalmente utilizzare la ricchezza gratuita delle 
nostre forze idrauliche. 


(Cont. e fine, vedi num. prec.). 


AFFINAZIONE ELETTROLITICA DEL RAME. — L’ applica- 
zione dell’ elettrolisi alla estrazione del rame dalle 
leghe, sia per averne rame chimicamente puro, che 
per averne i metalli preziosi come in qualche im- 
pianto americano, è certo al presente la più impor- 
tante e sicura fra le applicazioni elettrolitiche me- 
tallurgiche. Ne ta prova evidente lo sviluppo, che 
tale industria assunse in pochi anni sia in Europa 
che in America, dove fa seria concorrenza agli altri 
metodi di aftinazione. Le scoperte del Jacobi (1838), 
di Smee (1831), di Patera (1867), di Elkington (1863) 
mostrarono l'enorme importanza che l’elettrolisi po- 
teva avere per la metallurgia. L'invenzione della 
macchina elettromagnetica diede il più potente im- 
pulso alla nuova industria: Elkington, pel primo, 
applicò la macchina elettromagnetica Welde, indi, 
nella affineria di Hamburgo Wohlwill applicò la 
macchina Gramme; infine il Briunnig ad Oker la 
macchina Siemens. Si può dire che Braunnig e la 
Società Siemens ed Halske pertfezionarono e diedero 
al primitivo processo l indirizzo odierno, pure re- 
stando, nei punti essenziali, il metodo di affinazione 
quello determinato da Elkington. 

Si elettrolizza una soluzione di solfato di rame, 
tenendo come anodi lastre di convenienti dimensioni 
di rame commerciale, come si può avere dai conver- 
titori o dai cementi; per catodi lastre sottili di rame 
puro: si precipita al catodo il rame liberandosi al- 
l anodo il gruppo SO,, che intacca l’anodo stesso 
formando il solfato dell’elettrolito. La FCEM. ge- 
nerata dalla scomposizione del solfato è in grande 
parte compensata dall’energia sviluppata nella forma- 
zione del solfato; il lavoro fatto dalla corrente è 
quindi piccolissimo. Secondo vedute più moderne, la 
corrente non ha altro ufticio, che quello di creare 
l'eccesso di pressione osmotica necessaria pel tra- 
sporto di grandi quantità di joni rame, che nell’ e- 
lettrolito si trovano in presenza degli equivalenti 
joni SO, , essendo la pressione di soluzione delle 
molecole dell’anodo equivalente alla contropressione 
osmotica dei cationi già in soluzione. La teoria e la 
pratica entrambe mostrano che la FEM. necessaria 
al trasporto del rame dall’anodo al catodo è picco- 
lissima, ma abbastanza ragguardevoli sono però le 
quantità di elettricità occorrenti pel trasporto di detti 
joni. Se la intensità di corrente passa certi limiti, 
tutti i metalli dell’ anodo possono venire portati al 
catodo: se la intensità è troppo piccola, anzichè rame 
puro al catodo si precipita ossido di rame ed anche 
biossido. Se il bagno anzichè acido diventa neutro, 
i così detti metalli elettronegativi passano nell’ elet- 
trolito e vanno a depositarsi al catodo. 

E quindi evidente che la composizione dell’elettro- 
lito varia durante il processo, come pure varia la 


FEM. necessaria. 
Kiliani pubblicò nella Berg und Hittenmannische 


du Camanni NicoLa. 
P ossiamo rassicurare il signor Camanni. Ci consta che al 
"stero non vogliano saperne del progetto della nuova 
“nea Napoli-Roma, per molte ragioni, prima fra tutte la 
mancanza di capitali. Ma a parte ciò, ed a parte ogni altra 
isstione di opportunità regionale, non siamo del tutto con- 
Sntanei alle idee sopra esppste. Allorchè una linea si pre- 
di di per sè gravata da un movimento fortissimo, e ad 
Ka s! vuole applicare la trazione elettrica, per soddisfare 
> ‘Sigenze del servizio intensivo, è facile dimostrare come 
"Sla convenienza ad impiantare una nuova linea parallela 
» quando possibile, ad aumentare il numero dei binarii sulla 
2: per farvi correre i treni rapidissimi a solo 
m ! estremità; riserbando le linee od i binari esistenti 
; n. locale ed a quello delle merci. Così facendo non 
Ga ia ma si migliorano le condizioni della 
‘ «deste considerazioni sono state del resto esposte in 


Ù articolo pubblicato nei numeri 46, 47 e 49 dello scorso 
ss (N. d. R). 
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; Prossimo numero invieremo ai Signori Associati del 1900 
indice a . e J 

i la Copertina per rilegare l'annata in volume. Si è pure 
dia ol + e . e bd y ; 

la spedizione dei mandati postali ai nuovi Associati che 


arrg n Q D . . 
o inviarono l'importo per l’anno in corso. 
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Zeitung (1883, pag. 249) un interessante e classico 
studio del comportarsi durante il processo elettroli- 
tico delle principali impurità del rame da raffinare. 
Impurità possibili dell’anodo sono: ossido e solfuro 
di rame, argento, platino, oro, ossido di bismuto e 
bismuto, stagno, arsenico, antimonio, piombo, ferro, 
zinco, nichel e cobalto. 

Nelle sue esperienze Kiliani opera con tensioni 
varianti da 0,1 a 0,5 Volt con densità di corrente 
di 20 Amp. per mq., distanza fra gli elettrodi 50 mm.: 
elettrolito contenente, come praticamente, 150 gr. di 
solfato, e 50 grammi di acido solforico libero per 
litro, 

L’ossidulo di rame, pure conduttore, passa nello 
schlamm (dicesi schlamm la poltiglia ad elementi in- 
coerenti, che si deposita al fondo dei bacini elettro- 
litici, ed è formata da tutte le impurità del metallo 
da purificare: è appunto nello schlamm che si tro- 
vaho i metalli preziosi che molte volte accompagnano 
il rame): viene quindi intaccato dall’acido libero del- 
l’elettrolito; ne diminuisce l'acidità e ne aumenta il 
tenore in rame; questa sua funzione è spesso dannosa, 
perchè se l’elettrolito diventa neutro, l argento, che 
prima precipitava coll’oro ed il platino nello schlamm, 
entra prontamente in soluzione, precipitando quindi 
al catodo col rame. 

Il solfuro di rame, specie il sottosolfuro, passa 
nello schlamm: quando però il tenore in solfuro 
dell anodo è grande, si scompone liberando dello 
solfo (vedi processo Marchese). Si depositano come 
sali basici il bismuto ed il suo ossido; e quand’ an- 
che entrino in soluzione, tornano col tempo a pre- 
cipitare come sali basici. 
© Lo stagno se è in grande quantità nell’anodo, vi 
resta depositato come sale basico, dando all’ anodo 
una «colorazione grigia, piccola parte entra nell’elet- 
trolito, e precipita, quindi, nello schlamm come acido 
‘stannico. 

Però la presenza di sale di stagno nell’ elettrolito 
facilita la deposizione del rame, che riesce perfetta : 
si abbassa la tensione del bagno, però l’elettrolito si 
impoverisce di rame. 

L’ arsenico si scioglie come acido arsenioso nel- 
l' elettrolito fino a saturarlo, quindi precipita nello 
schlamm; può precipitare in presenza di ossidulo di 
rame come acido arsenico, formandosi degli arseniati 
di rame, che non conducono l'elettricità; la sua pre- 
senza abbassa il tenore in rame dell'elettrolito. 

L'antimonio parte si scioglie nell’ elettrolito, sia 
questo acido o neutro, parte resta all’ anodo come 
solfato basico. 

Il piombo precipita tutto nello schlamm come sol- 
fato insolubile. Il ferro, lo zinco, il nichel, il cobalto 
passano in soluzione nell’ elettrolito, diminuendone 
così il tenore in rame: il ferro, stante la bassa ten- 
sione della corrente si scioglie sotto forma ferrosa, 
ma in contatto dell’aria si ossida rapidamente; come 
sale ferrico entra costantemente nell’ elettrolito im- 
pedendo un regolare deposito di rame quando non 
abbia che un tenore minore di 2 gr. per litro di rame. 
~ Procedendo dunque, l’elettrolisi, si forma un elet- 


trolito costantemente più povero in rame, e ricco in 
sali di Fe, Zn, Ni, Co, Mn, Sn, ecc., mentre si de- 
posita uno schlamm che può contenere: oro, pla- 
tino, argento, solfuro d'argento, protossido e solfuro 
di rame, i solfati basici di bismuto, antimonio, 
piombo, acido arsenico ed antimonico, arseniato di 
rame, arseniati ed antimoniati metallici: quindi colle 
poche scorie dell’ anodo, si troverà calce, magnesia, 
silice, ed infine un po’ di rame polverulento. 

È indispensabile per un buono e regolare anda- 
mento dell’elettrolisi verificare di tanto in tanto le- 
lettrolito, per mantenerne costante il tenore in acido, 
essendo che la conducibilità dell’elettrolito diminui- 
sce, mentre questo va neutralizzandosi. 

È pure indispensabile una energica e razionale cir- 
colazione dell'elettrolito perchè la sua composizione 
si mantenga il più possibile omogenea. Però la ten- 
sione del bagno va aumentando col tenore di impu- 
rità dell’elettrolito. 

Kiliani trovò che mentre per un elettrolito conte- 
nente 150 gr. di solfato di rame per litro e 50 gr. 
di ac. solforico libero, con anodi di rame nero, ed 
elettrolito in moto occorreva una tensione di 0,120 V., 
per un elettrolito contenente 7,96 di solfato di rame, 
158,2 di solfato ferroso e 50 gr. di ac. solforico li- 
bero, ed elettrolito stagnante, occorrevano 0,750 V.; 
in moto soli 0,230, Infine, l’elettrolito della mede- 
sima composizione ma senza acido libero richiedeva, 
ad elettrolito in movimento 0,350, ad elettrolito sta- 
gnante 1,150 V. 

Si vede come, affinchè il processo si svolga eco- 
nomicamente, sia necessario, oltre che la sorveglianza 
aiì bagni elettrolitici sia continua e con verifiche pe- 
riodiche dell’acidità del bagno, e opportune aggiunte 
di ac. solforico libero, per riportarla alla normale, 
sia pure di notevole importanza il partire da un ma- 
teriale primo per anodi, previamente il più possi- 
bile puro. 

Si hanno al presente varie disposizioni pratiche 
del processo, quali la Siemens ed Halske, la Borchers 
à Goslar, la Stalmann, la Hayden, la Smith, la 
Randolf, la Thofehrn. 

La disposizione Siemens ed Halske è generalmente 
preferita, specie in Germania; ma anche in Italia ne 
esiste un impianto presso la Metallurgica di Livorno, 
che funziona da circa sei mesi. Consiste nel sospen- 
dere una serie di anodi alternati con catodi in un 
bagno elettrolitico di solfato di rame con ac. solfo- 
rico libero. Gli anodi sono piastre di rame da de- 
purarsi, hanno generalmente lo spessore di 1 cm.;1 
catodi sono formati da una esilissima lamina di rame 
purissimo. I vari catodi sono in parallelo, così gli 
anodi, sulle condutture. l 

I bacini sono in legno spalmato di bitume. Vari 
bacini sono messi in serie e sono alimentati da un 
generatore indipendente: cosicchè nell'impianto di 


‘Oker si hanno generatori a 30 V.e 120 Amp. che 


alimentano 85 piccoli bagni e generatori a 3,2 V. 
alimentanti 12 bagni. Si ritiene, dunque, che ogn! 
bagno richiede circa 0,3 V. (Fig. 1). I diversi bacini 
di un gruppo vengono collegati da tubi adduttori ed 
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estrattori dell’elettrolito, che si fa così circolare ra- 


pidamente. 


Gli anodi in rame commerciale hanno la dimen- 


sione 1000 X 500 e lo spessore di 15 mm.; i catodi 
sono in sottili lastre di rame pure dello spessore di 
0,3 mm. sospese con nastri di rame, che vengono 
attaccate ai catodi: i punti di unione devono tro- 


Fig. 1. — DISPOSIZIONE SIEMENS ET HALSKE. 


4 Sezione fatta davanti ad un anodo. 
c Sezione fatta davanti ad un catodo. 


ursi fuori dell'elettrolito oppure ricoperti con paraf- 
ina che li protegge. 
La disposizione dei signori R. e H. Borchers à 
Goslar (v. Borchers: Electrometallurgie) è simile a 
quella della casa Siemens, tranne che nell’elettrolito 
si fa, mediante tubi opportuni, una energica insof- 
Nazione di aria, questa allo scopo di conservarne la 
Purezza. 
l fatti, coll’insoffiazione d'aria, i sali che si fossero 
armati e disciolti nell’elettrolito, di As, Co, Ni, Fe, 
“ngono rapidamente ossidati precipitando cosi nello 
o come arseniati metallici. — Occorre però 
. EA o aria gia ben regolata per non 
«tivo rana Sn o 
Borchers l'aria viene i sii 
el e immessa sotto forma di piccole 
a l'elettrolito, tranquillamente e 
di a > As ed Fe precipitano anche da 
ani Si Le Sb precipitano pure, mentre 
3 Do l'acidità del bagno. 
a rane Stalmann (brevetto degli S. U. A., 
“ placche + i . pe ca Lu a 
Pane. catodo sono accoppiate ma le 
e ono separate da un diafragma di 
i una lastra di vetro, oppure una tela di 
 ©Ppure un semplice strato d'aria. Le due 


69 


- 


altre faccie sono in comunicazione elettrica a mezzo 
di vite opportuna, o di fili di rame (Fig. 2) 

Il primo anodo e l'ultimo catodo sono però so- 
spesi isolatamente. 

La corrente entrando dal primo anodo passa attra- 
verso l’elettrolito al catodo della successiva coppia di 
elettrodi, quindi attraverso alla vite od al collega- 
mento, alla faccia anodo, quindi al catodo della cop- 
pia successiva e così via, finchè dall’ ultimo anodo 
passa al catodo isolato. È qui riprodotta in grande 
la pila voltiana. 

Montata con questa disposizione è l'officina di 
Anaconda nello Stato di Montana S. U. A. e .l’offi- 
cina di Durango (Colorado) (v. G. Schnabel: Traité 
de Metallurgie). 

La disposizione Hayden (v. Engineering and Mi- 
ning Journal, N. I. 1892) sopprime i catodi delle 
coppie, sospendendo nei bagni solamente delle plac- 
che di rame commerciale: tenendo pure una placca 
anodo all’inizio e un catodo alla fine della serie. 
Una delle faccie della placca fa da anodo, l'altra da 
catodo : il rame sciolto dalla faccia anodo viene pre- 
cipitato sulla faccia catodo, quindi alla fine del pro- 
cesso si ritirano le placche raffinate mentre le im- 
purità cadono al fondo nello schlamm. Occorre evi- 
dentemente che il rame sia molto omogeneo per 
impedire che la diversa intaccabilità della lastra nei 
vari punti non la indebolisca facendola così cadere 
sfasciata nel bacino; e le cavità che si formano nella 
parte che fa da anodo possono spingersi fino al rame 
depositato sulla faccia anodo e ridiscioglierlo. 

Però tale processo è applicato in parecchi impianti 
americani, fra i quali: | 

Baltimore Copper Smelting and Rolling C.° — e 
Baltimore Refining C.°, entrambi di Baltimora. 

Bridgport Copper C.° a Bridgport Conn. S. U. A. 

Se le placche di rame anziché essere verticali si 
dispongono orizzontali e si interpone fra una lastra 
e l'altra una tela, che raccolga lo schlamm, che si 
libera dalla piastra, impedendo che si depositi sulla 
sottostante, e si tiene la faccia anodica rivolta verso 
il basso e la catodica verso l'alto, si ha la disposi- 


Fig. 2 e 3. — DISPOSIZIONI STALMANN, 


zione Smith, pure in uso in alcuni impianti ameri- 
cani, così: 

Electrolytic Copper C.°, in Ausonia nel Conn. 
S. U. A, — Pennsylvania Salt Manifacturing C. a 
Philadelphia Penn. 

Invertendo la disposizione Smith il filtro diventa 
inutile e si ha la disposizione Randolf (patente S, U. A. 
n. 514275 del 6 febbraio 1894). ` 

In entrambe le disposizioni l’elettrolito circola 
orizzontalmente fra le lastre elettrodi. 


| 
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Infine la disposizione Thofehrn (descritta da He- 
ring nel Berg-und Huttenminnische Zeitung, 1893) 
si vale di grandi bacini di 2 X 3 X 1.50 di profon- 
dità in legno rivestito di piombo od in cemento. 

Tanto l’anodo che il catodo sono formati da pa- 
recchie piastre strette, sospese mediante uncini al 
conduttore: — però nota il Borchers essere tale di- 
sposizione da raccomandarsi, ma non nuova, trovan- 
dosi già applicata nell’ apparecchio di elettrolisi per 
argento di Moebius. L’elettrolito è ancora una solu- 
zione di solfato di rame in presenza di acido solfo- 
rico, variando il tenore dal 15 al 25 per 100 di sol- 
fato e dal 5 al 6 per 100 di acido solforico libero 
secondo che il rame degli anodi è rame nero, oppure 
rame dal Bessemer, secondo che l'elettrolisi si fa 
da 30 a 60 Amp. per mq. Su tale disposizione è 
montato lo stabilimento Chicago Copper Refining C., 
Blue Island Ill. 

In Italia la Società Metallurgica di Livorno ha di 
recente fatto un impianto secondo la disposizione 
Siemens ed Halske, partendo da rame dei converti- 
tori e dai cementi; i risultati ottenuti sono soddi- 
sfacenti. 

Negli S. U. A., dove la raffinazione del rame ha 
il maggiore sviluppo, si hanno 12 stabilimenti con una 
produzione complessiva giornaliera di circa 400 tonn. 
con separazione di kg. 1150 circa di argento; se- 
condo il contenuto in As, Fe, Ag, la corrente varia 
da 77 a 214 Amp. per mq. di superficie. 

In Europa si hanno pure notevoli impianti, quali 
il già citato di Oker della Siemens ed Halske e così 
pure quello di Kedaby nel Caucaso, quello della 
Russian Copper Company negli Urali. 

La Germania ne conta parecchi, fra i quali im- 
portantissimo quello della Norddeutsche Affinerie di 
Hamburgo, quello di Moabit (Kaiser e C.) presso 
Berlino, ecc. 

Da questi brevi cenni risulta evidente come il pro- 
cesso di raffinazione elettrolitica del rame contenda 
vittoriosamente il campo ai processi ordinari della 
metallurgia dell’ utilissimo metallo; sebbene gli im- 
pianti siano di notevole dispendio, il prodotto è 
di gran lunga superiore al rame affinato con altri 
processi. Il trattamento degli schlamm dà pure lucro, 
specie se il rame degli anodi contiene metalli pre- 
ziosi. 

Il numero rilevante di officine di raffinazione elet- 
trolitica, confrontato con quello esiguo odierno di 
impianti per la estrazione elettrolitica diretta del 
rame dai suoi minerali, mostra ancora una volta la 
praticità della prima rispetto alla seconda. 


Ing. G. Copnara. 


ERRATA-CORRIGE. — A pag. 39 (3* reazione chimica) 
invece di: 


Fe SO, + 2 H: SO, + (SO) = Fe, (SO,) +r H, SO, 
leggi: 
2 Fe SO, + r H} SO, + (S0,) = Fe, (SO) +r H, SO, 


Pa aie fara 
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TRIBUNA LEGALE 


Il Prof. Pipia inizia nel presente numero questa 
importante rubrica che gli è affidata. La questione 
che oggi egli tratta è una delle più intricate e dif- 
ficili che si presentino nelle controversie le quali 
ogni giorno insorgono fra gli esercenti impianti elet- 
tric? di qualsiasi natura ed i Municipj cui spetta il 
diritto di disciplinare gl’ impianti medesimi. 

Ripetiamo che saremo molto lieti di poter giovare 
ai nostri amici rispondendo ai quesiti d'ordine legale 
che credessero inviarci su tutto quanto ha riguardo 
agli impianti elettrici od alle privative industriali : 
saremo anzi grati a coloro che vorranno inviarci tali 
quesiti, perchè ci daranno modo di trattare una quan- 
tità di questioni importantissime ed interessanti su 
cui forse non ci verrebbe neppure in mente di in- 
trattenere i nostri lettori. 

E ci ripromettiamo di fare qualcosa di più: ab- 
biamo impegnato il Prof. Pipia a mettersi a dispo- 
sizione dei nostri associati per l'assistenza legale in 
qualsiasi genere di questioni o controversie coi pri- 
vati o con le pubbliche autorità a condizioni di vero 
favore, lusingandoci di accrescere così i vincoli di 
buona armonia ed amicizia che ci legano loro, e dei 
quali andiamo superbi. (N. d. R.) 


LA NON PRECARIETÀ DELLE « NORME D'IMPIANTO » 
EMANATE DAI COMUNI, 


Ing. E. — « Fra le norme e le prescrizioni che, a 
termini del regolamento 25 Ottobre 1895, possono 
richiedere ed imporre i Comuni a chi trasporta o di- 


stribuisce energia, può ritenersi compresa anche la 
precarietà? » 


Che le concessioni dell'autorità amministrativa 
siano sempre ed in qualunque caso revocabili, non 
è dubbio. Secondo i nuovi e più moderni concetti 
sotto cui si intende e si svolge il diritto pubblico 
— la concessione è un atto unilaterale di impero, 
da cui possono bensì derivare al concessionario spè- 
ciali diritti soggettivi, ma che non rientra nella 
sfera del diritto privato: il suo substrato è sempre 
una causa, espressa o presunta, di interesse pubblico; 


quando questo vien meno, la concessione rimane 


senza causa, ed è quindi revocabile ad nutum del- 
l'autorità concedente. In questo senso la più corretta 
dottrina, dal Loening e dall'Haurion al Mantellini, 
al Meucci, al Rannelletti; nonchè, tassativamente, il 
regolamento di polizia stradale 1° marzo 1881 nu- 
mero 121 per cui: «le concessioni si intendono in 
tutti i casi accordate... e colla facoltà all’ ammini- 
strazione competente di revocarle o “modificarle o 
imporvi altre condizioni. » 

E oramai accettato il principio che, in seguito 
alla legislazione 1894-95, unica autorità competente 
ad accordare l’assenso per l'attuazione di impianti 
elettrici è la governativa; il Comune venne esauto- 
rato, e non gli rimangono altre facoltà che quelle 
di esprimere il suo avviso circa l'opportunità di ac- 
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cordare l'assenso all'attuazione degli impianti elettrici 


allorchè sia interpellato dal prefetto, e di stabilire le . 


norme di esecuzione degli impianti stessi nell'interesse 
della incolumità e viabilità pubblica. In questo senso — 
oltre il parere presentato da molti giuristi italiani 


alla conferenza del 3 novembre 1900 dell’Associa- 


zione fra esercenti imprese elettriche — il Lucchini 
nelle sue dottissime « Questioni di diritto »; chi 
scrive nella sua « Elettricità nel diritto », e, da ul- 
timo la Corte di Casale 28 giugno 1899, le Sezioni 
unite della Cassazione di Roma 24 novembre 1900, 
il Tribunale di Bergamo 8 dicembre 1900, ecc. (1). 

Ciò posto, le norme riservate al Comune dall’ac- 
titolo 12 del Regolamento — « per le vie e le piazze 
pubbliche» rispetto al passaggio per le vie e piazze 
pubbliche ed agli appoggi nelle facciate delle case 
si osserveranno le norme che saranno prescritte dai 
Municipi e dalle altre autorità competenti » — co- 
stituiscono, giuridicamente ed amministrativamente, 
una concessione, per modo che vi sia insito ed im- 
plicito l'elemento della precarietà? In altre parole, 
stabilite dal Comune le norme cui deve attenersi 
l'impianto nella piazza a e nella via b, queste norme 
sono perpetue, o possono essere revocate e modifi- 
cata in modo da potersi costringere l’esercente l’in- 
dustria elettrica a togliere i suoi cavi od i suoi fili 
dalla piazza a o dalla via b? La condizione della preca- 
rietà per un determinato numero di anni annessa a 
tali norme, è valida è legittima per modo che, allo 
scadere del termine, il Comune possa rifiutarsi di rin- 
novarle, e l'esercente trovarsi quindi nell’ impossibilità 
di attraversare quella via o quella piazza? 

Non lo credo. 

Accolto il principio — e mi porterebbe troppo in 
lungo il dimostrarlo qui — che la concessione del- 
l'impianto elettrico spetta esclusivamente all'autorità 
governativa, ne dipende per logica e necessaria con- 
seguenza che il concessionario ha. diritto di attra- 
versare qualsiasi fondo pubblico o privato, avendo 
la legge del 1804 stabilita una limitazione legale di 
proprietà in favore delle industrie elettriche: « era 
munita, l’Agognetta, di concessione del Prefetto ed 
aveva acquistato diritto di impiantare le condutture 
elettriche nei fondi pubblici e privati gravati perciò 
l servitù legale », così, e giustamente, le Sezioni 
Unite della Cassazione nella ricordata recente sen- 
lenza 24 novembre 1900. 

Ma se così è — il Comune, stabilendo le norme 
di esecuzione dell'impianto autorizzato dal Prefetto, 
non accorda alcuna concessione, non fa atto di disponi- 
bilità sul suolo pubblico che fosse in sua facoltà di an- 
che negare, Nell’ interesse dell’ incolumità dei cittadini, 
della viabilità, de! decoro cittadino, determina le mo- 
dalità con cui devono praticamente eseguirsi gli im- 
pianti autorizzati dall'autorità superiore governativa. 
È cioè i cavi saranno stesi sotto il marciapiede o 
nel mezzo della sede stradale; si procederà ai lavori 
di notte o di giorno; si manterrà una determinata di- 
Sanza dalle canalizzazioni del gaz, ecc. Ma nulla 


_ 
(1) Archivio commerciale, 1901, fascic. I e 2. 


più. Non deduce una parte del suo diritto di sovra- 
nità, nel che si riscontra l'estremo della concessione, 
ma stabilisce le modalità concrete dell’ esecuzione 
di un'opera alla cui concessione rimase estraneo, es- 
sendo esclusivamente devoluta alla competenza della 
superiore autorità governativa. 

Da ciò deriva che tali norme di esecuzione non 
sono precarie, ma hanno carattere di continuità per 
tutto il termine in cui l’esercente ha diritto di at- 
traversare colle sue condutture elettriche i fondi 
pubblici e privati. II Comune può modificarle, nel 
senso di far spostare le condutture piuttosto da una 
parte che dall'altra della sede stradale, ma non può, 
ritirando o non rinnovando queste norme, impedire 
all’esercente di attraversare la strada a o la piazza b, 
perché, essendo annesso alla domanda per ottenere 
l'assenso governativo un disegno di insieme coll’in- 
dicazione degli attraversamenti delle strade pub- 
bliche (art. 4 lett. e, del Reg.), l’esercente che ha ri- 
portato l’assenso in base a tale disegno ha diritto 
ad attraversare la via o la piazza ivi indicata. 
Se così non fosse, il diritto di servitù legale accor- 
dato in genere dalla legge, l'assenso all’ impianto 
accordato in ispecie dal prefetto o dal ministro, po- 
trebbero essere resi meno ed illusori da un comune: 


DI 


il che è assurdo. 

E ciò è tanto vero che la più recente giurispru- 
denza — Corte di Casale, Sezioni Unite della Cas- 
sazione e Tribunale di Bergamo — si è perfino 
spinta a stabilire un termine al Comune entro il 
quale questo debba emanare le norme di esecuzione 
dell'impianto, e trascorso infruttuosamente il quale 
il concessionario è autorizzato a procedere senz'altro 
all'impianto stesso, facendo a meno di dette norma 
Invano i Comuni si sono opposti a ciò, allegando che 
essi agivano jure imperii e che quindi non erano, 
come tali, soggetti nè al controllo nè all’ imposizione 
dell’ autorità giudiziaria. « Il diritto di impiantare 
le condutture elettriche nei fondi pubblici e privati 
gravati perciò di servitù legale — così, autorevol- 
mente, le Sezioni Unite, derivante dall'art. 1 della 
legge del 1894 e riconosciuto dall’ autorità giudi- 
ziaria non poteva essere reso meno ed illusorio dal 
Comune col protrarre indefinitamente la pubblica- 
zione delle norme che egli avesse credute opportune, 
in relazione al decreto di concessione » (1). Se quindi 
l’ autorità giudiziaria può imporre al Comune un 
termine per emanare le norme e, in difetto, può au- 
torizzare il concessionario governativo a farne senza 
— ciò significa che tali norme non costituiscono 
concessione amministrativa revocabile, ma rivestono 
la natura e la figura giuridica di modalità, di pre- 
scrizioni per l'esecuzione dell’opera, che devono per- 
durare per tutto il tempo per cui dall’autorità go- 
vernativa è accordato il diritto all’ impianto, salvo 
quelle lievi modificazioni suggerite dal migliore e 
più comodo uso pubblico dell'aerea comunale, . 

Non si tratta di diritti reali che vengano ad one- 
rare il demanio pubblico, e che sono inamissibili; 


(1) Archivio commerciale, 1901, pag. 18-19. 
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bensì di una limitazione legale di proprietà stabilita 
dal legislatore sui fondi di qualunque natura a van- 
taggio delle industrie elettriche. Quando concorrano 
gli estremi voluti dalla legge, l'autorità governativa 
accorda il suo assenso; con esso, l’ interessato può 
attraversare i fondi privati previo pagamento della 
congrua indennità, ed i fondi pubblici senza chie- 
dere una seconda e nuova concessione all’ ente pro- 
prietario dell’arca, ma solo osservando le modalità 
di esecuzione che questo vorrà, se crede, stabilire. 
E di norme di esecuzione parlò esplicitamente nella 
tornata del 5 giugno 1895 il guardasigilli Colenda 
avanti al Senato. 

Sono quindi d'avviso che le norme emanate dai 
Comuni ai sensi dell'art. 12 lett. c/ del Regolamento, 
non costituendo concessione amministrativa, non 
abbiano carattere di precarietà; che debbano invece 
mantenersi, salvo eventuali lievi varianti di forma, 
per tutto il termine in cui dura il diritto del con- 
cessionario; e che, in loro mancanza, quest’ ultimo 
possa anche farne meno, osservando le prescrizioni 
generali e particolari stabilite dal regolamento nel- 
l interesse della sicurezza e viabilità pubblica. 


Avv. Prof. UMBERTO PIPIA. 


|“ DOMANDE E RISPOSTE 0) 


D. 6. Su di un circuito a 2 fili sono inserite 68 lam- 
pade ad incandescenza da 16 candele munite di val- 
vole bipolari, 6 archi in serie di due, installati ad 
aria libera e 200 lampade a incandescenza pei privati. 

Durante l’ accensione delle 68 lampade una o più 
di esse si speghe o perchè si brucia il filamento di 
carbone della lampada o per altra causa; si può tro- 
vare un mezzo che permetta di sapere, stando nella 
ofticina, quali lampade non funzionano ? 


G. B. APRICENA. 


R. Il problema è interessante poichè gli assuntori 
dei servizi pubblici sono qualche volta molto vessati 
dalle Amministrazioni comunali per le irregolarità 
del servizio derivante dall’ inconveniente accennato ; 
però di mezzi praticamente adottabili in una rete 
alquanto estesa non ne conosciamo. Converrebbe per 
esempio disporre una piccola resistenza supplementare 
in serie con ogni lampada, tirando poi un filo di 
ritorno il quale partendo dall'attacco di questa resi- 
stenza alla lampada conduca in officina. Quando la 
corrente passa nella lampada si ha una piccola caduta 
di potenziale nella resistenza aggiunta, e un volt- 
metro collocato nella centrale può registrarla quando 
venga inserito tra il filo di linea a cui si è attaccata 
la resistenza ed il filo di ritorno: la mancanza di 
indicazioni nel voltmetro direbbe che la lampada 
non funziona. Per avere 5 volt di caduta con lam- 
pade da 16 candele basterebbe una resistenza di 
10 ohm. Però data la spesa d'impianto, di manuten- 


(1) Ripetiamo che per questa rubrica facciamo assegna- 
mento sulla collaborazione dei lettori anche per le risposte 


(N. d. R), 


zione e di perdita d'energia inevitabile, è chiaro come 
sia più pratico mandare l elettricista in giro all'ora 
dell'accensione, con qualche lampada in tasca per il 
cambio di quelle bruciate e nel tempo stesso per la 
verifica delle lampade ad arco. Quando è possibile 
conviene insistere perchè il municipio stesso prov- 
veda al servizio di verifica per mezzo dei suoi agenti, 
ed informi l'impresa per i provvedimenti necessari). 
| (N. d. R.). 
D. 7. Per quali motivi nei reostati a liquido si 
usa foderare i lati longitudinali della vasca in ghisa 
con sottile lamiera di ferro e di più si suole divi- 
dere la vasca con una lastra, anche di ferro, piegata 
ad U? ABBONATO 17-12. 
D. 8. Esiste un processo elettrolitico a freddo ca- 
pace di eliminare le materie incrostanti dalla paglia 
tagliata a piccoli pezzi e ridotta in pasta? 
Se questo processo esiste dove si può visitare? 


G. G. 


IMPIANTI ELETTRICI 


CON PICCOLI MOTORI 


Da qualche tempo si vanno qua e là facendo ten- 
tativi per sostituire ai sistemi di trasmissione in- 
terna dell’ energia meccanica fondati sull'uso di al- 
beri, contr’ alberi, puleggie, cinghie e ruotismi, un 
sistema nuovissimo, nel quale si adoperano piccoli 
motorini direttamente agenti su ciascuna macchina 
operatrice per mezzo di opportuni riduttori di velo- 
cità. I tentativi furono incoraggianti tanto che si- 
mili impianti si fanno sempre più numerosi: la so- 
cietà A. E. G. ha perfino voluto stabilire metodiche 
esperienze per vedere fino a qual punto tale sistema 
sia consigliabile e conveniente, sotto l’aspetto della 
organizzazione del lavoro, del costo d’ impianto e 
della spesa d'esercizio. 

Ecco in breve sunto i risultati ottenuti da questi 
studj metodici che ci vennero comunicati, per ri- 
guardo a ciascuno dci tre essenziali aspetti della que- 
stione, sopra nominati. 

ORGANIZZAZIONE. 

I confronti sono, per riguardo alla perfezione che 
si può conseguire col sistema dei motorini .elettrici 
direttamente applicati alle macchine operatrici, ve- 
ramente disastrosi pei sistemi a cinghie e ruotismi. 
Basta pensare alla selva inestricabile di cingoli gi- 
ranti in moto perpetuo; alle lunghe file di puleggie, 
giunti, innesti, annidati lunghe le campate delle of- 
ficine; al rumorio sordo e irritante dei ruotismi, e 
paragonare tutto ciò al sapiente e organico raggrup- 
pamento delle macchine libere d'ogni intoppo, per- 
fettamente visibili da ogni angolo delle sale per es- 
sere convinti delle superiorità del sistema a moto- 
rini indipendenti. 

L'assenza degli alberi di trasmissione e delle cin- 
ghie fa sparire i pericoli che sempre sovrastano agli 


vorare a continuo contatto con mille cingoli insi- 
diosi, sempre pronti a trascinare le mani imprudenti 


operai assorti nel lavoro, che devono muoversi e la- į 
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a schiacciarsi sulle puleggie. operai che da lui dipendono, poichè l’occhio non 
l'operaio deve prestare al lavoro delle macchine cui | trova ostacoli e spazia liberamente per tutta la sala: 
deve attendere riesce molto più facile, ci il capo- | l’aria e la luce irrompono in ogni cantuccio, ren- 
sala può senza alcuna difticoltà sorveg.iare tutti gli | dendo l’ambiente pertettamente sano e salubre. Ora 


La assistenza che 
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Aspetto d'una officina con trasmissioni a cinghia, 


Aspetto d'una officina con macchine a comando diretto. 


! mento delle macchine, e sente l'occhio vigile del 


© ten naturale che il lavoro riesca molto migliore > se 
‘atto in tali condizioni, trovandosi l’operaio in un | capo che non lo perde di vista. 

ambiente sano, allegro, dove non ha preoccupazioni, Non essendo più legati alle disposizioni lineare 
m cui gli è facile il muoversi e il regolare l’anda- | rese indispensabili dell’uso dei lunghi alberi di tra- 
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smissione si possono collocare le macchine come 
meglio conviene, raggruppandole in modo organico 
secondo che richiede lo svolgersi della lavorazione, 
disponendole in favorevoli condizioni di illumina- 
zione e d'accessibilità in guisa da utilizzare lo spazio 
disponibile nel modo più conveniente. La possibilità 
di far correre in ogni punto della sala la grua 
ponte (il che non è assolutamente possibile quando 
si hanno mille cinghie che ingombrano la sala stessa) 
rende anche facile l'immediato trasporto dei pezzi 
da una ad altra macchina senza complicate opera- 
zioni di carico e scarico su vagoncini: il lavoro rie- 
sce così rapido e denso. 

Chi ha pratica d'officina sa quante, e come ardue 
siano le difficoltà da sormontare ogni volta che si 
presenta la necessità di collocare una nuova mac- 
china; trovato il posto convien ricorrere a mille ri- 
pieghi per spostare un giunto che cade precisamente 
dove ci vorrebbe una puleggia, per introdurre un 
supporto in una tratta che risulta troppo carica, per 
trovare un posticino ad una puleggia folle: e quando 


tutto è fatto si trova generalmente che la macchina 
non può lavorare bene nel posto in cui si trova ed 
imbarazza le vicine. Nel caso dei motorini indipen- 
denti il problema si riduce a cercare l'area libera in 
modo da soddisfare le esigenze della lavorazione: 
qualche metro di filo isolato e qualche diecina d'iso- 
latori e tutto è fatto. 

Naturalmente questi vantaggi sfuggono a chi suole 
giudicare delle cose a occhio e croce o con precon- 
cetti aprioristici. Tutto ciò che non può valutarsi in 
lire e centesimi sfugge agli apprezzamenti grosso- 
lani, e solo una mente serena, imparziale, ed edu- 
cata all'analisi precisa dei minimi particolari dipen- 
denti da una data questione può sceverare quello 
che è buono da ciò che non lo è, in tali questioni. 
Gli industriali che si vanno persuadendo della 
enorme importanza di una perfetta organizzazione 
del lavoro stanno diventando la maggioranza: non 
è lontano dunque il giorno che questi vantaggi ver- 


ranno apprezzati pel valore che hanno. 


( Continua). F. 
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MISURE. 


SFASATORE PER VOLTMETRI ELETTROSTATICI. — Campbell 
(Soc. Fis. di Londra, Ott. 1900). — Siccome i volt- 
metri elettrostatici hanno una sensibilità molto de- 
bole per le tensioni limitate conviene, per le misure 
precise, di aggiungere loro un dislivello potenziale 
sufficiente a portare l'equipaggio mobile nella posi- 
zione di sensibilità massima. 

Per le correnti continue la cosa è relativamente 
facile ma per le correnti alternate, (data la necessità 
di avere identità di frequenza e di fase, tra la cor- 
rente in esame e quella ausiliaria) si hanno difficoltà 
molta gravi da superare. 

L’A. propone un apparecchio in cui sì generano 
due tensioni efficaci identiche in valore tra loro ma 
sfasate di (7 : 2); presa una frazione sen p della prima 
ed urta frazione cos + della seconda si fa la compo- 
sizione, ottenendone un dislivello potenziale alter- 


‘ nante spostato di fase dell'angolo che si desidera 
colla tensione in esame. F. 


POTENZA DELLE CORRENTI ALTERNANTI. — Campbell 
(Soc. Fis. di Londra, Ott. 1900) — L'A. propone 
di misurare la potenza spesa in un dato circuito in- 
tercalando in esso una resistenza ohmica su cui 
venga inserito in derivazione un trasformatore il 
quale dia una differenza di potenziale al secondario 
sfasata di (m : 2). Questo dislivello viene composto 
con quello del circuito in cui si fanno le misure, una 
volta in senso diretto l’altra in senso inverso, e cioè 
previa inversione. La differenza dei quadranti dei 
numeri che misurano i due potenziali risultanti così 


ottenuti è proporzionale alla potenza spesa nel cir- 
cuito in esame. F. 


ELETTROCHIMICA. 


Zinco (Dosaggio elettrolitico in presenza del man- 
ganese), — E. F. Riederer (The Journ. of the Amer. 
Chem. Soc., ripr. in Monit. Scientif. (4) XIV, 43). — 


| 
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E' necessario elettrolizzare un soluto di solfato di 
zinco esente da cloruri e nitrati: l elettrolito deve 
essere sempre neutro o appena acido. Si usa come 
catodo una capsula di platino ricoperta da un de- 
posito elettrolitico di argento. I depositi di rame non 
servono, perocchè, data la sua facile ossidabilità, 
sono causa di errori nelle determinazioni quanti- 
tative. Per avere un deposito uniforme è bene agi- 
tare il liquido: la temperatura non deve mai scen- 
dere sotto i + 26°. | 1 

L’A. operò con una corrente di 3,5 V. ai morsetti 
del bagno e Dio = 0;20- 0,26 Amp. i 

Dalle prove istituite sopra elettroliti contenenti 
proporzioni variabili di zinco e manganese resulta 
che lo zinco ottenuto al catodo non contiene nep- 
pure traccie di manganese; in alcuni casi soltanto 
si separò un poco di ossido di manganese all’anodo. 

Opportunamente osserva l'A. che se la Di» È supe- 
riore a 0,30 Amp. lo zinco non si depone con rego- 
larità, si A inoltre una quantità non trascurabile di 
ossido di manganese all’ anodo. Aggiungasi che lo 
zinco, precipitandosi sotto forma di grossi cristalli, 
può trascinare meccanicamente una piccola quantità 
di manganese; se la Diw è minore a 0,20 Amp. la 
durata dell’ operazione riesce troppo lunga. 


Rame (determinazione quantitativa elettrolitica nelle 
piriti. — O. N. Heidenreich (Zeits. für Analyt. 
Chem. 1901, pag. 15). — Nella soluzione della pirite, 
fatta col metodo ordinario del Lunge, l’A. introduce 
una lamina di alluminio, riscalda su bagno di sab- 
bia finchè il soluto sia perfettamente incoloro ed il 
rame siasi tutto precipitato sulla lamina di alluminio: 
questa viene poscia lavata con acqua calda, quindi 
asciugata e trattata, entro capsula di porcellana, con 
acido nitrico, che ridiscioglie tutto il rame. Il soluto 
nitrico, contenente 4-5 cc. di acido libero si elettro- 
lizza secondo le norme note per la separazione elet- 
trolitica quantitativa del rame. 

L'A. esperimentò il metodo dapprima sopra 15 cam- 
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ioni di ottima pirite cui aveva aggiunto quantità 
note di solfato ramico, e ottenne nei resultati ana- 
litici delle differenze dai resultati teorici comprese 
fra 0,009- 0,063 ‘o; 

Analizzando piriti cuprifere naturali e determi- 
nando il rame, sia col metodo del solfuro di rame, 
sia col suo nuovo metodo dell'alluminio, nelle cin- 
que prove eseguite ebbe questi resultati: 


Cu °% (come solfuro) Cu °l (precipit. con Al.) Differenze 
0,167 0,183 0,016 
0,743 0,748 0,005 
3,794 3,818 0,024 
7,106 73121 0,015 

14,598 14,539 9 0,059 


Secondo Heidenreich, il metodo sarebbe pratico non 
per le metalline contenenti grandi quantità di rame. 
Risulta dalle sue ricerche che piccole quantità di ni- 
chel, cobalto, zinco e piombo non influiscono sui 
resultati perchè non precipitano con l alluminio. 
Ammessa anche una precipitazione elettrolitica, questa 
non potrebbe avvenire in soluto acido pei primi tre; 
il piombo, come si sa, precipita da soluto acido, e 
si raccoglie al polo positivo come biossido. 

dn 


SCARICHE E RADIAZIONI ELETTRICHE. 


LUMINESCENZA D'UN GAS RAREFATTO ATTORNO A FILI 
METALLICI COMUNICANTI CON UN POLO DEL ROCCHETTO. — 
J. Borgman (Comptes Rendus, 131°, p. 1196). — L'A. 
descrive alcune nuove ricerche in aggiunta a quelle 
già pubblicate (Elettricità, 1900, N. 22) concernenti 
i fenomeni luminosi osservati in un tubo di vetro 
riempito di un gas più o meno rarefatto e munito 
di un filo di platino teso secondo l’ asse del tubo 
quando una delle estremità del filo comunica, col 
mezzo di un condensatore, con uno dei poli d'un 
rocchetto Ruhmkorff il cui altro polo èe messo a 
terra, mentre i poli sono derivati con un eccitatore 
a scintille. Usando un tubo più ristretto di quello 
usato nelle precedenti esperienze, il bel fenomeno 
dei dischi violetti disposti a distanze uguali lungo 
il filo, e perfettamente tranquilli, si manifesta a ra- 
reazioni minori che nel tubo più largo. 

Dei fenomeni molto belli ed istruttivi, relativa- 
mente alle proprietà dei raggi catodici, si possono 
osservare usando dei tubi con due fili paralleli tesi 
nell'interno ed isolati fra loro, di cui uno solo co- 
munica col ruhmkorff, e muniti, sulla loro super- 
ficie esterna, d'una piccola striscia di stagnola in- 
collata sul vetro parallelamente all’ asse del tubo e 
comunicante col suolo. d. m. 


Gas EMESsI DAI TUBI A vuoTO. — A. Colson (Comptes 
Rendus, 1319, p. 1202). — Dalle esperienze di Villard 
e Chabaud risulta che i tubi sottoposti al vuoto di 
Crookes emettono dell idrogeno, che proviene dal 
vetro, o dalla decomposizione dell’acqua aderente alle 
A per effetto dei raggi riduttori che partono dal 
atodo, 

Ora l'A. dimostra con nuove esperienze che, al- 
l'infuori di ogni eccitazione elettrica o luminosa, il 
Vetro emette dei gas riduttori che si rinnovano di 
Mano in mano che sono assorbiti come se possedes- 
“To una tensione fissa, ed il cui potere riduttore 
Sorpassa quello dell’ idrogeno libero. d. m. 


SOSTANZA RADIOATTIVA EMESSA DAI COMPOSTI DI TORIO. 
RR Rutherford (Physik. Zeitschr., 1°, p. 347) — 
A. trova che tutti i composti del torio, special- 
Mente l'ossido emettono, oltre alla radiazione ordi- 


naria e durevole, delle particelle radioattive durante 
un tempo limitato. Queste particelle si diffondono 
attraverso i gas, a foglie metalliche sottili, e fogli 


di carta. d. m. 


MACCHINE E CORRENTI D'INDUZIONE. 


MOTORI E RELATIVO APPARECCHIO DI COMANDO PER MAC 
CHINE TIPOGRAFICHE. — (Elec. World, 5 genn. 1001). 
— E' noto come l'applicazione diretta del motore 
alle grandi macchine per stampare giornali costituisca 
uno dei più difficili ed interessanti problemi dell E- 
lettrotecnica. 

L’A. tratta appunto del modo come la « C. & C. 
El. Co. » di New-York l'abbia risolto per le mac- 
chine Hoe destinate alla stampa dell Evening Tele- 
graph; ciascuna macchina dovendo stampare ogni 
ora 48000 copie di otto pagine. 

Ad ogni macchina è applicato, con trasmissione 
ad ingranaggi nel rapporto 1 a 2, un motore da 
50 HP, a 6 poli, 250 volts, avvolgimento compound, 
con due avvolgimenti sull’ indotto e due collettori 
distinti. Il funzionamento della macchina richiedendo 
una variazione di velocità da 10 a 200 giri al mi- 
nuto, il motore deve poter girare da 20 a 400 giri. 

Per ottenere tale variazione, straordinariamente 
forte in un motore, vi è un controller la cui leva di 
comando è collegata ad un organo della macchina 
tipografica oltre a due commutatori comandati au- 
tomaticamente a distanza dal controller stesso. 

La velocità minima di 20 giri è ottenuta dispo- 
nendo i due avvolgimenti dell indotto in serie fra 
di loro e con un reostato. 

Una maggior velocità si ottiene disponendo in 
parallelo gli avvolgimenti dell’indotto, chiudendo in 
corto circuito l'avvolgimento induttore in serie e 
sopprimendo il reostato. 

La massima velocità di 400 giri si ottiene inde- 
bolendo ancora il campo mercé resistenze inserite in 
serie con l'avvolgimento in derivazione. 

Il controller consta di una lastra di marmo sulla 
quale sono disposti numerosi bottoni di contatto 
collegati ad altrettanti punti del reostato. Concen- 
tricamente a questi vi sono gli anelli di contatto 
collegati agli estremi dell’ avvolgimento in deriva- 
zione, ed infine alcuni contatti per la manovra a 
distanza dei commutatori automatici. Questi sono 
del tipo Edison, un tempo molto in voga. L’alidada 
mobile che porta i due coltelli trapezoidali terminali 
che vanno a chiudere le coppie di contatti fissi, è 
manovrata da due solenoidi a nucleo succhiante. 

Dei due commutatori, uno serve per interrompere 
o chiudere il circuito del motore, l’altro per disporre 
in serie od in parallelo i due avvolgimenti dell’ in- 
dotto. Si è ricorso a tali commutatori ausiliari a 
scatto per eliminare le forti scintille al controller. 

Il funzionamento del controller è relativamente 
semplice. Chiuso l'interruttore principale che è sul 
quadro di distribuzione, l'avvolgimento induttore in 
derivazione viene percorso da corrente. 

Movendo la leva di comando si comincia dal far 
agire il 1° commutatore automatico che chiude il 
circuito del motore; ed il 2° commutatore che di- 
spone gli avvolgimenti dell’ indotto in serie fra di 
loro. Tutto il reostato essendo inserito, si ha la mi- 
nima velocità. Movendo la leva di comando, si esclude 
gradatamente il reostato ed aumenta la velocità, 

uindi si chiude in corto circuito una prima metà 
dell avvolgimento induttore in serie e finalmente 
l’altra metà; il che vien fatto da un piccolo inter- 
ruttore attaccato al controller e azionato da un ri- 
salto del braccio mobile del controller. A questo 
punto il motore gira eccitato soltanto in derivazione 
e la velocità è di 175 giri. Movendo ancora la leva, 
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si agisce sui contatti collegati agli estremi dei so- 
lenoidi del 2° commutatore automatico che perciò 
funziona e dispone gli avvolgimenti dell’ indotto in 
parallelo fra di loro, ed in serie con il reostato che 
vien di nuovo automaticamente inserito. Gli indut- 
tori in serie restano esclusi. La velocità si mantiene 
la stessa (175 giri). Continuando a muovere la leva 
si esclude il reostato e la velocità sale fino a 300 giri. 
Infine si inserisce un piccolo reostato in serie con 
gli avvolgimenti in derivazione e la velocità giunge 
a 400 giri. 

Per arrestare si può agire direttamente sui sole- 
noidi del 1° commutatore; il che può esser fatto da 
un punto qualunque della sala delle macchine. 

Questo sistema presenta, a detta degli autori, no- 
tevoli vantaggi, fra i quali la forte coppia motrice 
all’ avviamento ottenuta con una corrente relativa- 
mente piccola. L'impianto è alimentato dalla Edi- 
son Cy. ed è a 3 fili (2 X 125 volts). 

Da circa un anno le macchine Hoe dell’ Evening 
Telegraph funzionano con questo sistema, giorno e 


notte, dimostrandone la superiorità su tutti gli altri 
finora conosciuti. 


APPARATI AUSILIARI. 


MISURA DELLA RESISTENZA D'UN GALVANOMETRO. — 
W. S. Davy (Physic. Review, ottobre 1900). — Il 
metodo è basato sul principio, che se gli estremi 
del galvanometro sono portati ad una certa diffe- 
renza di potenziale e la corrente risultante dà una 
certa deviazione costante, se si raddoppia la diffe- 
renza di potenziale, sarà necessario raddoppiare la 
resistenza del galvanometro per mantenere l’ ago al 
medesimo punto. In questo metodo si può far uso 
della uniforme caduta di potenziale lungo il filo di 
un potenziometro. d. m. 


COMPORTAMENTO DEI coHERER. — T. Miguno (Phil. 
Magazine, 50°, p. 445). — L'A. ha studiato il com- 
portamento di una grande quantità di sostanze quando 
sono usate nei coherer. Il punto più particolarmente 
studiato è quello che riguarda le variazioni prodotte 
da parecchie scariche successive e perciò egli notava 
il valore della resistenza dopo ciascuna scarica suc- 
cessiva da una a venticinque. 

Egli trovò che nei coherer di platino, piombo, 
nichel, alluminio, cadmio, rame, acciaio e potassio, 
l’azione delle onde elettriche è dapprima quello di 
diminuire di molto la resistenza; poi questa dimi- 
nuzione continua con aumenti intermediarii finché 
la resistenza assume un valore definitivo. Coi coherer 
di stagno, bismuto, zinco, antimonio e specialmente 
di ferro le resistenze dapprima diminuiscono, ma su- 
bito dopo le variazioni diventano molto irregolari 
succedendosi a caso gli aumenti alle diminuzioni. I 
coherer di zinco, piombo, potassio assumono, il più 
sovente, una resistenza infinita. Nei coherer formati 
da metalli mescolati, o da leghe, il comportamento 

resenta il carattere di quello del metallo preva- 
ente, d. m. 


DEVIAZIONE LIMITE DI UN ELETTROMETRO A QUADRANTI. 
— A. B. Chauveau (Jour. de Physique, 9°, p. 524). — 
L’A. dimostra che la deviazione limite che non si 
può superare cogli elettrometri a quadranti quando 
sono messi in condizione di piccola sensibilità col- 
l' usare aghi pesanti ed a grande distanza dai qua- 
dranti, è dovuta alla impossibilità di ottenere una 
perfetta simmetria del sistema formato dai quadranti 
ad ago ed all'esistenza di una coppia clettrica per- 
turbatrice. L'A. studia teoricamente ed esperimental- 
mente l'influenza di varie modificazioni della so- 


spensione sulla deviazione limite e dimostra che con 
costruzione accurata il limite può essere allontanato 
pressochè indefinitamente. Col nuovo istrumento in- 
stallato alla torre Eiffel riusci a misurare voltaggi 
di 2000 ed anche più elementi. 


d. m. 
DETERMINAZIONE DEL NUMERO DI INTERRUZIONI NEGLI 
INTERRUTTORI LIQUIDI. — E. Ruhmer (Phys. Zeitschr., 
1.2, 345 — N. C.). — Sopra un disco di ottone ro- 


tante coperto di lacca nera e di polvere di licopodio 
scorre una punta di rame che è unita al polo posi- 
tivo dell’ interruttore, mentre il negativo è unito al- 
l’asse di rotazione. Quando l'interruttore ‘è in quiete 
la punta descrive una spirale continua, quando è 
eccitato spazza {ia il licopodio ad ogni interruzione. 


»- dm. 
ELETTROTERMICA. 


CAMPIONATURA DELLE PILE TERMOELETTRICHE. — Lin- 
deck e Rothe (The Electrician, 46°, p. 152). — Gli A. 
descrivono il metodo usato al Reichsanstalt per cam- 
pionare le oppie termoelettriche destinate ad usi 

irometrici. La principale innovazione consiste nel- 
l'uso di una stufa elettrica formata da quattro tubi 
concentrici di porcellana, dei quali solo l’ ultimo è 
verniciato e ricoperto con asbesto. Per temperature 
fino ‘a 1400 gradi il secondo tubo è avvolto da filo 
di nichel puro e per temperature più alte, fino a 1600°, 
il filo riscaldante è platino iridiato. Oltre a questa 
temperatura il filo fonde entro la porcellana. L ener- 
gia consumata è di 60 watt a 200°: 1540 W. a 1300°. 
Si possono campionare simultaneamente molte coppie 
con un metodo di compensazione. Gli errori delle 
misure non superano 0,1 ‘o d. m. 


TRAZIONE E LAVORO ELETTRICO. 


CONTROLLER D'AUTOMOBILI. — Sieber (Elec. Zeit... — 
L'A. prende in esame i diversi tipi di controller o 
disposizioni di circuiti attualmente in uso, parago- 
nandone pregi « difetti, e giunge alle seguenti con- 
clusioni: -r 

1.° Motori eccitati in serie con resistenza ausiliaria. 
— Piccola resistenza interna — poco costo — di- 
mensioni ridotte — scarsità di guasti — piccolo con- 
sumo di corrente per lunghe corse senza arresti. 
Forti correnti di avviamento — applicabilità a vet- 
ture con un solo motore. , 

2.° Motori in serie con variazione di attacco, serie- 
parallelo. — Piccola resistenza interna — poco costo 
— piccole dimensioni — scarsità di guasti — pic 
colo consumo di corrente negli avviamenti e nelle 
curve. 

3.° Connessione Sprague con un solo motore. — 
Piccolo consumo di corrente se non si hanno arresti 


— moderata corrente d’ avviamento — Grande resi- 
stenza interna colle piccole velocità — maggior costo 
— grandi dimensioni — difficoltà di adattare alle 
diverse esigenze di ciascun caso — forte riscalda- 


mento del motore se la regolazione non viene bene 
eseguita — facilità di guasti. 

4° Motori eccitati in derivazione. — Economia 
conseguita facendo lavorare in discesa i motori comè 
dinamo di carica — Elevato costo — grandi dimen- 
sioni — difficoltà di proporzionamento per essere li- 
mitato lo spazio — frequenti guasti — piccola cop- 
pia d'avviamento — forte corrente d’ avviamento — 
gravità dei pericoli di corto circuito. 1 

5.° Motori con eccitazione indipendente. — Economia 
conseguibile facendo la carica della batteria nelle 
discese, facendo lavorare i motori come dinamo — 
Elevato costo — grandi dimensioni — difficoltà di 
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proporzionare i motori al bisogno za frequenza di 
guasti — elevata spesa di manutenzione della bat- 
teria — aggravamento di pericoli per corto circuito 
— perdita di velocità per la diminuzione di tensione 
nella batteria. 

6° Connessione Sprague con due motori. — Nes- 
sun vantaggio e richiedesi per di più una forte cor- 
rente di avviamento oltre ai difetti elencati nel 
caso 3.° l 

7° Motori con avvolgimenti compensanti tra l'in- 
dotto e l'induttore quando si hanno più motori. — 
Semplicità di connessioni — piccola resistenza in- 
terna — piccolo costo — piccole dimensioni — mo- 
derato consumo di corrente per accoppiamento serie- 
parallelo — Frequenza di difetti. 

8.° Motori con eccitazione in derivazione variabile. 
— Piccole dimensioni — moderato costo — minima 
corrente di avviamento — Facilità di guasti se non 

F. 


bene studiati. 


TRAM DELLE GRANDI CITTÀ. — Wordingham (El. Rew., 
18 genn). — L’A. ritiene che per gli impianti delle 
città maggiori dove il traffico è molto denso, ed in 
cui le interruzioni di servizio sono particolarmente 
dannose, si debba ricorrere ad un sistema d’alimen- 
tazione molto frazionato, scomponendo le linee aeree 
In tratte non più lunghe di 1 km. ed alimentate con 
tanti alimentatori in parallelo. Le sezioni devono 
essere collegate a mezzo di valvole, e l’alimentatore 
attaccato al punto medio senza interposizione di val- 
vole, le quali devoho invece disporsi nelle stazioni di 
alimentazione. Quando si produce un guasto in un 
punto qualunque della linea, brucia la valvola di col- 
legamento con la sezione più prossinta a quella del- 
l'alimentatore della sezione in cui si trova il guasto: 
nella stazione si può subito procedere al ricambio 
delle valvole, e provvedere ad inviare sul posto lelet- 
tricista. Se il guasto è facilmente riparabile in pochi 
minuti tutto è fatto: in caso contrario si ha fuori 
Servizio solo una mezza sezione. 

E' vero che questo grande vantaggio si paga piut- 
tosto caro data la necessità di moltiplicare gli ali- 
mentatori sotterranei; ma si ha un certo compenso 
nel migliore equilibrio di tensione che regna nella 
linee aeree e nelle minori cadute di potenziale lungo 
le linee stesse che riescono sezione per sezione meno 
caricate, F. 


SEGNALI ELETTRICI. 


saniorELEGRAFIA MULTIPLA. — Slaby (The Elec., 
i genn.). — L'A, premette che nell’antenna si hanno, 
urante le oscillazioni elettriche, un nodo all’ estre- 
mita a terra ed un ventre alla estremità superiore: e 
P aa lunghezza delle oscillazioni è il qua- 
iu ell altezza dell antenna. La pratica fin qui 
Na à porta a disporre il coesore in basso dell’an- 
‘nna con l'altro estremo a terra: essendo grande la 
“Pacita del coesore il punto d'attacco con l'antenna 
diviene in tale disposizione quasi un nodo: di qui 
è Insufficienza dei risultati a cui si è giunti. 

A. ha messo a terra direttamente Î' antenna in 
Modo da creare un nodo ben definito, ed ha attac- 
cato all'antenna un filo di eguale lunghezza disposto 
“munque, al cui estremo ha posto il coesore; l'altro 
Polo del coesore porta un filo libero, non collegato 
4 terra; in questo modo nel conduttore isolato così 
connesso con l'antenna si produce un ventre all e- 
vTemo libero, simile a quello che si ha alla punta 
ellantenna; e questo filo può essere disposto oriz- 
zontalmente, o avvolto comunque a matassa; ma si 
‘tacca in basso dell'antenna. Due antenne di altezza 
mersa ricevono vibrazioni di diversa lunghezza: 
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ciascuna di esse riceve pure le vibrazioni armoniche 
ma con piccola intensità, le quali non giungono ad 
influire sui due coesori. 

Per la trasmissione l'A. aggiunge al filo radiatore 
un secondo filo a terra collegato in alto col primo 
a mezzo di una resistenza induttiva che impedisce 
la scarica a terra nel circuito chiuso così costituito. 
Il sistema così formato essendo ben definito si può 
dalla conoscenza della capacità del condensatore e 
dalla lunghezza dei fili dedurre esattamente la co- 
stante di tempo: le onde radiate hanno una lun- 
ghezza ben definita, registrabile; e sono di grande 
potenza. | 

Trasmettendo con due di questi apparecchi radia- 
tori e ricevendo con antenne munite di filo derivato, 
l'A. ha potuto ripetere l’esperienza del Marconi di 
cui riferi mesi addietro il Fleming, cioè ricevere 
contemporaneamente due radiogrammi con due rice- 
vitori diversi attaccati alla medesima antenna. La 
teoria del fenomeno non è ancora ben chiara: ritor- 
neremo sull’ argomento appena si abbiano dati più 
completi. F. 


AZIONI BIOLOGICHE E COSMICHE. 
ra. 


RIPULSIONE DOVUTA ALLA RADIAZIONE SOLARE. — S. Ar- 
rhenius (Physik. Zeitschr., 10 nov. 1000). — L'A. ap- 
plicando la teoria elettromagnetica della luce calcola 
che un cubo di un centimetro di lato a densità 1, do- 
vrebbe perdere nelle vicinanze immediate del sole 
1o00 del proprio peso in causa della pressione di 
radiazione ammessa come postulato nella teoria di 
Maxwell, e proveniente dalla radiazione solare. Se le 
dimensioni delle particelle diminuiscono, la perdita 
diventa relativamente maggiore, poichè il volume 
decresce più rapidamente della superficie. Così il peso 
di un cubo di 10-+ cm. di lato è perfettamente bi- 
lanciato dalla ripulsione dovuta alla radiazione solare 
ed una particella di un diametro metà di questo ri. 
ceverebbe una tal velocità di ripulsione da descrivere 
in un'ora una trajettoria uguale al diametro del sole. 

L'A. applica con successo questa teoria alla spie- 
gazione delle code delle comete, e propone di appli- 
care questa teoria all’aurora boreale. . m. 


IL PRIMO SEGNO DELLA VITA. — A. D. Waller (Comp- 
tes Rendus, 131°, p. 1173) — L'A. seguendo le sue 
ricerche sull'ultimo segno della vita (Elettricità, 1900, 
p. 653), ha trovato che la reazione elettrica (dall’au- 
tore designata colla voce inglese « blaze ») è anche 
al primo segno della vita. Alcune esperienze colle 
uova di gallina e con un mixomiceto dimostrano la 
attendibilità dell’asserto. d. m. 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli Altestati di privativa rilasciati dal Governo 
Italiano il 12 dicembre 1900, per invenzioni e perfezionamenti 
rifleltenti l Elettricità e le sue Applicazioni. 


3179. American Eletrolytic Company - Filadelfia - 27 
agosto 1900 - Procédè et appareil pour la préparation 
des oxydes des metaux alcalins - per anni 6 - 131.80 . 
12 dicembre. i 


3180. Toerring - Filadelfia - 25 agosto 1900 - Lampada 
elettrica ad arco - per anni 6 - 131.68 - 12 dicembre. 


1) Per qualsissi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricerche, 
copie, disegni, eec., rivolgersi all’ Ufficio speciale della Rivista, 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETA 


Per la famiglia Volta. — Un decreto reale conferisce 
ai primogeniti della famiglia Volta il titolo di conte con 
diritto di aggiungere all’avito stemma la pila voltaica. Sarà 


questa, probabilmente, la prima volta che l’araldica si fregia 
di un simbolo di progresso! 


Una buona iniziativa. — Il chiarissimo prof. L. Donati 
dell’ Universita di Bologna ha promosso l'istituzione di un 
corso libero di Elettrotecnica per gli studenti laureandi. 

La Società Tecnica Emiliana e la Sezione bolognese del- 
l'A. E. I. hanno messo a quest uopo a disposizione della 


direzione della Scuola d'applicazione per gl’ Ingegneri un 
primo loro contributo. 


. Esposizione Internazionale Grandinifuga di Roma. 
— L'inaugurazione dell'Esposizione Internazionale Grandinifuga 
di Roma, promossa dal Circolo enofilo italiano è stata pro- 
tratta al 7 febbraio. Il termine per la presentazione delle 
domande di ammissione è scaduto il 1° febbraio corr. Que- 
ste proroghe sono state consentite specialmente in vista del 
concorso degli espositori stranieri. 


Esposizione Internazionale di Elettricità a Roma. — 
Ci scrivono da Roma che il pubblicista P. G. Ferrario si è 


fatto promotore della prima Esposizione Internazionale di 
Elettricità a Roma. 


IMPIANTI. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha dato il nulla osta 
per l’ attuazione del progetto, d’ iniziativa dell’avvocato Bol- 
lano, per un grandioso impianto per la produzione di ener- 


gia elettrica a scopo industriale, valendosi delle acque della 
Stura sopra Borgo S. Dalmazzo. 


Un nuovo stabilimento metallurgico a Savigliano. 
— Scrivono da Savigliano intorno all impianto colà di un 
nuovo Stabilimento metallurgico, che darebbe lavoro per ora 
a 600 operai circa. 

Iniziatori dell’ impianto di detto Stabilimento sono alcuni 
capitalisti di Torino, e perchè esso diventi un fatto com- 
piuto non manca che la deliberazione del Consiglio Comu- 
nale saviglianese al quale la costituenda Società chiese un 
concorso. 


TRAZIONE. 


Una tramvia elettrica a Terni. — Si sta costruendo 
a Terni un tram elettrico che dal centro della città si spinge 
fino oltre la Cascata delle Marmore e propriamente fa capo 
agli stabilimenti della Società pel carburo di calcio. 


Per le industrie metallurgiche e meccaniche di Na- 
poli. — Sabato scorso si tenne a Napoli un’ adunanza de- 
gl'industriali costruttori di materiale mobile per trazioni tram- 
viarie e ferroviarie, allo scopo di nominare una Commis- 
sione incaricata di conferire con le autorità al riguardo della 
violazione del contratto intervenuto fra il Comune e la So- 
cietà dei Trams per la fornitura del materiale tramviario. 
Essi hanno esibito, a psova della loro idoneità ad assumere 
lavori della specie, fotografie e documenti di costruzioni fatte 
per Roma, Charleroi, Berlino. 


DERIVAZIONI D’ACQUE. 


Le derivazioni di acque per forza motrice. — La 
Commissione per la derivazione di acque per forza motrice 
testè riunitasi a Roma, ha deliberato: Che per la trazione 
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elettrica sulla Savona-Ventimiglia siano da riservarsì per anni 
tre i tratti di Roia compresi fra il confine francese sud e il 
punto di Franghetto e tra il ponte di Giauma e la confluenza 
del Bevera; e che sospendendo pel detto periodo di decidere 
in merito alla domanda del 2 giugno 1900 della ditta Vi- 
setti, si concedano le derivazioni chieste dalla stessa Ditta 


‘ colla domanda 2 giugno 1898, nonchè dalle ditte Mende, Se- 


miglia, Vigo, Wodhouse, Noballie e Fornari. 

La Commissione stessa, sulla questione della riserva sul 
Ticino in territorio di Varallo Pombia, stima opportuna si 
incarichi una sotto Commissione per studiare se occorre ri- 
vedere la deliberazione dal 17 novembre 1900, e in caso af- 
fermativo indaghi sopra il luogo sul bisogno effettivo di 
energia per l'esercizio ferroviario tra Milano e Varese. 


CONCESSIONI. 


Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, — Adunanze 
del 14 e 16 gennaio u. s. — Il comm. Maganzini ha riferito 
sulla dichiarazione di pubblica utilità per la condotta d'acqua 
nel comune di Gironico, in provincia di Como; sulla do- 
manda degli eredi della ditta Treves dei Bonfili per rinno- 
vazione della concessione d’acqua del Naviglio Adigetto, in 
provincia di Rovigo; sulla domanda della Società anonima 
Padovana dei telefoni di rinnovazione della concessione per 


l'impianto della linea telefonica a destra del Bacchiglione, 
in provincia di Padova. 


— Il cav. Coletta ha riferito sulla domanda della Società 
italiana di elettricità (sistema Edison) per aumento di deri- 
vazione d'acqua dell'Adda a Paderno, in provincia di Ber- 
gamo; sulla determinazione del contributo nelle spese per 
opere idrauliche nel decennio 1885-1895, nella provincia di 
Como; sulla domanda del Consorzio per l'incremento delle 
irrigazioni nel territorio cremonese, di dichiarazione di pub- 
blica utilità per alcuni lavori sul Naviglio Grande Pallavi- 
cino, in provincia di Ferrara; sulla domanda Cavalieri per 
occupazione dell’ argine destro del vecchio Reno e di un 
tratto del cavo Napoleonico, in provincia di Ferrara. 


— Il cav. Gravaghi ha riferito sulla concessione d'acqua 
del Naviglio di Bra ai signori Avalle e Cravera per uso di 
forza motrice, in provincia di Cuneo, e sulla domanda della 
ditta Biscaldi e C., per derivazione d’acqua dalla Dora Baltea, 
in provincia di Torino. 

— Il cav. Clerici sulla dichiarazione di pubblica utilità 


per l impianto della luce elettrica nel comune di Gualdo 
Tadino. 


— Il comm. Niccolari ha discusso il progetto di una tram- 
via elettrica dalla stazione di Terni a Collestatte e Ferentillo. 
Questo progetto ha dato luogo a una discussione, essendo 
in esso compreso un ponte di luce di metri 30 a cemento 
armato sulla Nera, non ammettendo qualcuno tale costru- 
zione, ma si è finito coll'approvare il progetto, a condizione 


che la Società costruttrice fornisca maggiori dettagli di co. 
struzione. 


— Anche il progetto di ferrovia a trazione elettrica da 
Napoli a Sorrento, relatore il comm. Zocchi, ha dato luogo 
a una vivace discussione, per stabilire se il Consiglio do- 
vesse sì o no entrare anche in merito alle modalità di tra- 
zione, sulle quali, secondo un consigliere, dovrebbe il giu- 
dizio essere riservato al Comitato superiore delle strade fer- 
rate; ma il relatore ha sostenuto l'opposto avviso, e il pro- 
getto fu approvato tale e quale. 


2 Febbraio 1901 


— Si è approvato il progetto per collegare col telefono 
tutte le stazioni ferroviarie. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


La Società delle forze idrauliche del Moncenisio, col 
capitale versato di L. 2,400.000, e con sede in Torino, ha 
nominato — fermi i poteri del presidente — un Comitato 
direttivo, composto dei signori cav. uff. ing. Michele Fe- 
nolio, nobile cav. Ferdinando Licia ed ing. Giulio Rothli- 
sberger. 


ESTERO. 


Una ferrovia elettrica fra Anversa e Bruxelles. — 
Il nuovo progetto di ferrovia elettrica Bruxelles-Anversa, com- 
pilato dai funzionari delle ferrovie dello Stato, venne accet- 
tato dal Governo e verrà presentato alle Camere, sia in oc- 
casione del disegno di bilancio straordinario, sia anche prima. 
Tutto fa dunque presagire che sarà votato nel corso dell’at- 
tuale sessione. Secondo tale progetto la linea elettrica sa- 
rebbe indipendente dalla linea attuale, salvo alle due estre- 
mità, andrebbe dalla stazione del Nord di Bruxelles a quella 
centrale di Anversa, e non perderebbe così all'entrata di ogni 
città il tempo guadagnato per via, come sarebbe accaduto 
secondo il primitivo progetto respinto dalla Camera. Il trac- 
ciato fa una leggera deviazione su Malines, dove i treni elet- 
trici si fermerebbero. In compenso verrebbe ev'tato il pas- 
saggio sotto il canale marittimo, e la costosa opera d’arte 
sul Rupel verrebbe sostituita da lavori assai meno importanti 
sulla Senne, la Dyle e la Néthe. Le curve sarebbero sempre 
di raggio assai ampio, per consentire velocità di r20 a 140 
chilometri all’ ora, e nessun passaggio a livello esisterebbe 
sul percorso. 

La linea, che potrà venir impiantata in cinque o sei anni, 
si prolungherebbe più tardi, con la futura congiunzione, sino 
alla stazione centrale di Bruxelles alla stazione del Mezzo- 
giorno, dove si collegherebbe naturalmente con la nuova 
linea diretta per Gand-Saint-Pierre. Quest'ultima, secondo il 
programma formulato, verrebbe impiantata in modo da per- 
mettere l'esercizio elettrico a grande velocità; nessun pas- 
saggio a livello, e quasi nessuna curva, salvo all'uscita da 
Bruxelles, poichè il tracciato per Oardegem e i dintorni di 
Denderleeuw è quasi rigorosamente in linea retta. 


Pref. degli Alti Pirenei. Tarbes (Francia). — Fino al 
1° luglio, concessione della costruz. e dell'esercizio delle 
` Seg. linee di tramways a scartamento ridotto: 1° da Tarbes 
a Trie e Castelnau-Magnoac con raccordo da Trie a Galan; 
lungh. 57 km, circa; — 2° da Bagnères-de-Bigorre a Capvern, 
La Barthe, Saint-Laurent, Maulgon-Basse e Montrejean ; lungh. 
85 km, circa, 


Conferenza telegrafica internazionale. — Il Consiglio 
Federale Svizzero ha designato il signor Fehr, direttore ge- 
nerale dei telegrafi a Berna, per rappresentare la Svizzera 
alla Conferenza telegrafica internazionale che si terrà il 
15 maggio prossimo a Londra. 


Berlino sulle orme di Milano. — La capitale dell’ im- 
Pero tedesco, che si avvicina sempre più alla municipalizza- 
zione dei servizi pubblici, ha fatto ora un nuovo notevolis- 
simo passo. — La Giunta Municipale ha stabilito di com- 
prare ora per cinque milioni e mezzo di azioni della Società 
dei tramvai elettrici di Berlino (la Casa Siemens e Halske); 
in un tempo, che si calcola vicinissimo, avverrà la munici- 
palizzazione completa. — È certo fin d’ora che il Consiglio 
comunale approverà la proposta della Giunta. 


Ferrovie elettriche. — L imperatore di Germania ha 
assistito con vivo interesse ad una conferenza del signor 
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Kathenau, nella quale questi annunciò che parecchi banchieri 
hanno formato un'associazione per studiare la sostituzione 
dell'elettricità al vapore sulle ferrovie normali. Si spera con- 
seguire una velocità di 250 km. all'ora. — Si farà fra poco 
un primo esperimento sulla linea militare da Berlino a 
Zossen. Se esso riesce, si potrà andare in meno di un'ora 
da Amburgo a Berlino. — Partirà un treno ogni quarto 
d'ora ed ogni treno comprenderà un solo vagone molto. 
lungo. 


J.o spionaggio col microfono. — A Lione è stato ar- 
restato il capo servizio della sicurezza pubblica, che eserci- 
tava lo spionaggio su tutto l’alto personale della Prefettura 
del Rodano, specialmente sul Prefetto, servendosi di un 
sensibilissimo microfono dissimulato nel pavimento del di lui 
gabinetto. Il microfono comunicava con un telefono, col quale 
il Meyer poteva ascoltare tutto quanto si diceva nell'Ufficio 
del suo superiore. Questo sistema fu applicato altre volte 
alle prigioni; l’applicazione attuale è però nuova! 
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LIBRI E GIORNALI ©) 


223. E. Dusaugey. — Étude ¿conomique Run lransport d'é- 
nergie à grande distance, avec préface par J. Pionchon, pro- 
fesseur d’electricité industrielle à l'Université de Grenoble. 
— Un volume in 8°, di 48 pag. edito dalla Librairie Ale- 
xandre Gratier et Cie., Editeurs di Grenoble, Grand’Rue, 23. 
Rilegato in tela, L. 4. 


La stessa Casa editrice pubblicherà quanto prima nello 
stesso formato: 


L'Institut électrotechnique de l'Université de Grenoble (De- 
scription illustrée. Programmes. Règlements). Par J. Pion- 
chon, professeur à l'Université. 


Guide pratique pour le calcul des lignes électriques a cou- 
rants Iriphasés, par J. Pionchon, professeur à l'Université, 
et F.-Th. Heilmann, Ingénieur de la Société Grenobloise 
de Force et Lumière. 


Les installations de force motrice dans les ateliers et usines. 
Moteurs à courants triphasés, par E. Dusaugey, Ing.-direct. 
de la Société d'Energie électrique de Grenoble. 


224. Oscar von Müller. — Die Verwertung von Wasser- 
kraften für Elektrochemische Zwecke. — Lettura fatta all'As- 
sociazione Elettrotecnica Svizzera di Zurigo, illustrata da 
alcuni disegni. 


225. Detto. — Beschreibung und Darstellung Elektrischer Werke 
welche nach den Projeckten und unter zeitung des technischen 
Bureau Oscar von Miller, ausgeführt sind. — Uno splendido 
« Album », riccamente illustrato e rilegato all'inglese, nel 
quale sono descritti e illustrati 23 impianti elettrici di vario 
genere, ma, sebbene in diverso grado, tutti interessanti. 


L’Éclairage Électrique, N. 4, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: 


J. RevvaL. — L'Exposition universelle, Groupe Electrogène de 
750 kilovolts-ampéres de MM. Delauna$-Belleville et C.ie et de 
la maison Bréguet. 

E. LecrAND. — Tramway électrique de Grenoble a Chapa- 
reillan. i 

G. ARTH. — Analyse électrolytique. 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 
presso l’Amministrazione della Rivista. 
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L’ELETTRICITA 


Anno XX. - N. 5. 


BIOGRAFIE 


Pieter Zeeman, Professore di Fisica al- 
l’ Università di Amsterdam è nato il 25 Maggio 1865 a 


Zonnemaire provincia di Zelanda (Paesi Bassi). Dopo aver 
studiato all’ uni- 


versità di Leyda o © << 
egli vi discusse 
nel 1893 la tesi: 
« Osservazioni sul 
fenomeno di Kerr » 
per la laurea di 
Dottore in Scienze 
Fisicne e Matema- 
tiche. 

Nel 1893 studiò 
a Strasburgo e. 
quindi si stabili a 
Leyda, dove fu 
assistente al labo- 
ratorio di fisica cd 
in seguito libero 
docente. Nel 1897 
divenne Lettore di Fisica, e subito dopo Professore della stessa 
scienza all’ Università di Amsterdam. 

Nel 1896 egli ha scoperto l'influenza d'un campo magne- 
tico sulle radiazioni luminose, e per questa scoperta l’Ac- 
cademia delle Scienze di Vienna gli conferì il premio Buum- 
gartner e l'Accademia delle Scienze di Parigi il premio Wilde. 
Il prof. Zeeman è membro dell’Accademia delle Scienze di 
Amsterdam e della Società Olandese delle Scienze di Harlem. 


GLOSSARIO 


ELETTROINCISIONE - Processo RiepbeR. — Mentre i 
processi fin qui seguiti non potevano dare che delle inci- 
sioni piatte, con questo nuovo processo si mira ad ottenere 
degli stampi a rilievo plastico; dei veri conj. Se i risultati 
pratici corrispondano perfettamente alla trovata veramente 


ingegnosa non sappiamo: pare che l’ inventore abbia saputo - 


felicemente superare le gravi difficoltà che a ciò si oppo- 
nevano. 

Il metodo è semplice: ottenuta la matrice in gesso del 
conio che si vuole elettroincidere in acciajo, la si immerge 
in un bagno di cloruro ammonico in modo che la superficie 
in cui è incavata la matrice resti completamente fuori del 
liquido. Su questa superficie si fa appoggiare la superficie 
ben spianata e tersa del blocchetto d'acciajo in cui deve in- 
cidersi il conio. Per capillarità la forma di gesso si imbibi- 
sce della soluzione di cloruro ammonico : se allora una cor- 
rente elettrica si fa arrivare dal blocchetto di acciajo (anodo), 
la quale dopo, traversando la soluzione di cui è imbibita la 
forma di gesso passi attraverso al liquido ed esca per un 
catodo di ferro sottoposto, si ha una decomposizione del 
cloruro ammonico. Il cloro libero corrode la superficie spe- 
culare dell'accia)o precisamente là dove questo è a contatto 
colla matrice imbibita, ed a poco per volta, si finisce per 
avere una penetrazione del blocco nella matrice. 

Le difficoltà che si presentano a prima vista sono gravi. 
La superficie della matrice è ben presto coperta di un velo 
di carbone grafitoide e di altre impurità: il liquido si in- 
quina subito di cloruro di ferro. Conviene dunque sollevare 
ad ogni poco il massello d’acciajo e procedere ad una pu- 


litura scrupolosa, per dopo rimettere le cose esattamente nella 
posizione di prima. Questa pulitura deve farsi ogni 15” e si 
adopera a tal fine una spazzola a moto circolare e pregna 
d'acqua: un rullo imbibito di soluzione di sale ammonico 
restituisce alla matrice il sale disciolto che già eravi decom- 
posto. Queste operazioni vengono automaticamente fatte da 
un complesso d’organi meccanici comandati da un motore. 


k è è 


Nuovi Impianti Paderno-Milano. — Grande Album ric- 
camente legato in tela ed oro, contenente 30 splendide fo- 
totipie ed una tavola tipografica in cui sono riassunti i dati 
numerici più interessanti che riguardano questi grandiosi im- 
pianti. Prezzo dell'Album L. 20; agli abbonati dell'Electricità 
sconto del 10 f» Rivolgersi all’ Amministrazione della Rivista. 


Il fascicolo di Gennaio col quale The Engineering Maga- 
zine di New Jork sì affaccia al nuovo secolo, e che abbiamo 
ricevuto or ora, non potrebbe essere più splendido: 338 pa- 
gine di testo illustrate con un centinaio di bellissime fo- 
toincisioni, e forse altrettante di inserzioni — un vero mo- 
dello del genere. Questa importantissima Rivista, che è alla 
sua decima annata, costa per l’Italia Fr. 20 all'anno. 
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P. CaprotTI, Amm.-responsabile. 


Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, 9. 
ce see ste A ROIO Ao li ini) 
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UNA SOLIDA DITTA che si occupa di impianti e for- 
niture elettriche, avente ottime relazioni e con Uffici e Ma- 
gazzeni nel Centro della Città di Londra, volontieri rappre- 
senterebbe Case Costruttrici di primo ordine, come rappre- 
sentante esclusiva per la Gran Brettagna. — Indirizzarsi a 
Londra, 1901, Electrician, Salisbury Court, Fleet Street. 
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TURBINA JONVAL adatta per caduta da metri 1,10 2 
1,50 assorbendo litri 2300 a 2600, vendesi munita di griglie, 
paratoie, ingranaggi ed accessori. Rendimento normale. Buone 


condizioni di pagamento. — Rivolgersi: Ing. Zachelli, Ca- 
salmonferrato. 
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NOVITÀ. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri- 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 


A. 150 mm. x 90 x 45 L. 6 
B. 175 mm.x 125 x 60 » 9 


Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, 5. 
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PER UN’ OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d'acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 


dario di Milano, rivolgersi all'ing. C. 19, presso la Elettricita, 
Milano. 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e 
particolarmente a coloro che si applicano in modo speciale 
al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser- 
vigio raccomandando la Rivista Americana Street Railway 
Journal, Edizione internazionale, in formato in-4° grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole fuori 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo di 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgersi alla 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, 5, Milano. 
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CERCASI filo di rame nudo, diametro 3.7 millimetri circa, 
possibilmente usato. — Dirigere le offerte a: @. D. R. presso 
l'Amministrazione di questa Rivista. 
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OCCASIONE. 


MOTORE A GAS, d'occasione, ma affatto nuovo, di ul- 
timo modello, ad un cilindro di 10 cav., con relativi acces- 
sori. Funzionamento garantito. — Per trattative rivolgersi 
presso l’Amm. dell'Elettricità, Via Boccaccio, $ - Milano, 
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Milano, 9 Febbraio 1901. 


ELETTRICISTI ILLUSTRI DEL secoLo XIX. — Comin- 
ciano a farsi sentire le proteste in favore di tutti gli 
ingiustamente dimenticati nella votazione promossa 
dall'Electrica! World presso i membri dell’Am. Inst. 
of El, Eng.; in America stessa si dolgono alcuni che 
l Elisha Gray, (di cui ci viene annunciata la morte) 
sia stato messo negli ultimi posti. 

Ed in Europa viene commentato con qualche iro- 
nia la grande parte che si è fatta agli americani ed 
agli inglesi in questa proclamazione di celebrità, 
mentre si dimenticarono nomi non ingloriosi di uo- 
mini che potrebbero reggere assai bene il confronto 
con parecchi dei glorificati. E la lista dei dimenti- 
cati non è breve: eccone alcuni messi assieme così 


a casaccio: 
ARAGO GROVE NOBILI 
BECQUEREL GALVANI POUILLET 
Bunsen HucHEs PACINOTTI 
CrookEs JacoBI POGGENDORFF 
De ta Rive JABLOCHKOFF RUHMKORFF 
Ewing LENZ ROWLAND 
FABRONI MELLONI SEEBEK 
Fotcautt Moitssan TAIT 
Gatss MATTEUCCI VOLTA. 
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E chi sa quanti ne dimentichiamo ancora! Tra 
gli altri anche il Meucci, vero autore della mirabile 
invenzione del telefono, che ora risolleva dispute in 
America fra gli amici del Gray ed i sostenitori di 
Bell, dicendo i primi che il Bell ha saputo con grande 
abilità valersi dell'idea geniale dal Gray, venuta a sua 
conoscenza. 


+ 
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A proposito di priorità. Ci pervengono dei docu- 
menti assai interessanti in riguardo all’anello Paci- 
notti ed alle macchine che ne derivarono. Chi scrive 
ebbe ventura di annoverarsi fra gli allievi del Pro- 
fessor Pacinotti nell’ Ateneo Pisano, ma non cono- 
sceva che molto vagamente la questione riflettente 
le sue controversie col Gramme; il Pacinotti ama 
parlarne il meno che gli è possibile cogli amici e 
cogli allievi. I libri che corrono fra le mani di tutti, 
anche se non attribuiscono a Gramme il merito della 
invenzione, sogliono però designarlo come l inven- 
tore d’ingegno che ha saputo riscoprire cosa obliata, 
dandole forma industriale anzi che quella d'un ap- 
parecchio da gabinetto: ed i giovani, non avendo 
sempre modo di cercare più oltre, si contentano di 
questo modo di vedere le cose. 

Ora abbiamo sott'occhio un opuscolo non più re- 
centissimo in cui si agita la questione, e dal quale 
balza fuori una conclusione assai grave. Il Gramme 
quando ottenne il brevetto per la macchina d’indu- 
zione non aveva ancora costruito alcuna macchina; 
si trovava in condizione di conoscere le memerik 
pubblicate dal Pacinotti nel Nuovo Cimento; riven- 
dicava anche certi particolari poco felici della mac- 
china Pacinotti; ed infine dimostrava (e qui sta il 
grave) di non aver capito affatto il principio su cui 
si basa il funzionamento dell’ indotto chiuso provvisto 
di commutatore, che è il cardine fondamentale sul 
quale s' impernia l'invenzione. 

Infatti il brevetto Gramme comincia così: 

« Les perfectionnements qui forment l'object de 
l'invention ont pour but de donner aux machines 

magnéto-électriques une disposition telle a permettre 
d'obtenir, à volonté, des courants d'introduction (?) con- 
tinus sans l'intervention de çommutateurs, on bien 
des courants alternatifs. » 

E più sotto aggiunge: « En principe, l'invention 
consiste à produire des courants d'introduction (?) 
continus, marchant dans la même sens, dans des 
corps bons conducteurs enveloppant de le matière 
magnétique en y produisant un deplacement du 
magnétisme sans la désaimanter. » 

Ed egli in una delle disposizioni rivendicate pre- 
tende di riservarsi una macchina in cui ci sono dei 
rocchetti vuoti fissati alle branche di calamite, entro 
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i quali si fa circolare una catena di ferro producen- | TA MUNICIPALIZZAZIONE. 
dovi così delle correnti elettriche che si possono rac- 


cogliere senza bisogno di alcun commutatore o col- 
lettore perchè i rocchetti indotti starebbero fermi! 
Contiamo di aver presto tutti i materiali che oc- 
corrono per esaminare a fondo la questione ed in 
modo esauriente; l'accusa di plagio che si affaccia 
alla mente durante la lettura delle descrizioni del 
Gramme è troppo grave perchè non si debba esami- 


narla con calma e con piena cognizione di causa. E 
lo faremo. 


+ 
« x 


TELEFONI URBANI ESERCITI Da Musicin. — L'egregio 
ing. Bresadola ci ha favorito un suo progetto, in 
via di attuazione oramai, per l'impianto di una rete 
telefonica per conto del Municipio di Spoleto, che 
verrà esercita dal Comune stesso. Lo pubblichiamo 
volontieri perchè si tratta di un argomento di grande 
importanza e di attualità: però facciamo le nostre 
riserve su qualcuno dei dati che l'ing. Bresadola ci 
fornisce. Vogliamo ammettere che oggi Spoleto possa 
sentire il bisogno di un servizio telefonico, quan- 
tunque anni addietro sarebbe parso follia il pensarvi; 
ma non ci pare che il preventivo di spesa assunto 
si possa accogliere senza beneficio di inventario. At- 
tendiamo che i competenti in materia ci diano il 
loro parere in proposito; ma fin d'ora crediamo di 
poter asserire che le spese di manutenzione e di 
compensi al personale, come pure l’ammortamento, 
debbano tenersi assai più elevati. 

Inoltre il beneticio eventuale del Comune si ri- 
durrebbe a niente più che 600 lire anche nelle fa- 
vorevoli condizioni preventivate, poichè l'impianto 
proposto comporterebbe al più altri dieci abbonati 
a pagamento. Noi crediamo che sarebbe necessario 
aumentare assai la tassa: ed allora si potrebbe an- 
cora contare su trenta abbonati a pagamento in una 
città qual'è Spoleto? , 
5 « è 

MACCHINE E UTENSILI A COMANDO ELETTRICO. — Co- 
eliamo l'occasione della pubblicazione iniziata sugli 
impianti di officine meccaniche con motorini indi- 
pendenti, per dare una serie di disegni bene studiati 
di applicazione di tali motorini a diversi tipi di 
macchine. Cominciamo con quelli dell'A. E. G., la 
quale si è occupata in modo speciale dell'argomento. 
Daremo in seguito qualcosa concernente la Siemens 
e Halske, e poi qualcuno dei tipi studiati dai nostri 
migliori costruttori, se pure riesciremo a vincere la 
loro riluttanza a fornirci quei dati che le case estere 
mandano invece con tanta sollecita premura. 


A Ramse 


—— 


Un imprevedibile incaglio tipografico avendone ri- 
tardato la impaginazione, siamo costretti a rimandare 
la distribuzione dell'indice e della copertina per Aa: 
nata 1900 al prossimo numero. Vogliano i signori 


Associati scusare l involontario ritardo. 


DEL SERVIZIO TELEFONICO URBANO 


« Si parla tanto di munici- 
« palizzazione di servizii pub- 
« blici, e con simpatia, ma in 
« Italia non un solo Comune 
« ha pensato al telefono ». 


Prof. L. Rava. 


I. SviLuppo peLLA TELEFONIA. — Il telefono ha con- 
quistato nella vita economica e sociale un posto pri- 


| vilegiato, al quale ha diritto per l’importanza e mol- 


teplicità dei servizi che rende. Questo istrumento di 
una docilità perfetta aumenta i punti di contatto, 
estende il circolo degli affari e accresce la portata 
della produzione generale. Le relazioni rese più im- 
mediate e più pronte concorrono a far circolare nei 
cambi e nelle transazioni una vita più attiva e ri- 
gogliosa. Chi percorre l’ Europa del Nord e del Centro 
rimane meravigliato della grande espansione che ha 
preso il telefono. In Norvegia l'apparato Bell si trova 
fino sui tavoli dei caffè, nei chioschi dei giornali e, 
cosa assai comoda ed economica, spesso funziona 
automaticamente per le vie e nelle stazioni, senza 
bisogno di impiegati e di assistenti: si mette una 
moneta e si ha pronta la comunicazione. In Svezia 
e in Danimarca si ammira lo stesso progresso: così 
dicasi della Svizzera, della Germania e dell’ Inghil- 
terra (1). 

Ordinando gli Stati per ordine di merito nella 
densità di abbonati, prendendo in esame le cifre del 
1807-98, otteniamo la scala seguente: 


Svizzera. . .. densità di abbonati 1: 103 
Stati Uniti.. » » I: 105 
Svezia. . ... » » 1: 106 
Germania. . . » | » 1: 280 
Inghilterra . . » » 1: 380 
Francia. ... » » 1: 950 
Spagna . ... » » 1: 1500 
Italia ..... » » I : 2500 


Di fronte a queste cifre l'ing. G. Motta diceva: 
« .... La discussione di questi risultati porta il di- 
ritto di esclamare: Povera Italia! in fatto di tele- 
fonia noi abbiamo «appena appena superato la bar- 
barie. Mentre la Svezia, la Svizzera, għ Stati Uniti, 
hanno un apparecchio telefonico ogni 100 abitanti, 
mentre la Germania ne ha uno ogni 280 e la stessa 
Spagna uno ogni 1500, l’Italia ha il privilegio di 
avere un apparecchio ogni 2500 abitanti! Ma sarebbe 
ancora peggio se alla quantita noi ci lasciassimo ten- 
tare dal paragonare anche la qualità del servizio ed 
il valore intrinseco degli impianti (2). 

L'ing. Brunelli scrive a questo proposito: « . . - Men- 
tre da noi quasi nessuno si occupa di telefonia, al- 
l'estero tutte le questioni che vi hanno attinenza 


(1) Ing. D. Civita. — « Il telefono LI 
(1) Ing. G. Motta. — « La Telefonia in Italia ». - Confe 
renza - (Vedi L’Elettricità di Milano, anno 1899). 
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sono seriamente studiate, e ciò spiega l’ immenso 
sviluppo che essa vi ha preso... Tutti ci hanno sor- 
passato, perfino la Rumenia e la Spagna » (1). 

Il prof. Rava osserva infine: «.... D’ Italia, che 
era notata fra le prime nazioni, rimase fra le ultime 
e si vide sorpassare specialmente da quegli Stati che 
avevano organizzato l’esercizio governativo » (2). 


2. MONOPOLIO GOVERNATIVO DEL TeLEFONo. — Non 
appena il telefono cominciò ad avere un'applicazione 
pratica come mezzo di corrispondenza, tutti gli Stati 
nei quali è in vigore il monopolio governativo della 
telegrafia, lo riguardarono compreso in questo; e 
mediante concessioni temporanee ne accordarono l’e- 
sercizio ad uso pubblico e privato. Il Governo Ita- 
liano fu tra questi. In seguito il Parlamento approvò 
una legge (7 aprile 1892) per regolarizzare dette con- 
cessioni, legge che si può riassumere nei punti prin- 
cipali: 

a) Ciascuna concessione di linea telefonica ad 
uso pubblico non può durare più di 25 anni; pas- 
sato questo termine tutto il materiale dell’ impianto 
diventa proprietà dello Stato, senza alcun pagamento 
da parte di questo; 

b) Il concessionario dovrà pagare ogni anno allo 
Stato un canone corrispondente al 10 °/, delle quote 
dovute dagli abbonati in base alla tariffa comune, 
tranne gli uffici. Il pagamento si fa mensilmente 
presso l’ ufficio delle Poste e Telegrafi ; 

c) Gli uffici governativi, provinciali e comunali 
hanno il diritto al ribasso del 50 °/, sulla tariffa; 
gli uftici postali gratis; 

d) Il concessionario deve dare una cauzione eguale 
al to ® del prodotto della tariffa di L. 200 per ab- 
bonato, moltiplicata per il numero di abbonati ri- 
sultanti dal due per mille di quelli compresi nel 
territorio. 

Attualmente il servizio telefonico urbano è affidato 
esclusivamente all'industria privata in Italia, in Da- 
nimarca, in Norvegia, in Olanda. È esercitato simul- 
taneamente dal Governo e da Società private in In- 
ghilterra, Russia, Spagna, Svezia e Ungheria, con 
tendenza progressiva all'esercizio di Stato. Si hanno 
esercizi esclusivamente governativi in Austria, Ba- 
viera, Belgio, Bulgaria, Francia, Germania, Lussem- 
burgo, Rumenia, Svizzera e Wiirtemberg. Il servizio 
interurbano interno è parte governativo e parte pri- 
vato in Italia, Norvegia, Olanda e Svezia, ed esclu- 
sivamente governativo presso le altre nazioni. Infine 
il servizio interurbano internazionale è esclusivamente 
riservato al Governo. 


3. L’ INDUSTRIA PRIVATA DEL TELEFONO URBANO. — 
Mentre nessuno ormai contesta più il diritto di pri- 
vativa che compete allo Stato per le corrispondenze 
telefoniche, come gli compete già quello per le tele- 
grafiche — noi constatiamo che in Italia l’ esercizio 


del telefono urbano è abbandonato intieramente al- 
ai 

(1) Dr. Brunelli. — « Il Telefono » - Conferenza - (Vedi 
L'Elettricista di Roma, anno 1900. 

(2) Prof. L. Rava. — « Il Telefono nella legislazione Ita- 
liana ». (Bologna, Zanichelli, 1900). 


l industria dei privati, e si può dire a Società estere, 
che spadroneggiano curando ben poco l'interesse 
generale. Ma non solo il Governo si disinteressò, 
contro il suo interesse, dall'esercizio del telefono ur- 
bano, ma è stato sempre preoccupato in modo addi- 
rittura inverosimile dal timore che lo sviluppo del 
servizio telefonico potesse nuocere a quello telegra- 
fico. Ora è facile a chiunque di persuadersi che i due 
servizi rispondono a due esigenze ben distinte: — 
il telefono è piuttosto un mezzo informativo, il te- 
legrafo deliberativo (1). In Italia quindi non si poté 
avere un grande sviluppo in questo servizio tanto 
per il nessun incoraggiamento da parte del Governo, 
quanto perchè esso è abbandonato all'industria pri- 
vata. Se la telefonia urbana degli altri Stati è tanto 
progredita, è perché, quasi dappertutto, il servizio è 
passato nelle mani del Governo, il quale può con 
maggiore impegno dedicarsi a diffonderlo, sapendo 
di ricavarne un utile indiretto nel secondare lo svi- 
luppo delle industrie e del commercio, anche se si 
volesse prescindere dal fatto che tale servizio è lar- 
gamente rimunerativo. Basta ricordare che dal solo 
servizio intercomunale (il quale è molto meno pro- 
duttivo di quello urbano, a cagione degli ingenti 
capitali impegnati nelle linee), la Germania nel 1807 
ha guadagnato circa 25 milioni di lire, cioé più del 
doppio di quanto l’Italia ricava dalle Poste e dai 
Telegrafi uniti insieme (2). 


4. Municipatizzazione DEL TeLeFono. — Infatti il 
servizio telefonico riveste il carattere di servizio pub- 
blico di primissima importanza e quindi il regime 
da preferirsi per questo servizio deve essere quello 
che meglio risponde al suo fine, cioè al pubblico in- 
teresse, tanto dal lato di una maggiore regolarità, 
speditezza e semplicità di servizio, quanto dal lato 
della maggiore diffusione e sicurezza delle corrispon- 
denze. Ora una Società privata, a cui viene data la 
concessione di questo servizio, ha l'interesse di au- 
mentare le tariffe, di economizzare soverchiamente 
sulla costruzione delle linee, sul loro mantenimento 
e sul personale: quindi linee imperfette, servizio tra- 
scurato e tariffe elevate, essendo unico obbiettivo 
della Società i lauti dividendi (3). L'esercizio gover- 
nativo in Italia potrebbe eliminare i lamentati in- 
convenienti e dare quello sviluppo al telefono che è 
richiesto dalla civiltà odierna, poichè solo un ente 
morale può compiere certe funzioni sociali pel mag- 
giore interesse del pubblico. Come scriveva il mi- 
nistro Lacava nella sua Re/azione (febbraio 1800), 
solo il Governo possiede i mezzi e l'attitudine per 
dare al servizio telefonico, come già al telegratico, 
tutto quello sviluppo e quelle facilitazioni che sono 
nel desiderio e nell'interesse della generalità dei cit- 
tadini (4). Mentre e Parlamento e Municipi e citta- 


(1) Vedi conferenza citata dell'in. Motta. 

(2) Vedi la Conferenza citata del Dr. Brunelli. 

(3) Vedi relazione Balestra sull’esercizio governativo dei 
Telefoni in Italia (anno 1890). 

(4) Prof. L. Rava. — « Il telefono nella legislazione ita- 
liana », (Bologna, Zanichelli, 1900). 
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dini protestano contro ai monopolî privati di fatto 
o di diritto, i quali asserviscono lu Nazione a pochi 
speculatori, il Governo stesso istituisce o meglio ri- 
badisce il monopolio dei telefoni, lasciandolo perfet- 
tamente in balia della speculazione privata. 

Giustamente osserva a questo proposito l'ingegner 
Raddi che « sarebbe più opportuno e più consono 
ai tempi che allo scadere delle attuali concessioni, il 
Governo dovesse e potesse passare ai Comuni e alle 
Provincie le linee telefoniche, che vengono mano 
mano in sua proprietà allo scadere delle concessioni, 
con l'obbligo dell'esercizio diretto da parte di essi. 
Così sarebbe un passo (soggiunge assennatamente 
l’egregio ing. Raddi) in avanti verso quel decentra- 
mento amministrativo e verso l'attribuzione ai Co- 
muni e alle Provincie dei servizi pubblici che, come 
in Inghilterra e altrove, dovrebbero essere la base 
del nuovo Comune italiano » (1). 

Infatti il Municipio, forte di una potente ed omo- 
genea organizzazione, spoglio da interessi di specu- 
lazione, con l'unico obbiettivo del maggior vantag- 
gio pubblico, è il solo che possa dare le garanzie 
più serie d'ordine, di sicurezza e di tutela. La ripu- 
gnanza all'adozione dell'esercizio comunale emerge 
dal timore che l'esercizio del telefono urbano, per 
l'indole sua, mal si confaccia all'organismo di una 
amministrazione comunale. Ma da questi timori og- 
gimai ci rinfranca l'esperimento fatto con molto 
successo dalla municipalizzazione dei servizi pubblici 
come a Milano, a Como, a Padova, a Trento, a Trieste, 
a Spezia e specialmente nei Comuni dell’ Inghilterra, 
i quali non solo esercitano per proprio conto gli 
acquedotti, ma anche la illuminazione e i tram elet- 
trici, i macelli, gli albergi ed altri servizi simili. Il 
Governo inglese è tanto pentito della concessione 
data alla National che ha delibera'o di instituire in 
Londra un impianto telefonico proprio in concor- 
renza con quello privato, ed ha incoraggiato i Mu- 
nicipi a fare altrettanto in tutte le città del Regno 
Unito. La prima concessione di impianto telefonico 
comunale fu data nel 1000 alla città di Glascow. 

La supposta inettitudine del Comune è un'ipotesi 
contradetta dai fatti, mentre la insufficienza delle 
Società private ad un ben ordinato servizio si è ri- 
velata tanto in Italia che all’estero. Infatti la tele- 
fonia (scrive il senatore Balestra) esordì in ogni 
luogo come esercizio aftidato all industria privata, 
ma via via che si perfezionò e divenne un potente 
mezzo di corrispondenza, si sentì il bisogno di darle 
un ordinamento più perfetto e meglio rispondente 
all'interesse pubblico, sottraendo quell'esercizio dalle 
mani di una speculazione che ne sfruttava i vantaggi 
e scontentava il pubblico col trascurare il servizio, 
coll'elevare le tariffe e infine coll’accaparrare conces- 
sioni allo scopo di rivenderle con profitto. 


5. ProGETTO DI TELEFONO PER LA CITTÀ DI SPOLETO. 
_ La città di Spoleto non è favorita da una vita 


(1) Vedi la Rivista tecnica dei pubblici servizi di Firenze 


(anno 1900). 
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attiva di industrie e di commercio, e dalla prima 
impressione sembrerebbe che non fosse sentito il 
bisogno di un servizio pubblico per comunicazioni 
telefoniche. Ma chi considera l'altimetria della città 
e i diversi dislivelli delle sue parti, dovrà convin- 
cersi che un impianto telefonico a Spoleto renderà 
più pronte e più comode le relazioni fra ì negozianti, 
i molti professionisti e i diversi uffici che alberga 
la città; si convincerà che detto servizio pubblico 
corrisponde ad un vero bisogno (1). L'impianto te- 
lefonico sarà inoltre facilituto a Spoleto dal perso- 
nale addetto all’ Impianto elettrico già esistente ed 
esercitato dallo stesso Municipio (2). L’Ufticio Tec- 
nico Comunale presentò quindi lo studio del detto 
impianto telefonico, basando il suo calcolo finan- 
ziario sopra un minimo di abbonati, allo scopo di 
dimostrare la convenienza economica di detto ser- 
vizio municipalizzato. Ammise cioé solo 40 abbonati 
di cui 30 a pagamento e 10 gratuiti (uffici pub- 
blici). 

Il preventivo quindi del primo impianto era il 
seguente: 


a) Un quadro commutatore da 50 numeri È; 


1000.— 
b) N. 40 apparecchi micro-telefonici . . » 4000.— 
c) Filo di rame elettrolitico indurito per 
40 abbonati (diametro 2 millimetri 
e lunghezza media per ciascun ab- 
bonato 500 metri . . . . . . . » 1200.— 
d) Isolatori, mensole e montaggio di 
dette linee . . . . - +...» 500. 
e) Spese impreviste . . a»  300— 
Preventivo L. 7000.— 


Dato il preventivo della spesa di primo impianto, 
esaminiamo ora il preventivo della spesa annuale 
di esercizio. A questo scopo occorre stabilire il 
canone per la concessione all'anno di un appa- 


‘recchio telefonico, unito con conduttura aerea alla 


stazione centrale. Secondo la legge sui telefoni 
7 aprile 1892 (articolo 16) il canone di ogni appa- 
recchio telefonico non può superare le lire 200 al- 
l'anno; il Municipio di Spoleto stabili il canone di 
lire 60 all'anno, e cioè lire 5 al mese — canone che 
è il più basso esistente in Italia. 

Premesso ciò, le spese annuali d'esercizio sarebbero: 


a) Interessi sulla spesa d'impianto (5 ° ọ 


Su Li 77000) sd e a a e L. 350 
b) Ammortamento (2g) > =- = >» OT 
c) Manutenzione (2/4) . Lx 140 
d) Canone da pagarsi al Governo: 
(19/100 X 30 abbonati X 60) . . . > 180.— 
e) Personale (compensi al personale del- 
l Impianto elettrico) . . . . . . » 7507 
f) Spese impreviste. . . . 0.0.0. 0? 140.— 
Spese annuali d'esercizio L. 1800.— 


-Q — a mm 


. : A a . abi- 
(1) Spoleto conta circa 30,000 abitanti, di cui 10,000 
tano in città e 20,000 in campagna. ne: 
(2) Ing. P. Bresadola. — « Municipalizzazione dei ser 
elettrici » (Milano, 1899). 
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Di fronte a questa spesa annuale d'esercizio noi 
abbiamo la rendita all'anno di 30 abbonati a L. 60 
all'anno e cioè 1800 lire. Il che significa che il Mu- 
nicipio non ha nessuna perdita e acquista un nuovo 
servizio pubblico, che non gli costa nulla. Ma all’at- 
tuazione dell’ Impianto telefonico il sottoscritto è si- 
curo che il numero degli abbonati sarà superiore al 
oreventivato; per cui il Municipio avrà una piccola 
rendita a beneficio delle sue finanze. 

Presentando il detto progetto alla discussione del 
Consiglio Comunale (adunanza del 28 dicembre 1899), 
la Giunta Comunale ne proponeva l'approvazione, 
dicendo: « Nel proporvi la municipalizzazione di 
questo nuovo servizio pubblico, noi non crediamo di 
seguire le idee di nessun partito politico, ma sib- 
bene di fare della buona amministrazione comunale. 
A noi sembra di essere solamente logici quando ve- 
namo oggi a sostenere quello che abbiamo fatto 
ieri. Il servizio dell'acqua potabile e quello della luce 
e forza motrice sono stati da noi municipalizzati; 
eppure in confronto a quello telefonico importavano 
ingenti spese... Impiantato il telefono a Spoleto, non 
passerà molto tempo che si sentirà il bisogno di al- 
lacciare la città nostra non solo colle sue diverse 
trazioni, ma anche con le consorelle Foligno, Pe- 
rugia, Terni e poi con la vicina capitale, con Roma. » 

Il progetto fu approvato ad unanimità dal Consiglio 
Comunale di Spoleto; e fra breve speriamo che sa- 
fanno incominciati i lavori di impianto, che per ora 
furono sospesi essendo l’amministrazione impegnata 
nella soluzione di un’altra grave questione finanziaria. 


n Concusione. — Il sistema delle concessioni ai 
privati ormai non tutela più sufficientemente gli in- 
tressi del pubblico e dà sempre luogo alle mag- 
giori difficoltà e controversie, per la prova delle 
quali basterà citare la questione sollevata a Milano 
per la insufficienza del servizio telefonico (1). L’eser- 
cizio comunale invece, eliminando gli effetti dannosi 
di industrie essenzialmente monopolistiche, è l'unico 
che assicura alla popolazione i benefici di un ser- 
vizio regolare ed economico. 

Né le obbiezioni di ordine amministrativo che 
‘sogliono farsi alle pubbliche aziende, hanno in questi 
casi molto valore, trattandosi di industrie, che se 
non sono esercitate direttamente dai Comuni, si tro- 
Vano in mano di Società, le quali abbisognano del 
pari di un personale stipendiato, numeroso, che non 
lavora per conto proprio e non è mosso da un in- 
teresse diretto. 


(1) Vedi il Memoriale dell'Associazione Elettrotecnica Ita- 
diana (Sezione di Milano) diretto alla Commissione governa- 
fi d'inchiesta, nominata dal ministero delle Poste e Tele- 
grati. sul servizio telefonico di Milano (16 aprile 1900). 
Nell'ordine del giorno approvato dalla suddetta Associa- 
gione si legge i periodi seguenti: « ..... che l'intervento 
a del Comune nella quistione sia legittimo per la sua du- 
€ plice qualità di proprietario delle aree stradali e di tutore 
immediato degli interessi cittadini... e che il Comune 
venga sempre sentito nelle questioni che riguardano con- 
cessioni ed esercizi telefonici urbani. » 


« Considerando spregiudicatamente la questione di 
massima — scrive il prof. Ricca Salerno - nessuna 
obbiezione di ordine amministrativo, può farsi al- 
l'esercizio comunale il quale è d'altra parte sostenuto 
dalle più valide ragioni economiche. Anche nel campo 
politico non è da temersi un rafforzamento dei po- 
teri municipali, sia perchè è sempre preferibile la 
clientela degli enti pubblici a quella di società pri- 
vate, sia perchè gli stessi mali e inconvenienti sono 
comuni al sistema delle concessioni, nel quale ac- 
quistano forme meno palesi, ma più gravi e perico- 
lose. La pubblicità degli atti amministrativi ed una 
più rigorosa responsabilità degli amministratori pos- 
sono servire, meglio di qualunque altro mezzo, a 
impedire o a reprimere abusi e disordini, che nel 
sistema vigente sfuggono sempre ad un sindacato 
efticace e si alimentano nelle transazioni reciproche 
fra autorità concedenti e società concessionarie . . 

... Nella municipalizzazione dei servizi pubblici vi 
ha uno dei più efficaci mezzi di miglioramento delle 
amministrazioni locali, uno dei capi essenziali di 
quella riforma delle finanze comunali, sempre invo- 
cata e promessa e non mai recata ad effetto » (1). 

Dobbiamo quindi lodare l Amministrazione Co- 
munale di Spoleto che dopo ‘la municipalizzazione 
dei servizi dell’acqua potabile e dell'energia elettrica 
per luce e forza motrice, seppe dare il primo esempio 
in Italia di intraprendere la costruzione e l'esercizio 
d'un impianto telefonico urbano. Facciamo voti che 
il nostro Governo sappia seguire l'esempio del Go- 
verno Inglese, che incoraggia le amministrazioni co- 
munali ad intraprendere l'esercizio diretto del tele- 
fono; e scadute le concessioni in corso voglia deli- 
berare per legge la cessione degli impianti telefonici 
ai rispettivi Municipi coll’obbligo di esercitarli a 
benefizio del pubblico. 

Spoleto, gennaio 1901. 
Ing. Pompeo BRESADOLA. 


(1) Prof. Ricca Salerno. — « Collettivismo Municipale » 
(Nuova Antologia, anno 1897). 


GLI AUTOMOBILI ELETTRICI © 


Il progresso di questa nuova industria dal 1896 in 
poi può paragonarsi, per la rapidità, a quello del- 
l'illuminazione elettrica, ed il successo attuale de- 
vesi di certo alla perseveranza costante nel perfezio- 
nare i dettagli. Tre anni or sono i motori, le bat- 
terie, i combinatori (controller), ecc., in uso nei tram 
elettrici costituivano altrettanti apparecchi ben stu- 
diati e appropriati al loro scopo; ma la loro adozione 
integrale agli automobili non era scevra di difficoltà. 
Le quali difficoltà consistevano e consistono nei det- 
tagli di montaggio. L' automobile non è come il tram 
che corre su una via regolare, ben preparata e di 
attrito lieve e conosciuto. Obbligato a camminare su 


(1) Da un articolo del Joel comparso sulla El. Review di 
Londra del 4 gennaio c. a. 
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strade ordinarie, è soggetto ad eccessivi sforzi e sbalzi 
che si ripercuotono specialmente sugli accessori che 
servono a fissare alla vettura le sistemazioni elettri- 
che; e sul macchinario motore stesso negli automo- 
bili a petrolio, benzina, vapore, ecc. È perciò che 
tutte le cure si sono volte a studiare o perfezionare 
tali dettagli ed oggi può dirsi che un gran cam- 
mino si è fatto. 

Pochi anni fa era difficile trovare un automobile 
che percorresse 50 o 60 km. senza essere obbligato 
non una, ma molte volte a fermarsi per verificare o 
riparare qualche guasto. Qualche volta la batteria 
trovavasi fuori servizio -- quasi sempre trattavasi di 
interruzione di circuito, o di guasti al controller o 
alle spazzole del motore, o di bruciature dei mo- 
tori, ecc. ecc. Ed a tutti credo sarà occorso di ve- 
dere qualche anno fa un automobile fermo, con in- 
torno una gran folla di grandi e di piccoli a curio- 
sare e ad intralciare l’opera affannosa dei malcapitati 
automobilisti nella ricerca del guasto, mentre i coc- 
chieri dall'alto del loro sedile, ridendo e sghignaz- 
zando, motteggiavano tutti e tutto, contenti di ve- 
dere la macchina a mal partito. SI 

Oggi questi spettacoli si ripetono di rado, e le gare 
od i concorsi che continuamente si tengono in tutte le 
parti del mondo dimostrano all'evidenza che grandi 
progressi si sono realizzati. Basta leggere i resoconti 
del Concorso tenutosi in dicembre a Chislehurst (1) 
per convincersi come l'automobile elettrico sia di- 
venuto un mezzo di locomozione pratico, comodo, 
economico, adatto a tutte le strade, esente dagli 
svantaggi insiti in quelli a benzina o a petrolio e 
a vapore che, per quanto si dica o si faccia, mon 
riusciranno mai a diffondersi nelle grandi città. E 
l'industria degli automobili elettrici può dirsi che 
esca oggi dal periodo delle prove e degli insuccessi 
per camminare trionfalmente e speditamente, aprendo 
un vasto campo agli intelligenti. 

Lo sviluppo degli automobili elettrici devesi prin- 
cipalmente al Reckenzaun ed all'Immish in Inghil- 
terra e al Jentaud ed al Krieger in Francia, vinci- 
tori del concorso dell Automobile Club di Francia. 

Nel 1888, l E. P. S. Company, fabbricava batterie 
per trazione, i cui clementi, della capacità di 120 Amp- 
ora, pesavano oltre 30 kgr. Oggi si costruiscono cor- 
rentemente clementi di 140 Amp-ora di capacità che 
pesano soltanto 12 kg. Anzi, si può dire che se la 
pratica sanzionerà il tipo, gli elementi Garassino sa- 
ranno anche più leggieri, come più leggieri sem- 
brano che siano gli accumulatori Lee Coll, vincitori 
del concorso a Chislehurst. 

F ciò è del massimo interesse, poiché una batteria 
di 40 + 44 elementi, quanti in generale se ne dispon- 
gono negli automobili, oggi in media pesa da 400 
a 500, mentre anni or sono pesava 7 od 800 se non 
1000 kg., e se si considera che questo peso non e 
tutto utilizzato per la trazione, ed e sn ultiina ana- 
lisi un peso morto che rappresenta all incirca a 
parte del peso dei veicolo completo, si comprendera 
cc 


(1) V. Elettricità, N. 2. pag. 29. 
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di leggieri come ogni risparmio, anche di pochi chì- 
logrammi sull intera batteria (purchè questa non si 
deteriori rapidamente) rappresenterà un vantaggio no- 
tevole ed assicurerà il primato al fortunato inventore. 

A riguardo dei motori, i perfezionamenti sono 
stati anche notevoli. Al principio si usavano mo- 
tori da 2 HP con rendimento non troppo elevato, 
pesanti oltre 250 kg., a circa 800 giri. Gradatamente 
si é giunti a costruire motori calcolati in modo spe- 
ciale, del peso di soli 50 kg., a solo 600 giri, che 
possono sviluppare 3 HP, e che hanno un elevato 
rendimento. 

I controller anche hanno progredito migliorandosi 
nei dettagli e diminuendo di peso. 

Agli ingombranti e poco pratici commutatori di 
un tempo, dagli incerti contatti e dalle copiose scin- 
tille, che pesavano 50 kg., si sono oggi sostituiti 
controller leggerissimi, di 5 ad 8 kg. di peso, sicuri 
nel funzionamento anche dopo molti mesi di ser- 
vizio, che consentono tutte le possibili manovre di 
variazione di velocità, cambiamenti di direzione, ar- 
resti bruschi, frenamento elettrico, marcia retrograda, 
carica delle batterie, raggruppamento in serie od in 
parallelo delle batterie e dei motori, e tutto ciò con 
la stessa precisione e semplicità realizzate nei con- 
troller dei trams che pur pesano tanto di più. 

Nel peso delle vetture si è anche molto guada- 
gnato. In media una vettura chiusa a due posti, pas- 
seggieri compresi, pesa circa 1 tonnellata, e la bat- 
teria all'incirca '/, tonn., ossia il rapporto fra il peso 
della batteria e quello totale è di circa il 25 — 30% 
La piccola vettura vincitrice a Chislehurst pesa 
soli 406 kg. e la batteria ne pesa altrettanti. Questa 
vettura ha potuto percorrere 105 km. senza bisogno 
di ricaricare la batteria, mentre in generale gli auto- 
mobili finora conosciuti non possono percorrere più 
di 60-- 80 km. con una sola carica, ed in generale ne 
percorrono 50 se le strade sono mediamente acciden- 
tate o in cattivo stato di manutenzione, o le batterie 
hanno già subite oltre cento cariche e scariche. 

Negli antichi automobili vi era un'inutile perdita 
di energia dovuta alle resistenze di avviamento 0 di 
regolazione della velocità, alla difettosa costruzione 


dei motori, ai complicati ingranaggi od alla pressione | 


della vite continua, alla poco razionale costruzione 
del veicolo, e ciò per la mancanza di esperienza da 
parte degli elettricisti e dei costruttori. Fra i prin- 
cipali difetti a questo proposito va annoverato il pic- 
colo diametro delle ruote, specialmente net gross! 
veicoli, omnibus, ecc. Come esempio, può citarsi 
quello di un omnibus che fu provato a Londra, che 
in totale pesava circa 4 tonn., la cui batteria z 
composta di 100 clementi pesanti non oltre 10 si 
ciascuno, cioè in complesso 730 kg. (circa il 18 0 
del peso totale). Le ruote avevano un piccolissimo 
diametro, e lo sforzo di trazione fu trovato di o 
qo kg. per tonnellata, il ch2 vuol dire che le de 
terie dovevano erogare 100 Amp., mentre che forse 
erano calcolate per una scarica normale di 20 Amp: 
Naturalmente le batterie andarono distrutte in un 
batter d'occhio. 


+ 
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Nelle vetture elettriche il rapporto fra il peso dei 
viaggiatori ed il peso del veicolo, compreso batterie, 
motori e ingranaggi, si mantiene all'incirca verso 
il ro %,. Con le biciclette invece si sta nel rapporto 


inverso, poichè una bicicletta di 12 kg. sopporta be- 


nissimo una persona del peso di 75 kg. 

Nelle vetture elettriche il peso per ogni ruota è 
di circa 500 kg., per le biciclette invece ogni ruota 
viene ad esser caricata di circa 37 kg. Le pneuma- 
tiche delle biciclette possono percorrere circa 8000 km. 
prima di dover cambiarsi, mentre che caricando di 
più le ruote, la durata delle gomme si abbrevia sen- 
sibilmente. 

I perfezionamenti si sono svolti su tutte le varie 
parti dell'automobile: sul veicolo, sulle batterie, sui 
motori e sulle trasmissioni. 

In America, l’uso delle intelaiature tubolari di ac- 
ciaio ha permesso di ottenere vetture leggerissime e 
di grande solidità e robustezza, progresso questo ri- 
levante sulle ordinarie intelaiature di ferro, e spesso 
di cattivo ferro, usate finora dai fabbricanti di car- 
rozze. 

Una miglior costruzione si ottiene anche usando 
l'acciaio di sezione speciale, scanalato, con relativi 
pezzi d'angolo. Se ben calcolata, si può ottenere una 
struttura solida nello stesso tempo che elastica per 
ammorzare le scosse della messa in moto o del fre- 
namento. Per diminuire i pesi, si è ricorso alle le- 
ghe di alluminio laminate per la costruzione delle 
pareti della carrozza invece del pesante legname da 
costruzione. 

Sulla dimensione delle ruote, si hanno ora dati 
esatti di esperienze che mostrano come per strade 
piane la resistenza alla trazione e l'energia assorbita 
sieno, entro un certo limite, inversamente propor- 
zionali al diametro. Secondo il Luxenberg, dovreb- 
bero usarsi ruote da m. 1 a m. 1,50 di diametro e l’uso 
di queste ruote così grandi rispetto a quelle ordina- 
riamente usate, di 72 cm. > go cm. consentirebbe una 
cconomia del 40% sulle strade piane, ma sulle vie 
accidentate, l'energia aumenterebbe quasi in propor- 
zione con la pendenza. Si dovrebbe o ridurre la ve- 
locità o aumentare la capacità della batteria; e già 
per le ruote di go cm. di diametro diviene difficile 
la riduzione della velocità dal motore alla ruota. 

Dalle accurate esperienze del Dupuy risulterebbe 
che la resistenza è inversamente proporzionale alla 
radice quadrata del diametro della ruota. E infatti 
è evidente che le ruote di 72 cm. di diametro vali- 
cano 1 solchi e le accidentalità delle strade cattive 
assai meglio che quelle di soli 52 cent. e con il 
forte peso delle vetture elettriche, ogni sobbalza- 
mento del veicolo si traduce in una perdita di energia 
talora non indifferente. 

Nel recente concorso francese si è constatata la 
preferenza accordata al sistema di rendere motrici 
l'asse e le ruote anteriori come il più economico e 
questa tendenza oggi si segue anche in Austria. 

In America, nel Belgio ed in Inghilterra invece si 
fanno di regola motrici le ruote posteriori e si annette 
Importanza al gran diametro delle ruote, come pure 


si ritiene buona pratica che le ruote anteriori sieno 
dello stesso diametro di quelle posteriori essendo 
entrambi di soddisfacenti dimensioni; e che l’asse 
motore posteriore sia collegato elasticamente a quello 
anteriore per modo che lo sforzo motore venga tra- 
smesso direttamente alle ruote anteriori senza il tra- 
mite delle molle o sospensioni del veicolo. 

La questione del resto è discutibile ed è lontana 
da essere risoluta. Se si volesse guardare ai prece- 
denti si troverebbe che nei primitivi velocipedi il 
movimento veniva trasmesso alla ruota anteriore di 
grandissimo diametro rispetto alla rotellina poste- 
riore: mentre nelle moderne biciclette le ruote si 
fanno di egual diametro, ed il movimento è tra- 
smesso alla ruota posteriore il che darebbe ragione 
alle vedute inglesi. 

L'uso delle pneumatiche paragonato a quello delle 
gomme piene è stato studiato a lungo in America 
dal Fliess, che ha trovato da prove fatte sulle stesse 
strade (ottimo e solido asfalto) alla stessa velocità 
(circa 15 km. per ora) come con le gomme piene 
l'energia richiesta per la trazione era di 50 watt-ora 
per tonnellata-chilometro contro 55 watt-ora per le 
pneumatiche, cioè una economia di circa il 10 °% 
D'altra parte però vi sono gli esperimenti del Mi- 
chelin eseguiti nel 1898 che dimostrerebbe come le 
pneumatiche richieggono minore sforzo di trazione 
specialmente su strade cattive, con pendenze variabili 
e anche quando le velocità aumentano. 

Le pneumatiche del resto essendo più elastiche 
riescono più comode perchè smorzano le scosse della 
vettura e sono perciò più adatte per le batterie e 
per i motori e la opinione generale è che se non 
di meno, certo non presentano una resistenza alla 
trazione maggiore delle gomme piene. Sono però 
più costose e delicate di quest'ultime. 

Gli ingranaggi di trasmissione, quantunque non 
variati sostanzialmente hanno raggiunto molti per- 
fezionamenti nei dettagli. Non possono citarsi grandi 
differenze fra i vari paesi — tutti usano le ruote 
dentate con rocchetto, o le catene da biciclette o di 
altro tipo. — Negli automobili mossi da motori ad 
esplosivo è molto adottata la trasmissione a catena, 
e questa ha certo il vantaggio di adattarsi bene 
quando vi sono molti movimenti relativi delle varie 
parti della vettura rispetto al motore; non potrebbe 
però dirsi che sia il miglior organo di trasmissione 
adottabile sugli automobili elettrici. 

Molti costruttori in Francia ed in Inghilterra 
hanno adottato l’uso dei due motori, uno per cia- 
scuna ruota posteriore del veicolo. Questo sistema 
ha il vantaggio di risparmiare le scosse degli ingra- 
naggi e l'attrito dell'asse motore: è più conveniente 
per la manovra elettrica, e consente di applicare lo 
sforzo motore direttamente, dove è maggiore lo 
sforzo resistente, il che non è senza importanza al- 
lorchè si supera una pendenza. Un altro vantaggio 
è che nel caso si guasti l'ingranaggio di uno dei 
motori, l’altro motore può assicurare il movimento 
del veicolo. 

Un'altra innovazione si ha nell'uso di un supporto 
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indipendente dal telaio della vetture per sostenere il 
motore fra i due assi: le vibrazioni dei motori non 
sono comunicate al veicolo, i motori con il loro 
supporto sono facilmente asportabili per essere visi- 
tati o per essere rimpiazzati in altri veicoli avente 
lo stesso scartamento fra gli assi, e il supporto co- 
stituisce quella connessione elastica della quale si è 
| parlato innanzi e che è molto apprezzata in Inghil- 
terra ed in America. 

Ê discutibile, anche perchè non si sono ancora 
fatte prove esaurienti, il sistema caldeggiato in Au- 
stria ed in America, di piazzare direttamente i mo- 
tori nelle ruote anteriori od anche nelle posteriori. 
Non si comprende quali vantaggi se ne possano ot- 
tenere, salvo la sospensione elastica data dalle pneu- 
matiche, poichè è innegabile che riesce complicata 
la trasmissione del movimento del motore alla ruota. 

Grandi cure si sono portate e si portano al dise- 
gno della vettura, specie in questi ultimi tempi. Lo 
scopo principale era ed è di creare un veicolo co- 
modo e sicuro, cioè col centro di gravità basso e con 
larga base per poterlo facilmente guidare e rapida- 
mente fermare. Per quest'ultimo requisito, gli auto- 
mobili elettrici presentauo grandissimi vantaggi su 
tutti gli altri tipi, perchè il freno elettrico è assai 
più conveniente, infallibile, pronto, energico del freno 
meccanico. 

Come estetica, gli automobili elettrici possono ac- 
quistare forme elegantissime ; scostandosi dalle tra- 
dizionali vetture da piazza usate nei diversi paesi 
del mondo ed in ogni caso saranno sempre preferi- 
bili ai rumorosi e punto odorosi automobili con mo- 
tore ad esplosione. 

La facilità di dissimulare le batterie sotto i sedili 
e la possibilità di collocare i motori presso le ruote 
non vincolano più le forme esteriori della vettura, 
chc possono diversificare molto da quelle cui siamo 
ordinariamente abituati, e che oggi ancora risaltano 
di più per la mancanza dei cavalli che ci fa tuttora 
un certo effetto. 

I motori oggidi si fanno multipolari per renderli 
meno pesanti, per ottenere una larga superficie po- 
lare e per ridurre il filo non attivo, e l’ uso dell’ al- 
luminio nella loro costruzione, nonchè lo studio ac- 
curato di ogni loro parte permettono di ottenere 
motori leggerissimi, nonchè di sopraccaricarli del 
100 % O più, e di farli girare a velocità superiori 
della normale senza che si abbiano scintille forti al 
collettore. 


(Continua). Ing. D. Civita. 
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(Continuazione, vedi numero precedente). 


Consumo DI ENERGIA. — L'esperienza ha insegnato 
che si può facilmente determinare la potenza che 
deve assegnarsi al motore occorrente al comando 
delle macchine utensili, cercando il valore della ener- 
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gia consumata dalla macchina stessa funzionante a 
vuoto con la velocità massima. Si è infatti constatato 
che la macchina funzionante sotto carico può richie- 
dere al più una spesa di energia superiore del 50 % 
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Comando d' un torchio. 
a quello occorrente per la massima velocità a vuoto; 
siccome ogni motore può lavorare in buone condi- 
zioni di rendimento per tutte le condizioni di carico 


comprese tra 0,5 ed 1,5 del carico normale, basta 
adottare un motore capace di fornire in via ordi- 
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naria il lavoro richiesto dalla operatrice funzionante 
a vuoto a velocità massima. 

Però non sempre si trova il motore che corrisponde 
precisamente al bisogno, e non conviene affatto di 
ricorrere a tipi speciali che non si trovino corren- 
temente in commercio. Il motore di tipo corrente € 
facilmente sostituibile in caso di bisogno, si trovano 
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facilmente i pezzi di ricambio; e d'altra parte il loro 
prezzo d'acquisto è di molto inferiore che non sia 
per macchine appositamente costruite. In questo 


caso però si trovano sempre due motori che potreb- 


TORNJ A DISCO. 


Diametro disco | Diametro massimo | Potenza richiesta 


Maglio. 


900-1300 1200-1620 cavalli 2,0 
1500-1600 1620-2360 » 3,0 
2000-2600 2700-3500 | » 5,0 
4000 5400 | » 10,0 


TORNJ VERTICALI. 


Diametro massimo | Potenza richiesta 


Diametro disco 


1270 1300 i cavalli 2,0 
1720” 2135 » 3,0 
2080 2440 » 5,0 
2100 3048 » 5,0 
4000 7700 » 10,0 
] 
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bero adottarsi: uno di potenza superiore, ed uno in- 
feriore. Se la macchina lavora solitamente a velocità 


ridotta si preferisca il tipo di minor potenza, mentre 


se essa deve lavorare a grande velocità si adotta il 
motore di potenza eccedente. La A. E. 


G. ha istituito 
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Limatrice. 


TORNJ REVOLVER. 


Pialla. . 


in proposito delle esperienze, e per calcoli di mas- 
sima possono bastare i dati che furono in tali espe- 


rienze ottenuti, riassunti nelle seguenti tabelle. 


TORNJ PARALLELI. 
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Altezza delle punte | Distanza delle punte | Potenza richiesta 


_——_—..rr 
110-150 500-800 cavalli 0,25 
175-215 0900-2000 » 0,5 
115-315 1000-2500 o 1,0 
350-420 2500-3500 » 1,5 
420-480 3500-4500 » 2,0 
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Massimo Scartamento Potenza 
Altezza punte | dizmetro massimo richiesta 
230 520 850 cavalli 1,0 
290 610 1100 » 3,0 
390 650 850o | » 2,0 
300 10 1400 » 5,0 
as | 865 1600 5,0 

( Continua). F. 


TRIBUNA DELL’ELETTRICITÀ 


Rovereto (Trentino), 6 febbraio 1901. 
Preg. ing. E. Fumero, 


L’interessante suo articolo sugli « Impianti elettrici con 
piccoli motori » che leggo nel N. s del pregiato suo perio- 
dico mi spinge a farle noto che in questa Città c'è già da 
un anno, e funziona egregiamente, un impianto in uno sta- 
bilimento industriale che corrisponde perfettamente al con- 
cetto da lei indicato nel suo articolo, là dove dice che « un 
« impianto fatto con motorini trifasici, ciascuno applicato 
« alla propria operatrice avrebbe forse concesso (in confronto 
« coll’impianto della Officina di Costruzioni d’ artiglieria di 
« Torino) qualche altra economia d'esercizio e certo una 
« elasticità ancor più grande nell’organizzazione. » 


9o LELETTRICITA 


Trattasi dello Stabilimento di tessitura meccanica della seta 
della Ditta Ermanno Schuh, nel quale son piantati fino ad ora 
oltre a 250 telaj, ognuno comandato da un motorino trifa- 
sico di !{y dì cavallo circa. La corrente viene fornita da una 
piccola Centrale elettrica comunale per un massimo di 200 
cavalli a 3000 V. di tensione con macchine della Ditta Ganz 
e Comp. di Budapest — e, previa trasformazione nell'interno 
dello Stabilimento dai 3000 a 110 Volt, diramata ai singoli 
motori mediante una rete di fili isolati o cavi disposti in 
piccoli canaletti di legno incassati nel pavimento. Il trasfor. 
matore che serve pei motorini, serve anche per la luce elet- 
trica alimentata da separata rete di fili sospesi al soffitto 
della grande sala di telai. L’alternarsi continuo del movi- 
mento nei motori (fra i quali, devo notare, ce ne è uno di 


| 
| 
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7 cav. per il ventilatore ed uno di 3 cav. per l'officina delle 
riparazioni), il loro inserimento e disinserimento frequentis- 
simo non produce alcuna variazione nella luce — questo, 
credo sia un'altro non indifferente vantaggio dello sminuz- 
zamento della energia. 

L'impianto, come dico, funziona egregiamente già da un 
anno — esso continva ad estendersi ed ingrandirsi — quando 
sarà completo (fra un anno o due) avremo in esercizio 700 
telaj, ognuno comandato dal suo motorino. lo credo che 
questo impianto sia, se non il primo, uno dei primi di si- 
mile genere e l’esperienza che se ne fa riesce certo incorag- 
giante sotto ogni rapporto. 

Mi creda, con ogni stima, suc dev.mo 

Ing. E. GENOVA. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


Pror. MAZZOTTO — Inc. FUMERO — Ins. CIVITA 


MAGNETISMO. 


LINEE DI INDUZIONE MAGNETICA. — Hele-Shaw ed Hag 
(Royal Society di Londra, 14 nov.) — Gli A. hanno 
ideato un nuovo metodo per illustrare le linee di 
induzione in un campo magnetico. Quando un li- 
quido vischioso scorre in strato sottile fra due pa- 


reti parallele vicine, il moto ha luogo lungo linee 


di corrente identiche a quelle di un liquido perfetto, 
le quali si possono render evidenti iniettando nel 
liquido incoloro del liquido colorato. Se in un dato 
punto la grossezza dello strato aumenta, si ha una 
diminuzione di resistenza e le linee di corrente con- 
vergeranno in detto punto appunto come avviene in 
un campo di forza magnetica quando si introduce 
una sostanza magnetica. Gli A. ottennero così molte 
figure che illustrano dei problemi magnetici inte- 
ressanti per gli ingegneri elettricisti. La intensità 
magnetica corrisponde al gradiente della pressione, 
la induzione magnetica alla velocità del flusso per 
unità di area e la permeabilità al rapporto di que- 
st'ultima colle prime. Il metodo descritto è il solo 
che ci permette di determinare le linee d’induzione 


entro la sostanza di un solido magnetico. d.m. 
ELETTROCHIMICA. 
FEM pi CONTATTO DEL MERCURIO. — Rotté (Journal 


de Physique, 9°, p. 543). — La teoria di Nernst con- 
duce alla conclusione che due soluzioni normali ri- 
spettivamente di cloruro di sodio o cloruro di po- 
tassio devono presentare la stessa differenza di po- 
tenziale. col mercurio o col mercurio ricoperto di 
polvere di calomelano. L'A. ha verificato in modo 
diretto questa eguaglianza col mezzo dell’elettrometro 
capillare nel quale egli RICCO le due soluzioni so- 
raddette. Determinò la FEM per varie forze capil- 
ari e trovò col mezzo di una costruzione grafica la 
FEM corrispondente ad una forza capillare massima. 
La FEM massima fu trovata, pel cloruro di sodio 
0,56 V. e pel cloruro di potassio 0,562 V. d.m. 


DIFFUSIONE DI JONI NEI GAS. — I S. Townsend 
(Physic. Zeitsch., 1°, p. 313 — N. C.) — L’A,, con- 
tinuando i suoi studi sulla diffusione degli Joni e la 
conduttività da essi prodotta (Elettricità, 1900 p. 572 
e 1901 p. 42) applica agli joni 1 principi della dif- 
fusione dei gas, quindi ne determina i coefficienti di 
diffusione in gas secchi ed in gas umidi facendo pas- 
sare questi gas jonizzati entro tubi metallici di varie 


lunghezze e misurandone la conduttività elettrica 
all'ingresso ed all'uscita del tubo. I due joni si dif- 
fondono con coefficienti diversi, il cui rapporto si 
avvicina all’ unità se il gas è umido. Le cariche degli 
joni eccitati sia dai raggi Roentgen, sia dai raggi 
ultravioletti sono eguali a quelle di un jone-idrogeno 
di un elettrolito. E' inverosimile che l'elettricità nei 
gas sia collegata all’ atomo, perchè gli joni dei gas 
portano la stessa carica dell’ jone-idrogeno degli elet- 
troliti. d. m. 


Litio METALLICO (preparazione elettrochimica del). — 
L. Kahlenberg (Jour. Physic. Chem., III, p. 602). — 
Si elettrolizza un soluto concentrato di cloruro di 
litio nella piridina facendo uso di un anodo di car- 
bone ed un catodo di ferro; con una corrente di 
0,2 —0,3 Amp. per cm? di superficie di catodo, sotto 
14 V. Il deposito di litio, che si ottiene, è assai ade- 
rente e di un bianco argentino. v. l. 


Rame (aftinazione elettrolitica col procedimento 
Cowper Coles) — A. Bainville (Electricien, XIX, 
p. 406). — Si fa girare il catodo nel bagno a grande 
velocità. L'elettrolito è formato da un soluto di sol- 
fato di rame in acqua acida per acido solforico; non 
bisogna oltrepassare una percentuale di 7,21 % di 
acido libero. Secondo i calcoli dell’inventore il costo 
di raffinazione in una officina capace di una produ- 
zione annua di 27 mila tonn., sarebbe di 76 fran- 
chi per tonnellata. v. l 


ALLUMINATO MONOCALCICO cRrISTALLIZZATO. — E. Du- 
fau (Comptes Rendus, CXXXI, p. 541), — Sottopo- 
nendo all'azione di un arco elettrico entro un forno 
Moissan, alimentato da una corrente di 1000 Amp. 
sotto 45 V. una miscela di roo p. di allumina for- 
temente calcinata e 60 p. di calce anidra, l’ A. ha 
preparato un nuovo composto che risponde alla for- 
mula Al, O, Ca. Si presenta in fini aghi brillanti; € 
meno duro del vetro; ha una 3=3,671 a +20. 
Stabile all’ aria secca, si decompone per azione del- 
l'acqua depositando dell’allumina. E' attaccato dagli 
acidi minerali. Il fluoro lo intacca a caldo, gli altri 
alogeni sono inattivi. 

Variando le proporzioni della miscela, l'A. ottenne 


degli alluminati polibasici. v. 
SOPRA DUE NUOVI BORURI DI SILICIO. — H. Moissan 
e A. Stock (Comp. Rend., CXXXI, p. 139) — Trat- 


tando del Boro metallico entro un forno elettrico 
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Moissan insieme con un eccesso di silicio, che serve 
da conduttore e da solvente, ed asportando quindi 
l eccedenza di questo metalloide mediante una op- 
portuna miscela di acido fluoroidrico e nitrico, gli A. 
sono riusciti a preparare due nuovi composti cristal- 
lizzati, il tri e l'esaboruro di silicio: 


Si Bos, Si Boy. 


Sono due combinazioni scientificamente interes- 
santi. y. È. 


Carsuri DI Neopimio E PraseopiMio. — H. Moissan 
(Comp. Rend., CXXXI, p. 596). — Scaldando entro 
un suo forno con una corrente di 900 Amp. sotto 
50 V., una miscela di 250 gr. di sesquiossido di neo- 
dimio e 26 gr. di carbone, si ottiene un carburo 
nettamente cristallizzato, rispondente alla formula 
Ne C, che reagisce coll’acqua fornendo acetilene 
misto con piccole quantità di idrocarburi formenici 
ed etilenici e lasciando un residuo di ossido idrato. 

Con analogo processo si ottiene il carburo di pra- 
seodimio Pr C? scaldando alla temperatura dell'arco 


elettrico una miscela di 250 gr. di ossido Pr ©? e 
32 gr. di C. 
Coll’acqua dà reazione analoga a quella del Ne C?. 


v. l. 


Nuovi siticiuri Sig M”. C. Bradley (Chem. New., 
LXXXII, p. 149). — Si preparano alla temperatura 
dell'arco elettrico e possono, per le loro proprietà for- 
nire un parallelo coi carburi metallici. 

Si ottengono sia dagli ossidi, che dai carbonati 
metallici secondo le reazioni generali: 


M” CO? + 2 Si œ + 7 C= M” Si? + 7 CO 
M” O + Si Œ + 5 C = M” SÈ + s CO 


Reagiscono coll’acqua svolgendo idrogeno. 

Il siliciuro Cu Si? cogli acidi dà un composto 
Si? H? analogo al C? 4%, che è pure fornito ma più 
difficilmente dal Sr Si; col Ba Si? si ottiene una 
miscela gassosa con idrogeno libero. v. Ll 


MACCHINE E CORRENTI D'INDUZIONE. 


AMPERGIRI APPLICABILI AD UN DATO ROCCHETTO. — 
Osnos (Zeit. f. EL, dic. 1900). — L'A. si è proposto 
di determinare il massimo numero di ampergiri che 
possono applicarsi ad un dato rocchetto. Egli pro- 
pone l’uso delle formole 


(At)l 
I = 
(1) ‘gg, 
(2) (At = x y { SL $ 
(At)? 12 
W = 6 ___ 
(3) 164 X 10 L; 


avendo assunto, nella (3), per peso specifico del rame 
il valore 9, e per la conduttività 1,5; in queste for- 
mole S è la sezione trasversale di un lato del roc- 
chetto, s la sezione del filo in mm?, / la lunghezza 
dell'avvolgimento in m., L è la dispersione ammis- 
sibile in watt per rocchetto, (At) gli amp-giri che pos- 
Sono disporsi in relazione con tale perdita, x il rap- 
porto fra la sezione del filo nudo e quello del tilo 
isolato, y il rapporto tra lo spazio utilizzabile ce 
pio ingombrato, 7 il rapporto della resistenza a 
reddo a quella di regime, c la conduttività del rame, 
il peso del rame per rocchetto in kg. 


Il metodo da seguire per la calcolazione è il se- 
guente: si determina approssimativamente il valore 
di x per un filo scelto a piacere di cui si conosce 
lo spessore d' isolante; si determina y sperimental- 
mente; si assume 7 secondo le indicazioni fornite da 
rocchetti che si trovano in caso simile. Si calcola 
(At) dalla (2) ed s dalla (1). Se il valore di s trovato 
non concorda col filo scelto si ripete il calcolo par- 
tendo dalla sezione determinata. F. 


CONDUTTIVITÀ, TRASMISSIONE 
E DISTRIBUZIONE. 


INDUTTANZA NELLE GRANDI LINEE TRIFASI. — L. Co- 
lombo (Elettricista, febb, 1900). — Partendo dai ri- 
sultati a cui portarono gli studi del Blondel a pro- 
posito di linee tritasi semplici, l'A. prende in esame 
le linee multiple. Se un conduttore di permeabi- 


lità 2, si trova immerso in un mezzo di permea- 


bilità u; se r è il raggio del conduttore, d la di- 


‘stanza da un altro; se i conduttori portano correnti 


la cui somma sia costantemente nulla, il coefficiente 
d'autoinduzione è dato da 


Fi 
4ga=—_-2khinr 


sd 


quello di mutua induzione da 


M = —2 lnd. 


Quando si tratta di linee di rame, bronzo, allu- 
minio, nell'aria, queste formole si modificano poi- 
chè si ha 

Bo = HI. 


La conoscenza di questi coefficienti consente la 
determinazione delle FEM indotte dovute agli effetti 
induttivi della linea (Cfr. Eclairage electrique 1804). 
I risultati più salienti che emergono dallo studio 
presente sono i seguenti: 

t° La disposizione dei 3n conduttori compo- 
nenti la linea multipla che dà la minima induttanza 
totale è quella a poligono regolare; praticamente 
però le ditferenze sono minime e non apprezzabili 
così che non è necessario attenersi strettamente a 
questa disposizione. 

2° L'induttanza per ogni conduttore di una 
linea composta di n sistemi trifasi è uguale a quella 
di un conduttore di una linea trifase semplice di 
egual diametro e interasse, meno una costante che per 


2 3 4 
0.2877 0.3387 0.3570. 


3° L'effetto induttivo di una trasmissione com- 
posta di n sistemi trifasi può ritenersi !/ di quello 
relativo ad un unico sistema trifase equivalenti a 
pari tensione e rendimento. 

4° Per diminuire l’induttanza di una linea con- 
viene scinderla in più sistemi e tenere i fili vicini. 
In pratica conviene scindere la linea se i conduttori 
vengono ad avere più di g mm. di diametro; la di- 
stanza reciproca si tiene inferiore non a 60 cm. per 
tensioni non eccedenti i 15.000 V. F. 


n 
è c 
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IMPIANTI IN GENERE. 


IMPIANTI IN SERIE, SISTEMA THury. — Perkins (El 
Review, 5 genn.) — Questo impianto si trova a 
Renturia, Spagna; si hanno tre gruppi di turbine- 
dinamo a corrente continua, funzionanti a 65 Amp. 
e con potenziale complessivo variabile fino ad un 
massimo di 5200 V. La linea è lunga circa 14 km. 


Alla stazione ricevitrice vi sono sei motori, dei quali 
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due da 130 cav., tre da 50 cav. ed uno da 6o cav. 
I due primi fanno il servizio generale; gli altri 
mettono in azione macchine speciali per la fabbri- 
cazione della carta. 

Questo sistema venne adottato in vista dei van- 
taggi che presenta di fornire un'assoluta costanza 


di velocità la quale però può farsi variare secondo 
il bisogno. 


ELETTROTERMICA. 


Lampana Nernst. — Nernst e Wilde (Zt. f, Elektr. 
Ch., dic. 20). — Gli A. eseguirono delle misure fo- 
tometriche su bastoncini di zirconio, torio, ittrio, ecc., 
in direzione perpendicolare all'asse; i numeri trovati 


vennero moltiplicati per (* : 4) per trovare la inten- 
sità media sferica. 


Riscaldando i bastoncini con una lampada essi di- 
vengono conduttori a 500- 700°; per uno dei ba- 


stoncini le conduttività a temperature crescenti si 
trovarono di 


0,0003 ; 
a 600°, 


0,0004 , 
800° , 


0,0360 , 
1000°, 


0,0990 
1100° 


essendo queste conduttività in (cm? : ohm). 


Un bastoncino di 0,32 mm. lungo 17 mm. con- 
suma per candela, watt 


1,72, 1,05, 0,76 
per intensità di correnti di ampère 
0,15 ? 0,25 ? 0,35 2 


Quando il consumo è di watt 1,35 per candela la 
vita del bastoncino più sottile è di 180 ore circa, e 
quella del più spesso di 360 ore. 


TRAZIONE E LAVORO ELETTRICO. 


TRAZIONE ELETTRICA SULLE LUNGHE LINEE. — Ken- 
nedy (El. Rew., 21 dic.) L'A. ritiene che il miglior 
sistema. di trazione per lunghe linee percorse da 
convogli pesanti sia quello di trasmissione per cor- 
rente alternata monofase ad elevata tensione (al- 
meno 20.000 V.) alimentante trasformatori disposti 
lungo la linea i quali riducano la tensione a 0,1 
della primaria; un trolley prendendo la corrente se- 
condaria la conduce a convertitori fornenti corrente 
continua a 500 V. o meglio a 100 V. con una bat- 
teria ausiliaria di so grossi accumulatori destinata 
a evitare ogni complicazione negli scambi e negli 
‘incroci, nonchè ad eccitare il campo delle macchine. 


SEGNALI ELETTRICI. 


Nuovo osciLLatore. — W. B. Czudnochowski (Pys. 
Zeitschr., 17 nov.). — L'A. ha ideato una forma sem- 
plice di oscillatore per telegrafia nello spazio. E’ co- 
stituito da due bottiglie di Leyda di 26 cm. di al- 
tezza; l'armatura interna di una di esse è collegata 
col filo dell’ antenna e quella dell’ altra è messa al 
suolo. Dalle armature partono due fili che mettono 
capo a due palline che costituiscono l'intervallo esplo- 
sivo, mentre da queste partono due altri fili che 
vanno ai poli del rocchetto d’'induzione. Basta la 
tensione di 4 V. per trasmettere i segnali ad una 
distanza di oltre 50 metri, usando il relais dell'autore 
(Elettricità 1900, pag. 565) senza che si abbia bi- 
sogno di accordare l'oscillatore col ricevitore. 


d. m. 


AZIONI BIOLOGICHE E COSMICHE. 


APPLICAZIONE FISIOLOGICA DELLE LAMPADE AD INCANDE- 
scenza. — Foveau de Courmelles e G. Trouvé (Comptes 
Rendus, 131”, p. 1108). — La lampada ad incande- 
scenza è collocata nel fuoco di uno specchio para- 
bolico, così che non vi ha alcuna dispersione ed i 
raggi sono concentrati in un fascio parallelo dirigi- 
bile a volontà. Si può con tali lampade rischiarare 
fortemente il campo d'un microscopio e studiare 
l'influenza delle diverse modalità luminose negli 
esseri viventi. La luce ed il calore totale, tonici pos- 
senti della nutrizione o ed animale, non hanno 
bisogno che dello specchio parabolico. 

La luce colorata, e specialmente la luce rossa, con- 
sigliata per impedire le cicatrici del vaiuolo, si ot- 
tiene con un disco mobile diversamente colorato posto 
innanzi allo specchio parabolico. 

La luce fredda si ottiene interponendo una solu- 
zione d'allume sul tragitto luminoso. | 

La luce chimica che Finsen ha proposto per la 
cura del lupus e che esige una quantità di luce 
enorme, si ottiene applicando all'imboccatura dello 
specchio parabolico un tronco di cono che porta alla 
sua base opposta una lente piano convessa di quarzo 
che non lascia passare che i raggi chimici ultravio- 
letti che attraversano uno soluzione cupro-ammonia- 
cale contenuta nell'interno del tronco di cono. 


d. m. 


ELETTRICITÀ ATMOSFERICA SULLA TORRE EIFFEL. — 
A. B. Chauveau (Comptes Rendus, 131°, p. 1264). — 


L'A. presenta i risultati delle osservazioni fatte col 


mezzo di apparati registratori della elettricità atmo- 
sferica osservata dalla torre Eiffel dal 1803 al 1899 
confrontate con quelle fatte al Bureau Centrale di 
Meteorologia. 


Oltre ai risultati già noti, si ha il seguente risul- 
tato nuovo, cioè che la variazione del campo col- 
l'altezza, di cui non conosciamo, per gli strati assai 
bassi, nè la legge né il senso, è modificata dalle sta- 
gioni. Questa influenza, che è considerevole nelle vi- 


cinanze del suolo, cessa di farsi sentire ad una tren- 


tina di metri sopra il suolo. — d. m. 
MISCELLANEA. 
FATTORE DI DENSITÀ. — Turnbull (Electr. Review, 
18 genn. e 1 febb. igor). — L’A. dà il nome di 


Fattore di densità al quoziente f fra il numero di 
lampade da 8 cd. alimentate da una rete e le spese 
di istallazione della rete espresse in lire sterline od 
anche il quoziente f’ dal numero di Kw.ora ven- 
duti e le spese d'impianto. 

Dalla statistica degli impianti inglesi l'A. ha tro- 
vato per alcune città i seguenti coefficienti: 


S F 


Aberdeen 1,21 20 
Brighton 1,03 25,4 
Derby 0,89 17,5 
Edinburgh 1,12 20, 
Harrow 0,64 ` 6,5 
Manchester 0,94 18,8 


E evidente che più elevato sarà il rapporto J ed 
f’ migliore sarà utilizzazione del capitale d'im- 
pianto, e crescendo d’'altrettanto il coefficiente di uti- 
lizzazione della centrale (rapporto fra l'energia pro- 
dotta e quella che potrebbe produrre funzionando 
s:mpre a pieno carico) sarà sempre meglio rimune- 
rato il capitale investito nella centrale. . 


Il Turnbull ricerca quali mezzi possano impiegarsi 
per aumentare l'uno o l’altro dei fattori f od f’, € Ne 
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indica quattro. Il primo consiste ad effettuare gratuita- | cizio dell'energia elettrica, il che certo non contri- 


mente gli impianti interni, ma l'A. non crede all’efti- 
cacia del rimedio Di la tendenza attuale a far pagare 
agli abbonati di tal genere un forte fitto annuale oltre 
il costo dell'energia a tariffa ordinaria. Ritiene in- 
vece più opportuno fissare una tassa trimestrale per 
gli impianti con un solo interruttore principale ed 
una lampada; un aumento. di tassa non esattamente 
proporzionale per due o più lampade istallate sem pre 
al comando dell'interruttore principale; con facoltà 
all'utente di divenir proprietario dell'impianto o pa- 
gando una tassa maggiore, o in ogni momento pa- 
gando una somma prestabilita diminuita in ragione 
delle quote trimestrali pagate. 

L'A. ha applicato questo sistema a Tynemouth. 
‘La quota è di L. 0,50 per ı lampada e per trimestre, 
di L. 0,40 per ogni altra derivazione di una sola 
lampada, di L. 0,30 per ogni lampada in più sulla 
stessa derivazione. Pagando il doppio l’abbonato di- 
viene proprietario dell'impianto dopo 4 anni e mezzo 
— pagando rispettivamente L. 0,75; 0,60; 0,45 ne 
diviene proprietario dopo 6 anni e mezzo — il prezzo 
di acquisto non è detto, ma lA. asserisce che è mo- 
derato. 

Il Turnbull non è d'opinione che la società pro- 
duttrice e distributrice di energia si occupi anche 
delle istallazioni interne per evitare che le soverchie 
noie che queste danno non distraggano il personale 
della centrale e della rete dalle troppe loro occu- 
pazioni. 

Egli ritiene che convenga lasciare la speculazione 
agli istallatori, incaricandosi la Società solo del ser- 
vizio di riscossione delle quote di fitto da versarsi 
agli istallatori stessi. | 

Un secondo mezzo usato a Brighton ed in altre 
città inglesi, è l'adozione del noto sistema di tarifi- 
cazione del Wright basato sulla considerazione del 
massimo di energia richiesta dall'abbonato. 

Questo mezzo non incontra le simpatie dell’A. 

poichè ha l'inconveniente di mantenere sempre l'ab- 
bonato nel timore che i domestici od i subalterni 
non provochino, con una superflua accensione si- 
multanea di tutte le lampade dell'impianto, un con- 
sumo di energia così forte da alterare sensibilmente 
le basi del pagamento. 
, Così, per impedire che un tal fatto possa accadere, 
l'abbonato sopprime tutte le lampade che non gli 
sono indispensabili, riducendo il suo impianto allo 
stretto necessario, con un risultato, per la Società, 
diametralmente opposto a quello desiderato. E ciò è 
quanto si sarebbe riscontrato a Brighton. 

Si è cercato invero di diminuire l'inconveniente 
Sta autorizzando l’abbonato ad escludere l'indicatore 
di massimo in circostanze eccezionali (feste, ricevi- 
menti ecc.) che disponendo le lampade su due o più 
Circuiti comandati da interruttori disposti in modo 
che quando uno dei circuiti è chiuso, gli altri deb- 
bano restare aperti. Tutti questi però non sono che 
Palliativi che ostacolano all’abbonato il libero eser- 


buisce al loro incremento. 

Il terzo metodo esaminato dall'A. è l'impiego dei 
contatori a tariffa doppia, ma anche con questo si- 
stema possono nascere inconvenienti. Un negoziante, 
ad esempio, che deve necessariamente utilizzare 
l'energia nelle ore del massimo carico, si trova tas- 
sato con la tariffa maggiore per il maggior tempo 
dell'accensione delle sue lampade, mentre gli ufficii 
o studii pagano a tariffa minima per la quasi tota- 
lità del tempo, mentre il negoziante per la forte du- 
rata della sua illuminazione di tutte le epoche del- 
l'anno è per una centrale un utente molto migliore 
che non un ufticio che non consuma che per qualche 
ora al giorno ed in inverno e può essere di im- 
paccio alla centrale se accende anche una sol volta 
nel momento di pieno carico. Perciò l'A. non con- 
sidera questo sistema come raccomandabile. 

Il solo. mezzo che incontra le simpatie del Turnbull 
consiste nel dividere l'impianto di un abbonato in 
diverse parti ciascuna provvista di un contatore; in 
due parti per esempio, una che alimenta le lampade 
che restano accese a lungo, l’altra per quelle lam- 
pade di accensione eventuale. I contatori hanno co- 
stanti diverse e le letture sono tassate con tariffe 
diverse. Praticamente il cliente profitta della tariffa 
minima per una frazione importante del suo con- 
sumo totale e paga il resto a tariffa elevata. Questo 
sistema potrebbe avere un inconveniente per la centrale 
quello che l’abbonato utilizzasse nelle ore di mas- 
simo carico le sue due istallazioni, ma, come osserva 
l'A. è difficile che un piccolo negoziante illumini le 
camere da letto nelle ore in cui la sua bottega è 
aperta. In ogni caso questo sistema ha il vantaggio 
di eliminare i timori che nascono dall’applicazione 
del sistema di Wright con vantaggio dell’ incremento 
degli impianti. 

Anche a riguardo dei sistemi di tarificazione da 
applicarsi a questi diversi contatori di uno stesso 
abbonato, l’A. si dimostra contrario al sistema 
Wright che avrebbe inoltre lo svantaggio di richie- 
dere tanti indicatori di massimo per quante parti vi 
sono nella istallazione. 


IL Sottomarino Morse. — 
Sembra che il sottomarino ; 
cese non sia 
quotidiana, 

La stabilità del battello sott'acqua non è quella 
che si sperava. Pochissima acqua di zavorra in più 
o in meno basta ad aumentarne l'immersione o a 
farlo emergere. Se qualcuno dell'equipaggio si muove 
il battello si sbanda permanentemente. Gli accumu- 
latori elettrici non gli assicurano una velocità mag- 
giore di 6 o 7 miglia mentre la sua zona d'azione 
è limitata a 120 miglia quando sono nuovi. 

E’ da notarsi che Le Francais varato pochi giorni 
or sono è dello stesso tipo del Morse. 


EI. Eng. 1 fabb. 1901). 
orse nella Marina Fran- 
quella meraviglia decantata dalla stampa 


———--=_—-——————————r————— 


CRONACA, STATISTICA E VARIETA 


Concorso. — Presso il R. Museo industriale italiano di 
Torino è aperto un concorso per titoli al posto di Assi- 
Mente volontario nel laboratorio di elettrolecnica della Scuola sw- 
Periore a Gatteo FERRARIS ». Sono ammessi al concorso 
gli ingegneri industriali, civili, navali, i professori di mate- 
matica, fisica e chimica che abbiano frequentato i corsi e 
sperato gli esami delle scuole di elettrotecnica del Museo 
Industriale italiano di Torino, dell’ Istituto tecnico superiore 


di Milano, delle scuole di applicazione di Roma e Napoli o 
di istituti scientifici stranieri equipollenti. A parità di condi- 
zioni saranno preferiti coloro che proveranno di aver pre- 
stato l’opera loro in qualche altro laboratorio o in stabili- 
menti industriali di elettrotecnica. Il volontariato dura non 
meno di due anni, dopo i quali l'assistente che avrà prestato 
lodevole servizio potrà essere nominato effettivo. sempre 
quando siasi verificata la vacanza di un tale posto nella 
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Scuola superiore di elettrotecnica stessa. Dopo il primo anno 
di prova però su proposta del professore gli potrà venir as- 
segnato un compenso a titolo di gratificazione. Le domande 
di ammissione al concorso, stese su carta da bollo da L. 0.60, 
dovranno pervenire alla Presidenza del R. Museo industriale 
italiano in Torino non più tardi del 15 corrente. I concor- 
renti dovranno formalmente dichiarare di impegnarsi a pre- 
stare servizio senza interruzione almeno per la durata di 
tutto un anno scolastico e dovranno unire alla domanda i 
documenti che comprovino gli studi fatti con le votazioni 
riportate nei singoli esami e la classificazione finale di laurea, 


Concorso. — Il Ministero della Pubblica Istruzione ha 
“aperto concorso al posto di professore straordinario di Ana- 
lisi superiore nella R. Università di Catania. Scadenza 5 a- 
prile 1901. 

Je macchine ad alta tensione della Siemens. — Tutte 
le case costruttrici hanno ora adottati tipi ad elevatissima 
tensione per le trasmissioni di energia a distanza, invece di 
ricorrere a trasformatori di sopraelevazione. La Siemens e 
Halske aveva già iniziato da gran tempo questo sistema, 
quantunque finora non abbia creduto di eccedere gli 8000 V.; 
le prime risalgono ormai al 1894. Finora però non ne ab- 
biamo in Italia, mentre se ne hanno a Pasager, Santiago, 
Jaen, Munchen, Gellivare Priogrinsen, Elgoibar di Spagna, 
S. Sebastian, Petersburg, Grycksbo; e cioè un poco dapper- 
tutto in tutto il mondo. Presto ne verranno installate a Ceres 
per il servizio di Torino: saranno 9 macchine funzionanti 
a 13.000 volt, e il loro studio sarà assai interessante essendo 
la prima volta che la Siemens costruisce macchine di po- 
tenziale così elevato. L'avvolgimento verrà fatto con sagome 
messe a posto negli appositi canali, perchè l'isolamento che 
si può ottenere riesce assai buono e sono facili i ricambj. A 
suo tempo ritorneremo sull'argomento descrivendo queste in- 
teressanti macchine. 


Associazione promotrice della coltura popolare. — 
Corso di meccanica. — Domenica scorsa nella palestra delle 
Scuole di via G. Giusti ebbe luogo la seconda conferenza 
del Corso di Meccanica dell'ing. M. Baroni. Il Corso « Ele- 
menti di meccanica dei liquidi con applicazione alle mac- 
chine idrauliche » venne iniziato domenica 27 gennaio, con 
notevole concorso; il conferenziere, dopo aver spiegato i 
concetti di forza, azione e reazione, passò a quelli di energia 
o lavoro ed alle relative unità di misura; cominciò poi a 
dimostrare con esperienze la prima proprietà meccanica dei 
liquidi. 

Corso di elettricità. — Nella palestra delle Scuole in via 
Felice Casati, domenica scorsa l'ing. G. Motta tenne la prima 
delle annunciate conferenze intorno alla « produzione ed 
all’uso industriale dell’ elettricità », con esperimenti e pro- 
iezioni. Domani la seconda. 


IMPIANTI, 


La luce elettrica a Lonato. — Giorni sono ebbe luogo 
una pubblica riunione per discutere il progetto del sig. Pie- 
tro Verdina, per la costituzione di una Società per l'impianto 
ed esercizio della illuminazione elettrica pubblica e privata 
di questo Comune. Venne eletto un Comitato con mandato 
di raccogliere le sottoscrizioni delle azioni, e per le lam- 
pade, e di predisporre uno schema di statuto da approvarsi 
poi dagli azionisti in Assemblea generale. 


TRAZIONE. 


Concorrenza della ferrovia elettrica al tram Mi- 
lano-Monza. — La Direzione della Mediterranea attiverà 
quanto prima un servizio di treni elettrici locali tra Milano 


e Monza e viceversa, mediante 22 corse giornaliere che ri- 
medieranno alle grandi lacune dell’attuale orario. 


Ferrovia elettrica. — Ci scrivono: Uu esperimento di 
trazione elettrica è avvenuto felicemente sul percorso Fer- 
rara-Bologna, mediante una vettura di 48 posti. Speriamo 
che la Società ferroviaria dalla quale è partita l’ iniziativa 
voglia adottare stabilmente questo mezzo di trazione che 
offre indiscutibili vantaggi e comodità. 


DERIVAZIONI D'’ACQUE. 


Derivazioni d’acque ad uso industriale. — La So- 
cietà Lombarda per distribuzione di energia elettrica, con 
sede in Milano, ha ottenuto la concessione di derivare in 
sponda destra del fiume Ticino, in territorio di Varallo Pom- 
bia, nella località « Pamperduto » appena a monte della 
diga ivi esistente, un volume d'acqua di metri cubi Io per 
convogliarli davanti alle bocche di presa delle roggie Cle- 
rici, Simonetta e di Oleggio, a scopo industriale. 


— La ditta Diana Luigi e Maioni G. B. ha presentato do- 
manda alla Sottoprefettura di Pallanza per ottenere la rin- 
novazione di derivare l'acqua dal torrente Erno, in territorio 
di Lesa, per concentrare in un unico canale, col mezzo di 
una tomba in muratura attraverso e sotto il torrente Erno, 
due canali d'acqua che servivano a dare moto a due opi- 
fici, quello superiore del signor Diana ad uso cotonificio e 
quello inferiore dei fratelli Morellini per scardasseria di 
stracci. 


— La ditta Maurizio Sella ed il cotonificio Poma hanno 
presentato domanda alla Sottoprefettura di Biella per otte- 
nere la legittimazione di uso antico per la diramazione d'a- 
cqua dal torrente Cervo. 


— Il Prefetto di Roma ha accordata ai Comuni di Anagni 
e di Paliano la facoltà di derivare acqua dalla sponda destra 
del fiume Aniene, nel tratto denominato Fiumicino Jenne 
sotto Trevi nel Lazio, ad uso di forza motrice per lo scopo 
di fornire ambedue quelle città di acque potabili e di luce 
elettrica. 


— La Camera di commercio di Udine approvava testè la 
mozione della ditta G. Muzzatti per un inventario delle forze 
idrauliche del Friuli, assumendo la spesa relativa, salvo chie- 
dere il concorso del Governo e di altri enti interessati. Tale 
inventario, che riuscirà di grande vantaggio all’ industria ed 
al commercio, sarà il primo che verrà fatto nel regno. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Ad Ancona i signori Raffaele Jona, Alessandro Costantini, 
di Ancona, responsabili, e Mosè o Masetto Foligno di Mi- 
lano, accomandante, costituirono la società « Raffaele Jona 
e C. », per il commercio dei metalli, combustibili ed affini ; 
capitale L. 200,000: durata al 31 dicembre 1903. 


A Schio (Vicenza), l’accomandita semplice « Ing. Silvio 
De Pretto e C. », per l'esercizio di fonderia in ghisa ed al- 
tri metalli ed officina meccanica, ha aumentato il proprio 
capitale di L. 65,000, elevandolo cioè a L. 250,000 collen- 
trata di un nuovo socio. 


A Roma, il giorno 31 Gennaio u. s., è stata costituita 
una Società in accomandita semplice sotto la ditta « G. In- 
contri e C. » per le applicazioni della trazione con trolley 
automotore secondo i brevetti Lombard-Gerin. 

I favorevoli esperimenti eseguiti in Francia dalla Compa- 
gnie de Traction par Trolley Automoteur dimostrano quanto 
il sistema Lombard-Gerin sia-suscettibile di utili e larghe 
applicazioni in Italia, sia su strade ordinarie in città ed in 
campagna, sia su fiumi e canali. 
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La Società Italiana ha diggià allo studio circa venti do- 
mande per applicazione dei suoi brevetti in quasi tutte le 
regioni della penisola. 

Una miniera di lignite nel Vicentino. — Si è costi- 
tuita una Società di capitalisti veneziani per sfruttare un ricco 
ed esteso giacimento di lignite, che è stato ultimamente sco- 
perto a Zovencedo nel circondario di Vicenza. 

Società anglo-romana del gas. — Venerdì scorso, dopo 
lettura della relazione del gerente, comm. Pouchain, ed un 
breve rapporto del Consiglio di vigilanza, l'Assemblea ha 
approvato la proposta consistente nella partecipazione del- 
l'Anglo-Romana alla costituzione della « Società Industriale 
del Canale dell'Aniene » fino a concorrenza della metà del 
capitale, cioè per L. 800,000. 

Società pel Carburo di calcio in Roma. — Un gruppo 
di azionisti di questa Società domanda un aumento di capi- 
tale, sino a tre milioni, allo scopo che la Società stessa possa 
partecipare alla costituzione di -altra impresa affine all’estero. 

Società tramways di Roma. — Pel 16 corrente è con- 
vocata in Roma un'Assemblea straordinaria per deliberare su 
un aumento dl capitale proposto dal Consiglio d’ammini- 
strazione. 


E. G. Neville e C. di Venezia. -- Questa Ditta ben 
nota anche per motrici a vapore speciali per impianti elet- 
trici, si è sciolta per essere decorso il tempo stabilito alla 
sua durata; ed ha nominato a liquidatori i signori Baschiera, 
Bas e Scarabellin tutti di Venezia. 


ESTERO. 


Buenos Ayres, 12 gennaio 199r. — Hanno avuto luogo 
in questi giorni e precisamente la sera del 7 corr.. le prove 
del nuovo sistema d’illuminazione col gas Acetilene nei treni 
della ferrovia Buenos Ayres e Rosario di Santa Fè. 

Un convoglio speciale messo a disposizione dell'iniziatore 
signor A. Molet e dei numerosi invitati, fra i quali i gerenti 
delle varie imprese ferroviarie della Repubblica, percorse il 
tragitto da Buenos Ayres (Stazione del Retiro), alla Stazione 
del Tigre, dando modo agli assistenti di verificare la con- 
venienza e la grande utilità del sistema. I carrozzoni erano 
inondati da una luce chiara, brillante e fissa: i fanali della 
locomotiva proiettavano un poderoso fascio di luce da per- 
Mettere al macchinista di scorgere la via ferrata a oltre 200 
metri di distanza. 

Il ‘procedimento impiegato dal signor Molet consiste nella 
dissoluzione dell'acetilene in un liquido speciale chiamato 
Acetone, il quale ha la proprietà d'assorbire 150 volte il suo 
volume di gas alla pressione di 8 atmosfere, e di 300 volte 
alla pressione di 12 atm. A quest'ultima pressione vengono 
riempiti, del gas così ridotto, dei tubi di metallo d'un metro 
di lunghezza per 16 cm. di diametro; e uno solo di questi 
tubi è capace d'alimentare per molte ore un buon numero 
di fiamme, il rendimento essendo totale. 

La Compagnia ferroviaria della Buenos Ayres-Rosario, in 
vista dei buoni risultati ottenuti, pensa d'adottare definitiva- 
mente il gas acetilene per l'illuminazione di tutti i suoi treni. 

O. C. 

L’elettricità nel secolo XX. — La Technische Corre- 
spondenz di Berlino ha pubblicato il resoconto di una inter- 
Vista del suo direttore, col prof. Staby, direttore del Poli- 
tecnico, che avrebbe affermato che nel XX secolo l'elettricità 
terrà tratta direttamente dal carbon fossile nonchè dal flusso 
© riflusso del mare, L'elettricità provvederà di calore e di 
luce perfino le persone più povere. Essa trasporterà i treni 
alla velocità di 250 chilometri all'ora. Il profetsore aggiunse 
che, mercè la costruzionė di una rete di canali interni ormai 


sssicurata, la Germania si troverà alla testa dei paesi indu- 
striali, 


| 
| 
| 
| 
lire 1,50. 


LIBRI E GIORNALI © 


226. G. Geiger.— Sonneries, Téléiphones, Allumoirs électriques, 
Éclairage électrique intermittent, ecc. — Un volume in 16° 
di 68 pag. illustr. da 54 figure, Edito dalla libreria « La 
Photographie » di Parigi (295, Rue Saint-Jacques); prezzo 


227. Detto. — Galvanisation et Galvanoplastie. — Un volume 
in 16° di 68 pag. illustrato. Edito dalla Libreria « La Pho- 
tographie » di Parigi (295, Rue Saint-Jacques): prezzo 
lire 1,50, 


228. Capitaine Dumon. — Leçons sur ’Électricil. — Un 
volume in 8° grande di 484 pag. illustrato da moltissime 
incisioni nel testo e parecchie tavole fuori testo, edito da 
R. Chapelot et C.ie di Parigi (30, rue et passage Dauphmké) 
1901; prezzo L 15. — Il lavoro, che ha un vero cachet 
pratico e moderno, è diviso in 17 capitoli l'ultimo dei 
quali: Travaux récents sur l'électricité, è più che mai inte- 
ressante, 


L’ Éclairage Électrique, N. 5, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: 

J. Reyvar. — L'Exposition universelle: Groupe Electrogène de 
350 kilowatts de la Société Electricité et Hydraulique de Charleroi 
e. des Ateliers réunis d’ Augsbourg el Nuremberg. 

Groupe électrogéne de 230 kilovolts-ampères de MM. Escher, 
Wyss et C.ie et de la Compagnie l'Industrie Electrique. 

Rigulateur automatique Thury. 

M. BRILLOUIN. — Sur la polarisation rotatoire magnélique et 
axiome de Clausius (Paradoxe de W. ien). | 

A. HoLLarp. — Analyse électrolytique: Dosage de l'anti- 
moine. 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate sì trovane in vendita anche 
presso l’Amministrazione della Rivista. 
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Città. B. G. — Nel Congresso degli elettricisti, che ebbe 
luogo pochi mesi fa a Parigi, si emise un voto col quale si 
raccomanda di attribuire il nome di Gauss all'unità C.G. S. 
di campo magnetico, e quello di Maxwell all' unità C. G. S. 
di flusso magnetico, completando cosi, in ciò che concerne 
la denominazione delle unità di misura, l’opera dei prece- 
denti Congressi. 

Ancona. R. P. — Perfezionando gli apparecchi di Crehore 
e Squier, dei quali abbiamo ripetutamente parlato, il Rowland 
col suo sistema multiplo ha, si può. dire, inventato la mac- 
china da scrivere a distanza. 

Arona. G. P. — Il di Lei nome figura nella rubrica dei 
nostri Associati dal 1889. Vuol completare la collezione? 

Firenze. P. R. — La V dispensa del! Élettricitė a l Exposition 
uscirà a giorni. Pubblicata questa, le altre seguiranno, ci si 
assicura, sollecitamente. 

Como. G. C. — La VI edizione, riveduta ed aumentata, 
del Montatore Elettricista dell’ ing. E. Barni si pubblicherà 
il 15 corrente. | 

Bologna. M. A. — Tanto gli Amperometri Chauvin da 3 A. 
(L. 27.50) quanto i Voltmetri da 3 V. (L. 30) sono graduati 
per decimi. 

Firenze. P. G. — No: le tramvie elettriche di Como, Spe- 
zia e Catania si stanno costruendo dalla ben nota Società 
« Helios » di Colonia, che ha uffici di rappresentanza a Ge- 
nova ed a Napoli. 


96 L'ELETTRICITA 


Pro ro eni 
NECROLOGIO 


Gray Eliaeha, nato a Bernesville, Ohio, nel- 
l'anno 1835, fu nei primi anni apprendista carpentiere, im- 
parando ad eseguire i lavori in ferro occorrenti nei cantieri 

| navali. A 21 anni 

me potè andare nell’ O- 
berlin College dove 
rimase s anni occu- 
pandosi di scienze 
fisiche, e cominciò 
a interessarsi di e- 
lettricità verso i tren- 
t'anni. La sua prima 
invenzione fu un re- 
lais autoregolatore, 
e negli anni seguenti 
le sue invenzioni si 
susseguirono nume- 
rose ed importanti: 
commutatori e avvi- 
satori telegrafici, ap- 
parecchi stampanti, 
ripetitori, furono i primi frutti del suo lavoro: più tardi egli 
inventò il teleauiografo. Si vuole dare a lui gran parte del 
merito della idea del°telefono che il Bell seppe afferrare e 
sfruttare. Egli è morto a Newtonville, Mass. il 21 Gen- 
naio 1901. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli Altestati di privativa rilasciati dal Governo 
Italiano dal 17 al 20 dicembre 1900, per invenzioni e perfezio- 
namenti riflettenti l’ Elettricità e le sue Applicazioni. 


3181. Contal ing. - Levallois Perret - et @asnier ing. - 
Parigi - 11 settembre 1900 - Perfectionnements aux ma- 
chines dynamo-électriques - importazione per anni I - 
112.115 - 17 dicembre. 


3182. Von Kandò ing. - Budapest- 3 settembre 1909 - Reo- 
stato a liquido azionato mediante aria compressa - com- 
pletivo - 131.128 - 17 dicembre. 


3183. Lorwa - Schaerbeck (Belgio) - 14 settembre 1900 - 
Perfectionnements aux compteurs électriques - per anni 6 - 
131.136 - 17 dicembre. | 

3184. Raphael e Elias - Breslavia (Germania) - 15 settem- 
bre 1900 - Processo di fabbricazione di un materiale iso- 
lante, rispettivamente per guarnizioni stagne - per anni 6 
- 131.140 - 17 dicembre. 

3185. Aktiengesellschaft für Trebertrocknung - Cassel - 
7 settembre 1900 - Nouveau procédè de fabrication de 
produits ré fractaires destinés à la confection de fours de 
fusion électriques et autres - prolungamento per anni I - 
131.121 - 17 dicembre. 

3186. Detta - Cassel - 7 settembre 1900 - Nouveau procédé 
de préparation de charbon, se prêtant particulièrement à 
la fabrication du carbure de calcium - prolungamento per 
anni I - 131.97 - 12 dicembre. 


1) Por qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricerche, 
vopie, disegni, ecc., rivolgersi all’ Ufficio speciale della Rivista. 
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3187. Ferras - Lione (Francia) - 11 settembre 1900 - Ser- 
rure de sûreté à avertisseur électrique - per anni I - IZI.IIT 
- 17 dicembre. 

3188. Bianchi - Roma - 15 settembre 1900 - Nuovo me- 
todo di segnalazione elettrica per la sicurezza dei treni in 
marcia - per anni I - 131.151 - 20 dicembre, 

3189. Dick - Brighton (Inghilterra) - 6 settembre 1900 - Me- 
todo e apparecchio per inserire misuratori elettrici in cir- 
cuiti a tre fili - per anni 15 - 131.157 - 20 dicembre. 
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P. CaprotTI, Amm.-responsabile. 


Tipografia Elzeviriana di Guidelti e Mondini - Via Rugabella, 9. 


UNA SOLIDA DITTA che si occupa di impianti e for- 
niture elettriche, avente ottime relazioni e con Uffici e Ma- 
gazzeni nel Centro della Città di Londra, volontieri rappre- 


‘senterebbe Case Costruttrici di primo ordine, come rappre- 


sentante esclusiva per la Gran Brettagna. — Indirizzarsi a 
Londra, 1901, Electrician, Salisbury Court, Fleet Street. 


fl Na 


e le N DNNONANAE ET 7 n 


casi 


TURBINA JONVAL adatta per caduta da metri 1,10 a 
1,50 assorbendo litri 2300 a 2600, vendesi munita di griglie, 
paratoie, ingranaggi ed accessori. Rendimento normale. Buone 
condizioni di pagamento. — Rivolgersi: Ing. Zachelli, Ca- 
salmonferrato. 
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NOVITÀ. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri- 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 


A. 150 mm. x 90 x 45 L. 6 
B. 175 mm.x<.125 x 6o » 9 


Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, 5. 


PA STAI RS ESTE PISTE E O MEO SE E a I ii rn conati e e e ati 


PER UN’ OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d’acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 
o di Milano, rivolgersi all'ing. C. 19, presso la Elettricità, 
Milano. 
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NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e 
particolarmente a coloro che si applicano in modo speciale 
al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser- 
vigio raccomandando la Rivista Americana Streel Railway 
Journal, Edizione internazionale, in formato in-4° grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole fuori 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo di 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgersi alla 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, $, Milano. 
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CERCASI filo di rame nudo, diametro 3.7 millimetri circa, 
possibilmente usato. — Dirigere le offerte a: @. D. B. presso 
l'’Amministrazione di questa Rivista. 
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ESPERTO ELETTRICISTA con diploma conduttore di 
caldaie a vapore di qualsiasi tipo accetterebbe direzione of- 


ficina produttrice, o impianti. Scrivere C. P. presso l'’Ammi- 
nistrazione di questo giornale. 
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MACHINE À FORGER et à façonner les petites piéces, — 
La S. des forger et clouteries françaises, proprietaria della 
privativa 33405, offre agl'Industriali qualunque fornitura delle 
sue macchine. Per informazioni ed acquisti, rivolgersi al si- 
gnor C. A. ROSSI, Ufficio per ottenere e cedere Brevetti 
d'invenzione in Italia ed all'Estero. Roma, Via Farini $. 
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CERCASI MOTORE ELETTRICO d'occasione per cor- 
rente continua od alternata di 16,200 Watts circa. Acquiste- 
rebbesi anche dinamo generatrice. — Rivolgersi all’ Elettricita, 
N. 312 M. 
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OCCASIONE. 


MOTORE A GAS, d'occasione, ma affatto nuovo, di ul- 
timo modello, ad un cilindro di 10 cav., con relativi acces- 
sori. Funzionamento garantito. — Per trattative rivolgersi 
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presso l’Amm. dell’Elettricità, Via Boccaccio, 5 - Milano. 
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Milano, 16 Febbraio IQOI. 


DISASTRI TELEFONICI. — Da circa quindici giorni il 
Servizio telefonico a Milano è completamente disor- 
Sanizzato con danno immenso del commercio e delle 
industrie cittadine. Una abbondante nevicata ha pre- 
Venuto la Società Telefonica (la quale lavorava at- 
tivamente per togliere le antiche linee aeree principali 


© sostituirle con cavi Sotterranei) facendo rovinare. 


IN tutte le vie e piazze grossi fasci di fili infranti, 
che in molti luoghi andarono a toccare i fili del 
tam, producendo terre pericolose e danni alle per- 
Sone ed ai cavalli. In conseguenza di questo inatteso 
‘per quanto prevedibile) sfacelo, anche il servizio 
‘Tamviario venne interrotto per tutta una giornata, 
ed il Servizio telefonico é, si può dire, completamente 
S08Peso, 

Ci vorranno naturalmente parecchi giorni ancora 
“pu si riesca a riparare tutte le linee rotte che 
dn. > Si e pur troppo In tutto questo 
i ori di trasformazione i quali procedevano 

rapidi, e Promettevano di sostituire in breve 


e line ; i 
i € aeree con le Sotterranee, verranno rimandati 
NO a nuovo Ordine. 
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Ha recato stù 


ina abbia avut 
naria né 


pore in molti che questa grande ro- 
° per causa una nevicata non straor- 
violenta, né accompagnata da un 


(a 


Milano 


RED. CAPO Inc. E. FUMERO. 
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freddo eccezionale. Bisogna però tener conto che la 
neve era semifusa, e quindi pesante. La neve cristal- 
lina e soffice ha una densità molto piccola, che può 
Scendere fino a82, mentre la neve bagnata pesa 
poco meno dell'acqua. Ordinariamente la guaina di 
neve o brina che riveste i fili ha sezione ovoide, ed 
il diametro medio varia tra 20 e 40 mm.; durante 
la nevicata in questione questa media è stata supe- 
rata, e su molti fili la guaina ha raggiunto spessori 
di circa 50 mm.; con una densità media di 0,8 il 
SOVraccarico per metro lineare veniva ad essere di 
Circa 150 gr. e quindi in una tesata lunga un cen- 
tinajo di metri la tensione sarebbe salita da 40 0 
50 kg. fin quasi a 200. Questo spiega perché siano 
rovinate tante linee telefoniche, perché il servizio 
telegrafico abbia subito una notevole interruzione su 
tutte le linee diramanti da Milano, perchè gli oro- 
logi elettrici siano ancora oggi molto dissestati dopo 
un arresto di qualche giorno. Tutte le linee sono 
state danneggiate, senza alcuna eccezione. 


» 
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Qualcosa di simile è accaduto a Liverpool presso 
a poco nei medesimi giorni: ed anche lì si ebbero 
disgrazie, interruzioni nel servizio tramviario, disor- 
ganizzazione del servizio telefonico ; quindi proteste 
e lamentele senza fine sull’ insufficienza delle linee, 
sul cattivo servizio, poichè anche sotto questo ri- 
guardo tutto il mondo è paese, e quando le cose 
non vanno bene bisogna pur sempre trovare qual- 
cuno col quale attaccar briga per sfogare il malu- 
more. A Liverpool se la prendono con il tram e col 
filo aereo; da noi con i telefoni e colle relative con- 
dutture. 

Bisogna però riconoscere che non sarebbe impos- 
sibile eliminare, se non le rotture dei fili, le disa- 
strose conseguenze che ne derivano; e su questo 
non si insisterà mai abbastanza. 

Intanto il sistema misto ideato dalla Soc. Telefo- 
nica A. I., pel quale non si avranno più attraversa- 
menti di linee tramviarie con linee telefoniche aeree, 
e le linee allo scoperto si ridurranno a brevi tratti 
di collegamento dei castelli di smistamento con gli 
apparecchi singoli, risolve radicalmente il problema 
sotto il punto di vista dei contatti con linee tram- 
viarie e di tutti i danni e gl’ inconvenienti che ne 
possono derivare. Ê necessario che le Autorità in- 
sistano presso le Società al fine di sollecitare la tra- 
sformazione iniziata e nel tempo stesso impongano 
ai privati riottosi di concedere quei permessi, senza 
i quali non è possibile posafe le linee, e che oggi è 
necessario strappare con decreti e atti esecutivi i quali 
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trascinano le questioni per settimane e mesi. Am- 
mettiamo pure che la S. T. A. I. ci metta della cat- 
tiva volontà nel compiere la sostituzione costosa € 
laboriosa : la scusa che essa può addurre per tirarla 
in lungo è assai comoda, poichè rasenta gli estremi 
della forza maggiore. La stampa quotidiana, che ha 
mezzo ed autorità di farlo, si faccia comunicare i 
casi di esagerate pretese, di assurdi divieti, di osti- 
nate resistenze dei privati, e li renda di pubblica 
ragione : ciò servirà forse ad infrenare molti i quali 
pare si compiacciono di mettere bastoni fra le ruote. 
Bisognerà bene allora che il lavore- proceda rapido 
e spedito! 
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Però questa è una soluzione tutta locale; attra- 
versamenti con le linee tramviarie bisognerà pur 
sempre farne. A Torino, per esempio, la rete tram- 
viaria è così fitta ed intricata che non potrebbe in 
alcun modo idearsi un sistema analogo a quello che 
per Milano va benissimo. Conviene dunque trovare 
maniera di proteggere efficacemente le linee tram- 
viarie dai possibili contatti; ed i sistemi finora esco- 
gitati sono assolutamente insufficienti 

Il riparo a liste di legno è buonissimo... perchè 
costa poco: ma la sua efficacia è proporzionata al 
costo. Queste liste sono quasi dappertutto distaccate 
più o meno completamente, quindi la loro presenza 
dà l'illusione di una sicurezza che realmente non 
sussiste. I fili di guardia paralleli ai conduttori pel 
tram sono un’altra illusione che può fare il pajo con 
quella delle liste di legno: lo stesso dicasi per le 
reti di protezione disposte sotto ai fili telefonici. 
Quando un filo si spezza quasi sempre si torce come 
un serpe che venga ferito, e nove volte su dieci il 
riparo riesce insufficiente, poichè il filo salta fuori 
della rete o si attorciglia intorno ai fili di guardia. 

Pei fasci comprendenti molti fili un sistema che 
potrebbe dirsi efficace è quello della rete chiusa, che 
dovrebbe installarsi anche per la protezione delle 
linee ad alta tensione, per le quali si adotta ancora 
la rete piana più o meno larga; siccome i fili non 
si rompono ogni giorno, perdura l'illusione della 
efficacia di queste reti piane che si vedono imposte 
ed adottate in ogni luogo. Quattro fili robusti for- 
manti un quadrilatero circoscritto al fascio da pro- 
teggere ed alcuni pochi fili di collegamento formanti 
larghissime maglie servirebbero molto bene, coste- 
rebbero poco, e darebbero una sufficiente garanzia 
di sicurezza. Per le linee isolate o costituite di pochi 
fili questo sistema potrebbe ancora dare dei buoni 
risultati ed i fili direttori potrebbero ridursi a tre séli. 

Non si comprende poi perchè non sia stato orga- 
nizzato il servizio di scuotimento dei fili per libe- 
rarli dal sovraccarico della neve. Collegando mecca- 
nicamente fra loro i fili dei fasci in modo che sia 
assicurato l'isolamento, l'operazione può farsi in una 
volta sola e con due o tre scrollatine prudenti; con 
tale espediente riesce possibile scongiurare il grave 
pericolo, specialmente nei fasci, dove la rottura d'un 
solo filo può determinare con l'urto improvviso la 
rovina di molti altri. 


sa 

Impranto pi Praga. — Iniziamo col presente nu- 
mero la descrizione dell'importante impianto di Praga 
destinato al servizio dei trams, all’ illuminazione pub- 
blica e privata, e alla distribuzione dell'energia. Que- 
sto impianto, notevole per la sua complessità, è per 
noi particolarmente interessante, poichè venne in- 
stallato da una casa giovane, e da noi ancora poco 
conosciuta, che viene a schierarsi a lato delle altre, 
le quali ebbero già campo di dimostrare anche nel 
nostro paese la loro potenza e la bontà delle mac- 
chine fabbricate. Questa la ragione per cui abbiamo 


voluto essere larghi di particolari e non trascurare 
alcuna parte dell’ impianto. 


+ 
* x 


Questioni LEGALI. — Il prof. Pipia pubblica in al- 
tra colonna un suo giudizio sulla questione delle 
Cooperative Telefoniche che si agita da molto tempo 
a Milano ed a Roma. Per quanto concerne la parte 
legale di questo affare nulla abbiamo da aggiungere 
nè da togliere a quanto scrive il nostro egregio 
Collaboratore, competente assai in materia, e che 
conosce indubbiamente la questione a fondo. 

Facciamo invece le nostre riserve su alcuni giudizi 
alquanto recisi che egli porta sull'opera della Società 
Telefonica, la quale diede già indizio di volersi met- 
tere sulla buona strada riconoscendo il torto avuto 
in passato posponendo l'utile futuro proprio, € lin- 
teresse generale, alle piccole economie immediate, 
lasciando deperire per incomprensibile e colpevole 
inerzia un impianto mal concepito fin dall'inizio. 

Evidententemente queste nostre riserve non ri- 
guardano per nulla la questione della Cooperativa 
Telefonica, la cui attuazione sarebbe da noi accolta 
anzi con simpatia e piacere. Dalla concorrenza sca- 
turisce sempre l'utile del compratore, ed è prevedi- 
bile che si verrebbe ad ottenere una sensibile dimi- 
nuzione nelle tariffe quando si avessero a Milano 
due Società concorrenti, poichè la tariffa attuale è 
certamente assai più elevata di quanto sia necessario. 

In Norvegia per esempio si paga da t00 a 120 lire 
annue; anche tenendo conto del fatto che gli im- 
pianti vengono eseguiti là più economicamente che 
nei paesi nostri (Milano esclusa, perchè difficilmente 
si poteva far meno e peggio di quanto si era fatto 
finora), si comprende come sia lecito sperare in una 
ragionevole diminuzione di tassazione. 


e 
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Ricevemmo dal prof. Artom una breve nota in ri- 
sposta alle osservazioni mosse dal prof. Bombicci 
alla ipotesi che la formazione della grandine sia do- 
vuta a fenomeni rotatorj ; ci fu impossibile includerlo 
nel numero presente per sovrabbondanza di materia, 
ma lo daremo nel numero prossimo. 
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LA STAZIONE CENTRALE ELETTRICA DI PRAGA 


DI EMILIO KOLBEN (|) 


Questa stazione, di recente impianto, già funzio- 
nante da parecchi mesi, è una delle prime centrali 
a corrente alternata trifase ad alta tensione, colla 
quale si ottiene una distribuzione di energia elet- 
trica, contemporaneamente per trazione, per motori, 
nonché per l'illuminazione pubblica e privata. L'in- 
tera distribuzione viene effettuata da un unico im- 
pianto di macchine aggregate, con un solo sistema 
di condutture e sulla medesima rete. 

Siccome questo impianto corrisponde a tutte le 
esigenze moderne, così una particolareggiata descri- 
zione, sia per quanto riguarda il macchinario, sia 
delle condutture, come pure una relazione sui risul- 
tati di esercizio ottenuti può tornare utile per dare 
un maggiore e più importante sviluppo nell’ instal- 
lazione di centrali pubbliche. 


I. CRONISTORIA. 


Allorché nell’anno 1894 si manifestò, nella città 
di Praga, imperioso il bisogno di ampliare la pree- 
sistente rete di tramvie a cavalli, mediante un au- 
mento di concessione alla Società Belga, venne na- 
luralmente nello stesso tempo discussa, come tesi 
principale, la questione di applicare la trazione elet- 
trica alle tramvie. Siccome nè la popolazione, né la 
fuppresentanza Comunale trovarono opportuno di 
autorizzare la Società Belga di fare detto impianto 
elettrico, così ne seguì che il Comune assunse in 
proprio l'esercizio di alcune linee tramviarie da ef- 
tttuarsi mediante trazione elettrica. A tal uopo si 
provvide per un impianto centrale provvisorio nella 
così detta « Karlshofe » presso l'impianto idraulico 
Municipale, dal quale le tramvie elettriche di nuova 
“tazione ricevessero l'energia. Colà trovavasi in pre- 
Cedenza una piccola installazione a 600 V. per ali- 
Mentare le lampade ad arco sulla piazza Wengel. 
 Contemporaneamente emerse pure il quesito del- 
l opportunità di distribuire della corrente elettrica 
Per uso d'illuminazione sia pubblica che privata, 
suo più che nei sobborghi Karolinenthal, Smichow, 
Aonig] Weinberge, Zirkow e Koschir esistevano già 
Proli impianti isolati. Venne quindi affidata alla 
Direzione dell'Officina del Gaz municipale l’incarico 
di studiare l'impianto di una installazione per ge- 
„stare corrente elettrica a scopo d'illuminazione, di 
‘orta motrice, nonchè per l’ esercizio delle tramvie 
Municipali, e di presentare quindi le opportune pro- 
Poste all'apposita Commissione. Si stabilì pure che 
È Comune assumesse la costruzione delle officine e 
per suo conto di detto impianto elettrico. 
Sito la direzione dell’ ingegnere capo dell’Officina 
i _— 

LL, dalla EleXtrotechnischen Zeitschrift, 26% di- 
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del Gas sig. Pelikan vennero elaborati cinque pro- 
getti e sottoposti al Consiglio Municipale. 

Nel primo progetto si proponeva di fare l’ im- 
pianto con quattro stazioni intramurali con distri- 
buzione di corrente alla tensione di 2 X 110 V. 

Il secondo progetto si riferiva all'impianto di 
un'unica centrale a corrente continua, con un 
certo numero di stazioni secondarie con accumula- 
tori da caricarsi dalla centrale ad alta tensione, men- 
tre la rete di distribuzione si sarebbe fatta egual- 
mente a tre fili, 2 X 100 V. L'officina elettrica prin- 
cipale avrebbe dovuto sorgere in vicinanza della 
stazione ferroviaria governativa. 

Nel terzo progetto veniva proposto l'impianto di 
una centrale a corrente alternata ad alta tensione, 6 
cioè nel VII quartiere, Holeschovic, sulla riva sinistra 
della Moldava. Mediante convertitori si sarebbe ri- 
dotta la corrente alternata in corrente continua, 
provvedendo parimenti alla carica degli accumulatori 
e mantenendo per la distribuzione il sistema a tre fili. 

Il quarto progetto contemplava una stazione cen- 
trale a corrente alternata ad alta tensione, ma con 
trasformazione diretta e. con una rete secondaria a 
corrente alternata. 

Il quinto progetto proponeva l'installazione, nel 
così detto « Paradiesgarten » di una grande centrale 
a corrente continua dalla quale, direttamente, me- 
diante una rete a tre fili di 2 X 120 V. si distribuisse 
nelle vicinanze parte della corrente elettrica ed in 
parte la si utilizzasse nei centri più importanti di 
consumo per la carica degli accumulatori nelle sotto 
stazioni. 

Questi progetti vennero aftidati all’ esame di una 
Commissione di competenti composta dai signori 
prof. Domalip, prof. Pulu), consigliere aulico Kareis 
e prof. Dörfel. Detta Commissione raccomandò an- 
zitutto l'impianto di un’ unica stazione centrale in 
località lontana dal centro del movimento cittadino 
colla quale si potesse distribuire corrente per illu- 
minazione pubblica e privata, come forza motrice e 
per l'esercizio delle tramvie elettriche. 

In base a queste conclusioni venne aperto un con- 
corso, non esattamente specificato; i suoi risultati 
però, causa la poca chiarezza delle varie proposte 
fatte, non permettevano di fare dei confronti; per con- 
seguenza l’ Ufficio Elettrico municipale, già funzio- 
nante, si aggregò due periti, cioè i professori delle 
Scuole tecniche superiori K. Domalip e R. Dòrfel, per 
elaborare un programma dettagliato e rinnovare il 
concorso fra le Ditte che avevano già fatte prece- 
dentemente delle offerte. 

Il programma stesso conteneva le seguenti dispo- 
sizioni: 

I. Impianto di un'unica grande centrale elet- 
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trica nel VII quartiere, Holeschovic, per produrre 
corrente trifasica ad alta tensione. 

II. Che la corrente per le tramvie elettriche ve- 
nisse trasformata, da trifasica ad alta tensione, in 
corrente continua a 600 V. 

II. Distribuire la corrente trifasica per uso di 
illuminazione e di energia ai privati con gruppi di 
trasformatori servendosi di una rete secondaria chiusa. 


IV. Distribuzione della corrente per l’illumina- 
zione pubblica, ad arco, pure con corrente continua, 
a Qoo V. TENE 

Sulle basi di questo programma, vennero presen- 
tate sette offerte complete e la rappresentanza Mu- 


| nicipale decise di trattare separatamente, con Ditte 


diverse, la parte meccanica, quella elettrica, come 
pure per tutto ciò che riguardava le diverse forni- 


Fig. 1. — Veduta planimetrica includente altre figure. 


1. Edificio delle caldaie e delle macchine 
2. Deposito dei carboni 
3. Magazzino dei materiali 


ture. Nell'agosto 1898 si ebbe la decisione definitiva 
e per la parte meccanica-elettrica la preferenza venne 
data alla Elecktricitits Actien Gesellschaft vorm. 
Kolben & C. di Praga, la quale aveva fatte le mi- 
gliori offerte sia dal lato tecnico, sia da quello eco- 
nomico. | 


II. Scopo E SISTEMA DELL'IMPIANTO ELETTRICO. 


Come già venne esposto, la stazione centrale ha 
per iscopo la distribuzione della corrente elettrica 
ai privati per uso di energia, come per luce; per il- 
luminazione pubblica e per la trazione delle tramvie 
elettriche comunali. Tenuto calcolo delle grandi di- 
stanze fra i singoli quartieri, che dovevano essere 
serviti di corrente elettrica, i quali si trovano fino 
a 7 kilometri dalla Centrale, come pure avuto ri- 


4. Rimessa delle ve*ture 
5. Officina delle riparazioni ” 
6. Fabbricato dell’Amministrazione. 


guardo al fatto che l'esercizio delle tramvie comu- 
nali doveva essere a corrente continua a 600 V, 
venne stabilito l'impianto con un sistema misto, 
cioè : distribuzione di corrente trifasica direttamente 
ai consumatori privati, per luce e forza; distribu- 
zione di corrente continua a 600 V. per l'esercizio 
delle tramvie elettriche e per l'illuminazione pub- 
blica ad arco. . 
L’intiero impianto consta di tre parti princi- 
pali, cioè: 
A. Stazione centrale elettrica ; 
B. Stazioni secondarie; 
C. Rete dei conduttori. 
Nella Centrale viene generata la corrente elettrica 
alla tensione di 3000 V., che si distribuisce in città 
a mezzo di condutture. Una parte di corrente, me: 
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diante la rete primaria ad alta tensione la si-tra- 
sporta nèi singoli gruppi di trasformatori che la ri- 
ducono alla tensione di 123 V. in una rete secon- 
daria chiusa e da questa distribuita fra i consumatori; 
l'altra parte di corrente, col mezzo di condutture, la 
si porta a due stazioni secondarie dove, per mezzo 
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duce . È f 
DI direttamente una corrente continua di 550-600 V. 
` S0P9 di distribuire la stessa alle tramvie elet- 


triche i ici i 
a che St trovano nelle vicinanze della prenomi- 
àta stazione centrale. ` o 


III, DisposizioNI DELLA CENTRALE ELETTRICA. 
n n trovasi nel VII quartiere, Holeschovic, 
quel triangolo formato dal fiume Moldava, dalla 


di convertitori, viene tramutata in corrente continua 
a 550-600 V. Questa: corrente continua ripartita serve 
per alimentare le tramvie elettriche e perl’ illumi- 
nazione pubblica fatta colle lampade ad arco. 

Nella stazione elettrica centrale, col: mezzo di due 
piccole dinamo accoppiate a motrici a vapore, si pro- 
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Fig. 2, 3 e 4 — Locali delle caldaie e delle macchine della stazione Centrale.. 


strada Palacky e dal principale binario della Società 
Ferrovie di Stato, linea Bodenbacher, Sopra un’area 
di mq. 41.500, sulla quale sorse pure un riparto ri- 
messe per le vetture e l'officina”di riparazioni per le 
tramvie elettriche. La posizione dei singoli edifici è 
data dalla fig. 1. L'area è collegata alla ferrovia go- 
vernativa mediante un binario di - allacciamento; In 
detta località si trovano: 
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1, Locale delle caldaie e delle macchine; 

2. Deposito carboni, allacciato colla ferrovia go- 
vernativa; © 

3. Magazzino dei materiali; 

4. Rimessa delle vetture; 

5. Officina delle riparazioni; 

6. Fabbricato dell’Amministrazione. 

Il pavimento del locale delle macchine si trova a 
186,86 metri sul livello del mare e si eleva di me- 
tri 1 ?⁄ al disopra della massima piena del fiume, 
fin qui verificata, che nell’anno 1845 raggiunse i 
metri 185,35 sul livello del mare. Il binario di al- 
lacciamento è collocato più alto di m. 2,75 sopra il 
pavimento del magazzino dei carboni, di modo che 
essi possono venire scaricati nel magazzino stesso 
d'alto al basso. La minima magra, finora osservata, 
del fiume Moldava fu di metri 177,19; quindi il li- 
vello sul quale si trova il pavimento dell’edificio 
delle macchine è più alto di metri 9,66. 

A costruzione completata l'edificio delle macchine 
avrà una lunghezza totale di m. 145,5 sopra una 
larghezza di m. 22, raggiungendo i m. 11,5 di al- 
tezza alla grondaia; attualmente ne vennero costruiti 
m. 100 nel senso della lunghezza. Nel mezzo s'in- 
nalza per 20 metri una costruzione ornamentale in 
forma di cupola (fig. 3) con lucernari a vetri, allo 
scopo di dare piena luce al gruppo delle macchine 
ed al quadro di distribuzione centrale; esternamente 
vi è addossato un edificio a due piani, il quale con- 
tiene: al piano terreno, il vestibolo, il laboratorio 
per le analisi e le camere dei cavi; al primo piano, 
il locale per il quadro principale della distribuzione 
delle alte tensioni; ed al secondo piano un grande 
locale per le misurazioni fotometriche. Una gru scor- 
revole della portata di venti tonnellate percorre tutto 
l'edificio delle macchine. 

Immediatamente di fianco all'edificio delle mac- 


chine e parallelo a questo trovasi il locale delle cal- 


daie di una eguale lunghezza e larghezza interna di 
m. 18, alto, fino al livello della grondaia, m. 8,25. 
Nel locale delle macchine si trovano tutte le dinamo 
a vapore coi loro apparecchi di condensazione e le 
relative pompe di alimentazione. In quello delle cal- 
daie vi sono gli annessi serbatoi d’acqua e relativi 
apparecchi di distillazione, nonchè i trasportatori del 
carbone e delle ceneri. Il locale delle caldaie (fig. 4) 
è disposto per collocarvi 32 caldaie, ognuna con una 
superficie di riscaldamento di mq. 230; una metà 
di dette macchine si trova ora installata nel primo 
edificio. Ogni caldaia consta di un corpo inferiore a 
due focolari e di un’altra tubulare collegata con un 
surriscaldatore di mq. 84, tipo Schwòrer; esse sono 
costruite per una pressione massima di 12 atmosfere. 
Il vapore viene portato da una temperatura di 300° 
a quella di 340 C. misurata nella conduttura col- 
lettrice e questo aumento lo si ottiene mediante gli 
apparecchi Schwòrer. Le caldaie sono disposte in 
batteria di 4 per 4 e fra una batteria e l’altra inter- 
cede uno spazio libero di m. 2,20. Le condutture del 
fumo per duc batterie di caldaie e quindi per un 
totale di 8 caldaie si riuniscono in una caminiera 


comune, di modo che pel completo impianto ver- 
ranno impiegate sole quattro caminiere. Per ora ne 
vennero costrutte due, ognuna ha un'altezza di me- 
tri 70 con un diametro interno alla base di m. 3. 


La tubazione principale del vapore venne disposta 
in modo circolare; essa è costituita da tubi chio- 
dati in acciaio del diametro di 300 mm., i quali 
percorrono l’intiera lunghezza del locale delle mac- 
chine, superiormente a queste. I due rami paralleli 
della conduttura circolare sono fra loro collegati me- 
diante tubazioni trasversali del diametro di 250 mm. 
Dalla conduttura principale distaccansi le dirama- 
zioni verso le singole macchine a vapore ed alla tu- 
bazione medesima affluiscono anche i tubi di pres- 
sione delle singole caldaie, fatta eccezione delle con- 
dutture a vapore relative agli injettori, le quali sono 
direttamente collegate al duomo della caldaia. Da 
ogni caldaia partono due condutture principali del 
diametro di mm. 150, delle quali una immette in 
una diramazione principale, l'altra va al relativo so- 
prariscaldatore e da questo viene portata alla seconda 
ramificazione principale della conduttura ad anello. 

Mediante corrispondenti valvole nella conduttura 

trasversale si può, secondo le circostanze, mescolare 
il vapore che direttamente proviene dalle caldaie, con 
quello soprariscaldato; oppure si può condurre la 
totalità del vapore prodotto dalla caldaia attraverso 
il surriscaldatore ed aumentarne la temperatura. 
» Entrambe le diramazioni della conduttura princi- 
pale, del pari che ogni tubazione derivante dalla 
caldaia, vengono premunite contro l eventuale 
esplosione di un tubo della conduttura principale 
mediante valvole automatiche di arresto ; a loro volta 
entrambe le diramazioni principali della conduttura 
anulare possiedono giunti di dilatazione muniti di 
scatole a stoppa. | 

Nel caso che una o più macchine a vapore doves- 
sero funzionare senza condensazione si provvide 
perchè ognuna avesse una speciale conduttura di 
vapore a scappamento la quale si spinge sopra il 
tetto del locale delle caldaie, verso la parete mediana 
dell'edificio principale e la stessa trovasi provveduta 


alla sua estremità di opportuno scarico dell’acqua di 
condensazione. 


(Continua). 
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D. 7. — Quali ostacoli o difficoltà si opporrebbero 
all'adozione dei motori elettrici per i movimenti delle 
artiglierie da costa? In queste artiglierie il cannone, 
all'atto dello sparo, rincula col suo affusto: quest'ul- 
timo striscia sul sottaffusto costituito da due travi 
metalliche parallele appoggiate su ruote disposte nor- 
malmente alle travi suddette e girevoli su rotaie ad 
arco di cerchio. Per tal modo il sottaffusto può gt- 


(1) Ripetiamo che per questa rubrica facciamo assegna- 
mento sulla collaborazione dei lettori anche per le risposte. 
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rare attorno ad un perno fisso anteriore ed è sot- 
tratto all’azione del rinculo. 

Siccome i bersagli dell'artiglieria da costa sono 
navi mobilissime occorre che si possa, per mante- 
nere il pezzo puntato in ogni istante, girare rapida- 
mente talvolta e talvolta lentissimamente il sottaf- 
fusto. 

Ci sembra che se il puntatore maneggiasse la 
manovella di un regolatore simile a quello d’una 
vettura tramviaria e se i poli del motore elettrico 
comunicassero l'uno ad una parte fissa anteriore col- 
legata al filo di linea corrispondente al filo aereo 
per le tramvie, mentre l’altro comunicasse alle ro- 
taie, elettricamente collegate, costituenti il filo di 
ritorno della corrente, sarebbe risolto il problema 
della massima celerità di puntamento. 

Mi rivolgo alla cortesia dei lettori per conoscere 
gli ostacoli pratici dell'attuazione del metodo, tenuto 
conto d'avere una velocità massima moderata e la 
massima possibile variabilità fino a velocità picco- 
lissima e della necessità della frequente inversione 
del movimento. 

Capitano A. B. — Capua. 


R. Il movimento elettrico delle Torri corazzate 
per grosse artiglierie è un fatto compiuto non solo 
all'estero, ma anche in Italia; e le nostre navi da 
battaglia posseggono tutte le opportune sistemazioni 
mediante le quali il puntatore può far ruotare la 
parte girevole della Torre non manovrando un con- 
troller, ma bensì una piccola tastiera a 4 bottoni 
come quelli delle solite suonerie elettriche. Questi 4 
bottoni corrispondono alla rotazione a diritta o si- 
nistra, rapida o lenta. I tasti o bottoni chiudono i 
circuiti di 4 relais che manovrano i commutatori 
dei motori, i quali commutatori sono situati accanto 
a motori, nella parte fissa della Torre. La manovra 
elettrica è stata adottata in sostituzione di quella 
con motori idraulici, perchè assicurano una punteria 
ideale, rapida o lenta a volontà, e sempre sicura, ed 
elimina tutte le noie cui davano luogo i viratori 
ad acqua sotto pressione i cui movimenti a sbalzi 
non consentivano di tener dietro con continuità ad 
un bersaglio mobile e molto distante. 

L'una o l’altra poi sono state adottate da tutte le 
Marine del mondo principalmente per risparmiare 8 
° 10 uomini, che occorrono per muovere a mano la 
Torre corazzata girante, che pesa con tuttii camini 
ed i congegni, da 100 a 200 tonn., a seconda del 
calibro e del numero dei pezzi. 

Non crediamo che per le artiglierie da costa, in 
generale molto più leggiere di quelle site entro 
Torri corazzate, potrebbe essere opportuna la ma- 
novra elettrica, non dal punto di vista della celerità 
di punteria quanto da quello economico. 

Certo, se si potessero munire tutti gli affusti di 
“Ppropriati motori elettrici con relativi apparecchi di 
“mando a distanza, si otterrebbe un bel risultato e 
` Potrebbe anche conciliare la manovra elettrica a 
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ma la spesa di una stazione generatrice di energia 
elettrica presso ogni batteria sarebbe così rilevante 
che è da ritenersi si continuerà ancora per un pezzo 
ad utilizzare i soldati per brandeggiarè gli affusti. 

Il problema tecnico della manovra elettrica e del 
comando delle artiglierie da costa non presenterebbe 
alcuna difficoltà e potrebbe risolversi assai egregia- 
mente e semplicemente, disponendosi attualmente di 
una serie di sistemi applicabili, uno più ingegnoso 
dell'altro. Quello che ci sembra difficilmente risolu- 
bile è il problema finanziario considerato in rela- 
zione al benefizio — diremo così — guerresco, rica- 


vabile dall’applicazione suddetta. 
Ing. D. C. 


TRIBUNA LEGALE 


LA QUISTIONE TELEFONICA. 


IL GOVERNO CONCEDE A ROMA QUELLO CHE NEGA A MILANO. 


Pochi centimetri di neve sono stati sufficienti a 
far crollare i mostruosi castelli aerei della Società te- 
lefonica Alta Italia (1), privando la nostra città di un 
mezzo di comunicazione oramai divenuto di assoluta, 
generale necessità. 

Questo fatto, tanto più deplorevole in quanto è 
sproporzionato effetto di causa tutt’ altro che grave 
od imprevidibile, richiama senz'altro l’attenzione 
sulla responsabilità giuridica di coloro che concor- 
sero a produrlo, e che sono il Governo e la Tele- 
fonica. 

Da lungo tempo i reclami circa il pessimo servizio 
telefonico erano insistenti e continui: se n’era oc- 
cupato in- forma ufficiale lo stesso Comune, ed il 
ministero aveva inviata una delle solite commissioni, 
coll’ incarico di fare una delle non meno solite in- 
chieste. Intanto, effetto di ardite iniziative popolari, 
si era costituita la Cooperativa telefonica, proponen- 
dosi di attuare un impianto moderno rispondente a 
tutte le esigenze di un centro industriale e commer- 
ciale come Milano, ed aveva chiesto la concessione 
al Governo. 

Ma questo — non si capisce perchè — non si curò 
di usare dei due mezzi che la legge 21 aprile 1892 
ed il regolamento 18 giugno successivo gli consen- 
tivano: e cioè, o l'imposizione alla Telefonica a mi- 
gliorare il servizio, o il rilascio della concessione 
alla Cooperativa. 

È saputo che un buon servizio, degno dei bisogni 
e delle aspirazioni di un centro che è tra i primi di 
Europa, non può ottenersi se non con un commu- 
tatore centrale di tale potenzialità da poter servire 
prontamente le comunicazioni, e col sistema del dop- 
pio filo sotterraneo. Il Governo, in base agli art. 3 
e 22 della Legge, 13, 14, 15 e 17 del Regolamento 


(1) Nonchè, conviene notare, tutte le linee telegrafiche 
dello Stato diramanti da Milano, rimasta un giorno priva di 
telegrafo, e le linee telefoniche interurbane., © (N. d. R). 
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poteva imporre l adozione di questi nuovi sistemi: 
il non averlo fatto, costituisce per lui una prima colpa. 

Una seconda, ancor più grave, consiste nella di- 
versità di trattamento fatto a Milano in confronto 
di Roma. Infatti — mentre a Milano rifiutava una 
seconda concessione alla Cooperativa — a Roma con 
decreto ministeriale 6 luglio 1898 l’accordò, seb- 
bene la Società romana, munita di precedente con- 
cessione del 26 maggio 1893, prestasse un servizio 
diligente e regolare. 

Ed ecco anzi come il Ministero delle poste e tele- 
grafi, innanzi alla IV Sezione del Consiglio di Stato, 
giustificò testualmente il rilascio della seconda con- 
cessione alla Cooperativa. 

« La legge sui telefoni è legge di ordine pubblico, 
e tutte le sue disposizioni sono coordinate a questo 
scopo, essendosi soltanto indirettamente considerato 
l'interesse privato il quale non può trovarsi rappre- 
sentato nella legge sotto forma di privilegio ossia 
di unicità di concessione; . l'art. 3 della legge può 
bensì dar luogo a qualche dubbio, ma questo sva- 
nisce se alla legge si coordina il regolamento che 
secondo l'art. 1 della legge deve indicare le condi- 
zioni della concessione. Ora lart. 5 del Regolamento 
dispone espressamente che tutte le concessioni sono 
date senza privilegio, e che lo Stato si riserva di 
farne delle altre; sta bene che, non potendo il rego- 
lamento andare contro nè oltre la legge, le sue di- 
sposizioni vanno intese limitate ai casi indicati dalla 
legge; ma questi sono due, cioè quando il Governo 
giudichi di interesse pubblico l’ accordare altre con- 
cessioni, e quando il concessionario esistente si rifiuti 
ad ampliare o migliorare il servizio in conformità 
degli inviti che riceverà dal Governo. Se la prima 
condizione non avesse da stare da sè, sarebbe inu- 
tile perchè la seconda basterebbe; d'altronde non può 
credersi che tutto l’interesse pubblico abbia a consi- 
stere nell’ampliare e migliorare il servizio: ed i due 
casi sono quindi assolutamente distanti, e il primo, 
che ha in mira l'interesse pubblico, è abbandonato 
all'incensurabile apprezzamento del potere politico e 
non soffre limitazioni. » 

. Ottime ragioni, benissimo dette. Ma bei il Mi- 
nistero, che tanto strenuamente si riservava e difen- 
deva il diritto di concedere una seconda concessione 
alla Cooperativa in Roma, non meno strenuamente 
si rifiutò di farlo in Milano, ove pure la cittadinanza 
era così stanca del dannoso, insopportabile mono- 
polio dell'Alta Italia? Perchè questo deplorevole si- 
stema di accordare a Roma quello che si nega a 
Milano? 

E vero che la IV Sezione del Consiglio di Stato, 
con decisione 25 novembre 1899 revocò la seconda 
concessione accordata alla Cooperativa; ma non è 
meno vero che, in seguito al ricorso del Governo 
che continuò a difendere il suo diritto di accordarla, 
le Sezioni Unite della Corte di Cassazione di Roma, 
con recente sentenza 13 decembre 1900, cassarono la 
decisione della IV Sezione del Consiglio di Stato, 
ridonando validità e vigore alla seconda concessione 
fatta alla Cooperativa 


. E che il Governo possa fare una seconda conces- 
sione è indubitabile. L'art. 1 della legge dispone che 
« i modi e le forme per domandare ed ottenere le 
concessioni saranno fissate nel regolamento »: vi è 
così una delega del potere legislativo all’ esecutivo, 
incaricato di compilare un regolamento che ha forza 
e vigore di legge per espressa disposizione di questa. 
Ora il regolamento all’ art. 5 dichiara che « /a con- 
cessione è data a tutto rischio del concessionario e 
non implica alcun privilegio a suo vantaggio, riser- 
vandosi lo Stato la facolta di fare altre concessioni 
consimili o di esercitare esso stesso SECONDO REPUTERÀ 
OPPORTUNO ». Dunque si è lasciato al criterio di op- 
portunità del Governo, in vista dell’ interesse pub- 
blico, di accordare una seconda concessione con- 
simile. 

E vero che l'art. 3 della legge sembra contraddire 
a questo concetto — nuova prova della sapienza e 
della cura con cui si fanno in Italia le leggi. Ma — 
ove si consideri. che tale art. 3 riserva al Governo 
di accordare altre concessioni quando lo giudichi di 
interesse pubblico, prima ipotesi questa distinta e 
separata dalla seconda / attuale concessionario si ri- 
fiuti ad ampliare o migliorare il servizio; che, in 
ogni modo, in caso di dubbio, questo deve interpre- 
tarsi contro il monopolio ed in favore al principio 
generale di libertà; che il regolamento, avente forza 
e virtù di legge per espressa delega di questa, è po- 
steriore e quindi prevalente — ci si convince agevol- 
mente che la tesi sostenuta dal Ministero a Roma, per 
quanto ripudiata a Milano, è giusta e corretta, e che 
quando il servizio o l'ordine pubblico lo richiedano, 
è in facoltà sua accordare altre concessioni telefo- 
niche. 

Quanto poi alla Società telefonica Alta Italia, è in- 
dubbio che essa deve prestare il risarcimento dei danni 
a quanti le corrispondono puntualmente il canone 
d'abbonamento per essere male serviti. 

Essa, giuridicamente, non è che un'impresa com- 

merciale di trasporto di notizie: come tale, deve 
adempire l’assunta obbligazione esattamente, ed in 
mancanza è tenuta al risarcimento dei danni (arti- 
colo 1218 Cod. civ.). Escludono l'obbligo del risar- 
cimento la prova del caso fortuito o della forza mag- 
giore (art. 1226 stesso Codice); ma che pochi centi- 
metri di neve possano costituire caso fortuito o forza 
maggiore per la Telefonica, in colpa per aver man- 
tenuto un impianto antiquato, inadatto, impari.alle 
esigenze del servizio, nonostante le proteste e le dif- 
fide dei creditori, cioè gli abbonati ed utenti, sarà 
cosa assai azzardata ed ardua a sostenersi !. 
Nel caso speciale poi, l'art. 27 del Regolamento 
stabilisce ed accerta la responsabilità del concessio- 
nario di fronte ai terzi; ed autorizza il Governo ad 
applicargli inoltre, come clausola penale, un'am- 
menda. Avv. Prof. UmBERTO Piria. 
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I signori Associati dello scorso anno ricevono insieme con 
questo numero l’Indice e la Copertina dell'annata 1900; rinno- 
viamo la preghiera di scusare l involontario ritardo. 


IMPIANTI ELETTRICI 


CON PICCOLI MOTORI 


(Continuazione, vedi numero precedente). 
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Corsa | Larghezza ' Distanza -© Tavolo Potenza 
. l i p 
| | 
130 | 37 300. 300 X 300 cavalli 0,5 
150 | 320 220 500 X 400 » 1,0 
200 520 020 700 diam. > 15 
200 750 750 750 » » 15 
FRAPANI. 
— —_—— i CENERI 
| Potenza 
TIPO .. pranzi max. | Altezza punte | .:chiesta 
rapido 150-250 230-900 cavalli 0,5 
assiale 270-330 820-1200 » LO 
radiale 1000-1806 | 1200-2000 » 2,0 
a tre punte. 100-170 800-900  » 10 
fori profondi © 130-210 250-300 » 1,0 
» » 260-400 400-580 » 1,5 
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FRESE. 
— Oo —rFE.(ekF..FFrFoW__WVWlW:©€WY,;=-e=== 
TavoLo Potenza 
TIPO a Altezza punte richiesta 
' DS TTT 
universale . | 750 130 700 ‘ cavalli 1,0 
>» » | 1480 f 280 550 » 1,0 
piana. . .! 1760 | 350 550 i» 30 
D. +. . 3000 |1320 1100 » 5,0 
a ruota . d = 5001200 . . . .| » 2,0 
» » +; d fino a 1400 . . . .| » 3,0 
| | 
SMERIGLIATRICI. 

Diametro ruote i Potenza richiesta 
SEE DE = rr re dai pulaid asse 
fino a 250 i cavalli 0,5 
250-350 | » 1,0 
360-550 | » 2,0 
LIMATRICI. 

te— sieme 
Corsa | Larghezza I Distanza | Pot. richiesta 
— 
120 ` 380 l' 4306 cavalli 0,5 
460  ; 750 ' 500 » 1,0 
900 975 | 900 | » 10 
650 |! 650 400 IOo» 1,0 


f 
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Facendo uso di questi dati, o di altri consimili 
che gli stessi costruttori di macchine utensili sono 
oggi in grado di fornire, è facile proporzionare esat- 
tamente la potenza dei singoli motori alle macchine 
da comandare. Vediamo ora in quale relazione stiano 
i costi d'impianto di una medesima officina coman- 


data con motore centrale o con motorini indipen- 
denti. F. 


TRIBUNA DELL’ELETTRICITÀ 


Carissimo Ing. Fumero, 


Nel numero del 1° dicembre 1900 della tua accreditata 
Rivista descrivevo l'impianto per la fabbricazione del Car. 
buro di Calcio della nostra Società Lombarda, siccome uno 
dei più moderni lodando il prodotto che usciva da quella 
officina, perchè realmente si trattava di un ottimo Carburo; 
ed ora con vero dispiacere devo constatare che la Società, 
con istanza redatta dall'avv. Donati, ha chiesto la moratoria. 

Mi sembra che si alleghi come causa precipua della sfor- 
tuna della Lombarda il continuo diminuire del prezzo del 
Carburo, che, dal giorno in cui venne progettato il suo sta- 
bilimento a tutt'oggi, è disceso da L. 600 a L. 250 per ton- 
nellata; e in fatto, per quanto posso io giudicare, nessuna 
altra questione se non la economica può aver determinato 
una simile condizione di cose. 

In vero: quando la Società Lombarda nel febbraio dello 
scorso anno inaugurava il suo stabilimento, esistevano già in 
Italia parecchie officine per carburo, forti per capitali. già 
bene avviate, e che si trovavano in condizioni di lavorazione 
economicamente più vantaggiose. Il costo di fabbricazione 
in quest’ ultime lasciava un tale margine di lucro, che esse 
potevano con utili ancor lauti sostenersi a malgrado dei 
deprezzamenti, che il carburo di giorno in giorno andava 
soffrendo sui mercati del Regno: ciò invece riusciva di grave 
incaglio per la nuova officina che doveva imporsi non solo 
colla bontà dei prodotti, ma anche colla convenienza dei 
prezzi. 

Può forse darsi che alcuni speciali criteri d’ impianto, im- 
posti all’elaboratore del progetto, abbiano contribuito a ren- 
dere difficile la esistenza della officina; ma più che tutto la 
concorrenza, quest'arma così micidiale pel commercio, è stata 
quella che ha guastato e mandato in rovina ogni cosa. 

L'aver voluto impiantare uno stabilimento da Carburo alle 
porte di Milano è stata certo una gran bella idea; informata 
però a criteri di poca praticità. 

Io almeno così la penso, 


Aff.mo Dr. V. LuccHINI. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


Pror. MAZZOTTO — Inc. FUMERO |— Isc. CIVITA 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


SULLA TRASMISSIONE DELLA FORZA. — Lord Kelvin 
(Royal Soc., Edimburg, 3 dic. 1900), — La princi- 
pale conclusione a cui arriva lA. nella sua comuni- 
cazione è che l’etere non può esser soggetto a gra- 
vitazione giacchè l'ammetterlo condurrebbe ad insta- 
bilità del sistema, e che, quantunque la forza 
magnetica e la elettrica possano esser spiegate mec- 
canicamente col mezzo di punti che agiscono come 
sorgenti o come assorbitori del flusso etereo, non è 
stata data ancora alcuna spiegazione della forza di 
gravitazione. Pare che si debba ricadere nella sem- 

lice ipotesi che l’azione di gravitazione è un attri- 
buto inseparabile degli atomi della materia. d.m. 


ORIGINE DELL’ AURORA POLARE. — S. Arrhenius 
(Phys. Zeitschr., 17 nov. 1900). — L'A. ha spinto 
l'applicazione della sua ipotesi sulla radiazione solare 
(V. Elettricità N. 5) alla spiegazione dei fenomeni 


delle alte regioni atmosferiche. Gli elettroni negativi 
emanati dal sole producono delle cariche negative nei 
pianeti e satelliti del sistema solare. Queste cariche 
sono soggette a fluttuazioni in accordo: colla inten- 
sità della radiazione solare, colla prossimità del pia- 
neta al sole e colla sua posizione rispetto al piano 
equatoriale del sole. Le cariche negative superflue si 
appalesano coi raggi catodici che producono il feno- 
meno dell'aurora. L'A. spiega con evidenza i periodi 
di intensità dell'aurora come provenienti dal sole € 
dalla intensa carica negativa della luna. coi 
L'aurora è distribuita su tutta la terra, ma è vi- 
sibile principalmente presso i poli, poiché, in causa 
della direzione verticale delle linee di forza magné- 
tica terrestre i raggi penetrano regioni di più alta 
pressione atmosferica e sono perciò più luminosi. 
Tutti i pianeti hanno code come le comete, con- 
sistenti di particelle per lo più caricate negativa- 
mente, ma molto meno brillanti; quella della luna 
può debolmente vedersi durante un eclisse w 
quando l'ombra della terra si estende un poco aldi 
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là del disco. — Vi è un continuo scambio di ma- 
teria fra tutti i corpi celesti. d. m. 


MAGNETISMO. 


ROTAZIONE ELETTROMAGNETICA DEL PIANO DI POLARIZ- 
ZAZIONE IN SOLUZIONI DI SALI acibi. — J. Forchheimer 
(Zeitschr. f. Phys. Chemie, 34°, p. 20). — L'A. con- 
stata, come l'Oppenheimer avea constatato pei clo- 
ruri e bromuri alcalini, che anche pei solfati la ro- 
tazione molecolare è affatto indipendente dalla con- 
centrazione. I sali esaminati sono: solfati di sodio, 
magnesio, ammonio e litio ed alcuni bromuri, clo- 
ruri ed joduri Dalle tabelle si rileva che la rotazione 
del bromuro è quasi doppia di quella del joduro e 


che pel cadmio si hanno numeri anormalmente forti. 
d. m. 


COSTRIZIONE MAGNETICA PER TORSIONE IN INTENSI CAMPI 
TRASVERSALI. — C. Barus (Amer. Jour. of Science, 
dic. 1900). — L'effetto della magnetizzazione longi- 
tudinale è un incremento di rigidità in tutti i me- 
talli paramagnetici, mentre l’ etfetto permanente di 
un campo trasversale o circolare è, per lo meno per 
quanto riguarda la rigidità, relativamente inapprez- 


zabile. d. m. 


ELETTROCHIMICA. 


FENOMENI CHIMICI PRODOTTI DALLE SCARICHE SILENZIOSE, 
— M. Berthelot (Comptes Rendus, 131°, N. 20). — 
L'A: ha coordinato tre fenomeni di natura apparen- 
temente diversa, dimostrundo che essi racchiudono 
essenzialmente lo stesso processo. Essi sono: l'effluvio 
elettrico, generalmente conosciuto come produttore 
dell'ozono; l elettricità atmosferica silenziosa, e le 
azioni chimiche che avvengono in un tubo colle pa- 
reti a differenti temperature e potenziali. Le reazioni 
comuni ai tre casi sono la formazione d'ozono e la 
fissazione dell’ azoto, ma Pl A. enumera molte altre 
reazioni chimiche endotermiche ed esotermiche. L'A. 
dimostra che la fissazione dell'azoto in piante di 
25 cm. di altezza richiede solo una differenza di po- 
tenziale di circa 7 V. 

Quando un gas è contenuto in un tubo le cui pa- 
reti sono a temperatura differente, si produce un 
campo elettrico che a sua volta determina una sca- 
rica elettrica silenziosa simile a quella che ha luogo 
in un tubo da ozono o nella atmosfera. Col mezzo 
di un tubo in parte caldo ed in parte freddo l'acido 
carbonico può esser decomposto in ossido di carbonio 
ed ossigeno. E' molto probabile che la gran mag- 
gioranza delle reazioni chimiche e vitali prodotte 
nell'atmosfera, possano esser ripetute nei laboratori 
col mezzo di recipienti mantenuti ad opportune tem- 
perature e potenziali. d. m. 


ELETTROLISI INDUSTRIALE DELL’ acqua. — Shoop (El 
Chem. Zeit, genn. 1901), — Un nuovo processo di 
elettrolisi industriale dell’acqua è stato proposto, bre- 
Vettato e sperimentato in scala ridotta ma industrial- 
mente, dall'A. Pare che il rendimento ne sia ottimo 
Poiché si otterrebbero a quanto pare 136 litri di gas 
idrogeno per cavallo-ora di potenza richiesta. 

L'apparecchio differisce dagli altri in uso per l’as- 
senza del diaframma e per l’uso di un elettrolito 
acido. Le celle sono di piombo come pure gli elet- 
trodi: esse sono perfettamente chiuse. La formazione 
del perossido di piombo all’anodo dà luogo ad una 
contro FEM: ma pare che questo inconveniente sia 
largamente compensato da altri vantaggi; tanto è 
‘ero che la produzione sarebbe superiore di oltre un 
quarto di quella possibile nel tipo Garuti. 
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Per depurare i gas dalle tracce di acido che ne 
vengono trasportate, si fa il lavaggio attraverso una 
soluzione di latte di calce prima di mandarli nei ri- 
spettivi serbato). È, 


GALVANIZZAZIONE DELL'ALLUMINIO. — Gianoli (/nd., 
to febb.). — L'A. riferisce le ricerche del Setlik in- 
tese a trovare processi industrialmente pratici per 
ottenere un buon deposito di metallo non ossidabile 
sopra l'alluminio. Il trattamento col mercurio e con 
l'amalgama d'argento non è consigliabile perchè in- 
duce fragilità. Si ottiene una buona digrassatura con 
l'impiego di una soluzione di soda caustica al 10 9%, 
seguita da una energica lavatura con acqua calda: 
al momento di iniziare la deposizione si fa passare 
l'oggetto in un bagno di acido fluoridrico al 5 %, 
e quindi in uno d’acqna. Per la ramatura il miglior 
processo consiste nell’ immergere l'oggetto di allu- 
minio in una soluzione 1 Cu Cla + 10 Alcol, finchè 
la colorazione assunta sia uniforme; dopo si procede 
alla elettrodeposizione. Il miglior bagno galvanico 
pare il seguente: 


Cianuro di Cu. . gT. 300 
Cianuro di K. . . . . » 450 
Fosfato di Ba. . . . . » 450 
Acqua . ed da e 800 


e la tensione più indicata varia tra 1,7-2 V. L’A. dà 
anche la formula dei bagni per l’argentatura e la ni- 
chelatura: riporta inoltre un processo del Setlik che 
permette di ramare l'alluminio con una bollitura in 
soluzione acida di lattato di rame, previo digrassa- 
mento: conviene non spingere troppo l'ebollizione 
perchè in caso contrario il deposito si ossida. 

A complemento di queste indicazioni l'A. espone 
come si possa industrialmente produrre il lattato di 
rame mediante doppia decomposizione fra il lattato 
di calcio e il solfato di rame. F. 


RADIAZIONI. 


FLvoroscorio stERFOscopico. — Davidson (Arch. 
Röntgen Soc., N. 3 - V). — Questo apparecchio con- 
siste in uno schermo fluorescente illuminato da due 
tubi radianti alternativamente; un disco mobile mu- 
nito di finestre e ruotante con velocità di perfetto 
sincronismo permette alternativamente la visione a 
ciascuno dei due occhi dell'osservatore; la sovrappo- 
sizione delle due immagini, quando si abbia una 
frequenza sufficiente nelle alternazioni, dà una im- 
magine rilevata, e quindi la localizzazione del corpo 
estraneo che si cerca riesce di molto semplificata. 

Ci pare che sia assai raro il caso in cui si possa 
impiegare con utilità questo apparecchio, e il suo 
elevato costo non troverebbe compenso nelle poche 
applicazioni possibili. Tuttavia l’idea può essere col- 
tivata e condurre a qualche altra disposizione più 
pratica. : 


ORGANI DELLE MACCHINE 


PLACCHE DI PIOMBO POROSO. — Bauer (Bre. Ted. 115805 
- 26 genn. 1900). — L'I. riscalda le due parti della 
forma per le piastre, e vi introduce IG 
dello zolfo fuso in modo che dopo il raffreddamento 
le pareti siano ricoperte da una crosta di zolfo. Si 
cola allora il piombo fuso al color rosso molto ra- 
pidamente: lo zolfo vaporizza, e va ad impregnare 
la massa parzialmente combinandosi a formare sol- 
furo. Dopo il raffreddamento un'energica lavatura 
con acqua asporta lo zolfo; con acido solforico di- 
luito si decompone il solfuro, e la piastra risulta in- 
timamente porosa, tanto che può impicgarsi come 


i filtro da acidi. 
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. Con questo procedimento si possono utilmente 
fabbricare le placche per accumulatori elettrici. 


kd 


COLLETTORI PER DINAMO. — Priest e Schermerhorn 
(Bre. Am. 662465 - 30 giugno. 1900). - I collettori 
in cui le lame sono isolate con togli di mica pre- 
sentano. l'inconveniente che il rame essendo più fa- 
cilmente asportabile per abrasione si consuma più 
rapidamente sotto le spazzole che non la mica. Dopo 
breve tempo si produce un dislivello infinitesimo che 
rende cattivo il contatto metallico e dà luogo ad 
uno scintillio fitto e continuo, il quale accelera di 
molto il consumo delle sbarre di rame. Questo fe- 
nomeno sarebbe assai frequente nei motori da tram 
specialmente. Gli I. propongono di costruire i col- 
lettori lasciando sporgere le sbarre di qualche de- 
cimo di millimetro fuori della mica isolante: pare 
che i risultati pratici ottenuti siano assai buoni. Il 
brevetto ci pare poco serio, tanto più che non c’è 
modo di assicurarsi la privativa dell’ esercizio indu- 
striale; però le considerazioni che lo informano pos- 
sono meritare qualche attenzione. F. 


APPARATI AUSILIARI. 


~ REGOLATORE auromatico Tuury. — (Ecl. El., 2 feb- 
braio). — Questo apparecchio consta d'uno strumento 
di misura (volt o amp-metro) a torsa ridotta e d'un 
arpionismo di comando per un apparecchio regola- 
tore: una specie di servomotore elettrico. Il tipo a 
corrente continua ha per apparecchio di comando un 
meccanismo elettromagnetico; quello a corrente al- 
ternata un filo di platino riscaldato dalla corrente 
da regolare: non vediamo bene il perché di questo 
doppio tipo poichè se va bene l’ apparecchio a filo 
caldo. si potrebbe adottarlo anche per le correnti 
continue. Comunque, questo apparecchio di comando 
agisce in antagonismo con una molla registrabile, 
su una leva, la quale porta ad un estremo un dente 
di accia)o temperato disposto sulla trajettoria d’ un 
sistema doppio d'arpionismo portato da un pezzo a 
squadra dotato di moto oscillante. Quando il dente 
sale o scende con la leva a cui è solidale, va ad ar- 
restare uno dei due arpioni; questo s'ingrana allora 
con una ruota dentata che fa il comando dell'appa- 
recchio regolatore propriamente detto (p. es. un reo- 
stato). E' possibile di far passare in circa 15 secondi 
it regolatore da una all’ altra delle sue posizioni e- 
streme; quindi la regolazione è molto rapida. 


IMPIANTI IN GENERE. 


. Impianto DI ManHatTan. — Stillwell (Str. Rw. Journ., 
enn. 1901). — Ecco come l'A. riepiloga le partico- 
Parità più salienti e peculiari che si riscontrano in 
questo impianto: — l 

1 L'impiego di una tensione di 11000 volt an- 
zichè di 6600 per l'alimentazione delle stazioni se- 
condarie. Le condutture di alimentazione riescono 
così molto più economiche perchè il risparmio del 
40 %, sul rame compensa largamente la maggior 
spesa per l isolamento speciale richiesto. l ; 

2° L'uso di apparecchi ausiliarj molto seriamente 
studiati in vista dell'elevato potenziale di servizio, € 
della grande potenza delle macchine funzionanti : 
l'attacco e distacco di macchine da 10000 cavalli a 
11000 volt non. è cosa da trattare alla leggiera, e 
con apparecchi di comando non bene studiati è fa- 
cilissimo causare dei disastri irreparabili. 


3.° L'impianto nelle stazioni venne fatto ` con. la 


massima regolarità e uniformità possibile; ciò- assi- 
cura oltre ad una notevole economia d'impianto e 
manutenzione anche una grande semplicità di ser- 


vizio trovandosi gli addetti alle manovre a dover 


comportarsi sempre nello stesso modo con tutte le 
macchine ed in tutte le stagioni data l uniformità 
dell’installazione. 

2 L'adozione di indotti pesanti i quali servono 
da volante alla propria macchina motrice: questo 
porta ad un'altra economia ed assicura insieme una 
maggiore regolarità di marcia data la maggior co- 
stanza della velocità e quindi del potenziale. 

Le macchine, giranti in ragione di 75 giri al mi- 
nuto con 25 periodi, sono alte quasi 13 metri (ro- 
tore m. 9,72). Gli interruttori per gli alimentatori ih 
centrale sono immersi nell’olio, ma provveduti di 
uno smorzatore ad arco voltaico per effetto del quale 
si affievolisce la corrente di rottura attraverso l'arco 
che si riproduce al distacco. Anche nelle stazioni 
secondarie vi sono interruttori a olio, ma questi si 
possono aprire istantaneamente. Gli interruttori sono 


manovrati a distanza da un piccolo quadro ausiliario 
di servizio. 


ILLUMINAZIONE. 


LAMPADE A LUCE FREDDA. — Bell (El. World, 26 gen.). 


| — L'A. prende in esame i tentativi sinora fatti per 


ottenere lampade elettriche funzionanti sul principio 
dei tubi di Croockes. I gas si prestano agevolmente 
ad acquistare vibrazioni di elevata frequenza e quindi 
ad emettere luce fredda; teoricamente le lampade a 
gas luminescente si prestano a rendimenti elevatis- 
simi, Però finora non si è riusciti a far nulla che 
possa dirsi pratico ed applicabile: non si può ancora 
impiegare l’elevatissima tensione occorrente senza 
gravi pericoli: non si è riusciti ad ottenere una luce 
di colore gradevole ed abbastanza intensa. Forse il 
problema della colorazione si potrà risolvere in modo 
soddisfacente, come pure quello delle tensioni occor- 
renti. Ma dato il debole potere emissivo dei gas è 
difficile prevedere come si potrà vincere l’ ostacolo 
della debolezza d’ intensità luminosa. Il rendimento 
luminoso di queste lampade sarebbe del 25 al 30 °/, 
mentre per le lampade comuni è cinque volte minore. 

La fosforescenza di cui sono capaci parecchie so- 
stanze ci riserba forse qualche sorpresa in proposito. 
Il Langley ha fatto accurate osservazioni sopra il 
Pyrophorus noctilucus a West Indian; una mezza 
dozzina di queste grosse lucciole lunghe fino a 
35 mm. danno luce sufficiente per leggere; allo spet- 
troscopio questa luce si dimostra ricchissima di raggi 
gialli e verdi, con la massima intensità nel verde 
pallido (lungh. d'onda 5500), mentre l'estensione to- 
tale abbraccia la regione compresa fra le linee C 
ed F dello spettro solare. La quantità d'energia ri- 
chiesta a parità di luce dal Pyrophorus è 400 volte 
minore di quella occorrente in una candela: circa 
0,2 watt per candela. Pare che questa luminescenza 
sia dovuta alla lenta ossidazione di una qualche so- 
stanza elaborata dall’ insetto stesso. 


RericeLLa Aver (esperienze), — Nernst e Bose 
(Phys. Zeitschr... — Le esperienze degli autori di- 
mostrarono che contrariamente a quanto il Bunte 
credeva di aver scoperto, la reticella Auer non ac- 
cresce l'emissione ma la trasforma rendendola ricca 
di radiazioni luminose. Il potere emissivo a egual 
temperatura, qualunque sia la sorgente di calore, € 
sempre lo stesso: lo spettro è molto ricco di radia- 
zioni gialle e azzurre, ed è molto debole nel rosso. 


F. 
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TELEGRAFI E TELEFONI. 


[MPIANTI TELEFONICI IN NorveGIA. — Busyback (The 
El. Rew., 8 febb.).. — In una rapida visita fatta dal- 
lA., alcune considerazioni interessanti gli vennero 
suggerite dall’ esame delle linee telefoniche in Nor- 
vegia. Le concessioni vengono date dai Municipj 
a Società private minuscole, senza troppe difficoltà, 
e contro l’accettazione per parte del concessionario 
di una tassa ridotta per gli apparecchi adoperati dal 
Municipio stesso (normalmente i ?/, della tariffa 
normale). Se 

Gli impianti vengono fatti alla buona, poiché è fa- 
cile fare gli attacchi alle case costruite di legno, 
ovvero ai pali che vengono abbattuti, scortecciati, 
stagionati sopra luogo, senza trasporti costosi, ov- 
vero ancora su rocce che vi si prestino: le linee sono 
messe senza troppe cautele, e senza preoccupazioni 
estetiche: sono di bronzo fosforoso con piccole te- 
sate di circa 50 a 60 metri. Nelle città si vedono 
frequentemente pali di ferro. 

Le tariffe sono in generale assai basse. A Bergen 
si paga circa un centinajo di lire annue. La lun- 
ghezza media delle linee è di goo metri; ed il loro 
costo di circa 350 lire: si vede che occorrono tre 
anni di tassa per coprire le spese di impianto, senza 
tener conto di quelle d’esercizio e manutenzione. Non 
ostante il servizio è buono ed il dividendo sale al 
306%. Questo si spiega col fatto che nessuno è 
privo di telefono, e che dopo i primi anni le tasse 
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consentono un largo beneficio. A Stockholm, città 
di 270,000 abitanti, vi sono 19,400 abbonati circa! 
Questi pagano 60 lire d'impianto e 120 annue. A 
Cristiania si paga lo stesso, ma non si possono chie- 


dere più di 6000 comunicazioni all’anno. E. 
ELETTROBIOLOGIA. 
Raggi X - AZIONE SUI MICRORGANISMI PATOGENI. — 


Basset (Ar. Röntgen Soc., N. 3 - V) — Contraria- 
mente a quanto da molti si crede, i raggi X si di- 
mostrano assai favorevoli allo sviluppo dei micror- 
ganismi. L'A. ha sperimentato su colture fresche 
esponendole per tre volte in tre giorni successivi e 
per lo spazio di un quarto d'ora ogni volta alle ra- 
diazioni di un tubo eccitabile con scariche capaci di 
scintille lunghe cm. 15; la distanza dal tubo rad'a- 
tore era di circa 25 cm.. Dopo la cultura venne por- 
tata per 24 ore in un incubatore a 37 C. 
Il Bacillus pestis non parve risentire alcun in- 
flusso; invece il B. typhosus, il B. colis communis, 
il Micrococcus melitensis, ed il Koch's cholera spi- 
rillum si svilupparono con grande energia. Le espe- 
rienze di Walfenden dimostrarono lo stesso per le 
culture tubercolotiche ; si spiegherebbero i casi no- 
tevoli di cura del /upus ammettendo che anche i 
leucociti pagocitici sentano la influenza delle radia: 
zioni attingendone maggior energia nella loro lotta 
diuturna cogli organismi patogeni. E. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETA 


Torino, 12 febbraio. — S'accenna nel Piemonte ad un 
progressivo risveglio nelle industrie elettriche. Un buon in- 
dice l'abbiamo nelle nostre scuole operaie sempre più fre- 
quentate: possiamo lusingarci di trarre da ciò buon presagi9 
per l'avvenire. 

Alcuni dati ed alcune. notizie. 

I. Scuole popolari festive Archimede. Classe Elettrotecnica. 
N° allievi oltre i 70. 

2. Scuole tecnico-operaie serali di S. Carlo. Classe Elet- 
trtotecnica. Corso bisettimanale. N.° allievi regolarmente in- 
scritti 120 circa oltre gli uditori abusivamente tollerati. 

3. Università popolare. Il corso di 12 lezioni sull’ energia 
eleltrica s' era inaugurato il giorno 19 gennaio dall’ egregio 
professor Rosti, assistente al R. Museo industriale. Dopo la 
prima lezione avendo il detto professore declinato l’incarico 
pei impegni professionali, il. corso fu affidato. al prof. Pe- 
rosino che inaugurò le sue lezioni sabato 2 febbraio con 
un'affuenza enorme di pubblico, limitata solamente dalla ca- 
Pacità della sala. | | 

4 Scuola di Telegrafia e Telefonia. Col 2 prossimo aprile 
Presso il R, Museo Industriale si terrà un corso ‘bisettima- 
nale di Telegrafia e Telefonia per soli ingegneri. Incaricato 
dello svolgimento dell’interessante programma è il professore 
ngegner Alessaidro Artom, assistente della Scuola di Elet- 
trotecnica Galileo Ferraris, Ci rallegriamo col professore per 
l'istituzione di un corso di cui la necessità era sentita da 
tempo. Sappiamo che la dotazione di materiale per tale corso 
è ricca assai. 

5. Scuola per operai Elettricisti. Per iniziativa del sottoscritto 
Sorgerà tra breve in Torino una scuola ‘esclusivamente per 
operai elettricisti. Ad essa danno l'appoggio morale e ma- 
nale gli enti morali non solo ma ancora le migliori no- 
‘bilità delle scienze e dell'industria. Si lavora alacremente 


| 
| 


‘|’ Parecchi illustri chimici e fisiologi dal 1866 in poi si sono 


al progetto che avrà esecuzione tra breve in grazia del va- 
lido appoggio dato dal Municipio che concesse locali, forza 
motrice, ecc. Verrà soddisfatto così ad un bisogno da lungo 
tempo sentito ed i cui bencfici frutti saranno a tutto van- 
taggio dell'industria Piemontese. Ing. EMmiLio MARENCO. 


Scuola popolare di Elettricità in Roma. — La scuola 
comprende quattro corsi da compiersi in due anni. Primo 
anno; 1° Corso preparatorio: 2° Corso di Telefonia: e Te- 
legrafia. — Secondo anno: 3° Corso d'illuminazione e tra- 
zione; 4° Corso d’esercitazione pratica e di costruzioni d’ap- 
parecchi elettrici in apposito laboratorio. — Le lezioni si 
fanno nei giorni di martedì, giovedi e sabato dalle ore 20 


alle 21. 

L’ industria metallurgica nella valle dell’ Orba. — 
Mentre di questi giorni sono più vivi che mai i discorsi sulla 
costruzione dei grandi muraglioni sull'Orba per la deviazione 
delle acque nell’Acquedotto Ligure, non sarà fuor di luogo 
accennare allo sviluppo notevole che va prendendo l indu- 
stria del ferro in queste feconde colline, dove sola industria 
regnava sovrana finora l'agricoltura. È poco tempo che si è 
fatta la inaugurazione della fonderia Giangrandi, Siciliani e C.; 
e mentre sotto le rive di Roccagrimalda procedono alacre- 
mente i lavori per l'impianto del macchinario nelle officine 
ferriere dell’ on. Brizzolesi, si parla della progettata costru- 
zione d'un grande stabilimento per la lavorazione del ferro 
rotto, promosso da una società di cui sarebbe uno dei prin- 
cipali azionisti lo stesso on. Brizzolesi. i 


Società Chimica di Milano. — Sabato u. s. il Dr. Vir- 
ginio Lucchini, nostro collaboratore, lesse alla Società Chimica 
una interessante nota dal titolo: Contributo alla Tossicologia 


dell’ Acetilene. 
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occupati delle proprietà venefiche dell’Accetilene. Iniziata colle 
ricerche di M. Berthelot la serie degli esperimenti in pro- 
posito ha gettato molta luce sulla questione specialmente in 
grazia dei lavori del Brociner e del Gréhant. 

Due italiani il prof. Mosso e il Dr. Ottolenghi hanno pure 
studiata l’azione fisiologica dell’Acetilene; ma la loro me- 
moria, comunicata alla R. Accademia dei Lincei, è secondo 
l'A. poco attendibile essendo che in essa si leggono con- 
clusioni di esperimenti, che i precitati fisiologi non hanno 
mai eseguito nelle condizioni espresse concludendo. 

Dalle ricerche numerose del Dr. Lucchini istituite sopra 
conigli e piccioni con atmosfere di Acetilene ed aria dal 10 
all’ 80 %,, sia confinate che continuamente rinnovantisi, si 
deduce che « sebbene l’Acetilene non possa dirsi un gas sem- 
plicemente irrespirabile come lo è l'azoto, neppure deve rite- 
nersi come un gas estremamente tossico e tanto meno come 
un veleno ematico. Respirato in percentuali superiori al 25 %g 
e a lungo determina dei disturbi funzionali nell'organismo 
animale ed uccide solamente se respirato per un certo tempo 
in miscele oltre il 40 %. Non si hanno ragioni sufficienti 
per poter affermare con sicurezza ch' esso si combini colla 
emoglobina; e, se combinazione avviene, questa si scinde 
colla massima facilità prima che noi possiamo riconoscerla. 
Sta solo il fatto che si scioglie in una certa quantità nel 
sangue. Quale sia il suo meccanismo d'azione al presente 
non è ancora noto. 

Mentre si sono verificati diversi casi di morte fortuita per 
intossicazione determinata dal gas-luce, nessuno ha finora 
sofferto gravi danni funzionali per causa dell’Acetilene. Il 
suo odore disaggradevole agliaceo, che ce ne fa palesi anche 
piccole dosi nell’aria, vale a metterci in guardia contro ogni 
possibile pericolo non solo di esplosione ma anche di av- 
velenamento. » 


IMPIANTI. 


Impianti elettrici in Puglia. — Da un articolo della 
Puglia Tecnica di Bari, togliamo: 

« Gli impianti di Andria, di Terlizzi, di Altamura, di Co- 
rato, di Bitonto sono dotati di batterie d’accumulatori. Sono 
invece a corrente alternata ad alto potenziale gli impianti di 
Bisceglie, di Molfetta-Giovinazzo, di Bari. — I primi, a cor- 
rente continua, hanno tutti una distribuzione a tre fili, alla 
tensione di 250 volt fra i fili estremi. — Sono dotati di al- 
ternatori monofasi e trifasi della casa Ganz e Comp. di Bu- 
dapest gli impianti di Molfetta e di Bari; della casa Brown 
e Boveri di Baden quello di Bisceglie. — L’ impianto di Co- 
rato possiede quattro dinamo Schuckert a quattro poli, ec- 
citate in derivazione: le dinamo sono accoppiate a due a 
due in serie e ogni coppia è azionata da un motore a gas; 
però ogni dinamo ha la propria puleggia distinta, e quindi 
la propria cinghia avvolta sopra un volano a doppia fascia. 
È pure dotato di una batteria d'accumulatori formata di 138 
elementi della Società italiana di elettricità già Cruto di To- 
rino, della capacità di 620 ampère-ore, alla scarica di 155 
ampère ed alla scarica massima di 210 ampère. — La cen- 
trale elettrica di Andria è provvista di dinamo Kòrting di- 
rettamente accoppiate ai motori a gas povero. Possiede pure 
una batteria d'accumulatori della casa Tudor. — Altamura 
ha macchine elettriche della Brioschi e Finzi, accumulatori 
Tudor. — Terlizzi ha due dinamo della Brown e Boveri, ed 
accumulatori della Società italiana di elettricità già Cruto. — 
Bitonto sarà dotata di tre dinamo a corrente continua, 250 
volt, 48 kilowatt della casa Ganz e Comp. La batteria sarà 
del tipo Majert-Pescetto, che presenta un notevole vantaggio 
su tutte le altre che si trovano ora in commercio, n 


Proposte di nuovi lavori per le linee in esercizio. 
— Rete Adriatica. — Impianto nella stazione di Firenze, al 


Campo di Marte, di una comunicazione telefonica collegante 
il fabbricato-viaggiatori, i magazzini merci P. V. e l ufficio 
di spedizione e vincoli, e di due comunicazioni telefoniche 
tra il fabbricato-viaggiatori e i posti di guardia, agli scambi 
estremi verso Roma e verso Firenze S. Maria Novella, per 
l'importo di lire 3070. 


DERIVAZIONI D'ACQUE. 


Un canale nell’ Ossola. — Il canale navigabile fra Do- 
modossola e il Lago Maggiore, progettato dagli ingegneri 
Ciceri e Conti di Milano, i quali hanno ottenuto la conces- 
sione, avrà la lunghezza di circa 30 chilometri e sarà diviso 
in s tronchi, parte dei quali si svolgeranno sulla destra e 
parte sulla sinistra del fiume Toce. — La spesa è preventi- 
vata in 7 milioni; quella dell'annuale manutenzione canale, 
che supererà in ampiezza il naviglio lombardo, viene calco- 
lata in lire 30,000. Il reddito maggiore del canale è previsto 
per le forze idrauliche che ne saranno derivate con oppor- 
tune prese di acqua lungo il suo percorso. 


ILLUMINAZIONE. 


Illuminazione elettrica ad Ivrea. — Il 2 corr. venne 
redatto a Ivrea l atto notarile di costituzione della Società 
cooperativa per l'illuminazione elettrica ad uso privato, e di- 
stribuzione di energia elettrica per le piccole industrie. È 
assicurata la sottoscrizione del capitale occorrente per l’ im- 
pianto. La società è costituita allo scopo di fornire la luce e 
la forza al prezzo di costo; vi possono prender parte tutti 
i consumatori ancorchè non abbiano assunto titoli sociali. 
All’atto costitutivo erano rappresentati i principali commer- 
cianti e industriali della città, ed il numero degli aderenti 
è tale da garantire fin d'ora il buon successo dell’opera, che 
la cittadinanza ha accolto con manifesto favore. Nell’atto co- 
stitutivo venne inserta la clausola riservante al Comune il 
diritto di riscattare l'impianto al prezzo di costo, dedotto 
l’ammortameuto, quando voglia municipalizzare il servizio. 


Illuminazione elettrica a Vercelli. — Il Consiglio co- 
munale di Vercelli discutendo testè il capitolato dl appalto 
per l'illuminazione pubblica e privata, decise d’illuminare le 
vie principali della città con 76 lampade ad arco di 800 can- 
dele l'una di 8 ampère; accanto a queste lampade ad arco 
ve ne saranno altre ad incandescenza per l'illuminazione ri- 
dotta dopo mezzanotte. Per privati saranno disponibili 1700 
lampadine da 16 candele luna. I lavori dovranno essere com- 
piuti nel termine di 6 mesi. 


TRAZIONE. 


Le tramvie elettriche di Napoli. — È noto che tutte 
le linee tramviarie di Napoli saranno presto trasformate 2 
trazione elettrica. Per questo servizio si sta ora costruendo 
all’Arenaccia uno stabilimento per la produzione dell'energia 
elettrica, ehe avrà una superficie coperta di 3000 mq. in due 
grandi sale: una per le caldaie, l’altra per i motori a vapore 
e per le dinamo. Quella conterrà sedici caldaie semitubolari 
a due corpi sovrapposti con un totale di 2400 mq. di super- 
ficie di riscaldamento; due camini alti so metri ciascuno € 
una installazione di canali di acqua per i condensatori. La 
seconda conterrà dei motori capaci di sviluppare 5000 cavalli 
dinamici. Le carrozze saranno 200, per una metà motrici, 
per l’altra di rimorchio. Si stanno costruendo altri fabbricati 
per la costruzione e la riparazione delle carrozze, per l'offi- 
cina di preparazione (che ne potrà contenere 30), per le of- 
ficine degli aggiustatori (2500 mq.), per quella dei foggia 
tori e per i magazzini del materiale elettrico. Tutto sarà 
pronto fra due mesi. 
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Consiglio Superiore dei lavori pubblici. — Il Con- 
siglio Superiore dei lavori pubblici ha trattato i seguenti af- 
fari: a) Ferrovia privata a trazione meccanica lungo il tor- 
rente Vacchereccia,.in provincia di Arezzo; b) Progetto per 
una tramvia elettrica nella città di Terni e da Terni a Col. 


lestatte. 
NOTIZIE FINANZIARIE. 


Società telefonica cooperativa di Rovigo. — Il 3 corr. 
ha avuto luogo l'Assemblea ordinaria degli azionisti di que- 
sta Società. — Previa una accurata relazione del Comitato 
dei Sindaci, venne approvato il bilancio dell’esercizio 1909, 
chiudentesi con un utile netto di L. 616.18, oltre all’accan- 
tonamento di L. 1095.18 ad ammortamento delle spese di 
primo impianto. 

Un’agitata assemblea della Società Lombarda pel 
carburo di calcio. — Ebbe luogo il 30 p. p. Erano inter- 
venuti circa 2090 azionisti rappresentanti N. 6730 azioni. 
Questa Società non ha ancora un anno di vita, e le sue 
azioni da L. ṣo messe sul mercato a 70 lire raggiunsero 80 
circa per cadere in questi giorni a Iş! 

Dopo una lunga ed agitata discussione si votò il seguente 
ordine del giorno : 

« L'assemblea, udita la relazione dei commissari avv. Bon- 
giovanni e rag. Fossati, e approvandola per intero, dà ampia 
facoltà ai suddetti commissari di adire le vie tanto civili 
che penali, in quanto si ravvisino le convenienze, in nome 
e per conto della collettività sociale, con facoltà di esten- 
dere lazione a chiunque altro risultasse corresponsabile con 
i componenti il Consiglio e col direttore ». 

La votazione dà il seguente risultato : voti 1445 per il si, 
e voti 843 per il no. — A termine del codice, non essendosi 
raggiunta la maggioranza dei due terzi, l'ordine del giorno 


non ha efficacia legale, e pare probabile che la Società abbia, 


a presentare al Tribunale il proprio bilancio per ottenere una 
moratoria, 


Nuove Ditte. — Firenze. I signori Luigi Rastrelli, di Fi- 
renze, responsabile, ditta Allegri, Lazzeri e C. rappresentata 
dal sig. Carlo Allegri, Guido Moiana di Milano, in proprio 
e come curatore dei signori Egidio Garuffa, ing. cav. Pietro 
Mainini della fabbrica nazionale dei motori a gas dei signori 
ing. Francklin Davis di Torino e ing. Ottorino Cuzzi di Mi- 
no, accomandanti costituirono la società « L. Rastrelli e C. », 
per esercitare una Stazione elettrica in Signa presso Firenze, 
ed altro, capitale L. 150,009 in 300 carature da L. 500; du- 
rata 20 anni. 


ESTERO. 


Esercizio comunale dei trams. — La città di Berlino 
ha comprato per 10 milioni di marchi le linee dei trams 
elettrici esercitate fin qui dalla ditta Siemens e Halske per 
prenderle in esercizio diretto. Queste linee formano solo una 
parte della rete tramviaria di Berlino. 


Telegrammi a tariffa ridotta per l'America del 
Nord. — Dal 1° gennaio di quest’ anno è stata introdotta 
anche in Italia una tariffa ridotta per i telegrammi di slampa 
diretta agli Stati Uniti d'America purchè indirizzati ad un 
giomale o ad un'agenzia di pubblicità e destinati ad essere 
pubblicati. — In virtù di tale tarifa un telegramma diretto 
per es. ad un giornale di New-York costa L. 0.85 per pa- 
rola; L. 1.17 se diretto ad un giornale di S. Francisco, men- 
re per i telegrammi comuni si deve pagare L. 1.60 per 
New-York, L, 2.25 per S. Francisco, ecc. | 

la ferrovia sul Monte Bianco. — Il primo esperimento 


illa nuova linea a trazione elettrica del Monte Bianco è 
"uscito splendidamente. — La linea sarà inaugurata nella 


RIVISTA SETTIMANALE 


prossima primavera, e costituirà il primo grande lavoro elet- - 
trico eseguito a simile altitudine. — Nelle opere di costru- 
zione sono occupati quasi esclusivamente emigranti italiani. 


Il Dipartimento dei lavori pubblici di Sidney (Nuova 
Galles del Sud) sta preparando un nuovo schema per for- 
„nire la città di energia elettrica per illuminazione, forza e 
trazione. Il costo totale dell’ impresa è calcolato in L. ster- 


line 1,500,000. 
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229. Ing. F. Niccolini. — Per un impianto d’ illuminazione 
e di trazione elettrica a Volterra. Appunti preliminari. — 
Opuscolo in 8° di 22 pagine. 


230. Alfonso Costa. — Prime nozioni fondamentali di elettro- 
chimica. — Con questo titolo l'editore Hoepli di Milano 
ha arricchito la Serie scientifica dei suoi manuali di un 
nuovo volume. — Con questo l'autore si propone la ele- 
mentare esposizione delle prime nozioni di elettrochimica, 
nozioni che possono servire di fondamento per quanti in- 
tendono dedicarsi alle svariate applicazioni dell’elettrochi- 
mica, e vi riuscì in modo ehiaro e ben coordinato. — Un 
volume di 114 pag. illustrato da 10 incisioni, rilegato al- 
l'inglese, L. 1,50. 


231. W. S. Aldrich. — Systems and efficiency of electric tran 
smission în factories and mills. — Un opuscolo in 8° di 26 
pagine illustrate da alcuni diagrammi, estratto dalle pub 
blicazioni dell’Università di Urbana nell’Illinois (U. S. A.) 
nella quale l'autore è professore; L. 1. 


232. Prof. R. Ferrini. — Recenti progressi nelle applicazioni 
dell'elettricità. — Noto il lavoro — perchè ne è questa che 
oggi annunziamo la terza edizione — e notissimo l’Autore, 
possiamo limitarci ad indicare in quali parti il volume è 
diviso: Parte I: Nozioni e teorie preliminari; Parte II: 
Trasformazione ed utilizzazione della potenza elettrica; 
Parte III: Applicazioni diverse. In questo l'Autore passa in 
rapida ma chiara e comprensiva rassegna tutte le più re- 
centi ed interessanti applicazioni dell’ elettricità, dai raggi 
Roentgen al reotomo Wehpelt, al sincronografo di Squier, 
al telegrafo Pollak-Virag. Descritte le onde hertziane, di- 
scorre degli esperimenti Marconi, del ripetitore Guarini, 
del sistema di telegrafia senza fili Slaby e del sistema Zi- 
ckler. Le ultime pagine del volume son dedicate al tele- 
grafono, alle onde di altissima frequenza, agli sperimenti 
fisiologici ed ai forni elettrici. 

Per l'importanza degli argomenti trattati, la loro varietà 
e modernità questa nuova edizione, completamente rifatta 
sulla precedente, sarà certamente accolta col massimo fa- 
vore dagli studiosi. — Un volume in 8° grande illustrato 
con 109 figure intercalate nel testo, L. 7,50. — Editore 


U. Hoepli di Milano. 


233. La Mécanique à l’Exposition de 1900. — Di questa 
importante pubblicazione è uscita la VI dispensa (IV in 
ordine di data): Les Pompes, per R. Masse, ingegnere civile 
delle Mines, che consta di 86 pag. in gran formato con 143 
figure. — Prezzo della collezione intiera, che comprenderà 
circa 20 dispense L. 55. — V.ve Ch. Dunod, editore, (49, 
‘Quai des Grands-Augustins), Parigi. — Per l’Italia rivol- 
gersi alla nostra Amministrazione. 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 
presso l’Amministrazione della Rivista. 
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BIOGRAFIE 


. Mascart Eleuterio Maria Nicola, nacque a Quarouble 
il 20 febbraio 1837. Studiò al Collegio di Valenciennes, e 
nel 1858 sì fece ammettere alla Scuola Normale Superiore 
é vi rimase fino al 1864 in qualità di Assistente. Nel 1865 
fu chiamato a professare Fisica al Liceo di Metz, e poco di 


poi occupò la stessa cattedra al Liceo di Versailles. Nel 1868 
fu nominato Sup- 


plente di Fisica al 
College de France, 
ed occupò definiti- 
vamente quella cat- 
tedra alla morte del 
Regnault. Ebbe du- 
rante la guerra Fran- 
co-Prussiana la sot- 
todirezione della fab- 
brica cartuccie e 
chassepots di Bajo- 
na. Nel 1878 fu no- 
minato Direttore del- 
l'Ufficio Meteorolo- 
gico Centrale di 
Francia, carica che 
egli tuttora occupa, 
e nel 1883 fu eletto membro della Académie des Sciences. Nu- 
merose e di valore scientifico eminente sono le pubblicazioni 
del Mascart. Il suo primo lavoro pubblicato nel 1864, fu una 
memoria intitolata « Ricerche sullo spettro: solare ultra vio- 
letto e determinazione delle lunghezze di onda dei Raggi 
Luminosi ed ultra violetti ». Seguirono a questa prima, nu- 
merose altre Memorie, specialmente sulla luce e sulla elet- 
tricità. Citiamo ancora di lui il « Trattato sulla Elettricità 
Statica » e le « Lezioni sulla Elettricità e sul Magnetismo » 
pubblicate in collaborazione col Joubert, ed un recente « Trat- 
tato di Ottica ». Nè gli onori mancarono al Mascart. Egli 
fu Presidente della Società di Fisica, della Società Interna- 
zionale degli Elettricisti, e della Società di Incoraggiamento 
delle Scienze, ed è attualmente Presidente del Comitato Con- 
sulente delle Arti e Manifatture addetto al Ministero di Com- 
mercio, e Presidente della Commissione delle Invenzioni per 
l'Esercito e la Marina. Ebbe cariche cospicue in tutte le Espo- 
sizioni di Parigi dal 1881 in poi, e fu ultimamente creato 
Commendatore della Legion d'Onore. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli Attestati di privativa rilasciati dal Governo 
Italiano dal 20 al 21 dicembre 1900, per invenzioni e perfezio- 
namenti riflettenti l’ Elettricità e le sue. Applicazioni. . 


3190. Froggio e Cassitto - Napoli - 19 settembre 1900 - 
Interruttore elettro-magnetico per l'alimentazione delle vet- 
ture elettriche per ‘tramvie a mezzo di contatti superficiali 

‘- per anni 3 - 131.159 - 20 dicembre. 
3191. Pagni Torrelli - Firenze - 13 settembre 1900 - Pila 


Costanza per produzione di luce elettrica - prolungamento 
per anni I - 133.176 - 20 dicembre. 


3192. Aktiengesellschaft Brown, Boveri e C.ie - Baden 
(Svizzera) - 12 settembre 1900 - Bobina con doppio col- 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, por ricerche, 
topie, disegni, ecc., rivolgersi all’ Ufficio speciala della Rivista. 


lettore per dinamo a corrente continua -- per anni 6 - 
131.188 - - 21 dicembre. 


3193. Celestre - Siracusa - 15 ottobre 1900 - Accumulateurs 
pour automobiles - per anni 3 - (31.192 - 21 dicembre. 


POSTA DELL’ELETTRICITA' 


Roma. R. P. — L'elettricità pegli impianti di elettrolisi e 
metallurgici non è soltanto un fattore motore, ma benanco 
un fattore chimico di trasformazione; quindi, date buone 
condizioni di ubicazione, di comunicazione, e di materia prima, 
il vostro progetto dovrebbe essere accolto favorevolmente. 

Biella, P. S. — Per la produzione del ferro-manganese c'è 
anche un processo al forno elettrico, basato sull’ impiego 
deflo spato fluore come dissolvente degli ossidi di manga- 
nese. 


e 


P. CaprotTI, Amm.-responsabile. 


Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, 9. 


NOVITÀ. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri- 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 
A. 150 mm. x 90 x 45 L. 6])2% 
B. 175 mm.x 125 x 60 » 9| La 


Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, 5. 
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PER UN’ OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d'acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 


dario di Milano, rivolgersi all'ing. C. 19, presso la Elettricità, 
Milano, 


NOTABENE. — A quanti sì occupano di Elettricità, e 
particolarmente a coloro che si applicano in modo speciale 
al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser- 
vigio raccomandando la Rivista Americana Street Railway 
Journal, Edizione internazionale, in formato in-4° grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole fuori 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo di 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgersi alla 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, 5, Milano. 
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CERCASI filo di rame nudo, diametro 3.7 millimetri circa, 
possibilmente usato. — Dirigere le offerte a: @. D. R. presso 
l’Amministrazione di questa Rivista. i 
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ESPERTO ELETTRICISTA con diploma conduttore di 
caldaie a vapore di qualsiasi tipo accetterebbe direzione of- 
ficina produttrice, o impianti. Scrivere C. P. presso l'Ammi- 
nistrazione di questo giornale. 

ELETTROTECNICO attualmente occupato come Capo 
Monteur presso importante Casa Estera cerca posto come 
Direttore o Capo in importante Centrale. Conosce discreta- 
mente Tedesco e recherebbesi anche all’ estero. — Offerte 
Wechselstrom presso l'Amministrazione di questa Rivista. 
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CERCASI INGEGNERE ELETTRICISTA buona espe 
rienza elaborazione progetti impianti industriali e pubblici 
d'ogni sistema. Preferiscesi chi parla anche tedesco. — Di: 
rigere : offerte soltanto scritte, con referenze, pretese, curriculum 
vitae, a: Società Elettricità Lahmeyer Filiale, Milano, Via Me: 
ravigli. 

‘ CERCASI MOTORE ELETTRICO d'occasione per cor- 
rente continua od alternata di 16,200 Watts circa. Acquiste- 
rebbesi anche dinamo generatrice. — Rivolgersi all'Elettricita, 
N. 312 M. 
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OCCASIONE. |. © 
| MOTORE A GAS, d'occasione, ma affitto nuovo, di ul- 
timo modello, ad un—cilindro di 10° cav., con relativi acces- 
sori. Funzionamento garantito. — Per trattative rivolgersi 
presso l’Amm. dell’Eiettricità, Via Boccaccio, 5 - Milano. 
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Trazione ELETTRICA sut canati. — Nei paesi dotati 
di una rete estesa di canali navigabili si seguono 
‘on molto interesse le esperienze che si vanno fa- 
cendo per stabilire se e come possa convenire adot- 
tare la trazione elettrica per i battelli. L'Italia non 
€ diseraziatamente nel numero di questi paesi, ma 
tuttavia qualcosa anche da noi si potrebbe tentare 
IN proposito a titolo di prova. 

I sistemi in esame sono tre: con motore sul bat- 
tello alimentato per mezzo di conduttore lungo la 
banchina; con motore su un rimorchiatore fornito 
d'accumulatori; con motore su un carro di rimorchio 
sorrente sulla banchina. Ciascuno di questi tre si- 
stemi possiede pregi particolari, ma solo un prolun- 
auo esercizio sperimentale potrà dare il modo di 
decidere con cognizione di causa. Fino ad oggi pare 
che il sistema preferibile sia quest’ ultimo, almeno 
Pet quei paesi in cui i canali sono tenuti in modo 
Perfetto e sono dotati di strade alzaje in buone con- 
dizioni. Da noi converrebbe tener conto del fatto 
che le banchine dovrebbero in molti luoghi farsi di 
Sana pianta. 

Non é forse lontano il giorno in cui ci converrà 
Studiare il modo di usufruire sopra luogo di molta 
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energia idraulica disponibile che non sarebbe con- 
veniente trasmettere clettricamente a distanza nei 
centri maggiori di produzione; le industrie elettro- 
chimiche potranno forse servire assai bene allin- 
tento. Si imporrà allora un problema assai impor- 
tante: quello delle vie di comunicazione economiche. 
Il canale navigabile risolve molte volte questo pro- 
blema in modo pienamente soddisfacente, ed allora 
una parte di questa energia idraulica potrebbe forse 
utilmente impiegarsi per un sistema di trazione ego- 
nomica dei battelli. i 
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LINEE IN ALLUMINIO. — Da qualche anno si tentano 
qua e là (specialmente in America) esperimenti d'ap- 
plicazione di conduttori in alluminio per le linee di 
trasmissione; i risultati finora ottenuti furono poco 
concludenti. 

Si rimprovera a questo metallo una eccessiva fra- 
gilità, lo si accusa di non resistere all’ azione ossi- 
dante dell’aria umida, gli si fa colpa delle difficoltà 
gravi che si oppongono alle saldature. Pare che il 
problema delle saldature sia oggi passato in seconda 
linca, poichè si provvede ai giunti con speciali ma- 
nicotti che vanno bene: invece i due primi difetti 


pajono finora irreparabili. 


Bisogna però non dimenticare che la metallurgia 
dell'alluminio è oggi ancora assai rudimentale ed il 
prodotto commerciale è ancora assai impuro. La fra- 
gilità, la ossidabilità e l’incostanza della conduttività 
dipendono precisamente dalla presenza di impurità 
che finora non si è trovato maniera di eliminare con 
processi industriali. 

In Italia (dicono le riviste estere a cui i nostri in- 
gegneri mandano volentieri le notizie riflettenti i 
nostri impianti) abbiamo ora una linea, anzi tre li- 
nee in alluminio, costrutte dalla A. E. G., con le 
quali si fa distribuzione di energia al potenziale di 
3500 volt con sistema trifase, a Valle di Pompei, 
Sarno e Torre Annunziata: e forse un’altra linea 
porterà presto l'energia elettrica a Castellamare. 

Anche in Valle di Susa crediamo si stia impian- 
tando una linea di trasmissione in alluminio per 


‘ opera della A. E. G.; avremo così presto il modo di 


studiarle un poco da vicino e di apprezzarne la qua- 
lità, criticarne i difetti, e vedere se l’impiego di 
queste linee sia o no consigliabile ora che il prezzo 
è da ritenersi come conveniente. 


* 
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OssERVATORI MAGNETICI. — Ín Inghilterra continuano 
a svolgersi violenti polemiche a proposito delle per- 
turbazioni che le correnti tramviarie esercitano sugli 
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Osservatorj Magnetici. È indubitabile che le osser- 
vazioni magnetiche abbiano una importanza gran- 
dissima dal punto di vista scientifico, come pure è 
incontestabile che la scienza fu sempre la maestra 
della tecnica. Non neghiamo quindi essere deplore- 
vole che le correnti tramviarie abbiano a rendere 
difficili od impossibili le osservazioni diligenti che 
si compiono negli Osservatorj) Magnetici per racco- 
gliere materiali preziosi i quali potranno forse un 
giorno darci la chiave di molti fenomeni meteoro- 
logici ancora oscuri, ed abilitarci fors' anche a pre- 
venirli. Ma non possiamo ammettere che si voglia 
perciò dare il bando alle linee tramviarie. 

La sede più conveniente per gli Osservatorj non 
è nei centri industriali, ma sulle montagne, o nelle 
isole tranquille dove non arriva neppure l'eco dei 
rumori mondani: perchè non si fa il trasporto dei 
preziosi e delicati strumenti d'osservazione in qual- 
che luogo romito ed inacessibile alla industria inva- 
dente? Il rimedio sarebbe assai semplice e radicale: 
l'industria è prepotente, e non bada più che tanto 
alle querimonie degli scienziati i quali corrono serio 
pericolo di non venire ascoltati. 


» 
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TASSAZIONE DEGLI IMPIANTI TELEFONICI. — Nel Mi- 
chigan (Stati Uniti d'America) si va compiendo una 
vera rivoluzione nel principio di tassazione sulľ in- 
dustria telefonica. Finora questa doveva pagare allo 
Stato il 3 °% del prodotto lordo: d'ora in poi dovrà 
pagare in ragione del valore capitale dell’ impianto, 
includendosi in questo il valore materiale dell’ im- 
pianto ed il Capitale Esercizio. 

Per stabilire il valore del Capitale Impianto si è 
assunto il prezzo corrente dei var) oggetti come pra- 
ticamente costante, e pei fili di rame come prezzo 
di base quello medio dell'ultimo sessennio. La quota 
di deperimento delle cose ancora adoperate o ado- 
perabili venne assunta non mai superiore al 40 % 
del costo di riproduzione; pei fili di rame si è as- 
sunto come valore attuale quello medio di riprodu- 
zione diminuito di una quota che non supera il 20 %,. 

Pei pali si è fissato un deperimento annuo del- 
"8%; perle canalizzazioni sotterranee del 2°%/; pei 
cavi del 10 °/,; pei quadri del 10 °/;; pei fili di rame 
di circa il 2 °/,; ma come già si è ora detto non si 
è voluto ammettere un deperimento superiore al 
40 %, per tutte le cose ancora usabili, e pel rame la 
limitazione è scesa al 20 %. 

Al valore materiale delle cose si è voluto aggiun- 
gere la spesa d'impianto per lavori di ingegneria 
(3% del costo d'impianto), di spese legali (1, % 
id. id.); più ancora gli interessi per l' anticipazione 
di capitale occorrente pel periodo di circa 6 mesi in 
cui resta infruttifero perchè non si può ancora far 
uso della cosa impiantata (3 ‘/ dell'importo), più le 
spese varie (1/0 °lọo dell'importo), più i diritti di 
passaggio acquistati. A stabilire il Capitale Esercizio 
si è preso l' introito lordo di un anno di esercizio; 
se ne sono detratte le spese incontrate per stipend), 
salarj, spese di esercizio e di manutenzione, canoni, 


tasse. La differenza attiva venne capitalizzata al 4%, 
a costituire il Capitale Esercizio. 

In questo modo l'industria telefonica nel Michigan 
verrà tassata con i medesimi criter) di tutte le altre 
industrie e dei privati: e le varie compagnie saranno 
ugualmente gravate poiché la base della tassazione 
diviene un valore reale invece di un prodotto lordo 
che può in diversi casi dare prodotti netti assai di- 
versi, e niente affatto proporzionali. 
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Impianti Mono E PoLIFasi. — Il sig. Latour fa delle 
osservazioni originali in proposito alla pretesa supe- 
riorità degli impianti polifasi sui monofasi, che tro- 
viamo sull'ultimo numero dell Eclairage Electrique, 
basate sul presupposto che in un dato impianto la 
tensione da adottare sia sempre la massima ammis- 
sibile col tipo di isolamento prescelto; cosa che sa- 
rebbe logico di fare. 

Considerando un palo sopportante una conduttura 
trifase, e pensando che ciascun isolatore è in fondo 
un conduttore di resistenza grandissima, il Latour 
osserva che il palo funge da punto neutro d'un col- 
legamento a stella, e quindi la tensione a cui ciascun 
isolatore è soggetto viene ad essere di 


(E:V3) volt 


se la tensione fra due fili ha il valore £. 

Nel caso d'una conduttura monofase invece ciascun 
isolatore non deve sopportare che una metà della 
tensione esistente tra i fili. Se dunque indichiamo 
con € la tensione di sicurezza, cioè la massima com- 
patibile con il tipo di isolamento adottato, mentre 
la tensione applicabile alla conduttura monofase sa- 
rebbe di 2 *, si potrebbe solo andare a 1.73 : in uno 
polifase. Questo è su per giù il concetto dell'autore 
espresso in forma succinta e matematica. 

L’ economia che si può realizzare in una condut- 
tura trifase nel rame dipende dal fatto che a parità 
di potenza trasmessa e di potenziale fra i conduttori 
la corrente riesce 1.73 volte meno intensa che in una 
conduttura monofase, e quindi le spese da farsi pel 
rame stanno fra loro nel rapporto di v3:2; ma se 
noi possiamo adottare invece potenziali che stiano 
fra loro nel rapporto di V3 :2, le intensità di cor- 
renti necessarie risultano eguali e quindi eguale la 
spesa di rame. Conviene inoltre aggiungere che una 
linea monofase richiede minor numero di braccetti 
e isolatori, e minor spesa di messa in opera. 

Evidentemente tutto questo non pregiudica affatto le 
considerazioni che si possono e debbono fare in me- 
rito alla maggior convenienza degli impianti trifasi 
ogni volta che si tratti di distribuzione di energia 
per uso di motori; per la distribuzione potrà sempre 
convenire il sistema trifase, anche perchè la tensione 
ne è generalmente prefissa. Nelle trasmissioni a di- 
stanza invece l'economia è illusoria perchè si può 
sempre adottare il potenziale più conveniente e cioè 
il massimo compatibile col tipo di isolamento pre- 
scelto: anzi una linea monofase viene a parità di 
condizioni ad essere sensibilmente più economica di 
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LA FORMAZIONE DELLA GRANDINE 


DOVUTA A FENOMENI ROTATORI 


una corrispondente trifase. Queste considerazioni pos- 
sono venire estese alle macchine considerando invece 


del palo la massa metallica delle carcasse. 
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Nel numero terzo di questa Rivista il professore 
Bombicci ha preso in esame il mio studio sulla for- 
mazione della grandine. 

Mentre sono lieto di constatare che molti dei con- 
cetti da me espressi incontrarono l'approvazione del- 
l illustre Professore, mi permetto qui brevemente, 
mancandomene il tempo, di rispondere alle princi- 
pali obbiezioni che in forma così cortese Egli volle 
muovere al mio lavoro. Il prof. Bombicci non esclude 
la possibilità che movimenti rotatori abbiano a ve- 
riticarsi nel moto dei chicchi, ma mentre io li ri- 
tengo causa essenziale della formazione tipica in 
sferoedrie o solidi di rivoluzione egli propende per 
attribuire tale costituzione a fenomeni di cristalliz- 
zazione analoghi a quelli che avvengono nelle solu- 
zioni soprassature quando si fa penetrare aria o si 
immerge un cristallino della stessa sostanza o di 


TELEFONIA A GRANDE DISTANZA. — È noto come la 
capacità delle linee di trasmissione costituisca uno 
degli ostacoli più gravi alla telefonia a grandi di- 
stanze, in ragione delle alte frequenze e della straor- 
dinaria molteplicità delle armoniche di cui sono com- 
poste le onde telefoniche. 

Fino ad un certo punto si supera le difticoltà au- 
mentando la conduttanza della linea adoperando fili 
di rame di diametro piuttosto grande: ma il valore 
commerciale della linea cresce in proporzione fino a 
limiti che non sono più pratici. Il Pupin ha felice- 
mente esumata una vecchia idea teorica già enun- 
ciata nel 1893 dal S. Thompson al Congresso di 
Chicago, l’ha sviluppata in tutti i suoi particolari, 
ed ha ottenuto un brevetto per l applicazione di 
molte induttanze sparse lungo la linea di trasmis- 
sione, tali da paralizzare l’effetto della capacità che 
è ripartita lungo tutta la linea stessa. Il Pupin pen- 
serebbe di applicare questo sistema ai cavi telefonici 
sottomarini; la cosa si presenta subito come niente 
affatto pratica. Ma per le lunghe linee terrestri evi- 
dentemente l’ applicazione di questo principio può 
prestarsi ad una immediata e felice applicazione. 

Il Pupin non è un semplice inventore: egli ha dato 
le formole pratiche precise che si devono impiegare 
pel calcolo delle induttanze necessarie; da queste ri- 
sulterebbe che per una linea di 4800 km. occorrono 
tante induttanza da 200 m. henry disposte a circa 
km. 1.6 una dall'altra; esse possono costruirsi con 
cinquecento metri circa di filo rame, avvolti a forma 
di piccoli rocchetti, secondo i dati forniti dalle Ri- 
viste americane. Per un cavo subacqueo di 3200 km. 
invece occorrerebbe una di tali induttanze ogni due- 
cento metri, il che non appare come praticamente 
possibile. E superfluo ricordare che nelle induttanze 
ora dette deve escludersi rigorosamente l'uso del 
rro e di qualsiasi altro materiale diamagnetico in 
Tagione dei fenomeni di isteresi i quali produrreb- 
bero effetti disastrosi. Siccome nei cavi subacquei 
occorre di limitare le dimensioni in tal modo che 
! tocchetti possano entrare sotto la copertura il Pu- 
pin consiglierebbe l’uso di nuclei di ferro dolcissimo, 
IN cui si tenesse sempre molto bassa l'induzione: ma 
sarebbe Questa precauzione sufficiente? 

Il brevetto fu già acquistato dalla Am. Bell Tel. Co. 
Molti produttori di rame americani temono fin d'ora 
che la richiesta del rame per le linee telefoniche 
P°$a venirne diminuita; ma questi timori non 
«ono giustificati poiché il sistema Pupin troverà 
Probabilmente conveniente applicazione solo nelle 
linee lunghissime dove non converrebbe, per un ri- 
Pamio che sarebbe in fondo assai piccolo, di com- 
sTomettere la bontà della trasmissione. 


sostanza isomorta. 
Intorno a questa opinione io mi permetto di dis- 


sentire dal prof. Bombicci. Di vero i fenomeni di 
soprassaturazione compaiono quando un liquido, per 
essere stato riscaldato in recipiente ermeticamente 
chiuso, ha potuto tener disciolto della materia so- 
lida in proporzioni più elevate di quelle che poteva 
ritenere nelle condizioni normali: l'introduzione di 
aria o di un cristallo provoca l'abbandono per parte 
del liquido della sostanza solida in eccesso; e que- 
sta, resa libera, cristallizza nella sua forma caratte- 
ristica. 

Ma quale sostanza estranea tiene l’acqua disciolta 
nell'ambiente grandinitero ? Ricordo le caratteristiche 
soluzioni di solfato di soda, di ipofosfiti, ma non 
conosco soluzione soprassatura in cui non si trovino 
in presenza un sale ed un solvente. Inoltre se la 
grandine fosse un fenomeno di soprassaturazione noi 
dovremmo vedere riprodotte nei gragnuoli infinite 
forme elementari simili agli aghetti causa della sup- 
posta precipitazione, ma non già infinite forme com- 
poste, come osserviamo nei chicchi. Se poi dovesse 
la grandine attribuirvi alla causa accennata, poiché 
la produzione sarebbe istantanea, una grandinata, 
che già ordinariamente non è di lievi conseguenze, 
prenderebbe il terribile aspetto della improvvisa ca- 
duta di una vera fiumana di cristalli. 

Come d'altra parte spiegherebbe l'ipotesi della so- 
prassaturazione il fatto frequente di osservare chicchi 
isolati commisti a pioggia? Quale sarebbe l’azione 
delle forze elettriche ? 

L'affermare poi che i movimenti rotatori siano su- 
perflui alla costituzione tipica dei gragnuoli sempli- 
cemente perché con questi ultimi qualche analogia- 
strutturale presentano gli arnioni di Baritina, di 
Quarzo, di Selenite pei quali l'ambiente roccioso, 
pastoso, litoide non permetterebbe che si verificas- 
sero movimenti rotatori, parmi pure asserzione de- 
cisamente opposta alle condizioni di fatto. Forse che 
l'ambiente in cui si formano i gragnuoli è roccioso, 


sy da, dar 


11Ò 


L'ELETTRICITA 


Anno XX. - N. 8. 


litoide, pastoso? Forse che per i chicchi di grandine 
potrà ammettersi il lento processo del tempo dì for- 
mazione come accade pel quarzo e per la baritina? 

Date quindi le condizioni straordinariamente di- 
verse di formazione fra gli arnioni, ad esempio di 
quarzo, ed i chicchi di grandine, potremo noi am- 
mettere per i primi e per i secondi lo stesso pro- 
cesso di formazione? 


* 
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L'ipotesi da me avanzata, che la grandine sia un 
fenomeno di conduzione elettrica e che quindi fin 
dai primi istanti di formazione di essa si manife- 
stino movimenti rotatori riposa sopra il fatto fisico 
indiscutibile delle enorme differenze di conducibilità 
che l’acqua presenta nei suoi diversi stati ed a dif- 
ferenti temperature. 

Che il campo elettrico sia poi capace di produrre 
questi movimenti rotatori che sono causa della for- 
mazione tipica di solidi di rivoluzione sta anche a 
provarlo l'esperimento seguente che riproduce ap- 
prossimativamente le condizioni elettriche del feno- 
meno. Sospeso, ad esempio nel benzolo, la cui con- 
duttività elettrica non è molto diversa da quella del 
vapor acqueo, un pezzo irregolare di ghiaccio od un 
pizzico informe di neve alquanto compressa, se il 
campo elettrico è abbastanza intenso, il corpo so- 
speso prende a rotare rapidamente. Il moto continua 
nello stesso verso finchè la torsione della bava lo 


permette; poi gira in verso contrario per riprendere 
in seguito il verso iniziale. La rotazione prosegue 
finchè dura il campo, e dopo qualche tempo il corpo 
per effetto del movimento rotatorio tende ad assu- 
mere forma tondeggiante. 

Quanto all’azione dei cannoni grandinifughi, sulla 
quale concorda l'illustre Professore, nell’ approvare 
l'idea da me espressa di attribuire ad una massa 
d'aria spinta verso il nembo la capacità di mitigare 
gli effetti di questo, io dissi che tale massa d’aria 
poteva considerarsi più secca, intendendo dire, ciò 
che è certamente, meno carica di vapore acqueo di 
quella componente la nube. I cannoni inoltre spin- 
gendo in quella regione masse gasose più isolanti 
di quelle primieramente esistenti fanno sì che la così 
detta « distanza esplosiva » aumenti onde le scariche 
avvengono preferibilmente in altre regioni dimi- 
nuendo in intensità nelle zone protette dai cannoni 
grandinifughi. 

Molte considerazioni resterebbero a farsi intorno 
all'argomento che ha per oggetto questo breve cenno. 
Mi permisi esprimere qui il mio modesto avviso co- 
noscendo quanto l illustre prof. Bombicci da vero 
scienziato ami negli argomenti scientifici la libera 
ed ampia discussione. . 


Torino, 11 febbraio Igor. 


Ing. ALESSANDRO ARTOM. 


LA STAZIONE CENTRALE ELETTRICA DI PRAGA 


DI EMILIO KOLBEN (’) 


(Continuaz., vedi num. prec.). 


IMPIANTO PER L'ACQUA DI CONDENSAZIONE 
E QUELLA DI ALIMENTAZIONE, 


L’ acqua di condensazione viene condotta dal 
fiume Moldava alla stazione centrale elettrica me- 
diante un canale a sezione ovoidale alto metri 1,875 
e largo metri 1,1. Questo canale passa sotto l'edi- 
ficio delle: macchine percorrendolo per tutta la 
sua lunghezza. Al tubo aspirante di ciascuna delle 
macchine a vapore è applicata una valvola speciale 
la quale si chiude ermeticamente; col mezzo di un 
robusto otturatore quando si è verificato il riempi- 
mento completo. Il canale è costrutto in modo che 
l'imposta dell'arco superiore sia sotto al livello d’acqua 
della linea più bassa. All'ingresso vennero applicati 
opportuni apparrecchi di arresto e griglie. 

Per lo scarico dell’acqua di condensazione si scavò 
un secondo canale e anche questo passa parallelo a 
quello dell’ acqua fredda per tutta la larghezza del- 
l’edificio delle macchine e scorre all'esterno al disopra 
del canale di distribuzione; le sue dimensioni sono 
m. 2,10 in altezza e m. 1,50 di larghezza. Entrambi 


(1) Traduzione dalla E/eXtrotechnische Zeilschrift, 26% di- 
spensa del 28 Giugno 1900. 


ı i canali hanno, nel loro percorso, opportune aperture 


di scarico. 

Per alimentare le caldaie si mettono in funzione, 
elettricamente, da una parte pompe rotative centri- 
fughe, dall'altra direttamente, efficaci pompe a stan- 
tuffo munite di valvole di distribuzione; finalmente 
s'impiegano, come riserva, injettori di alimentazione. 
Le pompe centrifughe servono quali pompe di ali- 
mentazione dell’acqua naturale proveniente dal canale 
d'immissione per la condensazione e passata attraverso 
i filtri di depurazione; mentre le pompe a stantuffo 
conducono l acqua purificata dai filtri alle caldaie. 
Gi injettori, i quali comunicano direttamente colle 
caldaie si usano quali apparecchi di riserva. Attual- 
mente funzionano due pompe centrifughe di alimen- 
tazione ed è disponibile lo spazio per una terza ad 
impianto ultimato. Ciascuna di queste pompe € 
azionata da un motore trifase di 4 HP, coll’interme- 
diario di un ingranaggio semplice ed è calcolata per 
una portata di 38 litri al secondo; una sola pompa 
è sufficiente per l’ impianto attuale. Queste pompe 
rotative sono disposte in un riparto speciale dell’edi- 
ficio delle macchine e scaricano l’ acqua naturale di 
alimentazione in un condotto cumulativo d’ aspira- 
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Fig. 3. — Veduta prospettica. 


Questa stazione è formata di un serbatoio di acqua 
naturale della capacità di 16 mc. che viene riempito 
da una pompa centrifuga; di 4 filtri offrenti una 
superficie di purificazione di 30 mq, ed infine di due 
serbatoi di acqua pura della capacità di 50 mc. Il 
serbatoio dell’acqua pura è collegato, da una parte, 
colle pompe a stantuffo per l’acqua d'alimentazione 


zione del diametro di 25 centim. collegato colla con- 
duttura di condensazione ed un tubo premente di 
25 centim. porta l’acqua nella stazione dei filtri, posta 
nell'edificio delle macchine. 

La stazione dei filtri è sufficiente per la purifica- 
zione di 50 mc. all'ora; questa portata è aumentabile 
del doppio mediante un ampliamento del filtri stessi. | 
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Fig. g. — Interno del locale delle caldaie. 
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e ciò mediante una conduttura tubulare avente un 
diametro di 25 cm. e dall’altra parte cogli injettori 
servendosi di un tubo di pari dimensioni 


Lungo l edificio delle caldaie nel canale cinerario 


dalla Maschinenbau - Actien Gesellschaft vormals 
Brestfeld Danek e C. di Praga, sono pompe a stan- 
tuffi differenziali e vengono direttamente azionate 
da una macchina a vapore compound avente i dia- 
metri degli stantuffi di 210-350 mm. 


. 
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parallelo al tubo aspirante trovasi quello premente, 
colle annesse valvole di sicurezza e di chiusura per 
condurre l’acqua alle singole caldaie. 

Le pompe di alimentazione di acqua filtrata, fornite 
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Le stesse posseggono stantuffi differenziali con 
90-126 mm. di diametro e mm. 350 di corsa. Cia- 
scuna di queste è calcolata per fornire 460 litri al 
minuto e con un numero normale di 60 giri al mi- 
nuto; però il regolatore della macchina a vapore € 
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manovrabile in modo di poter far salire fino a 100 
il numero dei giri. Le pompe hanno valvole di aspi- 
razione; una sola basta per fornire l’ acqua a 8-10 
caldaie. 

Per il trasporto dei carboni venne disposto un 
doppio treno elettrico, all'estremità nord dell’edificio 
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secondi sei quintali di carbone. Con questo treno 
i vagoncini a bilico vengono spinti sopra la galleria 
praticata davanti alle caldaie. Due binari conducono 
alla galleria, che è situata fra il corpo superiore e 
quello inferiore delle caldaie e luno serve per i va- 
goni carichi, l altro per quelli vuoti; opportune 


delle macchine; lo stesso può trasportare in 10 '/, | piattaforme facilitano il movimento dei vagoni per- 
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Fig. 6 e 7. — Disposizione del gruppo Dinamo-Motrice. 


Mettendo di inoltrarli su di un binario o sull’ altro 
‘seconda delle circostanze. I vagoni scaricano il 
carbone minuto nei recipienti serbatoi e da questi, 
Mediante dispositivi automatici, passa nel focolare 
delle caldaie. Una trasmissione mossa da un motore 
di 4HP fa funzionare, in modo automatico, i tra- 
Portatori di ciascuna batteria di caldaie. 

Per l'asportazione delle ceneri venne costrutto un 


canale speciale, con binario e piattaforma girevole, 
sotto il basamento dell'edificio, verso il lato anteriore 
delle caldaie stesse. Davanti ad ogni focolare, a li- 
vello del pavimento del locale delle caldaie, trovasi 
un recipiente speciale per le ceneri, il quale è prov- 
veduto, superiormente di una tramoggia in lamiera 


striata ed altra identica si trova alla parte inferiore. 


Le ceneri raccolte in questo recipiente si scaricano 
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direttamente nei vagoni a bilico appositi, i quali 
circolano sul binario sottoposto; quando sono carichi 
vengono convogliati a trazione elettrica nel locale 
dove si raccolgono le ceneri. | 

L'edificio delle macchine (fig. 5) venne predisposto, 
per l impianto iniziale di cinque dinamo 
a vapore da 750 a 1000 HP effettivi e in 
un ulteriore ingrandimento vi si potranno 
collocare 5 dinamo da 1500 a 2000 effettivi. 
Inoltre vi si trasporteranno due piccole vec- 
chie dinamo di 300-400 HP che trovansi attual- 
mente nella Centrale provvisoria nella così 
detta Karlshofe e che producono della cor- 
rente continua a 600 volt. I primi 4 gruppi 
di 1000 HP sono già impiantati e funzio- 
nanti mentre il quinto è in via d'installazione. 
I primi 4 sono calcolati per disimpegnare il 
servizio mentre l’ultimo costituisce la ri- 
serva. 

Le macchine a vapore, già installate 
(fig. 6-7), vennero fornite dalla Ersten Böh- 
misch-Mahrischen Maschinenfabrik di Praga; 
esse sono a triplice espansione e constano di 
due parti. La prima ha posteriormente un 
cilindro ad alta pressione di 500 mm. di 
diametro e contro l’incastellatura il cilin- 
dro di media pressione con 750 mm. di 
diametro; l altra metà è formata dal cilin- 
dro di bassa pressione che ha un diametro 
di 1200 m.m. La corsa comune raggiunge i 
1200 mm. Entrambe le parti agiscono 
sopra due manovelle esterne calettate a 90° 
sull'albero principale. 

Posteriormente al cilindro a bassa pres- 
sione viene azionata, „mediante un braccio 
a leva snodato, la pompa d’aria del con- 
densatore a miscela. 

Il cilindro ad alta pressione, o che riceve 
il vapore sopra riscaldato da 300 fino a 315 C. 
possiede una valvola distributrice, influen- 
zata dal regolatore centrifugo e comandata 
da un albero orizzontale munito d’una pia- 
stra eccentrica, costruzione Zvonicek. Il ci- 
lindro a media pressione è comandato esso 
pure dallo stesso albero, però Ia valvola di- 
stributrice è indipendente dal regolatore. 

Il cilindro a bassa pressione è munito 
di una distribuzione a rubinetti sistema 
Corliss; colla quale tanto il rubinetto d’am- 
missione quanto quello di scarico vengono 
manovrati mediante due separati dischi ec- 
centrici; Corliss. 

I regolatori del cilindro ad alta pressione 
vengono comandati dall'albero principale col 
mezzo di motori trifasici; i quali possono 
spostare lasta del regolatore mediante una 
trasmissione costituita da una ruota dentata e da 
una vite senza fine nonché da una opportuna combi- 
nazione di leve ed in tal modo è possibile, dal 
quadro di distribuzione di regolare esattamente e 
con facilità il numero di giri di ciascuna delle mac- 
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chine che si devono inserire in parallelo, senza co- 
stringere a caricare artificialmente le macchine a 
vapore valendosi di resistenze di carico. 


Con funzionamento economico la macchina a va- 
pore, con 90 giri al minuto fornisce 750 HP effettivi, 
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Fig. 8. — Veduta generale d’ 
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mentre si raggiungono i 1000 HP effettivi a funzio- 


“namento normale. 


L’induttore girante dell’alternatore trifase di Kolben 
(che consiste di due parti) è calettato direttamente 
sull'albero della macchina a vapore, nello spazio 
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intermedio fra le due parti stesse delle macchine 


Kolben: concentricamente a questo trovasi l’indotto 


fisso che porta l’avvolgimento ad alta tensione mon- 


tato su piastra di fondazione in ghisa, spostabile nel 
senso dell'asse. 

L'eccitatrice è azionata dall’ albero principale, me- 
diante una vite perpetua disposta presso la parte a 
bassa pressione, con un rapporto di trasmissione 
di1a4. 

La ruota, in due parti, calettata sull’ albero della 
macchina a vapore è in bronzo fostoroso e la vite che 
lavora con essa è fatta in acciaio indurito. La vite 
possiede un perno sferico acciò possa resistere alla 
pressione laterale e l’intiero meccanismo è collocato 
contro una cassa completamente chiusa, che viene 
riempita con grasso consistente. 

Un giunto collega la vite perpetua alla piccola 
dinamo a corrente continua da 10 chilowatts, che 
funziona da eccitatrice e che è disposta sopra una 
delle piastre di zinco. Per tal modo la macchina 
eccitatrice raggiunge i 360 giri ed ha dimensioni 
relativamente limitate. 

Si è già dimostrato che questo nuovo sistema di 
far funzionare l’eccitatrice non causa alcun inconve- 
niente e così resta risolto in modo elegante il diffi- 
cile quesito di una acconcia disposizione per azio- 
nare l'eccitatrice con una macchina a doppia ma- 


novella. 
( Continua). 


TRIBUNA LEGALE 


IMPUGNATIVA DELLA DICHIARAZIONE 
DI PUBBLICA UTILITÀ. 


Una provincia ha accordato la concessione per una 
tramvia a trazione meccanica da svolgersi in mas- 
sma parte sulla strada provinciale. Una parte im- 
portante del reddito di tale tramvia proviene dal 
trasporto delle merci che si dovrebbero caricare in 
Un punto situato quasi a metà del percorso di essa. 
Un privato intanto ha ottenuto la dichiarazione di 
pubblica utilità per la costruzione di una funicolare 
area destinata precisamente al trasporto di quelle 
merci suddette. Questo fatto compromette la esi- 
Senza della tramvia, e danneggia anche seriamente 
una classe di lavoratori che trae sostegno dall'attuale 
trasporto che si fa con carri. La funicolare deve ne- 
Séssariamente, almeno in un punto, passare sulla 
strada provinciale concessa per la tramvia. Si do- 
manda: 

1? Può la provincia opporsi a tale passaggio non 
ostante vi sia il decreto di pubblica utilità? 
2° Non potendo fare opposizione, è essa in di- 
"tto di imporre le condizioni tecniche secondo cui 
tale Passaggio dovrà essere fatto, e richiedere di essere 
'ndenizzata dalla perdita che essa verrà a subire in 
“usa della mancata costruzione della tramvia per la 
sistenza della funicolare? 

Può promuoversi l'annullamento del decreto di 
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pubblica utilità, quando risulti che l'opera proposta 
è una semplice speculazione privata, e quando in 
tale senso vi siano le proteste fatte a suo tempo al 
prefetto, dai comuni che vedono minacciata la pos- 
sibilità di una tramvia per la quale hanno già de- 
liberato sussidii, e vedono sul lastrico una classe 
numerosa di operai? 

4.° Può ritenersi causa di nullità la mancata pub- 
blicazione della istanza per la dichiarazione di pub- 
blica utilità in alcuno dei Comuni cui appartiene il 
territorio che dovrà essere attraversato, mentre in 
altri Comuni tale pubblicazione venne fatta? 

5.° In quest’ultimo caso ad istanza di chi dovrà 
procedersi all'annullamento del decreto, ed a quale 


autorità spetta il diritto di pronunziare la nullità? 
Ing. A. P. — Palermo. 


zon 


Sul 1.° quesito. - Quistione controversa e varia- 
mente risoluta. Un'autorevole giurisprudenza dichiara 
inapplicabile al demanio pubblico la legge del 1865 
sulle espropriazioni per p. u.; e ritiene che la con- 
cessione spetti esclusivamente all'ente proprietario 
della strada. In mancanza di una legge speciale, come 
per gli impianti e le condutture elettriche, ci pare 
preferibile tale avviso. 

Sul 2° — In ogni. caso la provincia può sempre, 
a norma dei regolamenti generali e speciali, stabi- 
lire tutte le modalità e prescrizioni tecniche che 
valgano a render sicuro e non dannoso il passaggio. 
Non può però pretendere l’indenizzo per la mancata 
costruzione della tramvia, non trattandosi di una 
conseguenza diretta ed immediata dell’opera, e non 
avendovi la provincia un diritto, ma solo un in- 
teresse. 

Sul 3° — Sì, avanti la IV Sezione del Consiglio 
di Stato: esistono in proposito precedenti. 

Sul 4.° — Sì, a meno la causa espropriante non 
si sia valsa della facoltà di cui al capoverso dell'art. 4 
della legge. 

Sul 5.° — Occorre distinguere. O la procedura di 
espropriazione trovasi ancora nel periodo prelimi- 
nare, istruttorio, ed allora può farla chiunque, 
quisque de populo, all'autorità amministrativa. O tro- 
vasi nel periodo esecutivo, e l'impugnativa può farsi 
da qualunque dei proprietari espropriati alla notifica 
dei relativi decreti e presso la competente autorità 
giudiziaria. 

| Avv. Prof. UmserTO Pipra. 


-— — 


DOMANDE E RISPOSTE © 


D. 8. — Per economia di conduttori, la tendenza 
attuale è di elevare il voltaggio anche negli im- 
pianti domestici di luce elettrica, sarebbe quindi 
utile conoscere se sono stati fatti studii fisiologici 
in proposito e quali si possano ritenere i limiti tol- 
(1) Ripetiamo che per questa rubrica facciamo assegna- 


mento sulla collaborazione dei lettori anche per le risposte, 
(N. d. R.). 


122 


‘ 


L'ELETTRICITA 


Anno XX. - N. 8. 


lerabili, senza pericolo, dalla maggioranza degli in- 


dividui, sia per la corrente continua che per l'al- 
ternata. 


R. In seguito ad un dissenso fra la ditta Brown 
Boveri e C. e le Autorità Svizzere sulla proposta della 
installazione di due linee tramviarie alimentate da 
correnti trifasi della tensione di 750 V., tensione 
che le Autorià ritennero pericolosa, il prof. Weber 
di Zurigo, dietro invito della ditta, eseguì delle espe- 
rienze relative alle circostanzeg delle dette linee, per 
le quali la corrente era supposta somministrata da 
due conduttori aerei coll'uso delle rotaie come terzo 
conduttore. 


Il Weber eseguì due serie di esperienze relative 
al seguenti casi: 

1.° Una persona tocca simultaneamente i due con- 
duttori nudi colle due mani; od ambedue i condut- 
tori cadono sopra una parte nuda del corpo umano. 

2.° Una parte nuda della persona posta sulla linea 
o sul carro viene in contatto con uno dei conduttori. 

Dalla prima serie di esperienze l'A. deduce che il 
toccare simultaneamente i due poli di un circuito a 
correnti alternate è pericoloso tostochè la pressione 
eccede i roo V. Siccome in tal caso uno non può li- 
berarsi da sé dal contatto, si può considerarlo come 
caso fatale quando non intervenga aiuto esterno. 

Dalla seconda serie di esperimenti risulta che il 
contatto di un solo polo non è pericoloso finchè la 
pressione non eccede i 1000 V. L'intensa puntura 
che si risente al primo debole contatto, serve di pro- 
tezione contro il pericolo, poichè la mano è istinti- 
vamente ritratta rapidamente. 

Il risultato principale è, che tutte le tensioni fra 
100 e 1009 V. devono essere riguardate come egual- 
mente pericolose, e non esservi perciò ragione per 
non usare le maggiori tensioni fra 500 e 1000 V. 
specialmente quando conducono a maggior economia 
di esercizio. 

Si nota che vi e ben poca probabilità che un pas- 
seggicro venga in contatto coi due conduttori; a tal 
pericolo sono solo esposti gli impiegati che, preve- 
nuti di esso, devono essere prudenti. 

Riguardo agli impianti di luce nulla si può dire 
di più; ma può ritenersi che il ragionamento del 
Weber sia ancora applicabile essendo quasi impos- 
sibile toccare contemporaneamente i due conduttori 
data la forma degli apparecchi ed accessori che ven- 
gono usualmente adoperati. (N. d. R). 


. D. 9. — Dovendo applicarla ad un mio apparecchio 
elettro-chimico, mi sarebbe necessario conoscere la 
composizione della materia attiva degli accumulatori 
a polvere di piombo e il suo modo di farlo, tanto 
per le lastre positive che negative. A. G. D. 


R. La pasta che si adopera per le lastre da accu- 
mulatori del tipo Faure contiene ossido di piombo 
(minio o litargirio) in proporzioni variabili; secondo 
il tipo si preferisce l'uno o l’altro. La pasta si forma 
poi con agglutinanti diversi ed i brevetti concessi 
jin proposito sono ormai innumerevoli. La verità è 


che nessuno di questi agglutinanti dimostrò fino ad 
oggi una superiorità notevole sugli altri: come con- 
duttività pare buono l'ulmato di ulmina (prodotto col 
trattamento all’ acido solforico dello zucchero) che 
venne impiegato dal Pescetto. Sarebbe possibile dare 
schiarimenti più precisi conoscendo l’uso a cui si 
vorrebbe destinare la pasta in questione. (N. d. R). 


_—————— m rt ve ae 


"x 


TRIBUNA DELL’ELETTRICITÀ 


Egr. ing. Fumero, 


Nel N. 6 del giornale L’Elettricità, saggiamente diretto 
dalla S. V. leggo un articolo dell’egregio ing. Bresadola in- 
torno alla municipalizzazione del servizio telefonico votata 
dal Comune di Spoleto. In questi tempi cui tutto si vor- 
rebbe municipalizzare, tramvie, illuminazione, trasporti di 
forze e financo l'Assicurazione sulla vita, — proposta fatta 
dall’on. Nofri, credo, a Torino — è giusto si pensi a mu- 
nicipalizzare anche il servizio telefonico, il quale il più delle 
volte é abbandonato, come ben dice il Bresadola, interamente 
a privati che spadroneggiano curando ben poco l’ interesse gene- 
rale, e “degli abbonati, aggiungo io. Non entrerò su queste 
colonne ad intavolare una diseussione sull’ opportunità o 
meno che i Municipi diventino industriali, invece di dedi- 
carsi strettamente all'Amministrazione pura e semplice del 
proprio Comune, sia perchè l'argomento richiederebbe dei 
volumi, sia perchè non sarebbe questo il luogo adatto alla 
discussione. Prendo semplicemente la parola fatto ardito dalle 
considerazioni che ella fa all'articolo del Bresadola, in quanto 
riguarda l'attendibilità delle cifre costituenti l’ impianto e di 
quelle costituenti le spese d'esercizio e la rendita da rica- 
varsi. E tanto più prendo a discutere queste cifre, in quanto 
che avendo avuto occasione di esaminare altri progetti del 
Bresadola, ho dovuto sempre constatare che il desiderio della 
municipalizzazione generale, faceva velo al tecnico ed al fi- 
nanziere, tanto da rimanere deficiente nelle spese d'impianto 
ed in quelle d'esercizio, ed abbondante sulle rendite. 

E venendo al fatto specifico, ed esaminando il progetto 
molto succinto esposto dal Bresadola nell’articolo inserto 
nel giornale L’Eletiricità, per l'impianto telefonico di Spo- 
leto, trovo infatti che per un impianto di so poste telefo- 
niche, la cifra di L. 7000 è molto bassa. Il Bresadola cal- 
cola che i suoi abbonati siano tutti a son metri dall’ ufficio 
centrale: ma allora a che gioverebbe l'impianto telefonico 
se dovesse essere limitato a questa distanza, e se non do- 
vesse estendersi alle numerose ville sulle colline di Spoleto. 
se non dovesse essere la città collegata colla stazione ferro- 


viaria, collo stesso Borgo basso, il quale sta a più di 500 


metri? Comprendo che coll’andar del tempo le reti si po- 
tranno aumen‘are ed allacciare con linee anche coi sobbor- 
ghi, ma allora, dovendosi necessariamente aumentare il ca- 
none mensile, in ragione della maggior spesa per il costo 
delle linee, palificazione ecc., si troveranno abbonati suffi- 
cienti in una città quale è Spoleto? Questa è la domanda 
che lei rivolge al Bresadola, ed alla quale io mi associo. 

Il Bresadola stanzia 500 lire per isolatori, mensole e mon- 
taggio delle linee, mentre in una città tortuosa, montuosa € di 
difficile transito come Spoleto, i materiali necessari debbono 
forzatamente aumentare. Non dico poi le mercedi che deb- 
bonsi pagare agli operai montatori, i quali, per quanto siano 
disposti a stringere la cintola dei pantaloni, pur tuttavia deb- 


bono vivere, ed a Spoleto l'aria è buona e l'appetito si sve- 
glia rigoglioso | 


pri 
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Riassumendo quindi il preventivo di primo impianto non 
uò essere inferiore alle 15,000 lire. 

Passando alle spese d'esercizio, non si può a meno di 
apportarvi delle modificazioni; infatti troviamo che per ma- 
nutenzione di 40 poste telefoniche, vengono assegnate in 
preventivo sole L. 140 annue, e notate che qui sono com- 
presi i cambi degli isolatori che tanto facilmente si rompono, 
la manutenzione delle pile non solo delle 40 poste telefo- 
niche, ma sibbene anche di quelle della stazione centrale; 
Ja manutenzione delle linee e degli stessi apparati telefonici 
pur tanto soggetti a guastarsi. Pel personale poi sono stan- 
ziate L. 750 annue! A meno che l'ufficio centrale non venga 
impiantato alla Rocca, ed a quegli inquilini affidato il servizio, 
egr. sig. Bresadola, con quella somma non troverà impie- 
gati! Sta bene che, come correttivo, dice nell articolo il 
Bresadola, e ripete nell’ enunciare le spese, che non trattasi 
che di un compenso al personale della illuminazione elet- 
mica, il quale presterebbe servizio cumulativo; ma sarà pur 
necessario che al quadro di distribuzione sia adibito un per- 
sonale fisso, e non meno di due persone, dovendo il servi- 
zio durare per lo meno quattordici ore continuative. E se a 
questo personale assegnate L. 750 (povero personale!) che 
altro compenso destinate a quello della illuminazione elet- 
trica che, secondo il Bresadola, deve provvedere alla manu- 
tenzione dell'impianto telefonico ? 

Ed infine bisognerà pur calcolare nelle spese, le tasse di 
R. M. che, volente o nolente debbono gravare sull’ industria 


sia pure municipalizzata — bisognerà pure corrispondere un 
affitto ai locali destinati alla stazione centrale, bisognerà pure 
provvedere alla stampa, alla cancelleria, riscossioni, ecc. Di 
modo che aumentati i salari ed aggiunto.... tutto quello che 
manca, le 600 lire che il Comune dovrebbe beneficiare cor- 
rono un serio pericolo. 

L'ing. Bresadola, è mosso nei suoi progetti dal desiderio di 
estendere quanto più è possibile il progresso, specialmente nel 
campo dell'elettricità, municipalizzando, forse anche per se- 
guire l’andazzo, tutto ciò che si trova a portata di mano — 
e da questo lato è encomiabile — però diventa facilmente 
poeta a detrimento dell incontestabile sua praticità ed a be- 
neficio della sua idea fissa, la municipalizzazione. Disgraziata- 
mente i fatti hanno dato un ben triste risultato ai tentativi 
di municipalizzazione dei pubblici servizi, ed i vicini Muni- 
cipi di Narni e di Foligno, per non dirne altri, ne sanno 
qualcosa. Non si può ancora pronunciare sull'azienda di Spo- 
leto, mancando i dati ufticiali, è certo però che in generale 
i risultati non sempre furono felici, ed il Comune diventato 
industriale ha dovuto, a spese dei contribuenti, che in questo 
caso funzionavano da azionisti, pagare, e salate, le spese 
d’apprentissage. 

Ho detto più sopra che ho avuto occasione di leggere ed 
esaminare qualche progetto dell’ ing. Bresadola, ed anzi ne 
ho qui sott'occhio uno che mi riserbo di discutere in un 


prossimo numero. 
Rag. N. G. T. 
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ROTAZIONI OSSERVATE NEL CAMPO ELETTRICO DI UNA 
PUNTA, — N. Mychkine (Journ. de la Soc. Phy-s-Chim. 
Russe, 31°, p. 159). — Dei fenomeni analoghi a quelli 
che l'A. osservò nel campo di un tubo Crookes 
Elettricità, 1000, p. 123) si producono anche nel 
campo che si forma attorno a due punte di cui una 
serve di anodo ad una macchina elettrostatica o ad 
un rocchetto e l’altra da catodo. Collocando un di- 
so di celluloide nel detto campo l'osservatore, guar- 
dando il disco lungo la punta orizzontale che serve 
da anodo, vede effettuarsi la rotazione nel senso degli 
indici dell’ orologio se il disco è alla sua destra ed 
In senso inverso se è a sinistra. L'andamento è si- 
mile ai risultati dell’azione del vento elettrico, ma 
la gran velocità di questa rotazione ed il fatto che 
esa st produce anche quando il disco è posto nel 
“uoto di un tubo Crookes rendono questa ipotesi 
improbabile. La rotazione si produce con tanta forza 
che l'A. ha costruito un motore elettrostatico abba- 
Sanza forte per muovere una sirena alla velocità 
di 3800-4500 giri al minuto. d. m. 


Ricci FOroELETTRICI. — E. Merritt ed O. M. Stewart | 


Phys, Review, ottobre 1900). — Gli A. chiamano 
‘Taggi fotoelettrici » la corrente di particelle scari- 
- sotto l'influenza dei raggi ultravioletti e dimo- 
i ano che essi sono essenzialmente della stessa na- 
a dei raggi catodici. Questa è la conclusione alla 
Di già arrivato J. J. Thomson, il quale ha 
Massa a minato il rapporto e/m fra la carica e la 
so i particelle. Per produrre i raggi ultra- 
dro Rica A. usarono una lampada ad arco ed i 
n 1 a vuoto erano simili a quelli usati dal 

ard (Elettricità, 1900, p. 35, 38) e portavano un 


+ 


‘0 laterale che serviva a dirigere i raggi ultra- 


violetti sul catodo. Osservando le deviazioni magne- 
tiche dei raggi fotoelettrici gli A. pervennero alla 
conclusione che in essi si trovano due specie di 
particelle: 1° I corpuscoli dei raggi fotoelettrici mo- 
ventisi a grandi velocità e formanti una corrente 
piuttosto compatta normale al catodo; 2° gli joni 
negativi relativamente pesanti e moventisi a piccola 
velocità, i quali costituiscono una corrente che ha 
la stessa direzione generale dei raggi fotoelettrici, ma 
molto più diffusa e non affetta in modo apprezza- 


bile dal campo magnetico. d. m. 


RELAZIONE FRA L'ELETTRIZZAZIONE PER CONTATTO E LA 
TENSIONE SUPERFICIALE DEI CORPI. — N. Hesehus (Jour- 
nal Soc. Ph. Ch. Russe, 31°, p. 126) — L'A. ha 
emesso nel 1895 l’idea che la clettrizzazione sia do- 
vuta al cambiamento di equilibrio dell'etere ripartito 
sulla massa dei corpi posti a contatto. Ma lo stato 
dell’ etere nella massa di un corpo confrontato con 
quello dell'ambiente può esser caratterizzato dalla 
ditferenza degli indici di rifrazione e dalla tensione 
superficiale, per cui le esperienze di Cohen consta- 
tanti che i corpi dotati di più alto indice di rifra- 
zione si elettrizzano positivamente messi a contatto 
con corpi di indice di rifrazione minore si possono 
considerare come una conferma della teoria del- 
l’ Hesehus. 

Il Cohen ha pure raccolto parecchi valori dimo- 
stranti che una costante dielettrica elevata corrisponde 
ad una considerevole tensione superficiale, ma il clo- 
roformio e l'etere fanno eccezione presentando una 
tensione superficiale troppo piccola. 

Ora l’Heschus osserva che la tensione superficiale 
è una quantità difficile a determinare a causa delle 
impurità, ma che il calore latente di ebollizione, il 
coefficiente di dilatazione ed il coefficiente di coesione 
molecolare aumentano anch'essi colla costante dielet. 
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trica; classificando i corpi secondo i valori di queste 
costanti si arriva a collocare il cloroformio o l'etere 
al posto corrispondente alla ipotesi sopraddetta. An- 
che i solidi pare confermino la legge: la tensione 
superficiale del vetro spulito è evidentemente mag- 
giore di quella del vetro smerigliato; ed il primo si 
elettrizza appunto positivamente strofinato colla seta, 
mentre il secondo si elettrizza negativamente. 

Nella serie di Volta i coefficienti di dilatazione e 
l'elasticità residua decrescono da + platino a — platino. 


d. m. 


ELEMENTI GEOGRAFICI DELLA DISPERSIONE ELETTRICA. — 
J. Elster (Phys. Zeitschr., 24 novembre). — L'A. in 
occasione di un lungo viaggio ha avuto l’ opportu- 
nità di studiare la dispersione di una carica elettrica 
sotto circostanze molto differenti. Sopra 390 misure, 
102 furono fatte a Capri, 49 a Lugano, 58 alle Spit- 
zenbergen, 14 in Algeria e 23 a Tromsö. In ogni 
caso si osservò che un aumento dell'umidità dell’aria 
provoca una decisa diminuzione nella rapidità della 
dispersione; una tale diminuzione si osserva pure 
salendo sopra il livello del mare. Così a Lugano 
(900 piedi sopra il livello del mare) il coefficiente 
della dispersione positiva era 3,33 ed il coefficiente 
della dispersione negativa 2,17. Al Maloja (5700 piedi) 
tre giorni più tardi i coefficienti erano rispettiva- 
mente 8,33 e 9,44 dimostrando una dispersione ne- 
gativa maggiore della positiva. Alla « Casa inglese » 
sull'Etna il coefficiente positivo era’ 3,19 ed il nega- 
tivo 7,53. Il carattere unipolare della scarica diventa 
molto marcato ad alcune grandi altitudini. Così il 
rapporto fra i due coefficienti fu trovato 14,8 alla 
sommità del Monte Solaro (Capri) e 16,0 al Piz Lan- 
guard presso Pontresina. 

Allo stesso livello la differenza della polarità di- 
venta tanto più forte quanto più elevata è la latitu- 
dine. Di regola la rapidità della scarica della elettri- 
cità negativa è doppia di quella della positiva. Pochi 
casi di scarica unipolare si osservarono nel Mediter- 
raneo, ma erano probabilmente dovuto alla jonizza- 
zione dell’aria prodotta dalle ondate sul lido. 


d. m. 


CONDUTTIVITÀ FIAMME CON VAPORI SALINI. — H. A. Wil- 
son (Physik. Zeitschr., 1°, p. 387 - N. C.) — L'A. 
si propone di indagare le analogie della conduttività 
elettrica dei vapori salini e dei gas jonizzati coi raggi 
Roentgen, allo scopo di determinare la velocità de- 
gli joni. 

Nella fiamma d'un bruciatore tipo Bunsen pone 
due reticelle di filo di platino caricate ad 800 V. di 
differenza di potenziale. Allorchè l'elettrodo superiore 
è positivo e non è troppo in alto la corrente è in- 
dipendente della distanza degli elettrodi. Se i due 
elettrodi sono caldi la corrente aumenta colla FEM 
fino ad un valore costante e presenta varie partico- 
larità variando le temperature degli elettrodi. 

Misurando, col mezzo di un filo di platino con- 
giunto con un elettrometro a quadranti, la variazione 
di potenziale, trovò che essa è rapida presso gli elet- 
trodi; lenta e costante fra mezzo. 

La jonizzazione del sale ha luogo vicino agli elet- 
trodi. Le celerità relative degli joni furono misurate 
determinando la caduta di potenziale necessaria a 
spingerli all’ingiù contro la corrente di gas. Gli joni 
positivi di Li, Na. K, Rb e Cs hanno una velocità 
di circa 60 cm. sec. volta cm:, i negativi l’ hanno 
di 1500. Nell'aria calda questi valori sono minori e 
rispettivamente 26 cm. sec. per gli joni negativi e 
7,2 a 3,8 pei positivi. 

L’A. conchiude che l'andamento del potenziale 
nci gas rarefatti e nelle fiamme è da ascriversi alla 
grande differenza di velocità tra gli joni positivi ed 
i negativi. . m. 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA, 


PiLa-VaLvoLa aL cromo. — Morgan (Jour. Ann. 
Chem. Soc. 22, pas. 231. — Si tratta di una pila 
con catodo di platino, anodo di cromo, elettrolito di 


acido solforico disciolto in acqua al 10%; questa 
pila non permette il passaggio della corrente finchè 
non si raggiunge la tensione di 75 V. A questa ten- 
sione passa la corrente, ma la pila diviene incapace 
di trasmettere le correnti in un senso inverso se la 
tensione non raggiunge limiti assai alti, ma che 
vennero trovati variabili nei vari casi. Questa pila- 
valvola si potrebbe prestare a qualche interessante 
applicazione industriale, quando occorresse di impc- 


dire il passaggio a correnti di una determinata di- 
rezione. Ẹ: 


Zinco (Processi elettrolitici d’estrazione). — J. B. 
C. Kershaw (Moniteur Scientif. 1900, livrais. 699). — 
Da circa 12 anni forma oggetto di studio dei tec- 
nici il problema d’estrazione per via elettrica dello 
zinco dai suoi minerali. Sono stati escogitati pa- 
recchi metodi, solo due però hanno fornito dei ri- 
sultati pratici. 

I procedimenti elettrolitici di estrazione per via 
umida si rassomigliano, nelle loro linee generali, dal 
punto di vista del modo di operare: il minerale ar- 
rostito viene lisciviato, entro bacini speciali, me- 
diante un soluto di un acido o di un sale suscetti- 
bile di ridurre in soluzione lo zinco. Dopo una de- 
purazione, il soluto zincifero viene elettrolizzato entro 
una seconda serie di bacini, con o senza diaframmi. 
I diversi metodi brevettati non differiscono fra loro 
che per la natura del solvente adoperato e per la 
disposizione delle cellette elettrolitiche. 

L'A. descrive brevemente i processi: Ashcroft, 
Dieffenbach, Nahnsen, Siemens e Halske, Hoepfner, 
Cowper Coles, Hernek e Swinburne; concludendo 
che per quanto si può giudicare dalle relazioni pub- 
blicate in merito ai diversi processi di estrazione 
elettrolitica dello zinco per via umida, due soli pos- 
sono ricevere pratica applicazione industriale: il pro. 
cesso Dieffenbach e quello di Hoepfner; e, se i dati 
del Peters sono esatti, conviene ammettere che sol- 
tanto il primo è finanziariamente realizzabile. 

Nel caso del processo Hoepfner il metodo è spe- 
cialmente applicabile al trattamento dei minerali di 
zinco poveri e può essere combinato con la fabbri- 
cazione della soda all'’ammoniaca. Il cloro che fino 
ad oggi andava completamente disperso nel processo 
Solvay, si può ricuperare col sistema Hoepfner © 
può utilizzarsi per la fabbricazione dell'ipoclorito di 
calcio. ui 

Nel processo Dieffenbach la materia prima € una 
pirite zincifera, inutilizzabile per la fabbricazione 
dell'acido solforico e tanto meno per la estrazione 
del ferro. Tale minerale, seguendo le istruzioni del 
Dieffenbach, diventa utilizzabile come minerale di 
ferro; inoltre va notato che si ricupera il cloro nella 
elettrolisi del cloruro di zinco. Appare, in breve, che 
il successo economico di questi due processi è do- 
vuto in gran parte al valore del prodotto che sì 
raccoglie all’anodo, al cloro. 
E’ opinione dell'autore che i metodi di estrazione 
elettrolitica dello zinco per via umida siano appli- 
cabili con risultati buoni soltanto in alcuni casi 


particolari e in certe condizioni speciali di funzio- 
namento. v.l 


Carsuro ni cacio (Sulla fabbricazione del). — 
G. Hanekrop (Zeits. f. Angew. Chem. 1899, P: 5021. 
— Da alcune esperienze istituite sulla conducibilità 
del Ca C, fuso risulta che la resistenza del Ca C, 
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fuso è di 430 + 630 volte quella del mercurio, la con- 
ducibilità varia pertanto da ‘7,30 + '/690- 

Tali variazioni si devono attribuire a delle diffe- 
renze di temperatura nell'interno del blocco; non è 
possibile del resto misurare tali temperature. 

La maggiore resistenza in Ohms si osserva nella 

rte inferiore del blocco: è per ciò che allorquando 
questo blocco ha raggiunto una certa altezza, la 
base non è più liquida, ma rimane pastosa in grazia 
al calore che riceve ancora per conducibilità o irra- 
diamento. 

Tale caduta di potenziale nella base del blocco si 
osserva nello stesso grado sia nella fabbricazione 
continua che intermittente. Ora, siccome la caduta 
di potenziale nella parte inferiore è già superiore a 
quella, che si produce in tutto il resto del blocco, 
l'economia ottenuta da questo lato, che si conside- 
rava come il vantaggio precipuo della marcia con- 
tinua sul funzionamento intermittente, non può es- 
sere considerata, e deve essere largamente compen- 
sata dalla perdita di calore risultante da ciascuna 
colata. 

L'uso del carbone di legno nella fabbricazione 
del Ca C,, contrariamente alle asserzioni che si leg- 
gono nella « Zeits. f. Calciumcarbidfabrication » II 
pt e III 19, è, per le esperienze dell'A., abbastanza 
pratico. 

In media occorrono 780 kg. di carbone di legna 
per tonn. di Ca C3. Si ha un rendimento di 4 = 4,3 
kg. di carburo per HP giorno (24") e, lavorando con 
cura, perfino di 4,7 kg. 

l migliori risultati e la miglior utilizzazione della 
energia elettrica usando il carbone di legno anziché 
il coke, con probabilità stanno in ciò che al calore 
dell'arco il primo viene trasformato in grafite con 
maggior facilità del secondo. 

Il carbone di legno reagisce assai più facilmente 
del coke e fornisce un ibis da cui si ottiene ace- 
tilene purissimo. 

Circa l'analisi del carburo di calcio l'A. segnala il 
fitto che i globuli di ferro-silicio, che talvolta si 
trovano nel carburo, si sciolgono bene in una mi- 
sela di H, SO, e HFI mentre sono insolubili negli 
acidi solforico, nitrico e cloridrico. 

Il carburo di silicio, che talora si incontra nel 
Ca C*,si disaggrega per fusione con una miscela di 
carbonato e perossido di sodio. v. l 


ELETTROCHIMICA NEL 1900. — Kershaw (The El., 
Sennaio. — L'A. prende in esame quanto si fece 
nel campo dell’ elettrochimica industriale nel corso 
del 1900; giunge alla conclusione che si ha un pro- 
gresso lento ma continuo, ed il numero delle off- 
ane va crescendo ogni anno in modo che oggi si 
pto ritenere superiore a duecento. 

maggior parte delle officine è mossa idrauli- 
“mente, ma non in tutti i casi questa sorgente di 
energia può dirsi la più conveniente sotto l’ aspetto 
dell'economia. L'utilizzazione dei gas degli alti forni 
Promette un bell’ avvenire in molti paesi minerarj 
quali la Germania e l’ Inghilterra. La potenza im- 
Fitsata oggi è ancora inferiore ai 418,000 cavalli 
dati dal Borchers nel 1898; si può ritenere sia que- 
sta la potenza disponibile, e non la utilizzata. In 
Particolare per quattro delle industrie elettrochimiche 

Pu Importanti ecco i dati che riguardano il numero 
© la potenza delle officine: 


Alcali e sbianca. . 30 cav. 59,000 
Alluminio. . . . 9 » 30,000 
Clorati. . ,. . . 11 p” 24,000 
Rame . .... 69 » 17,500 


Totale 119 cav. 130,500 


Ee officine del carburo hanno subìto la grave 
"st del ribasso nel prezzo del carburo stesso : la 
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loro produzione non deve, secondo l'A., aver supe- 
rato le 85,000 tn. corrispondenti ad una potenza di 
85,000 Cav. 

Le altre industrie richiedono poca energia, e l'A. 
stima a 10,000 cav. quella spesa per la fabbricazione 
di ipocloriti, ozono, estrazione del nickel, dello 
zinco, ecc. In complesso si avrebbero impegnati 
215,000 Cav. 

L'Inghilterra non ha che meno di un decimo del 
numero totale d’ impianti esistenti: 21 su 220. Che 
dire dell’Italia per cui non si può ripetere l’attenuante 
della mancanza d'energia idraulica? Sarebbe bene 
che anche da noi si cominciasse a pensarci sul serio 
ora che i possibili trasporti d'energia nei centri in- 
dustriali sono prossimi al compimento, specie nel- 
l'Alta Italia. F. 


TRAZIONE 


VETTURE AUTOMOBILI DELLE FERROVIE DEL BELGIO. — 
Lighting, 10 genn. — Queste vetture sono destinate 
al trasporto passeggieri e sono capaci di 80 persone 
e due impiegati; il peso è di circa 47 tonn. di cui 
9,5 rappresentano il peso dei motori e 12 quello 
delle batterie comprendenti 264 elementi. All’avvia- 
mento i motori richiedono 180 amp. a 250 V. e for- 
niscono uno sforzo motore di 35 kg. per tonn. Per 
la velocità media di 30 km. all'ora l'intensità ri- 
chiesta a 500 V. è di circa 50 : 60 amp.: l’energia 
consumata (compresi naturalmente gli arresti che 
avvengono pressa poco ogni 3 km.) sale a 0,75 + I 
Kw.-ora per Km. 

La velocità massima che si raggiunge è di 70 Km. 
La carica degli elementi viene fatta in 6 - 8 ore 
con intensità di 40 + 70 amp. F. 


TRAM ELETTRICO POLIFASE SULLA JunGFrrRau. — Electr. 
Rew. Ann. 27 febbr. — Trattandosi d'una montagna 
altissima i cui fianchi sono spazzati da frequenti va- 
langhe, il percorso è quasi completamente fatto in 
galleria con una pendenza media del 25 %,. Le sta- 
zioni generatrici sono due, complessivamente capaci 
di 5000 cav. La prima stazione a Lauterbrunnen, in 
via di installazione darà circa 2000 cavalli; il resto 
sarà fornito da una stazione a Grindelwald. 

Tre turbine Girard di Rieter (Zurigo) da 500 ca- 
valli e una da $00 cavalli comandano alternatori 
Oerlikon trifasi a 7000 V. per fase, a 38 periodi: 
turbine minori alimentano le eccitatrici a 120 V. e 
le due eccitatrici consumano ciascuna 25 cav. Nelle 
stazioni secondarie disseminate lungo la linea si ri- 
duce la tensione da 7000 a 550 V. per fase. 

La lunghezza totale della linea dalla stazione di 
Lauterbrunnen alla cima è di circa 32 km.; la per- 
dita di tensione lungo quella linea è del 10%; i 
conduttori sono di rame di 8 mm., gli isolatori a 
triplice campana, di porcellana. Le stazioni secon- 
darie saranno 12 distribuite a distanze eguali: la 
prima però dista dalla generatrice di km. 6,5 oriz- 
zontalmente, ed è posta a 1700 m. più alto; ciascuna 
stazione è dotata di due trasformatori da 200 Kw. 
L’ultima di questa stazione si trova a circa 4000 m. 
sul livello del mare. La parte inferiore del percorso 
si fa allo scoperto; il resto in galleria, per circa 
ro km. Il tunnel costerà finito oltre a 25 milioni. 

Le locomotive vennero costrutte da Brown Boveri 
e da Oerlikon; sono provviste di due motori da 150 
cavalli che danno normalmente 760 giri e coman- 
dano con doppia riduzione a ingranaggi le ruote, e 
i rocchetti dentati ingrananti con una dentiera 
interposta fra le rotaje. Il controller permette di in- 
serire o togliere delle resistenze addizionali in serie 
col rotore; un apposito motore opera una ventila- 
zione forzata su queste resistenze. Un tipo più re- 
cente di locomotiva porta due motori da 220 cav. a: 
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‘500 giri. Si conta di raggiungere una velocità mas- 
sima di 15 km. 


Gli ultimi roo metri di percorso si faranno per 
mezzo di un ascensore mosso con motore trifase 
agente su d'un meccanismo di ruota-dentiera. F. 


APPARATI AUSILIARI. 


REOSTATI ANNEGATI NELL'ACQUA. — Rucker (Am. El., 
febb.). — L'A. avendo trovato che gli ordinari reo- 
stati a di ur impiegati specialmente in esperienze 
di collaudo per dissipare grandi quantità di energia 
hanno funzionamento irregolare e sono ingombranti, 
propone l’uso di reostati in filo di ferro galvaniz- 
zato immersi nell'acqua. 

In seguito a ripetute esperienze egli crede consi- 

liabile la seguente disposizione pratica. Un barile 
i circa 200 litri si divide verticalmente in tre scom- 
parti: due di questi contengono le eliche di filo di 
ferro ed il terzo è destinato a facilitare un’ attiva 
circolazione di acqua. Avendo i due capi di ciascuna 
elica da lati opposti della divisione non si hanno 
grandi dislivelli di potenziale fra punti adiacenti e 
quindi non si producono azioni elettrolitiche apprez- 
zabili. Si dispongono in questo barile nove o dieci 
eliche contenenti ciascuna 18 metri di filo ferro gal- 
vanizzato da 2 mm. essendo di 30 mm. il diametro 
delle spire e di m. 1,50 la lunghezza assiale dell'e- 
lica. La resistenza a freddo sarebbe, secondo l'A., di 
ohm. 0,55 per ciascuna spirale. 

Queste eliche possono portare ciascuna la corrente 
prodottavi da 110 V. di tensione; nel qual caso la 
resistenza cresce fino a circa 0,75 ohm. Adunque cia- 
scuna elica si presta a dissipare, e per molte ore di 
seguito se di tempo in tempo si opera un moderato 
ricambio d'acqua, fino a 150 amp. a 110 V.; in par- 
ticolare l'A. ha eseguito esperienze di 10 ore con 
145 amp. a 107 V. In complesso un sistema così 
fatto potrebbe dunque bastare alla dissipazione di 
quasi 150 Kw. per molte ore di seguito. 

Volendo adottare il sistema medesimo a potenziali 


più elevati conviene moltiplicare le suddivisioni in- 
terne, o meglio ancora disporre molti barili di pic- 
cole dimensioni in serie fra di loro. L'A. dà anche 
una tabella in cui riepiloga i risultati di esperienze 
da lui fatte per stabilire la capacità dissipatrice dei 
fili di diversa dimensione. Riferendoci poi ai risul- 
tati su esposti e ritenendo che la lunghezza del filo 
componente ciascuna elica sia di m. 18, vediamo che 
il funzionamento è buono quando traverso alla su- 
perficie di cm.? 1100 circa si dissipano 15.000 watt; 
cioé si può impunemente far disperdere da 10 a 
15 watt per cm.è di filo impiegati. 


TELEGRAFI E TELEFONI. 


TELEFONI A GRANDE DISTANZA SISTEMA Purin. — (Am. 
El., febb.). — Il principio consiste nel disporre roc- 
chetti d’induttanza a uguali distanze lungo la linea, 
essendo questa distanza eguale o minore di un se- 
dicesimo dalla minima lunghezza d'onda da trasmettere. 
Secondo i calcoli dell’inventore, per una linea aerea 
di 4800 km., avente resistenza di 2,5 ohm. al km., 


. occorrono induttanze da 200 m.henry disposte a 


1600 metri di distanza (un miglio). Questi rocchetti 
possono farsi con filo rame da 4 mm. impiegandone 
480 m. avvolti su un cilindro lungo 30 cm. e avente 
diametro interno di 12,5 cm. In questi rocchetti si 
deve bandire rigorosamente il ferro ad evitare i gra- 
vissimi disturbi prodotti dai fenomeni d isteresi e 
dalle correnti di Foucault. 

Per un cavo subacqueo di 3200 km. sarebbe in- 
vece necessario disporre un rocchetto ogni 200 m., 
con induttanza di 300 m. henry e resistenza di 
0,625 ohm per km. Questi rocchetti potrebbero farsi 
con nucleo di ferro ed acquisterebbero delle dimen- 
sioni assai ridotte (6 cm. di diametro, 12 di lun- 
ghezza) tali da poter entrare entro il rivestimento; 
ma occorre tenere la magnetizzazione del nucleo 
assai debole ad evitare i disastrosi effetti secondari 
dovuti all’isteresi ed alle correnti vorticose. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETA 


Una conferenza dell’on. prof. Battelli. — Domenica | 


scorsa alla Sezione di Roma dell'A. E. I., ascoltato attenta- 
mente da un numeroso pubblico, lon. prof. Battelli ha ini- 
ziato la seconda serie delle conferenze di elettrotecnica par- 
lando sulla « Propagazione delle azioni elettriche. » — L'e- 
gregio conferenziere con opportuni e semplici esperimenti 
mostrò che la propagazione delle azioni elettriche tra corpi 
elettrizzati, dipende dalla differenza di potenziale e non dalla 
quantità di elettricità; quindi, in base alla teoria di Maxwell, 
spiegò la differenza tra corrente di conduzione e corrente di 
spostamento. Infine, dopo aver accennato alla teoria di Hertz 
sulle correnti oscillanti ed alle applicazioni ultime di esse, 
al telegrafo Marconi ed alle esperienze di Tesla, il giovane 
e valoroso professore dell’Ateneo Pisano concluse la splen- 
dida ed applaudita conferenza osservando, che sebbene niente 
sia ancora scientificamente accertato, circa la spiegazione dei 
fenomeni constatati in tali applicazioni, pure sembra che la 
via scelta per queste indagini, sia la migliore per poter giun- 
gere a risolvere il problema della propagazione delle azioni 
elettriche senza il sussidio di conduttori metallici. 


All Unione Femminile della nostra città domenica scorsa 
ebbe luogo la prima conferenza con esperimenti, tenuta dal 
prof. Murani sul tema: « Nozioni fondamentali di elettricità. » 


TELEFONI E TELEGRAFI. 


Il telefono fra Pavia e Milano. — Si assicura che il 
servizio telefonico fra Pavia e Milano, tanto desiderato € 
che riuscirà utile, si inizierà indilazionabilmente il 15 del 


, prossimo mese. 


Le proposte dei Commissarî governativi per il ser- 
vizio telefonico. — Ecco le proposte dei Commissari g0- 
vernativi in ordine alla sistemazione del servizio telefonico 
nella nostra Città, secondo il rapporto già inviato al Mini- 
stero delle Poste e Telegrafi : 

« In applicazione delle facoltà accordate dal regolamento 
sull’esercizio dei Telefoni, si ritiene indispensabile di ordi- 
nare (colla comminatoria dei provvedimenti di cui agli ar- 
ticoli 2 e 3 della legge 7 aprile 1892) alla Società Telefo- 
nica esercente (Alta Italia) di eseguire i lavori qui sotto in- 
dicati ed entro i termini rispettivamente assegnati. 

a) La Società dovrà completare la rete sotterranea fino 
a raggiungere l’antica cinta daziaria ed i lavori dovranno 
farsi nella misura di, quattro chilometri almeno per ciascun 
anno fino al completamento della intiera rete; non viene 
computato però l'intervallo tra la domanda per l'occupazione 
del suolo stradale e l'autorizzazione del Municipio per l'e- 
secuzione dei lavori. 
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b) La Società potrà disporre il suo tracciato in modo 
di utilizzare, se lo crede, la rete aerea in filo di bronzo ora 
in opera, per le diramazioni dai nodi: fermo restando per 
questi ultimi il limite già stabilito di roo fili per servizio di 
so abbonati. 

c) Si accordano 20 mesi di tempo per l'attivazione di 
un nuovo Ufficio Centrale sufficiente per un largo aumento 
nel numero degli abbonati coll’ impianto di un multiplo di 
tipo perfezionato da approvarsi dal Ministero. 

d) Dall' attivazione del nuovo multiplo cesserà la con- 
cessinne fatta che le ultime derivazioni delle linee sotter- 
ranee agli utenti possano in singoli casi costituirsi con sem- 
plice filo aereo connettendo il secondo filo del cavo alla 
terra. 

e) La Società esercente dovrà rimettere ogni tre mesi al 
Ministero un rapporto sommario dei lavori fatti e di quelli 
in corso, per l’opportuna controllazione e verifica. » 


DERIVAZIONI D'ACQUE. 


Domande per concessioni d’acqua ad uso industriale. 
— L'ing. Giovanni Antonio Ronchi di Brescia ha presen- 
tato domanda col relativo progetto, per la concessione di 
una derivazione di acqua dal fiume Oglio in sponda destra 
nei Comuni di Berzo e Sellero, per trarne forza motrice da 
convertirsi in energia elettrica, per alimentare forni elettrici per 
l'estrazione del ferro dai suoi minerali. La quantità d’acqua 
che si vorrebbe derivare sarebbe di mc. 7 al 1”, pari a mo- 
duli 70, ed il salto utile sarebbe di m 56,24, onde si avrebbe 
una potenza nominale di cavalli 5249. La spesa approssi- 
mativa dell'impianto sarebbe di L. 800.000. 

— La ditta Diana Luigi e Maioni G. B. ha presentato 
domanda alla sottoprefettura di Pallanza per ottenere la rin- 
novazione di derivare l'acqua dal torrente Erno in territorio 
di Lesa per concentrare in un unico canale, col mezzo di 
una tumbi in muratura attraverso e sotto il torrente Erno, 
in due canali d'acqua che servivano a dare moto a due opi- 
fci, quello superiore del signor Diana ad uso cotonificio e 
quello inferiore dei Fratelli Morellini per scardasseria di 
stracci, 

— Alla R. Prefettura di Belluno venne presentata domanda 
dii signori Ernesto Bonato di Longarone, ing. Benedetto 
Protti e Gaetano Tacconi per la derivazione delle acque del 
torrente Dessedan, che è a metà strada fra Belluno e Lon- 
berone, per scopo industriale. Detto progetto venne compi- 
ito dall'ing. Protti, col concorso del signor Tacconi. La 
potenza che si potrà ricavare sarà di oltre 1600 cavalli. 

~ ll sig. Enrico Brayda, proprietario delle miniere di 
grafite e talco nella valle della Germanasca, presso Pinerolo, 
che ha pure una funicolare a Perrero, ha presentato al Mi- 
nistero domanda, col relativo progetto, per la concessione di 
derivare acqua dal torrente Germanasca, allo scopo di creare 
energia motrice per le sue industrie e per altri usi. Il progetto 

mporterebbe una spesa di L. 245.090. 
` Il sig. Arduini Filippo ha presentato domanda alla Pre- 
‘ettura di Roma per ottenere l'autorizzazione di derivare acqua 
cl ñume Sacco, nel territorio del Comune di Castro dei 
Volsci, a scopo industriale, 

- Il Municipio di Pinerolo ha presentato domanda alla 
Prefettura di Torino per ottenere la concessione di aumen- 
sare la derivazione di acqua dal torrente Chisone da litri 1500 
i Litri 3000 al m”, da utilizzarsi sopra un salto di m. 12.74 
G l3 produzione di cavalli dinamici 509.60 da convertirsi 
‘energia elettrica per illuminazione pubblica e privata e 
Der distribuzione di forza motrice nella città di Pinerolo e 
Ne trazioni, ; i 

~ l signori geom. Stanislao Falletti e Vinelli Francesco 
hanno presentato domanda-alla Prefettura di Torino per ot- 
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tenere la concessione di derivare moduli 45 d’acqua dalla 
Doria Riparia mediante diga stabile in muratura a m. 2,30 
circa dallo scarico del canale Carai, per produzione di forza 
motrice ad uso industriale. 

Le forze idrauliche nella provincia di Mantova. — 
La Camera di Commercio di Mantova ha determinato di 
approvare in massima la costituzione di un fondo da servire 
per premio all'autore di un inventario delle forze idrauliche 
nella provincia mantovana, sia già in uso, sia ricavabili in 
seguito a lavori di adattamento. 

NOTIZIE FINANZIARIE. 


Società italiana per il carburo di calcio in Roma. 
— Il 15 corr. a Roma si è riunita l'assemblea generale di 
alcuni azionisti, che ha approvato le proposte consistenti 
nella partecipazione della Società alla costituzione di altre 
Società all'estero; nell’aumento del capitale sociale da 6 a 9g 
milioni. 

Movimento Ditte. — Con atto 29 settembre 1900 venne 
deliberato il trasferimento della sede sociale da Roma a Mi- 
lano, della « Società Elettrica di Benevento. » 

Nuova Società. — A Cagli (Pesaro), a rogito notaio 
dottor Alberto Marini, venne costituita la società anonima 
per azioni « Officine per produzione e distribuzione di ener- 
gia elettrica », capitale L. 100,000 in 400 azioni da 250 lire, 


durata 25 anni. 

Scioglimento di Ditta. — Venne sciolta la società 
« Cerruti-Piumatti » di Torino per il commercio in generi 
di elettricità, con stabilimento per l'industria degli apparecchi 
scientifici, tra i signori Eugenio Cerruti ed Enrico Piumatti 
che ne assunsero la liquidazione. 

Nuove Ditte. — « Rossi Ercole », via Pietro Tulliè, 10, 
per l’ esercizio in nome e per conto proprio di un’ officina 
meccanica. 

— « Piatti ing. Edoardo », Corso Magenta, 32. In seguito 
al recesso del sig. Ing. Paolo Frigerio, il sig. ing. Pier Gia- 
como Piatti ne è divenuto l'unico proprietario e firmatario. 


LIBRI E GIORNALI © 


234. Montpellier et Alliamet. — Instruments de mesure 
électrique. — Questa monografia costituisce la V dispensa 
de L’Etectricitè a l'Exposition de 1900, pubblicata dall'edi- 
tore V. Ch. Dunot di Parigi in grande formato con pro- 
fusione di illustrazioni. a L. 8,50 la dispensa. — La mo- 
nografia che oggi annunciamo consta di 160 pag. illustrate 
247 incisioni. — Per associarsi all’intera pubblicazione 
(L. 45), i nostri lettori possono rivolgersi alla nostra Am- 
ministrazione. — Gli abbonati all'E/e/lricità hanno diritto 


ad uno sconto del 10 °/o. 

L’ Éclairage Électrique, N. 7, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: 

J. RevvaL. — L'Exposilion universelle : 

Groupe électrogène de 1375 Kilovolts-amperes des Ateliers d’Oer- 
likon et de MM. Escher Wyss et C.ie; Groupe électrogine à 
courant alternatif simple de 35o kilovolts-ampdres des Ateliers 
d'Oerlikon et de MM. Sulzer Freres; Groupe électrogène de 700 
kilovolisamperes de MM. J. J. Rieter et Cie e MM. Sulzer 
Frerés. 


Horloge électrique Thury. 
Marius LATOUR. — Sur le non cxislence de la superiorità 


signalée des courants triphasés dans les transports d'energie, 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 


presso l’Amministraziene della Rivista. 
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BIOGRAFIE 


Ferraris Galileo, nacque a Livorno Ver- 
cellese nel 1847 e conseguì la laurea d’ ingegnere a Torino 
nel '69, dove rimase assistente di Fisica Tecnica presso il 
R. Museo Industriale fino al "77; frattanto nel °72 riceveva 
la nomina di Dottore aggregato alla facoltà di Scienze Fi- 
siche alla Università di Torino. Alla morte del Codazza av- 
venuta nel ‘78 egli ebbe la cattedra di Fisica Tecnica, di 
cui venne l’ anno appresso nominato Professore ordinario. 
Nel 1887 aprì un corso libero di Elettrotecnica che venne 


ufficialmente riconosciuto l’anno appresso e nel 1896 fondò 
lAssociazione E- 


lettrotecnica Ita- 
liana di cuì fu il 
primo Presidente. 
Oltre a varj studj 
molto interessanti 
sulle correnti te- 
lefoniche, sulla 
propagazione del 
l’ elettricità, sul- 
lottica e su altre 
questioni d’ inge- 
gneria applicata, 
ci restano di lui 
due opere per le 
quali il suo nome 
sarà consacrato 
nella storia: lo 
studio sui trasformatori di Gaulard che lo portò a scoprire 
i principj fondamentali della teorica dei trasformatori e l'in- 
fluenza dello spostamento di fase sul valore dell'energia reale 
in essi consumata: il principio del campo rotante, ora de- 
signato col nome di Campo Ferraris, sul quale principio è 
fondata la costruzione dei motori d'induzione inventati qual- 
che mese dopo la pubblicazione di questa scoperta, dal Tesla. 
La morte che lo sorprese il 7 febbraio 1897 interruppe lo- 
pera poderosa a cui attendeva da qualche mese; la pubbli- 
cazione delle sue mirabili lezioni di elettrotecnica di cui non 
rimase che la teoria dei vettori rotanti e qualche pagina di 
richiami d’elettrologia ancora inedita. Queste lezioni vennero 
parzialmente pubblicate nel 1899 a cura dell’A, E. I. colla 
scorta di appunti dei suoi antichi allievi. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli «Attestati di privativa rilasciati dal Governo 
Italiano dal 21 al 22 dicembre 1900, per invenzioni e perfezio- 
namenti riflettenti l Elettricità e le sue Applicazioni. 


3194. Gentzsch - Vienna - 12 settembre 1900 - Nuova so- 
stanza per iscopi elettrici formata da materie resinose fos- 
sili e relativo processo di fabbricazione - prolungamento 
per anni 8 - 131.196 - 21 dicembre. 


3195. Detto - 12 settembre 1900 - Olii condensati a scopo 
di isolamento e processo per la loro fabbricazione - pro- 
lungamento per anni 8 - 131.197 - 21 dicembre. 


3196. Siemens et Halske Aktien Gesellschaft - Berlino 
- 14 settembre 1900 - Récepteur pour la télégraphie ra- 
pide automatique - per anni 15 - 131.205 - 22 dicembre. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricerche, 
Copie, disegni, ecc., rivolgersi all’ Ufficio speciale della Rivista 
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POSTA DELL’ELETTRICITA' 


Città. L. G. — Per la ricerca del desiderato impiego può 
valersi della Pubblicità economica della nostra Rivista, 

Modena. F. L. — Il rapporto dell’ ing. Gin, menzionato 
nel penultimo N. dell’Eclairage Electrique contiene alcune 
generalità sugli impianti idroelettrici, ma è sopratutto in- 
teso a dimostrare la possibilità tecnica e finanziaria dell’uti- 
lizzazione di una caduta d’acqua dei Pirenei per la produ- 
zione del ferro manganese col precesso Simon. 

Genova. L. C. — Tanto meglio sc il carbone ribassa, e 
continuerà a ribassare. Ma la nostra Italia deve trovare nella 
sua idrografia le sorgenti perenni di energia, che la devono 
emancipare da un enorme contributo all'Estero, che con- 
danna e condannerebbe la maggior parte delle sue industrie 
ad una perpetua condizione d'inferiorità, 

Morbegno. C. R. — C'è già un impianto trifase a 40.000 V. 
nell’Utah, Stati Uniti d'America (Officina di Provo) con due 
linee di trasmissione principali di km. 50 e 78, eseguito dopo 
le esperienze fatte a Telluride (Colorado) nelle quali si erano 
raggiunti i 60,000. volts. 

Verona. G. L. — I due volumi del Busquet (Traité d'e 
lectrité industrielle) di complessive pag. 1032 adorne di 562 
incisioni, or ora pubblicati, costano per l Italia, rilegati al- 
l'inglese, L. 15, e non 14, come erroneamente si pubblicò. 
È un lavoro molto utile, pratico e pregevolissimo. 
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P. CaproTTI, Amm.-responsabile. 


Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, 9. 
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PER UN’ OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d'acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 


dario di Milano, rivolgersi all’ing. C. 19, presso la Elettricità, 
Milano. 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e 
particolarmente a coloro che si applicano in modo speciale 
al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser- 
vigio raccomandando la Rivista Americana Street Railway 
Journal, Edizione internazionale, in formato in-4° grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole fuori 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo di 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgersi alla 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, 5, Milano. 
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CERCASI filo di rame nudo, diametro 3.7 millimetri circa, 


pentinga usato. — Dirigere le offerte a: @. D. R. presso 
"Amministrazione di questa Rivista. 


n SONNO LILIUM NINNA a a e e de dirti atatito 


MONTATORE ELETTRICISTA pratico diploma anche 
macchinista, cerca posto subito in qualche esercizio d'im- 
pianto elettrico o presso Impresa lavori in costrazione, — 


Per referenze, a richiesta. — Rivolgersi a M. E. 142, presso 
l? Amministrazione di questa Rivista. 
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Pr ria 


ELETTROTECNICO attualmente occupato come Capo 
Monteur presso importante Casa Estera cerca posto come 
Direttore o Capo in importante Centrale. Conosce discreta- 
mente Tedesco e recherebbesi anche all’ estero. — Offerte 
Wechselstrom presso l’Amministrazione di questa Rivista. 
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CERCASI MOTORE ELETTRICO d'occasione per cor- 
rente continua od alternata di 16,200 Watts circa, Acquiste- 


or anche dinamo generatrice. — Rivolgersi all’ Elettricità, 
s 3ks M 
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OCCASIONE. 


. MOTORE A GAS, d'occasione, ma affatto nuovo, di ul- 
timo modello, ad un cilindro di 10 cav., con relativi acces- 
sori. Funzionamento garantito. — Per trattative rivolgersi 
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| presso l’Amm. dell’ Elettricità, Via Boccaccio, 5 - Milano. 
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DISPOSIZIONI PER LA SICUREZZA DEGLI IMPIANTI ELET- 
Tric. — I danni e le disgrazie, che divengono sem- 
pre più numerose e gravi di mano in mano che gli 
Impianti elettrici vanno diffondendosi ed estendendo 
le loro reti, cominciano ad impensierire seriamente 
i tecnici e le autorità di tutti i paesi. 

La necessità di impiantare reti ad alta tensione in 
ogni luogo, ed in siti anche facilmente accessibili, 
di generare e utilizzare nelle stazioni la energia elet- 
ica a tensioni elevatissime, rendono frequenti le 
disgrazie per fulminazione delle persone addette al 
servizio, e di quanti per inavvertenza o per fatalità 
vengono in contatto con qualche parte dei circuiti. 
la deficienza degli isolamenti adottati da installatori 
Mo scrupolosi o ignoranti negli impianti interni 
© nelle reti di distribuzione, è troppo sovente causa 
di incendj talvolta gravissimi (l'esposizione di Como 
del 1809 informi!) e le società di assicurazione sono 
mai così spaventate che quasi non vogliono sa- 
peme di stipulare contratti con chi possiede impianti 
“attrici di qualche entità. 

D'ogni parte si invocano regolamenti, prescrizioni 
assative, sorveglianza da parte delle autorità: e non 
“Puo negare che queste preoccupazioni siano fondate. 


+ 
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Li questione è grave e complessa, nè si deve cre- 
kre che possano bastare uno o due regolamenti per 
«mbiare di punto-in bianco le cose. Anzitutto gli 
NSegneri, i costruttori ed i tecnici, nonchè gli ope- 
‘a elettricisti, si devono imprimere bene in mente 
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che i pericoli presentati dalle linee elettriche sono 


tanto più gravi quanto meno visibili, che la pru- 
denza non è mai troppa, e che il pubblico non può 
avere le medesime cognizioni che sono in possesso 
dei tecnici, e quindi non sa guardarsi dai pericoli 
stessi. Quando questa convinzione siasi ben radicata 
in chi deve progettare, costruire ed installare tutte 
le parti che compongono un impianto elettrico, ogni 
regolamento potrà parere una cosa superflua. 

In Inghilterra esistono regolamenti, e sono assai 
severi nelle loro disposizioni; ora è avvenuto qual- 
che tempo addietro che in una Stazione Centrale 
siano accadute parecchie disgrazie a intervallo di 
tempo brevissimi a persone addette al servizio, e 
quindi pratiche. Durante il dibattimento seguito di- 
nanzi alle Autorità giudiziarie è venuto a conoscenza 
del pubblico, (il quale ne è rimasto scandalizzato), 
un fatto assai signiticante: un ingegnere, sul quale 
pesava la responsabilità dell’ impianto, ha candida- 
mente confessato di sapere che esistono dei regola- 
menti, ma di non aver mai trovato il tempo di leg- 
gerli e di pensarci sopra. Questa, che potrebbe pa- 
rere incoscienza d'un individuo, è invece esempio 
della noncuranza di tutta una classe di persone, av- 
vezze a vivere giornalmente in mezzo al pericolo, le 
quali non se ne curano più che tanto; quando ac- 
cade una disgrazia si stringono nelle spalle e dicono 
filosoficamente: già si sa! chi scherza col fuoco corre 
rischio di bruciarsi! 

Andate dunque a fare dei regolamenti per questa 
gente! Il meno che possa accadere è di sentirsi dire 
(come ad una recente adunanza della A. E. I.) che i 
regolamenti sono fatti per non essere osservati. 

Tutti hanno il dovere di prestarsi a quest’ opera 
di educazione morale dei tecnici elettricisti per per- 
suaderli dell’assoluta necessità di nulla trascurare di 
quanto possa concorrere al conseguimento d'una 
perfetta sicurezza: chi può molto giovare alla causa 
sono i collaudatori, gli esercenti impianti elettrici e 


le società di assicurazione. 


* 


Quando si procede al collaudo degli impianti elet- 
trici di qualche entità, troppo di frequente si bada 
esclusivamente ai rendimenti delle macchine ed alla 
regolarità del funzionamento; è insolito il caso che 
si badi alla sicurezza generale dell'impianto, alla 
opportunità delle disposizioni adottate, alla sempli- 
cità delle operazioni necessarie al servizio. 

Chi scrive ebbe occasione di collaudare un im- 
pianto ad alta tensione (3600 volt) che serviva alla 
trasmissione di 400 cavalli, nel quale il capo instal- 
latore aveva creduto adottare dei quadri di manovra 
assolutamente riprovevoli, in cui tutti i collegamenti 
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erano scoperti sul davanti del quadro; e per colmo, 
un bel lastrone di ghisa copriva il condotto sotter- 
raneo in cui passavano le linee; e chi. faceva le ma- 
novre doveva stare su di esso! Viceversa l'impianto 
(fatto da una delle case più serie e più note nel 
mondo tecnico) constava di macchine eccezionali, di 
elevatissimo rendimento, di costruzione perfetta e di 
funzionamento ottimo sotto ogni riguardo. 

La recisa dichiarazione di rifiuto in blocco di tutti 
i quadri parve a tutta prima una pretesa eccessiva : 
però venne accolta in seguito senza reclami, ed i 
quadri furono sostituiti con altri veramente lodevoli, 
ai quali anche un inesperto potrebbe fare con sicu- 
rezza le manovre occorrenti. Mentre si provvedeva 
al cambio. un capo elettricista espertissimo ricevette 
una scossa, che, poteva essere mortale, e fu fortuna- 
tamente solo gravissima, per avere casualmente toc- 
cato la tasciatura di filo ottone con la quale uno dei 
conduttori isolati era fissato ad un isolatore del 
quadro. Questo deplorevole accidente venne così a 
confermare le apprensioni che avevano consigliato il 
rifiuto dei quadri esistenti, i quali non erano in 
fondo molto diversi da molti altri che pure trovansi 
in servizio corrente. Sulla prudenza e accortezza del 
personale non bisogna fare assegnamento alcuno, 
perchè tutti hanno momenti di distrazione, ed è in 
quei momenti che succedono le disgrazie. Qual’ è 
l'ingegnere elettricista che non abbia avuto replicate 
volte la ingrata e brusca sorpresa di buscarsi delle 
scosse punto piacevoli lavorando presso a condutture 
elettriche? 

Quando i collaudatori siano divenuti esigenti ed 
estendano le loro accurate indagini anche al modo 
col quale venne provveduto alla sicurezza dell’ im- 
pianto, e si rifiutino recisamente di accettare tutto 
quanto sia meno che perfetto, gli installatori si stu- 
dieranno di far bene, e diverrà in loro istintiva la 


meticolosa accuratezza che deve presiedere agli im- 
pianti elettrici. 
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Per gli esercenti la questione entra nel campo 
economico. Può bastare un solo impianto difettoso 
per sconcertare e rovinare intiere sezioni della rete 
di distribuzione; quindi deve essere loro interesse di 
prescrivere delle norme rigorosissime per le instal- 
lazioni private. In tutti gli impianti della Siemens 
e Halske si usa un regolamento veramente draco- 
niano; ma è giustizia riconoscere che gl’ inconve- 
nienti divengono rarissimi e di entità minima negli 
impianti eseguiti in base a queste norme. 

Una delle ragioni non ultima per cui si preferi- 
scono gli impianti d'illuminazione elettrica agli al- 
tri è la maggior sicurezza che essi presentano o 
possono presentare quando fatti a regola d’arte. Ogni 
incendio provocato da condutture difettose getta 
l'allarme fra il pubblico, e semina la diffidenza. Cosa 
volete che la gente capisca di isolatori più o meno 
buoni, di locali umidi, di attraversamenti non bene 
isolati, di contatti con linee per suonerie, di corti 
circuiti nelle valvole o nei portalampade! L' elettri- 
cità è pericolosa: ecco la immediata conclusione a 


cui si salta; e si diffida poi dei buoni come dei cat- 
tivi impianti perchè comunemente non sì sanno di- 


scernere gli uni dagli altri, talvolta neppure da parte 
dei tecnici chiamati a metterli in opera. 
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Le Società d'Assicurazioni infine potrebbero dettar 


legge in proposito. Ormai ben pochi si sottraggono 


alla razionale abitudine di assicurare i loro beni 
contro i pericoli di incendio: quando le Società 
emettessero un complesso di prescrizioni sine qua non 
per l'assicurazione dei locali in cui si trovino im- 
pianti elettrici, c'è da giurare che non sarebbe più 
concesso agl’ installatori di fare impianti se non con 
il formale impegno e la garanzia di seguire queste 
norme. 

Le Società Italiane veramente sì sono rivolte alla 
A. E. IL per la compilazione di un simile regola- 
mento. La questione si trascina in lungo già da un 
pezzo, nè può prevedersi se e come verrà risolta. 
Intanto queste Società fanno un poco la figura di 
voler levare i marroni dal fuoco con le zampe del 
gatto. Sarebbe così facile e presto fatto il chiamare 
due o tre bravi elettricisti e incaricarli di redigere 
un complesso di norme appropriate, e che rispon- 
dano rigorosamente ai bisogni della Assicurazione! 

Per ora intanto esse si limitano a fare delle ri- 
serve che finiscono per essere curiose. Talvolta vo- 
gliono escludere il materiale elettrico dalla assicu- 
razione: in ogni caso si rifiutano di riconoscere i 
danni che detto materiale venga a subire per dato 
e fatto della elettricità. Però se l’ incendio si estese 
dagli apparecchi elettrici alle cose circostanti, risar- 
ciscono il danno e per queste, e per quelli; cosa lo- 
gica, non essendo generalmente possibile vedere qual 
parte dell'apparecchio elettrico fu causa prima del- 
l'incendio, e quale ne subì, insieme con tutto il resto 
delle cose danneggiate, le conseguenze. Ognuno vede 
quante inestricabili contestazioni e querele vengono 
fatalmente in campo quando si devono applicare dei 
contratti basati su riserve di questo genere. 
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La legge sulle assicurazioni contro gli infortun) 
del lavoro fornirebbe al Governo un modo efficace 
e sicuro di intervenire. Gli ispettori devono infatti 
assicurarsi, tra altro, che vengano adottati negli sta- 
bilimenti industriali tutte le misure che possano nei 
limiti del possibile prevenire detti infortunj; quando 
ci fosse un regolamento veramente buono, degli 
ispettori coscienziosi, esperti e severi a curarne la 
esecuzione, i quali fossero eventualmente al caso di 
suggerire i dispositivi pratici da adottare nei singoli 
casi, si potrebbe ottenere molto. l 

Ma essenzialmente bisogna che tutti i tecnici cu! 
vengono affidate le installazioni elettriche si inve- 
stano della responsabilità che loro incombe, e si per 
suadano che la minima sbadataggine può costare 
qualche vita umana o qualche gravissimo disastro : 
su questo punto non si insisterà mai abbastanza. 
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I perfezionamenti realizzati negli accumulatori ri- 
evardano generalmente i dettagli meccanici e la 
struttura delle lastre, per aumentarne la superficie 
ativa e per evitare la solfatazione, nonchè per au- 
mentare la densità dell’elettrolito da 1,050 + 1,200 a 
1.150 1,300; e ciò allo ‘scopo di diminuire il peso 
e il volume e migliorare l'andamento della FEM 
nella scarica. 

La questione di usare lastre a formazione spon- 
tnea (Planté) o formazione artificiale con paste (Faure) 
è sempre discussa. Per altro, per l’automobilismo la 
formazione Faure presenta innegabilmente grandi 
vantaggi ed è la più usata. 

La composizione degli impasti ha anche subito 
dei perfezionamenti, per ottenere un materiale più 
compatto, e le attuali batterie per automobili o 
per tramvie, oltre ad avere una efficienza tre o 
quattro volte superiore a parità di peso, sono anche 
più durature; e non è difficile trovare batterie che 
dopo due anni di durissimo servizio di trazione 
danno ancora il 15 %, della loro primitiva efficienza 
presentando appena qualche traccia di solfatazione. 

L'impiego dello zinco col perossido di piombo 
edeva la FEM (circa 2,446 V.) dell'elemento, ma ri- 
chiede l'uso di vasi porosi. Tali batterie sono state 
introdotte dalla Compagnia Lee-Coll e da altre, ed 
mnno il vantaggio, in comune con gli altri tipi di 
acumulatori a vasi o setti porosi, che si possono 
ripidamente caricare in una o due ore. 

Ad esempio, una batteria Lee-Coll (zinco e peros- 

sio di piombo) di 120 amp.-ore può caricarsi a 
amp. in 2 ore soltanto, e può essere scaricata da 
30:60 amp. Questa proprietà è di grande impor- 
una e costituirebbe un grandissimo progresso s2 
non andasse disgiunta da una minor durata dell’ele- 
mento. 
Ma del resto il problema di ricercare impasti ade- 
renti € compatti che possano resistere a cariche così 
violente senza distruggersi rapidamente, non sembra 
che offra delle soluzioni inattuabili, ed è da sperarsi 
che lo studio approfondito degli specialisti riesca a 
tovare la via giusta. 

Le connessioni da elemento ad elemento, la pro- 
tzione degli elementi dai danni prodotti dalle vi- 
brazioni e scuotimenti, ed altri dettagli di monta- 
tura ed adattamento sono oggi ben risoluti da quasi 
Arti i costruttori, e la generalità dei fabbricanti di 
“cumulatori per trazione, garantisce 33 Watt-ora 
Pe kg. di elemento completo, pari a 44 Watt-ora 
r kg. di piastra di lunga durata; il che rappre 
nta un guadagno del 400 % su quanto si poteva 
sere 10 anni or sono. I 

La questione della velocità e della sua regoia- 


(1) Da un articolo del Joel comparso sulla El. Review 
zadra del 4 gennaio c. a. 
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zione è ancora oggi molto dibattuta. In Francia il 
limite della velocità è fissato a 20 Km. nell'abitato 
e a 30 Km. su strade di campagna. 

In America la velocità si mantiene fra 19 e 22 Km., 
ed in Inghilterra a 19 (12 miglia). Da noi in Italia, 
con le recentissime disposizioni governative queste 
velocità saranno più limitate. 

Come è noto, gli automobili elettrici possono rag- 
giungere per breve tempo gli 80 Km. per ora, ma 
in generale non si fanno correre al di là dei 32 Km. 
ed anzi è bene per la conservazione del materiale e 
delle batterie non oltrepassare in linea normale i 20 
chilometri. Si pensi che le batterie si scaricano ra- 
pidamente allorchè l'intensità della corrente supera 
un certo limite, che è presto raggiunto quando la ve- 
locità aumenta, sia per l'energia necessaria a man- 
tenere in moto il veicolo alla velocità prestabilita, 
quanto per tutte le resistenze passive che quasi tutte 
aumentano col quadrato della velocità (resistenza del- 
l’aria, attrito dei perni, perdite nel motore, ecc.). 

Non riesce facile classificare i diversi metodi di 
regolazione della velocità e del comando del mo- 
vimento. 

I principali sono quelli comunemente noti col 
nome di sistemi serie-parallelo. Il controller o com- 
mutatore consente l'accoppiamento in serie o in pa- 
rallelo delle due mezze batterie portate dalla vettura, 
e nello stesso tempo l'accoppiamento in serie od in 
parallelo degli indotto quando la vettura ne possiede 
due, uno per ciascun asse motore. 

In America, nei tipi ad un sol motore, si prefe- 
risce avere un doppio avvolgimento sull’indotto e si 
regola la velocità variando l'eccitazione. In Inghil- 
terra invece sono propensi a raggruppare gli ele- 
menti in più batterie, ad esempio 40 elementi in 4 
gruppi di 10 elementi ciascuno. Si può così disporre 
di FEM all indotto di circa 20, 40 ed 80 V., e le 
velocità vengono variate in queste proporzioni. 

In questi ultimi tempi sembra si accentui la ten- 
denza di calcolare e provvedere i diversi organi del- 
l'automobile in modo che questo possa salire le pen- 
denze medie e lunghe ad una certa velocità moderata 
e prestabilita (metà della velocità normale in piano) 
con i motori in parallelo. 

La batteria deve essere di capacità tale da provve- 
dere normalmente alla scarica in queste condizioni. 
I motori sono costruiti per funzionare a velocità 
normale, colla massima efficienza. In queste condi- 
zioni, se la vettura trovasi su strade piane, i mo- 
tori funzionano a velocità maggiore della normale, 
senza inconvenienti se ciò è stato preveduto nella 
costruzione, mentre può ridursi la: velocità sempli- 
cemente accoppiando i motori in serie. Questo si- 
stema non richiederebbe che un controller sempli- 
cissimo e sembrerebbe razionale. 

Altro punto nuovo ed interessante di segnalare è 
la ricuperazione dell'energia nelle discese per la ri- 
carica delle batterie. Quantunque la percentuale di 


energia così ricuperata non sia maggiore del 25% 


di quella erogata dalle batterie nelle salite, si ha il 
vantaggio, in una lunga giornata di cammino in 
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percorsi accidentati, di mantenere la tensione delle 
batterie in buoni limiti. 

La questione dei controller del resto è del più 
alto interesse per il funzionamento dell'automobile 
e per la conservazione delle batterie, e va esaminato 
con maggiori dettagli e con studi analitici e critici 
ciò che mi propongo di fare in ulteriori articoli. 

Leggendo per ora la rapida rassegna dei progressi 
dell'automobilismo elettrico in questi ultimi anni, 
non sarà male citare i risultati 
coi più recenti tipi di automobili. 

In Inghilterra si costruiscono correntemente auto- 
mobili eleganti, leggieri e pratici, che possono fare 
il tragitto Londra-Briwhton con una sola carica. Con 
un veicolo del peso di soli 200 kg., con batterie e 
motori del peso complessivo di 400 kg., capace di 
2 persone (150 kg.) cioè un totale di 750 kg. si pos- 
sono percorrere 00 Km. su strade accidentate col 
consumo di 63 watt-ora per tonnellata-chilometro, 
che a 30 centesimi per Kw. rappresentano una spesa 
di L. 0,018 per tonnellata-chilometro. 

Il costo dell'energia elettrica risulterebbe quindi 
inferiore a quello del petrolio, del vapore, della ben- 
zina e della trazione animale. Non è tenuto però 
calcolo della manutenzione della batteria che per 
ora grava in misura molto forte sulla spesa di eser- 
cizio: ne’ dello stato delle strade che influisce molto 
sul consumo di energia. 

In America il Fliess ha, dopo numerose ed esau- 
rienti prove, rilevato che la spesa di trazione per 
un veicolo che percorre 53 km. al giorno, a due ca- 
valli, ascende a L. 0,47 per tonnellata-chilometro, 
mentre per l'elettricità, in relazione, e a condizioni 
eguali di peso trasportato, la spesa non supera 
L. 0,25 (calcolando che l'energia costi L. 0,15 per 
kilowatt), cioè si avrebbe un'economia del 47%, da 
parte della trazione elettrica sulla trazione animale. 

In Francia; il Forestier, riassumendo i risultati 
delle ultime prove ufficiali, dà le seguenti cifre: 

Spesa per tonnellata-chilometro per 
vetture a vapore da L. 0,125 a L. 0,25 
» » petrolio » L. 0,10 » L. 0,38 
» » elettriche L. 0,18. » L. 0,30 

In Italia le poche prove finora fatte, e non uftì- 
ciali, non consentono di dare cifre. 

Il consumo di energia dipendendo oltre che dal 
peso dell'automobile, dallo stato di manutenzione delle 
strade e delle accidentalità del terreno, diviene una 
cifra troppo variabile per poterla dare con sicurezza. 
In generale si può dire che per una tonnellata di 
automobile, nelle condizioni medie, a velocità medie, 
si richieggono circa 80 + 100 watt-ora. Ammesso il 
prezzo dell'energia a 20 centesimi per Kw.-ora e il 
rendimento della batteria, non si sarà lontani dal 
vero indicando come costo di trazione la cifra di 
2,5 + 3 centesimi per tonnellata-chilometro, il che, 
per un automobile da 1,5 tonn., che percorre una 
cinquantina di chilometri quotidianamente rappre- 
senterebbe una spesa di circa L. 2 per giorno. 

Del resto queste cifre devono accogliersi con riserva. 

(Continua). Ing. D. Civita. 
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Nella pratica industriale occorre spesso determinare la re- 
sistenza d'isolamento delle coperture dei fili isolati in seta o 
cotone da adoperarsi nei soliti rocchetti o negli strumenti. 
Un metodo spiccio che dà risultati sufficienti per la pratica 
è il seguente che io uso, quasi ogni giorno nella mia of- 
ficina. 

Sì prenda un bastone in ebanite e si avvolga uno strato s 
uniforme del filo da misurarsi lasciando liberi i capi. Sul 
detto strato, si avvolga un secondo strato s’ del filo lasciando 


pure liberi i capi. Si connetta un capo del filo s con la linea 
comprendente una batteria P ' 


un buon galvanometro G, 
un tasto T e l'altra spirale s’ 
nella maniera mostrata dalla 
figura.’ Abbassando il tasto T 
si legge la deviazione d del 
galvanometro. Si sostituisca 
con un commutatore (non 
segnato nella figura) alla re- 
sistenza s + s' una resistenza 
grandissima R nota. 


Sia x la resistenza a mi- G 
surarsi, g quella del galva- 
nometro d e d' le deviazioni | | 
nel primo e secondo caso: 


x4-gi:d::R+g:d' 


Se g è, come capita per solito, abbastanza piccolo in con- 
fronto con R e con x si ha: 


d R 
x = —— 


d' 


Misurando la superficie di contatto S fra s e s° si ha che x/S 
darebbe la resistenza per cmq. 

Questo metodo non è perfetto e non può servire per mi- 
sure precise, ma è più che sufficiente per paragonare fra di 
loro la resistenza d'isolamento di due o più fili isolati, ed 
ha il vantaggio grandissimo, di misurare le resistenze nelle 


condizioni identiche a quelle in cui i fili si trovano quando 
sono usati negli apparecchi. 


Ing. CAMILLO OLIVETTI. 


La fabbrica di Carburo di calcio di Cordova 
( Repubblica Argentina) 


Questa fabbrica recentemente inaugurata (1), è la 
prima del genere in tutta l'America del Sud. 

E situata sulle alture al sud della città di Cor- 
dova a circa 500 metri sul livello del mare, in un 
piccolo altipiano alle falde della catena di montagne 
denominata Sierra Grande. Occupa una superticie 
approssimativa di 800 m.? e si compone di otto 
edifici di cui il principale, solidamente costruito in 
pietra e ricoperto con tettoie metalliche, comprende: 
la sala dei forni e la sala dei frantumatori nel centro. 
le sale dei trasformatori ed altro macchinario elet- 


(1) Vedi Elettricità, n. 49 — 1900. 
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trico a destra: a sinistra i vari laboratori per la con- 
zione degli elettrodi, spezzatura, classatura e im- 
ballaggio del carburo, ecc. 

L'impianto elettrico riceve l'energia dalla stazione 

generatrice di Casa Bamba, dell’Ofticina Idro-Elet- 
trica della Società « Luz y Fuerza » di Cordova, si- 
tuata a 32,5 Km. di distanza sulla sinistra del fiume 
Rio Primero. La corrente è alternata sistema trifa- 
sico; la tensione elevata a 10.009 V., che per effetto 
della trasformazione s’abbassa fino a 35 V. per una 
intensità di 8o00 Amp. I trasformatori sono cinque. 
| primi quattro monofasici, tipo Labour, della po- 
tenza ciascuno di 280 Kw., il quinto trifasico da 
50 Kw. Quest'ultimo fornisce la corrente a un mo- 
tore sincrono trifasico ad avviamento automatico, 
tipo Labour, da 36 HP, che comanda l'albero di tra- 
smissione dell'installazione meccanica e aziona una 
dinamo per l'illuminazione dell’officina; e ad un 
altro motore che porta accoppiato direttamente sul 
prolungamento del suo asse un potente ventilatore, 
Il quale per mezzo di opportune canalizzazioni aspira 
i gas prodotti dalla reazione nel funzionamento dei 
orni elettrici, che oltre a danneggiare gli elettrodi 
renderebbe l'ambiente irrespirabile. I quattro tra- 
ormatori da 280 Kw. corrispondono a quattro forni 
elettrici, tipo Gin e Leleux (18909), da 250 Kw., col- 
legandosi ciascuno rispettivamente per mezzo d'un 
sistema di grosse lamine di rame, che in alto si 
Ldattano all'elettrodo mobile e in basso al carretto 
che forma il fondo del forno. Il funzionamento si 
etettua in serie di tre, per 48 ore di seguito, ese- 
suendosi le colate circa ogni due ore. Il rendimento 
di questi forni é calcolato praticamente a 5 kg. di 
Carburo per Kw-giorno. 

La calce adoperata nella fabbricazione del Carburo 
"iene acquistata a un prezzo convenientissimo dalla 
ubbrica di calce della Ditta Luigi Cerrano e Cid; 
tuata nei pressi dell’officina del carburo, ed è ot- 
tenuta dalla pietra calcare delle prossime cave del 
Malagueno a un grado di straordinaria purezza tanto 
che si reputa una delle migliori del mondo. 

Ecco un'analisi media di detto prodotto: 


Acqua e acido carbonico 0,006 
Ossido di calcio. 0,901 
Magnesia . 0, 0,000 
Silice e argilla - +. 0,032 
Ferro . 0,001 

1,000 


Pel 


Istione in appositi forni d'un legno speciale chia- 
Mito quebracho colorado, che fornisce un eccellente 
nr . ‘è ’ * o > 

“odotto, di cui ecco egualmente un'analisi media: 


Acqua è + +... 0,008 
Cenere , — ele è a OOI 
Carbonio ooa a a 0,051 

1,000 


Que . , 
"Queste Materie prime convenientemente pesate e 


Mate : Ri ul : e 
ul nella proporzione ordinaria, vengono triturate 
Li frantumatori e ridotte quasi allo stato 
4 DO "Pro. x . è . 
‘Vere; quindi a mezzo di un elevatore a secchie, 


iNalza : ; . . 
te sino a una tramoggia d’alimentazione, com- 
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Carbone si utilizza quello ottenuto con la com- | 
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binata ai dosatori automatici 
risponde al ponte dei forni; 
operai tolgono la miscela in 
per l'apertura dei 
trodo mobile. 

L'estrazione del carburo s'effettua, come s'è detto, 
per colata a periodi, servendosi all'uopo d’appropriati 
recipienti in ferro fissati sull'armatura del telaio di 
un vagoncino scorrevole su rotaie, col quale ven- 
gono spinti sino alla bocca del forno. Rimossa 
l'apertura che durante la fusione viene otturata con 
argilla, il carburo liquido ne sfugge riempiendoli, 
poscia seguendo le rotaie i vagoncini stessi passano 
nel laboratorio in cui il carburo raffreddato viene 
ridotto in pezzi e classato. La spezzatura si pratica 
con un frantumatore a ganasce che riduce il pro- 
dotto in varie dimensioni inviandolo in una grande 
tramoggia in cui si divide in ragione di grossezza 
e viene raccolto per trasportarlo nel magazzino ge- 
nerale. Quivi si procede all'invasatura in recipienti 
di ferro fabbricati espressamente, per esser posto in 
commercio. Le dimensioni variano da 10, 20 e 50 
chilogrammi. 

Il carburo, tanto quello ottenuto per colata come 
quello che rimane in blocco alla fine dell'operazione 
si presenta di aspetto bruno metallico con dei riflessi 
turchini, e spezzato offre una particolare omogeneità. 
Allo stato puro, ossia appena uscito dal forno se- 
condo i primi esperimenti praticati nel laboratorio 
della fabbrica, s'è ottenuto persino un 359 per kg. 
alla pressione di 760 mm. Messo in commercio il 
rendimento si calcola in base d’un 340 per kg., in 
tutti i casi non s’abbassa sotto 330 litri, come ne 
fanno fede i certificati ottenuti dai due principali 
laboratori chimici ufticiali della Repubblica Argen- 
tina: quello Chimico Municipale di Buenos Aires, 
diretto dal prof. Pietro Arata, e il Chimico Munici- 
pale di Cordova, diretto dal prof. Luigi León. 

Per chiudere aggiungerò che l'iniziativa della pre- 
sente fabbrica, come egualmente la scelta del mate- 
riale, macchinario, ecc., si deve integralmente al- 
l'egregio ing. direttore Visconte de Boismenu, già 
socio dell'ing. Gin. La montatura dei forni, dei tra- 
sformatori ecc., è opera nella sua maggior parte del- 
l'ing. A. de Gibon, che già nel febbraio scorso di- 
resse costi a Milano il montaggio all’ofticina della 
Società Lombarda pel Carburo di calcio. Tutto il 
macchinario: forni, trasformatori, motori, apparecchi 
di misura, ecc., vennero forniti dalla « Société de 
l'éclairage éléctrique » di Parigi. 

Buenos Aires, gennaio 1901. O. Campa. 
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D. ro. — Due generatori trifasi a corrente alternata 
della capacità di 120 HP cadauno a 5200 V. di ten- 
sione possono agire su di una medesima linea a tre . 
conduttori‘ di rame elettrolitico di 4 mm. di diametro, 


(1) Ripetiamo che per questa rubrica facciamo assegna- 
mento sulla collaborazione dei lettori anche per le risposte. 


(N. d. R.). 


Gin e Leleux, che cor- 
da questa tramoggia gli 
recipienti che vuotano 
forni una volta abbassato lelet- 
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lunga circa 12 chilometri, al cui termine havvi una | vorrei sapere che cosa si possa attribuire LA DIVER- 
stazione di trasformazione con un solo trasformatore | sità pi CHIAREZZA DI LUCE prodotta dalle due dinamo 
trifase nel rapporto 5200/125, e con un quadro di .| quando l'una si trova a funzionare nelle identiche 
distribuzione per illuminazione pubblica e privata su | condizioni dell'altra. O. T. 
cui vi sono due soli apparecchi di misura, un Ampmetro 
ed un Voltmetro. | generatori si alternano nel ser- R. 10. — Può darsi che l’alternatore, il quale for- 
vizio, vale a direguna sera fa servizio l'uno, una | nisce una luce meno bella, abbia una fase zoppa, 
sera l’altro. Torno a ripetere che tanto la linea di | deficiente rispetto alle altre due, e che per combi- 
trasporto di energia quanto gli apparecchi di misura | nazione gli strumenti siano inseriti fra le due fasi 
nella stazione primaria che nella secondaria sono | buone. In questa ipotesi le lampade inserite tra il 
sempre gli stessi. filo della fase deficiente ed i due regolari avrebbero 
Ora, quando agisce un generatore si ha all’officina | un potenziale più basso di quando le tre fasi fossero 
primaria un voltaggio di 112 V., e al voltmetro della | egualmente potenti, mentre i voltmetri segnano la 
stazione secondaria 125, c la luce data dalle lampade | tensione regolare che compete alle fasi buone. Per 
ad incandescenza pubblica e privata, che nel comples- | accertare se questa sia la causa dell inconveniente 
sivo sono di 170, è bellissima; quando invece agisce | lamentato basta staccare il voltmetro ed attaccarlo 
l'altro g:n2ratore, quantunque si abbiano sempre alla | tra una delle fasi attuali e la terza che ora è libera: 
officina primaria i 112 V.e 125 alla secondaria cogli | si dovrebbero osservare delle differenze di tensione 
stessi istrumenti di misura, pur tuttavia la luce ri- | scambiando gli alternatori in servizio. 
mane un pochino più rossastra. Stando così le cose, | 


(N. d. R). 


LA STAZIONE CENTRALE ELETTRICA DI PRAGA 


DI EMILIO KOLBEN (!) 


(Continuaz., vedi num. prec.). 


I generatori trifasici costruiti dalla Elektricitits- | in relazione coi coefficienti di saturazione di questi 
Actien-Gesellschaft vorm. Kolben e C. di Praga | due metalli. Le espansioni polari sono formate con 
(fig. 8) sono calcolati in modo da poter svilup- | lamine sottili di ferro riunite insieme e sono im- 
pare la forza di 1000 HP con uno spostamento di | prigionate nel pezzo di fusione del nucleo magne- 
fase cos® = 0,85 quindi dànno 825 volt-ampéère, con 
una tensione primaria di 3000 V. L’ intensità della 
corrente raggiunge per ogni fase 160 ampére. 


cases na 
L’induttore ha 64 poli, quindi con go giri al mi- Ei LIL [pro 
nuto produce 48 periodi al secondo; esso consta di A LL 
un volante in ghisa, in due pezzi, che porta 10 razze 
doppie e sul medesimo sono disposti i poli magne- 
tici in acciaio fuso. Il volante ha un peso sufficiente 
per poter raggiungere il necessario momento di 
inerzia di 570,000 qmkg. e ciò con un grado d'’irre- 
golarità corrispondente a 1-240. Questo grado elevato 
d’ irregolarità dovette essere preventivato avuto ri-. 
guardo al fatto che le macchine sono'state progettate 
per servizio misto di trazione e di illuminazione; 
esso fu prescritto e fu anche ottenuto, come appare 
evidente dal diagramma preso sull’albero col ta- 
cografo durante la marcia a vuoto della macchina 
colla valvola d'ammissione del vapore completamente o 30 20 30 y0 50 Gu 40 30 100 HO 120 
aperta. 

I 64 nuclei magnetici in acciaio fuso hanno una 
sezione ovale e sporgono nella corona coi loro pro- 
lungamenti cilindrici, i quali corrispondono perfetta- | tico; in tal modo fu possibile senza complicati col- 
mente ai fori praticati nella corona della ruota in- | legamenti meccanici di evitare in modo assoluto che 
duttrice, onde rendere più grande la sezione di pas- | si formino correnti parassite nelle masse polari, © 
saggio del flusso magnetico fra l'acciaio e la ghisa questo pur tenendo delle scanalature abbastanza 
grandi per l'introduzione delle bobine dell'armatura. 
(1) Traduzione dalla Elektrotechnische Zeitschrift, 26* di- L'avvolgimento magnetico è fatto con un nastro 
spensa del 28 Giugno 1900. piatto di rame di 4 X 25 mm, il quale è avvolto 4 


Fig. 9. — Caratteristiche a vuoto e in corto circuito. 


spira, e i di cui singoli strati sono isolati l’uno dal- 
l'altro mediante un interposto materiale isolante. 

Queste bobine hanno subita una forte pressione 
idraulica e sono disposte sopra un nucleo ovale. La 
velocità periferica della ruota raggiunge i 26 metri 
al secondo con un diametro di m. 5,55. 

Lo statore che porta un avvolgimento ad alta ten- 
sione consta di 96 bobine isolate fra di loro con 
micanite; il tutto è portato da una robusta incastel- 
latura di ghisa, in 4 pezzi, la quale può venire spo- 
stata nel senso dell'asse tanto da permettere il facile 
ricambio delle bobine indotte e delle induttrici. 

L'incastellatura è aggiustabile in direzione verti- 
cale e si può centrarla rispetto all’induttore. 

Le parti magnetiche del generatore, come pure 
gli avvolgimenti, sono così proporzionati che, con 
carichi variabili, possono verificarsi soltanto piccole 
oscillazioni di tensione. Le macchine funzionano 
quindi con elevata induzione nell'aria, con satura- 
zione sufficiente nel ferro, con piccola reazione d'ar- 
matura, ed hanno perciò una favorevole caratteristica 
tanto a vuoto come in corto circuito, e ciò è dimo- 
strato dalla fig. 9. 

La corrente a pieno carico è ottenuta in corto 
circuito, visibile dalle curve di detta fig. 9 con 
una eccitazione che dà un terzo della tensione nor- 
male. Le macchine, a pieno carico, funzionano as- 
solutamente tranquille e senza produrre sensibile 
rumore. 

Dai morsetti principali delle macchine, attraverso 
ai rocchetti, i tre fili ad alta tensione vanno ai cavi 
primari che collegano le macchine al quadro di di- 
stribuzione principale; detti cavi hanno una arma- 
tura formata con nastri di ferro, essi sono installati 
in un condotto che si trova al disotto del pavimento 
dell'edificio delle macchine. Per i rocchetti fu di- 
sposta una opportuna nicchia nelle fondamenta di 
dette macchine. 

I rocchetti (fig. 10) hanno, prima di tutto, lo scopo 
che se nel funzionamento in parallelo delle macchine 
si verificasse il caso di non raggiungere, nell’attacco, 
l'esatta eguaglianza di fase della macchina da inse- 
tire venga evitato il troppo rilevante afflusso mo- 
mentaneo di corrente; in secondo luogo di limitare 
! fenomeni di risonanza, che si manifestano nel ge- 
neratore a cagione dell’irregolarità di funzionamento 
nelle macchine a vapore e circoscrivere così le oscil- 
azioni pendolari che eventualmente ne possono de- 
Nvare; in terzo luogo per impedire una possibile 
oscillazione dell’ intensità di corrente fra i grandi 
motori sincroni delle sotto stazioni e i generatori, 
Xgnatamente nel funzionamento a vuoto. 

Come lo si è potuto constatare nell'esercizio, i 
tocchetti conseguono sotto ogni rapporto il loro scopo 
° per un funzionamento simultaneo di tramvie elet- 
triche e di illuminazione il disporli in modo inter- 
“alato dà ottimi risultati. 

Le prove fatte con questi tocchetti disintercalati 
anno dimostrato che, specialmente nel funziona- 
mento a vuoto o con carico minimo, quando ha 
togo una rapida permanente oscillazione di ten- 
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sione del 2 °/, per ogni corsa della macchina a va- 
pore, come pure quando ha luogo un periodico oscil- 
lamento del motore sincrono, e questo in rapporto 
colle sopracitate correnti ondeggianti si verificano 
lentamente oscillazioni periodiche di tensione fino 
al3%: 

Queste varianti nella tensione si verificano total- 
mente nei rocchetti intercalati; qui però conviene 
pure avvertire che questa benefica influenza dei roc- 
chetti viene conseguita nei medesimi con piccola 
perdita di effetto, nei relativi apparati, e con insi- 
gniticante diminuzione di tensione. 

La perdita totale di un rocchetto collocato sulla 
dinamo, a pieno carico, si eleva a circa 800 watt, 
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Fig. 10. — Bobine. 


quindi o,1 “/ della potenza della macchina ed il to- 
tale affievolimento di tensione a pieno carico pro- 
vocato dai rocchetti raggiunge i 60 V., ossia il 3 ‘/, "fg: 
Ciò accade pel fatto che i motori sincroni funzio- 
nano, con regolata eccitazione, quasi senza sposta- 
mento di fase in confronto di una perdita di 12-15 DA 
prodotta dai motori asincroni ai generatori; ciò me- 
rita di essere segnalato come una circostanza favo- 
revole, sopratutto quando l’ intiera rete di alimenta- 
zione ha ridotta la perdita di conduttura per effetto 
di rialzata corrente a vuoto. La costruzione dei roc- 
chetti è visibile alla fig. 10; essi sono foggiati nel 
tipo di trasformatore a corrente trifasica e cioè sono 
costruiti con una sola bobina per nucleo e lo spazio 
fra un giogo e itre noccioli si può spostare da 
8 a o mm. 

Il quadro principale di distribuzione è collocato ad 
una altezza di m. 5 sopra il pavimento del locale 
delle macchine, in una galleria al disotto della cu- 
pola media dell’edificio. Due scale d’acciaio permet- 


136 


L'ELETTRICITA 


Anno XX. - N. 9. 


Ln; T-**-—PEL-- ee E@éi..i-=—-<= 1 «= > .:#1ru@@i--—**##/«=-= 


tono d'arrivare a detto quadro da ambe le parti dalla 
sala delle macchine, e venne disposto in modo da 
essere accessibile anche alla parte posteriore. 

Il quadro è costrutto con materiali assolutamente 
incombustibili, perchè non solo le parti principali, 
ma anche le sue decorazioni esteriori, che di solito 
si usano fare in legno, sono formate con placche e 
lamine di ferro stampigliate. Così pure gli accessori 
laterali, le porte e simili ‘sono in lastre metalliche 
perforate. Il quadro consta di una ossatura di ferro, 
esso è diviso in 12 sezioni sulle quali sono fissate 
le tavole di marmo bianco. 

La fronte di servizio è formata dalle leve degli 
interruttori e dai pochi istrumenti di misura e di 
controllo, il tutto disposto in modo visibile e accu- 


ratamente isolato; tutti i meccanismi degli interrut- 
tori, le valvole di sicurezza, le condutture principali 
e d’allacciamento, le resistenze, ecc., sono collocati 
nella parte posteriore del quadro in modo facilmente 
accessibile. 

Il quadro per la conduttura principale è già pre- 
disposto per l'impianto completa; però i primi 6 ri- 
parti contengono solo gli apparecchi relativi a 5 gruppi 
di macchine e quelli per il campo d'inserzione in 
parallelo. La disposizione generale di detto quadro 
è visibile nella fig. 12. | 

Le tre principali condutture uniscono, attraverso 
interruttori ad alta tensione a 3 poli, valvole disi- 
curezza principali, amperometri e wattmetri, ciascun 
generatore al collettore di testa. 
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Fig. 11. — Quadro principale nella sotto-stazione. 


La tensione di eccitazione e con questa la inten- 
sità di corrente della macchina eccitatrice viene re- 
golata mediante resistenza inserita nella derivazione 
delle eccitatrici, le quali sono proporzionate in modo 
da ottenere una regolare tensione principale con ap- 
prossimazione di ‘'/, "> In ogni sezione venne col- 
locato un commutatore a tre poli annesso al fun- 
zionamento del motore di '/, HP. che comanda il 
regolatore in derivazione disposto sulla sinistra di 
ciascun campo; con tali commutatori si ottiene di 
poter cambiare il numero dei giri nei regolatori 
delle macchine a vapore. Per misurare la tensione, 
vennero disposti dei trasformatori di misurazione, i 
quali hanno un rapporto di 1 : 23,5 di trasforma- 
zione, quindi questi, per conseguenza, a pieno carico 
della rete dei cavi ad alta tensione di 3000 V., se- 
gnalano una tensione ridotta a 127 V. ai voltimetri 
a filo caldo. 

Per misurare la tensione al collettore principale 
si sono disposti tre voltimetri principali a grande 
scala, collegati con un trasformatore trifase di mi- 


sura; essi sono installati in posizione inclinata nella 
campata mediana del quadro di distribuzione. 

Per la connessione in parallelo sono preordinati 
speciali regolatori di campo con indicatori delle fasi 
nella metà di ogni tavola; vi è inoltre un voltometro 
delle fasi stesse con scala illuminata, applicato al 
quadro in direzione perpendicolare. 

L’ accoppiamento in parallelo ha luogo nel modo 
consueto, però senza resistenza di carico con lampade 
di fase segnalanti colla luce chiara e colla tensione 
massima di 460 Volt del voltmetro di fase. 

Per l'accoppiamento in parallelo venne pure presa 
in considerazione, per quanto possibile, la eguale 
posizione di manovella delle macchine a vapore; a 
tal uopo s' impiega un segnale a campana che fun; 
ziona per mezzo di opportuno contatto, disposto su 
ogni macchina quando ha luogo identica posizione 
di manovella. — 

Le sbarre conduttrici del quadro principale for- 
mano una completa condottura anulare con i cavi 
di testa del quadro dei feeders. I cavi conduttori che 
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ianto c l 
n n. RIO della tura anulare stanno quattro condotture di collega- 
i ni | k Sta-circuiti, i quali | mento col mezzo delle quali si ottiene una distrib 
i aodo hE codo aceto i na Li di | zione uniforme della corrente nelle condotture ua 

i ca e durante cipali ed n . ; î 
i l'esercizio. — Fra le due dir o pali ed una riduzione sezionale d "ulti 
ì a 1 quest'u 
mazioni della condot- Il quadro dei feeders che trovasi anita 
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le quali sono connesse alla rete tramviaria a corrente 


continua di 600 V.; per qualsiasi evenienza questa 
rete viene tenuta sotto tensione mediante le batterie 


tutti gli edifici dell’esercizio, diramano direttamente 
dalle condotture del quadro dei feeders i fili per tre 
trasformatori di luce da 40, 20 e ro Kw. Quale ri- 
serva per l'illuminazione sono usate lampade ad arco ! a repulsione, 
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m Fig. 14. — Trasformatori rotativi di 450o Kw. di potenza, 240 giri. 
Tensione della corrente trifase 3000 volt. 
Tensione della corrente continua 550 600 volt. 


Al disotto della galleria. si trovano due piccoli | sti due quadri è fornita da due vecchie dinamo a 
quadri dei feeders pel diretto raccordo e per il fun- | corrente continua di 300-400 HP, le quali dalla sta- 
zionamento delle tramvie elettriche che circolano | zione centrale provvisoria vennero trasportate a questa. 
nelle vicinanze della Centrale. La corrente per que- / Continua ). 
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RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


UNITA - MISURE - STRUMENTI 


Fra i più recenti brevetti presi per istrumenti di 
misura possiamo citare: 

WATTMETRO FONDATÒ SUL PRINCIPIO DELLE ROTAZIONI 
ELETTRODINAMICHE. — Un disco metallico può girare 
ira le espansioni polari di due elettromagneti sim- 
metricamente disposti, ognuno dei quali porta due 
avvolgimenti, uno percorso dalla corrente alternata 
principale e l’altro da una corrente proporzionale alla 
tensione ed in fase con la stessa. In tal modo il di- 
sco è sollecitato a ruotare in un dato senso da due 
movimenti, uno proporzionale a (e +?) e l'altro 
a [e — i; il movimento risultante è quindi propor- 
zionale ad ei. 

CONTATORE PER CORRENTI ALTERNATE SCEVRO DA ERRORI 
DOVUTI ALL'AUTOINDUZIONE DELLA BOBINA VOLTMETRICA, 
(Coudres}. — Con la bobina principale, presentante 
autoinduzione, è messa in parallelo una resistenza 
non induttiva di valore tale che la corrente nella 
bobina principale resti spostata di fase rispetto alla 
derivazione, dello stesso angolo di cui resta spostata 
la corrente nella bobina voltmetrica rispetto alla FEM. 


NUovE QUANTITÀ FISICHE, — Nel Congresso interna- 
zionale di Parigi si sono raccomandate le seguenti 
unità per la misura delle nuove quantità fisiche, in 
aggiunta a quelle già consacrate dall'uso e dai pre- 
cedenti Congressi. 


| 0 E 
Quantità | 3 Equazione A Unità 
fisica € | di definizione = pratica 
> quant. fisiche 
Frequenza. | n — un numero| — 

I 

Ammettenza[ Y| y=1 — L-: T(1) | Mho 
L 

Impedenza. | Z| z =v F | LT-:(1) | Ohm 

Reattanza . | X; x = 27 nL — | LT— (1) | Ohm 

I 
=~ 25nC 
Suscettanza | B| B= V=? | LA1T(1) | Mho 


Le dimensioni (1) sono quelle di una quantità vet- 
toriale piana. 

G è il simbolo della conduttanza. 

Le modificazioni raccomandate nel detto Congresso 
poi tenderebbero a fare figurare nella categoria delle 
quantità magnetiche la forza magnetiz;ante e la 
forza magnetomotrice chè appartenevano al gruppo 
elettromagnetico. L. 


WarttseTRO Morpey. — In una recente lettura del- 
l'A. sull'isteresi dielettrica dei cavi industriali tenuta 
alla « Inst. of El. Eng. » il ro genn., egli ha pre- 
sentato un nuovo Wattmetro semplice, solido, esatto, 
e che non richiede resistenze addizionali nel circuito 
voltmetrico; esso assorbe poca energia, ha una grande 
Coppia di torsione ed ha una piccolissima induttanza. 

Questo Wattmetro è simile ad un elettrodinamo- 
metro di torsione Siemens, ma entrambe le bobine 
sono fisse trovandosi l'ampermetrica in alto e la vol- 
tometrica in basso, essendo quest'ultima disposta in 
modo da funzionare come avvolgimento primario di 
un piccolo trasformatore, diviso in due sezioni, fra 
e quali una spira rettangolare mobile agisce da se- 


condario. Questa spira mobile abbraccia anche la ` 
bobina ampermetrica che si trova superiormente, e 
funziona da equipaggio mobile dello strumento. 

Lo strumento ora descritto potrebbe chiamarsi un 
elettrodinamometro a induzione, poichè funziona in 
grazia delle correnti indotte nel quadro mobile, e 

recisamente per etfetto delle reazioni dinamiche tra 
È corrente di circuito e la corrente indotta che ri- 
sulta spostata di fase d'un semiperiodo. Avendo cura 
di tenere molto bassa l’induzione nel piccolo trastor- 
matore la corrente secondaria indotta risulta pro- 
porzionale alla tensione nel primario. Le esperienze 
fatte al Board of Trade dimostrarono la perfetta 
proporzionalità in tutta l'estensione della scala, e per 
dei fattori di potenza compresi tra 1 e o,1. Però le 
indicazioni dipendono molto dalla frequenza e per 
una variazione di questa tra 30 e go periodi le in- 
dicazioni variano del 10 °% 

E' possibile che su questo medesimo principio 
possano costruirsi dei buoni apparecchi da quadro. 


ISTERESI DIELETTRICA = SUA MISURA. — Mather. — 
L'A. propone invece del procedimento usato dal 
Mordev, (da questi esposto recentemente alla « Inst. 
ot El. Eng. ») che richiede potenziali elevati e ma- 
teriale costoso, il seguente. 

Posto in serie col dielettrico del cavo in esame un 
rocchetto d'induttanza senza ferro, attaccando poi in 
derivazione su una tensione alternante, si regolano 
la trequenza, induttanza o resistenza in modo da 
annullare lo spostamento di fase (il che può consta- 
tarsi accertando l'eguaglianza tra il valore dell'ener- 
gia apparente in voltampére e la efficace in watt); in 
tali condizioni dedotta dalla energia consumata quella 
d'effetto Joule nel filo del rocchetto, si ottiene quella 
spesa nel cavo per isteresi dielettrica. È. 


TRASMISSIONE - DISTRIBUZIONE 
CONDUTTORI. 


CAPACITÀ DELLE LINEE ELETTRICHE. — (Mordey: Let- 
tura fatta in gennaio innanzi l’ « Inst. ot. El. Eng. » 
di Londra). — La capacità dei cavi percorsi da cor- 
renti alternate in alcuni casi rappresenta un vantag- 
gio, ma il più delle volte costituisce un grave in- 
conveniente perché è causa diretta od indiretta di 
un consumo di energia. L'A. osserva che è utile esa- 
minare la questione a fondo per ciò che può avere 
di interessante con la tendenza attuale a spingere le 
tensioni delle trasmissioni a correnti alternate. Dopo 
aver data una definizione della capacità, l'A. dà una 
idea pratica di ciò che sia un microfarad in funzione, 
dei volt, ampèr, e della frequenza. Un microfarad 
prende 0,6283 amp. a 2000 volt, 50 periodi. Detta n 
la frequenza, e la tensione in volt, z la corrente in 
ampèr, si ha la capacità in microfarad 


m. f. = 


e se si opera con la stessa tensione e con la stessa 
frequenza, le letture ad un amperometro darebbero di- 
rettamente i valori in microfarad. 

Per mostrare come debbano valutarsi praticamente 
le capacità, il Mordey ha compilato una tabella per 
una determinata lunghezza di cavo che aveva la ca- 
pacità di 1 microfarad. La capacità è direttamente 
proporzionale alla tensione ed alla frequenza. I watt 
apparenti, ovvero i volt-ampèr, variano col quadrato 
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della tensione per una data frequenza. Ne deduce che 
l’effetto della capacità è considerevole per le forti 
tensioni e non è disprezzabile neanche a basse ten- 
sioni. 

Per dare numeri concreti, rileviamo dalla tabella 
come nel cavo della capacità di 1 microfarad a 50 pe- 
riodi, a 1000 volt, la corrente è di 0,314 ampèr, i 
watt apparenti o volt-ampér sono 314 pari a 0,42 HP 
apparenti ed i watt effettivi sono 39 (V X A X 0,124). 


A 5000 volt si ha: 


i = 1,57 voltamp.= 7850 walt = 973 
a 10000: volt 

i = 3,14  volt-amp. = 31400 watt = 3890 
a 20000 volt 

i = 6,28 voltamp.= 125600 watt = 15570 


ECC, 


L’A. ha citato poi alcune prove fatte sopra un 
cavo di m. 8800 di lunghezza, concentrico, isolato 
con guttapercha, destinato ad essere traversato da cor- 
rente a 6000 volt, alla frequenza di 50, e trovò che 
la perdita era di circa 750 watt effettivi per chilo- 
metro, corrispondenti a 6100 volt-amp. 

Per stabilire una scala di tali perdite, il Mordey 
ha redatto una tabella dettagliata comprendente ten- 
sioni da 2000 a 7500 volt, cinque grandezze com- 
merciali di cavi concentrici, e ne determina la per- 
dita nel dielettrico e le perdite equivalenti nel rame. 
Da queste tabelle emerge che se le differenti gran- 
dezze di cavi costruiti per funzionare con sicurezza 
ad una data tensione, hanno capacità che non dimi- 
nuiscono in proporzione del tipo o calibro del cavo, 
la perdita nel dielettrico dei piccoli cavi è conside- 
revole. Nei 5 modelli la sezione aumenta nel rap- 
porto da 1 a 7, mentre la capacità va soltanto da 
1a 2,23. 

Per ovviare alla perdita egli propone l’uso di roc- 
chetti di autoinduzione di valore tale da compensare 
la capacità, e quindi di ridurre a zero lo sp. di f. 
della corrente, e calcola appunto tali rocchetti. 

Osserva che la capacità delle linee aeree è minima 
in contronto di quella delle linee sotterranee. Ad 
esempio, in linee di 50 mm. (8 mm. circa di diam.) 
con i fili distanziati di 60 cm. la capacità per km. 
è di soli 0,112 microfarad. 

Descrive infine gli apparecchi adoperati per le mi- 
sure dell’isteresi dielettrica. C. 


TRAZIONE 


AUTOMOBILE sistema Mevnier E Levros. — E un 
dog-car a 4 posti del peso di 1250 kg. in marcia. 
Può percorrere in piano e con una sola carica 100 km. 
a 24 km. di velocità oraria media. E° provvisto di 
48 elementi Fulmen a 17 piastre. Il motore è carat- 
terizzato dall’ avere due indotti ad anello, di grande 
diametro, indipendenti fra di loro ed esterni all'in- 
duttore che è bipolare, eccitato in serie. I collettori 
radiali hanno grande superficie. 

La vettura in piano alla velocità di 24 km. ri- 
chiede 2500 a 2700 watt. A 2500 watt la velocità di 
ogni indotto non è che di 1100 giri p. m., a 25 V. 
ed il rendimento raggiunge &o °/,. Il movimento è 
trasmesso senza differenziale, grazie all'impiego dei 
due indotti indipendenti. 

Il controller realizza 8 combinazioni differenti: tre 
di frenamento, una di fermata, quattro di velocità. 
La batteria è divisa in due metà, che nella prima 
posizione di marcia sono in parallelo, e nelle altre 
tre sono in serie. 

Gli indotti sono in marcia; per 2 posizioni in ten- 
sione e per altre 2 in parallelo. Nel frenamento sono 
in parallelo su resistenza, poi in serie su resistenza 
ed infine in serie ed in corto circuito. 


I due rocchetti induttori in derivazione sono sem- 
pre in tensione, salvo che nel frenamento vengono 
alimentati da due soli elementi. Infine vi è una re- 
sistenza in derivazione sull’ eccitazione in serie che 
viene messa in circuito all'ultima posizione del con- 
troller, per la massima velocità. 

Oltre il freno elettrico la vettura possiede un freno 
a ceppi ed un freno a nastro a pedale. C. 


FURGONE AUTOMOBILE ELETTRICO DELLA RAFFINERIA SAY. 
— (EI, 16 febbraio 1901). E’ stato costruito dalla 
ditta Postel-Vinay; pesa vuoto 12 tonn. e può por- 
tare fino a 10 tonn. di merci. La batteria è com- 
posta di 84 elementi Phoenix del peso complessivo 
di 2500 kg., con una capacità di 50 Kw-ora. 

Le ruote posteriori sono motrici, l'avantreno dà la 
direzione. Vi sono tre motori, due che comandano 
con ingranaggi le ruote posteriori, da 10 HP cia- 
scuno, e uno da 3 HP che comanda lo sterzo. Il 
peso dei tre motori con ingranaggi, e dei freni, 
ascende a 4000 kg. 

Come velocità si hanno questi dati. A marcia nor- 
male i motori sono in parallelo, alimentati a 160 V. 
In salita ed all’ avviamento si dispongono in serie. 
In piano l’intensità necessaria per far camminare la 
vettura alla velocità di 8 km. (800 giri ai motori) 
con il massimo, carico di 10 tonn. si dice sia stato 
di soli oo Amp., cioè 45 Amp. per motore. (Risul- 
terebbe, come valore del coefficiente di trazione, meno 
di 20 kg. per tonn., valore corrispondente a strade 
molto ben tenute). 

Per pendenze del 8 ‘7, l’ intensità sale a 240 Amp. 
a 150 V., la velocità essendo di 4.500 km. per ora. 
All’avviamento, i motori essendo in serie, l’ intensità 
è di roo Amp. su strade ottime ed in piano. Nel- 
l'avviamento sono impiegate resistenze addizionali. 
Il consumo di energia verrebbe ad essere in media 
di 88 watt-ora per tonn-km. . 

I freni sono tre, uno elettrico, l'altro magnetico 
eccitato da una derivazione presa sulla batteria, ed 
il terzo a ceppi sui cerchioni delle ruote posteriori. 

Il furgone è lungo m. 5,40, largo fuori appendici 
m. 2,50, alto 2,50. 

Le ruote motrici hanno m. 1,20 di diametro e le 
direttrici m. 0,90. Lo scartamento delle ruote poste- 
riori è di m. 2,150, delle anteriori di m. 1,88, e fra 
gli assi di m. 3,10. 

Molto interessanti sono i particolari di costruzione 
ed i mezzi adottati per attutire le vibrazioni, per por- 
tare la cassa della batteria che è di m. 2 X 1,40 per 
0,65 di altezza, e per rimuoverla con facilità. La ri- 
duzione di velocità, nel rapporto di 1/21,5, è otte- 
nuta con doppio rapporto di ingranaggi piani. 

Lo sterzo è comandato da un servo motore elet- 
trico ad asse verticale mediante vite continua ed in- 
oranaggi conici. L'asse anteriore è fisso e termina 
con due forchette in ciascuna delle quali può ruotare 
il perno verticale che porta il mozzo delle ruota. I 
due perni delle due ruote sono collegati con un si- 
stema articolato che riceve il movimento del motore 
elettrico. ; 

Il freno magnetico calettato su ciascun albero mo- 
tore può essere bloccato sopra un’ armatura fissa al 
telaio della vettura, come nei trams elettrici. G: 


ILLUMINAZIONE. 


LAMPADA ELETTRICA Auer — Michaelis (Elex. Rund., 
genn. 15) — Secondo le notizie che compajono in 
una breve nota, a dire il vero poco chiara, pare che 
l’Auer abbia inventato una lampada elettrica con 
filamento di osmio la quale darebbe una luce bian- 
chissima e molto bella. 

Questa lampada consumerebbe solo i watt per can- 
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dela, mentre è noto che le lampade Nernst richie- 
dono da 1,5 a 2 watt per candela e le lampade a 
carbone almeno il triplo. Se son rose.... 

F, 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI 


TELEFONI A PAGAMENTO AUTOMATICO. — La Bell Te- 
lephon C. si è assicurato il brevetto di un apparec- 
chio a pagamento automatico che sembra dia ottimi 
risultati. Trattasi di una piccola scatola di terro posta 
accanto all’ apparecchio telefonico e ad esso elettri- 
camente connessa. 

La persona che desidera la comunicazione, suona 
er veriticare se la linea è libera, e getta la moneta 
nella fenditura della scatola. Dato il numero ed avuta 
la comunicazione, la moneta cade al fondo della cas- 
setta: ma se per combinazione la comunicazione non 
può essere stabilita, la moneta è subito restituita 
dall ufncio centrale che lancia una corrente a 110 V. 
nell'avvolgimento di un celettromagnete sito nella 
scatola, che automaticamente fa cadere fuori della 
fenditura la moneta stessa. Non si hanno i partico- 
lari dell'apparecchio, ma è facile imaginarli. Quel 
che interessa forse sapere è che la Bell T. C. ha in- 
trodotto quest'apparecchio nelle sue installazioni in 
seguito ad una vera rivoluzione compiuta nel si- 
stema di abbonamento. 

Invece di far pagare un canone fisso, si farà pa- 
vare d'ora in poi a tutti il telefono in ragione del 
numero di conversazioni effettuate. 

A Chicago la Compagnia farà delle installazioni te- 
lefoniche private e pubbliche in ragione di 25 cen- 
tesimi per conversazione (tinora il prezzo era di cen- 
tesimi 50). 

Tali installazioni verranno fatte su richiesta, pur- 
ché sia garantito un minimo di 2 conversazioni gior- 
naliere, e nelle case private il minimo è ridotto ad 
una conversazione per giorno. 

L'accoglienza fatta a questo nuovo sistema è stata 
tale, che immediatamente il numero degli abbonati è 
cresciuto notevolmente, e crescerebbe in ragione di 


50 al giorno se l'ufficio potesse sopperire alle richie- 
ste di installazioni. 

A S. Francisco, che conta 350.000 abitanti, e aveva 
4400 abbonati, ora si hanno, in seguito all’ intro- 
duzione del sistema, ben 20.400 abbonati. A Chicago, 
i 25.000 abbonati attuali si prevede diverranno pre- 
sto 100.000. La Compagnia in vista di ciò ha im- 
piantato una otticina capace di costruire 100 appa- 
rati telefonici completi al giorno. 

Si noti che le taritte di abbonamento al telefono 
in America sono notevolmente più alte che da noi, 
Credo però che se qui le Società telefoniche potes- 
sero installare i loro apparecchi ed esigessero 10 cen- 
tesimi per conversazione con un minimo garantito 
di 2 o 3 conversazioni al giorno, vedrebbero ben 
presto quintuplicato i loro impianti. Ed al sistema 
del pagamento immediato automatico, che non è 
certo simpatico né sempre comodo, credo sarebbe 
assai più opportuno sostituire, specialmente per i 
telefoni degli uftici, o studi, o aziende commerciali, 
un sistema a contatore che potrebbe benissimo ba- 
sarsi sullo stesso principio. Gr. i 


LINEE DI COLLEGAMENTO TRA LA SCANDINAVIA E IL CON- 
TINENTE. — (The Elec., 15 febbr... — Nel novem- 
bre 1808 si era iniziato quest'opera posando un cavo 
fra Trallborg (estrema punta meridionale della Sve- 
zia) e l'isola di Rügen, lungo 112 km., a quattro 
fili, per mezzo del quale poteva collegarsi Stockholm 
via Malmö, con Berlino e Amburgo. Questa opera 
è ora finita. 

Un altro cavo lungo 20 km. è stato posato fra un 
punto presso Londskrona (Svezia) e Vidbek (Dani- 
marca), per mezzo del quale si stabilisce una comu- 
nicazione telefonica diretta fra le capitali della Svezia 
e Norvegia col continente. Presto il telefono sarà 


spinto all'estremo nord della Penisola Scandinava. 
F. 


L'INCREMENTO DELLA TELEGRAFIA. — Dai recenti gior- 
nali telegrafici riportiamo le seguenti cifre che sono 
abbastanza eloquenti per dispensare da qualsiasi com- 
mento. 


Anni 1875 1880 1885 1890 1895 1900 
Stati , 24 32 40 43 45 46 
Società private i . . 21 22 28 28 3I 33 
Superficie servita dal teleerafo in kmq. 37.108 49 108 52.108 56 10% | 68.105 72.108 
Abitanti serviti dal telegrafo (milioni). 600 076 725 773, 853 866 
Lunghezza delle linee in km. 305422 | 564000 | 657166 811184 | 905017 : 1000000 
Lunghezza del filo in km. 1054034 |1560021 1837497 2254341 [3033431 | 4300000 
Cavi sottomarini in km. 107422 | 130272 | 198360 237515 | 203702 | 335000 
Impiegati | 27032 | 37755 | 51009 04785 | 79677! 93000 
Apparecchi . i . _ ; ` . | 43304 | 60392 | 87837 106286 | 153445 ' 159000 
Telegrammi (milioni) . 8I 120 100 227 287 | c339 


d APPLICAZIONI VARIE. 


RapiorspLonitori, — Breydal (Mon. Ind., 16 febb.). 
— Dopo aver premesso che egli pubblicherà fra breve 
alcuni risultati importantissimi ottenuti coll'impiego 
di tubi Geissler invece dei tubi Branly (i quali per- 
Metterebbero di ricevere radiazioni a distanza molto 
Più grande), l'A. descrive sommariamente un suo 
Procedimento per produrre l'accensione degli esplo- 
sivi a distanza. 

Egli impiega un trasmissore che darebbe un fascio 
rettilineo di radiazioni, non si sa come fatto, il quale 
agirebbe sopra un coherer intercalato in un circuito 
‘omprendente un accumulatore elettrico e la spoletta. 

utto ciò non è affatto una novità poiché da pa- 
fecchi anni si fecero e si ripetono delle esperienze 

“i genere alla Spezia ed altrove, le quali vengono 


solo considerate come una curiosità. L’ esplosione 
delle mine è un qualcosa che deve essere così sicuro 
da non potersi tidare del funzionamento incerto, ir- 
regolare e capriccioso dei coherer. F. 


APPARATI AUSILIARI. 


METODO PER VARIARE LA VELOCITÀ DEI MOTORI ELETTRICI 
Compounp.— (Edw. Johnson, Brevetto tedesco 111123). 
— I due avvolgimenti sono riuniti a due o più cir- 
cuiti indotti (se trattasi di un sol motore questo 
avrà due collettori) che possono essere raggruppati in 
serie od in parallelo. Alle piccole velocità il motore 
funziona praticamente come se fosse eccitato dalla 
sola derivazione. Alle grandi velocità invece il mo- 
tore sì comporta praticamente come motore in serie. 


C. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETA 


Concorso a quattro assegni. — Il ministero della pub- 
blica istruzione ha bandito un concorso a quattro assegni di 
lire 3000 ciascuno, a cominciare dal 1° novembre venturo, 
di cui uno per la facoltà di scienze fisiche, matematiche e 
naturali per i cultori delle teorie fisico-chimiche delle scuole 
inglesi (meccanica fisica), istologia e fisiologia generale. — 
I concorrenti devono possedere la laurea dottorale conseguita 
in un istituto di studi superiori del regno. — Le istanze per 
l'ammissione al concorso, redatte in carta da bollo da una lira, 
devono inviarsi al ministero non più tardi del 31 corrente. 


I monumenti nazionali illuminati a luce elettrica. 
— Una circolare del ministro Gallo ai direttori dei musei, 
delle gallerie e degli uffici regionali per la conservazione dei 
monumenti nazionali accompagna il regolamento circa le 
norme da osservarsi nell'impianto e nell esercizio dell'illumi- 
nazione elettrica nei monumenti e negli edifizi contenenti 
raccolte artistiche ed antiquarie. L'illuminazione elettrica è 
stata stabilita perchè, fra tutti i sistemi di illuminazione ora 
adottati, essa, quando sia bene applicata, presenta il mag- 
gior grado possibile di sicurezza; e questo è anche il si- 
stema più adatto specialmente per le collezioni di quadri, 
giacchè la luce elettrica mantiene le tinte e non produce 
traccia di fuligine. 


Università Popolare di Milano. — Adunatasi la Se- 
zione degli studii, deliberò di iniziare, appena i locali sa- 
ranno pronti, i corsi nel modo seguente: 

a) due corsi dì insegnamento scientificò, chiamando a 
tenerli il dott. Bonardi e il prof. Fabio Luzzatto; 

b} un corso di insegnamento tecnico, dell’ ing. Orlandi, 
sull’elettricità ; 

c) tre corsi di insegnamento letterario e artistico: del- 
l'avv. C. Romussi, del prof. Bertacchi e del critico d'arte 
G. Macchi. 

I suindicati insegnanti presenteranno un programma di- 
viso a seconda del numero delle lezioni necessarie ad esau- 
rire l'argomento. — Le lezioni si terranno tutte le sere, ec- 
cettuate quelle del sabato e della domenica; al lunedì sera 
si terranno due lezioni. 


L’ Istituzione Elettrotecnica « Carlo Erba » di Mi- 
lano. — A cura del R. Istituto Tecnieo Superiore, di cui 
la Scuola di Elettrotecnica fa parte, è uscita testè una inte- 
ressante monografia storico-descrittiva intesa a far conoscere 
al nostro mondo tecnico ed industriale l’organizzazione ed 
il funzionamento di questa Scuola. 

Il comm. Carlo Erba aveva nel novembre 1886 assegnato 
a questa istituzione, allora nascente, un patrimonio di quat- 
trocentomila lire ed il fratello, il comm. Luigi Erba, ne con- 
tinua tutt'ora le tradizioni contribuendo in larga misura alle 
crescenti esigenze della Scuola, a cui nessuno degli enti am- 
ministrativi locali, e nemmeno il Governo volle finora pre- 
star sussidio. 

L'Istituzione Elettrotecnica comprende, oltre agli insegna- 
menti orali, un Laboratorio didattico-sperimentale diretto dal 
prof. Luigi Zunini ed un Gabinetto di ricerche, diretto dal 
prof. Riccardo Arnò. Il primo ha contemporaneamente lo 
scopo di fornire agli studenti i mezzi necessari ad eseguire 
direttamente tutte le misure scientifiche ed industriali che 
agli elettricisti occorre di conoscere, e quello di ofirire agli 
industriali, segnatamente ai costruttori di apparecchi e mac- 
chine elettriche, il mezzo di verificare, provare, studiare, non 
solo i materiali costruttivi, ma altresì gli ordinari strumenti 
di misura, ed entro certi limiti il macchinario stesso gene- 


ratore e motore, Il Gabinetto di ricerche è il necessario com- 
plemento del laboratorio sperimentale; come il nome indica 
esso è destinato così ad intraprendere lo studio di problemi 
d'elettrotecnica non ancora risoluti, come a perfezionare le 
soluzioni note dei problemi già studiati. 

Alle esercitazioni del laboratorio didattico non può prendere 
parte che un numero limitato di allievi affinchè sia possibile 
che ogni coppia disponga di una seric completa di apparecchi 
necessari alle misure di laboratorio. Le prove di carattere in- 
dustriale, a cui pure gli studenti dedicano la loro attività, si 
estendono al funzionamento del macchinario elettrico di pic- 
cola potenza, allo studio fotometrico delle lampade, ecc. ecc. 

Quanto alle verifiche misure e prove in genere che la 
Scuola eseguisce per conto degli industriali, la pubblicazione 
in esame. oltre una speciale tariffa dei prezzi cui sono ese- 
guite, contiene una descrizione interessante delle disposizioni 
e degli apparecchi che servono allo scopo. 

La monografia è completata con l'elenco nominativo degli 
allievi licenziati dalla Scuola tra i quali vanno annoverati 
moltissimi fra gli ingegneri che son» oggi tra i più noti e 
stimati elettricisti del nostro paese. 


TRAZIONE. 


Per una ferrovia elettrica al Bernina. — In una re- 
cente assemblea del Collegio degli Ingegneri e Architetti di 
Milano l'ing. G. Parravicini presentò una interessante comu- 
nicazione su di un progetto di ferrovia elettrica pel valico 
del Bernina. — Questa ferrovia che riesce a superare uno 
dei passi più alti (m. 2238) avrà un percorso di soli 58 chi- 
lometri, lungo il quale si sono previsti appena quattro gal- 
lerie, della complessiva -lunghezza di m. 327, con appena 
undici manufatti di luce superiore ai sei metri. — Le pen- 
denze massime saranno del 70 ed alcune per brevi tratti 
del 80 per mille; a vincerle si ricorrerà alla abbondante 
forza elettrica ricavabile dalle ricche cadute d’acqua nella 
valle del Poschiavino. — Il progetto condurrebbe ad una 
spesa di costruzione di lire 115 mila al chilometro, la quale 
è piccola se si pensa che la ferrovia costituirà un vero e 
nuovo passaggio alpino. — Dato il concorso sempre nume- 
roso di forestieri. attraverso l’ Engadina, questa ferrovia, ar- 
recherà, non pochi vantaggi all’ Italia, specie a Milano, che 
si troverebbe congiunta direttamente alla Svizzera Orientale, 
da una rapida e comoda comunicazione. 


Distribuzione di energia a Vimercate. — Per accordi 
intervenuti fra la Banca di Merate e il signor Vittorio Gussi, 
Vimercate avrà nel prossimo giugno l'impianto elettrico ad 
uso pubblico e privato. — La linea, venendo da Paderno, 
passa sul tracciato della nuova strada provinciale. — Non 
sarebbe questo il momento per le Società Tramviarie — 
tanto quella interprovinciale di Milano, quanto quella Monza- 
Bergamo — di accappararsi la forza per una tramvia elet- 
trica su detto tracciato ? 

Sono 200 e più kilowatt a trasmettersi, e l'impresa po: 
trebbe limitare le ramificazioni ai diversi centri, ove avesse 
un impiego di forza pel desiderato tronco di tramvia attra- 
verso la Brianza fino a Brivio, alla imboccatura della Berga 


masca. 
IMPIANTI. 


Lavori Pubblici. — Presso l’Ispettorato ferroviario, sono 
fra le altre in esame le seguenti proposte di lavori presen- 
tati dalle Società Mediterranea e Adriatica: 

Impianto del!’ illuminazione elettrica nella stazione di Ve- 
nezia, Santa Lucia, per lire 97,200. 
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Impianto d'illuminazione elettrica a 6 carrozze miste di 
prima e seconda classe, serie A, B, I, destinate al servizio 
Roma-Berlino, e trasporto degli apparecchi per illuminazione 
a gas, esistenti in dette carrozze, in 12 carrozze miste di 
prima e seconda classe, serie A, B, R, ora munite dell'illu- 
minazione ad olio, per lire 37,400. 

— Dopo la recente inaugurazione della fonderia Giangrandi, 
Siciliani e C., in quel di Ovada, e mentre procedono alacre- 
mente i lavori per l'impianto del macchinario nelle ferriere 
dell'on. Brizzolesi, è sorto il progetto di costruire un grande 
stabilimento per la lavorazione del ferro rotto, al quale scopo 
è in via di costituzione una Società anonima, della quale sa- 
rebbe parte principale lo stesso un. Brizzolesi. 


CONCESSIONI D'ACQUE. 


La Commissione permanente ha recentemente approvata 
la relazione della sottocommissione relativa alla conferma di ri- 
serva d'acqua per due anni in servizio della trazione elettrica 
sulle strade ferrate del tratto del Ticino a monte della presa 
di Villoresi — Ha accettato per due anni la riserva propo- 
sta dall’ amministrazione ferroviaria di riserva d'acqua nel 
tratto compreso fra l’abitato di Villalago e la stazione di 
Anversa Scanno per la forza di cavalli idraulici effettivi 11,600, 
da servire alla trazione elettrica sulle linee concorrenti a 
Sulmona. — Ha approvato la sospensiva sulle proposte nella 
amministrazione ferroviaria di riserve d'acqua nel tratto del 
Tronto per la Taverna di Mezzo e Mozzano, e sul Vomano 
a monte dell’ abitato di Montorio per la forza rispettiva di 
cavalli idraulici effettivi 340 a 980, da destinarsi all'esercizio 
elettrico delle linee San Benedetto-Ascoli e Giulianova-Te- 
ramo in relazione alla domanda del comune di Montorio per 
derivazione dal Vomano a monte dell'abitato, per la forza di 
cavalli nominali 344 a scopo di illuminazione. 

— L'on. Branca, previo accordo coi ministri dell’ agricol- 
tura, industria e commercio e del tesoro, ha emesso una cir- 
colare con la quale si prescrive alle prefetture ed agli uffici 
del Genio civile, che nei fogli disciplinari di concessione per 
derivazione di acque pubbliche, si debba mettere la condi- 
zione del divieto delle subconcessioni fino a che il conces- 
sionario non ne entri regolarmente in possesso, cioè fino a 
che non sia approvato il collaudo delle opere. E ciò nel 
fine di ovviare agli inconvenienti lamentati di illeciti acca- 
parramenti a scopo di speculazione e di mancata attuazione 
delle concessioni in caso che sia fallita nei concessionari la 
, possibilità di subconcederle ai terzi. 


ESTERO. 


I progressi del telegrafo Marconi. — Si ha da Li- 
verpool che Marconi è riuscito a scambiare dispacci col te- 
legrafo senza fili alla distanza di duecento miglia. 


La crisi industriale in Germania. — Tutto concorre 
a provare che l'industria tedesca si avvicina a un periodo di 
grave discesa: la produzione viene già fortemente limitata; 
molti, che fino a ieri investivano i loro capitali in azioni 
dimprese industriali, si sentono oggi assaliti da gran diff- 
denza e preferiscono contentarsi del modesto interesse che 
offrono loro i titoli di Stato. 

In tutta l'industria del ferro regna lo scoraggiamento. Li- 
Senziamenti d'operai, diminuzioni di paghe, riposi forzati, 
sono all'ordine del giorno. I depositi riboccano di merci; e 
quanto minore è la domanda tanto più gli imprenditori cer- 
aa di rimediare al male con una limitazione del lavoro. 
E i primi effetti di un tale stato di cose si fanno sentire, 
Mturalmente, prima di tutto, sull'industria delle macchine. 

La crisi si fa sentire anche nell’industria elettrica e ne ri- 
sentono gli effetti le segherie, le fabbriche di mobili e la 
stessa piccola industria. | 


Si può concludere che la Germania è ora all’inizio d'una 
crisi industriale che può durare malto tempo, e che la si- 
tuazione è già oggi grave. 


Ja trazione elettrica a grande velocità. — Si è da 
non molto costituita in Germania una Società, denominata 
Allgemeine Elektricitàt-Verke, col concorso delle grandi case 
costruttrici e della grande finanza, la quale sul corso di que- 
stanno incomincierà degli esperimenti, con una linea elet- 
trica tra Berlino e Zossen. — La distanza è poca (appena 32 
chilometri) ma è sufficiente per le prove che si vogliono 
fare, dal risultato delle quali dipenderà la costruzione di al- 
tre linee ben più importanti. 

Si formeranno due treni: l'uno costrutto dall’Allgemeine 
Electricitàt-Gesselschaft l’altro dalla Siemens e Halske. — I 
pochi carrozzoni saranno così ben uniti gli uni agli altri da 
sembrare in apparenza un enorme, unico Sleeping-car. — La 
velocità che si spera raggiungere con questi due treni sarà 
vertiginosa. Si parla nientemeno che di 200 o 250 chilometri 
all'ora! 

Nel parco di esperimenti della Ditta Siemens e Halske, in 
Gross Lichterfelde, sobborgo di Berlinc, vennero fatte le 
prime prove con la vettura che dovrà inaugurare, tra Ber- 
lino e Zossen, i servizi elettrici con la velocità di duecento 
chilometri all'ora. — La maggior difficoltà a vincersi è quella 
del giro delle ruote, che dovrà essere rapidissimo. — Si 
conta di percorrere i trentatrè chilometri da Berlino a Zossen 
in 12 minuti. 


Gli autocommutatori telefonici a Parigi. — Da pa- 
recchi giorni sono stati attivati a Parigi gli autocommutatori 
telefonici, mediante i quali gli abbonati al telefono si met- 
tono in corrispondenza con chi vogliono, senza bisogno di 
intervento del personale dell'ufficio centrale. Siccome però 
gli autocommutatori rendono necessaria per attivare la cor- 
rispondenza, una manovra alquanto complicata, così sarà ne- 
cessario un certo tempo prima che il pubblico sì abitui alla 
novità. Finora non abbiamo avuto alcuna notizia sulla pra- 
ticità effettiva presentata dal sistema. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli «Altestati di privativa rilasciati dal Governo 
Italiano dal 22 al 27 dicembre 1900, per invenzioni e perfezio- 
namenti riflettenti l’ Elettricità e le sue Applicazioni. 


3197. Polignani - Napoli - 14 settembre 1900 - Sterilizza- 
trice elettrica per chirurgia e termostato elettrico per bat- 
teriologia, incubazione, inclusioni, per essicamento e pro- 
sciugamento di prodotti varii - prolungamento per anni 2- 
131.208 - 22 dicembre. 


3198. Guarini-Foresio - Licgi (Belgio) - 22 settembre 1900 
- Transmission de l'énergie électrique par un fil et sans 
fil par l'éther - prolungamento per anni 2 - 131.222 - 
27 dicembre 1900. 


3199. Pagliei, Mauri e Serafini - Roma - 15 settembre 1900 
- Nuovo grafonografo - per anni I - 131.230 - 27 dicembre. 


3200. Société Electro-métallurgique Francaise - Froges 
(Francia) - 16 settembre 1900 - Perfectionnements aux 
fours électriques en vue d’obtenir des métaux doux et au- 
tres matières qu'il faut soustraire au carbone des électrodes 
- per anni I$ - 131.227 - 27 dicembre, 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricerche, 
Copie, disegni, ecc., rivolgersi all’Ufficlo speciale della Rivista. 
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Pacinotti Antonio. Nacque a Pisa nel- 
l’anno 1841, e vi percorse gli studj regolarmente fino al ’59, 
nel quale anno prese parte alla campagna come volontario 
nel Genio Militare toscano. Tornando a Pisa si addottorò 
nelle Matematiche Applicate nel %61. Dopo un anno di As- 
sistenza alla cattedra di Fisica Tecnologica a Pisa andò As- 
sistente al prof. Donati nell’ Istituto di Studi Superiori fio- 
rentino. Nel '64 andò Professore di Fisica e Chimica a Bo- 
logna, dove nel ’68 insegnò Fisica generale ed applicata: 
nel ’73 fu profes- 
sore ordinario di 
Fisica a Cagliari 
d’ onde tornò a 
Pisa nel 1881 a 
tenervi la cattedra 
di Fisica Tecno- 
logica, che occupa 
tutt'ora. 

Nel 1860 egli 
aveva costruito 
una piccola mac- 
china dinamo e- 
lettrica che fu de- 
scritta qualche an- 
no appresso nel 
Nuovo Cimento. In 
occasione di un 
suo viaggio in Francia, Belgio ed Inghilterra compiuto nel 
1867, per incarico del Governo, collo scopo di riferire al 
prof. Matteucci circa l’organizzazione degli osservatorj me- 
teorologici all’estero, egli ebbe opportunità di disseminare 
presso professori e costruttori copie della descrizione com- 
parsa nel Nuovo Cimento dalla sua macchina elettromagne- 
tica che gli ottenne una medaglia a Vienna nel "73, un di- 
ploma d'onore a Parigi nell’ 81 insieme con la nomina a 
cavaliere della Legione d'Onore. 

Un altro apparecchio interessante del Pacinotti fu un roc- 
chetto d’ induzione a circuito magnetico chiuso, da lui de- 
scritto nel 1872. 

Le sue memorie numerosissime, riguardanti svariati argo- 
menti attinenti alla Fisica, alla Elettricità, alla Astronomia 
vennero quasi tutte pubblicate dal Nuovo Cimento; egli pub- 
blicò anche i sunti delle lezioni da lui tenute nella lunga 
carriera d’insegnante. 
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235. Nel nostro N. s abbiamo fatto menzione della splen- 
dida puntata di Gennaio dell'Engineering Magazıne di New- 
York, che è riescita un volume in 8° grande di 338 pag. 
adorne di un centinaio di bellissime fotoincisioni. — Que- 
sta importantissima Rivista mensile (che per l Italia costa 
Fr. 20 all'anno) colla puntata di Febbrajo inizia il suo 21° 
volume promettendo per quest'anno una ricchissima serie 
di articoli tecnici, fra i quali fin d'ora annuncia i seguenti: 
| PETER LUEDERS. — A German View of American Machine 
Shops. 

Pror. W. CAVTHORNE UNwin. — The Dangers of Exces- 
sive Standardization of Engineering Methods. 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 
presso l’Amministrazione della Rivista. 


L'ELETTRICITA 


| 


Anno XX. - N. 9. 


C. Rous-MARTEN. — The Performance of America Loco- 
motives in England. 

Derro. — The Cost and Value of High-Speed Trains. 

Enrico BIicNnaMIi. — The Gratest Electrical Installations of 
Italy. 

PROF. SCROETER. -— The Ecomomical Performance of the 
Steam Turbine. Li 

A. Cooper Kev. — Railway Development of the Iran- 
svaal. 

PHÙitip Dawson. — English and American Steam- Engine 
Practice. 

M. F. GuTERMUTH. — Steum Engineering Practice in Ger- 
many. 

Pror. F. PrasiL. — Utilisation of Water Power in Swit- 
zerland. i 

Rarru D. MersHon. — Uses of Electric Power in Deep 
Mining. 

SIDNEY WLAKER. — Applications of Electricity in Iron and 
Steel Works. 

WALLACE C. JoHnson. — Hydrauhe Power and Electrical 
Applications. 


236. Ch. Mendel. — Agenda 1901 du Photographe et de l'a- 
maleur. — Un volume in 8° grande di 264 pag., edito dal- 
l’autore, rue d'Assas, 118, Parigi; L. 1,50. 


L'American Electrician, N. 1 di quest’ anno contiene 
i seguenti articoli: | 

A. E. KENNELLY. — Electricale and Steam engineering in the 
Nineteenth and Twentieth Centurie. 

E. E. CLEMENT. — The independent Thelephone Exchange a 
Atalanta, 

Il N. 2 contiene: 

E. B. CLARK. — Lifting Electromagnets. 

B. PARKS BUCKER. — Immersed rbeostats vs. Walter rbeostats. 


L'articolo editoriale è interamente consacrato alla inven- 
zione Pupin. 
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PER UN’ OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d'acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 


dario di Milano, rivolgersi all’ing. €. 19, presso la Elettricità 
Milano. 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e 
particolarmente a coloro che si applicano in modo speciale 
al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser- 
Vigio raccomandando la Rivista Americana Street Railway 
Journal, Edizione internazionale, in formato in-4° grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole fuori 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo di 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgersi alla 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, 5, Milano. 
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MONTATORE ELETTRICISTA pratico diploma anche 
macchinista, cerca posto subito in qualche esercizio d’ im- 
pianto elettrico o presso Impresa lavori in costrazione. — 
Per referenze, a richiesta. — Rivolgersi a M. E. 142, presso 
l Amministrazione di questa Rivista. 
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CERCASI MOTORE ELETTRICO d'occasione per cor- 
rente continua od alternata di 16,200 Watts circa. Acquiste- 
rebbesi anche dinamo generatrice. — Rivolgersi all’ Elettricità, 
N. 312 M. 
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CERCASI per una spett. Officina Elettrotecnica Milanese, 
abili avvolgitori e montatori per motori ed impianti. Scri- 
vere C. P. 15 presso lamministrazione di questa Rivista. 
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Milano, 9 Marzo 1901. 


I cavt teLEGRAFICI SUBACQUEI. — Nel corso della 
guerra Anglo-Boera si è reso sempre più manifesta 
ed evidente la grande potenza che sta in mano al- 
l'Inghilterra pel fatto di possedere essa quasi tutti 
! cavi telegrafici subacquei di tutto il mondo; e la 
stampa francese constata unanime il fatto, e ne fa 
rilevare la grande importanza. Se domani cosi pia- 
cesse agli inglesi potrebbero venir sospese quasi 
completamenfe le relazioni dell'Europa con le grandi 
colonie del mondo intiero; infatti sono in loro mani 
250.000 chilometri di cavi, i quali costanono oltre a 
500 milioni] 

Si potrebbe credere che ciò sia stato possibile solo 
i prezzo di enormi sacrifici; ma sarebbe questo un 
“rore, E ben vero che il Governo inglese non si fa 
Ma pregare quando gli si chiedono sovvenzioni per 
'Mprese di tal genere, che sono molto costose; ma 
‘anche vero che gli incassi annui delle compagnie 
che possiedono cavi salgono alla rispettabile cifra di 
‘10 milioni; facendo una larga parte alle spese di 
Servizio e di riparazioni si vede che può ancora ri- 
Tanere un certo margine pel beneficio! 


Numero 10. 


La nostra vita coloniale è ben lungi dal potersi 
paragonare con quella di altre nazioni europee; però 
anche da noi si potrebbe far più, assai più di quanto 
si fece sinora, quando si formasse la convinzione 
nel mondo finanziariario che le intraprese di tal ge- 
nere potrebbero anche corrispondere lauti benefici. 
Perchè non ci si pensa? 


+ 
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LINEE TELEFONICHE TESE SULLA NEVE. — Una lettera 
del Janssen pubblicata recentemente informa che in 
seguito al suo consiglio ed alla esperienza fatta al 
Monte Bianco, da lui stesso in collaborazione di 
Lespiau e Cauro, si sono fatte delle prove per tele- 
fonare tra l'osservatorio dell'Etna e Nicolosi, dispo- 
nendo la linea tra l'Osservatorio e il Piano del Lago 
liberamente sulla neve. Queste prove riuscirono com- 
pletamente e felicemente: ci pare però (se la me- 
moria non ci tradisce) che esperienze di questo ge- 
nere se ne siano fatte già da tempo per la telegrafia 
militare: non si tratterebbe dunque di una grandc 
novità. Necessariamente poi simili impianti non po- 
trebbero essere che.... molto provvisori, e quindi di 
applicabilità limitatissima. Il sig. Riccò, autore delle 
esperienze all'Etna, si propone di farne comunica- 
zione solenne all'Accademia dei Lincei. 


i 

Ir Processo Stassano. — I competenti seguitano 
a discutere pro e contro il processo Stassano, col 
quale si opera la riduzione del minerale di ferro in 
appropriati forni elettrici previa polverizzazione, mi- 
scela con carbone e terra, e compressione sotto pressa 
idraulica, in modo da costituire formelle di circa 
100 cm3. Le discussioni non vertono più sulla pos- 
sibilità di ottenere del ferro, poiché la relazione della 
commissione tecnica la quale fece constatazioni sopra 
luogo sul tinire dello scorso anno, sono assoluta- 
mente categoriche: il processo ha carattere di cosa 
industrialmente possibile. Si agita ora la questione 
del costo: e disgraziatamente come nulla venne pub- 
blicato riguardo alla qualità del metallo ottenuto 
mediante il processo Stassano, così non venne fatta 
alcuna determinazione del rendimento economico del 
forno, né del processo nel suo insieme. Come discu- 
tere allora? 

È ben vero che ogni processo industriale, quando | 
dal laboratorio si passa all'officina, presenta una in- 
finità di problemi da risolvere, che riguardano le 
più futili minuzie del procedimento, e pure bastano 
a compromettere talvolta l'esito delle operazioni: è 
anche vero che il primo acciaio fabbricato col pro- 
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cesso Bessemer costava 2 lire al kg. Ma ci sono di- 


fetti sostanziali che possono ritenersi irreparabili; e 
quando si pensi che la caloria-carbone costa circa la 
decima parte di quanto costa la caloria ottenuta per 
dissipazione d’energia meccanica (ammesso che il 
carbone costi 40 lire la tonn. ed il Kw-ora si possa 
avere per 5 cm.) si comprende come nel processo 
Stassano, utilizzante l’energia elettrica a produrre 
calore, si possano presentare difetti insanabili dal 
punto di vista economico. 

Ci auguriamo che questo non sia, perchè il nostro 
paese ha bisogno di trovare nuove applicazioni in- 
dustriali che gli permettano di usufruire in modo 
completo della grande riserva d'energia meccanica 
la quale si dissipa senz'altro risultato che una lenta 
e dannosa erosione degli alvei convoglianti le acque 
dalle Alpi al mare. Ogni nuovo processo che pro- 
metta pratiche applicazioni deve essere studiato con 
amore e deve venir tentato. 


+ 
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I GHIAccIAI ALPINI — A proposito di riserve. È 
universale credenza che i nostri ghiaccia) alpini 
rappresentino un accumulatore idraulico inesauribile 
ed immenso sul quale sia possibile contare a occhi 
chiusi per tutta l'eternità. Il nostro amico prof. Porro, 
che fu parecchi anni direttore dell’Osservatorio astro- 
nomico di Torino, ha fatto lunghi studj in propo- 
sito, e dalle sue osservazioni ha tratto la conclu- 
sione, assai grave come si comprende, che i nostri 
ghiacciaj vanno arretrando in modo lento, ma con- 
tinuo. Non pare quindi che si possa ascrivere il 
fenomeno a passeggiere condizioni climatiche sol- 
tanto: le platee su cui poggiano i maggiori fra i 
nostri ghiacciaj pare vadano sconnettendosi, in guisa 
da non poter più sostenere l'immane peso che loro 
sovrasta; il moto di discesa sarebbe quindi sempre 
più rapido e perciò la massa totale andrebbe squa- 
eliandosi in modo da assotigliarsi e accorciarsi sen- 
sibilmente. 

Naturalmente non è sui dati necessariamente in- 
completi e parziali che può raccogliere un privato 
di sua iniziativa e con personale sacrificio, che si 
possono fare deduzioni formali ed indiscutibili; ma 
ci pare che la questione sia così grave ed impor- 
tante da meritare l’onore di una delle Commissioni 
che vengono con tanta facilità nominate per cose 
di minor conto. Dato che il fatto risulti stabilito, 
e che si ravvisassero i mezzi opportuni a porvi ri- 


paro, converrebbe pensarci in tempo. \ 
+ 
* + 
METALIZZAZIONE ELETTROLITICA DEI TESSUTI. — [I pro- 


cessi elettrolitici sono a quanto pare destinati a es- 
serci causa di molte sorprese. Ecco che due inventori 
hanno trovato il modo di rendere imputrescibili ed 
impermeabili le stoffe ed i tessuti, mediante un pro- 
cesso che è difeso da un brevetto inglese in data 
10 febbraio 1900. Questo processo consiste in umin- 
tima metallizzazione ottenuta sottoponendo all’elet- 
trolisi il tessuto da trattare, previa immersione in 
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un bagno adatto: questo si compone di una solu- 
zione alcalina di solfato di rame, zinco, nikel o altro 
simile metallo, e pare che dia ottimi risultati una 
soluzione di 100 gr. di solfato di nikel e 100. gr. di 
ammoniaca per litro d’acqua. Dopo l'immersione il 
tessuto deve venir cilindrato per toglierne il superfluo 
di liquido e disteso su una lastra metallica comuni- 
cante col polo negativo di un generatore, il cui polo 
positivo è connesso con una seconda lastra metallica 
che pressa il tessuto; la elettrolisi sopravveniente ser- 
virebbe a rivestire di un sottile velo metallico, for- 
mante guaina, tutte le fibre. 

Tutto ciò non ci pare abbastanza chiaro, e non 
vediamo bene come questa metallizzazione possa riu- 
scire intima e completa; nè come si possa eliminare 
di mano in mano il liquido impoverito. Una delle 
due: o questo processo è ancora allo stato di gesta- 
zione, o il brevetto cela i procedimenti pratici che 
servono ad assicurare la buona riuscita dell’ope- 
razione. 
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E pare che anche i. nostri industriali si vadano 
risvegliando. Il Magnolfi di Prato da qualche tempo 
applica un processo elettrolitico, col quale riesce (a 
quanto assicurano le riviste competeati in materia) 
a ottenere delle stoffe impermeabili, lucide e perfet- 
tamente morbide, le quali non risentono alcun danno 
dal trattamento con acqua calda o vapore come ac- 
cade per le preparazioni ottenute con altri processi 
attualmente in uso. 

Ci siamo permessi di chiedere particolari i quali 
ci vennero forniti assai cortesemente, per quanto un 
poco misteriosamente. La stoffa bagnata con una $0- 
luzione salina di composizione segreta, preparata in 
anticipazione senza aggiunta di sostanze grasse, 
verrebbe disposta sopra una bacinella di ghisa ni- 
chelata, e poi pressata da un cilindro in rame a pres 
sione di 20 tonn.; facendo passare la corrente elet- 
trica con intensità di 20 amp. (al quale scopo occorre 
una tensione utile di 40 volt) si produce un effetto 
elettrolitico capace di fissare sulla stoffa i sali im- 
piegati. 

Questo processo venne utilmente applicato non 
solo alle stoffe di lana, ma anche a quelle di pelo 
di cammello, e si asserisce che una prolungata ebol- 
lizione invece di recar danno al tessuto già reso im- 
permeabile, consolida il deposito e ne aumenta la 
compattezza ed aderenza. | 


* 
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STAMPA ELETTROLITICA. — Ecco un’altra applicazione 
ancora dell’elettrochimica! L'inglese Green ha recen- 
temente inventato una carta nella quale, durante la 
fabbricazione, s'impastano sali di vilissimo prezzo. 
la cui natura è tenuta ancora segreta, questa carta 
non risente l’azione del tempo, nè di alcun altro 
agente che non sia l'elettricità, ed è perfettamente 
bianca. Una comune macchina da stampare in cui 
siano soppressi tutti gli apparecchi per l'inchiostra- 
zione può servire benissimo a stampare elettrica- 
mente su questa carta quando la forma e il tamburo 
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metallico siano collegati coi due fili d'un generatore 
a 100 V. L'azione elettrolitica produce l’ impressione 
in nero; richiede un'intensità di circa 4 amp. e non 
necessita di alcuna ulteriore manipolazione. 

Pare che si possa conseguire una certa economia 
usando di questo sistema, poichè la macchina costa 
i due terzi di quelle comuni e richiede minor po- 
tenza motrice per funzionare; inoltre la spesa per 
l'energia elettrica sarebbe la metà della occorrente 
per l'inchiostro. Si dice che a Blackpool vi sia in 
servizio una macchina rotativa da cento copie ai mi- 
nuto, che funziona benissimo. Infine questo processo 
può permettere la stampa contemporanea di parecchi 
togli. 

Naturalmente non è possibile stampare sulle due 
faccie d'un medesimo foglio perchè le impressioni 
passano da parte a parte. 

Non sappiamo se questo processo troverà tavore 
nella stampa; ma è certo che la carta Green potrà 
avere una infinità di applicazioni utilissime quando 
venga usata con penne stilografiche elettriche: tutti 
i telegrafi stampanti potranno servirsene con grande 


vantaggio. 
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LAMPADE AD ARCO CON ELETTRODO DI MacnesIO o Žir- 
costo. — Questa lampada che venne descritta pochi 
giorni addietro nell’E. T. Z. dal suo inventore, il 
Rasch, rappresenta rispetto alle lampade ad arco 
quello che la Nernst è riguardo alle incandescenti. 

Quando due bastoncini formati con ossidi di me- 
talli terrosi (magnesio, zirconio) vengono portati ad 
una temperatura iniziale abbastanza elevata si può 
far sprizzre fra essi un arco voltaico duraturo; nel 
tempo stesso i bastoncini divengono luminosi in 
tutta la loro lunghezza. Ne segue che la luce emanata 
da questa lampada ad arco e incandescenza al tempo 
stesso riesce molto intensa. Le prove già fatte dal- 
l'inventore porterebbero ad un rendimento luminoso 
di 3 a 4 candele per watt, con elettrodi di 2,5 a 5 mm. 
di diametro, e impiegando correnti alternate; il 
doppio di quanto si ha con le consuete lampade ad 
arco, e dieci volte tanto di quello che può ottenersi 
con le incandescenti. 

A questi vantaggi, già veramente notevoli di per 
sé, altri se ne aggiungono riguardo alla semplicità 
della lampada. Il consumo dei bastoncini pare sia 
piccolissimo per modo che il meccanismo per lav- 
vicinamento degli elettrodi si può ridurre a un com- 
plesso di pochissimi organi meccanici molto sem- 
plici, che non è punto difficile immaginare. 

Non sappiamo come il Rasch abbia potuto risol- 
vere praticamente il problema dell’ innesco del- 
l'arco; ma siccome il suo brevetto data già da due 
anni, è probabile che in questo tempo egli abbia 
studiato a fondo la questione, e l'abbia felicemente 


risolta. Va 
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LINEE AEREE TELEFONICHE E TRAMVIARIE. — Le rivi- 


Ste inglesi di questa ultima quindicina sono tutte 


occupate a discutere sulla questione delle cana- 


lizzazioni telefoniche in riguardo alle linee aeree dei 
tram, e ciò in seguito al disastro telefonico di 
Liverpool. 

In Inghilterra da qualche anno si sono realizzati 
notevoli progressi nella sostituzione delle linee aeree 
alle linee sotterranee per le reti telefoniche. La Com- 
pagnia Nazionale dei Telefoni ha già speso somme 
fortissime per tale cambiamento in parte per soddi- 
sfare il pubblico, in parte per assicurare un servizio 
migliore. Il fatto però è che a Liverpool dove si era 
iniziato il lavoro e dove già parecchie erano le linee 
aeree collocate di recente, il 4 febbraio è caduta 
moltissima neve e le linee aeree si sono rotte — ed 
un filo telefonico toccando un filo del tram, ha uc- 
ciso due uomini, due cavalli ed ha fatto sentire 
delle scosse più o meno forti ad una quindicina di 
persone. 

Si ignora se erano state prese le debite precau- 
zioni, cioé se erano istallati i fili di guardia e di 
protezione. Una inchiesta è aperta e segue il suo 
corso. Il pubblico è ora indeciso e non sa più a quale 
partito attenersi. Però le tendenze maggiori si ma- 
nifestano contro le linee aeree dei tram, e si fanno 
con grande pompa ed alla presenza di autorità e di 
interessati, esperimenti intesi a portare modifiche 
nell'armamento aereo delle tramvie per rendere im- 
possibili disgraziati accidenti, allorchè i fili del tele- 
fono cadono sopra i fili del tram, o se i fili del 
tram si rompono e cadono a terra. 

Nell'E/ectrician del 22 u. s. infatti si parla di 
esperienze eseguite a Blackpool col sistema Quin; 
perfettamente riusciti. Non è detto con precisione 
quali siano i dettagli del sistema, ma si comprende 
come esso si fondi sulla suddivisione della linea 
aerea del tram in zone molto numerose, ciascuna 
alimentata a sé, con un ben disposto numero di 
valvole el interruttori automatici. Un qualunque 
guasto sopra una sezione mette immediatamente 
a terra il filo della sezione, isolandolo dagli altri, 
mentre consente che il servizio si effettui sulle altre 
sezioni. 

Queste tendenze della pubblica opinione e della 
stampa scientifica e politica sono da prendersi in 
seria considerazione. 

A Milano avviene il 1 febbraio esattamente ciò 
che è avvenuto a Liverpool il 4 febbraio, senza però 
le gravi disgrazie personali. 

A Milano tutti si scagliano contro la canalizza- 
zione aerea del telefono e reclamano che la rete di- 
venga quasi completamente sotterranea. A Liverpool 
ed in generale in Inghilterra, avviene precisamente 
il contrario. Le prove non ottime date dalla cana- 
lizzazione sotteranea decisero le Società Telefoniche 
a ritornare al sistema aereo, ed il pubblico se la 
prende con i fili aerei dei tram, ed esige che questi 
siano messi in condizioni tali da non nuocere. 

Di chi la ragione? Debbono preferirsìi le reti tele- 
foniche aeree o le sotterranee? Ecco il problema. 


Ing. D. Civita. 
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ALLE ACC. ITALIANE Di BOLZANETO 


Questo impianto, che trovasi in regolare funzio- 
namento da circa un anno, comprende tre gruppi 
principali, costituiti ciascuno da una motrice verti- 
cale Tosi da 80 cav. accoppiata ad una dinamo da 
220 amp. e 230 a 240 V. e funzionanti in parallelo 
con una batteria a repulsione composta da 110 ele- 
menti Tudor della capacità di 720 watt-ore alla 
corrente di scarica di 360 amp., con 224 amp. di 
massima intensità di carica. 

La tensione media di servizio è di 220 V. circa, 
e la rete è costituita da 3 fili; ai due estremi sono 
collocati la maggior parte dei motori e le serie delle 
lampade ad arco, mentre il terzo filo che fa capo al 
centro della batteria, serve alla ripartizione delle 
lampade incandescenti e dei piccoli motori da 1 a 2 
cavalli, che richiedono una tensione di r10 V. tanto 
gli uni che le altre. La batteria abbisognando per 
la sua carica di circa 300 V., per eseguirla si unisce 
in serie ad una delle dinamo un sopraelevatore di 
tensione funzionante da 0 a 55 V., e 200a 140 amp. 
comandato da apposito motore elettrico, alimentato 
dai fili estremi del circuito. 

L'impianto può raggiungere una potenza massima 
di 270 cav., di cui circa so per luce. Pel totale eser- 
cizio delle ofticine durante le ore diurne, non occor- 
rendo alcuna illuminazione, funziona una sola delle 
tre dinamo principali, mentre nelle ore notturne fun- 
zionano due, pel servizio luce e per l'alimentazione 
di qualche motore speciale. Raramente, e durante il 
massimo lavoro quando agiscono tutti i motori, oc- 
corre anche di giorno lavorare con due dinamo, 
con soli 150 cav., ma in ogni caso la terza dinamo 
resta di riserva. Questo enorme vantaggio econo- 
mico è dovuto unicamente all’azione regolatrice della 
batteria, che durante il funzionamento contemporaneo 
di tutti i motori (richiedenti complessivamente circa 
220 cav.) provvede direttamente l’energia che le di- 
mamo non sono in grado di fornire favorendo l’acce- 
leramento dei motori e mantenendo una tensione pres- 
sochè costante, mentre assorbe l'energia esuberante 
non appena il bisogno di corrente viene a di- 
minuire. | 

La regolarità di funzionamento produce natural- 
mente una grande economia nelle spese di esercizio. 
Il consumo di combustibile, verificatosi dopo l istal- 
lazione della batteria e conseguente sistemazione 
dell’ impianto, discese ad 1 kg. per cav-ora, mentre 
dapprima, causa la variabilità enorme del carico, rag- 
giungeva qualche giorno perfino 3 kg. L'ingente 
risparmio realizzato in questo modo possibile con la 
distribuzione a corrente continua, è da attribuirsi 
inoltre e non per la minima parte alla batteria, ap- 
punto perchè essa permette di lavorare alle motrici 
col carico uniforme e perciò col massimo effetto utile, 
raggiungendo dei vantaggi economici innanzi i 
quali scompare la spesa del suo impianto. 

La batteria talvolta si rende inoltre assai oppor- 


tuna, permettendo di mantenere per lungo tempo 
l'illuminazione negli uffici a macchinario fermo. 
L'esperto ingegnere siderurgico poi, che tema i 
danni provenienti da un eventuale arresto della ven- 
tilazione durante una colata, riconosce non solo l’op- 
portunità, ma la necessità d’un accumulatore, che a 
tali arresti subito provvede e permette di tranquilla- 
mente por mano alla riserva. 

L’impianto elettrico suddescritto fu costrutto dalla 
« Società Esercizio Bacini di Genova ». 


APPARECCHI TELEGRAFICI ROWLAND 


Sì tratta d'un apparecchio multiplo stampante di- 
sposto per inviare 4 trasmissioni simultanee in un 
solo senso: l'impianto degli apparecchi è duplex e 
permette di ottenere simultaneamente 4 trasmissioni 
in senso inverso. 

Ecco il principio di funzionamento. Si immagini 
un piccolo alternatore collegato per mezzo d’ una 
linea telegrafica ad un piccolo alternomotore sin- 
crono; questi ruota in perfetto sincronismo con la 
generatrice da cui riceve la corrente sinusoidale. La 
trasmissione dei segnali si opera sopprimendo alla par- 
tenza due semionde per ciascun segnale da trasmettere 
e rendendo manifesta la soppressione all’arrivo con le 
posizioni di un elettromagnete polarizzato che fun- 
ziona chiudendo a tempo debito un circuito elettrico 
comandante elettromagneti che operano la stampa 
dei segnali. Le semionde soppresse non possono es- 
sere consecutive nè semplicemente alternate, poiché 
la sopressione d'una semionda fa sì che l’elettroma- 
gnete polarizzato (che oscilla sincronamente con la 
corrente alternata) resti fermo sulla posizione a cui 
lo condusse la semionda precedente, e vi rimane an- 
che nelle semionde successive; ciascuna soppressione 
arresta l'armatura per 3 semiperiodi consecutivi; Oc- 
corre dare una semionda simile alla soppressa prima 
di sopprimerne un’altra. Allo scopo di avere un nu- 
mero sufficiente di combinazioni il Rowland ha do- 
vuto compiere ciascun segnale nel periodo di 11 se- 
mionde, il che rende possibile 45 combinazioni di- 
verse di cui se ne utilizzano: | 

26 per l’altabeto inglese; 

8 per le cifre numeriche esclusi 1 e 0, come si fa 
comunemente nelle macchine da scrivere; 
per il punto, la virgola e la lineetta; 
per il segno rappresentante il dollaro; 
per gli spostamenti: longitudinale per il distan- 
ziamento delle parole; ritorno indietro per stam- 
pare il telegramma come una lettera su una 
striscia di carta di 15 cm. di larghezza; trasver- 
sale per il distanziamento delle linee successive; 

4 che rimangono disponibili. 

Il manipolatore riproduce fedelmente la tastiera di 
una macchina da scrivere a 40 tasti distribuiti su 
4 linee, ed una sbarretta per lo spaziamento delle 
parole. L'abbassamento di un tasto (fig. 1) determina 
il sollevamento di 2 lame metalliche L’ facenti parte 
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di un gruppo di 11 lame simili ripiegate due volte 
ad angolo retto, e portate da un asse comune O' at- 
torno al quale possono oscillare. I prolungamenti b 
delle lame sollevate vengono a toccare delle molle 
di contatto r portate da una sbarretta di sostanza 
isolante F. Le 41 leve orizzontali L presentano al- 
l'estremo d degli incavi variamente disposti per cia- 
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suno in modo che ogni leva comanda solo il sol- 
levamento di due lame non contigue, e precisamente 
di quelle che si trovano di fronte alle sporgenze; 
‘nel ceso della figura la seconda e la nona). Quando 
accade un contatto si chiude, il circuito di una pila 
locale su un elettromagnete per mezzo d'un con- 
tatto distributore, e si interrompe così per un tempo 
brevissimo l'invio sulla linea delle correnti alternanti 
prodotte dal generatore. 

La figura 2 mostra la disposizione pratica che per- 
mette di ciò fare. In M si hanno le 11 lame di co- 
municazione L’ e le 11 molle di contatto r, ciascuna 
delle quali è connessa con uno dei segmenti metal- 
lici formanti il distributore D, su cui appoggia una 
spazzola f portata da un braccio B comunicante elet- 
tricamente col relais R, di cui l’altro estremo va a 


‘m polo d'una pila locale p; e questa ha l’altro polo 
Sonnesso con le 11 lame L’. Il braccio B ruotando 
nel senso della freccia, il sollevamento d'una lama LZ’ 
determina l'attrazione dell’ armatura a del relais R 
durante il passaggio della spazzola f sul contatto 
a colla molla r comunicante colla lama sol- 

a L'armatura a del relais R serve di legame fra 
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la linea L e il generatore a corrente alternata di 
cui una spazzola è al bottone T, l'altra a terra. 
L'asse A del distributore essendo comandato da un 
ruotismo comandato dall’asse del piccolo alternatore 
si ha un perfetto sincronismo tra i successivi pas- 
saggi della lama sui contatti e le semionde della 


corrente alternata. 
Per assicurare che il sollevamento delle lame av- 


venga in tempo utile e che il contatto duri il tempo 
necessario, serve il dispositivo seguente. Un elettro- 
magnete comanda una leva cui è solidale una sbar- 
retta c’ passante al disopra di tutte le lame; cia- 
scuna di queste è munita d'una piccola appendice e 
che va ad appoggiare contro la sbarretta c’ quando 
il tasto solleva la sbarretta stessa: al momento buono 
la pila locale si chiude sull’elettromagnete che attira 
la leva e scosta la sbarretta; la lama, libera di sol- 
levarsi, va più in alto e l'operatore sente abbassarsi 
il tasto sotto il dito; il comando è fatto. La cor- 
rente si interrompe subito nell’ elettromagnete, e la 
lama resta imprigionata dalla sbarretta ¢’ che ritiene 
il dito a squadra c fino a giro compiuto, quando un 
nuovo richiamo permette di spedire la lettera se- 
guente, e liberare la precedente. 

Una dodicesima lama che si abbassa con ogni tasto 
(non è rappresentata in figura) chiudendo la pila lo- 
cale comanda una specie di contatore che permette 
di vedere a che punto si trova la linea, ed un cam- 
panello avvisa quando la linea sta per finire. 


(Continua). F. 
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ELETTROGRAFO REGISTRATORE 


DELLE SCARICHE TEMPORALESCHE 


Esistono vari tipi di registratori delle scariche tem- 
poralesche, prototipo dei quali quello del Popoff. 
Tutti però hanno il difetto, oltre all'essere compli- 
cati, di riuscire costosi, e quindi inaccessibili ai più 
e poco adoperabili da persone profane; difetti capi- 
tali questi per uno strumento che dovrebbe essere 
diffusissimo, facilmente smontabile e riparabile anche 
da chi abbia soltanto poche cognizioni elementari 
di meccanica. È perciò che io ho ideato uno spe- 
ciale istrumento da me chiamato elettrografo, di cui 
un esemplare è in funzione presso questo Osserva- 
torio, mentre un altro figura all’ Esp. Int. Grandi- 
nifuga in Roma fra gli istrumenti meteorologici per 
la previsione del tempo. 

Tale istrumento, costruito nell’ officina meccanica 
del gabinetto di Fisica di questo R. Istituto Tecnico, 
consta di due parti: dell'apparecchio rivelatore e del 
registratore. Il primo è formato da un coherer spe- 
ciale comunicante da un lato con l’antenna ricevi- 
trice delle onde elettriche, e dall'altro con la terra, 
ed unito in serie con una pila Leclanché e con un 
sistema di un ago calamitato mobile oscillante entro 
un piccolo telaio su cui è avvolto il filo molti- 
plicatore. 

Un movimento di orologeria fa compiere nel corso 
di 24 ore un’intera rivoluzione ad un disco di zinco 
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su cui, mediante opportuno incastro, è fissato un 
disco di carta portante impresso il quadrante di un 
orologio con le sue divisioni in ore e minuti primi. 
Su questa specie di quadrante che gira trascinato dal 
disco di zinco, l'indice, che è fisso, è formato dal 
martelletto di una suoneria portante all’ estremità, 
invece della solita pallottola, un pezzetto di matita 
molto tenera. Questo scampanio elettrico è collegato 
ai poli di una batteria di quattro Leclanché, ed il 


Schema 

del’Elettrografo Lancetta. 

Apparecchio rivelatore : 
a Coherer; YV Bacchetta 
di vetro a cui sì trova attac- 
cato il coherer; BB’ Bus- 
sola; fn Moltiplicatore; 
rs ago magnetico con 
l'asta di traverso, termi- 
nante con una laminetta 
di platino 2; v laminetta 
di platino fissata nel te 
laio; 7 arresto dell'ago 

Apparecchio ricevitore 
d Campanello; e Batte- 
ria di 4 Leclanché in serie 
col pernio o dell'ago e 
campanello d; f Battente con pallina î e matita u segnante 
sul quadrante pq comandato da apparecchio di orologeria; 
RR’ Rocchetti comandanti il battente f; T Conduttore a 
terra; A Antenna; mm Morsetti d'attacco. 


circuito viene chiuso o aperto dai movimenti del- 
l ago calamitato soggetto alle impulsioni del filo 
moltiplicatore del primo circuito. Se per una sca- 
rica atmosferica il coherer vien reso conduttore, una 
corrente passa pel primo circuito e, percorrendo il 
filo moltiplicatore, fa deviare l'ago, il quale deter- 
mina la chiusura del secondo circuito e quindi lo 
scampamio della suoneria, il cui martelletto oscil- 
lando ed urtando con la matita contro il quadrante 
che gira di fronte, verrà a tracciare una serie di 
punti sopra di esso; punti che con la loro posizione 
indicheranno l’ora in cui avviene il fenomeno, e con 
la loro frequenza l’intensità di esso. L'oscillazione 
dell'ago calamitato è limitata da un opportuno ar- 
resto in modo che la chiusura del circuito viene 
prodotta con sufficiente rapidità. Inoltre venne ap- 
plicata all'estremità del polo nord del medesimo ago 


una piccola e leggiera spirale congiunta al telaio in- 
terno, la quale, agevolando l’azione magnetica, fa 
ritornare prontamente l’ago nella sua posizione pa- 
rallela al moltiplicatore, appena avvenuto lo scuoti- 
mento automatico nel coherer. In questo modo ho 
ottenuto una maggiore precisione e prontezza nella 
registrazione. 

Il coherer consiste di due cilindretti di carbone 
di storta entranti a sfregamento dolce in un tubo 
di vetro e separati tra loro da pochi granuli di tor- 
nitura di ferro o da 4 o 5 punte di piccole viti ta- 
gliate con la pinza a taglio. Regolata la distanza 
mercé le scintille di un comune elettroforo, i car- 
boni vengono fissati con ceralacca fusa ed il coherer 
è pronto ad agire. 

Ogni 24 ore l’elettrografo è osservato dalla persona 
incaricata, che dà corda al movimento di orologeria, 
ed osserva se nel quadrante sianvi segni prodotti 
da scariche temporalesche, nel qual caso toglie il 
quadrante impresso, lo conserva, mettendovi la data, 
insieme agli altri che dovranno servire per tracciare 
i diagrammi, e lo sostituisce con altro quadrante 
nuovo. All'elettrografo è incluso un ordinario cam- 
panello che con il suo squillo richiama l’attenzione 
ed avverte l imminente temporale. 

Non alla sola osservazione dell'elettricità atmosfe- 
rica è utile l’elettrografo, ma serve inoltre opportu- 
namente nei gabinetti di fisica come ricevitore delle 
onde hertziane. A tale scopo ho applicato il disco 
di zinco nel pernio dei minuti e così ho fatto com- 
piere al disco coperto di carta bianca un giro per 
ogni ora. Ho posto l’apparecchio di orologeria in 
un sostegno capace di sollevarlo e di abbassarlo ver- 
ticalmente dalla matita in modo che questa descriva 
nel disco di carta bianca sovrapposto a quello di 
zinco i segnali trasmessi di punti e di rette in curva 
spirale. 

A me sembra che questo elettrografo, data la sem- 


: plicità di costruzione, e la relativa facilità di mon- 


tarlo, regolarlo, sostituirne i pezzi e, quel che inte- 
ressa maggiormente, la mitezza del suo costo, sia 
raccomandabile agli osservatorî meteorologici, alle 
stazioni grandinifughe, nelle scuole e a tutte le per- 
sone che s'interessano allo studio della propagazione 
e delle proprietà delle onde elettriche. 
Girgenti, febbraio 1901. 
Prof. Pietro LANCETTA 
Dirett. del R. Osserv. meteor. di Girgenli. 


LA STAZIONE CENTRALE ELETTRICA DI PRAGA 


DI EMILIO KOLBEN 


(Continuaz. e fine, vedi num. prec.). 


LE STAZIONI SECONDARIE. 


Le sotto stazioni servono per la trasformazione 
della corrente trifasica con tensione di 3000 V., in 
corrente continua alla tensione di 550-600 V. At- 
tualmente si sono costruite due di tali stazioni se- 


| 
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condarie, cioè (a) nella Karlshof al posto della sta- 
zione centrale tramviaria, colà finora provvisoria ; 
(b) nella località Kleinscite. 
a) Stazione secondaria di Karlshof. 
In questa stazione vennero collocati tre converti- 
tori rotativi della Elektricitäts Actien Gesellschatt. 
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vorm. Kolben & C. - Prag, per un carico normale 
secondario di 450 Kw. ciascheduno. Di questi conver- 
titori ve ne sono due gruppi in esercizio perma- 
nente, mentre il terzo costituisce la riserva. Vi è 
pure spazio sufficiente per altri due convertitori 
eguali per un secondo ampliamento. 

I convertitori rotativi (fig. 13-14 num. prec.) sono 
macchine doppie risultanti da un motore sincrono per 
tensione di 2850 V., accoppiato direttamente con 
un generatore di 450 Kw. per 550-600 V. a corrente 
continua per la trazione. 

Ambedue le macchine sono montate sopra una co- 
mune piastra di fondazione con tre supporti; detta 
piastra è in ghisa. — Sul lato esteriore del motore 
sincrono è fissata inoltre una dinamo eccitatrice per 
detto motore; la sua armatura è montata diretta- 
mente sull'albero del motore sopra mensola del sup- 
porto esterno. 

Il motore sincrono ha 24 poli, fa quindi 240 giri 
con 48 periodi; l’avvolgimento ad alta tensione è 
disposto in una scanalatura di ferro chiusa nel nu- 
cleo dell'armatura; la ruota dei poli in acciaio fuso 
possiede espansioni polari laminate fuse nell'acciaio; 
mediante le quali viene evitato un riscaldamento ed 
una perdita di effetto proveniente da correnti di Fou- 
cault. L'eccitazione richiede 3800 watt a pieno carico, 
cioè meno dell’ ı °/, del carico utile. 

La dinamo a corrente continua per le tramvie è 
una macchina a 8 poli, coi poli induttori in acciaio 
fuso; essa ha una armatura a tamburo ed è costruita 
per una intensità di corrente di 820 Amp. a 550 V., 
oppure per 750 Amp. a 600 V. La macchina è mu- 
nita di spazzole a carbone che sono fisse e la di cui 
posizione rimane invariabile con qualsiasi grado di 
carico; mentre il funzionamento è assolutamente 
senza scintille. 

La sotto-stazione ha due quadri di distribuzione e 
cioè da una parte quello per le macchine e per gli 
accumulatori e dall’ altra quello dei feeders per la 
trazione. 

Il quadro distributore dei trasformatori rotativi è 
costruito coll'eguale sistema dei quadri distributori 
principali della Centrale, cioè con materiale assolu- 
tamente incombustibile, ha la relativa costruzione di 
una ossatura in ferro sulla quale sono fissati gli ap- 
parecchi e gl’istrumenti di misura, il tutto su lastre 
di marmo bianco. Sul quadro delle macchine sono 
da distinguere due parti, una primaria ed una se- 
condaria. 

La primaria è connessa con due feeders principali 
aventi ciascuno una sezione di 3 X 100 mmq. i quali 
conducono alle condutture collettrici. Da queste le 
diramazioni raggiungono il motore sincrono mediante 
avi armati a tre conduttori disposti in apposita sca- 
nellatura. Queste diramazioni sono stabilite in di- 
stribuzione trifasica ad alta tensione con amperometri 
è voltometri. 

I generatori di corrente continua sono del pari 
collegati, mediante cavi armati sotterranei, colle con- 
dutture collettrici della distribuzione sulle quali essi 
“ngono inseriti in parallelo. A ciascun trasforma- 


tore rotativo corrispondono due scomparti sul quadro 
distributore, cioè uno per gli apparecchi di misura- 
zione annessi al motore sincrono, detto scomparto si 
trova sul lato primario ; l'altro posto sul lato secon- 
dario serve pel generatore. 

Nella campata mediana del quadro di distribuzione 
venne provveduto un riparto per il raccordo della 
condottura di ritorno tramviaria e dell’ illuminazione 
pubblica, del pari che per regolare la connessione 
della batteria a ripulsione, nonchè i voltmetri prin- 
cipali per il controllo della tensione sulla rete. 


QUADRO DI DISTRIBUZIONE DEI FEEDERS ALIMENTATORI. 


Il quadro di distribuzione degli alimentatori per 
la trazione nella stazione secondaria di Karlshot 
consta di 18 zone, delle quali 13 sono destinate per 
la diramazione dei feeders di trazione e 5 per la de- 
rivazione delle lampade ad arco per l'illuminazione 
pubblica. Ogni scomparto per gli alimentatori di 
trazione comprende un wattorametro, un interrut- 
tore, altro automatico di corrente massima ed un 
amperometro. — Dei 13 feeders di trazione, due sono 
per 400, sci da 300 e da 200 Amp. Ognuno degli 
scomparti dei feeders per illuminazione ad arco com- 
prende interruttori, valvole, contatori e amperometri 
e precisamente 2 feeders da 15 Amp. sono per l il- 
luminazione della piazza Wenzel, 1 da 30 Amp. per 
la Ferdinandstrasse e 2 a 60 Amp. pei posti di ali- 
mentazione a Josefplatz e presso il teatro nazionale. 

La già menzionata batteria a repulsione per l’eser- 
cizio tramviario consta di 276 elementi Tudor collo- 
cati in cassette di legno; essa ha una capacità di 
518 Amp.-ore con la scarica di un'ora. La stessa è 
in funzione fino dall'impianto della stazione centrale 
tramviaria provvisoria ed ha dato buona prova. Di 
tutti gli elementi, 100 sono elementi ausiliari con- 
nessi con un inseritore a 20 contatti. Una volta per 
settimana la batteria viene fortemente caricata du- 
rante la notte; a tale scopo si dispone un commu- 
tatore sul quadro distributore mediante il quale en- 
trambe le due metà della batteria vengono connesse 
in parallelo. La carica ha luogo poi durante parec- 
chie ore con una tensione massima di 360 V. con 
2 X 400 Amp. 

L’avviamento del motore sincrono ha luogo nel 
modo seguente: prima di tutto mediante una appo- 
sita resistenza di avviamento si mette in marcia il 
generatore a corrente continua come motore della 
batteria, poi si eccita il motore sincrono e valendosi 
della lampada di fase e di una manovra del regola- 
tore in derivazione della dinamo a corrente continua 
si ottiene l'esatto sincronismo ed in seguito lo si 
inserisce; finalmente con una semplice manovra del 
regolatore in derivazione la dinamo a corrente con- 
tinua viene gradatamente caricata. A questo punto 
è necessario accennare quali principî ci guidarono 
nella disposizione della stazione dei trasformatori con 
generatori sincroni. 

La centrale venne anzitutto preordinata per la si- 
multanea produzione d'energia, tanto per l’illumina- 
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zione pubblica e privata, quanto per il servizio delle 
tramvie elettriche. Fu difficile fissare subito in quale 
misura piuttosto l'una che l’altra delle due correnti 
si dovesse produrre. Si concluse quindi di scegliere 
un unico sistema per entrambe le forme di corrente, 
cioè di riunire l'esercizio d'illuminazione con quello 
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di trazione e la totalità dell’energia prodotta deri- 
varla in una sola coppia di condutture. Dovendosi 
avere un gran numero di lampade ad arco in cir- 
cuito per le quali il numero minimo dei periodi do- 
veva essere il 48; si adottò questo numero di pe- 
riodi per tutto l’impianto. Per le stazioni secondarie 


RTLA 
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Fig. 15. — Schema per le stazioni di Karlshofe i di Kleinseite. 


NA Interruttore di soccorso 
HS Valvola per alta tensione 
Z. Contatore 

A  Amperometro 

V Voltmetro 

D Resistenza induttiva 


MT Trasformatore di misura 

HA Interruttore rotante per alta tensione 
Interruttore della lampada di fase 
Motore sincrono 
Interruttore 
Eccitatrice 

. Regolatore in derivazione dell’eccitatrice 


si aveva la scelta fra tre sistemi: 1) convertitori 
rotativi; 2) generatori-motori con motori asincroni; 
3) generatori-motori con motori sincroni. 

La costruzione di convertitori rotativi da 700 HP 
con 48 periodi, come tutti sanno presenta difficoltà 
straordinarie; infatti per grosse unità non si pos- 
sono adottare più di 200-300 giri, e in causa cella 
limitata superficie d’irradiazione dell'armatura ne 
consegue un maggior riscaldamento della stessa, che 
è difficile ad impedirsi; nonchè per le difficoltà nella 
presa della corrente con spazzole a carbone e con 
velocità del collettore più alta. 

Un simile convertitore doveva conservare 24 poli 
con 240 giri e siccome era da costruirsi per corrente 
continua a 600 V. non si poteva adattarvi un nu- 


U Commutatore 

S Valvola 

VU Commutatore del voltmetro 
ZS  Inseritore degli elementi 

RS Chiave di collegamento 
AW Resistenza d’avviamento 
VW Resistenza in serie 

.AE Interruttore inseritore automatico 
GD Dinamo a corrente continua 
NR Regolatore in derivazione 
Ph L Lampada di fase 


L Sch Cavo collettore per luce 
B Sch Cavo collettore pei tram. 


mero di lamine sufficienti al collettore, inoltre erano 
da superarsi le difticoltà di costruzione per ottenere 
un funzionamento senza scintille ed un riscaldamento 
limitato. Se oltre a ciò si prende in considerazione 
che per trasformatori statici di 500 Kw., che devono 
essere impiegati in unione a convertitori rotativi, 
non si può conseguire un naturale raffreddamento 
di superficie e quindi si deve provvedere per un raf- 
freddamento ad aria o ad olio col quale viene in- 
trodotta una maggiore complicazione nell'esercizio 
dell'impianto, risulta evidente la ragione per la quale 
si dovette, in questo caso, decidersi a preferenza per 
l'installazione di un motore-generatore. 

Se si fosse potuto dividere l'impianto in modo di 
adottare so periodi per l'illuminazione pubblica € 
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25 per l'esercizio elettrico si sarebbero applicati 
senza dubbio i convertitori rotativi in unione coi 
trasformatori statici. Sono note le considerazioni 
che possono far cadere la scelta fra i motori-sincroni 
o su » asincroni; siccome in ogni caso preso in con- 
sid .zione è desiderabile l’avviamento tanto sotto 
carco che senza carico: cosi nella scelta si deve 
tene unto dèl miglior fattore di potenza (cos 3) e 
dell „damento più stabile, con possibilità di sopra 
carico e dell'influenza del motore sulla rete; ma so- 
pratutto si devono prendere in considerazione le 
oscillazioni di carico. Per quanto riguarda il fattore 
di potenza è già noto che questo è essenzialmente 
favorevole ai motori-sincroni più che a quelli asin- 
croni; mentre lo stesso con motori sincroni, me- 
diante adatta eccitazione, si matiene presso a poco 
esattamente cosy = 1; con motori asincroni si 
eleva nel caso più favorevole a cos » = 0,91 a pieno 
carico. La capacità di sopracarico di un motore 
asincrono è in generale maggiore di quella di uno 
sincrono, detta capacità dipende dalle dimensioni di 
entrambe le specie di motori. Nei precedenti casi la 
pratica ha dimostrato che i grandi motori sincroni, 
funzionanti in parallelo colla batteria non si la- 
sciano soltanto avviare in modo permanente sotto 
carico, ma anche sopportano i frequenti corti cir- 
cuiti sopravenienti sull'estensione della rete e così 
pure i forti sopracarichi momentanei precedentemente 
menzionati a seconda della circostanza. 

Nel fatto concreto durante un esercizio trimestrale 
non si è verificato alcuna interruzione causata da 
questo motivo. Il funzionamento del motore sincrono 
in istato di regime richiede minori cure di quello 
asincrono, perchè come è noto, l'eccitazione indi- 
pendente di un motore sincrono ben proporzionato 
non varia sensibilmente col carico, di modo che di- 
venta inutile una regolazione dell’eccitazione sotto 
questo rapporto. 

Di questa proprietà dei motori sincroni si fece già 
cenno precedentemente in questa descrizione. È pure 
rimarchevole l'influsso della ridotta intensità di cor- 
rente del motore sincrono sulla rete delle condutture 
in confronto dei motori asincroni in tutti i gradi 
di carico e specialmente con quelli piccoli, causa 
l'alto fattore di potenza e questa. riduzione è di 
grande importanza in una rete di cavi ad alta ten- 
sione costosa e molto estesa tanto nei riguardi della 
sezione del cavo e quindi del relativo costo di messa 
in opera, quanto in quelli della perdita di tensione. 
L'unica e sola causa che ha reso fin'ora difficile il 
Suo impiego è la possibilità di oscillazioni pendolari 
del motore sincrono, che come già venne messo in 
evidenza nella descrizione della Centrale possono ve- 
nire diminuite in modo semplice mediante l’instal- 
lazione di rocchetti opportunamente proporzionati, 
dei quali anche un numero sufficiente rappresenta 
Un costo minimo e il potere induttivo degli stessi 
produsse inconvenienti di entità minima. 

Per ottenere l’ammorzamento delle oscillazioni pen- 
dolar i per motori sincroni secondo il sistema G. Kapp 
viene talvolta usato il metodo di inserire fra i poli 


magnetici un nastro di rame oppure, seguendo il 
consiglio di Le Blanc, un regolare avvolgimento di 
rame in corto circuito. 

Però questi sistemi offrono parecchi gravi incon- 
venienti dal lato della costruzione, che si omette di 
accennare, perchè ciò richiederebbe troppo spazio; e 
quindi è preferibile di adottare i rocchetti per otte- 
nere. l’ammorzamento. 


STAZIONE SECONDARIA DI KLEINSEITE. 


Questa sotto stazione è collegata alle due piccole 
dinamo a corrente continua di 300-400 HP vapore 
della Centrale, le quali sono preordinate allo scopo 
di provvedere la corrente d'illuminazione pubblica ad 
arco e per il servizio tramviario elettrico sulla sinistra 
del fiume Moldava. In questa stazione, per ora, ven- 
nero installati due trasformatori rotativi di 180 Kw. 
di potenza sul circuito secondario e un sistema di di- 
stribuzione simile a quello di 140 Kw. descritto a propo- 
sito dell'impianto della Karlshof. Anche il quadro di di- 
stribuzione e gli accumulatori sono consimili a quelli 
della sotto stazione di Karlshof; venne già provve- 
duto lo spazio occorrenze per altri due trasformatori 
da collocarsi ad ulteriore ampliamento. Questa sta- 
zione secondaria viene alimentata con due lunghe 
condutture ad alta tensione di 3 X 50 mmq. e da 
queste diramano per ora tre Feeders tramviari. La 
batteria a repulsione di accumulatori consta di 276 
elementi Tudor della capacità di 296 ampére-ora con 
scarica di un'ora. 


LA RETE DEI CAVI. 


Le rete dei cavi venne fornita dalla Casa Felten e 

Guillaume di Vienna e comprende le parti seguenti: 

1° Le condutture a distanza ad alta tensione per 
corrente trifasica; 

2° La rete di distribuzione ad alta tensione per 
corrente trifasica: 

3° La rete secondaria di distribuzione per cor- 
rente trifasica; 

4° La rete di distribuzione per l'esercizio tram- 
viario con corrente continua a 600 V.; 

5° La rete di distribuzione per l'illuminazione 
pubblica, con corrente continua a 600 V. 


LE LUNGHE CONDUTTURE AD ALTA TENSIONE 
PER CORRENTE TRIFASICA. 


Nell’ impianto attuale dalla stazione centrale di 
Holeschovich partono in tutto otto lunghe condut- 
dutture ad alta tensione e cioè: due per la stazione 
secondaria di Kleinseite di chilometri 3,5 ciascuna 
e 6 aventi ognuna 3 X 100 mmq. di sezione pei 
riparti della città che si trovano sulla destra del 
fiume Moldava fino ad un edificio di distribuzione 
sito nella Josefplatz, dal quale vengono diramate 4 
condutture verso i singoli posti di alimentazione 
della rete primaria di distribuzione e 2 direttamente 
verso la stazione secondaria di Karlshof per i] fun- 
zionamento dei trasformatori rotativi. La distanza 


154 


L’'ELETTRICITA 


en 


Anno XX. - N. 10. 


dalla centrale di Holeschovich fino alla stazione se- 
condaria di Karlshof è di chilometri 5.200. Sulla 
Josefplatz venne eretta una grande sala d'aspetto 
per le tramvie elettriche e nel suo sotterraneo si 
trova la stazione per inserire e disinserire il cavo 
primario a distanza. 


L’ IMPIANTO DELLA STAZIONE DI DISTRIBUZIONE. 


Quest'impianto è stato fatto dalla Elektricitàts- 
Actien-Gesellschaft, vorm. Kolben e C. di Praga; in 
questa stazione fanno capo tutte le condutture a di- 
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Pig. 16. — Stazione secondaria di Kleinseite. 


stanza, del pari che quelle che provengono dalla 
Centrale come pure quelle che si diramano ai posti 
di alimentazione collegate con un quadro di distri- 
buzione alle stazioni secondarie. 

Sopra questo quadro si ottengono tutte le deside- 
rabili combinazioni di collegamenti dei singoli cavi 
d'alimentazione e della rete delle condutture a di- 
stanza, ciò mediante disposizioni di commutatori, ed 
infatti: 

1° Ogni conduttura a distanza proveniente dalla 
Centrale può venire collegata esattamente con qual- 
siasi cavo di alimentazione o colla stazione se- 
condaria; 


2° È possibile ripartire parallelamente ai collet- 
tori principali la totalità delle condutture, cioè tanto 
quelle derivano dalla Centrale, quanto quelle che si 
dirigono ai posti d'alimentazione; 

3° Qualunque cavo può venire separato comple- 
tamente, sia per fare delle riparazioni, sia per misu- 
razioni riportando il carieo sui rimanenti cavi; 

4° È pure facile togliere tutta od in parte la 
tensione dalle condutture collettrici del quadro di 
distribuzione. 

Una tale disposizione rende possibile il rafforza- 
mento delle condutture a distanza delle sotto sta- 
zioni per l'esercizio tramviario riducendo così al mi- 
nimo, in qualunque momento, le perdite di tensione 
e ciò mediante le lunghe condutture della rete d'il- 
luminazione le quali sono pochissimo caricate du- 
rante il giorno. Ed infatti risulta che colle attuali 
esigenze di goo Kw. per la stazione secondaria di 
Karlshof e di 180 Kw. di carico secondario a quella 
di Kleinseite, la massima perdita di tensione nelle 


condutture lunghe raggiunge il 5%, a Karlshof e 
1,6%, a Kleinseite. 


RETE PRIMARIA E SECONDARIA PER CORRENTE TRIFASE. 


La rete primaria collega luno all’ altro i posti di 
alimentazione mediante conduttura di cavo oppor- 
tunamente calcolata in modo da ottenere una com- 
pleta eguaglianza di tensione. Da queste condutture, 
che rendono uniforme la tensione, si ramifica poi la 
rete primaria di cavi, attraverso le vie principali, in 
forma di conduttura chiusa anulare e si ha così una 
base per la rete secondaria anch’essa chiusa, la quale 
viene alimentata dalle 43 stazioni di trasformatori 
di primo impianto. I trasformatori sono collocati, 
per la maggior parte, in chioschi che hanno la forma 
di colonne per la réclame, oppure in camerette sot- 
terranee sotto i marciapiedi. Le stazioni dei trasforma- 
tori ne contengono, secondo la loro ampiezza, da 2 a 5 
della potenza utile fino a 50 Kw.; la ripartizione se- 
condaria ha luogo con una rete secondaria di cavi alla 
tensione di 123 V. Da questa rete si distribuisce, 
attualmente, l’ energia elettrica per l’ illuminazione 
pubblica ad arco, quella pei privati ad incandescenza, 
come pure pel funzionamento degli elettromotori. 


LA RETE DI DISTRIBUZIONE PER L'ESERCIZIO TRAMVIARIO. 


La rete di distribuzione per le linee tramviarie 
elettriche con corrente continua di 600 Volt è ali- 
mentata, in punti isolati, mediante cavi armati pro- 
venienti dalle stazioni di Holeschovich, dalla Karl- 
shof e dalla Kleinseite. 

Attualmente sono collocati 18 cavi di alimenta- 
zione, le parti alimentate da essi sono separati con 
isolatori di sezione. — Pel calcolo dei cavi di ali- 
mentazione si tenne conto della massima carica per 
ogni singola sezione. Le condutture di ritorno ven 
nero raccordate alle rotaie e sono formate con cavi 
di rame zincato, i quali hanno dimensioni sovrab- 
bondanti, e furono calcolati per una debole caduta 
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di tensione. La rete di alimentazione si unisce in 
18 punti con quella della stazione secondaria di 
Karlshof e coi conduttori d'alimentazione; questa 
circostanza fa sì che la batteria di repulsione, che 


si trova a Karlshof, si può utilizzare direttamente: 


per ottenere l’ eguaglianza di carico sulle due di- 
namo a vapore di 300-400 HP le quali servono alla 
trazione in Holeschovich. Le condotture di alimenta- 
zione sono cavi per alta tensione armati disposti in 
uno strato di sabbia e protetti con mattonelle ela- 
stiche contro guasti meccanici. Detti cavi vennero 
forniti dalla Casa Felten & Guilleaume di Vienna. 
Le scatole di raccordo per le condotture di alimen- 
tazione sono fissate sopra i pali di ferro che sosten- 
gono i fili metallici, esse sono costruite in modo 
da poter servire ad isolare ciascun feeder. 


LA RETE DI DISTRIBUZIONE PER L'ILLUMINAZIONE PUBBLICA. 


L'illuminazione pubblica è fatta unicamente con 
lampade ad arco a corrente continua che sono in- 
serite su di una rete di 500 Volt, la quale viene 
alimentata dalle stazioni tramviarie secondarie. 

Per ora si è preventivato un totale di 150 lam- 
pade ad arco inserite in serie da 9 a 10; tutte 
queste serie vengono fornite della corrente da tre 
posti di alimentazione della stazione secondaria di 
Karlshof. Le serie sono ripartite nelle vie principali 
in modo che in ognuna si trovino le lampade com- 
binate in due serie; così dato il caso di un even- 
tuale distacco o d’interruzione di una serie solo una 
parte della illuminazione stradale resti interrotta. 


CONCLUSIONE. 


Come già venne fatto rimarcare nella descrizione 
della Centrale e delle stazioni secondarie i risultati 
di esercizio, durante quattro mesi, corrisposero com- 
pletamente all’ aspettativa ed alle previsioni fatte 
quando si compilarono i progetti. Il funzionamento 
della Centrale è semplice in modo eccezionale per 
il fatto che la distribuzione dell'energia elettrica di- 
pende da un unico gruppo di collettori. 


Il risultato di poter distribuire l'energia sotto di- 
verse forme, cioè per iscopo d' illuminazione, per 
funzionamento di motori e per l'esercizio delle tram- 
vie elettriche con una sola Centrale, fu raggiunto 
mediante l’applicazione dei seguenti principi tecnici 
nella compilazione dei progetti per l'impianto com- 
plessivo come pure per la costruzione delle mac- 
chine: 


1° Impiego di una rete di distribuzione primaria 
e di una secondaria con opportuni grandi gruppi di 
trasformatori; la rete stessa proporzionata per una 
piccola perdita nei conduttori ed i trasformatori co- 
strutti in modo da causare una riduzione minima 
nella tensione. 

2° Nell'esercizio tramviario impiego abbondante 
di grandi batterie di repulsione; le quali compen- 
sano le sensibili oscillazioni di carico e lo manten- 
gono, per quanto possibile costante. 

3° Costruzione delle dinamo primarie con pic- 
colissima caduta di tensione, così da ottenere delle 
differenze minime nel carico delle fasi e nessuna 
variante di tensione fra le singole fasi; funziona- 
mento di questi alternatori mediante macchine a 
vapore di precisione e con esatta regolazione di giri. 

4° Esercizio tramviario mediante grandi conver- 
titori rotativi sincroni provveduti di efficace am- 
morzamento elettrico, sia col mezzo di smorzatore 
in rame ai poli, sia con rocchetti. | 


Tutto l impianto venne eseguito unicamente da 
Ditte boeme, sotto la direzione dell’ Ufficio di Co- 
struzioni Elettriche della città i di cui Capi Inge- 
gneri sono i signori Pelikan e Kowak. 

L'intiero equipaggiamento elettrico della Centrale 
e delle stazioni secondarie è stato fatto dalla Elek- 
tricitiits-Actien Gesellschaft vorm. Kolben & C. di 
Praga-Vysocan. 

La sopraintendenza all’ impianto generale fu te- 
nuta da un Consigliere Comunale con pieni poteri 
della Intrapresa Elettrica della città di Praga, per 
ordine della Rappresentanza Municipale. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


 L'AMALGAMA DI ammonio. — Coehn e Daunenberg 
Zeitschr f. anorg. Chemie, 25°, 430). — La que- 
Stone, molto dibattuta, della esistenza di un amal- 
gama di ammonio pare sia stata definitivamente riso- 
uta affermativamente da indagini fatte dagli autori 
Per via elettrica. Convien rammentare che il fatto 
che i volumi dell'’ammoniaca e dell’idrogeno svilup- 
Pati dall'amalgama di idrogeno sono nel rapporto 
2:1 fu riguardato come una prova della teoria di 
iaga nell'ammonio, ma che d'altra parte la inet- 
i ell'amalgama di ammonio ad effettuare la 
Di ne dei metalli pesanti dalle loro soluzioni, 
Posizione a quanto avviene per le amalgame 
2 e di sodio, deporrebbe in contrario alla 
sone Coria. Ora gli A. hanno determinato la ten- 

ne elettrolitica di decomposizione dei sali d’am- 


| 


monio con un catodo di mercurio, ed ottennero ri- 
sultati perfettamente analoghi a quelli ottenuti coi 
sali dei metalli alcalini, risultato che è solo spiega- 
bile ammettendo la teoria dell’ ammonio. I risultati 
negativi ottenuti tentando la riduzione dei metalli 
pesanti dalle loro soluzioni sono dovuti alla grande 
instabilità dell amalgama d’ ammonio. Preparando 
l amalgama elettroliticamente a basse temperature 
(0° C) alle quali essa possa essere molto più stabile, 
e non presentare in alto grado l'apparenza spugnosa 
di quella preparata nelle condizioni ordinarie, e fa- 
cendola agire sopra soluzioni fredde di sali di rame, 
di cadmio, di zinco, si osserva la formazione delle 
amalgame dei corrispondenti metalli pesanti. L'idro- 
geno nascente che potrebbe spiegare la deposizione 
del rame, non spiegherebbe la deposizione de] cad- 
mio e dello zinco. 
d. m, 
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FEM DI BATTERIE CON SOLUZIONI NON ACQUOSE. — 
L. Kahlenberg (Journal of Physical Chemistry, 4°, 
p. 709). — Mentre la FEM delle batterie contenenti 
soluzioni acquose si trovò, nella maggior parte dei 
casi, in accordo colla differenza di potenziale cal- 
colata sulla base della teoria osmotica di Nernst, gli 
esperimenti dell'A. eseguiti sopra pile a concentra- 
zione contenenti soluzioni non acquose, darebbero 
una considerevole differenza tra la FEM calcolata e 
quella trovata. L’A. in causa di tali divergenze crede 
sia necessario sottoporre le formule di Nernst ad una 
verifica molto accurata, per controllarne l’applicabi- 
lità al caso di soluzioni non acquose. d. m. 


Origine DEL MAGNETISMO TERRESTRE. — D. Schmidt 
(Ciel et Terre, 16 dicembre 1900). — L'A. presenta 
i risultati di una analisi armonica del campo ma- 
gnetico permanente della terra; questo lavoro può 
considerarsi come una estensione della « Teoria ge- 
nerale del magnetismo terrestre » di Gauss. — Nel- 
l’analisi dello Schmidt questi non presuppone l'esi- 
stenza di una funzione potenziale interna governante 
l'intera forza magnetica, ma considerando separata- 
mente ciascuna delle tre componenti rettangolari, 
ottiene tre espressioni in luogo della espressione 
unica ottenuta dal Gauss. Inoltre, i calcoli furono 
spinti fino ai termini del 6° ordine invece che a 
quelli del 4°. 

L’A. conchiude che la forza magnetica terrestre 
consta di tre parti: 

1° La parte maggiore, attribuita a cause situate 
nella crosta ed avente un potenziale. l 

2° La parte più piccola (circa un quarantesimo 
del totale) dovuta a cause esterne della crosta ed 
avente essa pure un potenziale. 

3° Una parte alquanto maggiore della (2) non 
rappresentata da un potenziale, e perciò indicante 
l'esistenza di correnti elettriche terrestri verticali. 

L’A. ha osservato eziandio attentamente la regi- 
strazione delle burrasche magnetiche. In quella del 
28 febbraio 1806 che è stata osservata in 15 osser- 
vatorî e durò dalle 6 alle 7, trovò che la direzione 
della perturbazione variava considerevolmente, tal- 
volta convergendo ad un punto, tal’altra radiando 
da un punto; mentre in certi periodi di calma re- 
lativa le linee di forza erano sensibilmente parallele, 
indicando un centro di forza distante. Prendendo in 
considerazione questi fatti insieme alle perturbazioni 
della componente verticale, egli conchiude che le 
cause producenti le burrasche magnetiche terrestri 
sono per la massima parte esterne alla superficie 
della terra. d. m. 


UNITA - MISURE - STRUMENTI 


MISURA DELLA FREQUENZA. — Un metodo semplice 
ed ingegnoso è queilo proposto dal Wachksmuth 
(Ann. der Physik, N. 2, 1901). — Egli prende un 
pezzo di molla da orologio, ben spianata e la fissa 
entro un morsetto. All’estremità libera della molla 
fissa con un po’ di cera un piccolo disco di carta 
bianca in modo che il suo piano sia perpendicolare 
alla superficie piana della molla. Quando il disco è 
illuminato da una sorgente alimentata dalla corrente 
alternata da misurarsi, e si mette in vibrazione la 
molla, il disco sembrerà fermo sempre che la fre- 
urna della sua oscillazione sia eguale a quella 
ella luce di cui è colpito. 

Chiamando con s lo spessore della molla in mm., 
e con / la lunghezza libera della molla in centimetri, 
la frequenza della vibrazione sarà espressa da 

Q20 $ 


N= b 


In pratica potrà realizzarsi facilmente una gradua- 
zione sulla molla stessa, nè sembra difficile, con 
questo principio costruire anche un apparecchio molto 
semplice, pratico e di rapido impiego. 

Devesi tener conto di una piccola correzione per 


il peso della carta e della cera nel caso di molle 


molto sottili. 

Il metodo è applicabile a frequenze non superiori 
a 150 per secondo, oltre le quali le molle dovrebbero 
farsi troppo rigide. 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


ARCO VOLTAICO SOGGETTO A RAPIDE VARIAZIONI DI 
CORRENTE. — Duddel. — In una lettera all’ Znst. of. 
El. Eng. l'A. ha fatto conoscere i risultati di sue 
ricerche sui fenomeni dell’arco voltaico a corrente 
continua, dai quali potè trarre le seguenti con- 
clusioni. ; 

Se la corrente attraverso ad un arco a corrente 
continua aumenta improvvisamente, si accresce la 
tensione per circa '/spọ di secondo; trascorso questo 
tempuscolo la tensione decresce coll’aumentare del- 
l'intensità nel modo ordinario. 

Se la corrente subisce variazioni alternanti aventi 
un’intensita del 3 “/ e la frequenza delle variazioni 
è almeno di 4000 s le variazioni di luce al cratere 
positivo e nella fiamma è visibile. 

Una variazione periodica avente intensità di '/100% 
può produrre ondulazioni sonore; variazioni di '/1 
ne producono aventi 30.000 — di frequenza, inoltre 
l'arco è affetto dalle variazioni di condizioni esterne 
dovute alle ondulazioni sonore. Quindi l’arco può 
servire come ricevitore o trasmissore telefonico. 

L'arco ronzante è dovuto alla rotazione della fiamma; 
la tensione, l'intensità e la luce variano periodica- 
mente e la frequenza di questa variazione coincide 
con quella di rotazione. 

In certe condizioni l'arco che venga derivato con 
un'induttanza ed un condensatore in serie fra loro 
può produrre una nota musicale la cui altezza di- 
pende dalla induttanza, capacitanza, resistenza del 
circuito in derivazione. Questo effetto si produce per 
causa d'una trasformazioue di energia a corrente 
continua in corrente alternata. L'altezza della nota 
emessa può servire al confronto delle induttanze con 
delle capacitanze. 

Se l'arco a corrente continua viene derivato con 
un condensatore di qualche microfarad l’arco viene 
estinto quando gli elettrodi sono di metallo, non 
viene estinto se sono di carbone con anima. Se la 
resistenza in serie coll’arco è fortemente induttiva 
nel momento della interruzione ha un fortissimo in- 
cremento sulla tensione fra i morsetti dell'arco. 

Quando un circuito induttivo viene interrotto per 
mezzo d’un interruttore i cui contatti siano in deri- 
vazione con un condensatore si ha un incremento 
di tensione più elevato se i contatti sono metallici 
che quando sono di carbone, poichè l'estinzione del- 
l'arco riesce più rapida e violenta. 


RIDUZIONE DEGLI OSSIDI METALLICI REFRATTARI MEDIANTE 
L’ ALLUMINIO. — RKuppelwieser (Oesterr. Zeit. Berg. 
und Hüttenwesen, 1899, pag. 147). — L'A. ha stu- 
diato l’ applicazione del processo Goldschmit per la 
riduzione degli ossidi metallici mediante l'alluminio 
finamente diviso; e fa noti i suoi calcoli teorici, re- 
lativi alla possibilità dell’ applicazione del procedi- 
mento dal punto di vista termochimico. (V. Tabella). 

Si vede da questi dati che il processo è applica- 
bile in tutt’ i casi, eccetto che per la silice, per la 
quale si ha un deficit di 622 cal. 

Nelle esperienze, descritte dall’A., il ferro ottenuto 
era perfettamente fluido. Il metallo era sufficiente- 
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mente caldo per sè stesso per fondere in due minuti 
la estremità immersa di una sbarra di ferro di 10 mm. 
di diametro. Conviene però notare che il metallo 
così ottenuto non poteva essere lavorato a caldo, 
robabilmente in causa dell'ossigeno disciolto. 

Nel primo saggio, relativo al Manganese, si usò 
della Pirolusite; nel secondo della Braunite. In en- 
ambi i casi il metallo ottenuto era perfettamente 
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fluido. Secondo Van der Welde il punto di fusione 
del Manganese è 1900°, quello del Cromo è supe- 
riore a quello del Platino e deve essere vicino 
ai 2200°. 

Incerti i dati termici, che si riferiscono al tung- 
steno; il margine di 315 Cal. è probabilmente troppo 
piccolo, dappoichè la riduzione dell’ acido tungstico 
è stata realizzata senza difficoltà. v. l 


Per ottenere 1 Kgr. di 


i Poe lA asia" 
| | 
Ferro Manganese | Silicio Cromo  Tungsteno 
ipo sala NIER m lc ui mere —|-— rano recai Ba 
| 

Ossido adoperato 5 di E REE Mn O, Mn, O, Si Og ! Cra O, W O, 
Alluminio necessario. Kgr. 0,484 0,656 0,492 | 1,27 | 0,520 0,204 
Calore svolto . . Calorie O 3459 4684 3512 | 9082 — 3713 2009 
Calore assorbito per la riduz. Ca/orie i 1700 2115 È 2000 7830 2200 1100 
Calore di fusione della scoria » 548 742 | 550 1430 582 324 
Calore di fusione del metallo » | 302 535 535, 435 4340 300 
Totale del calore assorbito Calorie o 2706 3392 3090 9704 3210 1784 E 
Diferenza, che può essere assorbita | 

perradiazione o altre perdite. Calorie: 753 1202 422 — 622 407 315 


TRAZIONE 
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BATTERIE D'ACCUMULATORI PER TRAZIONE. — Booth. 
El. Rew., 25 gennaio). - L'A. si propone di mo- 
strare quali e quanti vantaggi si possano conseguire 
con l'istallazione di batterie d’accumulatori negli 
impianti di trazione. Le macchine possono venire 
proporzionate all’efficienza media, che si determina 
supponendo che tutte le vetture in moto vadano 
con la velocità media: la intensità richiesta da cia- 
scuna vettura di m. 8,50 in tali condizioni sulle 
reti Inglesi è di 10 a 12 amp. 

L'esperienza fattane in Germania permette di as- 
serre che la batteria è sufficiente quando provvede 
alla massima scarica per un'ora: così per una inten- 
sità massima di 300 amp. la capacità della batteria 
deve esser tale da fornire 300 ampère per un'ora. 


ACCUMULATORI Lacroix PER TRAZIONE. — Ecl El. 
5 gennaio. — Le placche si compongono di tanti 
distoncini aventi un'anima d’antimoniato di piombo 
o di qualsiasi altra lega non soggetta a formazione; 
il diametro di quest'anima è di 0,5 a 0,6 mm. In- 
torno all'anima è ravvolto un nastro di piombo dello 
Spessore di 0,2 mm. 

Li una batteria di 120 amp.-ora un elettrodo con- 
Da di 300 bastoncini consimili lunghi 200 mm. Si 
S che questo tipo possa dare 25 amp.-ora per 
S. di peso totale e che la vita ne sia assai lunga. 


Gu avtoMoBILI ELETTRICI A Chicago. E’ in pro- 
sto un nuovo servizio di elettromobili a Chicago, 
‘omprendente vetture di piazza (cab) ed omnibus. 
i Western Electrician riporta le linee generali 
A di costituzione della « Chicago Auto- 
come sia Tansportation Cy »; dal quale si rileva 
cd intenzione di iniziare il servizio con 348 
nota 160 cab, con 4 stazioni di carica, una 
i del deposito dell’Unione, e le altre 
~oimente vicine ai termini delle diverse linee. 
0 HP do omnibus sarà mosso da un motore di 
; 1 Costruzione speciale, capace di sopportare 


un sopracarico del 130 °% La batteria consterà di 
40 elementi di 450 watt-ora di capacità, cioè in to- 
tale 18 kw-ora, da scaricarsi in 5 ore. La velocità 
massima sarà di 16 km. e il controller non provvede 
che per quattro variazioni. Vi saranno inoltre un 
freno elettrico e due meccanici. 

Il peso delle batterie è previsto in 800 kg., il peso 
totale del veicolo sarà di 2430 kg. 

Nel caso l'iniziativa sortirà successo, la Compagnia 
si propone di effettuare il servizio di trasporto delle 
merci con turgoni, la distribuzione di giornali, ecc., 
con parecchie centinaia di elettromobili. C. 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI 


TELEFONIA PER MEZZO DI ARCHI VvOLTAICI. — Duddel. 
— In una lettura dinanzi all Inst. of. El. Eng. VA. 
ha esposti i risultati di alcune sue esperienze molto 
interessanti sull'arco elettrico a corrente continua. 
(Cfr. « Elettrotermica »). Alcuni di questi riguardano 
l'impiego dell'arco, come ricevitore e trasmissore 
telefonico, e vengono a completare i lavori pubbli- 
cati dal Simon nel 1898. Il Simon aveva semplice- 
mente disposto in serie con l'arco un rocchetto ca- 
pace di subire l’induzione di un secondo rocchetto 
in serie con un microfono ed una pila; gli effetti 
così ottenuti erano appena percettibili. Il Duddel in- 
vece ha disposto in derivazione sull’arco un circuito 
comprendente un rocchetto ed un condensatore (de- 
stinato ad intercettare la corrente continua alimen- 
tante l'arco) avente la capacità di 2 o 3 microforad; 
un secondo circuito comprende un rocchetto capace 
di indurre sul precedente, il microfono e la pila. 
Ad evitare che le correnti telefoniche passino nel 
circuito principale s'intercala in questo una forte in- 
duttanza. 

Con questa disposizione il Duddel riuscì a fare 
parlare l'arco in modo perfettamente sensibile a 
qualche metro di distanza. Il suono si rinforza molto 
allungando l'arco; i migliori risultati si ottennero 
in generale con correnti di 10 a 12 amp., carboni 
di 11 a 13 mm. di diametro e archi di 20 a 30 mm. 
Per mantenere senza difficoltà archi così lunghi è 
necessario adoperare carboni con anima, ed introdurre 
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nell'arco qualche sostanza eterogenea, come sali di | la loro unione debba conservare i caratteri degli 


sodio o potassio. 

Il Simon aveva già constatato come sostituendo 
al microfono un ricevitore telefonico si potevano 
Rin i suoni prodotti in vicinanza dell'arco. Il 

uddel ha potuto (mettendo in derivazione nella 
lampada il ricevitore in serie con un condensatore) 
ricevere dei suoni più distinti, ma pur sempre con- 
fusi nei rumori prodotti dall'arco stesso. F. 


COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


INFLUENZA DELL’ OLIO SULLE PROPRIETÀ ISOLANTI DELLA 
Mica. — Drouin (El. 23 febbraio gor) — Recenti 
esperienze di M. T. O. Moloney porterebbero a san- 
zionare un inconveniente importante che è in modo 
impreciso a conoscenza di tutti coloro che si occu- 
pano di costruzioni elettromeccaniche: la perniciosa 
influenza dell olio sulla mica impiegata come iso- 
lante. Il Moloney ha collocato un pezzo di mica per- 
fettamente asciutto fra due superticie affacciate. La 
mica ha sopportato senza cedere una tensione alter- 
nativa di 16,000 volt. Umettata leggermente la su- 
perficie della mica con olio di parattina, e ristabilito 
il circuito, la mica si è forata allorchè la tensione 
giungeva a 9000 volt. 

Un'altra lamina di mica indiana resisteva nelle 
stesse condizioni a 8000 volt alternativi quando secca, 
mentre non giungeva a sopportare 4000 volt se umet- 
tata di olio. 

Il Moloney ha ripetuto le esperienze con diverse 
specie di olii, $ paraffina, di lino, di oliva, ecc.) ed 
ha ritrovato gli stessi risultati. Del pari si nota la 
diminuzione del potere isolante se la mica è immersa 
nell'olio. Viceversa, la mica, non perde del suo potere 
isolante se viene umettata con acqua pura. Queste os- 
servazioni, molto importanti, conducono a modifi- 
care alquanto i criteri di costruzione, e mostrano 
come siano dannose certe credenze, che cioé lolio 
puro essendo un isolante e la mica del pari isolante, 


isolanti. Invece è da proscriversi l’uso dell'olio nei 
condensatori e nei trasformatori isolati con mica, 
ed è da condannarsi la pratica di umettare d'olio i 
collettori, pratica un tempo molto seguita e consi- 
gliata in manuali che vanno per le mani di tutti. 
Deve farsi anche attenzione a preservare molto bene 
i collettori dalle proiezioni d'olio dei cuscinetti. C. 


APPLICAZIONI VARIE. 


ANEMOMETRO INDICATORE A DISTANZA. — Legrand (Acc. 
des Sciences, 11 febb.).. — L'A. propone di montare 
sull'alberetto a cui sono solidali le palette dell’ane- 
mometro, un anello indotto ruotante fra le mascelle 
d'un magnete permanente di grande potenza: la 
FEM indotta è sensibilmente proporzionale alla ve- 
locità di ruotazione. 

L'apparecchio verrebbe connesso elettricamente 
con un voltmetro graduato empiricamente, sul tipo 
Deprez, e bene ammorzato, per mezzo di un con- 
duttore in manganina onde evitare le influenze della 
temperatura. | 

Gli anemometri a paletta dovrebbero, a parer no- 
stro, sparire dagli osservatori data la scarsa attendi- 
bilità delle loro indicazioni, soggette, fra le altre cose, 
alle variazioni di densità dell’aria, allo stato dei 
perni, alla inclinazione del vento ecc. Non vediamo 
in ogni modo grande vantaggio nella applicazione 
di questo indicatore a distanza che aggiunge un’altra 
grave causa di variabilità dovuta al magnete per- 
manente. 

Non vediamo poi come l’uso di un filo di ferro, 
p. es., possa differire sostanzialmente dall'uso d'un 
filo di manganina per un circuito voltmetrico, ne- 
cessariamente dotato di grande resistenza, in cui le 
correnti devono sempre esser debolissime: le diffe- 
renze possibili sono quasi tutte trascurabili di fronte 
a quelle provenienti dal variare del magnete e dalle 
cause meccaniche di poca precisione. F. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Associazione Elettrotecnica Italiana - Sezione di 
Roma. — L'ing. prof. Ferdinando Lori, ha svolto l'interes- 
sante tema sui « Fenomeni e le applicazioni dell’elettrochi- 
mica », premettendo alcune nozioni di chimica generale sui 


concetti di corpo semplice, molecola ed atomo. — L'egregio ` 


conferenziere prese in esame Jlo sluto di soluzione in cui pos- 
sono trovarsi i corpi, intrattenendosi specialmente sul feno- 
meno della diffusione attraverso membrane semi-permeabili, 
che avviene per effetto della pressione osmotica — Ha quindi 
spiegato il fenomeno dell’ elettrolisi in una soluzione me- 
diante la recente teoria; della trasformazione dei legami di 
forze chimiche in legami di forze elettriche, e quello del- 
l'equilibrio di queste due forze, mediante la teoria degli ioni. 
— Premesse queste considerazioni teoriche, illustrate da op- 
portune esperienze, l'oratore ha accennato alle applicazioni 
industriali dei fenomeni elettro chimici, enumerandone le più 
importanti; come quelle dell'elettrolisi dell’ acqua, della pu- 
rificazione dell’alcool e della fabbricazione dello zucchero, e for- 
nendo dei dati statistici, sull'impiego della forza elettrica in 
questo ramo dell’ industria, — Il prof. Lori ha chiuso, ap- 
plaudito, la chiara e dotta conferenza accennando all’appli- 
cazione dell’arco voltaico ai forni elettrici coi quali si rag- 
giungono temperature di 4000° per cui è stato possibile ul- 
timamente, trasformare il carbonio in grafite. 


— Domenica scorsa, l'egregio prof. M. Ascoli, l'attivo e 
benemerito presidente della Sezione di Roma dell'A. E. I. 
ha svolto con quella chiarezza e precisione che lo distin- 
guono, la terza conferenza della seconda serie, sul tema: Le 
correnti alternate. — Questo tema ha speciale importanza 
perchè, come si sa, senza di esse che hanno permesso il 
trasporto della energia a grandi distanze, non sarebbe stato 
possibile il grande sviluppo industriale che si vanta attual- 
mente. — Le correnti stesse, però, non si applicano diret- 
tamente all'industria, essendo esse di piccola intensità e di 
alto potenziale (fino a 30,000 e più volt), ma giunte a de- 
stinazione, vengono trasformate in correnti intense a basso 
potenziale. — Le correnti alternate, a differenza delle con- 
tinue che sono caratterizzate solo dalla intensità e direzione, 
si distinguono pure per la durata, l'ampiezza, la forma e la 
fase. Esse sono essenzialmente correnti continue, la cui di- 
rezione è successivamente e continuamente alternata e que- 
sta alternazione può prodursi o direttamente o per trasfor- 
mazione mediante i commutatori. — Coi commutatori si può 
cambiar la fase di una corrente, e questi spostamenti di fase 
generano un campo magnetico e quindi correnti indotte che 
possono produrre un moto rotatorio in un apparecchio Si- 
tuato nel campo. Questo principio, sul quale sono fondati 
ì motori elettrici, è quello per cui in gran parte si è reso 
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celebre il nome del compianto Galileo Ferraris. — Il pro- 
fessor Ascoli, dopo avere spiegate e illustrate con esperienze 
le accennate teorie, ha chiuso la sua riuscita conferenza 
parlando del fenomeno dell’autoinduzione, su cui è fondato 
il trasformatore delle correnti, che è la macchina più per- 
fetta finora costruita. — Il pubblico numeroso e vario ha 
salutato con un applauso di sincera soddisfazione l’egregio 


oratore. 


Università Popolare di Milano. — Le lezioni sulla 
Elettricità comincieranno oggi 9 corr. Saranno 12 e termi- 
neranno il 25 maggio. Si faranno il sabato sera, e, come si 
è già detto, le terrà ling. Orlando. 


Il Ministero di Agricoltura Industria e Commercio, 
ha diramato una circolare con la quale partecipa alle Ca- 
mere di commercio che il Museo industriale italiano in To- 
rino ha iniziato nell’ Officina Galileo Ferraris il servizio di 
taratura (prova e campionatura) degli strumenti ed apparecchi 
elettrici. 


TRAZIONE. 


Ferrovia elettrica Brescia-Caffaro-Trento. —- Martedì 
scorso il Comitato per la elettrovia Brescia-Nave-Caffaro- 
Trento, in concorso del Sindaco di Brescia, cedeva ai si- 
gnori comm. Erba, dott. cav. Zironi e Curletti di Milano, la 
forza del Caffaro coll’ obbligo di tenere a disposizione del 
Comitato e per esso a disposizione del Municipio di Brescia 
per tutto il trentennio della concessione, ottocento cavalli 
elettrici effettivi lungo la linea. — I signeri Erba, Curletti 
e Zironi si obbligano a usare di tutta la rimanente forza 
del Caffaro in provincia di Brescia, e a costruire nel terri- 
torio del Comune di |rescia uno stabilimento per la produ- 
none della soda e dei prodotti elettrolitici. — Nel più breve 
termine possibile si darà principio ai lavori per la creazione 
e condottura dell'energia elettrica, nonchè per l'impianto 
dello stabilimento. 


DERIVAZIONI D’ACQUE. 


Domande. — Il signor Piletta geom. Giacomo ha pre- 
sentato domanda alla sottoprefettura di Biella per ottenere 
la concessione di derivare un corso d’acqua in sponda sini- 
stra del Torrente Sessera nel territorio di Coggiola, per 
creare forza motrice a scopo industriale. 


— Il signor avv. Cogo Luigi ha presentato domanda alla 
Prefettura di Cuneo per ottenere la concessione di derivare 
acqua dal fiume Po in territorio di Sanfront a scopo di 
torza motrice, 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Società piemontese pel carburo e prodotti affini in 
Torino. — Questa Società convoca i propri azionisti in 
Assemblea ordinaria e straordinaria pel 16 corrente. È al- 
l'ordine del giorno l'approvazione del bilancio al 31 dicem- 
bre 1900 e deliberazioni inerenti, nonchè la rinnovazione 
dell'intiero Consiglio d'amministrazione, il medesimo essendo 
dimissionario. 


Società di elettricità in Sondrio. — Questa Società 
nvoca, per domani i propri azionisti in Assemblea gene- 
lit ordinaria per l'approvazione dei bilanci e la rinnova- 
Mone delle cariche sociali. Il bilancio di questo fiorentissimo 
Stiuto cittadino si chiude coll’accertamento di L. 15,448.07 
ñ utili netti, che dal Comitato dei Sindaci, in seguito ad 
‘N Voto del Consiglio d’amministrazione, viene proposto di 
"partire assegnando L. 4 per ogni azione di L. 50 (versate 
‘ 40), passando L. 2.936.30 da ripartirsi agli utenti in ra- 
sione dell'8 per cento sul canone riscosso nel 1900, asse- 


gnando inoltre L. 2,317.22 al fondo di riserva e L. 594.65 2 
disposizione del Consiglio per gratificazioni e impreviste. 


Nuove Ditte. — Con atto ro febbraio 1901 venne co- 
stituita in nome collettivo una Società sotto la ragione so- 
ciale « Grondona e Rancati » avente per iscopo l'esercizio 
della fonderia, della fabbricazione di dinamo-motori e della 
galvanotecnica, con sede in Milano, corso S. Celso, 35. — 
Durata anni 15, capitale sociale L, 550,000. 
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237. Ing. Ph. Moulan. — Cours de Mécanique élémentaire 
a lusage des écoles industrielles, comprenant: Notions prè- 
liminaires — Cinématique — Statique — Rèsistance aux 
mouvements — Forces centrales — Dinamique — Mo- 
ments d'inertie — Resistance des matériaux — Gėnéra- 
teurs à vapeur — Moteurs à vapeur — Moteurs hidrauli- 
ques. — Un grosso volume in 8° di 1124 pagine, illu- 
strato con 1067 figure. Edito dalla Librairie Polytechnique 
Ch. Bérarger, editore, successore di Baudry et C.ie; Parigi 
(Rue des Saints-Pères, 15), Liège (Rue de la régence, 21); 
prezzo L. 20. 


L’ Éclairage Électrique, N. 8, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: i 

J. Revvar. — L'Exposition universelle : 

Groupe électrogène de 1530 kilowatts de MM. Siemens Fréres 
de Londres et MM. Willans et Robinson de Rugby. 

Groupe électrogène de 300 kilowatts de MM. Scott et Moun- 
tain et de MM. Robey et C.ie. 

Marius LATOUR. — Sur l'économie de cuivre susceplible être 
réaliste par emploi des accumulateurs dans les transports d'é- 
nergie à faible distance. 

T. PAUSERT. — Turbines à vapeur Parsons. Essai d'un turbo- 
alternateur Parsons de 1000 kilowatis de la station d Elberfeld. 


Abbiamo ricevuto i numeri di gennaio e febbraio della 
Rivista The Light Railway et Tramway Journal di Lon- 


dra. — Il numero di gennaio, fra gli altri articoli, contiene 
i seguenti: 

Editorials — Science in the new Century — Tramway Com- 
panies and Municipalities Abroad — Our Twentieth Century 
Tramways — The Bristol Tramways (illustrato) — Cars for 
Cape Town Tramways (illustrato) — London United Tram- 


ways Extentions (illustrato) — Brush Co's Electrical Tramways 
Equipements (illustrato). ecc., ecc, 

Il numero di febbraio contiene: 

Editorials — Modern Tramway Construction (illustrato) — 
Accumulator Traction on Italian Railkcays (illustrato) — Com- 
pressed Air for Tramways (illustrato) — The Leicester Tram- 
ways (illustrato) — Tramways and Light Railways Association 
Meeting — Standardising Tramway Account — Electric traction 
on italian railways, ece. 

La pubblicazione è mensile per fascicoli di gran formato, 
riccamente illustrati. — Il prezzo di abbonamento per P I- 
talia è di Fr. 12.50 all'anno. — Le associazioni si ricevono 
anche presso l’Amministrazione della nostra Rivista. 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 
presso l’Amministrazione della Rivista. 
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POSTA DELL’ELETTRICITA' 


Torino. G. R. — Come farne qui menzione? — I risul- 
tati scientifici li si potranno apprezzare al loro giusto valore, 
quando li si conosceranno e li si potranno confrontare con 
quelli già ottenuti. Del resto, è notorio che il Fram si spinse 
ben 434 km. più in su della Stella polare verso il polo. 
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Hughes Davia. Nato a Londra nel 1831 vi 
è morto nello scorso gennaio. La sua famiglia essendo emi- 
grata in America egli divenne cittadino americano, e restò 
tale anche dopo il ritorno in patria. Fu dapprima musicista 
e a 19 anni insegnava la musica a Bardstown (Ken), tenendo 
nel tempo stesso una cattedra di fisica. Nel ’55 inventò l'ap- 
parecchio telegrafico stampante, che fu ben presto noto a 
tutto il mando perchè era il primo col quale si potessero 
ottenere dei buoni risultati. Però fino al 1860 incontrò 
poco successo perchè le compagnie erano riluttanti a far 
spese pel ricambio 
delle macchine. . eve 3 
Oggi questi appa- 
recchi sono adot- 
tati dovunque poi- 
chè fecero il loro 
ingresso in Fran- 
cia nel ’60, nel ’62 
in Italia, nel '63 
in Inghilterra, nel 
1865 in Russia, 
nel ’67 in Ger- 
mania, Austria, 
Turchia e subito 
dopo nei rima- 
nenti stati ď’ Eu- 
ropa. Hughes si 
recò personalmen- = 
te presso tutti i 
governi a fare le pratiche e ne ebbe distinzioni ed onori 
senza fine. Nel ‘78 Hughes scoprì il microfono che gli fruttò 
un grande successo di celebrità perchè veniva in certo modo 
à completare la recente scoperta del telefono. — Egli non fu 
uno scienziato ma un abilissimo sperimentatore ed un inven- 
tore pieno d'ingegno: amava le scienze, ma poco si occu- 
pava delle opere scientifiche, limitandosi a frequentare assi- 
duamente le Accademie. 

Morendo ha lasciato 100,000 lire all’Ac. des Sciences per 
l'istituzione di un premio da attribuirsì a scoperte originali 
nel campo della fisica, e 50,000 lire alla Soc. Int. des Electri- 
ciens per aiutare le ricerche dei giovani elettricisti. 


po né 
PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli Attestati di privativa rilasciuti dal Governo 
Italiano dal 29 dicembre 1900 al 7 gennaio 1901, per invenzioni e 
perfezionementi riflettenti l’ Elettricità e le sue Applicazioni. 


3201. Felsing - Berlino - 20 agosto 1900 - Machine å en- 
rouler - per anni 3 - 131.231 - 29 dicembre. 


3202. Compagnie d’Electricité Thomson-Houston de la 
Méditerranée - Bruxelles - 18 settembre 1900 - Perfec- 
tionnements aux Alternateurs compounds - per anni 6 - 
131.233 - 29 dicembre. 


3203. Detta - 18 settembre 1900 - Perfectionnements dans 
les systèmes de traction électrique à contacts superficiels - 
per anni 6 - 131.234 - 29 dicembre. 


3204. Marzi - Roma - 21 settembre 1900 - Nuovo sistema 
di conduttura elettrica per trazione ferroviaria e tramviaria 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricerche, 
Copie, disegni, ecc., rivolgersi all'Ufficio speciale della Rivista. 


ad aderenza magnetica e comunicazione elettrodinamica 
continua con spoletta o trolley interrato - prolungamento 
per anni 12 - 131.237, € 131.238 (completivo) - 29 di- 
cembre. 


3205. Endruweit - Berlino - 25 settembre 1900 - Processo 
per la fabbricazione galvanica di carta metallica in fogli 
staccati e in rotoli senza fine - prolungamento per anni 1 
- 131.248 - 30 dicembre. 


3206. Rosemeyer - Lingen (Germania) - 25 settembre 1900 
- Lampada ad arco a combustione lunga - prolungamento 
per anni 2 - 132.5 - 3 gennaio I90I. 

3207. Lobdell - Chicago - 27 sett. 1900 - Perfectionne- 


ments aux batteries d'accumulateurs - prolungamento per 
anni I - 122.18 - 5 gennaio 190I. 


3208. Ricard et Gary - Toulouse (Francia) - 22 settembre 
1900 - Bougie d'allumage électrique « L’incassable » pour 
moteurs à gaz ou à essence - per anni 3 - 132.36 - 7 gen- 
naio 1901. 
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Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, y. 


ARMI DA FUOCO A CANNA SCORREVOLE — In- 
venzione della Ditta G. Roth di Vienna la quale offre for- 
niture, cessione della privativa 51380 ed anche licenze di 
fabbricazione. Per acquisti, trattative ed informazioni, rivol- 
gersi al signor C. A. ROSSI, Roma, via Farini, s. Ufficio ln- 
ternazionale per Brevetti d’ invenzione e marchi di fabbrica. 


Len Lee e e e 


PER UN’ OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d’acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 
ui di Milano, rivolgersi all’ing. C. 19, presso la Elettricità 
Milano. 


EAn a RIA AIA N IRNERIO 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e 
particolarmente a coloro che si applicano in modo speciale 
al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser- 
vigio raccomandando la Rivista Americana Street Railway 
Journal, Edizione internazionale, in formato in-4° grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole fuori 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo di 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgersi alla 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, 5, Milano. 
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ESSICATORE PERFEZIONATO. — La Società Aktienge- 
sellschaft für Treber-Trochnung di Cassel, offre fornitura, im» 
pianti e licenze di applicazione della sua privativa 54923. — 
Per informazioni e trattative rivolgersi ai sigg. Hauscknecht 
et Fels. Berlino, Potsdamerski, 115 o al signor C. A. ROSSI 
Roma, via Farini, 5. 


CERCASI MOTORE ELETTRICO d'occasione per cor 
rente continua od alternata di 16,200 Watts circa. Acquiste- 
rebbesi anche dinamo generatrice. — Rivolgersi all’ Elettricita, 
N. 312 M. 
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CERCASI per una spett. Officina Elettrotecnica Milanese, 
abili avvolgitori e montatori per motori ed impianti. Scri- 
vere C. P. 15 presso l’amministrazione di questa Rivista. 


Anne unan Taan Mr 
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VULCANIZZAZIONE DEL LEGNO di ogni specie, me 
todo perfezionato del sig. Samuel E. Haskin in Avoca (S.U A.). 
L'inventore offre impianti, licenze di applicazione ed anche 
la cessione della privativa 25004. Per informazioni e tratta- 
tive rivolgersi all'Ufficio per ottenere Brevetti d’ invenzione 
in Italia e all’estero, cessioni, ecc. diretto dal comm. C. A. 
ROSSI - Via Farini, s, Roma. 

NOVITÀ. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri- 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 

A. 150 mm. x 90 x 45 L.612% 
B. 175 mm. x 125 x 60o » 9in® 
Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, 5. 
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I Processo ELETTROMETALLURGICO Srassano, — Il giu- 
čare delle cose solo per quanto ne dicono gli altri, è 
cosatalmente difticile da doverla quasi annoverare fra le 
se Impossibili; pure non è raro trovare fra gli scrittori 
di “se tecniche alcuno che non esita a dare giudizi 
“mali e solenni, traendo conclusioni affrettate dalle 
arse ed imperfette notizie che possono rilevarsi dalle 
rvbblicazioni o conferenze, anche riguardo ad argo- 
nenti che rivestono carattere di novità, che sono 
p noti, e sui quali non si conoscono dati di fatto 
re ben circostanziati. Questo è il caso del Pro- 
SESSO Stassano, del quale parecchi hanno parlato e 
itto, mentre pochissimi lo conoscevano. 

Desiderando vedere personalmente come stessero 
a chiedemmo licenza di visitare l'impianto di 
ii ci venne concessa senza la minima 
ch Ei abbiamo potuto non solo compiere una 
bo uziosa, ma assistere al funzionamento del 
__ Petimentale da 150 cavalli per trentatrè ore 
i =" le quali si fecero oltre venti co- 
Li o. noltre 399400 potuto prendere CO- 
uu "a risultati ottenuti aurante le esperienze 
iu: cha alla Commissione collaudatrice nello 
uo a re, in base ai quali venne formulato 
Pi - ramente favorevole della Commissione 

' ~ venne recentemente pubblicato. 


Due parole sul processo. Il Cap. Stassano, preoc- 
cupandosi della condizione d'inferiorità in cui tro- 
vasi il nostro paese di fronte ad altri in cui, oltre 
al minerale di ferro, trovasi copioso il litantrace ne- 
cessario ad operare la riduzione negli Alti Forni ed 
il successivo affinamento del prodotto greggio, ha 
pensato di sostituire al calore di combustione del 
carbone quello ottenibile per mezzo dell'arco elet- 
trico. Egli divisò da prima di costruire una specie 
d'alto forno da caricarsi con mattonelle, formate con 
minerale torrefatto (quale viene fornito dalle miniere) 
polvere di carbone e ingredienti var) occorrenti ad 
eliminare le impurità contenute nel minerale; in se- 
guito l’esperienza lo ha consigliato a servirsi invece 
di un forno a suola basica, riscaldato con archi elet- 
trici sovrastanti allo strato di mattonelle ora dette, 
ed a foggiare tali mattonelle a forma di pallottole 
aventi 5 - 6 cm. di diametro per facilitarne il cari- 
camento. 

Siccome l'analisi preventiva del minerale polveriz- 
zato permette di introdurre ciascun ingrediente nelle 
proporzioni chimiche esattamente necessarie a com- 
piere l'operazione metallurgica, la quale procede nel 
forno come in un crogiuolo chiuso data l’assenza di 
qualsiasi elemento estraneo non regolabile (quali 
sono il carbone bruciante e l'aria fluente negli alti 
forni) l'inventore riteneva possibile dosare la mi- 
scela in modo da predeterminare esattamente la na- 
tura del prodotto voluto, e di produrre a volontà 
ferro dolce o qualunque dei suoi derivati acciajosi. 
Le esperienze gli dimostrarono pienamente fondate 
tali previsioni, e la Commissione collaudatrice potè 
accertarsene analizzando i prodotti ottenuti dalle ri- 
duzioni eseguite sotto la sua sorveglianza; pregio 
non indifferente del sistema è dunque il poter sta- 
bilire a priori la qualità del metallo prodotto qua- 
lunque sia la composizione del minerale trattato. 

Concludendo il processo Stassano si basa sull’ im- 
piego dell'arco elettrico pel riscaldamento di un forno 
a riverbero, e senza utilizzare direttamente la eleva- 
tissima temperatura dell’arco stesso come avviene 
nei forni a carburo, carborundum ecc., nei quali i 
materiali da trattare devono trovarsi entro l'arco: 
l’azione si produce per irradiamento di calore. 


* 
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Vediamo dunque qual'è il seguito delle operazioni 
occorrenti. 

Il minerale viene preventivamente triturato e ri- 
dotto in polvere; passato alla cernitrice magnetica 
che lo arrichisce, quindi analizzato. 

Al minerale si aggiunge quel tanto di carbonio 


che occorre a bruciare l’ossigeno combinato col ferro, 
parte sotto forma di carbone di legna polverizzato 
e parte combinato nel catrame occorrente a formare 
le pallottole: si aggiunge ancora quella quantità di 
base calcare che occorre ad eliminare sotto forma di 
scorie le impurità; quindi con una macchina rota- 
tiva si agglomerano le pallottole. La miscela dosata 
si fa automaticamente, come tutte le altre operazioni 
ora descritte. 

Le pallottole si caricano nel forno a riverbero; 
avviene la fusione a cui succedono le reazioni chi- 
miche, dapprima tumultuose, poi sempre più calme; 
e durante il periodo delle reazioni, specialmente sul 
finire, la quantità di calore da somministrare diventa 
sempre minore. La disposizione attuale con un solo 
arco non consente una sufficiente regolazione, perciò 
l'inventore si propone di adattarne tre in parallelo 
allo scopo di spegnerne uno o due quando il calore 
da fornire risulti poco più di quanto ne disperde il 
forno. Terminate le reazioni si dà un buon colpo di 
fuoco per rendere ben fluide le scorie formatesi, e 
poi si cola. Appena cessato il deflusso si chiude la 
bocca, e si procede ad una nuova carica. 

Pel forno di 150 cavalli, capace di fornire circa 
30 kg. di ferro dolce per colata, si richiedono da 6 
a 7 quarti d'ora in tutto ad ogni operazione. Se in- 
vece si adopera il forno per le semplici fusioni, ba- 
stano una diecina di minuti per ogni colata. 
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Premesse queste indispensabili nozioni veniamo al 
lato economico del problema. Noi stessi abbiamo 
messo su basi false la questione nel numero scorso 
supponendo che il Kw-ora costi cm. 5; effettiv.- 
mente un impianto idro-elettrico senza trasmissione 
a distanza, o con trasmissione brevissima può co- 
stare da 300 a 500 lire al cavallo. Siccome si può 
solo pensare ad impianti di una certa potenza (non 
meno di 5000 cav.) le spese di esercizio riguardanti 
personale, accessori, ecc., per l'impianto generatore 
si possono valutare in lire 10 al cavallo, che ag- 
giunte alle 50 le quali rappresentano interesse e am- 
mortamento del capitale nella ipotesi che il cavallo 
costi 500 lire, costituiscono un costo di lire 6o per 
cavallo anno. Dovendosi utilizzare l'impianto per 
non meno di 7050 mila ore ne segue che il Kw-ora 
viene a costare poco più di 1 cm. 

D'altra parte é facile costruire forni elettrici a ren- 
dimento assai elevato non avendosi altra perdita che 
quella del calore disperso attraverso le pareti. Infatti 
le determinazioni fatte dalla Commissione stabilirono 
un rendimento termico compreso fra 78: 88%, 
quando il forno si adoperi per la semplice fusione; 
ne segue che il rendimeato economico del forno, 
anch: quando si abbiano scorie da eliminare, gas 
ossido di carbonio da produrre ecc. si può elevare 
senza ditticoltà al 50%. Fin d'ora il rendimento ac- 
certato dalla Commissione è prossimo al 40 °}, pur 
non essendo regolabile la sorgente di calore: sic- 
come un cavallo-ora fornisce 636 calorie, e ne oc- 
corrono 1300 per ottenere 1 kg. di ferro riducendo 
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il minerale, si dovranno impiegare, teoricamente, 
poco meno di 2 cav-ora, e praticamente 5 (che si 
potranno certamente indurre a 4 quando saranno re- 
golabili i fuochi) per produrre 1 kg. di ferro, ridu- 
cendo la necessaria quantità di minerale. 

Siccome per ogni cavallo d'impianto si devono 
utilizzare 7000 cav-ora all’ anno, teoricamente ogni 
cavallo installato potrebbe permettere la produzione 
annuale di 3500 kg. di ferro malleabile o di prodotti 
acciajosi; praticamente soltanto 1400 come è fatto 
ora l'impianto, e 1700 almeno con forni regolabili; 
pei quali si richiedono con gli altri sistemi a due 
successivi trattamenti (alto forno, affinazione) circa 
3090 kg. di carbone ‘(1800 kg. per tn. di prodotto). 
Di fronte al costo attuale della produzione elettro- 
termica, 40 lire circa per tonnellata di prodotto, ab- 
biamo dunque il costo di 70 lire di carbone coi pro- 
cessi soliti: e di più nelle 40 lire si racchiude Pin- 
teresse del capitale ed il suo ammortamento, mentre 
la spesa per carbone passa nelle tasche dei produt- 
tori, dei noleggiatori e degli speculatori. 
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Veniamo alla spesa occorrente per le operazioni 
preliminari. I dati che si trovano nei manuali di 
metallurgia insegnano che la macinazione del mine- 
rale costa circa L. 4,80 per il minerale occorrente 
alla produzione di 1 tn. di metallo fuso; lo arricchi- 
mento con cernitrice magnetica costa L. 2,50; il car- 
bone da miscela 9,00; il catrame agglutinante 9,00; 
il calcare 1,00; l’ agglomerazione in pallottole 2,00, 
dunque in complesso sì richiede la spesa di L. 30 
in cifra tonda per tonnellata di ferro prodotto; que- 
ste aggiunte alle 40 di cui sopra formano 70 lire di 
spesa totale. Però si ha disponibile una ingente quan- 
tità di ossido di carbonio quasi puro che può utiliz 
zarsi altrimenti e con vantaggio. 

Nella peggiore delle ipotesi si vede dunque che 
questo processo permette di ottenere la produzione 
del ferro malleabile e dei prodotti acciajosi titolati 
con una spesa che certamente non supera quella ne- 
cessaria nei processi a carbone. Anche non tenendo 
conto dell’ interesse della economia nazionale; anche 
non facendo caso del fatto che in molti luoghi dove 
esiste il minerale (Val d'Aosta, Val Camonica, Ca- 
labria, ecc.) il carbone viene a costare molto più che 
nei porti, quindi la sua riduzione per mezzo degli 
alti forni riesce impossibile e noi siamo costretti a 
ricomprare all'estero la ghisa da affinare dopo di 
aver mandato via il nostro minerale; anche non te- 
nendo conto di questo, emerge la convenienza del- 


l'applicazione del processo elettrotermico ideato dallo 


Stassano. 
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Non è in un articolo sommario ed affrettato che 
si possa dare fondo ad una questione così complessa, 
e ci proponiamo quindi di ritornare sull’ argomento 
facendo una analisi ben circostanziata e minuta di 
questo nuovo procedimento messo in confronto cogli 
altri comunemente adottati. Fin d'ora ci pare di poter 
attribuire al processo Stassano due grandi meriti: 
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quello di consentire la trattazione completa dei no- 
stri minerali anche nelle località più lontane dai 
porti e quindi lo sfruttamento di giacimenti ora ab- 
bandonati, quando appena ci siano cadute d’acqua 
utilizzabili; l'altro di consentire la produzione a tipo 
ben definito, secondo il desiderio del chimico che 
impartisce gli ordini dal laboratorio, e indipenden- 

' temente dalla abilità personale del capo-forno, poichè 
si sa a priori quanti minuti occorrono per la fu- 
sione, quanti per la riduzione, quanti per dare al 
prodotto il vJluto grado di fluidità. 

Unico difetto, e non gravissimo, la meno completa 
eliminazione dello zolfo, di cui si può togliere circa 
il 50%, mentre quando si hanno due successivi 
trattamenti è possibile mandarne via il 75 °% circa. 
Anche su questo ritorneremo. Ma è giusto ricono- 
scere che non si ebbero per tale causa inconvenienti 
di qualche entità: pr contro il calo del metallo si 
riduce a 8 —9%,, mentre negli altri trattamenti a 
due operazioni supera il 15 %,. 
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Infine due parole sull'impianto. I forni rappresen- 
tano ancora il tipo di transizione tra l'alto forno ed 
il forno a riverbero quale venne concretato in se- 
guito alle esperienze. La regolazione degli archi si 
ta in modo semplicissimo ed un ragazzetto basta a 
manovrarla. Attualmente l’ impianto possiede la po- 
tenza di circa 1500 cav. forniti da un salto di 30 m. 
di 5 m* d'acqua derivati dal fiume Dezzo. Due ot- 
timi alternatori Gadda, monofasi, a 200 V., 30 pe- 
riodi, 360 giri, richiedenti 560 cav., sono diretta- 
mente accoppiati a due turbine Schlaepfer a reazione; 
inoltre trovasi qui in funzione un alternatore Cara- 
Magna di 150 cav. Una turbina da 50 cav. comanda 
due eccitatrici per gli alternatori Gadda (una sola è 
sufficiente per tutte e due) ed una da 35 cav. co- 
Manda una dinamo Tecnomasio. Queste tre dinamo 


forni 
srniscono anche la energia elettrica occorrente per 


i illuminazione del paese. 

L'impianto comprende altresì tutto il macchinario 
occorrente per la fabbricazione della latta, ed i la- 
minatoj Sono comandati da due turbine da 250 cav. 
L'impianto generatore ha costato solo 250 lire per 
cavallo, poichè il canale assai breve era già abboz- 
zato, Però la sistemazione ha richiesto lavori ardui 
j arditi dovendosi lavorare nella roccia viva aprendo 
= gallerie negli speroni taglienti della montagna, 

i il letto in pietra arenaria assai dura. 
Fossa la potenza di mezzo cavallo può bastare 

~ Produzione di 1 tn. all’anno, l'impianto di Darfo 
a a oltre a 2000 tonnellate di ferro mallea- 

cclajo comunque titolato all'anno. 
remo presto uno studio completo su questo im- 
ai saremo lieti se ciò potrà servire 
dn via discussione da parte dei compe- 
Srna 3 e se potremo concludere che il Processo 
di è: pratica e feconda di risorse finan- 
ro paese che ne ha tanto bisogno! 
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GLI AUTOMOBILI ELETTRICI®  » 


(Continuazione e fine, v. n. 9). 


Il costo di un elettromobile di tipo perfezionato è 
molto diminuito in questi ultimi tempi, e tutto por- 
terebbe a preferirli anche per il vantaggio che non 
spaventano i cavalli come i rumorosi automobili a 
petrolio o benzina, se non vi fosse la difficoltà delle 
frequenti ricariche della batteria, difficoltà che del 
resto viene eliminata in moltissimi casi per la grande 
diffusione delle stazioni generatrici elettriche. In In- 
ghilterra, ad esempio, sono state istituite delle vere 
e proprie stazioni di carica per gli elettromobili in 
ogni distretto di Londra, ed in quasi tutte le strade 
che conducono a Londra nonchè in un numero già 
molto grande di altri paesi e città. E che si possa 
giungere a risultati pratici non vi è dubbio, poichè 
con l'andar del tempo non vi sarà più paese di una 
certa importanza che non abbia qualche istallazione 
elettrica per luce od altri scopi. Dovunque vi sia poi 
distribuzione di luce, si troverà sempre un albergo 
che possa incaricarsi della ricarica delle batterie nelle 
ore di riposo o durante la notte. Non vi è quindi 
da temere per l'avvenire dell’automobilismo elettrico. 
Il progresso è tale che non riuscirà più difficile il 
provvedere alla carica delle batterie di quel che non 
fosse, cinquanta anni or sono, il pensare al ricambio 
dei cavalli delle corriere postali. In Inghilterra nu- 
trono ferma speranza di poter organizzare le cose in 
modo da permettere agli automobili elettrici di 
prender parte al giro di 1000 miglia organizzato 
dall'A. C. of Great Britain. 

Ma a parte questi ideali e queste speranze, è in- 
negabile che l'automobile elettrico trova già oggi il 
suo impiego ben delineato nel servizio interno di 
città. Tutti i tipi di automobili hanno i loro van- 
taggi ed i loro inconvenienti. Il crescente bisogno 
di movimento nelle popolazioni deve essere aiutato 
da mezzi di trasporto rapidi ed economici, che of- 
frano in loro stessi una somma di vantaggi tali da 
far passare sopra agli inevitabili inconvenienti; e da 
questo punto di vista gli elettromobili quali i cab, 
gli omnibus, le vetture di piazza, i furgoni per di- 
stribuzione di merci a domicilio, ecc., nelle città do- 
vranno avere indubbiamente la supremazia. 

Un po’ dappertutto lo sviluppo dell’automobilismo 
è stato frenato dalle leggi restrittive che ogni Go- 
verno si è affrettato a promulgare, un po’ per met- 
tere un termine alle pericolose gare di velocità, ma 
molto per la tendenza a burocratizzare, che è svi- 
luppata non solo in Italia, ma in tutti i paesi del 
mondo. 

L'automobilismo elettrico data in America del 1894. 
Nel novembre 1895 il Chicago Times Herald orga- 
nizzò una gara nella quale il percorso era fissato a 
32 km., e due elettromobili vi presero parte a lato 
di 6 automobili a benzina. Nell'ultima gara di New 


(1) Da un articolo del Joel comparso sulla El. Rewew di 
Londra del 4 gennaio c. a. 
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. York, del 3 novembre 1900, vi erano 70 automobili 
° elettrici, 73 a vapore, 81 a gazolina (petrolio o ben- 
zina) e gli elettromobili mostrarono subito i grandi 
progressi realizzati nella loro costruzione percorrendo 
senza ricaricarsi fino a 120 km. Il premio è stato 
accordato agli elettromobili per la grande rapidità 
di arresto. Infatti, mentre il veicolo correva alla ve- 
locità di 15 km., si è fermato in 4 metri. Neanche 
una vettura trascinata da cavalli, a tale velocità può 
arrestarsi in così breve spazio senza inconvenienti. 

L’ industria degli elettromobili in America ha as- 
sunto proporzioni rilevanti. Soltanto in New York 
vi sono in servizio 200 cab elettrici. Circa 100 ditte, 
con un capitale di parecchi milioni e con diverse 
migliaia di operai sono oggi occupate a costruire 
vetture elettriche ed accessori per i bisogni dell’ Ame- 
rica e per l'esportazione che si effettua su larga scala 
in Inghilterra. 

In Francia, chiunque abbia visitata l’ esposizione 
automobilistica annuale ultima dell Aut. Club, nella 
quale vi erano 300 veicoli, dovrà ammettere il gran 
progresso ivi conseguito, e l’ eleganza delle costru- 
zioni. Nel 1898 e nel 1899 l'Aut. Club organizzava 
gare automobilistiche importanti, ed in quella del 
1899, su ro automobili in concorso, Q erano elettrici, 
ed 1 a petrolio. Parecchie centinaia di elettromobili 
sono oggi in servizio a Parigi, sul tipo di cab usato 
a Londra, che presenta qualche svantaggio, princi- 
palmente per il rilevante peso del veicolo e quindi 
per la sua poca economicità di esercizio. All'Esposi- 
zione universale del 1900, vi erano molti tipi ele- 
ganti, leggieri ed economici, nei quali il rapporto 
fra il peso della batteria al peso totale era molto 
migliorato, ed è a segnalarsi che nel maggio 1900 
in un tipo costruito dalla B. G. S., questo rap- 
porto giungeva al 54 °%,, ed il veicolo poteva per- 
correre 240 km., su strade piane e buone, senza ri- 
caricarsi. 

A richiesta di alcune Ditte americane, quel Governo 
richiedeva ai propri consoli in tutti i paesi d' Europa 
un rapporto sullo stato dell'automobilismo e del- 
l'industria relativa. Le informazioni sarebbero le se- 
guenti: Nel distretto di Parigi si stima vi siano 
30,000 automobili di tutti i generi giornalmente in 
circolazione. In Germania vi sono 20 omnibus elet- 
trici in servizio e sono in rapido progresso le co- 
struzioni di altri tipi di vetture elettriche, il che è 
notevole poichè è da ricordarsi che la Germania è 
la patria di Otto, Daimler e Benz. Nel 1809 vi erano 
32 fabbricanti di automobili a petrolio in Germania, 
18 circa nel Belgio. In Austria vi sono parecchie 
ditte costruttrici, ed in Italia, Russia e negli altri 
paesi si nota la stessa attività, con numero di fab- 
bricanti già forte e con produzioni commendevo- 
lissime. 

Quattro o cinque eccellenti riviste specialiste per 
l automobilismo, senza contare le minori in ogni 
paese, difendono con gran convinzione questo nuovo 
mezzo di trasporto, e da per tutto i Club automo- 
bilisti energicamente proteggono la nuova industria, 
l’incoraggiano, indicono gare e esposizioni. 
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Per finire, possiamo riassumere questa rapida ras- 
segna dicendo che l'automobile elettrico avrà un av- 
venire e per moltissimi punti di vista sarà preferito 
a quelli a motore meccanico. In Italia, dove fra non 
molti anni l utilizzazione delle cadute d'acqua per 
produre energia elettrica consentirà di avere stazioni 
di carica molto disseminate, si presenta particolar- 
mente vantaggioso ed economico l’ automobile elet- 
trico, a confronto di quelli a benzina ed a petrolio, 
e sarebbe desiderabile che i nostri costruttori si de- 
dicassero con tutte le loro forze a stu@iare tipi con- 
venienti. Ed il tipo ideale si realizzerà solo quando, 
rompendola con le tradizioni, si abbandonerà la forma 
e la struttura delle vetture ordinarie per creare qual- 
che cosa di nuovo, di armonizzato con il tipo nuovo 
di trazione. Veicoli leggierissimi, nei quali tutto il 
peso, o per lo meno i 8}, di esso siano costituiti 
dalla batteria; accumulatori ben studiati, forme ele- 
vanti, montaggi accurati, ecco i termini del problema. 

I nostri costruttori sono perfettamente al caso di 
risolverlo; e noi ci auguriamo di poter l’anno ven- 
turo veder figurare i tipi elettrici in gran numero 
a fianco di quelli meccanici, nelle grandi gare. E se 
consideriamo che in Italia, ad ogni 50 km. circa, da 
Firenze in su, e ad ogni 100 km. da Firenze a Na- 
poli, si ha la possibilità, sulle strade di grandi co- 
municazioni, di toccare città con impianti elettrici, 
non riuscirà impossibile studiare gite con itinerari 
tali da permettere anche agli automobili elettrici di 
effettuare percorsi di 1000 e più chilometri. 


Ing. D. Civita. 


I RECENTI BREVETTI 
SULLA TELEGRAFIA SENZA FILI 


Nel primo brevetto Marconi (1896) era descritta e 
rivendicata una sistemazione nella quale, alla stazione 
trasmittente, le due sfere terminali dello scintillatore 
venivano connesse una alla terra, l'altra al filo d’aria, 
e nella stazione ricevitrice, un coherer era inserito 
fra il filo d’aria ed il filo di terra, al posto dello scin- 
tillatore. Questa disposizione può causare qualche 
inconveniente per gli operatori e per gli apparecchi. 
Infatti, secondo la pratica prima seguita dal Mar- 
coni, l'operatore, a fine di trasmissione, deve mate- 
rialmente distaccare i fili dallo scintillatore ed at- 
taccarli al ricevitore. Se vi è molta elettricità. atmo- 
sferica, in questa operazione è facile prendere delle 
scosse talora non lievi. Un recente brevetto (8657 del 
15 marzo 1897, accettato il 17 febbraio 1900) preso 
dal Marconi, ha appunto lo scopo di rimediarvi. 

Il filo d'aria u è collegato in modo permanente 
ad una dèlle sfere dello scintillatore e (fig. 1) alla 
quale fa capo, attraverso una impedenza d, un estremo 
del secondario del. trasformatore o del rocchetto di 
induzione, l’altra sfera è collegata al filo di terra. 

Il ricevitore è connesso al contatto by (isolato in b) 
della chiave Morse ed alla terra. La forma della 
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Li 


chiave Morse è, come si vede dalla figura, alquanto | e nell'interno i granuli di acciaio la cui grossezza 


diversa dalle usuali. 
In posizione normale la chiave chiude b, su bd,, 


cioé tiene inserito il ricevitore nel filo verticale. Ab- 
bassandosi il tasto, il ricevitore resta escluso, e si 


chiude il circuito del primario del rocchetto sulla 
batteria di accumulatori a, ossia si mette in fun- 
zione il trasmettitore. 

Il flo di comunicazione M fra il ricevitore e la 
chiave è bene sia protetto da un tubo metallico per 
sottrarlo alle influenze della trasmissione. 


* 
« x 


Il radio conduttore o coherer del Popoff (brevetto 
inglese 2797 del 12 febbraio 1000, accettato il 17 aprile 
1900) appartiene alla classe degli autodecoerizzatori, 
vale a dire, non ha bisogno di essere percosso per 
riprendere la sua primitiva resistenza elettrica. 

Nel tubetto vi è come una specie di catena con- 
duttrice formata da carbone e metallo che costituisce 
un contatto microfonico. Con questa disposizione i 
cambiamenti di resistenza sono più considerevoli e 
più costanti. Alla prima influenza delle onde la re- 
sistenza del tubetto decresce e si mantiene di poi 
ad un determinato valore durante tutto il tempo in 
cut st succedono le onde di una data emissione, e 
quando queste cessano, la resistenza torna automa- 
ticamente al primitivo valore. Tali cambiamenti di 
resistenza sono agevolmente apprezzabili col telefono. 

Il metallo adoperato è l’acciaio ordinario del com- 
mercio in forma di sfere brunite, che sono poi fran- 
A ricavare i granelli utilizzati nel coherer. 

er evitare le scosse al coherer, il tubetto è soste- 


a pi. 
uto da supporti di caoutchouc molto elastico. Il | 


ei pio telefonico può essere udito 
Db . iche distanza, ma con due telefoni al- 
e + influenzati dai rumori esterni. 
diana, aa + un relais microtelefonico per 
de eg razione dei segnali, l 

stona n i i a il coherer, che è co- 
ERE ubetto nel “quale sono disposte duc 

Striscie di platino site l'una accanto l’ altra, 


| 
| 
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dipende dal distanziamento delle striscie di platino. 
Per facilitare la distribuzione dei granuli di metallo, 
il tubo può essere diviso longitudinalmente con 
setti isolanti. 

L'apparecchio si assicura sia molto sensibile, e può 
servire in luogo del coherer Marconi anche per lun- 
ghe distanze. Nelle fig. 3 e 4 sono segnati due mon- 
taggi che si possono realizzare secondo le idee del 
Popoff. In uno di essi vi è uno trasformatore Tr i 
cui avvolgimenti /Z' sono analoghi a quelli usati 
per i microfoni. Il Popoff però non dichiara indi- 
spensabile tale dispositivo. 

Un altro coherer è stato brevettato dal Ducretet 
(br. inglese 0721 del 9 maggio 18009, accettato il 
7 ottobre 18009). Il tubo è di vetro, o di una so- 
stanza isolante qualunque, quale la steatite, l’avo- 
rio, ecc. Gli elettrodi sono cilindrici e giungono fin 
quasi al centro del tubetto. La limatura di acciaio, 
mescolata con limatura di argento o di rodio, è con- 
tenuta fra gli elettrodi, come nei coherer Marconi. 
L'idea del Ducretet è di aver disposto ad un estremo 
del tubetto una vite di pressione mediante la quale 
può essere fatto scorrere uno degli elettrodi nel tu- 
betto, variando così le dimensioni dello spazio pieno 
di limatura, che resta più o meno compressa. 

Invece di due elettrodi se ne possono disporre tre: 
uno centrale, fisso al tubo a mezzo di una vite che 
costituisce un serrafilo del coherer, gli altri due, 
estremi; spostabili a mezzo della vite di pressione. 
Gli spazi per la limatura sono due. Le due viti di 
pressione sono connesse elettricamente insieme e 
formano l’altro estremo che si collega al filo d'aria. 

Tanto nell’uno che nell’ altro tipo, la messa alla 
terra avviene per mezzo di un condensatore. 

In un’altra disposizione il filo d’aria è collegato al 
primario di un trasformatore che all’ altro estremo 
è in comunicazione con l'armatura di un condensa- 
tore che ha l'altra armatura a terra. Il secondario 
del trasformatore é libero ad un estremo, ed all’altro 


Fig. 3 e 4. 


estremo comunica coll’armatura di un secondo con- 
densatore, la cui seconda armatura è in comunica- 
zione con il circuito locale comprendente il coherer, 
la pila e il relais. Gli elettrodi del coherer si attac- 
cano uno all armatura suddetta, l’altro alla prima 
armatura del primo condensatore. 
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ll Dervin (br. inglese 6684 del 10 aprile 1900, ac- 
cettato il 12 maggio 1900) modifica la natura delle 
polveri usate dal Marconi. Egli impiega unicamente 
l'oro, l'argento, il platino e le leghe di tali metalli, 
producendole allo stato di precipitati ottenuti per via 
fisica o chimica, od anche impiega i metalli cristal- 
lizzati allo stato nativo. 


+ 
* è 


Il ricevitore dei signori Schäfer, Renz e Lippold 
(br. inglese 6002 del 20 marzo 1899, acc. il 20 aprile 
1900) si discosta dai tipi ordinari come principio e 
come forma. Come principio, poiché i detti signori 
hanno osservato che i metalli in forma di lastre o 
di fili o di frammenti, introdotti in circuito, pre- 
sentano una resistenza che è suscettibile di modifi- 
cazioni se il metallo si inumidisce, mentre la resi- 
stenza torna al primitivo valore sotto l’azione delle 
onde elettriche. Come forma, poichè in luogo del 
solito tubetto si hanno, nell’ apparecchio indicato 
dalle fig. 5e6, le striscie metalliche q, r, s, t, ade- 
renti a supporti isolanti n, entro una scatola c, ter- 
minata con due serra- 
fili h e r. Per mante- 
nere umide le lastre si 
ricorre ad una ammis- 
sione di vapore, o me- 
glio si collocano nella 
scatola corpi porosi umi- 
di. Come disposizione 
in circuito, h rappresenta 
il filo d’aria, m il rice- 
vitore e i il relais. 

Altri perfezionamenti 
ai coherer ed ai ricevi- 
tori li troviamo nei bre- 
vetti Orling e Braunerh- 
jelm (br. ingl. 1866 del 
26 genn. 1809, accet. il 
23 dic. 1899). Il coherer 
è costituito da una serie di sfere conduttrici collo- 
cate fra due elettrodi entro un tubo isolante chiuso 
nel quale si è fatto parzialmente il vuoto. La resi- 
stenza presentata dalla serie di sfere diminuisce na- 
turalmente quando entrano-in gioco le onde elettro- 
magnetiche, calorifiche e luminose. 

La pressione reciproca delle sfere può variarsi 


Fig. 5 a $. 


inclinando più o meno il tubetto e con ciò si varia, 
secondo gli inventori la sensibibiltà del ricevitore. 
Il solito martelletto serve alla decoerazione. 


io CI ZZZ AZZ I 


Il tubetto è montato sopra un giunto cardanico 
per mantenere costante la sua inclinazione all’oriz- 
zonte. i 

Con altro brevetto (1867, del 26 genn. 1899, ac- 
cordato il 23 dic. 1899) gli stessi signori ottengono 
la variazione di pressione fra le sfere ncn più in- 
clinando il tubo, ma facendo scorrere entro di esso, 
in modo da comprimere le sfere a a, un pezzo di 
ferro A (fig. 9) che è sollecitato a spostarsi dal- 
l'azione del magnete MM, messo in rotazione dal- 
l'albero q, e ingranaggio p. Il tubo O è chiuso e 
vuoto d’aria. Viene inserito nel circuito Æ M B k}. 

( Continua). Ing. D. Civita. 


Tredici anni fa, il sempre più rimpianto Galileo 
Ferraris faceva alla nostra Elettricità l'onore di una 
comunicazione che, pubblicata nel N. 17 del 21 A- 
prile 1888, doveva legare il nome della nostra Ri- 
vista ad una serie di colossali processi, specie per i 
brevetti Tesla, Dobrowolsky e Brown, che sono tut- 
tora molto lontani dal volgere a fine. 

La comunicazione era intitolata: Rotazioni elettro- 
dinamiche prodotte per mezzo di correnti alternate. — 
Titolo invero modestissimo, data la vastità del pro- 
blema che rifletteva e la straordinaria importanza 
delle applicazioni a cui gli stud) genialissimi e pro- 
fondi del forte scienziato spianavano la via. 

E da dieci anni avvocati e periti, d'Europa e di 
America, per corrispondenza o per rogatoria, vengono 
a chiederci in quale giorno presumibilmente quel 
nostro N. potè essere noto in Inghilterra; chi erano 
i nostri abbonati e con quali giornali allora face- 
vamo il cambio; ed altre' consimili domande. 

Noi rispondiamo, necessariamente, sempre le stesse 
cose, e speriamo sempre di essere all’ ultima inter- 
pellanza. Ma che! Ci sono di mezzo delle caterve di 
avvocati di Società facoltosissime — e prima che la 
finiscano, con incidenti sopra incidenti, appelli e 
controappelli, lungo i quali scorrono veri fiumi d’oro, 
ce ne vorranno degli anni! Anzi, le logomachie più 
non finiranno sino a quando le parti in conflitto 
— stanche di spendere tempo e denaro — non si 
decideranno per un componimento, al quale avrebbe 
potuto addivenire certo fino dal bel principio! 


° E. B. 


IMPIANTI ELETTRICI 


ILtuminazione pi MoncatierI. — Attualmente viene 
attivata a vapore l’Officina, essendo questa provvista 
di due motrici fisse di 80 cav. cadauna, una Ruston 
Proctor, l’altra Sulzer, con relative caldaie Corno- 
vaglia, pel comando di due dinamo principali e di 
una survoltrice adibita alla carica degli accumulatori. 

Le dinamo principali in derivazione a 120 V. e 
goo amp. complessivi furono fornite l'una dal Tec- 
nomasio Italiano, l'altra dalla Compagnie de lIn- 
dustrie Electrique Thury di Ginevra. La survoltrice 
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di 250 a 90 amp. con 25 a 55 V. fu costrutta dalla 
Società Elettrotecnica Italiana di Torino. La batteria 
consistente in 66 elementi da 1500 watt-ora di capa- 
cità alla scarica di 252 amp. fu fornita ed installata 
dalla Fabbrica Nazionale di Accumulatori brevetto 
Tudor di Genova. 

L'impianto è a 2 fili con lampade da 110 V. es- 
sendovi il 10° di perdita a pieno carico tra i mor- 
setti delle lampade e la centrale e da quanto venne 
istallato, non ha mai dato luogo ad alcun inconve- 
niente né a disturbi di sorta. 

Il proprietario ing. Festucci studia ora il modo di 
rendere più proficua la sua intrapresa, utilizzando 
una potenza idraulica distante circa 500 metri per 
attivare le dinamo della Centrale mediante motore 
elettrico invece che col macchinario a vapore, il 
quale allora resterebbe di riserva in caso di piene, 
temporali ecc., oppure per distribuire direttamente 
l'energia sotto forma di corrente elettrica continua 
senza ulteriori trasformazioni, il che darà certamente 
il miglior partito in vista della breve distariza e della 
non grave entità della potenza occorrente. 


IMPIANTO IDRO-ELETTRICO DI REGGIO CALABRIA. — 
Fra le utilizzazioni dell'energia idraulica dei nostri 
corsi e sorgenti d’acqua merita una particolare con- 
siderazione l'impianto idro-elettrico progettato dagli 
ingegneri Baldassarre e Goglia di Napoli, per la città 
di Reggio Calabria, per le particolari circostanze, in 
cui l'impianto stesso verrà costruito. 

Dalla fiumara S. Agata, a 15 km. circa da Reggio 
Calabria verranno derivate le acque della maggiore 
delle sorgenti, che naturalmente affluiscono nell'alveo 
il quale, attesa la natura alpestre della regione, non 
che la costituzione geologica della stessa, va sog- 
getto a continuo e rilevante sopraelevamento. Attual- 
mente le acque non riescono a guadagnare la super- 
ficie che in parte, poco più di 200 litri in tempo di 
magra, il resto andando sperduto attraverso lo strato 
ghiaioso, alto circa 10 metri dal letto della fiumara 
a segno che anche a valle dell’efflusso l’acqua va 
gradatamente a sperdersi, salvo a riapparire nuova- 
mente più in giù sotto forma di polle, per scompa- 
rire quasi del tutto, specie d'estate, nell’ultimo tratto 
della fiumara. Una tura sub-alvea trasversale, al- 
quanto a valle dell’incile del canale derivatore, lunga 
m. 120 circa, da sponda a sponda, spessa m. 2.00 ed 
alta, dal sottostante strato impermeabile alla super- 
ficie, in media m. 10,00 sbarrerà completamente il 
Passaggio all'acqua, in modo che questa venga ricu- 
perata tutta in superficie ed affluisca facilmente all'in- 
cile, posto poco discosto dalla sorgente, per lo che 
allo strato ghiaioso verrà sostituito del pietrame, il 


quale riuscirà a diminuire la potenza dell’efflusso. Il. 


canale, completamente a mezza costa ed a pelo li- 
bero, misura circa 3 km. di lunghezza, compresi 
n. 7 tra ponticelli e ponti-canali, alcuni dei quali 
'unzioneranno da sfioratori, e mette capo ad un poz- 
zetto di carico, di dove parte una condotta forzata 
lunga m. 200,00, riuscendo ad utilizzare una caduta 
fettiva utile di oltre 145,00 m. All'estremità infe- 


riore della condotta forzata sarà costruita la stazione 
idro-elettrica con due turbine a reazione ad asse 
orizzontale, sugli alberi delle quali saranno calettati 
due alternatori trifasici e le corrispondenti ecci- 
tatrici. 

Una linea aerea a tre fili trasmetterà l'energia 
elettrica, al potenziale di 4000 V. ad una stazione 
ricevitrice in città, di dove la corrente sarà immessa, 
nelle reti di distribuzione, una per l'illuminazione 
pubblica e l’altra per quella privata e per altri usi 
della città e suoi sobborghi, dopo essere stata tra- 
sformata e ridotta a basso potenziale da trasforma- 
tori posti nei centri delle varie zone. La distribu- 
zione sarà a corrente alternata trifase e le reti a tre 
conduttori pincipali, con derivazioni munite di equi- 
libratori ed a quattro fili in modo da potervi inse- 
rire apparecchi a 330, 220 e 110 V. 

La potenzialità minima dell'impianto è stata per 
ora fissata in 4oo cavalli circa, avendo gli autori 
fatto assegnamento solo su 200 litri di acqua, che la 
sorgente ora dì come portata minima, anche perché 
lo scopo principale attuale del progetto è quello del- 
l'illuminazione della città e dei suoi sobborghi, ed 
in linea secondaria quello delle industrie. Però stante 
l'entità e la razionalità delle opere alla presa, lim- 
portanza idrografica della regione del S. Agata, e la 
rilevante altezza di caduta disponibile, l'energia mi- 
nima_utilizzabili sarà di gran lunga superiore ai 
400 cavalli (e probabilmente raggiungerà 1000 e più 
cavalli) e tutto fa prevedere che l'impianto debba 
essere sin dal suo primo inizio ampliato ia maniera 
da usufruire di tutta l'energia disponibile. 

In fatti la città di Reggio Calabria, stante l'am- 
piezza e regolarità delle strade, il traffico commer- 
ciale e sportivo, essendo un centro cui mettono capo 
linee ferroviarie e marittime importanti, è per la sua 
posizione geografica una stazione di fermata a molti 
viaggiatori d'ogni parte, si presta molto bene se non 
alla installazione di una rete tramviaria interna, 
almeno ad un ampio e regolare servizio di automo- 
bili elettrici, sia per l'interno, che per i sobborghi 
e paesi limitrofi; ed inoltre essendo la popolazione 
dotata di molta perspicacia ed attività, si ha ben 
ragione di prevedere che, con la costruzione dell'im- 
pianto idro-elettrico in questione, sorgano tante in- 
dustrie, concorrendo a ciò non solo anche l'oppor- 
tunità di aver a disposizione di giorno una rilevante 
quantità di energia a buon mercato, ma ancora tutte le 
altre condizioni necessarie e sufficienti per lo sviluppo 
e buon successo delle stesse. In ogni modo l'im- 
pianto idro-elettrico di cui generalmente si aspetta 
l'esecuzione, se pur dovesse servire ‘esclusivamente 
all'illuminazione ed alle piccole industrie, nei limiti 
e modi, in cui è stato progettato, costituirà un av- 
venimento degno di essere favorito e secondato. 

Attualmente la città di Reggio è illuminata a gas 
il cui impianto è in stato di sfacelo, quantunque te- 
nuto in economia dal Comune; i sobborghi sono 
illuminati a petrolio. L'impresa d'illuminazione for- 
nirà alla città ed ai sobborghi una ricca illumina- 
zione mista, ad arco ed incandescenza, per la quale 
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è stato chiesto un canone di L. 47.000 all'anno e 
per 35 anni, dopo i quali l'impianto passerà al Co- 
mune, laddove ora questo spende oltre 68.000 lire, 
nette di tutto, all'anno per un'illuminazione assai 
scarsa ed indegna di una città come Reggio. La 
spesa occorrente all'impianto è stata preventivata 
in L. 501.885. | 

Concludendo: l'impianto di Reggio spingerà in- 
dubbiamente le altre Città ed anche i Comuni del- 
l'Italia meridionale a seguirne l'esempio, tanto più 
che a Reggio le condizioni oro-idrografiche hanno 
creato agli autori del progetto mille difficoltà d'ogni 
genere, le quali vennero tutte felicemente superate, 
mentre altrove si ha l’opportunità di potere facil- 


mente usufruire dell'energia idraulica in condizioni 


favorevolissime. D. S. 

ILLUMINAZIONE DI ARENZANO. — questo uno dei 
tanti esempi d'applicazione di corrente continua per 
l’illuminazione a distanza dimostrante all’evidenza i 
suoi vantaggi sulla corrente alternata. Arenzano è 
una ridente località di bagni sulla Riviera Ligure, 
piena di alberghi e di villini frequentatissima d’estate 
dalla Colonia estera; occorreva quindi che agli altri 
conforts richiesti dal tempo e dalla natura del sito 
si aggiungesse la luce elettrica. 

Alla distanza di 2 km. circa esiste una caduta 
d'acqua di 33 metri con 6o litri di portata che però 
all'estate si riduce a soli 30 litri. Tale potenza era 
insufficiente appunto quando occorreva maggiormente 
cioé nella stagione dei bagni; quindi la necessità di 
ricorrere o ad una motrice di riserva o ‘agli accu- 
mulatori. Ricorrendo alla macchina a vapore era poi 
sempre da vedersi se convenisse preferire la corrente 
continua oppure l’alternata. 

Dato il prezzo elevatissimo del carbone e l’irrego- 
larità del consumo era da porsi in dubbio la conve- 
nienza di tale impianto, non restava quindi che ri- 
correre alla corrente continua con una batteria d'ac- 
cumulatori ausiliaria, ed il concessionario commen- 
dator Boggiano s'attenne giustamente a quest’ultimo 
partito. 

Il salto di cui sopra venne utilizzato mediante una 
turbina di 20 cavalli di Riva e Monneret, la quale 
comanda due dinemo Thury eccitate in derivazione 
da 30 amp. e 300 cavalli cadauna, collegate in serie 
e lavoranti su di un sistema a 3 fili con lampade 
da 250 volt per lato. 

Una batteria di accumulatori Tudor composta di 
312 elementi della capacità di 140 watt-ora alla cor- 
rente di scarica di 24 amp., è collocata in parallelo 
colle dinamo suddette da cui viene caricata giorno 
e notte, cioè anche durante l'accensione minima. 

Stante la elevata tensione la batteria venne mu- 
nita'di triplice isolamento, e di marciapiedi d'accesso 
pure isolato, dimodochè la sua ispezione diviene age- 
vole come qualunque altra di tensione inferiore. 

L'impianto ideato dalla ditta Rossi e Schmidt di 
Genova funziona da 3 anni egregiamente, senza aver 
mai avuto bisogno della benchè minima riparazione 
in nessuna delle sue parti e non dando mai luogo 
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ad interruzioni di sorta, quantunque d'estate le di- 
namo lavorino per 24 ore. i 
Questo impianto dimostra che i vantaggi della 
corrente continua, la quale, permettendo di usufruire 
della potenza motrice durante tutte le 24 ore al mi- 
gliore rendimento e di rendere utilizzabili anche le 
piccole potenze idrauliche, compensa largamente la 
pretesa economia delle condutture, tanto ricercata. Di- 
ciamo pretesa, poichè le condutture non dovendo con- 
vogliare che la sola intensità corrispondente alla 
poca forza motrice (non già l’intiera intensità di- 
stribuita in luce) le condutture non riescono più 
grosse colla corrente contintia che colla alternata. 


SISTEMA AMERICANO 
DI SEGNALI PER FERROVIA ELETTRICA 


Il rapido estendersi delle ferrovie elettriche doveva 
necessariamente condurre a studiare sistemi di blocco 
automatici, visto che la corrente elettrica si presta 
così bene alla segnalazione e si trova così alla mano 
nelle linee a trazione elettrica. Uno dei primi di 
cui ci venga notizia è dovuto alla casa Robert W. 
Blackwell. 

Questo sistema automatico è specialmente adope- 
rato sulle linee aeree a un sol binario e ha per 
iscopo di mostrare con sicurezza se la sezione del 
binario nella curva prossima è libera o occupata da 
un'altro treno. Il congegno, detto block, e conser- 
viamo pure questa parola per brevità, ridotto alla 
sua più semplice espressione, consiste in due scatole 
o casotti a segnali, due scatole a trolley e oppor- 
tuni fili di connessione. | 

Scatole a trolley. — Sono affidate al filo di trolley 
e costruite in modo che una serie di segnali vi operi 
in una direzione e un'altra nella direzione contraria, 
accendendo i segnali davanti al treno e spegnendo 
quelli dietro al medesimo. Son messe in azione dalla 
rotella del trolley che viene in contatto con una 
parte del loro meccanismo: funzionano sia con ro- 
tella a forte sia a lieve scanalatura di qualunque 
modello: sono coverte da metallo; interamente pro- 
tette dalle intemperie. 

Casotti segnalatori. — Sono abitualmente messi a 
breve distanza da una curva: sono in ferro con porte 
munite di due finestre, una coverta da un vetro 
rosso, l'altra da uno verde, con due lampade ad in- 
candescenza, ciascuna proprio dietro ogni finestra. 
Tali casotti sono sempre usati a paia e connessi da 
due cavi. Ciascun casotto contiene due elettroma- 
gneti operanti con una potenza sviluppata cinque 0 
sei volte maggiore della richiesta, offrendo così gran 
margine di sicurezza. 

L’armatura dell’elettromagnete destinato all'accen- 
sione resta meccanicamente bloccata dopo aver creato 
gli opportuni contatti: se le lampade si estingues- 
sero per mancanza di corrente, si riaccenderebbero 
immediatamente al suo ritorno: csse non possono 
essere permanentemente spente che all'azione del- 


16 Marzo 1901 


RIVISTA SETTIMANALE 


169 


er rr ercolano 


l’elettromagnete taglia-circuito, il quale sblocca l'an- 
cora del magnete destinato all'accensione, quando la 
vettura abbandona il block, rimettendo così il se- 
gnale in posizione di pronto ad agire nelle due di- 
rezioni di movimento. 

Concludendo, ecco il giuoco del sistema: 

Quando un treno entra nel block, aziona il mec- 
canismo nella scatola a trolley, lasciando passare la 
corrente per un istante attraverso un elettromagnete 
la cui armatura è così attratta e poi bloccata in posto 
meccanicamente. 

Tale elettromagnete chiude il circuito di accen- 


sione attraverso una connessione permanente col 
trolley o cavo di alimentazione, accendendo una 
lampada verde alla fine del block presso al treno e 
una lampada rossa all'altro capo del block: le due 
lampade sono in serie onde una può accendersi senza 
che anche l’altra si accenda. Il manovratore del treno 
entrando nel block e vedendo la lampada verde, sa 
che la rossa, segnale di pericolo, opera all’altro capo. 


Se una lampada brucia o viene in corto circuito in 


una delle scatole, il manovratore è ancora protetto, 
perchè il treno, nella direzione opposta, non può 
accendere il proprio segnale. Ing. N. R. 
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RASSEGNA SCIENTIFICA. 


LE CORRENTI TRAMVIARIE, GLI OSSERVATORI MAGNETICI 
E L'ELETTROLISI DELLE CONDUTTURE. — R. T. Glaze- 
brook W. Hunter (Nature, 63°, ‘pag. 157) — La 
disputa fra l'osservatorio di Kew e la « London 
United Tramway Co. » occupa ancora a Londra la 
pubblica attenzione. Il Glazebrook in una lettera al 
Times risponde agli argomenti citati dalla Società 
Tramviaria che le correnti vagabonde che scorrono 
sulle sue linee provenienti presumibilmente dalla 
Central London Railway avrebbero già viziate le 
osservazioni fatte a Kew. Egli fa rilevare che le os- 
servazioni non furono affette in modo sensibile, e 
che dalle considerazioni teorithe non appare ciò sia 
possibile. 

Le perturbazioni che possono essere prodotte dalla 
« London United Tramway Co. » sono per lo meno 
cento volte più forti. Lo stesso autore dà di ciò una 
prova in una lettera all'E/ectrician. 

W. Hunter scrive poi una lettera al Times rilevando 
come le correnti tramviarie di ritorno costituiscano 
un danno serio ai tubi di gas e dell'acqua; e l'entità 
del danno non è che una questione di tempo. Ritiene 
che sia interesse stesso della Compagnia di isolare 
1 suoi fili di ritorno. Non vi ha difticoltà nel far ciò 
e presto o tardi si dovrà farlo. L'esperienza degli 
americani mostra che il solo mezzo per impedire 
lelettrolisi delle tubazioni è di tenere le correnti di 
ritorno fuori di terra, e che una esperienza di 10 
anni sopra una rete di 200 miglia mostra che il si- 
stema a doppio trolley, che la « London United 
Tramway Co. » considera impraticabile è più eco- 
nomico per esercizio e manutenzione del sistema a 


trolley unico (1). d. m. 
ELETTROLOGIA - MAGNETISMO 
L'ALLUMINIO COME CONDUTTORE ELETTRICO. — J. B. C. 


Kershaw (Nature, 63°, pag. 330). — L'A. lesse il 
‘o genn. innanzi la « Institution of. Electr. Eng. » 
di Londra, una memoria contenente il resoconto di 
alcuni interessanti esperimenti da lui fatti sulla du- 
rata dell'alluminio sotto diverse condizioni atmosfe- 
riche. I risultati dimostrano che l'alluminio com- 
Merciale quale si ottiene attualmente non è del tutto 
resistente alla corrosione atmosferica, ma viene cor- 
roso seriamente dopo 10 mesi di esposizione special- 
mente se all'aria delle grandi città. Sfortunatamente 
il valore scientifico degli esperimenti è diminuito 
dal fatto che quantunque l'alluminio usato non 
abbia ufa purezza del 99% non fu fatta l’analisi 
dei campioni, j 


Secondo il Moissan, l'alluminio puro è affatto sta- 
bile, ma la presenza di quantità assai piccola di 
sodio distrugge la sua stabilità. E a sperarsi che il 
Kershaw nei suoi ulteriori esperimenti, approfondi- 
sca la ricerca su questo punto molto importante 

La memoria dimostra quanto l'alluminio sia di- 
minuito di prezzo negli ultimi dieci anni fino a di- 
venire, in virtù del suo basso prezzo, un formida- 
bile rivale del rame. Sonvi degli interessanti dettagli 
delle linee a trasmissione di alluminio erette o eri- 
gende in America, le quali dimostrano come quella 
regione sia, in questa come in molte altre intra- 
prese, molto in avanti rispetto all'Inghilterra. d.m. 


INFLUENZA DELLA FORMA DELLE ONDE SULLE PERDITE 
NEL FERRO. — Benischke, E. T. Z. 17 genn. — L'A. ha 
istituito dopo lunghe ricerche il grado d’approssima- 
zione che ha la formola di Steinmetz 


A=nnB'5+ n° B° 


nella quale: n è il coefficiente di Steinmetz, n la fre- 
quenza, B l’induzione massima, 6 la costante delle. 
correnti vorticose, A la perdita in watt nel ferro 
soggetto alla magnetizzazione alternante. Egli ha 
trovato che è solo approssimativa, ed è tanto più 
prossima al vero quanto minore è la perdita per 
correnti vorticose (di Foucault). 

Il cocfticiente d'isteresi a dipende non solo dalla 
induzione magnetica, ma anche della forma delle 
ondulazioni, ed è tanto minore quanto più acute 
sono le onde. Malgrado ciò, per lamiere non ecce- 
denti 0,5 mm. il metodo del wattmetro è il più at- 
tendibile, in vista delle migliori operazioni da fare 
per eseguirne le misure. 

Il coefficiente per le correnti vorticose è, sul me- 
desimo ordine di approssimazione fornito dalla for- 
mola 

É = 15.2 d?a (1 +a t) 


essendo d lo spessore, # la temperatura, « il coeffi- 
ciente di temperatura, 3 il fattore di amplitudine 
della curva di tensione. 


UNITA - MISURE - STRUMENTI 
Lai 


CONTATORI ELETTRICI. — Janet (Soc. Int. des Elec, 
6 febb.).. — L'A. espone i risultati delle ricerche fatte 
sui contatori esposti a Parigi l’anno scorso, dividen- 
doli in tre gruppi: contatori orarj, di quantità, di 
energia. 

Sulle due prime categorie trova poco da dire data 
la scarsa diffusione dei tipi che ad esse apparten- 
gono. Unica novità degna di menzione era l appli- 
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cazione dell’ apparecchio O' Keenan quale contatore 
di conversazioni telefoniche, ed agli orologi a cari- 
camento automatico; pare che simili orologi possano 
camminare circa dieci anni senza richiedere la mi- 
nima manutenzione. 

I contatori d'energia possono raccogliersi in quat- 
tro classi: a rocchetti (tipo Thomson); a campo Fer- 
raris; oscillanti (Aron); a integrazione discontinua 
(Siemens). 

Nei contatori di primo tipo la coppia motrice es- 
sendo proporzionale alla potenza della corrente, la 
coppia resistente alla velocità, le resistenze di attrito 
vengono ad essere una causa d'errore. I costruttori 
cercarono, per riparare a questo inconveniente, di 
introdurre una coppia motrice costante ai diversi 
carichi, che equilibra gli attriti. — Il contatore 
Thomson venne presentato con due casse; dalla in- 
terna non sporge che il collettore con le spazzole, 
ed è piombata dal fabbricante; il tutto è rinchiuso 
in una seconda cassa piombata dall’esercente il ser- 
vizio. — Il Vulcain non differisce che per l’ammor- 
zatore che consente una taratura perfetta. — Il Lux 
ha l’avvolgimento simile a quello delle dinamo ad 
arco Thomson; la coppia motrice è meno costante, 
poichè dalla media alla massima cresce del 4 %, 
dalla media alla minima decresce del 9 %;; però 
consente una utilizzazione assai migliore del rame 
impiegato, perchè a parità di coppia un Thomson 
richiede una quantità di rame v3 volte più grande. 
— Il Frager (adatto a correnti alternate) presenta 
una ingegnosa disposizione atta a correggere l in- 
fluenza dannosa esercitata dall’ impedenza della bo- 
bina in derivazione; consiste in una spira supplemen- 
tare chiusa in corto circuito, le cui correnti indotte 
correggono la distorsione del campo dovuta all’ in- 
duttanza interna. — A questa categoria appartengono 
pure alcuni contatori a pagamento anticipato. 

I contatori del secondo tipo sono preferiti per le 
correnti alternate. Alla coppia di spegnimento do- 
vuta ai magneti permanenti si aggiunge quella degli 
elettromagneti dei rocchetti di campo e quindi questi 
contatori tendono a ritardare quando l'intensità cre- 
sce; a To difetto provvedono i costruttori ren- 
dendo l’ammorzamento dovuto ai magneti perma- 
nenti molto potente. I diversi costruttori hanno poi 
ideate ingegnose disposizioni per creare gli sfasa- 
menti di 00°. 

Tutti i contatori di energia hanno sempre il roc- 
chetto in derivazione inserito in circuito, e questo 
dà luogo ad una perdita di energia che non è 
trascurabile. L'A. ha eseguito delle misure riassunte 
nel seguente specchietto: 


Consumo d'energia nel filo in derivazione. 


ZE e 


Contatore Amp. Volt | Watt perduti 
i EO E = m= ua 
Thomson . IO IIO | 3335 
Vulcain . i 10 | ITO | 2,43 
Vulcain . . 25 | 110 2,44 
Schuckert i . +. 150 | 220 6,00 
Schuckert . . . . .| 10 | H1O 2,35 
Aron. . . ... | 6‘ 125 1,88 
Root (Schuckert). 10 | IIO | 2,3 
A. E. G. (continua). .' 5 ' 110 1,5 
A. E. G. (alternata). . i 10 110 | 4 


È facile vedere come un solo Watt di perdita si- 
gnifica per l’anno d'esercizio una dissipazione di 
Kw-ora 8,76; un impianto che comprenda alcune 
migliaja di contatori consumanti circa 3 Watt cia- 
scuno dissipa annualmente altrettante volte 25,000 
Kw-ora, il che non è cosa trascurabile. 


Cominciano anche a far capolino contatori a ta- 
riffa variabile. Il Brown-Routin ha in ciascun appa- 
recchio un orologio comandato da un orologio re- 
golatore situato in officina che può fare avanzare o 


‘ritardare i contatori secondo l’ora; naturalmente ciò 


non è pratico perché gli utenti non amano fidarsi ec- 
cessivamente degli esercenti. Un altro tipo contiene 
un dispositivo analogo agli orologi a sveglia, per 
cui si varia la registrazione in ore determinate. 

Tutti i tipi hanno raggiunto un grado di esattezza 
più che sufhiciente, poiché l'errore delle registrazioni 
non supera mai il 2-3 %o 


AMPMETRO ELETTROLITICO BrEIsIiG-HaHun. — E. T. Z. — 
Questo apparecchio è assai facile da costruire e si 
presta forse a dare indicazioni assai precise; ad ogni 
modo il principio del funzionamento si potrebbe 
adattare ad altre applicazioni. Un recipiente di vetro 
contenente lisciva di soda al 2 %,, in cui pescano 
due elettrodi cilindrici concentrici di nickel, comu- 
nica con l’esterno a mezzo di un serpentino che al- 
l'estremità superiore è chiuso con tappo traversato da 
un tubetto capillare di vetro; prima del tappo è di- 
sposto un bioccolo d’ ovatta destinato a trattenere 
l’acqua trascinata dai gas prodotti con l elettrolisi. 
Un piccolo manometro permette di misurare il disli- 
vello di pressione tra la parte superiore del serpen- 
tino e l’ambiente esterno quando i gas prodotti si 
sfogano attraversando il tubetto capillare pel quale 
devono fluire. 

Per una intensità di corrente / si ha uno sviluppo 
proporzionale di gas KI; la pressione aumenta nel 
recipiente finchè non risulti sutficiente a spingere 
attraverso il tubetto tutta la miscela gassosa che si 
va formando; siccome la portata del tubetto è pro- 
porzionale al dislivello di pressione P, alla quarta 
potenza del raggio, ed inversamente alla lunghezza 
del tubetto, a regime stabilito si ha l'uguaglianza 


" 
KI=h dla 
l 
che può anche scriversi i 
4 
I=A i 


Se / viene espresso in amp., r in mm., lin cm., 
P in cm. di colonna d’acqua risulterebbe, secondo i 
calcoli dell'A. 


104 
di 


Praticamente la temperatura ha poca influenza sulle 
indicazioni: occorre invece di cambiare sovente l'o- 
vatta. 


a 15°. 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


PiRsoLFATO pr PIOMBO (produzione elettrolitica del). 
— K. Elbs e F. Fischer (Zeits. f. Elektroch., VII, 
p. 343). — Elettrolizzando dell’acido solforico di den- 
sità 1,7 = 1,8 fra un anodo di piombo laminato ed 
un catodo in piombo, costituente il serpentino pel 
raffreddamento del bagno, gli sperimentatori otten- 
nero all'anodo del persolfato di piombo. Per il buon 
andamento dell’ esperienza occorre che l elettrolito 
non abbia mai una temperatura maggiore di 30°; la 
densità di corrente deve essere di 2:6 Amp. per 
dm? di anodo; perocchè se discende a 0,5 Amp. an; 
zicchè del persolfato, si depone del solfato. Basandosi 
sul consumo d'energia elettrica, il processo darebbe 
un rendimento del 60 °% di sale impuro. 
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Il persolfato di piombo si conserva per moltissimo 
tempo inalterato entro l'acido solforico (d = 1,7) alla 
temp. ordinaria e nell’oscurità. 

Si ebbero resultati negativi elettrolizzando un so- 
luto di solfato di piombo nell’ acido solforico con- 
centrato e facendo uso di un anodo di platino. 

Gli AA. considerano per ultimo i dannosi effetti 
di una eventuale formazione di persolfato sulle pia- 
stre d'accumulatori. 

Se, per causa di una troppo piccola porosità della 
massa, o di una densità troppo alta di corrente, si 
arriva ad avere nell’interno della piastra la presenza 
di un acido solforico avente una densità superiore 
a 1,65; sul supporto, in questo caso, non si depone 
più uno strato di perossido, bensi formasi, a scapito 
del supporto stesso, del persolfato di piombo, che si 
scioglie nell’ acido solforico. Ne viene che allora la 
piastra positiva funziona come un anodo solubile. 

Questo persolfato viene poi decomposto dall’acido 
diluto, che trovasi in tutto il resto dell'elemento, con 
formazione di perossido di piombo; ma questo com- 
posto anzicchè cristallino è sotto forma di poltiglia 
gelatinosa affatto aderente. y. l. 


APPARECCHIO STEPANOV PER L'ESTRAZIONE ELETTROLI- 
TICA DELLO ZINCO DAI SUOI MINERALI. — (Brev. Ingl. 
n. 22710). — Nell’elettrolisi del solfato di zinco si 
libera dell'acido solforico, il quale diffondendosi nel 
bagno elettrolitico, è causa di parecchi inconvenienti. 
Sembra che coll’apparecchio elettrolitico Stepanov 
non se ne lamenti alcuno. 

Questo si compone di una vasca rettangolare in 
cui sono disposti verticalmente e parallelamente gli 
uni agli altri, gli anodi ed i catodi. Questi ultimi 
sono formati di lamine di alluminio di 6 mm. di 
spessore; si fanno di piombo ricoperti da un legger 
strato di argento. Fra due elettrodi consecutivi è in- 
terposta una membrana di carta pergamena, mon- 
tata sopra un telaio di ebanite e ciò allo scopo di 
impedire la diffusione nel compartimento catodico 
del liquido acido che si genera all'anodo. Uno dei 
bordi verticali degli elettrodi e dei telai di ebanite 
e incastrato nelle pareti laterali della vasca elettroli- 
tica in modo che il liquido possa circolare da una 
estremità all'altra del bagno, formando due correnti 
che attraversano, luna tutti i compartimenti ano- 
dici, l’altra tutti i catodici. 

Il liquido acido che ha attraversato tutti i com- 
partimenti anodici passa poi in un recipiente ove 
trovasi del minerale di zinco torrefatto. 

L'acido scioglie l'ossido di zinco e il liquido, così 
e viene nuovamente sottoposto alla elet- 
rollist. . L. 


CARBURO DI CALCIO compresso WeNnHER E KANDLER. 
— Revue Ind. (7 nov. 1900. — Il carburo polveriz- 
zato è stacciato si mescola con dello zucchero in 
polvere; la miscela viene poi compressa in cilindri 
o blocchi di forma qualsiasi entro forme calde e in- 
grassate con paraffina. 

Le mattonelle, che si ottengono, possono venire 
pannat superficialmente per preservarle dall'umi- 

a; y. l. 


TRAZIONE 


UN Nuovo omniBus ELETTRICO. — Un costruttore di 
Berlino ha studiato un tipo che può chiamarsi a 
tazione mista; fornito di un trolley analogo a quello 
dei tram, e di accumulatori, in modo da potere ri- 
Caricare la batteria nei tratti di strade percorse an- 
poter poi anche utilizzare le ro- 


che dal tram. Per 
taie allo scopo di diminuire il consumo di energia 


| 


er la trazione, ha applicato all'avantreno due rotel- 
line, sollevabili, aventi lo scartamento del binario. 
L’ avantreno così risulta come un carrello a 2 assi. 
Anche le altre ruote del resto hanno lo stesso scar- 
tamento. Messosi sul binario e calate le rotelline 
anteriori, il manovratore non deve più preoccuparsi 
della direzione: solleva il trolley e cammina con la 
corrente del tram mentre ricarica la batteria. Quando 
deve abbandonare il binario, ritira il trolley, sol- 
leva le rotelline e riprende il comando dello sterzo. 
Questo veicolo può così circolare su qualunque strada, 
pur essendo una specie di tram. 

Il campione costruito pesa 6500 kg. compresi 
1300 ke. di accumulatori do elementi). Ha freni e 
ceppi sulle ruote posteriori e freno elettrico sulle 
4 ruote, tutte motrici indipendentemente le une dalle 
Wu e ciascuna comandata da un motore di a 
valli. i 


ILLUMINAZIONE. 


% 


SUI GLOBI E RIFLETTORI PER LA DIFFUSIONE DELLA LUCE 
ELETTRICA. — W. L. Smith (Technology Quarterly). 
— L'A. esegui esperimenti che portano un largo 
contributo alle nostre cognizioni sul valore relativo 
dei varii sistemi di riflettori per l'illuminazione 
elettrica interna. Perchè un riflettore sia efficace 
deve addolcire e distribuire uniformemente la luce 
della lampada nuda, mentre d'altra parte non deve 
assorbire gran parte di questa. Gli esperimenti del- 
l'A. dimostrando che tale problema non è risolto 
che da ben pochi dei riflettori in uso. E' degno di 
nota che l’A. abbia trovato che i globi « Holophane » 
nei quali il taglio del vetro è eseguito in base a 
principi scientifici invece che artistici, sono molto 
superiori a tutti gli altri. Una lampada Nernst (che 
dopo l’arco è la forma più intensa di illuminante 
artificiale), accesa in un globo « Holophane » con- 
ferma le osservazioni dello Smith sulle ottime. qua- 
lità di questo globo. 

Si lamenta che l'A. non abbia fatto una distin- 
zione più netta fra i globi destinati a coprire le 
lampade ed i riflettori solo destinati ad esser disposti 
sopra di esse, poichè un confronto fra le due classi 
di apparecchi sarebbe molto desiderabile. d. m. 


COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


GRUE ELETTROMAGNETICHF. — C. B. Clark (American 
Electrician, genn. e febb. roor, N. 1 e 2) — La 
prima applicazione realmente pratica degli elettro- 
magneti alle grue fu fatta nel 1803 nell’Arsenale di 
Woolwich. Trattavasi di un elettromagnete potente 
che sostituiva gli apparecchi di posa (catene o corde) 
ed i ganci delle gru ordinarie e che serviva per sol- 
levare e trasportare gli obici ed i proiettili, con una 
portata di 1400 kg. In vista dei buoni risultati ot- 
tenuti e della rapidità ed economia con la quale si 
faceva il trasporto di oggetti così pesanti, si sarebbe 
dovuto sperare in un grande successo dell’ applica- 
zione, ma invece, oggi, dopo 8 anni, le istallazioni 
di tal genere sono limitatissime. A Sandycroft (In- 
ghilterra) si hanno, per esempio, elettromagneti che 
sollevano 2 tonnellate con un consumo di 55 Amp. 
per 110 V., ma oltre questa, soltanto in altri due o 
tre siti si trovano apparecchi consimili. Le ragioni, 
a detta del Clark, sarebbero nella poca diffusione 
degli impianti elettrici negli stabilimenti militari 
dove potrebbero trovare la loro principale applica- 
zione le gru elettromagnetiche, nella indetermina- 
tezza delle dimensioni da assegnare loro per il sol- 
levamento di pezzi di forme non piane e molto pe- 
santi e nella necessità che i pezzi siano di ferro o 
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contenibili in recipienti di ferro e che abbiano almeno 
una superficie spianata per l'aderenza ai poli. Queste 
condizioni del resto si verificano con molta frequenza 
nelle officine di costruzione di caldaie, di locomotive, 
nei laininatoi, ed in moltre altre, per cui non sem- 
bra inuzile preoccuparsi dello studio del problema. 

Nei laminatoi, ad csempio, il sistema diverrebbe 
di una straordinaria praticità quando si pensi che 
debbono trasportarsi da un punto all’altro dello sta- 
bilimento lamiere di molti metri quadrati, alte un 
c:intinietro o meno, e quasi sempre molto calde, che 
riescono difficilissime a maneggiarsi e ad imbragarsi. 
l'economia di tempo e di personale ascenderebbe al 
20 0 al 30 ‘o 

Il consumo di energia è generalmente basso, ma 
non trascurabile. Esso è collegato alle dimensioni 
dell'el:ttromagnete. Ora, la forza portante è funzione 
della superficie polare ovvero del quadrato delle di- 
mensivni lineari, il peso è funzione del volume, cioé 
del cubo di dette dimensioni. Il rapporto fra forza 
portante e peso sarà perciò tanto minore quanto più 
aumentano le dimensioni lineari. 

Il calcolo dell’avvoltrimento non è difficile ad ese- 
guisi: il consumo di energia però è variabile a se- 
conda della forma dei corpi da sollevarsi. Ad esem- 
pio, per sollevare 2363 kg. di lamiere necessitano 
1000 watt: con la stessa energia si possono sollevare 
4500 kg. se la massa ne è compatta. La forma da 
darsi all'elettromagnete dipende quindi dalla forma 
degli oggetti da sollevare, e naturalmente ne dipende 
anche il consumo di energia. Teoricamente, le con- 
dizioni di minimo consumo si hanno negli avvol- 
gimenti corti e compatti, ma non sempre si possono 
eseguire. Quindi, nel caso di piastre o di lamiere, è 
necessario ricorrere al tipo allungato, con numerose 
coppie di poli rettangolari, mentre nel caso di masse 
compatte si può ricoriere ai tipi a poli concentrici. 

Queste differenze sono così notevoli che si è os- 
servato che un tipo di quest’ ultimo genere, capace 
di sollevare un masso compatto di ferro di 4500 kg., 
non é stato capace di sollevare una lamiera di 400 kg. 

Nella manovra, basta in generale aprire e chiudere 
un interruttore per prendere o lasciare il carico. I 
reostati o le variazioni di eccitazione sono sempre 
pericolose e sono da escludersi. 

Per eliminare l'elevazione di tensione e le scintille 
all’ apertura, il Clark suggerisce il solito ripiego di 
non aprire il circuito, ma di chiudere l’avvolgimento 
in corto circuito su qualche lampada in serie. Ciò 
salverà l'apparecchio se l'isolamento non è perfetto. 
Le lampade, disposte in modo conveniente accanto 
all’ interruttore, saranno anche un'utile guida al- 
l'operaio quando questi non possa vedere la gru. 

Circa ai temuti pericoli di interruzione di circuito, 
il Clark dice che con una costruzione e manuten- 
zione ben fatta, essi possono essere dello stesso or- 
dine di quelli dovuti a rotture di catene, di ganci, 
di cordz, ecc. 

Passando poi a descrivere in dettaglio qualche 
tipo, esamina prima quello a poli concentrici e dice 
che teoricamente è il migliore ed anche il più pro- 
tetto, ma in pratica dimostra poca potenzialità di 
sollevainento, difficoltà di adattamento ai carichi, ri- 
scaldamento degli avvolgimenti a causa della poca 
ventilazione, forte perdite magnetiche, forte costo. 
Con tutto ciò, egli stesso riconosce che in casì ap- 
propriati, il rapporto fra il peso proprio e quello 
sollevato era come 1 a 19. Con 13 amp. X 250 volt 
(cioè 3::30 watt) un tipo provato sollevava 12 ton- 
nellate, mentre pesava soli 630 kg. L’induzione era 
di 16+ 17000 unità C. G. S. Il difficile è però tro- 
vare i casi in cui questo tipo va bene, salvo che il 
carico sia costituito da lamiere ben piane. 

Un tipo a semplice ferro di cavallo, in acciaio, 


avvolto con filo di 2 mm? (due rocchetti di 4o kg. 
ciascuno) assorbiva 6,25 amp. X 250 volt, cioè 
1562 watt. Con un peso di 545 kg. sollevava 5500 kg. 
con un rapporto di 1 a 10. 

Fra questi due tipi però il Clark preferisce un tipo 
multipolare, composto di un certo numero di ma- 
gneti di dimensioni relativamente minime e conte- 
nuti e protetti da una appropriata scatola. L'A. per 
sua lunga esperienza personale ha trovato ottimo 
un tipo con nuclei di ferro o acciaio dolce di centi- 
metri 2,5 X 13 di sezione e alti cent. 9 circa, avvolti 
con rocchetti rettagolari i cui lati esterni misurino 
6,5 X 17 cent. e alti 7 cent. 

Di questi nuclei avvolti ne fissa 8 o 10 al meno 
sopra un piano massiccio di ferro. Nel tipo a 12 nu- 
clei si hanno 2 file di 6 nuclei ciascuna, con poli 
successivamente N o S. Il peso totale dell’elettroma- 
gnete essendo di 135 kg., sollevava alle prove 4 ton- 
nellate; con un rapporto di 1 a 30 circa, e con un 
consumo di energia di 920 watt (4,4 amp. X 230 volt). 

L’A., dopo essersi diffuso in dettagli di costruzione 
che del resto non presentano nulla di nuovo, rias- 
sume i dati dei tre tipi sopra citati nella seguente 
tabella: 


A poli A ferro 


Tipo concentrici di cavallo Multipolare 
Diametro del filo . . mm. 2,06 1.63 1,15 
Spire per bobina 2904 1476 644 
Spire totali . . . . . . 2004 2952 7728 
Peso totale del filo . Kg. 098 O 26 
Resistenza a 50 gr. .Ohm. 19,25 40 56,6 
Amp. a 250 volt . . . . 13 6,25 4,42 
Amp. giri totali . 37752 18450 34158 
Superficiepolaretotale Cmq. 1300 670 390 
Peso sollevato . . Kg. 12000 5500 4000 
Peso dell'elettromagnete Kg. 600 545 136 
Kg. sollevati per kg. di 
tara circa . . . . .. 20 10 30 
Kg. sollevati per watt . . 3,7 3,95 3,75 
C. 


APPLICAZIONI VARIE 


Uso DI UNA PILA POLARIZZANTE NEL TELEGRAFONO. - 
E. Ruhmer (‘Phys. Zeitsc., 1° dicembre 1900). — L'A. 
spiega il fatto osservato che l’ introduzione di una 


* pila polarizzante n:l circuito dell’elettromagnete re- 


gistratore, aumenta considerevolmente la nettezza e 
precisione con cui sono resi i suoni. La magnetiz- 
zazione preliminare, infatti, non supera probabil- 
mente 12.000 unità, e dopo che il nastro lascia le 
vicinanze dell’ elettromagnete la sua intensità ma- 
gnetica probabilmente discende ad 8000 unirà. Quando 
il nastro è usato per riprodurre i suoni, il suo ma- 
gnetismo rimanente non produrrà nel nucleo dell'e- 
lettromagnete riproduttore che un'induzione con un 
massimo di 8000 unità. Ora questo valore, sulle 
curve di magnetizzazione corrisponde ad una per- 
meabilità bassa. Ma per la riproduzione di suoni 
forti è necessario che le variazioni della forza ma- 
gnetomotrice avvengano in un punto molto ripido 
delie curve di magnetizzazione. Questa condizione è 
soddisfatta coll’introdurre una pila nel circuito la 
quale compensi il magnetismo indotto dal nastro 
nel nucleo dell’elettromagnete. Nel caso del telegra- 
fono Poulsen la FEM richiesta è di 1 volt. d.m. 


Nuovi Impianti Paderno-Milano. — Grande Album ric- 
camente legato in tela ed oro, contenente 30 splendide fo- 
totipic ed una tavola tipografica in cui sono riassunti i dati 
numerici più interessanti che riguardano questi grandiosi im- 
pianti. Prezzo dell’ Album L. 205 agli abbonati dell’ Electricità 
sconto del 10 %,. Rivolgersi all' Amministrazione della Rivista. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


I premiati dell’ Esposizione grandinifuga di Roma. 
— Abbiamo ricevuto l'Elenco ufficiale dei premiati all’ Espo- 
sizione internazionale grandinifuga di Roma. La Giuria non 
ha accordato alcuna medaglia d’oro agli apparecchi di sparo 
perchè nessuno, per le sue qualità complesse, corrispondeva 
ad una incontrastata superiorità da meritare tale premio ec- 
cezionale. 

Tra i premiati con medaglia d’argento, segnaliamo: Mon- 
signor Gottardo Scotton di Breganze per il suo « Cronodi- 
namografo ; il prof. Enrico Boggio-Lera di Catania per t suoi 
apparecchi avvisatori di scariche elettriche, basati sulla tele- 
grafia senza fili; il prof. Lancetta di Girgenti per il suo 
« Elettrografo » rivelatore di scariche elettriche; il signor 
Ettore Squarzenti di Roma per il suo apparecchio avvisatore 
elettrico di temporali; Diploma di benemerenza al dott. Do- 
menico Rubini di Udine; al dott. Alfredo Pochettino di 
Roma; e al dott. G. B. Rizzoli di Perugia. 

Diploma d'onore al comm. professore Luigi Bombicci di 
Bologna, al cav. professore Carlo Marangoni di Firenze. 

Un premio di 100 mila lire per una nuova industria 
a Voghera. — Il Consiglio d’'Amministrazione della Cassa 
di Risparmio di Voghera stabilì di proporre all’assemblea dei 
soci, che ha luogo domani, 17 corr., di istituire un premio 
di lire centomila a quell’ industriale che impianterà in Vo- 
ghera una nuova industria che assicuri il lavoro a non meno 
di 300 operai. Il Consiglio d’Amministrazione stesso pro- 
porrà pure all’ assemblca di fissare un. sussidio di lire cin- 
quantamila a fondo perduto, a quella Società che vorrà al- 
lacciare con tramvia Rivanazzano a Volpedo, allo scopo di 
richiamare in Voghera il commercio della vallata del Curone. 

L’elettrotecnica in Italia. — In una recente intervista 
il prof. Slaby, del Politecnico a Charlottemburg, disse che 
se il diciannovesimo si chiamò il secolo del vapore, il ven 
tesimo si chiamerà quello dell'elettricità, e che pertanto l'av- 
venire dell’ industria sta nell’elettrotecnica. Già il principio 
del nuovo secolo va segnalato da un grande progresso: la 
telegrafia multipla senza fili, una invenzione del prof. Slaby 
stesso, mercè la quale si può telegrafare in pari tempo a 
quante stazioni si vuole senza turbare l’una trasmissione con 
l'altra, — Il prof. Slaby crede che l’energia elettrica anche 
per scopi d’ illuminarione diventerà molto più a buon mer- 
cato, ma le profezie di Tesla egli le chiama assolutamente 
fantastiche. Una seria invenzione è invece quella della lam- 
pada ad Osmium dell’Auer, perchè abbisogna d'una energia 
elettrica soltanto di un watt e mezzo per candela. — Se- 
condo il dotto professore, non è punto una utopia quel grande 
problema dell’ elettrotecnica, che consiste nel trarre l'’elettri- 
cità direttamente dal carbone. Il secolo ventesimo lo scic- 
glierà senza dubbi. Ma le cadute d’acqua potranno sempre 
dare dell'energia elettrica più a buon prezzo. E già oggi 
vV hanno delle stazioni elettriche nella Svizzera ed in Italia 
che potrebbero fornire un cavallo di forza a un « pfennig » 
per ora, Ed è perciò che il prof. Slaby vede nell’ Italia, per 
eccellenza il paese dell'avvenire. — Le se forze idrauliche 
— soggiunse — assicurano all’Italia, nel nuovo secolo, una 
situazione eminente sul mercato mondiale, perchè metteranno 
3 disposizione delle sue industrie una forza motrice oltre- 
modo a buon mercato. 


TELEFONI E TELEGRAFI. 


Nuova linea telefonica. — Scrivono da Lodi che l'im- 
pranto di una linea telefonica Lodi-Melegnano-Milano può 
dirsi ormai assicurato. La nuova rete sarà probabilmente at- 


Lo 


tivata prima dell'Esposizione di Lodi del settembre prossimo, 
per la riuscita della quale si lavora alacremente dai vari co- 
mitati che fanno capo a quella locale Camera di Cominercio. 

Esperimenti di telegrafo senza fili. — Stante l'inter- 
ruzione del cavo sottomarino tra Carloforte e Portoscuso 
(Sardegna) era stata impiantata una stazione di telegrafo 
senza fili, sistema Marconi; ma gli esperimenti fatti, per la 
deficienza del materiale o per altre cause, hanno dato un 
esito completamente negativo, tanto che non è stato possi- 
bile corrispondere fra le due stazioni. 
= Servizio telefonico. — Alle istanze fatte alla locale Ca- 
mera di Commercio perchè il servizio telefonico fosse eser- 
citato in modo da soddisfare alle legittime esigenze della 
Città, il Governo rispose dando nota dei provvedimenti presi 
verso la Società esercente e assicurando che ne sarebbero 
tenuti presenti i voti. 

Quanto ai rimedi concreti da adottarsi la Presidenza della 
Camera stessa ha iniziato studi che non tarderanno ad esser 
fatti noti nei loro risultati. È intanto degno di nota il fatto 
che la Società Telefonica ha or ora stabilito di devolvere la 
somma di un milione di lire pel riordinamento degli im- 
pianti cittadini. 


ILLUMINAZIONE. 


Tariffa della luce elettrica a Catania. — Fra poco 
anche questa città avrà il vantaggio di poter disporre di un 
mezzo di illuminazione igienico, comodo e più o meno eco- 
nomico, quale è quello della luce elettrica. 

Come si sa, le modalità che accompagnano i prezzi della 
illuminazione elettrica possono dare luogo ad alquanti tipi 
di tarifa, che così si possono riassumere: a) Tariffa a for- 
fait; b) Tariffa con costante; c) Tarifta graduale; d) Tariffa 
unica; e) Tariffa mista. — Tutti questi tipi differenti di ta- 
riffa fanno si che lo studio comparativo dei prezzi coi quali 
si smercia la luce elettrica sia alquanto intralciato. Indicando 
quindi i prezzi di Catania li comipareremo soltanto con quelli 
di alcune città che hanno lo stesso tipo di tariffa, nel se- 
guente specchietto : 


Prezzo per ogni ora delle lampade di 10 candele a incandescenza 
—r——————1————@—@—@—È}-- 


Ciori | Municipio } PRIVATI 

t direit | lire it. 

Catania . . . ..... i 0, 0150 | 0, 0800) 
Siracusa e s e e ea . O, 0200 | O, 0450 
Napoli gi aero | O, 020 O, 040 
Palermo s . . a a +. e| 0, 0225 O, 0330 
Roma w. a Pack ade a | O, 0270 0, 0500 
Genova... s e. + e | 0, 0x180 O, 0330 
Toririo-: + & a ru e ay O, 340 
i TETEE SE 0174 O, 0441 
Milano . . . iS 0556 È 0273 

TRAZIONE. 


Tramvia elettrica Varallo-Alagna. — In un’ adunanza 
tenuta il 25 febbraio a Scopa (Varallo-Sesia) dai sindaci della 
Valgrande e Valsermenza, l'ing. Farina di Milano espose il 
suo progetto per una tramvia elettrica da Varallo ad Alagna, 
per la quale sarebbe preventivata una spesa di L. 900,030, 
Tale somma non sembrando sufficiente, venne nominata una 
Commissione per lo studio del progetto Farina, nel senso 
di vedere se sia attuabile, specie nei riguardi finanziarii. 

Tramvia Ivrea-Ozzano. —- Il Ministero dei Lavori Pub- 
blici ha concesso l'autorizzazione per la costruzione di una 
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tramvia elettrica tra Ivrea ed Ozzano la quale toccherà, ol- 
tre altri Comuni minori, Crescentino e Brusasco. La linea 
avrà un percorso di 78 km. Per il tronco Ivrea-Crescentino 
si provvederà alla forza elettrica con le acque dei canali de- 
maniali esistenti nella regione e per l’altro tronco Crescen- 
tino-Ozzano s'impiegheranno speciali macchine a vapore. La 


LI 


spesa complessiva è calcolata a quattro milioni. 


Trazione elettrica a Livorno. — Con decreto reale, è 
stato autorizzato l'esercizio a trazione clettrica del tronco 
dalla piazza Vittorio Emanuele alla barriera Roma, fin qui 
esercitata a cavalli, nella città di Livorno. — La costruzione 
della linea dovrà essere fatta in conformità dei piani appro- 
vati dal Ministero dei Lavori pubblici. 


Il Consiglio provinciale di Messina, nella sua ultima 
seduta a proposito dell’ importante questione tramviaria, ha 
approvato il seguente ordine del giorno, presentato dall’ o- 
norevole Ludovico Fulci: 

« Il Consiglio provinciale, nella domanda di autorizza- 
zione di trasformare la tramvia a vapore in tramvia elet- 
trica, concede la facoltà chiesta dalla Società, con le condi- 
zioni stabilite nel deliberato 2 giugno 1900, ingiungendo alla 
Società dei tramways l'obbligo di ottenere fra 4 mesi dalla 
notifica della presente deliberazione l'approvazione voluta 
dalla legge; di trasformare la tramvia a vapore a tramvia 
elettrica nel termine di un anno a decorrere dallo spirare 
dei quattro nesi ». 

Poi, nella domanda di autorizzazione a cedere ad altra 
Società la linea Granatari-Barcellona, il Consiglio rimandò 
alla Deputazione la domanda stessa, riservandosi di delibe- 
rare quando sarà indicata la Società cessionaria e saranno 
proposte le garanzie per assicurare il servizio Faro-Barcellona. 


DERIVAZIONI D'ACQUE. 


Domande, — L'ing. Lyigi Fante presentò alla prefettura 
di Belluno domanda per derivazione d'acqua dal torrente 
Molinà per un impianto idro-elettrico destinato a distribuire 
la luce elettrica ai paesi di Perarolo, Pieve, Auronzo, ecc. 
L'impianto disporrà di circa 250 cavalli di forza. 


IMPIANTI. 


Un colossale impianto elettrico sul Cellina. — Ne 
abbiamo tenuto parola più di una volta. Ora ci piace ag- 
giungere questi particolari. 

Direttore dei lavorì è l’autore del progetto, l'ing. Aristide 
Zenari. — Finora la Società da lui costituita ha un capitale 
di 6 milioni, sottoscritto e versato in parte dal conte Papa- 
dopoli, da capitalisti veneti e dalla Banca Commerciale ita. 
liana. — I lavori attualmente iniziati sono questi: 4 chilo- 
metri di strada tagliata nella viva roccia della sponda destra 
del Cellina per accedere da Montereale di Friuli al centro 
dell'impianto; altri 4 chilometri di strada in continuazione 
con laterale o sottostante (a seconda delle accidentalità to- 
pografiche) canale scoperto per condurre l’acqua dalla briglia 
di sbarramento allo imbocco d'una galleria; lago artificiale 
della capacità di 500,000 mc., i quali serviranno a sopperire 
a qualche repentina deficienza d'acqua; galleria alta m. 4.50, 
larga m. 4, lunga m. 1200 attraverso il monte costituente la 
sponda destra del Cellina; per altro canale scoperto di me- 
tri 1000 ¢ infine un ampio bacino di decantazione dell’acqua. 
Primo salto utile m. 57 attraverso sei colossali tubi di con- 
dotta forzata; a valle di Montereale altro salto di m. 57 e 
più in giù un terzo salto di m. 90. Quindi linea elettrica 
sino a Venezia colla enorme tensione di 30-m volts e forse 
di 40-m volts, come opinerebbe l'ing. Zenari salvo il reponso 
dei prof. Semenza di Milano e Damiani di Venezia, incari- 
cati di studiare il problema di siffatta eccezionale tensione. 


Infine impianto a Venezia per ricevere la corrente e trasfor- 
marla a seconda dei bisogni industriali. 

L'impianto per il primo salto sarà pronto nel gennaio 1903 
e con esso a Venezig si disporrà di 9009 HP. Altrettanti ne 
porterà in seguito il secondo salto e più tardi 15,000 cav. 
del terzo salto di m. 90. In tutto 33,000 cavalli! 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Nuove Ditte. — Vercelli — II 28 dic. sc. si è costituita 
una Società in accomandita semplice fra i signori ing. Rai- 
naldi Tesco, socio accomandatario, e unico gerente, ing. Ma- 
rocchino Luigi, Locarni comm. Giuseppe, Bellardi commen- 
dator Amedeo, Brusa Vittore e Lombardi cav. Felice, per 
costrurre meccanismi in genere e macchine per le industrie 
e l'agricoltura, nonchè impianti per trasporti di energia per 
mezzo dell'elettricità, sotto la ragione sociale « Officina mec- 
canica e fonderia ing. Rainaldi e C., già Locarni Giuseppe 
— Capitale L. 170.000 — durata 20 anni. 

Castelfidardo (Ancona). — I sigg. Gervasio Moreschi e 
Raf. Marcosignori entrarono nella società collettiva « To- 
masini, Albanesi et C. », per l'esercizio di officine elettriche 
per illuminazione e trasporto di forza, apportando un capi- 
tale di L. 20,030 — durata al 1930. s 

Torino. — I sigg. geom. Enrico Pionzio, respons. Paci- 
fico Ghiron, Ernesto Poyer, march. Franc. Ricci, avv. En- 
rico Moro e Felice Antonio Bover, accomandanti, costitui- 
tuirono la società « E. Pionzio et C. », per esercizio. di of- 
ficina costruz. in ferro ed industria di pesi e misure — ca- 
pitale L. 120,000 — durata 9g anni. . 


Tecnomasio italiano in Milano. — L'Assemblea gene- 
rale degli azionisti di questa Società (capitale sociale lire 
3,000,000) è convocata pel 17 corrente. — È all’ ordine del 
giorno, oltre la presentazione del bilancio, la proposta di 
riduzione del capitale sociale e l'emissione di obbligazioni. 
— A quanto si riferisce, verrà proposta la riduzione del 40 
per cento del capitale azionario. Le azioni del valore nomi- 
nale di L. 100 verrebbero ridotte a quello. di L. 60 e ciò in 
seguito a gravi perdite subite dall’azienda nello scorso eser- 
cizio. — Le relazioni del Consiglio e dei Sindaci, che ver- 
ranno comunicate all'Assemblea, chiariranno certamente la 
situazione dell’ azienda sociale, sull’ esercizio della quale si 
erano ripetutamente fatti così lieti pronostici per la compe- 
tenza tecnica che ad essa presiedeva. 


ESTERO. 


Produzione dell'acciaio mediante l’elettricità. — Si 
dice che il sig. Kjillin, direttore dell' acciaieria di Gysinge 
(Svezia) sia riuscito a produrre, mediante l’elettricità, del- 
l'acciaio di buona qualità (comparabile all’acciaio al cro- 
giuolo) e ad un prezzo moderato. Per ora la produzione sa- 
rebbe di una tonnellata al giorno, ma si starebbe preparando 
l'impianto per darvi maggiore sviluppo. — Nulla si conosce 
del processo. 


Nuova strepitosa invenzione di Edison! — Telegra- 
fano da Nuova York che Edison avrebbe inventato un nuovo 
accumulatore, il uale per la sua semplicità e per il suo 
buon mercato, costituirebbe una vera rivoluzione tecnica. 
Esso potrebbe venire applicato come generatore d'energia 
elettrica alle più svariate industrie, alle navi, alle ferrovie e 
renderebbe inutile il consumo del carbone sinanco negli usi 
domestici.... Se saranno rose... 


La 100* rete telefonica nel Belgio. — A Virginal, in 
vicinanza di Bruxelles, è stata inaugurata la 100* rete tele- 
fonica del Belgio. Lo Stato assunse il servizio telefonico nel 
1895, e allora non si contavano che 33 reti con 7500 abbo- 
nati, di cui 2019 a Bruxelles e 1589 ad Anversa. Oggi, come 


od 
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si è detto, le reti sono r100 e gli abbonati 14,535, di cui 
4520 a Bruxelles e 2749 ad Anversa. 

Così il Belgio, come la Svizzera, dove pure il servizio te- 
lefonico, che è in mano dello Stato, dà buonissimi risultati, 


insegnano ! 

I trams di Londra. — È noto che fra pochi mesi in 
tutti i trams che solcano per ogni parte, per centinaia di 
chilometri, la grande metropoli, la trazione elettrica dovrà 
surrogare ogni altra. Il sistema preferito a sempre quello a 


trolley. 


L’elettricità a Berlino. — Dalla A. E. G. di Berlino 
abbiamo ricevuto una Memoria illustrata sulla sua Centrale 
elettrica Luisenstrasse in quella capitale, la cui popolazione 
si va ora accostando ai 2,000,000. Da tale Memoria si rileva 
che le Centrali sono sei, per una complessiva potenzialità 
di 142 300 HP, e che alla fine di dicembre risultarono col- 
locati 8000 metori, 16,000 lampade ad arco e 400,000 lam- 
pade ad incandescenza. La A. E. G. fornisce la corrente a 
tutte le tramvie elettriche della Città. — Particolare impor- 
tante, nell' impianto dell'A. E. G. a Berlino, consumerebbe 
normalmente kg. 0.600 per cav-ora. 


STATISTICA. 


Fra le industrie italiane soggette a tassa di fabbricazione, 
dal 1896, come tutti sanno, v'è il gas-luce e l’ energia elet- 
trica, per la legge 8 agosto 1895, che imponeva una tassa di 
cent. 2 per m? di gas proveniente dalla distillazione del car- 
bone; di cent. 8 per quello proveniente dalla distillazione 


degli oli minerali, di cent. 6 per ogni kil.-watt-ora di ener- 


gia elettrica. Tanto il consumo del gas quanto quello del- 
l'energia elettrica sono in continuo aumento, come si può 
desumere dai seguenti dati statistici, e le tasse ad essi ap- 
plicate hanno fruttato all’Erario nell'ultimo esercizio 1899-900 
oltre 4 milioni di lire. 


Gas-luce Energia eletlrica 
1896-97 M? 112.189.840 Kw-ora 161.067.314 
1697-98 =» 116.647.764 » 186.861.729 
1898-99 » 124.991.975 » 219.307.702 
1899-900 » 132.822,036 » 267.712.565 


Come lo si rileva da questo specchietto, il consumo del 
© gas è aumentato in ragione del s % all'anno; quello della 
energia elettrica in ragione di circa il 20 % 
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238. Emil Cohn. — Das Electromagnelisches Feld. — Vorlesun- 
gen ber die Maxwell'sche Theorie. — Un volume in 8° 
grande di 576 pagine, illustrato con 54 figure, ed una ta- 
vola fuori testo. Edito da S. Hirzel di Lipsia; prezzo L. 20. 


259. Wm. S. Aldrich e W. H. Browne. — Manual of in- 
siructions, schedules, and forms for use in the Electrical Labo- 
ralory University of Illinois. — Un volume in forma di 
Album, stampato con macchina da scrivere, e contenente 
55 tavole cianografate fuori testo; prezzo L. 20. 

Di questo volume ne furono tirate, e si comprende, un 
numero assai limitato di copie. Esso costituisce un lavoro 
Nuovo nel suo genere, ma ispirato ad un concetto molto 
pratico. Gli autori lo hanno compilato in vista di servire 
da guida agli studenti che frequentano i diversi corsi di 
oe—e— i 


da le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 
presso I° Amministrazione della Rivista. 


Ingegneria elettrica nella Università dell’ Illinois; ma, a 
differenza degli altri testi congeneri, i quali sono dettati 
unicamente sulla traccia degli Apparecchi speciali in uso 
in questo od in quel laboratorio, il Manuale in parola si 
attiene ad una linea generale che lo farà consultare con 
profitto dagli studenti di qualsiasi scuola. I giovani Elet- 
trotecnici vi troveranno utili consigli e sicura direzione. 


240. Ecole superiore d’ Electricité à Paris. — Une 
Excursion électrotechnique en Suisse; par le Eleves de l'Ecole 
superieure d'Electricité, avec preface de P. Janet. — Un 
volume in 8° grande di 92 pag. con 48 figure. L. 8,50. 
— Editore Gauthier Villars di Parigi, Quai des Grands 
Augustins, 55. . 


241. Idem, — Deuxiéme Excursion électrotechnique en Suisse; 
par les Eléves de l'Ecole superieure d'electricité. — Un 
volume in 8° gr. di 38 pag. con 19 figure L. 2. — Edi- 
tore Gauthier Villars di Parigi, Quai des Grands Augu- 
stins, 55. 


242. Ing. C. Grollet. — Dalla Société Fermiére des Annuai- 
res di Parigi abbiamo ricevuto la II annata del Volta un 
grosso volume in 8° grande di CLXIV + 2664 pag. illu- 
strate da 802 incisioni, (rilegato all’inglese, L. 18) che con- 
tiene un numero straordinario di dati, nozioni, informa- 
zioni, indirizzi, ecc. riflettenti l'elettricità. L’ ingegnere, 
l industriale ed il commerciante — grazie ad un lavoro 
enorme al quale si è dedicato l'autore — possono trovare 
in questa pubblicazione tutto ciò di cui avessero bisogno 
in ciascuna brama dell’umana attività, che direttamente od 
indirettamente tocchi l'elettricità; ed il grosso volume è 
quindi destinato a diventare nel mondo degli elettricisti, 
popolare quanto il Larousse ed il Bottin pel mondo delle 
lettere e del commercio. 


243. Dalla Direzione del R. Istituto Tecnico Superiore di 
Milano abbiamo ricevuto una interessante pubblicazione 
illustrata: L’ Istituzione Elettrotecnica Carlo Erba 1587-1900. 
Ci riserviamo di riparlarne. 


L’ Éclairage Électrique, N. 9, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: 

J. RevvaL. — L’Exposition Universelle: 

„Groupe électrogène de 750 kikowatis de la Société Alsacienne 
de Constructions Mecaniques; 

Groupe électrogéne de 200 kilowatts de la Societè Alsacienne 
de Constructions Mécaniques; 

Alternateur de 1340 kw-amp. de la Société Alsacienne de Con- 
slructions Mécaniques. 

P. SACERDOTE. — Sur les déformations des diélectriques dans 
un champ électrostatique. 
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Bologna. C. M. — La tensione fra due fili del trifase è 
1.73 volte quella della corrente continua. Lo ripete anche il 
Mont. Elettr. a pag. 345 della V dispensa. 

Massa. G. B. — Le portate di piena vanno calcolate in 
base alla quantità massima di pioggia, che può cadere sulla 
superficie del bacino imbrifero, tenendo conto dell’assorbi- 
mento ove il suolo è permeabile e dell’azione moderatrice 
esercitata dai ghiacciai, dall’efflusso per misure fatte replica- 
tamente per una lunga serie di anni nei periodi di asciutta. 

Sondrio. G. P. — È vero, ma anche nel 1898 si fecero 
nella Svizzera una settantina di impianti elettrici per un to- 
tale di 16,584 kw. 
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Faraday Miohnael. Nato a Newington- 
Butts presso Londra nel 1791 e morto ad Hampton-Comt 
nel 1867; era figlio d'un povero fabbro, e i suoi studj gio- 
vanili furono assai sommarj. A tredici anni divenne appren- 
dista presso un rilegatore, dove trovò fra gli altri un libric- 
cino di chimica popolare, che egli prese a studiare con ar- 
dore, procurando 
di verificare speri- 
mentalmente tutti 
i fenomeni descritti; 
otto anni dopo me- 
ritò di essere am- 
messo ai corsi di 
Davy, il quale io 
fece nominare suo 
ajuto preparatore, 
conducendoselo in- 
sieme in un viag- 
gio attraverso la 
Francia e l’Italia. 

Nel 1821 comin- 
ciò gli studj sul- 
l'elettricità che fe- 
cero il suo nome immortale. Dobbiamo a lvi il principio 
fondamentale della equivalenza nelle azioni elettrochimiche; 
le leggi di induzione elettromagnetica (1832); l ipotesi che 
le azioni elettriche siano dovute alla presenza dell'etere; 
la scoperta delle azionì esercitate dai campi magnetici sulla 
luce polarizzata. Per trovare un altro ingegno così potente 
è necessario risalire al nostro grande Leonardo, al Galilei, 
ad Archimede. 

Gli scritti del Faraday vennero man mano pubblicati 
nelle Transactions philosophiques, e più tardi raccolti in 3 vo- 
lumi editi a Londra nel ’39, '41, ’55. 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli Allestati di privativa rilasciati dal Govern) 
Italiano dal 7 al 17 gennaio 1901, per invenzioni e perfezion.- 
menti riflettenti l Elettricità e le sue Applicazioni. 


3209. Ditta Fratelli Xoerting - Milano - 27 sett. 1900 - 
Processo per facilitare la separazione e l'accoppiamento 
degli alternatori - prolungamento per anni 1 - 132.22 - 
7 gennaio 1901. 


3210. Cerebotani - Mùnchen (Germania) e la Società Joh. 
Friedr. Wallmanu et Co. - Berlino - 28 sett. 1900 - 
Appareil écrivant pour la transmission télégraphique de 
manuscrits, de dessin, etc. - prolungamento per anni 1 - 
132.28 - 7 gennaio 1g01. 


3211. Vester - Lipsia (Germania) - 22 sett. 1900 - Appareil 
électrique de reveil d'alarme et de contrôle - prolunga- 
mento per anni 3 - 132.37 - 7` gennaio I901. 


3212. Canté - Francoforte sÎM. - 29 sett. 1900 - Contatore 
di elettricità - prolungamento per anni 1 - 132.39 - 7 gen- 
naio I90I. 

3213. Silberberg - 28 settembre 1900 - Automate télépho- 
nique - prolungamento per anni 1 - 132.33 - 7 genn. 1901. 

3214. Savigliano - Pomigliano d'Arco (Napoli) - 29 sett. 
1900 - Elettro-avvisatore per treni - per anni 2 - 132.57 - 
15 genn. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricerche, 
Copie, disegni, ecc., rivolgersi all'Ufficio speciale della Rivista. 


3215. Compagnie d’Electricité Thomson-Houston de la 
Méditerranée - Bruxelles - 22 sett. 1900 - Perfectionne- 
ments aux contrôleurs électriques - per anni 6 - 132.76 - 
15 genn. 


3216. Cerebotani Dott. - Monaco di Bavier & Silbermann 
- Berlino - 29 sett. 1900 - Relais perfectionné - prolunga- 
mento per anni I - 132.84 - 15 genn. 

3217. De Puydt - Liegi (Belgio) - 29 sett. 1900 - Lampe à 
arc 1900 - per anni 6 - 132.70 - 15 genn. 

3218. Sauer a Lipsia (Germania) - 2 ottobre 1900 - Perfec- 
tionnements aux électromoteurs - per anni 6 - 132.99 - 
17 genn. 

P. Caprotti, Amm.-responsabile. 


Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - 


Via Rugabella, 9, 


INGEGNERE ELETTRICISTA, pratico di progetti e pre- 
ventivi, che già diresse l'esecuzione e l esercizio d’ impianti 
elettrici, cerca migliorare la propria posizione preferibilmente 
rimanendo nell’Alta Italia. Per referenze e spiegazioni rivol. 
pesi alla Direzione della Rivista L’ Elettricità, Via Boccaccio 5, 

ilano. 


FABBRICAZIONE DELLA CARTA. — Importanti perfe- 
zionamenti alle macchine per la fabbricazione della carta. 
Per informazioni, acquisti o licenze di fabbricazione, rivol- 
o all'inventore C. L. Hamilton a Philadelphia, West, Walmt 

ane, 264, od al signor C. A. ROSSI, Roma, via Farini, 5, 
Te per ottenere Brevetti d’ invenzione in Italia ed al- 
' Estero. 
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PER UN’ OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d'acqua da 600 ad 800 cav. nel circon- 
na di Milano, rivolgersi all’ing. C. 19, presso la Elettricità 
Milano. 


TA A e I Nn 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e 
particolarmente a coloro che si applicano in modo speciale 
al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser- 
vigio raccomandando la Rivista Americana Street Railway 
Journal, Edizione internazionale, in formato in-4° grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole fuori 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo di 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgersi alla 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, 5, Milano. 
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CERCASI MOTORE ELETTRICO d'occasione per cor- 
rente continua od alternata di 16,200 Watts circa. Acquiste- 
a T dinamo generatrice. — Rivolgersi all’ Elettricità, 
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CERCASI per una spett. Officina Elettrotecnica Milanese, 
abili avvolgitori e montatori per motori ed impianti. Scri- 
vere C. P. 15 presso l'amministrazione di questa Rivista. 
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NOVITÀ. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri- 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 
A. 
B. 175 mm. Xx 125 x 60 
Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, 5. 
AVVISO. — Si richiama l’attenzione di quanti possono 
avervi interesse sul trovato: « Système de distribution per- 
mettant de contrôler d'un même point tous les moteurs d'un 
train de chemin de fer actionné par courants polyphasés » 
pel quale venne concesso in Italia alla Siemens et Halske 
Aktien Gesellschaft a Berlino un Attestato di Privativa Indu- 
striale in data 26 Maggio 1899, Vol. 109, N. 42 e ciò allo 
scopo di provocare eventuali trattatire per la cessione della 
Privativa o per la concessione di licenze di esercizio della 
stessa. 
Rivolgersi per schiarimenti all’ ufficio Internazionale per 
Brevetti d'Invenzione e Marchi di Fabbrica di Secondo Torta. 
Torino, Piazza Vittorio Emanuele, N. 12. 
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 SCPREMAZIA INDUSTRIALE AMERICANA. — Il Cassier’s 
“lagazine ha avuto un’idea eccellente; quella d’in- 
‘erpellare qualcuno dei più colti industriali ameri- 
cani invitandoli ad esporre le ragioni per le quali 
l industria americana è divenuta una così terribile 
‘oncorrente per quella della vecchia Europa. Le ri- 
Sposte pervenute all’Editore sono parecchie, e ven- 
nero pubblicate nel numero di marzo; fra tutte 
“erge per lucidezza e precisione quella di Archer 
Brown, € non crediamo inutile riassumerla poichè 
questi considera la questione specialmente sotto gli 
aspetti che potrebbero chiamarsi immediati. Dalle 
considerazioni dell’A. si possono quindi trarre im- 
mediate conseguenze ed insegnamenti utili, special- 
PENE per noi che in fatto di industrie siamo ancora 
molto principianti; il saper trarre profitto della espe- 
"enza altrui è il modo più sicuro di far presto, bene, 
e Senza fatica, e molti insuccessi potrebbero evitarsi 

ma di cominciare un'opera qualsiasi si comin- 


se pri 
sasse dal ponderar bene quello che fecero altri 


prima di noi! 
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stono in quantità veramente enormi nella opulente 
America, e la estrazione ne è dovunque molto 
agevole. 

Da noi non esiste il carbone, che è divenuto ormi 
indispensabile a tutte le industrie. Fortunatamente 
si possono quasi in ogni parte del nostro paese uti- 
lizzare cadute d’acqua più o meno potenti, e lim- 
piego dell'energia elettrica ci assicura già il modo 
di trarne ampio profitto. mentre l’'elettrochimica ci 
promette meraviglie per un avvenire non molto lon- 
tano. Possiamo dunque prevedere che la deficienza 
di carbone si farà per noi sempre meno dannosa, e 
che possa verificarsi la previsione dello Slaby, il 
quale ravvisa nell'Italia il paese dell'avvenire. 

Il ferro non può veramente dirsi scarso, ma i gia- 
cimenti nostri non sono utilizzabili coi sistemi at- 
tualmente in uso, data la mancanza del carbone. 
Forse questo problema è vicino alla soluzione, e po- 
tremo produrre anche il ferro necessario alle nostre 
industrie con processi che non richiedono consumo 
di carbone; ma intanto siamo tributarj degli altri 
stati europei dove il ferro costa già più che in 
America. 

Il rame, che da noi è pure scarso, si trova invece 
copiosissimo in America, divenuta, si può dire, la 
provveditrice esclusiva del mondo intiero. Forse l’al- 
luminio potrà sostituire in molte applicazioni indu- 
striali il rame, e forse in Italia si potrà con pro- 
cessi elettrolitici fabbricarne quanto basti almeno pei 
nostri bisogni; ma pel momento non si possono 
fare in proposito che dei rosei fantastici sogni. 

Legname ne avevamo un tempo: oggi che siamo 
assai progrediti per non aver più fede nei boschi 
sacri, ma non lo siamo ancora abbastanza per essere 
convinti della necessità di avere boschi industriali 
ben tenuti, dobbiamo importare dall'estero anche 
quel pochissimo che adoperiamo. Bisogna però con- 
venire che, andando avanti col passo adottato, anche in 
America, non potrà la cuccagna durare un pezzo! 
La distruzione delle foreste è opera di una deplore- 
vole imprevidenza collettiva a cui nessun popolo ha 
saputo sottrarsi. Quelli che già ebbero a subirne le 
tristissime conseguenze e seppero rendersi conto della 
loro colpa, lavorano a tutt'uomo per riparare al mal 
fatto. Noi finora non abbiamo saputo che canzonare 
il Baccelli per la sua mania di far piantare alberi. 


x 
La mano Dp'opERA. — L'operaio americano è essen- 
zialmente cosmopolita, quindi possiede molte delle 
buona e cattive qualità degli operai di tutte le na- 
zioni europee; la risultante di tutte queste qualità 
è però tale da farne un esecutore intelligente, istruito, 
paziente e laboriose. 
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L'operaio inglese è dotato di molte preziose doti: 
ma ama troppo i suoi comodi: santifica volontieri 
una infinità di feste, lotta strenuamente per ridurre 
al minimo le ore di lavoro, facendo contemporanea- 
mente salire il salario. Con simili operai non riesce 
quindi possibile la produzione a buon mercato. Il 
Maxim ha recentemente raccontato un fatterello ca- 
ratteristico; avendo inventato una macchina per far 
certi pezzi di cannone che richiedevano circa dodici 
ore di lavoro manuale, quando l'affidò ad operai in- 
glesi non potè ridurre neppure di un'ora il tempo 
necessario; un operaio tedesco giunse a fare tredici 
pezzi al giorno con la medesima macchina! 

L'operaio tedesco lavora un maggior numero di 
ore; ma se non gli manca la pazienza e l'accuratezza 
nel lavoro, è in lui assai deficiente lo spirito di ini- 
ziativa, così prezioso in chi deve risolvere ad ogni 
momento una quantità di piccole difficoltà: il suo 
lavoro, in complesso, riesce piuttosto scarso. 

L’operaio italiano pare rappresenti il tipo ideale, 
a quanto ne dicono gli stranieri. Se fosse più colto 
e più educato, potrebbe battere i compagni di tutte 
le altre nazioni. Ma.... il guaio si è che la man- 
canza di educazione e d'istruzione è veramente spa- 
ventosa e così radicata da parere incurabile. Il giorno 
in cui il suo livello intellettuaie sarà un poco più 
elevato, l'industria italiana potrà reclutare un eser- 
cito formidabile di piccoli ed oscuri collaboratori che 
le daranno la vittoria. Laborioso, sobrio, economo 
per indole; rispettoso naturalmente per chi ne sa più 
di lui; pieno di amor proprio e desideroso di vedere 
apprezzato il suo lavoro; chi potrà superarlo, non 
avendo simili qualità? 

Ci vorrà forse un poco di fatica ad abituarlo alle 
macchine producenti automaticamente, le quali ri- 
chiedono solo una sorveglianza attenta, assidua e 
minuziosa; ma anche in questo lavoro si può far 
entrare un poco di genialità e non dividiamo il ti- 
more di alcuni fra i nostri industriali, che si 
schermiscono dall'adottare i sistemi di lavorazione 
invalsi in America col pretesto che il nostro operaio 
è disadatto al lavoro di pura e semplice sorveglianza 
monotona e quicta. 


% 


Lo spirito D'inIziatIva. — Gli Americani, beati 
loro, non hanno un ponderoso bagaglio di idee e 
abitudini tradizionali da conservare gelosamente; le 
grandezze del passato le ammirano nei musei, ma 
amano studiare e tentare arditamente le vie che pos- 
sono rapidamente condurre alle vittorie dell'avvenire: 
la loro intraprendenza è però quasi eccessiva, e quale 
può permettersela un popolo che si trova a posse- 
dere ricchezze naturali inesauribili. 

Dato il temerario slancio col quale in America si 
iniziano le intraprese, gli insuccessi assumono le 
proporzioni di irreparabili disastri in cui sfumano 
come poca nebbia al sole capitali ingenti; e se la 
ricchezza nazionale non ne soffre si è perchè le in- 
dustrie estrattive continuano ad accrescerne la somma 
complessiva. 
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Nella vecchia Europa il caso è assai diverso. Non 
sapremmo approvare l'eccessivo conservatorismo in- 
glese, che si ostina ancora in metodi, processi e abi- 
tudini non più conformi ai nuovi bisogni; il Brown 
ha perfettamente ragione quando critica questo or- 
rore del nuovo dal quale gl’ inglesi sono tratti ad 
« apprezzare solo quanto è vecchio, solido, britan- 
nico, riguardando con scettica indifferenza le vie 
nuove e migliori ». Ma noi crediamo che sia da pre- 
ferirsi la prudente intraprendenza tedesca, che pro- 
cede cauta e guardinga, alla avventatezza americana, 
quando ci si trovi nelle condizioni dei popoli eu- 
ropei, abitanti un paese povero e profondamente 
sfruttato. 

Il Brown afferma ancora che gli Americani lavo- 
rano molto più che gli inglesi, e aggiunge, non 
senza qualche ironia, che questi giudicano più con- 
veniente lavorare meno intensamente e più lungo 
tempo, anzi che ammazzarsi colla fatica per pochi 
anni. Ora può darsi che il Brown abbia accennato 
scherzando ad una grande verità, degna di esser 
molto ponderata considerando la cosa dal punto di 
vista sociale. Un popolo che lavora affannosamente 
a produrre oltre i limiti del bisogno attuale, e si 
sforza di creare artificialmente la richiesta dei suoi 
prodotti, agisce un poco come il proprietario di bo- 
schi che taglia giù senza misericordia pur di far le- 
gna e di vendere a qualunque costo, senza pensare. 
all’ incerto domani. Sarà bene che i nostri industriali 
si sforzino di non imitare il pernicioso esempio! 


x 


ORGANAMENTO INDUSTRIALE. — Sotto questo aspetto 
gli Americani sono meravigliosi. Essi hanno saputo 
creare metodi, procedimenti, organismi così nuovi e 
felicemente equilibrati, così atti al fine cui devono 
servire, che la produzione si fa oggi da loro a prezzi 
veramente incredibili. E tutti i nostri sforzi devono 
convergere per adattare alle facoltà nostre i metodi 
perfetti, venuti fuori da quel grande e miracoloso 
crogiolo delle qualità umane che è l'America del Nord. 

Gli Americani fanno i loro impianti colossali, per. 
chè le spese generali si ripartiscono così sopra una 
grande produzione, e vengono ad alterare di poco il 
prezzo di costo. Il macchiffario e l’attrezzamento 
delle loro officine sono sempre perfetti; come gli 
uomini più abili e colti fanno opere più importanti 
e copiose, così le macchine perfette (le quali non co- 
stando molto più care delle cattive, consumano meno 
quantità d'energia) danno una produzione più abbon- 
dante e di miglior qualità. Infine il lavoro viene 
specializzato e sminuzzato in modo che pare quasi 
eccessivo. ll Brown cita l'esempio della fabbrica di 
Mulhouse, in cui si costruiscono accanto alle loco- 
motive, alle macchine idrovore e pneumovore, i telai 
meccanici ed i più minuti articoli di meccanica fina: 
e contrappone quello di enormi case industriali ame- 
ricane, le quali non producono che un solo articolo; 
la semplicità dell’ esercizio permette di farlo assai 
bene ed e buon mercato. i 

Anche noi abbiamo parecchie officine omnibus 
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nelle quali si fa di tutto, e, per dire la verità, piut- 
tosto bene: ma a qual prezzo? Sta il fatto che le in- 
dustrie straniere, la tedesca sovratutto, fanno una 
concorrenza spietata alla nostra produzione e inon- 
dano il nostro mercato di articoli messi in vendita 
ai prezzi che per noi rappresentano la spesa di fab- 
bricazione. Se altri, pagando più cara la mano d’opera, 
avendo l’aggravio dei trasporti e delle dogane, può 
ancora farci una vittoriosa concorrenza in casa nostra, 
ciò vuol dire che noi non abbiamo un buon orga- 
namento che ci consenta di produrre bene ed a buon 
mercato. Vediamo dunque di accentrare i mille opi- 
fici microscopici in poderose fabbriche bene orga- 
nizzate; vediamo di fornirle di macchinario perfezio- 
nato, e sovratutto di specializzare il lavoro. Adottando 
allora i metodi e le disposizioni americane potremo 
vantaggiosamente conquistare il nostro posto fra i 
paesi industriali, favoriti in questo dalla eccellenza 
del nostro elemento operajo. 


Renna 


STRUMENTI DI MISURA 


Gli elettrotecnici si vanno persuadendo che il mol- 
tiplicare il numero degli apparecchi di misura negli 
impianti elettrici è una vera necessità quando si 
voglia sorvegliarne attentamente il funzionamento 
allo scopo di prevedere e piccoli e grossi inconve- 
nienti che si manifestano ogni giorno, e che 
trascurati possono condurre a veri disastri. Così, 
dai vecchi impianti in cui talvolta c'era solo una 
lampadina di spia siamo arrivati per una evolu- 
zione lenta, ma irresistibile, ad impianti razionali 
in cui ogni generatore, ciascun circuito, tutti i mo- 
tori possiedono uno, due, e perfino tre apparecchi 
di misura, che permettono di conoscere ad ogni 
istante la tensione, l'intensità, l'energia prodotta o 
consumata. 

Riconosciuta la necessità di avere molti istrumenti 
tutti cercano ora di trovarne dei buoni che costino 
poco: due qualità antagoniste, le quali difficilmente 
si trovano riunite in un solo apparecchio. I costrut- 
tori dal canto loro fanno il possibile per assecon- 
darli, e molti di essi rivolgono di nuovo la loro at- 
tenzione ad una classe di apparecchi caduti da qualche 
tempo in disuso per le correnti alternate, e oggi 
molto più screditati di quello che meritano, perché 
'n genere costrutti con criteri molto commerciali e 
Punto tecnici; salvo qualche eccezione di strumenti 
aper n molto tecnici e punto commer- 

i mo dire gli istrumenti elettromagnetici. 
i è riuscito a mettere insieme un 
Hina ll questo tipo, in cui sono riuniti molti 

o pregi, e che ci pare opportuno descrivere 
“on una certa diffusione data la naturale utilità 
liti a naturale utilità con 
vo dment h cune difficoltà costruttive inerenti 

1 questo tipo. 


I maggiori fra gli inconvenienti che questi pre- 
sentano sono anzitutto dovuti all’isteresi del ferro 
formante la parte mobile dell'apparecchio; avendo 
però notato con accurate esperienze su numerosi tipi 
di questo genere, che l'effetto è molto meno sensi- 
bile nei tipi in cui non esistono parti fisse di ferro 
che non negli altri (e ciò per un effetto diremo cosi 
antisteresico delle vibrazioni dell'equipaggio) il co- 
struttore ha creduto conveniente per questa, e per 
altre ragioni d'ordine costruttivo di attenersi al tipo 
Hummel. Questo però, come d'altronde tutti gli 
strumenti elettromagnetici del commercio (eccetto 
quelli ultimi del dott. Kapp) non presentano alcun 
spegnimento; condizione questa d'importanza capi- 


tale per strumenti industriali. Perciò .l’istrumento 
venne modificato in modo da renderlo aperiodico 
mediante un semplicissimo smorzatore ad aria. 

Ciò premesso cediamo la parola all’ing. Olivetti 
che molto cortesemente rispose al nostro invito di 
favorirci i dati chiestigli in proposito, inviandoci 
una descrizione completa e particolareggiata. 

L'istrumento consta nella sua parte principale di 
una bobina metallica (fig. 1) di forma comune fo- 
rata parallelamente all’asse, ma eccentricamente; in 
modo che l’asse della cavità non coincide con quello 
della bobina, ma ne dista di qualche millimetro, come 
si vede nella fig. 1 e nella fig. 3. Attorno alla bobina 
si avvolge il filo attraversato dalla corrente di cui 
si vuol misurare l’intensità o la tensione. L’equi- 
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paggio mobile è formato da una laminetta di ferro 
dolce 17 (fig. 5) piegata ad angolo, il cui vertice è 
fissato ad un alberello di acciaio girevole fra due 
zaffiri portati dai perni 13 e 14 (fig. 2). 

La laminetta porta ai lati, longitudinalmente, due 
risvolti 18 (fig. 2) e le dimensioni di essa sono tali 
che i detti risvolti distano appena di circa 2 decimi 
di millimetro dalla parete cilindrica del foro della 
bobina: essendo l’asse di questo coincidente con quello 
dell’alberello dell equipaggio mobile tale distanza 
resta costante durante la rotazione di quest’ultimo. 
Il porta equipaggi è costituito da una parte cilin- 
drica in ottone (fig. 2, 4, 3) avente diametro uguale 
a quello della cavità della bobina, da un segmento 
di cilindro 4 di eguale diametro e da altro seg- 
mento di cilindro 8 di diametro maggiore che si 
adatta in una cavità praticata nella faccia superiore 
della bobina. In 13 e 14 (fig. 2) sono fissati i perni 
a gioiello. La fig. 4 rappresenta il porta equipaggio 
in sezione longitudinale, la fig. 3 in sezione nor- 


Fig. 7. 


male all'asse. Quando il porta-equipaggio e l'equi- 
paggio mobile sono collocati entro la bobina (fig. 2) 
la cavità cilindrica resta otturata in parte dal seg- 
mento cilindrico 4 e chiusa in fondo dalla parte 5. 
Per chiudere l'apertura superiore si fa uso della ro- 
setta 19 (fig. 6) che lascia appena libero il passaggio 
all'albero. La laminetta è libera di rotare di circa 
80 gradi intorno all'albero, ma nel rotare essa sposta 
una certa massa d'aria che è obbligata a passare per 
il piccolo vano lasciato libero tra i bordi della lami- 
netta e la parete interna del vano, e tra i vani li- 
beri lasciati tra la lamina e le parti4e se 19 
(fig. 2). Dal lavoro fatto da quest’aria ne risulta un 
rapido spegnimento nel moto dell'equipaggio mo- 
bile. Le parti 5 e 19 essendo metalliche si ottiene 
un maggior spegnimento dovuto alle correnti in- 
dotte. L'albero dell'equipaggio porta l'indice il quale 
è equilibrato mediante due contrappesi a vite, rego- 
labili 25 e 26 (fig. 5). 

Esternamente l'apparecchio presenta la forma in- 
dicata nella fig. 7. 

Sostanzialmente questo apparecchio è del tipo 
Hummel, nel quale si è raggiunto il grande van- 
taggio di uno spegnimento praticamente perfetto 


con una disposizione semplice quale è quella che de- 
scrivemmo. La forma data al porta-equipaggio e la 
conseguente facile centratura presentano dei grandi 
vantaggi costruttivamente; d'onde una sensibile di- 
minuzione di costo dell'apparecchio. 
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Nei voltmetri ha una grande importanza il coeff- 
ciente di temperatura, che deve essere quanto più è 
possibile piccolo. La ditta fa uso di grandi resi- 
stenze addizionali aventi un leggero coefficiente di 
temperatura negativo; il coefficiente di temperatura 
risultante è praticamente trascurabile c variabile tra 
0,0004 € 0,0001 per grado di temperatura. A tal pro- 
posito crediamo utile far notare un errore grandissimo 
in cui cadono molti costruttori: quello cioè di tra- 
scurare per ragioni di economia il coefficiente di 
temperatura nei voltmetri col far assorbire tutta la 
tensione dal filo della bobina che è di rame. Per 
ciò si hanno strumenti che dall’estate all’inverno 
fanno delle variazioni del 10%. Cosa prevedibile 
ove si pensi che il coefficiente di temperatura del 
rame è di circa 0,004 per grado. 

L'assenza di qualsiasi molla in questi apparecchi 
conferisce ad essi una grande costanza. Per rendere 
poco sensibili gli effetti di isteresi, la lamina mobile 
è fatta con lamiera di ferro dolcissimo: e misure 
varie eseguite hanno date per le qualità usate un 
coefficiente di isteresi (Steinmetz) eguale a 0,00168. 
Inoltre il campo è piuttosto intenso essendo il nu- 
mero di ampergiri nelle bobine medie circa 800. 

La graduazione della scala può essere variata spo- 
stando il piano passante per gli assi della bobina e 
dell'equipaggio. Si è adottata di preferenza per gli 
ampermetri una scala uniforme, per i voltmetri 
una scala avente intervalli massimi verso i ?/ della 
scala stessa. 

Le tarature essendo fatte con istrumenti campione 
di grandissima precisione, gli errori nelle indicazioni 
dello strumento sono dovuti unicamente all’isteresi 
nel ferro ed alle variazioni di resistenza. Si sono, 
per quanto detto, ridotti questi ad essere inferiori 
all'uno per cento della lettura massima data dall’ap- 
parecchio. 

Una particolarità interessante si è che l'energia 
assorbita nella bobina è di circa 5 watt, indipenden- 
temente dalla grandezza e dell'intensità o della ten- 
sione. Se ne deduce che questi strumenti, come del 
resto tutti gli elettromagnetici, non convengono per 
intensità o tensioni basse, perchè consumerebbero 


troppa energia relativamente all’uso a cui potrebbero 
essere adibiti. 


Montatore Elettricista. — Annunciamo ai nostri lettori 
che è stata pubblicata pochi giorni addietro la VI edizione 
di questa fortunatissima opera dell’ ing. Barni; quindi ver- 
ranno nel più breve tempo possibile soddisfatte le innume- 


revoli ordinazioni che giacevano da tempo inevase. 
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TRIBUNA LEGALE 


« In un Comune si vorrebbe installare un’ offi- 
« cina Elettrica per la distribuzione dell’ energia 
« stessa, esercitando l'officina per conto proprio e ad 
« uso dei privati; si domanda: 

« 1.° Non essendosi addivenuti ad alcuna con- 
« cessione col Comune, può esso opporsi in qualche 
« modo allo sviluppo di tale azienda ed a danno 
« della pubblica utilità ? | 

« 2° Quali pratiche legali bisognerà iniziare pel 
« libero esercizio (extra quelle riguardanti la denuncia 
« alla Finanza)? 

« 3° Può il Comune opporsi al passaggio delle 
« condutture ed all’occasionale appoggio sui fabbri- 
« cati municipali, ecc. ? 

« Si desidererebbero quei ragguagli che maggior- 
« mente potessero interessare al riguardo. » 

Abbonato 134 - B - 17. 


R.— 1.° Ad evitare possibili contestazioni, sa- 
rebbe più prudente addivenire ad un accordo col 
Comune. Però, ad ogni modo, quando chi attua 
l'impianto elettrico ha ottenuta la concessione della 
| competente autorità governativa, il Comune non può 
sollevare ostacoli od opposizioni di sorta; ha solo 


facoltà di stabilire le norme per l’uso delle aree co- - 


munali in base all’art. 12, lett. c, Reg. 25 ott. 1895. 

2.° Chiedere l’ assenso dell’ autorità governativa 
competente in base all'art. 6 del Regolamento stesso, 
corredando la domanda dei piani, disegni e prospetti 
enunciati all’ art. 7; e poi comunicare al Comune 
l'ottenuto assenso invitandolo a stabilire, se crede, 
le norme di cui all'art. 12, lett. c. 

3° Il Comune non può opporsi né al passaggio 
delle condutture nè all’occasionale appoggio ai fab- 
bricati comunali: in caso di opposizione, bisogne- 
rebbe citarlo col rito sommario avanti -al tribunale 
il quale, a norma dell’ art. 18 del Reg., potrebbe 
anche autorizzare la esecuzione provvisoria dell’opera. 


Avv. Prof. UmsErTO PIPIA. 
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D. 1. — (Cfr. N. 3, pag. 45). 

R. Il rendimento d'un essicatoio a vapore essendo 
del 50 %, mentre qualsiasi caldaia rende almeno il 
60 ‘/, ne segue che almeno il 30 °/ del calore ot- 
tenuto bruciando carbone si può utilizzare quando 
SI usa l'essicatoio a vapore. Siccome 1 kg. d’acqua 
richiede circa 600 calorie per evaporare, e 1 kg. di 
carbone ne può fornire circa 6000, teoricamente ba- 
sterebbe bruciare 1 kg. di carbone per 1o kg. di 
acqua da evaporare; praticamente ce ne vuole da 3 
a4 volte tanto, vale a dire da 30 a 40 kg. per quin- 
tale; l’essicazione di 1 quintale di carta, richiedendo 
_——r_- 

RE che per questa rubrica facciamo assegna- 
aborazione dei lettori anche per le risposte. 


(N. d. R.). 
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che si facciano evaporare 200 kg. d'acqua, si do- 
vranno, nel caso indicato, bruciare da 6o a 8o kg. 
di carbone all'ora. 

Il rendimento degli essicatoi elettrici è circa dell'8o 
per cento; siccome 1 Kw-ora fornisce 856 calorie, di 
cui possono utilizzarsene circa 700, basta 1 Kw-ora 
per evaporare circa kg. 1,16 d'acqua; l' evaporazione 
di 200 kg. all'ora richiede quindi 170 Kw-ora. Quando 
sì possano avere disponibili 170 Kw. e che il loro 
costo non superi la somma di L. 3,50 all'ora, può 
convenire di fare l’essicamento elettrico per 100 kg. 
di carta all’ora. 

In tal caso si possono costruire dei reostati fatti 
con filo ferro zincato avvolti a elica su bacchette di 
vetro disposte orizzontalmente nei tamburi di essi- 
camento. Le dimensioni di questi reostati dipendono 
dal potenziale disponibile e non è difficile calcolarle: 
la costruzione è semplicissima e qualsiasi montatore 
può agevolmente eseguirla. F. 


D. 9. — (Cfr. N. 8, pag. 122). 

R. Gli accumulatori a polvere di piombo, e sono 
così chiamati in modo specifico quelli che noi fab- 
brichiamo, hanno come materia attiva unicamente 
polvere impalpabile di piombo puro ottenuta con 
singolarissimo processo brevettato. La polvere è im- 
pastata con acqua distillata. Le placche sono poi for- 
mate unicamente per via elettrica senza preparazione 
chimica, cioè alla Planté genuina. Del resto solo po- 
chi anche fra i tipi Faure sono impastati con ag- 
glutinanti. 

Ing. DeseNEpETTI TepEscHI E C., Torino. 


D. 11. — Le lampade incandescenti a 200 volt 
sono entrate nel campo pratico ? Quali sono le loro 
costanti elettriche precise, la durata media, la po- 
tenza luminosa, ed il consumo di energia per candela? 

A. B., Torino. 

R. In Inghilterra abbondano gli impianti con lam- 
pade a 200 e più volt. Da noi in Italia vi sono al- 
cuni impianti che usano lampade a 240. Da essi può 
rilevarsi come la lampada ad oltre 200 volt possa 
dirsi pratica ed economica per intensità luminose su- 
periori alle 16 candele. A 25 candele assorbe 2 a 
3,5 watt per candela e dura su per giù come le altre 
lampade. Sotto le 16 candele non è consigliabile, 
consumando oltre 4 watt per candela ed avendo du- 
rata limitata. E difficile ottenere una garanzia supe- 
riore alle 200 ore, a meno di non accettare dei con- 


sumi molto elevati per unità di potenza luminosa. 
C. 


IMPIANTO TRIFASE AMERICANO 
PER GRANDE FABBRICA 


L'impianto elettrico della Deering Harwester Comp. 
di Chicago è uno dei più importanti del mondo, non 
tanto per la sua potenzialità, quanto per il larghis- 
simo impiego dei motori di induzione. Gli stabili- 
menti della Compagnia comprendono molti reparti 
e la loro estensione planimetrica è naturalmente sai 
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vasta; basti dire che per le comunicazioni interne 
occorse un impianto telefonico con 80 apparecchi. 
Fino al principio del 1898 l'energia occorrente era 
fornita da molte macchine a vapore sparse nelle di- 
verse officine e trasmessa a mezzo di cinghie e con- 
tralberi : î successivi e rapidi incrementi dello stabi- 
limento obbligarono a complicare molto le trasmis- 


sioni, e le perdite meccaniche finirono per divenire 
enormi. Venne quindi l’ idea di ricorrere alla distri- 
buzione elettrica; ma una delle maggiori preoccupa- 
zioni in stabilimenti di tal genere, avendosi da trat- 
tare materie facilmente infiammabili, era quella dei 
rischi di incendio. A quell’ epoca non vi erano in 
commercio motori a corrente continua di tipo così 


nn A 


Gruppo generatore trifase da 1I00 Kw. 


ermeticamente chiuso da eliminare tale pericolo. Fu 
quindi prescelto il sistema trifase affidando l’ esecu- 
zione dell'impianto alla General Electric C. 

Un primo complesso elettrogeneratore costituito 
da un motore Corliss, compound orizzontale da 
1000 HP, accoppiato direttamente ad un alternatore 
trifase di 750 Kw. fu istallato per alimentare i mo- 
tori trifasi sparsi in due dei reparti ed i buoni ri- 
sultati ottenuti incoraggiarono ad estendere il sistema 
di distribuzione elettrica in tutti gli altri dell'intero 


stabilimento con un totale di motori per circa 4000 HP 
e con l’aggiunta di oltre 1000 HP in più del previsto. 

L'applicazione dei motori differisce notevolmente 
da quello, generalmente in uso, di attacco diretto di 
motori a corrente continua alle macchine; invece, 
tutti i motori comandano direttamente alberi di 
trasmissione per muovere diverse macchine opera- 
trici, cioè l'impianto è per gruppi. Le diverse velocità 
occorrenti si ottengono dal diverso rapporto delle 
puleggie, ed i motori essendo di forti potenze il 
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loro rendimento è elevato. La frequenza adottata 


è dî 40 periodi per secondo, che permette di co- - 


struire motori con un numero conveniente di poli 
e a velocità economica. I motori sono da 20 a 100 ca- 
valli — i più piccoli a 6 poli hanno la velocità di 
800 giri, i più grandi ad 8 poli vanno a 600 giri. 
La tensione adottata è di 600 volt, riconosciuta la 
più conveniente per le distanze della trasmissione 
(730 a 1000 metri) e per la costruzione dei motori. 
Attualmente vi sono 65 motori în attività, ed il 
lor “funzionamento, date le condizioni dell'ambiente, 
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è stato ottimo. Settimanalmente si pratica ai motori 
la pulizia consistente nel rimuovere con un getto 
di aria compressa il pulviscolo accumulatosi sugli 
avvolgimenti. Salvo questa, nessun'altra manutenzione 
è stata mai fatta ai motori. I motori sono del tipo 
solito della G. E., salvo che gli assi si prolungano 
da entrambi i cuscinetti. Generalmente sono fissati 
al pavimento e su piattaforme: ve ne sono però an- 
che di quelli sospesi al softitto o attaccati al muro. 
La costruzione ne è stata studiata in modo che molti 
dei loro pezzi sono intercambiabili anche sé appar- 


Alternatore da 750 Kw. 


tenenti a motori di potenza diversa. I rotori sono 
tutti del tipo con avvolgimento a tamburo. Per l'av- 
‘lamento sono usati i reostati a liquido, a tre scom- 
partimenti, ed interruttori tripli a doppia rottura di 
scintilla nell'olio. 

Le prove fatte all'avviamento con o senza reostato 
a liquido hanno dimostrato che col reostato il mo- 
tore assorbiva 300 amp. per fase con una caduta di 
tensione nel motore di 75 volt, mentre senza reostato 
la corrente saliva a 600 amp. e la caduta di tensione 
1475 volt. Con un rendimento del 92% e cosy = 0,9, 
l'intensità a pieno carico è di 65 amp. per fase. Non 
essendo possibile, per la natura dei lavori, che si 


abbiano contemporaneamente più motori in avvia- 
mento, non si hanno da temere inconvenienti per 
tali eccessi di corrente. Del resto, il personale ha 
istruzioni precise, e l'avviamento successivo dei mo- 
tori si fa con tutte le dovute precauzioni. Le indi- 
cazioni dei wattmetri del quadro mostrano che non 
si superano mai 900 Kw., e si scende sotto i 300 Kw. 
quando i motori hanno presa la velocità normale. Il 
carico al principio del lavoro, dopo il fischio e quando 
lo stabilimento si mette in tutta la sua attività è 
di circa 800 Kw. La tensione al quadro cade da 600 
525 volt col massimo carico: la tensione ai motori 
messi nelle peggiori condizioni può considerarsi al- 
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l'incirca di 450 volt all’avviamento. Il cos ? dell'in- 
tera installazione è circa 0,85. 

Le eccitatrici dei generatori sono accoppiate a mo- 
tori a vapore indipendenti. Per i generatori di 
1100 Kw. la corrente di eccitazione varia da 110 a 
150 Amp., da vuoto a pieno carico induttivo, alla 
tensione di 125 volt. 

È stato proposto di mettere in moto lo stabili- 
mento e di arrestare lasciando sempre in circuito i 
motori elettrici, e incamminando o arrestando la 
macchina motrice del generatore. Questo sistema ci 
pare, a dire il vero, poco consigliabile, ma presenta 
il vantaggio di dare piccola intensità di corrente al- 
l'avviamento. Da esperienze fatte in proposito risulta 
che l'avviamento si produce prima che le lampade 
di spia accennino alla presenza della corrente. Si 
provò una volta ad avviare motori per un complesso 
di 1350 cav. con un generatore di 750 Kw.; la cor- 
rente d'avviamento raggiunse i 750 Amp., che sce- 
sero a 600 a velocità metà della normale. L’ avvia- 
mento durò un minuto; il campo aveva naturalmente 
l'eccitazione completa. Si adotterà questo sistema 
quando l'impianto sarà completo. 

Questo verrà dotato di quattro unità da 1100 Kw. 
simili a quelle della fig. 1, a induttore girante, pe- 
santi 60 tn., capaci di fornire 1060 amp. per fase a 
600 volt, installate fra i montanti d'una Allis-Corliss 
verticale a due supporti, compound, avente cilindri 
da 700 e 1500 mm. di diametro con 1200 di corsa. 
La velocità è di giri 92,5 dovendosi ottenere 40 cicli 
con 52 poli. (Continua). 


TRIBUNA DELL’ELETTRICITA 


Torino, 19 marzo 1901. 
Egr. sig. Cronista, 


Vedo pubblicato a pagina 173 (N. 11) dell’ Elettricità uno 
specchietto contenente alcuni dati statistici sul prezzo di 
vendita dell'energia elettrica in varie Città d’Italia, il quale 
è errato per quanto si riferisce al prezzo per ogni ora delle 
lampade ad incandescenza da 10 candele per privati in To- 
rino. Tale prezzo è indicato in L. 0,340. Evidentemente vi è 
un errore di virgola, si voleva certo scrivere L. 0,034, come 
vedo riportato anche altrove; ma questo non è il solo er- 
rore, imperocchè in Torino il prezzo di vendita dell'energia 
è assai inferiore a quello di 11 centesimi l’Etto-watt-ora come 
risulterebbe dallo specchietto ricordato. 

Difatti, non tenendo conto dei mitissimi prezzi a forfait, 
la tariffa a contatore, vigente pei privati, varia da un mas- 
simo di go ad un minimo di 63 centesimi il kilowatt-ora, 
Si può ritenere come prezzo medio quello di 70 centesimi, 
che riduce il costo della lampAda-ora da 10 candele a cen- 
tesimi 2,1 e non 3,4 come è erroneamente scritto nell’arti- 
coletto che mi premeva rettificare. 

Ringraziandola della cortese ospitalità ch' Ella varrà accor- 


dare a questa mia le rinnovo i sensi della mia stima cor- 


diale. N. PINNA. 


aue n, 


Sarno, ma l 
Egregio Sig. Red.-Capo, marzo 1901 
Leggiamo nel N. 8 — 23 febbraio u. s. — nella rubrica 


per titolo Linee în alluminio, delle notizie che ci riguardono 
molto da vieino, 


— —-—  ———_————— __—_r ———————————_________ a 
Pi > - k 


Le linee, in essa rubrica menzionate, si appartengono alla 
nostra Ditta, e l'alluminio venne fornito dall’Allgemeine Elektri- 
Iricitäts Gesellschaft di Berlino; al riguardo però crediamo 
farvi notare quanto appresso : 

a) Attualmente è costruita la sola linea dalla nostra Sta- 
zione generatrice presso Pompei fino a Valle di Pompei 
(Sottostazione), e per una lunghezza di 2400 metri. Detta 
linea è costituita da fili di alluminio della sezione di 20.58 mm}; 
e precisamente per distribuzione di energia con corrente tri- 
fasica al potenziale di 3500 volts, ed affidata a sostegni po- 
sti a so metri fra loro. Tale linea funziona da circa $ mesi 
e non ha dato luogo ad inconvenienti di sorta. 

b) La linea dalla stessa Stazione generatrice alla Sta- 
zione di Sarno (16400 m.) non ancora è costruita e non sap- 
piamo se la faremo in alluminio od in rame. 

c) Le due linee per Torre Annunziata e Castellammare 
non esistono affatto. 

Vi esisterà invece una terza linea per Angri (8600 m.), 
che parimenti a quella di Sarno, non sappiamo ancora se la 
faremo in rame od in alluminio. 

L’ impianto di cui sopra dovrà essere completato per la 
metà del prossimo mese di Giugno. 

G. DE’ Rossi E C. 


NOTA RELATIVA ALLA COPPIA MOTRICE 


DEI MOTORI ASINCRONI POLIFASI 


Non sarà privo d'interesse mostrare come, pre- 
messe certe considerazioni, si possa arrivare facil- 
mente all'espressione della coppia motrice dei motori 
asincroni polifasi, impiegando la legge di Laplace. 

Sia infatti N, il flusso nell’indotto d'un motore 
avente la velocità N). Se N: è quella del flusso, 
questo avrà una velocità relativa 


Siano A e B due spire ad angolo retto. Se gli ef- 
fetti di s. î. sono trascurabili, queste spire saranno 
` percorse ad ogni istante 
dalle rispettive correnti 
i e i, ciascuna in ri- 
tardo di 90° sulla fase 
del flusso. Quando evre- 
mo in A la corrente 
massima /, B sarà per- 
corsa da una corrente 
nulla, di maniera che 
possiamo considerare le 
intensità istantanee í € 
i, come le componenti 
d'una corrente fittizia d'intentensità I costante e gi- 
rante con la velocità relativa del campo N,. Ora si 
sa che la FEM indotta in una spira è 


e=2r NN senz2r Nt. 


Si vede che questa FEM è massima quando la dire- 
zione del campo coincide con il piano della spira; 
dunque noi dovremo considerare il piano.c della 
corrente fittizia sempre secondo la direzione del 
campo, qualunque sia la posizione dell’ indotto. Da 
ciò risulta che vi sarà un’ azione sempre costante fra 
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il flusso N, e la corrente fittizia Z, quest’ azione è 
espressa dalla legge di Laplace 
dF= id! H sen (H,dl) 

dove dF è un elemento di forza perpendicolare al 
piano della spira fittizia, i, dl, H sono rispettiva- 
mente l'intensità della corrente, un elemento di cor- 
rente e l'intensità del campo. Se r e l sono il rag- 
gio e la lunghezza dell’ indotto, dalla espressione 
precedente si ricava 


F=12lrHsen 90° =12l:H 


che è precisamente l’azione della spira fittizia sul 
campo, e la coppia sarà 


Fr=I2lr:H 


Come 2 /r è la superficie della spira, 2/r H è il 
flusso massimo che l attraversa, cioè N3: dunque 
si avrà 


i no. N ci. dé i si 
Se vi sono z spire od n paja di spire sull’indotto, 
la coppia totale esercitata da quest’ultimo è 


CLIN 
4 


che è l'espressione conosciuta. 
G. CRIVELLINI. 


I RECENTI BREVETTI 
SULLA TELEGRAFIA SENZA FILI 


(Continuazione, v. num. prec.). 


Parecchi inventori si sono preoccupati di eliminare 
uno degli inconvenienti che aveva la telegrafia si- 
stema Marconi: la impossibilità a più stazioni di 
comunicare simultaneamente. I signori Bertram Cohen 
e Ph. N. Cole hanno brevettato un sistema (br. in- 
glese 5543 del 14 marzo 99, acc. 1° marzo 900) che 
permette, a loro dire, di risolvere la questione. Trat- 
tasi di un distributore che concede a ciascuna sta- 
zione di trasmettere e ricevere per la durata di un 
minuto, in modo che se vi sono dieci stazioni, ogni 
stazione può trasmettere o ricevere ogni dieci mi- 
nuti. Ogni stazione possiede un sistema di ricezione 
atta a registrare i segnali, nonché una serie di chiavi 
per il funzionamento del rocchetto d’ induzione. 

Il selettore o distributore è indicato dalle fig. 10 
e fig. 11 ed è costituito da spazzole h che animate 
da moto rotatorio sfregano sulla serie di contatti 
K, K, K,, ... l disposti sopra un arco di cerchio 
ed isolati fra loro. Il movimento è comandato dallo 
scatto dell'ancora di un elettromagnete f. L'asse dei 
Porta spazzole può fare un quarto di giro prima di 
essere nuovamente frenato dall’arpionismo, ed una 
delle spazzole in questo intervallo sarà così venuta 
in contatto successivamente con i contatti di K ed /. 
Un altro distributore ha per organo mobile una 
goccia di mercurio che corre lungo un tubo incli- 
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nato (fig. 12). Questa figura suppone il caso di 4 st 
zioni identiche nel loro montaggio. Una di 1. 
detta sincronizzante, è però sprovvista dalle connes- 
sioni indicate con le linee Punteggiate, ed è quella 
che regola e comanda le dimensioni e la corsa della 
goccia di mercurio. 


In ogni stazione un serbatoio a pieno di mercurio 


esse, 


‘porta un rubinetto h che regola l’'efflusso del mer- 


curio nell’ampolla c. Un secondo rubinetto 4 suddi- 


e 


n] 
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vide il mercurio in goccioline che scorrono nel tubo 
inclinato g che è fatto di sostanza isolante e porta 
una striscia h, lungo una generatrice, in comunica- 
zione elettrica con un serrafili 4'. Alcune punte me- 
talliche equidistanti K, X,, K ... / traversano il 
tubo perpendicolarmente al suo asse e sono disposte 
sopra una generatrice diametralmente opposta alla 
striscia conduttrice. Queste punte sono nove, una di 
più del doppio del numero delle stazioni. 

Per il funzionamento si comincia dall’abbassare, 
nella stazione sincronizzante, il tasto e. Il rubinetto 
d si apre ed una goccia di mercurio penetra nel tubo, 
poscia si richiude per l’azione della molla e'. La 
goccia segue il tubo, e prima di cadere nel vaso m 


chiude i contatti 4! ed / e quindi il circuito h? R C 
tfl La pila R eccita il rocchetto C e l'elettroma- 
gnete f, questo agisce sulla leva e e permette la ca- 
duta di un'altra goccia di mercurio. Frattanto il roc- 
chetto eccita lo scintillatore D e si ha una emissione 
di segnale dal filo d’aria A che è sentita dai ricevi- 
tori delle altre tre staziovi i cui rispettivi coherer G 
diminuiscono di resistenza. In ogni stazione quindi 
si chiude il circuito GL KML WWWGedil 
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soccorritore T funziona chiudendo i circuiti T n f 
ni lspn, L RT. La pila R fa agire l’elettroma- 
gnete f ed il rubinetto d si trova così aperto in ogni 
stazione nello stesso tempo e per la stessa durata 
che dipende dal contatto del mercurio con contatto / 
della stazione sincronizzante. 

Per mantenere il sincronismo, e per regolare le 
dimensioni delle goccie di mercurio nelle tre sta- 
zioni sincronizzate, il contatto /, in queste, è pro- 
lungato con una piccola striscia /! il contatto co- 
mincia prima che la goccia giunga in direzione di / 
e si prolunga per qualche istante dopo. 

Se dunque la goccia di mercurio che è entrata nel 
tubo per l'apertura del rubinetto d, aperto per effetto 
deila sensibilizzazione del coherer, è in ritardo od 
anticipo su quella d:lla stazione sincronizzante, la 
chiusura nel circuito attraverso l’elettromagnete f si 
produce egualmente. 

Questa chiusura non potrebbe ottenersi se il con- 
tatto con il serrafilo / non fosse prolungato e che 
la goccia cessasse di toccare contemporaneamente la 
punta /. Nelle tre stazioni sincrone il primo movi- 
mento del tasto e produce la interruzione del tasto 
con la molla s che è a riposo in s'. La chiusura del 
circuito a traverso l'elettromagnete non può dunque 
prodursi che dalla riunione dei contatti / e h' etfet- 
tuate dalla goccia di mercurio. 

Supponiamo ora che la stazione sincronizzante n. I 
trasmetta alla stazione n. 2. Si deve abbassare il 
tasto H. Il circuito H K, L'R Ce H si trova 
chiuso al momento del passaggio della goccia di 
mercurio contro le punte A) e gli assi H H, H. es- 
sendo collegati in tutte le stazioni con il serrafilo r, 
connessione non segnata per non complicare la 
figura. 

Dopo l'emissione del segnale e la conseguente 
chiusura del soccorritore nelle altre tre stazioni, il 
circuito T o K: h' R T è chiuso ed il ricevitore O 
della stazione 2 può funzionare. 

Nelle stazioni 3 e 4 i galvanometri P indicano 
che la comunicazione avviene fra le stazioni 1 e 2. 
Però queste due stazioni possono comunicare fra di 
loro, profittando del passaggio della goccia di mer- 
curio contro la settima ed ottava punta, la settima 
essendo riservata alla trasmissione di 3 verso 4 e la 
ottava alla trasmissione di 4 verso 3. 

Questo il sistema descritto nella memoria del bre- 
vetto, la quale illumina ben poco su molti punti di 
difficile comprensione. Ad esempio, non è detto come 
si possa abbassare il tasto nell'istante in cui la goc- 
cia tocca la punta che deve assicurare la comunica- 
zione; non é detto come si utilizzino i segnali nel 
sistema multiplo ed infine come, ciascuna goccia re- 
stando in contatto lo stesso tempo con una delle 
punte, si possa procedere alle emissioni di segnali 
brevi o lunghi per i punti o le linee dell’ alfabeto 
telegrafico. 


» 
* «x 


Gli stessi signori Cole e Cohen hanno anche bre- 
vettato un sistema di soccorritori intermedi per au- 


mentare la distanza fra i posti estremi (Br. ing. 7041, 
11 aprile 1899, acc. 17 marzo 1900). 

Per raggiungere questo scopo situano nelle stazioni 
intermedie dei soccorritori che chiudono un circuito 
locale comprendente il primario di un rocchetto di 
induzione per avere una ripetizione dei segnali. Am- 
mettendo che tutto vada bene, gli Autori si sono 
preoccupati di un possibile inconveniente; se una 
staziòne intermedia ripete il segnale, questo viene 
ricevuto dalla precedente e dalla susseguente, e que- 
ste rinviandolo di nuovo affetterebbero le stazioni 
successive e quella fra di loro compresa. Per rime- 
diarvi, essi propongono o di mettere il soccorritore 
della stazione in condizioni da non poter registrare 
immediatamente il segnale ricevuto di ritorno, o di 
renderlo inadatto a ricevere segnali subito dopo aver 
fatto il suo ufficio di ripetitore, salvo ad essere pronto 
dopo un certo istante di tempo per una nuova ripe- 
tizione. Per questo secondo caso gli A. pensano al- 
l'impiego dei commutatori sincroni: ma propongono 
anche un terzo sistema: impiegano cioè due fili d’aria 


per ogni stazione, ognuno dei fili essendo protetto 
da un semicilindro metallico terminato a cappuccio. 
Secondo gli A., orientando questi semicilindri, si 
possono ricevere i segnali provenienti soltanto da 
una direzione per trasmetterli mercè l’altro filo d’aria 
nella direzione opposta. La fig. 13 mostra gli appa- 
recchi ed i circuiti di una stazione intermedia: C è 
il rocchetto, d lo scintillatore, e e' i coherer, hh i 
soccorritori, w la loro pila, Z ed l’ sono due soccor- 
ritori ausiliari, s la batteria, f ed f’ i martelletti 
t un condensatore e 1 la terra. — Le stazioni estreme 
sono montate nel modo solito. All’ emissione di un 
segnale, che secondo gli A., induce una corrente sol- 
tanto in uno dei due fili d’aria, il coherer corri- 
spondente e moditica la resistenza. Volendo usare 
la terminologia degli A. e quella alla quale da tempo 
siamo abituati, l'onda passa dal filo a attraverso il 
contatto m del soccorritore ausiliario / che è sul 


23 Marzo 1901 


RIVISTA SETTIMANALE 


187 


ro  _——__er:el’cc6@e@cc-——c©@@—m@@’@c_—@‘’—= @@@i@@#@ ic-@-i@@ii@inii: iii 


contatto o, quindi nel coherer e e passa alla terra 
in y. Il circuito del soccorritore h è chiuso, K viene 
in contatto con J, e la batteria eccita il soccorri- 
tore l’. I due contatti mobili m’ ed n° si appoggiano 
rispettivamente a p' ed r’. Il contatto m’ toglie la 
comunicazione fra il coherer e' e il filo a’, e fa co- 
municare a’ con una delle sfere dello scintillatore C. 


Il contatto inferiore n° chiude, per mezzo di r’, la 
batteria s sui martelletti f ed f" e sul primario C. 
I segnali vengono così ritrasmessi dal filo a' alla 
stazione seguente, e, sempre secondo gli A., non 
vengono assolutamente percepiti dalla stazione pre- 
cedente. 


( Continua) Ing. D. Civita. 
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RASSEGNA SCIENTIFICA. 


TRASPARENZA DELLA MATERIA AI RAGGI X. — Benoist 
(Acc. des Sciences, 11 febbr... — L'A. dedusse da 
lunghe ricerche in proposito le seguenti leggi: 

1.° L'opacità specitica di un corpo pare indipen- 
dente dal suo stato fisico ed è indipendente dalla 
temperatura. 

2.° L'opacità specifica pare indipendente dallo 
stato di raggruppamento atomico. 

3.° Essa pare indipendente dallo stato di libertà 
o di combinazione degli atomi. 

4° Pei corpi semplici pare che sia una funzione 
definita e crescente dal peso atomico del tipo d'una 
proporzionalità diretta per fasci di radiazioni assai 
penetranti ed omogenee. F. 


Moto DEGLI ELETTROLITI IN CAMPO MAGNETICO, 

O. Urbasch (Zeitschr. Elektroch., 9°, p. 114), — Si 
versano l'uno sopra l’altro in un piatto due ditte- 
renti elettroliti, p. es. acido solforico diluito o con- 
centrato, oppure Cu Cl: concentrato ed HCI e si col- 
loca il piatto in un forte campo magnetico le cui 
linee di forza divergano da un punto, quale un ri- 
stretto pezzo polare opposto ad uno largo. Sotto 
queste circostanze il liquido del piatto ruota, e la 
rotazione si può mettere in evidenza versando del 
licopodio sulla superficie del liquido; invertendo il 
campo magnetico il verso della rotazione si inverte 
pure. La rotazione continua finchè i due liquidi 
hanno una superficie separatrice. Jl verso della rota- 
zione dipende anche dagli elettroliti adoperati. 
, La spiegazione si fonda sulla emigrazione degli 
Joni attraverso la superficie divisoria, presso la quale 
st genera un campo magnetico circolare per l'eccesso 
di energia degli joni più veloci. Questo campo cir- 
colare sotto l influenza del campo divergente, pro- 
duce la rotazione osservata. 

La rotazione ha pure luogo se si immerge in un 
solvente una lamina metallica, coperta da una parte 
con paraffina. Nel caso dello zinco immerso nel sol- 
fato di rame la velocità circonferenziale può rag- 


giungere 5-10 cm. per secondo. d. m. 
Aurora POLARE. — F. Neesen (Deutsch. Phys. Ge- 
sell, 15°, p. 218). — Contiene un resoconto preli- 


minare della spedizione danese che ebbe luogo 
nel 1899-1900, della quale fecero parte A. Paulsen, 

Cour e Moltke. Una aurora presenta un arco 
multiplo con archi; le altre delle strane onde lumi- 
nose. In un caso si osservò una ruota con raggi 
doppiamente ricurvi; non vi era rotazione attorno il 
centro della ruota, benchè la luce bianca o bianco- 
verdastra fosse in moto costante. 

Le fotografie dello spettro segnano delle linee ed 
uno spettro continuo fra 407 e 470 en; lo spettro 
continuo è probabilmente dovuto alla luna. Le linee, 
Secondo Scheiner, coincidono per posizione ed inten- 


sità colle linee catodiche del nitrogeno. Le osserva- 
zioni di elettricità atmosferica furono fatte per cin- 
quantatrèé giorni, ma non riuscirono che in undici 
giorni in causa delle butere di neve. Il minimo po- 
tenziale dell'aria si aveva verso le tre o le quattro di 
mattina ed il massimo verso mezzodi. 

L'ago magnetico non veniva che poco perturbato 
e non veniva mai deviato di più di 3°, mentre nella 
Groenlandia orientale si ebbero deviazioni fino a 10° 
però l'arco era tranquillo e ad angolo retto coi me- 
ridiani e le aurore erano ad altezze superiori a 
400 km. Una corrente positiva parea propagarsi da 
ovest ad est. d. m. 


COESIONE DIELETTRICA DEI GAS. — M. Bouty (Sociéte 
Francaise de Phys., 18 genn.). — L’A., rammentando 
i suoi precedenti lavori sull argomento (Elettricita, 
1900, p. 652), osserva che i gas cd i vapori sono, 
sotto una pressione di qualche millimetro, molto più 
isolanti dei migliori dielettrici liquidi. A partire da 
un certo grado di rarefazione, essi divengono con- 
duttori sotto l’azione d'una forza elettromotrice, il 
cui valore in funzione della pressione pè rappresen- 
tata da una espressione della forma 


e? 
IRR E 


Le esperienz: consistono nel misurare le variazioni 
di capacità che subisce un condensatore quando si 
introduce fra le sue armature un pallone piatto rac- 
chiudente il gas Il coefficiente b è vicino a quello 
che figura nella formula di M. Wolff esprimente il 
potenziale esplosivo nei gas sottomessi a tensioni 
varianti da 1 a 5 ohm; ma i cotticienti a delle due 
formule sono molto ditferenti. d. m. 


Doppio REGIME DI SCARICA NEI Gas. — M. Villard 
(Soc. Fr. d. Ph., 18 genn.) — Quando si alimenta 
un tubo ad elettrodi con una macchina statica mu- 
nita di grande condensatore e si collochi il fascio 
catodico in un campo magnetico girante, si osservano 
dapprima delle macchie luminose che descrivono un 
cerchio, mentre il condensatore resta carico come 
nella scarica per effluvio. Elevando progressivamente 
il potenziale, arriva un momento in cui il conden- 
satore si scarica bruscamente come se fosse passata 
una scintilla. Se la capacità è piccola, la macchia si 
fa più brillante e la deviazione aumenta; ma se la 
capacità è grande, si ha una illuminazione generale 
del gas, cioè una emissione di raggi catodici a pic- 
cola velocità come nei tubi di Geissler. L’A. ritiene 
che i fenomeni osservati dal Bouty (v. s.) sieno ana- 
loghi a quelli da lui osservati nel 2° regime; però 
nella discussione il Bouty osserva come i fenomeni 
da lui descritti sieno del tutto differenti, perchè pro- 
dotti in palloni senza elettrodi ed a pressioni infe- 
riori a 0,02 mm. d. m. 
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UNITA - MISURE - STRUMENTI 


L'ACETILENE COME CAMPIONE FOTOMETRICO. — E. L. Ni- 
chols (Journ. Frankl. Istitute, 150°, p. 356). — L'A. 
descrive alcune proprietà della fiamma d'’acetilene ad 
uso dei laboratori. Trova che la luminosità dell’ace- 
tilene dipende molto dall'età del gas; un gasometro 
pieno di acetilene, dopo cinque mesi non conteneva 
che 25 %, di acetilene, ed il gas non avea più che 
il 6 °% del potere illuminante primitivo. Il potere 
illuminante dell’ acetilene preparato facendo cadere 
dei pezzetti di carburo nell'acqua è 20 % maggiore 
di quello preparato facendo gocciolare l’ acqua sul 
carburo. L'A. descrive un regolatore di pressione ed 
uno spettrofotometro usati nella ricerca, e tratta del 
potere illuminante di miscele di C, H: con 7%, della 
stabilità della loro fiamma, della sua intensità in 
differenti direzioni e con differenti becchi, della sua 
intensità rispetto ad altri illuminanti e del suo va- 
lore come campione fotometrico. d. m. 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI 


PROGRESSI DELLA TELEGRAFIA Marconi. — J. A. Fle- 
ming (Nature, 63°, pag. 28). — L'A. fece cenno dei 
recenti progressi della telegrafia Marconi in un in- 
dirizzo ai membri della Camera di commercio di 
J.iverpool. L'installazione privata del Marconi fun- 
ziona specialmente fra le stazioni di St. Catherine, 
Isola di Wight e Poole nell'Hampshire. La linea che 
congiunge queste stazioni è intersecata dalla linea 
dell’Ammiragliato fra Portsmouth e Portland, ma il 
Marconi riusci a spedire e ricevere simultaneamente 
due messaggi fra le sue stazioni senza per nulla 
essere perturbato della linea dell'Ammiragliato. Egli 
ha stabilito altresi una stazione a Lizard, in Corno- 
vaglia, che è a 320 km. in linea retta sopra il mare, 
distante da St. Catherine. 

Il prof. Fleming dice di aver avuto dal Marconi 
il permesso di annunciare per primo al pubblico i 
risultati degli ultimi esperimenti. Applicando il suo 
apparato perfezionato ad una antenna di 160 piedi 
(50o m. circa) il Marconi riusci a spedire messaggi 
nello spazio fra le due dette stazioni nel primo 
giorno di regno di Edoardo VII. Da allora il Mar- 
coni ha stabilito comunicazioni perfette senza fili 
fra S. Lizard e St. Catherine in entrambe le dire- 
zioni e può ora ricevere due e più telegrammi con- 
temporanei a ciascuna stazione. d. m. 


ESPERIENZE DEL TELEGRAFO Marconi. — (El. Review, 
S marzo 1901). — Le esperienze eseguite quest'anno 
dalla squadra inglese del Mediterraneo, al comando 
del vice-amm. Fisher hanno dato splendidi risultati. 
Parecchi ufħciali hanno prima seguito un breve corso 
di istruzioni pel maneggio degli apparati Marconi. 
Le esperienze si sono poi sviluppate allo scopo di 
studiare la vera e più bella applicazione della tele- 
gratia Marconi, quella della comunicazione di ordini 
o segnali fra navi dislocate ed un porto od un nu- 
cleo di navi ferme. Le navi, munite degli apparati, 
si sono distanziate l'una dall'altra fino a che era 
ossibile il ricevimento dei segnali. Presa per base 

alta, ad esempio, e supponendo di mandare in ser- 
vizio di esplorazione 14 navi munite di apparati 
Marconi; verificato che a 50 miglia è ancora possi- 
bile comunicare, si ha il risultato che in tempo di 
guerra, qualunque flotta nemica che manovri in uno 
specchio d'acqua di circa 700 miglia di lunghezza e 
ro ad 80 miglia di larghezza è segnalata al grosso 
della flotta all'incora in Malta. In altri termini: la 
squadra inglese ha verificata la possibilità di tenere 
comunicazione telegratica fra Gibilterra e Malta — 


sorvegliando tutte le possibili rotte del nemico. E 
di questo risultato l'Inghilterra altamente si com- 
piace, e con ragione. 


TRAZIONE 


Verruretta KrieGER TIPO E. O. — Figura nella 
esposizione automobilistica del Grand Palais: è stata 
adottata dalla Compagnia parigina delle vetture elet- 
triche che desiderava una vettura economica, leg- 
giera, capace di lunghe percorrenze e di facile ma- 
nutenzione. E’ a due posti; l’avantreno è motore e 
direttore, i motori essendo piuttosto lunghi rispetto 
al loro diametro sono messi sul davanti con gli assi 
paralleli all’ asse delle ruote, invece di essere siste- 
mati fra le ruote e la cassa come nei tipi Krieger 
antichi. 

I dati principali dell’elettromobile sono: 


Peso totale . ; 760 Kg. 
» degli accumulatori 360 » 

» della vettura 400 » 
Potenza di ogni motore 3 HP 
Peso di ogni motore . 50 Kg. 
Velocità massima in piano . 35 >» 
» media » » 20— 25 » 


Gli accumulatori sono del tipo Fulmen: 44 ele- 
menti B 13 della capacità di 220 watt-ora: intensità 


di scarica 21 Amp. X 5 ore. Il controller è a 10 com- 


binazioni e consente il ricupero dell'energia nelle 
discese; del resto è un ordinario serie-parallelo. La 
direzione dell'asse anteriore è fatta su perno centrale 
ed è comandata da un rocchetto-settore dentato nel 
rapporto 1 a 4. Vi sono al solito i freni a nastro 
sulle ruote posteriori. 


ILLUMINAZIONE. 


LAMPADE AD ARCO DI PICCOLA INTENSITÀ LUMINOSA. — 
(Ind. El., 1° marzo 1901). — Il Thomas Spencer, di- 
rettore della Helios Hupton C. di Filadelfia ha fatto 
costruire una lampada ad arco in globo chiuso da 
1-5 A., 98 volt, con carboni di 6 mm. di diametro 
ed arco di 18 mm. di lunghezza. Le difficoltà gra- 
vissime che si opponevano a realizzare tali risultati 
sono state ingegnosamente vinte nel seguente modo: 

Fra i due conduttori della distribuzione a 110 V. 
sono montati in serie l’arco, un solenoide a filo 
grosso ed un rocchetto a gran coefficiente di auto- 
induzione — con questo rocchetto è disposto in pa- 
rallelo un altro rocchetto a debolissimo coefficiente 
di autoinduzione. Chiamiamo per chiarezza con A, B, C 
rispettivamente questi tre rocchetti. L'arco risulta 
in serie con A e col complesso di B e C in paral- 
lelo fra di loro. 

I solenoidi A e C agiscono sul nucleo di ferro 
dolce che porta il carbone positivo. 

La resistenza di B essendo debolissima, se la cor- 
rente traversante l'arco è perfettamente costante non 
passa attraverso il rocchetto C a filo fine che una 
corrente di debolissima intensità. Se la corrente va- 
ria, si produce una variazione rapida dell'intensità; 
il solenoide B diviene la sede di una FEM di auto- 
induzione che produce nel rocchetto C una corrente 
relativamente intensa. Il nucleo di ferro si sposta e 
l'arco regola. 

In tal modo si può avere una regolazione sempli- 
cissima e se si calcolano le resistenze in modo da 
assorbire 18 a 23 watt, si può montare l'arco diret- 
tamente sui 110 volt. 

Il consumo di queste lampade è dì circa 2 watt 
per candela e sarebbe quindi pari a quello della lam- 
ada Nernst attuale, col vantaggio su questa di 
una più facile accensione. C. 
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COMPORTAMENTO DELL'ALLUMINIO COME ELETTRODO. — A. 
Bartorelli (N. Cimento, 1°, pag. 112). — Constatato che 
non è conosciuto ancora con precisione l'andamento 
dei fenomeni nei voltametri con un eletttodo di al- 
luminio, i quali, come è noto, hanno la proprietà 
di lasciar passare una corrente molto più debole 
quando l’ alluminio funziona da anodo, l'A. si pro- 
pone di determinare con esattezza la polarizzazione 
e la resistenza interna di tali voltametri, in funzione 
della intensità delle correnti che li attraversa. L’A., 
usando un metodo che gli permetteva di determi- 
nare contemporaneamente la polarizzazione e la re- 
sistenza interna quali realmente si presentano al pas- 
siggio della corrente, conchiude: 1° che la polariz- 
zazione massima che il voltametro acquista quando 
l'alluminio è catodo è notevolmente minore di quella 
che acquista quando l'alluminio è anodo; il rapporto 
fra queste due f. c. e. m. massime risulta compreso 
fra 0,t e 0,2. 2° Per uguali valori della differenza di 
potenziale £ ai morsetti del voltametro, la sua resi- 
stenza quando l'alluminio è catodo è sempre minore 
di quella che fish quando l'alluminio è anodo. 
Il rapporto dalla prima alla ee pei 
iù piccoli valori di E, cresce con E e tende verso 
l'unità quando £ si avvicina ai 25 volt. Questi ri- 
sultati spiegano il comportamento di tali voltametri. 
Da principio, per bassi valori di £, il voltametro 
presenta una resistenza pọ elevatissima ed una f.c.e.m. £ 
negativa o nulla. Tale resistenza, dovuta ad una 
trasformazione chimica della superficie dell'alluminio 
va gradatamente decrescendo all’ aumentare di E; 
ma intanto la polarizzazione va gradatamente au- 
mentando e compensa la diminuzione di resistenza; 
ma quando « e ọ abbiano raggiunto i loro valori 
rispettivamente massimo e minimo, l' equazione 
E=+g/Z rappresenta una retta, la quale fa con 
l'asse della Z un angolo di tangente 6; e poichè ¢ è 
piccolissimo, tale retta è poco inclinata rispetto al- 
l'asse della Z; quindi a grandi aumenti di Z corri- 
spondono aumenti di E insignificanti. d. m. 


COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


SISTEMA D'AVVIAMENTO ZANI PER MOTORI TRIFASI. (Bull. 
de la Soc. Belge d'Elect., gennaio 1901). — E' par- 
ticolarmente indicato per quei motori che debbono 
istallarsi in miniere, in pozzi di petrolio e dovun- 
que sia assolutamente proibito l’uso di collettori o 
di reostati. 

Gli avvolgimenti del rotore si chiudono attraverso 
Coppie di resistenza; ogni coppia è costituita da una 
forte resistenza non induttiva in parallelo con una 
resistenza a spirali avvolta su nucleo di ferro che 
presenta una induttanza maggiore o minore a se- 
conda della frequenza della corrente e della resistenza 
del circuito magnetico. I nuclei di ferro delle resi- 
stenze induttive sono collocate nell'interno del ro- 
tore e possono spostarsi radialmente. Allorchè il mo- 
tore è in riposo, per etfetto di molle i nuclei e le 
ispettive armature sono pressate verso il centro ed 
1 circuiti magnetici sono chiusi. Quando il rotore 
Gira, per effetto della forza centrifuga i nuclei ten- 
dono a Spostarsi verso la periferia aprendo il circuito 
Magnetico e variandone la reluttanza. 

Così essendo disposte le cose, allorchè si chiude lin- 
terruttore del motore, la frequenza nel rotore è quasi 
eguale a quella della corrente nello statore, la resi- 
stenza induttiva ha il suo massimo valore, ed essendo 
in parallelo con la resistenza non induttiva, su cia- 
Scuna. fase dell’avvolgimento del rotore si ha una 
Orte resistenza. Avviandosi il rotore, la frequenza 

IMinuisce e diminuisce del pari il valore della re- 


sistenza induttiva; ad una certa velocità, i nuclei per 
forza centrifuga si staccano ed ancor più si riduce 
il valore della resistenza complessiva. Allorché il 
motore è avviato, la frequenza nel rotore diviene 
piccolissima e quindi la resistenza induttiva che ha 
una trascurabile resistenza ohmica non oppone che 
una impedenza praticamente nulla, onde gli avvol- 
gimenti del rotore restano effettivamente chiusi in 
corto circuito. 

Il sistema è stato adottato dalla Union El. Gen., 
che è una delle Compagnie sfruttanti i brevetti 
Thomson. Esso differisce da quello studiato dal 
Fisher Hinnen per la presenza dei nuclei di ferro 
movibili. Mentre il Fisher Hinnen si basa sulla sola 
variazione dell’ induttanza dovuta alla variazione cli 
frequenza della corrente nel rotore e calcola la resi- 
stenza induttiva e quella ohmica in parallelo in modo 
che la resistenza apparente all’avviamento abbia il 
valore voluto, e che a velocità normale la resistenza 
effettiva sia così piccola da non alterare sensibil- 
mente lo scorrimento ed il rendimento del motore, 
e per far ciò egli deve naturalmente esagerare nelle 
dimensioni della resistenza induttiva; il Zani, fon- 
dandosi sull'azione combinata della variazione di due 
fattori, frequenza della corrente e riluttanza del cir- 
cuito magnetico dell’avvolgimento induttivo, realizza 
di certo maggiori vantaggi. C. 


APPARATI AUSILIARI. 


CALCOLO DELLE RESISTENZE DI AVVIAMENTO PER MOTORI 
A CORRENTE CONTINUA. — P. Bennet (Industrie El., 
10 marzo 1900). — L'A. considera i fenomeni che 
avvengono durante la messa in moto dei motori a 
corrente continua, e si propone di calcolare il reostato 
di avviamento in modo che la corrente massima non 
superi un certo limite prestabilito, e che il passaggio 
da un contatto all'altro non alteri questo limite. Svi- 
luppando i suoi calcoli, egli viene alla conclusione 
che, aftinchè la corrente sia sempre compresa fra due 
limiti prestabiliti, è necessario che il rapporto delle 
intensità limiti sia eguale al rapporto delle due re- 
sistenze successive: ogni resistenza deve quindi es- 
sere media proporzionale fra la resistenza precedente 
e quella seguente. 

Il numero di bottoni di contatto è dato dalla re- 
lazione 


log È — log Rn 


n= +1 


log È 


nella quale E è la tensione di alimentazione, Z ea i 
le intensità limiti (i però sempre > della corrente 
normale assorbita dal motore), Rn la resistenza ohmica 
dell’indotto. Se, ad es., Rn = 0,05 ohm, F = 100 volt, 
la corrente normale dell’ indotto è 80 amp., esi 
fissa 7 = 200 amp., a seconda che i= 100, 150, 180 amp., 
risultano necessari rispettivamente 4,9 0 23 contatti. 

Nel caso di į = 150 amp., le resistenze totali do- 
vranno essere: in ohm, successivamente: 


0,5 0,375 0,281 0,168, 
0,089 0,067 0,050 
e quelle del reostato, le suddette diminuite della re- 
sistenza del motore, cioè: 
0,45 0,325 0,231 
0,039 0,017 0. 
Per.ottenere un avviamento graduale e dolce occorre 
ancora che il reostato sia manovrato in modo da la- 
sciare il tempo alla forza controelettromotrice di as- 
sumere un conveniente valore per ogni posizione del 
contatto mobile del reostato. L’A. trova che nel caso 


0,211 0,119 


0,161 0,108 0,069 
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di un reostato a comando meccanico automatico, i 
tempi che separano i punti di arrivo del coltello mo- 
bile su ciascuno dei bottoni di contatto debbono de- 
crescere come i termini di una progressione geome- 
trica di ragione //i; il che può realizzarsi in due 
modi: sia partendo da un moto uniforme del col- 
tello e facendo i contatti fissi di larghezza decre- 


scente, sia facendo eguali i contatti e dando al col- 
tello una velocità crescente. 

In base a questi risultati, l'A. conclude infine col 
trovare alcune relazioni sulla costruzione dei reostati 
tenuto conto del tempo che le singole spirali deb- 
bono restare in circuito nell'avviamento, e del riscal- 
damento del reostato stesso. C. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETA 


All’ Associazione elettrotecnica italiana - Sezione di 
Roma. — Innanzi ad un pubblico molto numeroso, nel- 
l'aula dell'Istituto fisico a Panisperna e per conto pure della 
Società dei naturalisti, il prof. Quirino Maiorana ha tenuto 
domenica scorsa una Conferenza sui fenomeni magneto-oltici, 
Il conferenziere ha esordito ricordando le proprietà dei fe- 
nomenì luminosi. Con una brillante esperienza ha dimostrato 
le proprietà delle ondulazioni luminose, servendosi di ana- 
logie meccaniche, e cioè facendo vedere come le vibrazioni 
trasversali di un tubo di cautchouc possano dar luogo a con- 
siderare vibrazioni circolari, e polarizzate rettilineamente in 
diversi piani. Ha dimostrato quindi sperimentalmente le stesse 
proprietà per le ondulazioni luminose. — Si è occupato in 
seguito dei campi magnetici ed ha provato come, allorchè 
un raggio luminoso polarizzato attraversa un corpo traspa- 
rente posto in un campo magnetico nel senso delle linee di 
forza, esso subisca una rotazione del piano di polarizzazione 
(fenomeno Faraday). — Si è intrattenuto quindi sui feno- 
meni che avvengono allorchè una sorgente luminosa non è 
ferma, ma si muove rapidissimamente in una certa direzione, 
dimostrando come si debba avere in tal caso una variazione 
del numero delle vibrazioni percepite e quindi uno sposta- 
` mento delle righe di Fraunhofer nello spettro. — Il campo 
magnetico sopra un raggio luminoso ha un effetto precisa- 
mente analogo; ed il conferenziere ha potuto dimostrare 
anche sperimentalmente questo fenomeno estremamente de- 
Jicato (fenomeno di Zeeman). — Alla fine della brillantis- 
sima conferenza il professor Maiorana è stato salutato da 
calorosi applausi. 


La tassa sul gas-luce e sull’energia elettrica. — Si 
ha da Roma che il ministro delle finanze, in merito alla 
concessione di licenze dell'esercizio per la produzione del 
gas-luce e dell’ energia elettrica, ha diramato una circolare, 
con la quale, dopo di avere richiamato le disposizioni rego- 
lamentari, dispone; 

che in forza del decreto 29 settembre 1895 devono pro- 
durre dichiarazioni per proprio conto le ditte che acqui- 
stato il gas-luce o l'energia elettrica promiscuamente, ne uti- 
lizzano parte ad usi colpiti da tassa; 

che tale obbligo trae con sè quello dell’acquirente, che si 
trovi nelle condizioni sopra indicate e debba quindi essere 
considerato come fabbricante, di provvedersi in tale qualità 
della licenza annuale soggetta alla tassa; 

che in questi casì le ditte produttrici devono denunziare 
la quantità di gas o di energia, così vendute come se fos- 
sero destinate per intero ad usi non colpiti da tassa; 

che qualora le ditte produttrici, oltre alle quantità ven- 
dute promiscuamente, ne utilizzino parte ad usi colpiti da 
tassa, dovranno anch’ esse per questa parte pagare il diritto 
di licenza; 

che, ove le medesime ditte cedano per usi promiscui, 
senza distinzione di conduttura o di prezzo, tut il gas-luce 
o tutta la energia elettrica da loro prodotti ad altro eser- 
cente, esse si intendono sollevate dall’ obbligo di pagare il 
diritto di licenza. 


Società Chimica di Milano. — Sabato scorso il dottor 
Ettore Candiani riferi intorno alla Industria Chimica alla 
Esposizione di Parigi. Anzichè una rapida rassegna di quanto 
vi figurava, egli prese ad indagare le cause del fiasco, come 
lo disse, della nostra mostra. 

Criteri completamente errati guidarono il Comitato orga- 
nizzatore della nostra sezione; si cominciò col chiedere uno 
spazio troppo esiguo, pari nè più nè meno a quello che oc- 
cupava la mostra Italiana di Chimica alla Esposizione del 1878, 
non tenendo conto del grande sviluppo che l'industria aveva 
fatto in questi anni; ne derivarono parecchi non lievi incon- 
venienti. 

Se persone competenti si fossero messe a capo per l'or- 
ganizzazione, se si fossero aiutati in qualche modo i piccoli 
industriali, certamente che anche l'Italia avrebbe fatto una 
buona prova. 

L’ idea della mostra collettiva, adottata nella mostra Ger- 
manica, avrebbe dovuto informare il nostro Comitato. 

Si provava un vero senso di piacere entrando nei padi- 
glioni dell’ Industria chimica tedesca! Il visitatore d'un sol 
colpo riportava una idea chiara e precisa di ciascuna delle 
grandi industrie chimiche; dalle materie prime su su per 
tutte le diverse fasi della lavorazione si giungeva al prodotto 
puro, quale viene messo in commercio, rendendosi conto 
anche dei capimorti utilizzati in fabbricazioni secondarie. 

Appariva chiaro che una mente direttrice, avvezza a ben 
ponderare le cose, solita a fare bene ma impiegando il tempo 
necessario, aveva portato quel gran colosso che è l’industria 
Chimica germanica alla lotta pacifica e intellettuale, che sì 
doveva sostenere alla Mostra Internazionale francese. 

La Francia stessa per quanti sforzi, per quanto bene ag- 
guerrita, dovette cedere la palma alla concorrente Germania. 

Da questa nostra disdetta noi dobbiamo però ritrarre un 
saggio ammaestramento: dobbiamo cercare di affidare le no- 
stre cose a persone competenti, e non lasciarci sopraffare, 
non permettere che ci comandino persone le quali solo si 
impongono per la loro bella voce altisonante. 

L’ impianto telefonico di Milano. — Rispondendo alle 
interpellanze degli on. De Andreis e Turati il ministro delle 
Poste e Telegrafi ha formalmente dichiarato che entro venti 
mesi Milano avrà: 

1° un nuovo ufficio telefonico centrale al primo piano 
del palazzo della Borsa sulla piazza elittica ; 

2° rete principale sotterranea fino oltre la linea di circon- 
vallazione ; 

3° servizio con circuiti interamente metallici; 

4° un commutatore muitiplo di tipo perfezionatissimo, 
con batteria centrale ed avvisatori luminosi e della capacità 
di 10,000 abbonati. Il tipo di commutatore dovrà essere ap- 
provato dal Ministero il quale probabilmente proferirà quello 
conosciuto sotto il nome di Common Central Battery, che in 
America, la patria della telefonia, ha oramai sostituito tutti 
gli altri di vecchio tipo e che viene adottato anche in Eu- 
ropa nei nuovi impianti, ad esempio a Bruxelles, Lon- 
dra, ecc. 
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IMPIANTI. 


I lavori per l'impianto elettrico di Fabbriano. — 
Il Consiglio comunale ha approvato ad unanimità la rescis- 
sione del contratto di appalto per la perforazione delle gal- 
lerie del canale per l'impianto idraulico dell’officina elettrica 
e l'assunzione diretta dei lavori per conto del Comune. Si 
spera così di evitare ulteriori tergiversazioni e perdite di 
tempo che minacciavano di mandare il progetto alle calende 
greche. 

TELEFONI E TELEGRAFI. 


I telefoni interprovinciali. — I telefoni interprovin- 
ciali che si vanno impiantando in vari punti d’Italia, hanno 
incontrato una difficoltà, che se non vi si pone riparo, cor- 
rono rischio di restare una cosa affatto inutile. — Già più 
volte sono giunte al Governo notizie di fili telefonici rubati; 
in questi giorni è giunta notizia che fra Firenze e Livorno 
furono rubati i fili telefonici per parecchi chilometri, nono- 
stante che questi fossero stesi lungo la linea ferroviaria, che 


è pur sorvegliata dai cantonieri. A Milano e dintorni le linee. 


interurbane pubbliche e private sono sistematicamente ma- 
nomesse ed asportate, e tutto concorda a sospettare che i 
ladri siano persone dell’arte. Sarebbe bene che le Autorità 
sc ne occupassero, 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


I sigg. Massoni e Moroni avvisano che l’ estensione 
ognor crescente della loro clientela li ha posti nella neces- 
sità di riunire in un nuovo e vasto Stabilimento la fabbri- 
cazione delle loro rinomate Cinghie in via Bergamo a Milano. 


Società Pirelli e C. in Milano.-— La relazione del gerente 
comm. Pirelli constata lo sviluppo dell'azienda, che ha rag- 
giunto nello scorso anno una cifra d’affari superiore ai 13 mi- 
lioni; che permette la distribuzione di un dividendo di so lire 
per azione. Il bilancio è approvato alla unanimità di voti. 

Il comm. Pirelli dimostra la necessità di avere la facoltà 
di aumentare eventualmente il capitale da milioni 5.5 a 6.6 
(dando opzione agli attuali azionisti in ragione di una azione 
per cinque, alla pari), allo scopo di provvedere all'impianto 
di uno stabilimento in Spagna per la produzione dei cavi 
elettrici, data la quasi certezza che il Governo spagnuolo, e 
forse assai prossimamente, modificherà l’attuale tariffa doga- 
nale nel senso di promuovere questa industria in paese. 

Si vota all'unanimità un ordine del giorno col quale las- 
semblea preso atto della promessa dell amministratore, di 
sottoporre entro cinque anni al più tardi delle proposte circa 
la durata e la forma della Società che si troveranno oppor- 
tune, si invita a proseguire le pratiche avviate per la fonda- 
zione di uno stabilimento succursale in Spagna, e delibera 
di autorizzare l'amministratore ad aumentare a tale scopo il 
capitale sociale da L. 5.500.000 a L. 6.600.005. 


Società Gadda e C. — La relazione dei gerenti informa che 
nel 1900 fu completata la sistemazione del piano regolatore 
dell’officina sociale. Già nell’anno testè decorso la Società 
ha potuto ottenere qualche frutto della cresciuta potenzialità, 
portando l'ammontare della merce fatturata da L. 1.350.000 
che era nel 1889 a L. 2.500.000; non ostante che l'industria 
elettrotecnica stia traversando un periodo di crisi, creato 
dalle condizioni generali del mercato, poco soddisfacenti, e 
dalla pletora nella fabbricazione che dalla Germania si ri- 
percuote su di noi. 

Furono compiuti nello scorso anno gli esercizi per la di- 
stribuzione di luce e di forza a Cerano, Trecate, Magenta, 
diventandone la Società la sola proprietaria; i risultati otte- 
Nuti non potrebbero essere più promettenti. Dopo varie dif- 
ficoltà fu ottenuto nel gennaio decorso dalla R. Prefettura di 
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Bergamo il decreto per la chiesta concessione della deriva» 
zione d’acqua sul Brembo. i 

Gli utili netti dell'esercizio risultano in lire 164.090,53 sui 
quali si preleva per gli azionisti in ragione di L. 6,50 per 
azione. L'assemblea approvava il bilancio e si univa ai Sin- 
daci nel tributare lode all'opera dei gerenti. 


VARIETÀ. 


La fotografia a centomila metri! — Scrivono da Gi- 
nevra, che lo svizzero Augusto Vautier di Grandson ha in- 
ventato una macchina capace di prendere delle fotografie a 
cento chilometri di distanza. — Il Consiglio Federale al 
quale egli ha offerto la sua invenzione, ha trasmesso l'appa- 
recchio e le fotografie con esso ottenute allo Stato maggiore 
federale. 

Da Yverdon venne fotografata la località Säntis a 210 chi- 
lometri di distanza; la riproduzione riuscì stupendamente 
fino nei più piccoli dettagli. — L'apparato consiste in un 
tubo della lunghezza di tre metri, la cui costruzione però è 
tuttora un segreto dell’inventore. 


LIBRI E GIORNALI © 


244. Della serie di articoli che Ia Vita Internazionale va 
pubblicando sotto il titolo J? bilancio del secolo XIX ci 
piace di qui segnalare ai nostri lettori quello dell’onore- 
vole ing. De Andreis: La Meccanica e PElettricità nel se- 
colo XIX. — È una rapidissima, ma interessante corsa a 
traverso i due campi fecondissimi, dalle prime invenzioni 
di James Watt alle più recenti applicazioni dell'elettricità. 
La Vita Internazionale esce in Milano due volte al mese; 
abbonamento annuo L. 10. 


245. Di questi giorni si è pubblicata la VI edizione, riveduta 
ed aumentata, del Montatore Elettricista. — Pochi vo- 
lumi d'indole tecnica hanno avuto in Italia il successo 
di questo dell’ ing. E. Barni. Costatandolo, dobbiamo una 
parola di lode sincerissima all'autore che, continui e di- 
ligenti miglioramenti, ha saputo fare del suo lavoro il 
compagno ormai indispensabile di quanti si occupano di 
impianti elettrici. — Un volume in 16° di 486 pag. illu- 
strato da 245 incisioni, L. 8. 


246. Ch. Bellens. — Les Chaudiîres à vapeur pour lIndu- 
strie et la Marine. — È questa la V dispensa de La Mé 
canique à l’Exposition de 1900. Consta di 142 pag. di gran 
formato con 70 figure. Prezzo della collezione intiera che 
comprenderà circa 20 dispense L. 55. — Editore V. Ch. Du- 
nod di Parigi (49, Quai des Grands-Augustins). — Gli ab- 


bonamenti in Italia si ricevono alla nostra Amministra- 
zione. 
247. Br. A. Battelli. — Sulla leggi di Boyle a pressioni 


molto basse. — Un fascicolo in 8° di 70 pag. con alcune 
figure nel testo ed una tavola fuori testo. — Estratto dal 
` Nuovo Cimento, fascicoli di Gennaio e Febbraio 1901. 


L’ Éclairage Électrique, N. 10, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: 

J. Revvar. — L'Exposition Universelle: 

Groupe électrogène mixte des Ateliers réunis d’ Augsbourg et 
de Nuremberg et de MM. Schuckert et Cie; Compteur d'énergie 
Vulcain. 

P. CHARPENTIER. — Metaode générale de recherche des dé- 
faults d'un réseau de distribulion. 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita anche 
presso Amministrazione della Rivista. 
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Lora Kelvin (Sir Wm. Thomson). Nato a 


Belfort nel 1824 tiene ancora oggi con onore il primo posto 
fra gli elettricisti di tutto il mondo, ed il secolo al quale appar- 
tiene la sua opera scientifica non conobbe che due altri de- 
gni di essergli paragonati: Volta e Faraday. Nella sua prima 
gioventù si fece notare per una coltura veramente eccezio- 
nale: e nel lungo corso degli studj e delle ricerche alle quali 
ha dedicato tutta 
la sua vita opero- 
sa, egli ebbe campo 
di valersene am- 
piamente. Così, 
mentre è un elet- 
tricista insigne, i 
suoi lavori sul ca- 
lore hanno impor- 
tanza non inferiore 
a quelli di Joule e 
di Clausius. 

Per quanto do- 
tato d’una tempra 
eccezionale di scien- 
ziato, di professore 
e di volgarizzatore, 
si è sempre occupato attivamente e con fortuna delle appli- 
cazioni di elettricità alla costruzione di strumenti ed appa- 
recchi; basti ricordare il galvanometro a riflessione in grazia 
di cui la telegrafia subacquea divenne cosa pratica ed eco- 
nomica, il siphon recorder mediante il quale i segnali ricevuti 
dal galvanometro possono venir registrati, ed una numerosa 
serie di strumenti ed apparecchi ben noti a tutti gli speri- 
mentatori perchè costituiscono l'arredamento indispensabile 
d'ogni laboratorio. 

Egli fu professore di fisica all’Università di Glasgow, (alla 
quale venne chiamato a 22 anni) per ben 53 anni; i suoi 
meriti eccezionali gli valsero il conferimento dal titolo di 
Barone Kelvin, nel 1892; ma ben altra e più durevole gloria 
gli tributa l'ammirazione del mondo intiero che s’ inchina 
riverente al più grande degli elettricisti viventi. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI ') 


ELENCO degli Attestati di privativa rilasciati dal Governo 
Italiano dal 17 al 19 gennaio 1901, per invenzioni e perfeziona- 
menti riflettenti l Elettricità e le sue Applicazioni. 


3219. Young - Filadelfia - 26 settembre 1900 - Perfeziona- 
menti nei sistemi di distribuzione elettrica - per anni 15 
- 132.102 - 17 genn. 


3220. Miller - Edgewood Park Allegheny (St. U. d'Ame- 
rica) - 29 sett. 1900 - Perfezionamenti nei meccanismi per 
generare forza elettromotrice variabile - per anni 15 - 
132.103 - I7 genn. 


3221. Siemens & Halske Aktien-Gesellschaft - Berlino - 
26 sett. 1900 - Système de fiche pour commutateurs per- 
mutateurs - per anni I$ - 132.115 - I7 genn. 


3222. Calvi - Conegliano Ligure - 29 sett. 1900 - Indicatore 
allarme elettrico dei livelli d'acqua nelle caldaie a vapore 


- completivo - 132.11 - 17 genn. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, por ricerche, 
Copie, disegni, ecc., rivolgersi all’Ufficio speciale della Rivista. 


3223. Lastrucci dott. - Prato - 2 ottobre 1900 - Binario a 
comunicazione elettrica discontinua per evitare i disastri 
ferroviari ~ per anni.1 - 132.148 - 18 genn. 


3224. Schiesari Corrado - Milano - 28 sett. 1900 - Scambio 
automatico per tramway a trazione elettrica, meccanica, 
animale, ecc. - prolung. per anni I - 132.158 - 19 genn. 


e 


P. CaproTTI, Amm.-responsabile. 


Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, 9. 
—pRhoEAIEESTO'RR'R'RR'IAAAA*-WW.,..., i .;;;,......-., Lp E-LW 


INGEGNERE ELETTRICISTA, pratico di progetti e pre- 
ventivi, che già diresse l’ esecuzione e l’ esercizio d’ impianti 
elettrici, cerca migliorare la propria posizione preferibilmente 
rimanendo nell’Alta Italia, Per referenze e spiegazioni rivol- 
gr alla Direzione della Rivista L’E/ettricità, Via Boccaccio 5, 

ilano. 
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ELETTROTECNICA. Il signor Carl Julius Kronenberg 
ingegnere a Auf der Höhe, Germania. ha preso la privativa 
per importanti innovazioni apportate ai supporti degli isola- 
tori per linee telefoniche, illuminazioni elettriche, ecc. Per 
applicazioni, acquisti e informazioni rivolgersi al detto in- 
ventore, o al sig. C. A. ROSSI, Ufficio tecnico legale per 
ottenere o cedere Brevetti d’invenzione in Italia od all'Estero, 
Roma, Via Farini s. 
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| PER UN'OTTIMA COMBINAZIONE, riflettente la utiliz- 
zazione di una forza d'acqua da 600 ad 800 cav, nel circon- 
dario di Milano, rivolgersi all’ing. C. 19, presso la Elettricità. 
Milano. 


A A A O A A DAAA 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e 
particolarmente a coloro che si applicano in modo speciale 
al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser- 
vigio raccomandando la Rivista Americana Street Railway 
Journal, Edizione internazionale, in formato in-4° grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole fuori 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo di 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgersi alla 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, 5, Milano. 


CERCASI MOTORE ELETTRICO d'occasione per cor- 
rente continua od alternata di 16,200 Watts circa. Acquiste- 
rebbesi anche dinamo generatrice. — Rivolgersi all’ Elettricità, 
N. 312 M. 

CERCASI per una spett. Officina Elettrotecnica Milanese, 
abili avvolgitori e montatori per motori ed impianti. Scri- 
vere C. P. 15 presso l'amministrazione di questa Rivista. 
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NOVITÀ. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri- 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 

A. 150 mm. x 90 x 45 L.6]}2% 

B. 175 mm.x 125 x 60 » 98 


Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, $. 


gnor Albert Goss dì Lakeview, S. U., A. fabbricante di seta. 
Per acquisti, licenze di fabbricazione ecc., rivolgersi all’ufficio 
pe ottenere. Brevetti d’ invenzione in Italia ed all’ Estero: 
. A. ROSSI, Roma, Via Farini, s. 
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L'INDUSTRIE VERRIÈRE ET SES DERIVÉS 


(SOCIÉTÉ ANONYME) 
37, Rue du Commerce - BRUXELLES. 


NL NL 


Exploitation e cessione di licenza dei bre- 
vetti del Processo e disposizione del Forno 
pe: la fusione continua del vetro per mezzo 
della elettricità. Sistema F. H. Becker. 

Indirizzarsi direttamente alla Società sud- 
detta. 
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Milano, 30 Marzo 1901. 


Liana RascH. — Abbiamo già fatto cenno di 
questa lampada ad arco i cui elettrodi son costituiti 
da bastoncini di ossido di magnesio oppure di torio, 
zirconio, calcio, e dicemmo già che il Rasch assevera 
Taver accertato un rendimento straordinario in tale 
lampada, la quale sarebbe capace di fornire 3 a 4 can- 
dele per watt. Per rispondere a parecchie domande 
pervenutecì crediamo necessario aggiungere qualche 
altro particolare. 

Gli elettrodi, cilindrici, hanno diametro di 2,5 a 
5 mm. e terminano con teste più grosse del gambo 
e rotondeggianti: la tensione richiesta è di 45 a 
o volt; la densità di corrente di 0,5 a I amp. per 
mm di sezione trasversale, cioè il decuplo della den- 
“tà ordinaria che si ha nelle comuni lampade a car- 
boni. Aumentando la tensione senza variare la lun- 
ghezza dell’ arco si aumenta. il potere illuminante, 
presso a poco proporzionalmente al quadrato dei watt 
consumati, fino al limite di 5,21 candele per watt, 
Fisgiunto alla tensione di 200 volt; in seguito de- 
resce, ma gli elettrodi cominciano a liquefare. 
Questi i dati del Rasch, il quale però si è dimen- 
tato di comunicare le curve d'illuminazione da cui 
`! Potrebbe desumere quali siano le relazioni esistenti 


f x e, % . ° s : 
ra l'intensità media orizzontale, la media sferica e 
la Massima. 
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Questa deplorevole mancanza, ed il dato che si 
riferisce alla massima efficienza luminosa ottenibile, 
(la quale corrisponderebbe al consumo di 0,192 watt 
per candela) consigliano di accettare con qualche 
diffidenza la comunicazione del Rasch. 

E noto infatti che la potenza luminosa dell’ arco 
voltaico aperto non è uguale in tutte le direzioni. 
La intensità massima si ha nei punti dai quali è ben 
visibile il cratere, e l'intensità media sferica si ritiene 
di pochissimo superiore alla terza parte della mas- 
sima; ne segue che una lampada ad arco da 100 can- 
dele può dare in certe direzioni l'illuminazione cor- 
rispondente a quasi 300 candele di potenza luminosa. 
Ciò posto una lampada ad arco la quale fornisca 
2 candele per watt d'intensità media sferica può for- 
nirne (come risulta da accurate misure del Wibauw) 
5,1 per watt d’intensità massima: questo corrisponde 
al consumo di 0,195 watt per candela, mentre in 
realtà la lampada in questione richiede 0,5 watt per 
candela. La differenza è dunque assai sensibile. 

Il Rasch ha egli considerato l’ intensità media, 
quella orizzontale, o una intensità in un piano qua- 
lunque? Egli non ce l’ha detto, e sarebbe indispen- 
sabile il saperlo per giudicare con cognizione di causa. 
Tutto quello che si può concedere è che la distri- 
buzione delle radiazioni attorno al foco sia più uni- 
forme che nelle lampade ordinarie a carbone, data 
la forma degli elettrodi, e data la mancanza di un 
cratere: ma certamente non può ammettersi che la 
distribuzione sferica sia assolutamente uniforme, e 
che la intensità media sferica coincida con quella 
osservata in una direzione qualunque arbitrariamente 
scielta. E se i dati del Rasch si riferiscono ad una 
intensità diversa della media sferica, qual valore ac- 
cordare alle sue considerazioni? 
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Il sospetto non è soltanto ammissibile, ma viene 
giustificato da una affermazione del Rasch. Questi 
dice che alla tensione di 200 volt, con arco di 1 mm., 
si hanno 5,11 candele per watt, e cioè si consumano 
0,192 watt per candela: i bastoncini sono così caldi 
che cominciano a fondere. 

Il Tumlirz aveva determinato l'equivalente mecca- 
nico dell’ energia luminosa emessa da una sorgente 
bianca, il cui spettro fosse simile al solare; aveva 
trovato un numero di poco superiore a 0,19. Accet- 
tando senza beneficio d’ inventario i dati del Rasch 
si verrebbe alla conseguenza che la sua lampada da- 
rebbe un rendimento luminoso del 100 %, e cioè 
tutta l'energia assorbita servirebbe a creare radiazioni 
luminose fredde. Come va allora che i bastoncini 
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sono sul punto di fondere? d'onde vicne il calore a 
ciò occorrente ? 

È noto d'altronde che lo spettro cromatico della 
luce Auer si estende fra limiti assai ampj, andando 
nell'ultravioletto ad invadere il campo dell’infrarosso; 
ed è noto che le radiazioni rosse sono calorifiche e 
le violette attiniche: un rendimento luminoso ele- 
vato non sappiamo oggi concepirlo se non in una 
luce monocromatica giallo-verdastra, incapace o quasi, 
di azioni calorifiche e d’azioni attiniche. 
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Un'altra obbiezione grave viene anche da parte del 
Nernst, a cui nessuno può negare indiscutibile com- 
petenza in materia. Questi osserva che le sue espe- 
rienze gli permisero di stabilire come il consumo 
negli elettodi, costituiti di ossidi refrattari fra i quali 
sia stabilito un arco voltaico, risulti rapidissimo, con- 
trariamente a quanto accenna il Rasch, che non pub- 
blicò alcun dato sul consumo orario dei bastoncini 
da lui impiegati. 

Naturalmente il Rasch vorrà rispondere a tutte 
queste critiche, ed allora sarà possibile giudicare sulla 
importanza dell'opera sua. 
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RADIOTELEGRAFIA. — Come in molte altre cose fatte 
in Italia anche per la radiotelegrafia pare si voglia 
fare la burletta. Una lettera che diamo in altra co- 
lonna richiama la nostra attenzione sul triste argo- 
mento, e non crediamo inutile spendere una parola 
per deplorare il mal fatto, pur non avendo la più 
lontana lusinga che si voglia cambiar metro. 

Le prime esperienze si fecero alla Spezia, per cura 
della R. Marina e sotto l' amorevole direzione del 
Pasqualini che dedicò loro quel poco tempo che gli 
lasciavano le numerose e disparate incombenze affi- 
date a lui ed ai suoi collaboratori. Il tempo dispo- 
nibile era scarso, i mezzi scarsissimi, quindi i risul- 
tati assolutamente sproporzionati a quelli che il Mar- 
coni andava ottenendo in Inghilterra, sorretto com'è 
da un potente gruppo finanziario. Oggi pare non se 
ne parli più o quasi. 

L'Amministrazione militare volle anch'essa fare i 
suoi bravi esperimenti. Comandò un ufficiale colto 
e volonteroso, lo spedi allo stretto di Messina (loca- 
lità disadatta e difficile come poche altre, data la 
orografia e le condizioni meteorologiche di quello 
stretto procelloso): dopo alcune poche prove non fe- 
lici si sospese tutto e non si parlò più di esperienze, 
quasi che i primi tentativi fatti con materiale appena 
messo in opera, con personale non pratico, potessero 
consentire una qualsiasi conclusione. 

Ultima scese in lizza Amministrazione dei tele- 
grafi: si mandarono a Carloforte e Portoscuso degli 
apparecchi che vennero bensi installati, a quanto pare, 
a regola d’arte, e si iniziarono esperienze dirette da un 
ottimo funzionario, il quale però in fatto di radiotele- 
grafia era un principiante alle prime armi. Si constatò 
che i quattro tubetti di dotazione erano cattivi: due 
inservibili ed uno men che mediocre; una delle cas- 
sette era una baracca, Quando non si poteva comu- 
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nicare cogli apparecchi (e questo accadeva sovente) 
si corrispondeva per lettera, ed i messaggi venivano 
affidati ad un piroscafo di servizio giornaliero, tempo 
permettendo: sopra luogo non si trovò neppure un 
pezzo di lamiera per farne degli schermi. Dopo que- 
sta parodia di prove si è concluso che.... non si po- 
teva concludere niente, e non se ne parlò più. 

Conclusione: si sono spesi dei soldi (pochini, a dir 
la verità, ma che sono proprio stati buttati dalla finestra), 
sì è perduto del tempo, si è scarabocchiata della carta 
con rapporti debitamente protocollati ed emarginati, 
ed oggi la patria del Calzecchi-Onesti, del Righi, del 
Marconi non ha neppure l embrione d'un servizio 
che altri Stati, non sospetti per prodigalità irragio- 
nevole, si sforzano di migliorare ogni giorno con 
tutte le loro forze, e non badando a spese. 
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STATISTICA DEGLI IMPIANTI ELETTRICI IN ITALIA. — Per 
iniziativa del ministero di Agr. Ind. e Commercio, 
si è compiuto uno studio statistico molto interes- 
sante sullo stato delle industrie elettriche in Italia 
alla fine del 1898. A questo studio attesero l’inge- 
gnere Lattes, l'ing. Belloc ed i risultati vennero com- 
pilati in relazione dal prof. Mengarini. 

I progressi accertati nel triennio precedente al '99 
sono veramente confortanti, poichè la potenza mec- 
canica impiegata a generare energia elettrica sali da 
50,000 a 120,000 cav., di cui 80,000 funzionanti in 
centrali elettriche e 20,000 installati negli impianti 
privati. 

Negli impianti a distribuzione centrale si avevano 
55,000 cavalli impiegati per distribuzione di luce ed 
energia meccanica, 10,000 per trasmissione a distanza, 
15,000 per trazione; negli impianti privati 25,000 ca- 
valli servivano a scopo d'illuminazione, 10,000 per 
trasmissione a distanza e 5000 alle industrie elettro- 
chimiche ed elettrotermiche. Oggi le sole centrali 
hanno già impiegato oltre a 20,000 cavalli in più e 
gli impianti privati si sono moltiplicati rapidamente, 
di modo che siamo già arrivati lontani dai 120,000 
cavalli funzionanti alla fine del 1898. 

Le provincie in cui la energia elettrica funzio- 
nante era, proporzionalmente al numero degli abi- 
tanti, più elevata, erano quelle di Milano, Torino, 
Livorno e Genova, a cui seguivano Bergamo, Perugia 
e Novara assai da vicino. Teramo portava la palma 
per l'assenza completa di impianti elettrici (beati 
loro 1); ma era bene accompagnata da Sassari e Reg- 
gio Calabria. 

Riguardo aila natura della corrente impiegata si 
può dire che gli impianti esistenti alla fine del ‘95 
erano per metà a corrente continua e per metà a 
corrente alternata con decisa prevalenza degli im- 
pianti trifasi. I generatori impiegati erano in mag- 
gioranza di fabbrica nazionale, ma la potenza di 
questi era complessivamente meno che la terza parte 
della potenza sviluppata dai generatori di fabbrica- 
zione estera. 

Delle applicazioni elettrochimiche ed elettrotermiche 
è meglio non parlare: si è fatto così poco € COS! 
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male fino ad oggi che non si potrebbe trarre alcun 
affidamento per l'avvenire: eppure è questa una delle 
vie verso la quale deve spingersi la nostra attività 
industriale! 

Ritorneremo ancora sui dati preziosi che ci ven- 
gono forniti da questo studio, pubblicandone in suc- 
cinto i più notevoli e salienti. 


Fg Rame 


* 


ANCORA DEL PROCESSO ELETTROSIDERURGICO STASSANO. 
— Le poche parole dette nel numero 11 su questo 
processo ci hanno fruttato molte lettere e molte os- 
servazioni verbali. Quantunque sia nostra intenzione 
di pubblicare al più presto uno studio completo sul- 
l'argomento, non possiamo esimerci dal rispondere 
subito e collettivamente per quanto brevemente alle 
diverse questioni poste. 

In primo luogo ci si fa osservare come la cifra 
di L. 50 ammessa come interesse ed ammortamento 
del capitale investito nell’ impianto elettrico, in ra- 
gione di L. 500 per cavallo elettrico effettivo, sia 
troppo bassa. Per macchine destinate a funzionare 
quasi continuamente, molti trovano che dovrebbe 
calcolarsi la quota di ammortamento e di manuten- 
zione del macchinario almeno in ragione del 10 %; 
oltre l'interesse valutato al 5 °,. Rispondiamo che 
pur ammettendo un così forte ammortamento per 
le macchine, le cose non cambiano di molto, poiché 
si ê stabilito una cifra di L. 10 per cavallo e per 
anno come spesa di esercizio del solo impianto elet- 
trico ed idraulico. Per un impianto di 10,000 ca- 
valli, sarebbero 100,000 lire per anno che dovreb- 
bero pagare il personale esclusivamente addetto 
alle turbine ed alle dinamo, il canone, tasse, ecc. 
Ora, un impianto di 10,000 cavalli, nel quale si in- 
stalleranno 6 od al massimo 7 unità da 2000 cavalli, 
che non ha servizio di trasporto, e quindi non linee 
né trasformatori, nel quale le tensioni non superano 
i 200 volt, ed il carico si mantiene costante, può 
esercirsi con un personale ristrettissimo, che potrà 
costare a dir molto, 30,000 lire per anno. Vi è quindi 
un margine sufficiente per le riparazioni, e per le 
manutenzioni. È certo che se si volesse esercitare il 
processo Stassano con piccoli impianti, molte spese 
generali graverebbero in più larga misura sul costo 
del cavallo-ora, ma partendo dal concetto di fare 
stallazioni importanti, si è certi di non superare di 
molto le spese di 1 centesimo per kilowatt-ora. 

Altre obiezioni sono state fatte circa il costo degli 
elettrodi di carbone, del rivestimento dei forni, ecc. 
Molti persistono a ritenere, probabilmente perchè in 
altri casi si è verificato il fatto, che il consumo dei 
carboni fra i quali si forma l’arco, sia tale da ren- 
dere il sistema Stassano molto caro e non applica- 
bile. Possiamo rispondere, per constatazioni perso- 
nalmente fatte, che questo timore è ingiustificato. 
Una coppia di elettrodi di carbone, del peso di circa 
n kg. e del valore di L. 40, per archi da 2000 Amp., 
ura funzionando continuamente, circa 30 ore. Nei 


forni a tre coppie di carboni, nei quali si potrà re- 
golare la condotta dei fuochi, si avrà che i carboni 
dovranno cambiarsi ogni due giorni, e quindi per 
ogni forno a suola basica, tipo Martin, la spesa per 
gli elettrodi di carbone sarà di L. 60 per giorno, 
cioè di L. 17.14 per tonnellata di ferro malleabile o 
acciaio fuso ricavato direttamente dal minerale. 

Il rivestimento del forno deve cambiarsi ad ogni 
150 operazioni nella peggiore ipotesi: durerà circa 
20 giorni. Siccome esso costa, fra materiale e mano 
d'opera circa 800 lire si avrà per ogni tonnellata di 
prodotto una spesa di L. 11.43. 

Sommando insieme queste cifre con quelle già 
date precedentemente, si sta sempre al disotto del 
costo di produzione dei ferri malleabili o degli ac- 
ciai ottenuti affinando le ghise, e si sta molto al 
disotto dei prezzi correnti dei getti di ferro o di 
acciaio. 

Sulla questione infine della purezza del metallo 
ottenuto, e della presenza dello zolfo, è da osser- 
varsi che questo non si elimina oggidì che con suc- 
cessive operazioni di rifusione, addizionando il ferro 
da rifondere con rottami di ferri dolcissimi scevri 
assolutamente da ogni impurità. 

Ottenere direttamente dall’affinamento della ghisa 
il ferro dolcissimo non è possibile neanche con gli 
ordinari processi siderurgici, e d'altra parte il prezzo 
maggiore di vendita di tali ferri consente ampiamente 
ed economicamente col processo Stassano, come con 
qualunque altro, le operazioni successive di purifica- 
zione. Anzi, col processo Stassano, stante l’elevato 
rendimento termico dei forni, l'operazione di fusione 
dei metalli viene a costare molto di meno che se si 


adoperasse il carbone. 
Ing. Civita. 


APPUNTI 


SUL COMPOUNDAGGIO DEGLI ALTERNATORI 


(Continuazione, vedi N. 4). 


III. 


La relazione generale, che dà il valore della cor- 
rente di eccitazione ad ogni istante necessario a man- 
tenere costante la tensione ai morsetti al variare delle 
condizioni del circuito esterno trovasi soddisfatta con 
il metodo di compoundaggio ideato dal Leblanc. In 
tale metodo la corrente di eccitazione viene fornita 
da una speciale macchina, il cui campo induttore è 
eccitato dalla corrente generata dall’alternatore me- 
desimo. Per fissare le idee supponiamo che Valter- 
natore sia polifase, e che la eccitatrice sia una mac- 
china bipolare. Su uno stesso asse o o (fig. 1) sono 
fissati due anelli A e B in ferro laminato; l'anello A 
porta un primo avvolgimento $}, s;, analogo a quelli 
usati nei motori asincroni per avere un campo ro- 
tante, costituito da un certo numero di circuiti eguale 
a quello dell’indotto dell’alternatore, comprendenti 
un angolo costante. Questi circuiti sono connessi in 
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serie con i corrispondenti dell'alternatore mediante 
spazzole ed armille collettrici come risulta dalla 
fig. 2, che rappresenta uno di tali circuiti. Sul- 
l'anéllo B è avvolto un altro sistema sg, s; di cir- 
cuiti, analogo al precedente, ossia tale da produrre 
un campo rotante, e di numero eguale a quelli che 
si hanno nell'indotto. Tali circuiti sono derivati fra 
gli estremi dei circuiti dell’indotto e dell'avvolgi- 


ANANE AINN: 


t 
t 


Fig. 2. 


mento Sı Sı, che, come abbiamo detto, sono in 
serie (fig. 2) Entrambi gli anelli A e B sono poi 
ricoperti, sopra gli avvolgimenti indicati, da un 
unico avvolgimento ¥ del solito tipo per corrente 
continua, le cui spire sono connesse ai segmenti di 
un ordinario collettore cc in uno dei modi soliti. 
Due spazzole, appoggiando sul collettore in punti 
diametralmente apposti, permettono di raccogliere la 
corrente continua generata. 

Gli anelli A e B girano all’interno di due anelli 
fissi D ed E, che chiudono il circuito magnetico: le 
sezioni dei due anelli fissi sono tali che la induzione 
nel circuito magnetico percorsa dal flusso generato 
dall'anello A abbia sempre un valore basso, lontano 
dalla saturazione, mentre la induzione nel circuito 
percorso dal flusso uscente da B ha valore assai 
elevato, e prossimo alla saturazione, quando la ecci- 
tatrice funziona nelle sue condizioni normali. 

Finalmente un avvolgimento ¥! circonda entrambi 


NIN. PRS 
Podi 
E 


Fig. 3. 


gli anelli fissi D ed E; esso ha lo stesso numero di 
spire di ®, ed è percorso dalla corrente continua rac- 
colta al collettore, come mostra la fig. 3. I punti di 
entrata ed uscita della corrente sono determinati in 
modo tale che la forza magneto-motrice generata 
dall’avvolgimento è! sia sempre eguale e contraria 
a quella generata da È, di modo che la corrente, che 
percorre questi due circuiti, non abbia a produrre 


corsi dalla corrente alternata 


alcun flusso nella macchina. Scopo di tale avvolgi- 
mento compensatore, analogo a quelli proposti da 
Ryan, è quello di sopprimere le scintille al collettore 
al variare del carico, senza dover spostare le spaz- 
zole. 

L'indotto della eccitatrice gira in sincronismo con 
quello dell'alternatore ed è connesso con esso in modo 
invariabile, sia perchè montato sullo stesso albero, 
se il numero di poli delle due macchine è identico, 
sia mediante ingranaggi, od altro metodo di varia- 
zione della velocità, se diverso è il numero dei poli. 

Se, essendo verificata tale condizione di sincro- 
nismo, si connettono gli avvolgimenti di A e B per- 
in modo che il senso 
di rotazione del flusso da essi prodotto sia opposto 
a quello dell’indotto è evidente che la direzione di 
tali flussi rimarrà fissa nello spazio. L’ avvolgi- 
mento ® allora ruota in un campo, risultante dei 
due prodotti da A e B, che è fisso nello spazio, e 
quindi dà luogo ad una differenza di potenziale co- 
stante fra le spazzole del collettore, la cui grandezza 
dipende solo dalla intensità dei flussi rotanti, e dalla 
posizione delle spazzole. 

Quando la eccitatrice deve servire per un alterna- 
tore monofase sopra ciascuno dei due anelli A e B 
si ha un solo circuito percorso da corrente alternata 
e presso la superficie interna degli anelli fissi D 
ed E, in appositi buchi, si trovano infilate delle 
sbarre chiuse in corto circuito ai loro estremi me- 
diante due anelli, in modo da costituire un avvolgi- 
mento chiuso, o a gabbia di scoiattolo; su questo 
avvolgimento si ha poi quello compensatore s'. In 
queste condizioni ognuno degli avvolgimenti degli 
anelli A e B tenderà a produrre due campi rotanti 
in senso opposto l'uno all’altro, analogamente a 
quanto avviene in un motore monofase asincrono 
del tipo Brown. Di tali campi quelli che ruotano 
nello stesso senso dell’indotto sono annullati per ef- 
fetto dell'avvolgimento a gabbia suddetto. Gli altri 
invece, che ruotano in senso contrario all’indotto 
con eguale velocità angolare, restano fissi nello spazio, 
e quindi, tagliando gli elementi dell’avvolgimento 
per corrente continua, danno origine ad una diffe- 


| renza di potenziale costante fra le spazzole. 


Le due parti A e B dell'indotto di una tale mac- 
china sono sottoposte all'azione simultanea di due 
flussi indipendenti, perche generati in circuiti ma- 
gnetici distinti; siccome però tali due flussi, agendo 
su un unico avvolgimento danno una FEM risul- 
tante, potremo, almeno teoricamente, considerarli 
come componentisi fra loro a dare un flusso ri- 
sultante. 

Sia N il flusso generato dall’anello B; noi po- 
tremo porre N = K, V, dove K, non è un coeff- 
ciente costante al variare di V, ma diminuisce quando 
V aumenta, perchè, per ipotesi, il circuito magnetico 
percorso da tale flusso trovasi assai prossimo alla 
saturazione, quando la tensione ai morsetti ha il suo 
valore normale. Consideriamo quello fra i circuiti 
avvolti sull’anello B ai cui estremi agisce la tensione 
v = Vsen27% nt; sela tensione agente in tale circuito 
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fosse in fase con la FEM effettivamente indotta nel- | comprendente un angolo y con OB, dovuto alla 
l'armatura dell'alternatore, essendo l'albero della ec- | componente wattata A sen 27 nt della corrente; l'al- 
citatrice rigidamente collegato con quello del gene- | tra di ampiezza: 
ratore, la direzione del flusso considerato sarebbe z DE 
perfettamente determinata; sia essa O A. OD =K B Vr? +43? n A 

La direzione OB, nello spazio, del flusso prodotto 
dalla azione della FEM v =V sen 2 » nt nel suo cir- 
cuito, e dalle altre, che, con questa formando un 
sistema polifase, agiscono sugli avvolgimenti dell'a- 
nello B, fa con OA un angolo a in senso contrario 
al senso di rotazione dei campi, indicato dalla frec- 
cia in fig. 4; « è il valore angolare della differenza 


in ritardo di 7/2 sul precedente, dovuto alla com- 
ponente swattata B cos 2r nt. 

Proiettiamo i tre vettori OB, OC, OD sulla dirc- 
zione OB, e sulla Ox ad essa normale. La proie- 
zione secondo OB del vettore OB stesso è: 


OB= K, yV 


di fase tra la FEM effettivamente indotta in ogni 


Fig. 4. 


singolo avvolgimento dell’alternatore, e la tensione 
ai morsetti corrispondenti. 

Sia ora N, il flusso generato dall’anello A; noi 
potremo sempre disporre gli avvolgimenti in modo 
che, quando essi sono percorsi dalla corrente i, si 
abbia: 


1 N = Kirtya n° {? 


Il coefficiente K, si potrà ritenere con sufficiente 
approssimazione costante, perchè abbiamo supposto 
che il circuito magnetico percorso dal flusso N, ri- 
Manga sempre assai lontano dalla saturazione. 

| Calettiamo poi sull'asse OO i due anelli A e B 
In modo tale che, se si facessero percorrere da una 
tessa corrente i circuiti di A e B che hanno un 
estremo comune (fig. 2), le direzioni dei campi così 
senerati abbiano a comprendere un angolo 


27n} ` 
r 


7 = arcig 
nel senso della rotazione dei campi. 
Essendo : 
i = Asen 2r nt — Bcos2r nt 


la corrente che traversa quel circuito dell’ anello A 


` 


i ha un estremo comune con quello dell’anello B su 
“it agisce la tensione v = V sen 2” nt dalla (1) si ha: 


N=K Vr? + gn n° E Asenzn nt — 
~K, Vre + 4n° K Bcosannt 


Ossia si DUA p stu . 
`“ SI puo ritenere N, come costituito da due flussi: 
uno di ampiezza: 


OC K, A Vr +43? nî R 


quella di OC è: 
OC cost = K, A Vz? +43°n° KR cosy 
e quella di OD è: 


ERE a 
OD seny = K, A Vri+ 43° n° R seny 


ed essendo: 
2z nÀ r 
sen = oe 
vrta 


si ha: l 
OC cosy == K, rA 
OD seny = 2 K,” nAB. 


La proiezione di OB nella direzione ad essa nor- 
male è zero; quella di OC è: 


OCseny= 2K:;5nKA4 
e quella di OD: 
— OD cosy = — Kar B. 


Ricordando che la somma delle proiezioni dei vet- 
tori componenti secondo due direzioni ortogonali è 
eguale alle proiezioni del vettore risultante secondo le 
stesse direzioni, avremo per quest'ultime, secondo QB; 


K,rA+25znKB)+K,V 
e secondo la normale ad OB: 
Ko(*xnKA—T—rB). 


Il flusso risultante avrà dunque il valore: 


N, =V [K (rA+2"nAB)+K, VI +K2(27nhA — rB} 
e comprende con OB uu angolo: 


2rnK A — rB 


x, = arcig K 
rA+25nAB+—+ V 


2 


L'angolo compreso da OB con la direzione OA è, 
come noto: 
a = arci SONE 

5 rAx2rn AB+V 


e tale angolo è contato in senso contrario alla ro- 
tazione; mentre 2, è contato nello stesso senso della 
rotazione. Ne viene quindi che il vettore rappresen- 
tante il flusso risultante coinciderà con OA quando 
sia K, = K., e questo avverrà qualunque siansi le 
condizioni di carico dell’alternatore, 
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Supponiamo che il diametro passante per i punti 
di contatto delle spazzole col collettore sia normale 
alla direzione 0 A; 
dipendente solo dalle dimensioni della macchina, noi 


avremo che la corrente di eccitazione da essa pro- 
dotta è 


K; N, cos (2, — 2). 


Perchè la tensione ai morsetti abbia a rimanere 
costante, per quanto si è detto, deve essere: 


(2) K; N, cos (2, — 


I — c 
ilary (rA+2rnAB+ VP + 


+(27nKA — rB? 


Ponendo: 
rA+2"n\B=n 
arnhA—rB=e 
K, = 
Kae 
si ha: 
N, =K: Va +: + è 
n V n+ V 
COSI a COS 2. = 
V {a + t V+ e Va + V)? 
E £ 
SEn a = senz = —— 
Jar Vyts Va +V +? 


e quindi: 


cos (2, — 2) = COS %4 cosa + sene, Sen x = 
Canai a aa 
vite vpr eF =E] 
(a+r V) (a Ve 


Quindi la (2) potrà scriversi: 


K p Cer V) (+V e] 
l Naty) aV) 


Vla tr VP+ 


y pe V2 (1 — T)? 
I ETE TOATA 
= geak V Ct +” 
dalla quale, quadrando e riducendo, si ha: 


(3) [0 +V) (adr VE [47 n KeK (a+ Ve — 
— (a + VP — (47° n° RR — 1) °] = 
a a a a 


; K 
In tale espressione 7 =E 


>? 


è funzione di V per- 


~ 


chè K, diminuisce al crescere di esso, mentre K è 
costante. Risolvendo tale equazione rispetto V si può 
determinare il valore della tensione ai morsetti di 
un alternatore provvisto di una eccitatrice come la 
descritta, in corrispondenza a diverse condizioni di 
carico. 

Facendo in modo che sia: 


47° n? K: K*g = I 


indicando con K una costante 


la (3) può scriversi: 


(4) LG aa V) (^ +: V) * e}? [(a + z Ve 
— (a+ VP] = 2 (1 — °) V[(+WM + #] 


relazione che è soddisfatta quando #=1, 
quando V ha valore tale che K, = K3. 

Si può dimostrare che, quando nel circuito esterno 
si ha una resistenza e una reattanza complessiva po- 
sitiva, la relazione ultima è soddisfatta solo quando 
t= 1, e non lo è quando #2 1. In tal caso infatti 
A>o, B>o, e quindi anche n >o; inoltre V è 
positivo per definizione; quindi se © > 1 il primo 
membro della (4) è positivo, ed il secondo negativo; 
quando invece + < 1 il primo membro è negativo, ed 
il secondo positivo. 

Quindi per tutti i valori della tensione V ai mor- 
setti inferiori a quello per cui si ha K, = ĘĄ, la 
FEM effettivamente indotta nella armatura dell’ al- 
ternatore è più grande di quella necessaria per avere 
la tensione V ai morsetti in quelle date condizioni 
di carico, e per tanto non si può avere una condi- 
zione di regime, ma V cresce finchè K, = K.; allora 
la FEM effettivamente indotta è precisamente quella 
necessaria per avere quella data tensione, e si ha un 
regime stabile. Analogamente, quando i valori di V 
sono superiori a quello per cui K, = X non si può 
stabilire il regime, e V diminuisce sino che K =K. 

Quando si mette in moto l'alternatore il magne- 
tismo residuo del suo induttore dà origine ad una 
piccola differenza di potenziale ai morsetti tale che 
si avrà K, > Kg; per quanto precede quindi la ten- 
sione ai morsetti cresce, e la eccitatrice si eccita come 
una ordinaria macchina a corrente continua. Quando 
si sia realizzata la condizione K, = XK, si è raggiunto 
il regime e l’alternatore mantiene costante la ten- 
sione ai morsetti qualunque siasi il carico. 

Se K, rimanesse realmente costante, come si è sup- 
posto ne verrebbe che in caso di corto circuito, re- 
stando costante la tensione ai morsetti, si brucie- 
rebbe l’indotto dell’alternatore. Per evitare ciò basta 
costituire il circuito magnetico dell'anello A in modo 
che esso si saturi quando la intensità nell’ indotto 
dell’alternatore supera un certo limite. In tal modo 
si può fare sì che la intensità della corrente di ec- 
citazione, e quindi quella della corrente generata 
dall’alternatore tendano a limiti ben determinati, di 
guisa da togliere il pericolo di una bruciatura in 
caso di corto circuito. 

Abbiamo sinora supposto di considerare un alter- 
natore polifase: allo stesso risultato però si giunge- 
rebbe supponendo di aver a che fare con una mac- 
china monofase, introducendo nella eccitatrice lc 
modificazioni già indicate. 

Con l’impiego di una eccitatrice di tal fatta sì può 
dunque raggiungere in modo automatico la costanza 
della tensione ai morsetti, qualunque siansi le varia- 
zioni del carico, in modo analogo a quello che si 
ha nelle macchine a corrente continua con un av- 
volgimento compound. 

La eccitatrice descritta deve girare sincrona con il 
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proprio alternatore, ciò che può ottenersi, o mon- 
tando le due macchine nello stesso albero, € dando 
loro lo stesso numero di poli, oppure mediante un 
treno di ingranaggi. Si può però rendere la eccita- 
trice indipendente dal proprio alternatore al modo 
seguente: si sovrapponga all'avvolgimento compen- 
store posto Yopra gli anelli A e B un altro avvol- 
gimento, percorso dalla stessa corrente continua ge 
nerata dalla macchina, e tale da produrre dei poli 


a go° con quelli prodotti dal primo. Tale avvolgi- 
mento, che diremo induttore, dà luogo ad un campo 
la cui intensità rimane costante finchè rimane co- 
stante la corrente generata dall'alternatore ; la mac- 
china quindi viene ad essere un vero e proprio tra- 
sformatore rotativo che, una volta messo in moto, 
gira sincronamente con l'alternatore, assorbendo da 
esso l'energia occorrente per la produzione della cor- 
rente di eccitazione. 

Si può dimostrare (1) che in tal caso nulla è cam- 
biato nel funzionamento della eccitatrice quando il 


Fig. 6. 


Suo avvolgimento induttore sia fatto in modo che, 
essendo essa chiusa sull’ induttore dell’alternatore, 
Non possa eccitarsi da sola, quando gira a velocità 
normale, ma debba essere eccitata dalle correnti al- 
ternate prodotte da quest’ultimo. 

In pratica converrà sem 
la eccitatrice dal proprio 
Renn ENEE 

O V. lac 
« Soc, Intern, d 


pre di rendere indipendente 
alternatore. 


Omunicazione del signor M. Leblanc, alla 
es Electricien » nel 9 novembre 1398. 


Le fig.5e6 rappresentano la disposizione pratica 
di una eccitatrice di tal fatta a sei poli per un alter- 
natore trifase. Sullo stesso albero OO sono montati 
i due anelli A e B, portanti gli avvolgimenti SS 
ed S, S, per campo rotante, costituiti ciascuno da 
tre circuiti; questi anelli sono costituiti con lamiere 
tranciate al modo indicato alla fig. 7. Gli avvolgi- 
menti percorsi dalla corrente alternata sono infilati 
nei fori circolari; nelle scanalature rettangolari si 
trova l’avvolgimento per corrente continua. 

L'anello A gira all'interno dell’induttore D, e la- 


nello B all'interno di E. Questi due induttori sono 
del solito tipo, a sei poli; le loro bobine hanno lo 
stesso numero di spire, ma i nuclei di B hanno se- 
zione minore di quelli di A, come si vede dalla fi- 
gura 5,in modo da avere permeabilità differente nei 
circuiti magnetici degli anelli A e B. I due induttori 
sono collegati insieme da una carcassa di bronzo (fig. 8), 
e presentano alla loro periferia interna delle scana- 
lature destinate a portare l’avvolgimento compensa- 
tore. Inoltre nelle espansioni magnetiche di ciascuno 
di essi si trovano in appositi buchi infilate delle 
sbarre ccce chiuse in corto circuito ai loro estremi, 
sì da formare una armatura a gabbia: scopo di que- 
sta disposizione è quello di 
assicurare la marcia sincrona 
della macchina, funzionando 
come un ammortitore del tipo 
Leblanc, e di permettere l’im- 
piego di una stessa carcassa 


di macchina per l'eccitazione at la 
di alternatori polifasi, o mo- n i 
nofasi. BUE 


I circuiti S, S1, S, S, met- 
tono rispettivamente capo a 6 
armille c}, C2, C3, dj, di, d; 
su cui appoggiano delle spaz- 
zole collegate con quelli del- | 
l’ alternatore. In pratica il più 
delle volte la tensione ai mor- Fig. 9. 
setti dell’alternatore sarà troppo grande perchè possa 
venire sopportata dalla eccitatrice, oppure la corrente 
da esso prodotta sarà troppo intensa perchè sia pos- 
sibile farla passare traverso gli avvolgimenti di A 
mediante armille e spazzole. Allora converrà inse- 
rire dei trasformatori in serie col circuito dell’alter- 
natore, ed in derivazione ai suoi morsetti, collegando 
i secondari di essi con gli anelli Cis C1, C3, di, di, da. 
Nel caso che tanto la tensione che la intensità del- 
l’alternatore siano troppo grandi converrà usare di 
entrambi i trasformatori, come vedasi a fig. Q. 
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Quando la eccitatrice è indipendente dall’ alterna- 
tore si dovrà evidentemente avere delle cure speciali 
per l'avviamento del sistema. Il metodo usato dal 
Leblanc è il seguente: suppongasi di disporre di 
corrente continua mediante una macchina speciale : 
tolta ogni comunicazione fra i circuiti dell’ alterna- 
tore e quelli dell’ eccitatrice, lo si pone in marcia 
eccitandolo con detta corrente continua. Indi si mette 


Fig. II. 


Fig. 10. 


in moto la eccitatrice mediante tale corrente con- 
tinua, come fosse un motore, e la si porta ad avere 
la stessa velocità dell’alternatore; allora si ristabili- 
scono le comunicazioni fra alternatore ed eccitatrice, 
quest’ ultima continuerà così a girare come un mo- 
tore sincrono e fornirà una FEM continua. Ciò fatto 
si esclude la macchina a corrente continua. Tale 
macchina, necessaria per la eccitazione iniziale, do- 
vendo servire solo per la messa in marcia, può es- 
sere assai piccola, e basta per tutti gli alternatori di 
una centrale. 

In pratica tali manovre per la messa in moto pos- 
sono eseguirsi in modo facile con la disposizione 
indicata a fig. 10 e 11 dove al solito si suppone di aver a 
che fare con un generatore trifase. L’ eccitatrice, la 
dinamo per la eccitazione iniziale e l’induttore del- 
l’ alternatore sono disposti in serie. Sui conduttori, 
che vanno dall’ alternatore all’ eccitatrice, si ha una 
batteria di sei interruttori Z manovrabili tutti con- 
‘temporaneamente. L'induttore R della dinamo per 
la eccitazione iniziale, che deve essere con avvolgi- 
mento in serie, è shuntato con un reostato m, prov- 
visto di disposizione di corto circuito; analogamente 
la armatura A della eccitatrice è shuntata su un 
reostato m:. L'interruttore J permette di chiudere 
in corto circuito la piccola dinamo; inoltre, due de- 
gli interruttori 7 sono shuntati dalle lampade /, ed l, 
che, colle variazioni del loro splendore servono a 
giudicare del sincronismo dell’ alternatore, e della 
eccitatrice durante la messa in marcia. 

Aperti gli interruttori / si mette in moto l alter- 
natore e la piccola dinamo, la eccitatrice si avvierà 
come un motore a corrente continua; manovrando 
il reostato m: se ne varia la velocità sin quando si 
è raggiunto il sincronismo, ciò che si vede dalle 


lampade /, ed /:. In tale istante si chiude l'interrut- 
tore J, e la eccitatrice continua a girare sincrona 
con l'alternatore. Si esclude poi lentamente la resi- 


stenza inserita fra le spazzole mettendo allo stesso 


tempo in corto circuito l’induttore della dinamo au- 
siliaria. Ciò fatto si chiude l'interruttore J mettendo 
così in corto circuito tale dinamo, ché si può allora 
togliere dal sistema, e può servire per la messa in 
marcia di un altro alternatore. 

Per avere una determinata tensione ai morsetti in 
corrispondenza a una certa condizione di carico è 
poi sempre necessaria una regolazione, entro limiti 
però assai ristretti. Infatti devono essere verificate le 
due condizioni: 


(4) K = K, 
(5) j=Y V(2A + 27nhB+VË+(2€nhA—r B? 


Perchè la (4) sia soddisfatta per un dato valore di V 
dovremo variare le costanti del circuito dell'anello B; 
questo si ottiene mediante la bobina di reazione a 
tre circuiti Si; introducendo più o meno il nucleo. 
nei rocchetti si fa variare il coefficiente di autoin- 
duzione di essi. 

Per fare in modo che la costante 4 abbia il valore 
dato dalla (5), per un dato valore di V, basta inse- 
rire un reostato M nel circuito dell'induttore R del- 
l’ alternatore. 

Nel caso che la eccitatrice sia rigidamente colle- 
gata con l'albero dell'alternatore la messa in marcia 
si fa assai più facilmente perchè essa si eccita come 
una solita macchina a corrente continua per il ma- 
gnetismo residuo dell’induttore del generatore. 

Il Leblanc eseguì delle esperienze su un alterna- 
tore bifase da 60 Kw. della Société Anonyme pour 
la Transmission de la force par l'électricité di Saint 


Fig. 12. 


Ouen (1) nel 1898; tale alternatore -a 6 poli, c grande 
reazione di indotto poteva dare 276 Amp. per fase 
a 110 V. e 40 periodi. Fu provvisto di una eccita- 
trice del tipo descritto, montata sullo stesso suo assé; 
l'avvolgimento dell'anello A, del tipo Siemens mul- 
tipolare, era fatto con sbarre a sezione circolare di 
14 mm. di diametro. Quello dell'anello B consisteva 
in 48 bobine del tipo Gramme, ciascuna di 12 spire 


(1) Leblanc. op. cit, 
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di filo del diametro di 0,14 mm. Le dimensioni dei 
due anelli si hanno dalla fig. 8. L'avvolgimento per 
corrente continua, del tipo Gramme, era costituito da 
48 X 4= 192 bobine, ciascuna di due spire. 

Per evitare le scintille al collettore si era adottata 
la disposizione di Weston; le bobine di ordine di- 
spari erano riunite fra loro e con i segmenti dispari 
del collettore, come se avessero esistito da sole; lo 
stesso si era fatto per le bobine d’ordine pari. Tale 
disposizione però all’atto pratico si è dimestrata inu- 
tile, non avendosi scintille al collettore. 

La caratteristica dell’alternatore a corto circuito ed 
a vuoto e alla velocità di 800 giri sono rispettiva- 
mente rappresentate da OA ed OB nella fig. 12, 
dove le ascisse sono le intensità di eccitazione (ogni 
divisione rappresenta 10 Amp.) e le ordinate rispet- 
tivamente i volt ai morsetti, o gli ampéres a corto 
circuito (ogni divisione rappresenta 1o volt, oppure 
20 ampères). 

Fra i morsetti di ciascuno dei circuiti dell’ alter- 
natore si erano derivati due circuiti, uno compren- 
dente l'avvolgimento a bassa tensione di un trasfor- 
matore bifase da 250 Kw. funzionante a vuoto, e la 
seconda un reostato variabile; si facevano variare le 
condizioni del circuito esterno mediante la manovra 
di tale reostato. 

Nella seguente tabella sono riportati i risultati di 
diverse esperienze eseguite: 


Intensità Intensità 
nel circuilo seno nel circuito coseno 
n n Tensione 


Giri al swattata wattata  sivattata wattata ai morsetti 
792 O o) O O 98 
794 74:5 o 74:5 O 104 
789 n 68 7 63 116 
786 79 85 79 73 114,5 
77 80 108 80 108 116,5 
780 80 120 80 120 115,5 
770 79 155 79 155 114 
762 77:5 223 77:5 228 104 
754 74 240 74 250 9t 


Come si vede da questi dati l’alternatore era leg- 
germente ipercompoundato, dovendosi ascrivere l’ab- 
bassamento di voltaggio verificatosi oltre i 200 am- 
pères di corrente wattata a slittamenti della cinghia. 
Diminuendo le dimensioni dell’ anello A si sarebbe 
tolto questo leggero ipercompoundaggio. 

Ing. Marco Turto GENTILE. 
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ELETTROTELLUROGRAFO 


ISTRUMENTO REGISTRATORE DELLE CORRENTI TELLURICHE. 


L'Elettrografo, (1) semplificato, può essere adoperato 
a rilevare e registrare anche le correnti telluriche, 
quando queste si manifestano con discreta intensità 
fra due punti determinati. 

E cosa conosciuta che correnti intermittenti per- 


n11—r 


(1) Cfr. Elettricità, N. 10, 1901. 
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corrono spessissimo i fili telegrafici, correnti pro- 
dotte da disquilibrio elettrico tra due terre diverse, 
talvolta, persino, vicinissime tra loro, dovute, diret- 
tamente, a differenti stati d'umidità, a differenza di 
temperatura, a fenomeni di evaporazione, ed infine 
riflesse da fenomeni elettro-atmostferici. Sarebbe in- 
vero di grande vantaggio per la scienza lo studio 
coordinato di tali correnti, studio che determinerebbe 
il comportarsi di esse durante i fenomeni atmosfe- 
rici e geodinamici. 

Gli unici che potrebbero praticare tali indagini e 
riferire le loro osservazioni, sarebbero gl’ impiegati 
telegrafici, come quelli che incaricati del servizio di 
fili di varia lunghezza e direzione, sparsi per tutta 
la terra, avrebbero mezzi dei quali mai nessun Os- 


Schema dell'Elettrotellurografo Lancetta. — Apparecchio rive- 
latore: TT’ Terre diverse, più o meno lontane — BB’ Gal- 
vanometro — ¿łn rocchetto moltiplicatore — vs Ago 
magnetico con l'asta di tra- 
verso terminante con due 
laminette Jl’ di platino — 
vu’ Due laminette di pla- 
tino fissate nel telaio, che 
stabiliscono il circuito se- 
condario allorchè l ago 
devia. 

Apparecchio registratore: 
dd Campanelli elettrici, i 
cui battenti portano cia- 
scuno una matita 44° che 
può segnare in un qua- 
drante fq posto in movi- 
mento da un apparecchio 
di orologeria — e Batteria 
di tre elementi a secco 
uniti in serie col pernio o 
dell'ago e col campanello d 
quando la corrente è di 
partenza e con d’ quando 


è di arrivo. SN = 


ARP 
E IÈ 


servatorio potrebbe disporre. Infatti, essi impiegati 
hanno l'obbligo di osservare le bussole durante i 
terremoti e le aurore boreali, ma tali fenomeni, sic- 
come sono rarissimi, danno luogo ad osservazioni 
saltuarie slegate tra loro e quindi di poca impor- 
tanza. Sfuggono invece al controllo le correnti che 
non producono prontamente fenomeni sensibili sia 
perché tale osservazione non ‘è richiesta, sia perché 
non può pretendersi dagli impiegati stessi, che nei 
momenti di loro riposo debbano praticare indicazioni 
per loro tediose e di nessun loro vantaggio personale. 

L'osservazione verrebbe invece registrata automa- 
ticamente dallo elettrotellurografo, cioè dall’ elettro- 
grafo a cui al sistema del coherer, dell'antenna e 
della terra viene sostituita la comunicazione tra due 
terre, ed in cui i registratori sono due a seconda 
che le correnti partono o giungono dalla stazione 
dove è impiantato lo strumento, come si vede dalla 
figura schematica sopra disegnata. 

Una corrente tellurica che parta, ad esempio, dalla 
terra vicina*all’elettrotellurografo, che supporremo 
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innestata al morsetto destro T dello strumento, farà 
muovere il polo nord dell'ago magnetico dal lato 
destro v e chiuderà il circuito col registratore di 
destra d, il quale registrerà perciò solo ie correnti 
nel senso di andata. 

Se invece la corrente arriva dalla terra più o meno 
lontana dal punto di osservazione, terra che è con- 
giunta al morsetto di sinistra T’ dell’ apparecchio, 
il polo nord dell'ago deviando anche a sinistra de- 
terminerà la chiusura del circuito con il registra- 
tore ď sul quale verranno notate quindi solamente 
le correnti nel senso di venuta. È naturale che, sui 
quadranti rispettivi, dalla lunghezza dei segni potrà 
calcolarsi la durata del fenomeno, mentre dalla loro 
posizione si rileva l'ora in cui esso avvenne. L’appa- 
recchio può essere incluso nella comunicazione fra 
due terre nelle ore diurne di riposo e durante la 
notte nei fili serventi gli uffici di orario diurno 
limitato. 

Ogni giorno l'impiegato che dà corda allo stru- 
mento osserva se il disco porta traccie di registra- 
zione, nel qual caso lo sostituisce e ponendo la data 
a tergo su quello usato, e l'indicazione p od a a se- 
conda che il disco stesso si riferisca alle correnti di 
partenza o di arrivo, lo conserva per inviarlo a pe- 
riodi determinati all'Osservatorio meteorologico pro- 
vinciale più vicino, il quale, alla sua volta, con gli 
altri che gli pervengono compila appositi quadri e 
diagrammi di osservazioni riassuntive da essere ri- 
messi all'Ufficio Centrale di Meteorologia e di Geo- 
dinamica. 


Girgenti, 14 marzo 1901. 


Prof. Pietro LANCETTA 
Dir. del R. Oss. Met. di Girgenti. 
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D. 12. — Fino a qual limite di suddivisione del 
circuito primario possono prestarsi gli egualizzatori 
Belloni per avere circuiti a 110 oppure 200 volt? 

A. B., Torino. 

R. La casa Gadda ha costruito egualizzatori a quat- 
tro circuiti, con cinque fili, capaci per conseguenza 
di applicarsi a 500 volt suddivisi in settori da 125. 
Trattandosi però di impianti che si trovano a por- 
tata dei privati, quando si abbia un difetto d' isola- 
mento è possibile, toccando qualche parte metallica 
del circuito, prendere una scarica a 500 volt; il che 
non è piacevole nè scevro di pericoli. Oggi la casa 
consigliò di mon andare oltre ai due circuiti, in 
modo da non avere più di 250 volt di tensione. Que- 
ste ragioni conducono a scartare i circuiti a 200 volt 
fra i fili del medesimo settore. 

Si potrebbe ricorrere ad un ripiego, poco consi- 
gliabile del resto quando non si tratti di impianti 


(1) Ripetiamo che per questa rubrica facciamo assegna- 
mento sulla collaborazione dei lettori anche per le risposte. 


(N. d. R3). 


accuratissimi: quello di mettere il filo medio a terra 
in guisa da avere 250 volt in più o in meno sul 
potenziale terrestre. F. 


D. 13. — È praticamente possibile far servire i 
cavi portanti fissi d’un teleforo non elettrico (ac- 
ciaio, 22 mm.) anche da conduttori d'energia per 
illuminazione quando i supporti fossero isolanti? 
L’isolamento del perno di rotazione del carrello ba- 
sterebbe a permettere il servizio simultaneo? 

A. B. Torino. 


In massima, sì. Solo si deve bene eseguire l'im- 
pianto e pensare con ogni cura ai dettagli. Natural- 
mente la tensione non dovrebbe essere molto elevata, 
per le difficoltà di isolamento, e siccome la resistenza 
di un chilometro di cavo di acciaio di 22 mm. di 
diametro è di circa 0,26 ohm per chilometro, la ca- 
duta di tensione ne risulterebbe di 0,26 volt per 
ogni ampère. Per 100 amp. a 100 volt, e con una 
lunghezza di cavo di 1 km. (500 metri di linea) la 
perdita rappresenterebbe già il 26 % dell energia 
trasmessa. C. 


D. 14.— La lampada Nernst è entrata nel campo 
della pratica? Quali risultati ha dato? E possibile 
l’uso con bassi potenziali? A. V., Ferrara. 

R. Informazioni recentissime ci permettono di pre- 
vedere che fra non molto la lampada Nernst potrà 
entrare nella pratica. Finora però vi è sempre l in- 
conveniente che deve trascorrere circa un minuto 
prima che la lampada acquisti il suo splendore. Sulla 
durata delle lampade, applicate presso gli utenti (e 
non già misurate nei laboratori) poco 0 nulla si può 
dire. La tensione di funzionamento della lampada è 
di 200 volt, e non pare che siasi trovato ancora il 
modo di scendere sotto a questo limite. Le lampade 
sono ancora assai care; ma la parte da cambiare si 
può sostituirla con relativa facilità. C. 


D. 15. — Dovendosi riparare una linca telefonica 
in filo di bronzo fosforoso lunga 7 km. posso io in 
diversi tratti e per 4 km. circa sostituire al bronzo 
fosforoso filo di ferro zincato senza che questo di- 
sturbi il funzionamento degli apparecchi? Ed in que- 
sto caso, posso sostituire completamente il ferro zin- 
cato al bronzo o debbo forzatamente riempire i tratti 
mancanti con quest'ultimo? 

Infine, posso io collegare assieme a questa stazione 
ad apparecchi elettromagnetici un'altra stazione con 
apparecchi con suonerie di chiamata a pile posse- 
dendo io delle suonerie elettromagnetiche a parte ed 
in che modo? O. G. 

R. Trattandosi di linee di poca lunghezza, non vi 
sarebbero inconvenienti a sostituire i tratti mancanti 
con filo di ferro zincato, e la linea potrebbe anche 
tutta farsi con filo ferro zincato a circuito comple- 
tamente metallico senza che l'audizione ne venga 
troppo a soffrire, ma in massima e per una infinità 
di ragioni tecniche è sempre preferibile il filo di 
bronzo, il cui uso diventa indispensabile tosto che 
la linca raggiunga una lunghezza di una ventina di 
chilometri. L'uso simultaneo di sonerie magneto- 
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elettriche o elettriche sulla stessa linea, noi crediamo 
sia da sconsigliarsi, principalmente per ragioni eco- 
miche. Ci 


D. 16. — Esiste un processo elettrolitico capace 
d'eliminare dalla paglia, tagliata a piccoli pezzi e 
ridotta in pasta, le materie incrostanti? 

G. G., Milano. 

R. Si conosce un procedimento elettrolitico per la 
separazione delle materie incrostanti della paglia, 
noto come processo Ermitt; ma finora non se ne è 
dimostrata la praticità, benchè siasi applicato su 
scala abbastanza vasta, sia che l’elettrolisi si facesse 
in autoclavi ad alta pressione, sia in caldaie aperte 
a caldo oppure a freddo. Ing. G. C. 
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I RECENTI BREVETTI 
SULLA TELEGRAFIA SENZA FILI 


(Continuaz., v. num. prec.). 


Secondo il Braun, le vibrazioni elettriche possono 
classificarsi in tre gruppi: il primo, comprendente 
le vibrazioni ottenute dagli spostamenti relativi di 
magneti e fili, che producono le correnti alternative 
industriali; il secondo gruppo, quelle studiate dal 
Feddersen, consistenti nelle oscillazioni prodotte dalla 
scarica di una bottiglia di Leyda, collegata oppur 
no ad un rocchetto di induzione, e di frequenza molto 
maggiore di quella delle correnti alternative; ed in- 
fine le oscillazioni prodotte dagli scintillatori od oscil- 
lazioni hertziane, usate fin oggi per la telegrafia 
senza fili. Dice il Braun che le oscillazioni hertziane 
non possono propagarsi attraverso gli ostacoli, a ca- 
gione della loro altissima frequenza, e pensa che 
questo inconveniente non si avrebbe più se si usas- 
sero per la trasmissione le oscillazioni prodotte dalle 
scariche fra le armature di bottiglie di Leyda. Per 
la frequenza minore, od in altri termini, per la loro 
maggiore lunghezza d’onda queste vibrazioni tra- 
versano anche gli ostacoli metallici. Partendo da 


Fig. 14. 


questo ragionamento, il Braun prende alcuni brevetti 
nei quali descrive i modi con i quali disporre una 
0 due bottiglie di Leyda in serie od in parallelo con 
Spirali a debole autoinduzione. 

E innegabile che molti inconvenienti che si ri- 
scontrano nelle trasmissioni telegrafiche senza fili 
siano dovuti alla troppo grande frequenza delle onde 
emesse; il che può dipendere dalla frequenza dell’ in- 
terruttore del primario del rocchetto di induzione ; 
tanto vero, che con gli interruttori Wenhelt non si 
hanno effetti buoni; con gli interruttori a motore ed 
a punta pescante nel mercurio, se si esagera nella 


velocità del motore si perde nella nettezza della tra- 
smissione, e risultati ottimi li ha avuti il Marconi 
con un ordinario interruttore a martelletto vibrante. 
Però devesi considerare che per le grandi distanze 
non conviene abbassare troppo la frequenza, e quindi 
il Braun non credo potrà essersi spinto a forti di- 
stanze se pur ha eseguito esperienze all'aria libera. 

Lo stesso Braun poi, sempre preoccupandosi degli 
ostacoli, ha pensato di aftidare la trasmissione alla 
superficie del suolo, partendo dall’ osservazione che 
le correnti di alta frequenza tendono a propagarsi 
alla superficie dei conduttori. Egli quindi collega 


Fig. 15. 


gli estremi dello scintillatore con la terra interpo- 
nendovi due. condensatori C, C: (fig. 14), ed alla 
stazione ricevitrice, le piastre di terra P’, P'» sono 
unite alle estremità del coherer F, che è poi in co- 
municazione con il soccorritore M, con la pila B e 
con la terra in P3. Il brevetto inglese per questa 
sposizione porta il N. 1863 del 26 gennaio 1899, ed 
è stato accettato il 6 gennaio 1900. 

Altre disposizioni egli propone per migliorare, se- 
condo le sue idee, le trasmissioni, sia impiegando 
condensatori, sia sostituendo ai fili d’aria una serie 
di fili paralleli o intrecciati. 


+ 
* « 


I signori Axel Orling e Georg Brauerhjelm hanno 
brevettato un metodo per manovrare a distanza î” 
timoni dei galleggianti per mezzo di onde calorifiche, 
luminose o elettriche (brev. ingl. 1865 del 26 gen- 
naio '99, acc. il 13 genn. ’900). Le onde agiscono su 
resistenze di materia sensibile alle onde. Negli ap- 
parecchi proposti da altri, si fa uso di radiazioni 
continue che agiscono su resistenze sensibili facen- 
done variare il valore: in questo invece le radiazioni 
sono intermittenti. 

L’apparecchio è costruito in modo che una emis- 
sione corta o lunga influenza il ricevitore in senso 
opposto a quello precedente. La fig. 15 dà lo schema 
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dell'apparecchio. Il circuito S, comprende una pila B,, 
una resistenza x che costituisce il ricevitore ed è 
sensibile alle radiazioni, ed un elettromagnete M, 
che attira a, quando la resistenza è sensibilizzata. 
L’ armatura a, è in posizione di riposo allontanata 
da K per mezzo della molla antagonista f}. Il soc- 
corritore M, produce così l’ apertura o la chiusura 
del circuito Sə comprendente una pila B, ed un 
elettromagnete Ma. Quando le onde non agiscono 
in x, il circuito S è aperto. Ad ogni emissione, la 
corrente della pila B, fa agire M: M: attira la 
leva a» mobile in o che porta in f uno stile sf che 
urta m facendolo oscillare a dritta o sinistra. Si 
comprende che m oscilla ad ogni attrazione di a, e 
urta una volta fa ed una volta f,. Questa molla 
prendendo contatto con K, o K,, la pila B; si trova 
chiusa a traverso l'uno o l’altro dei magneti M; — M, 
Così, allorchè a, resta attratta, uno dei due cir- 
cuiti S3, S4, si chiude, e l’elettromagnete corrispon- 
dente M, o M, mantiene il timone in una posizione 
inclinata. Quando cessa la pressione su m; la leva fg 
of, abbandona il contatto K o X, ed il circuito 
corrispondente si interrompe, ed allora il timone ri- 
prende la posizione di riposo. 


( Continua). 
Ing. D. Civita. 


TRIBUNA DELL’ELETTRICITÀ 


Egregio Sig. Red.-Capo, 


Non passa settimana che sui giornali politici e tecnici d'I- 
talia e dell’estero non si leggano notizie a sensazione sugli 
esperimenti di Telegrafia senza fili che la Compagnia inglese, 
o altri eseguono. Si parla di distanze ora valutate a centinaia 
di miglia; di ostacoli sormontati, di prodigi realizzati, ecc. 
E da noi cosa si fa! Un tempo si parlò molto di esperienze 
fatte alla Spezia — poi più nulla. Ora non si parla che di 
insuccessi, anche per distanze molto limitate quali lo stretto 
di Messina, Carloforte-Portoscuso, ccc. Da che dipende ciò? 


; Che l'Italia, la culla della telegrafa senza fili, la patria del 


Marconi, il paese dove abbondano tante intelligenze specula- 
tive si debba contentare di sapere che gli altri progrediscono, 
e debba limitarsi a vedere applicato il coherer a segnalare 
i temporali? Se qualcosa si è fatto, perchè non dirlo e pub- 
blicarlo? Gli altri governi, molto più gelosi del nostro dei 
segreti guerreschi, permettono che si pubblichino fino i rap- 


| porti dei loro ammiragli. Che i nostri Ministeri sieno dive- 


nuti ad un tratto così riservati da non consentire che si 
sappia quanto si è conseguito con un sistema che è pur una 
gloria italiana? 

Sarò infinitamente grato a chi vorrà darmi una risposta a 
tutti questi punti interrogativi, ed intanto mi creda con la 
massima stima suo dev.mo 


Genova, 21 marzo 1901. 
Ing. E. P. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


IL TEOREMA DI Poynting. — P. S. Wedell-Wedell- 
sborg (Zeitschr. Phys. Chem., 35°, p. 603). — L'A. 
replica ad alcune critiche mossegli da Mie ad un suo 
precedente articolo sull’ argomento (Z/ettricita 1900, 
p. 683), e la replica è un nuovo attacco al teorema 
di Poynting. 

Secondo ii A., Poynting e Thomson affermano: 
1° Una corrente costante in un filo non produce al- 
cuna carica né sul conduttore nè internamente ad 
esso. 2° Le linee di forza elettrica sono, nelle vici- 
nanze del conduttore, parallele a questo eccetto 
quando si ha una carica statica. 3° I tubi di forza 
elettrica, nel campo attorno la corrente si muovono 
in modo che la loro direzione nelle vicinanze del 
conduttore è perpendicolare a questo. 

Dall’ altra parte l'A. sostiene: 1° La corrente co- 
stante carica sempre l'esterno e l'interno del condut- 
tore, e l'intensità della carica ad un dato punto è 

roporzionale al potenziale in detto punto. 2° Le 
e di forza sono, in conseguenza, quasi perpendi- 
colari alla superficie del conduttore ed il loro angolo 
di inclinazione cambia da punto a punto ed è zero 
dove il potenziale è zero. 3° La direzione del moto 
delle linee di forza elettrica non è perpendicolare al 
conduttore ma parallela ad esso, e non vi sono tubi 
di forza che si muovano attraverso la superficie del 
conduttore. d. m. 


VARIAZIONE DIURNA DELLA DECLINAZIONE MAGNETICA. — 
A. Angot (Comptes Rendus, 11 febbraio 1901). — 
L Autore ha in una precedente nota dimostrato 
che la variazione diurna della declinazione ma- 
gnetica deve esser considerata come risultante 


dalla sovrapposizione di due onde distinte: l onda 
normale corrispondente alle epoche di calma del sole 
e l'onda perturbatrice che dipende dalle variazioni 
dell’ attività solare ed è sensibilmente proporzionale 
al numero relativo delle macchie. Ora l’ A. osserva 
che l'influenza del sole non si annulla, probabil- 
mente, quando il sole è privo di macchie e quindi 
anche l’ onda normale deve esser composta di una 
arte d'origine solare e l’altra di origine terrestre. 
L'A. senza fare pel momento tale separazione rap- 
resenta londa normale colla serie armonica: 


ci sen (t+ 9) tc: sen (2t+79)+.... 


e calcola per le stazioni di S. Maur, Greenwich e 
Batavia i coefficienti Cj, Cg € C3, 9; 42, 9g. Dalla 
discussione dei coefficienti trovati deduce che la parte 
dell'onda normale che è di origine solare è piccola 
rispetto a quella di origine terrestre, che quest’ ul- 
tima presenta una variazione annuale ben netta e 
che passando dall’ emisfero nord al sud la fase del 
termine annuale c) cambia esattamente di 180° 
(S. Maur 2799; Greenwich 278°; Batavia 97°) come 
avviene per la maggior parte dei fenomeni meteo- 
rologici. d. m. 


FORMULA DEFINITIVA DELLA DISTRIBUZIONE DELLA COM- 
PONENTE ORIZZONTALE DEL MAGNETISMO TERRESTRE IN 
Francia. — E. Mathias (Comptes Rendus, 11 febbraio). 
— L'A. ha in precedente lavoro (Elettricità 1900, 
pag. 701) dimostrato che la formula 


â H = — 1,26 (4 long) — 7,42 (3 lat) 


rappresenta la distribuzione della componente oriz- 
zontale del magnetismo terrestre in Francia al 1° gen- 


rr Eee 


— r———_ ———=- aloni 
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naio 1806, essendo 4 H la differenza, astrazion fatta 
delle anomalie. Ora l'A. calcolò le correzioni da ap- 
plicare ai coefficienti di (3 long) e (3 lat) e trova che 
la formula definitiva corretta è 


AH=— 1,16 (4 long) — 7,32 (4 lat) 
Oltre che per la Francia la formula può servire a 
dare la componente orizzontale di molte stazioni 


della Svizzera, dell'Italia (da Aosta a Civitavecchia) 
e della Spagna, Austria e Germania. d. m. 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


SULLA RIPARTIZIONE DELLA CORRENTE ALLA SUPERFICIE 
DEGLI ELETTRODI. — K. Norden (Congresso Elettro- 
chimico di Zurigo). — La disposizione, nella sua 
forma più semplice consist:rebbe nel collocare in- 
nanzi all’elettrodo da studiare un contro-clettrodo 
rappresentato da una superficie metallica compatta 
sulla quale i prodotti dell’elettrolisi verrebbero a 
hgurare la ripartizione della corrente. Un tal pro- 
cesso non sarebbe però rigoroso poichè la riparti- 
zione della corrente non dipende solo dall'elettrodo 
studiato, ma anche da quello postogli di faccia. 

L'A, per conservare i due elettrodi iniziali colloca 
fra questi un elettrodo intermediario che agisce, ri- 
spetto a quello che sì studia come il contro-elettrodo 
del primo caso; l'elettrodo intermediario deve occu- 
pare tutta la regione dell’elettrolito e deve essere 
collocato il più vicino possibile a quello da studiare. 
In queste condizioni le separazioni delle linee di 
corrente si veggono assai nettamente. 

Per rendere sensibili all'occhio le differentti den- 
sità di corrente sulla lamina, l'A. adopera un elet- 
trolito composto di solfuto di rame e soltato di zinco, 
che dà per deposito una lega il cui colore nei radii 


L'A. determina la formula della densità della cor- 
rente in funzione delle costanti geometriche degli 
elettrodi e trova che i valori calcolati si accordano 


cogli esperimentali entro il 60%- d. m. 
FOSFORO (PRODUZIONE ELETTROTERMICA). — Machalske 
(El. World, 2 marzo). — Questo processo, attual- 


mente in pratica applicazione per opera della Anglo- 
Amer. Chem. Co., permette di produrre fosforo 
rosso 0 bianco adoperando come materia prima il 
fosfato tricalcico. 

L'azione avviene in forni cm. 30 X 45 aventi il 
fondo di carbone (o grafite?) le pareti rivestite di 
ossido di magnesio, ed il volto di terra refrattaria. 
La bocca di caricamento trovasi in alto; in basso si 
ha un forno di colata pei residui ed una tubazione 
metallica conduce i vapori di fosforo a condensarsi 
sott'acqua. ll caricamento si fa per mezzo d'una 
tramoggia il cui fondo comunica col condotto pel 
quale si fa cadere nel forno il fosfato per mezzo 
d'un tubo orizzontale in cui trovasi una vite d'Ar- 
chimede. I due clettrodi di carbone hanno diametro 
di 50 cm. ed il superiore, regolabile, è lungo m. 2,40. 

Dopo cinque minuti di corrente a 4000 amp. a 
20 volt (?) la temperatura del forno sale a circa 4000 
gradi, in 15 minuti si riducono così 650 gr. di fo- 
stato. Il fosforo bianco, con l'energia a 15 cent. al 
cav.-ora verrebbe a costare circa 80 cent. al kg. F. 


CLoratI £ IPOCLORITI (preparazione industriale per 
via elettrolitica) — A. Brochet (Rev. Phys. Chim., 
1000, pag. 433 > 529; 1901, pag. 15= 21). — L'A. di- 
vide la sua nota in tre capitoli: 

t. Teoria dell'elettrolisi del cloruro di potassio. 

2. Fabbricazione degli ipocloriti. 

3. Fabbricazione dei clorati. 

L'elettrolisi dei cloruri alcalini, a seconda dei pro- 


cambia colla densità della corrente nei detti punti. | cessi attualmente noti, si può classificare così: 


e Catodo solido | 


Senza diaframmi 


Elettrolisi 


l i Catodo liquido . 
per via umida ` 


Con diaframmi 


{a caldo .... Clorati di potassio-sodio-bario. 


a freddo .. 


. Ipocloriti (Soluti per imbiancamento e di- 
sinfezione) Perclorati. 


Alcali-Cloro. 


O diretta dei prodotti .. Alcali-Cloro. 


| Utilizzazione indiretta dei prodotti . . Clorati-Ipocloriti. 


Elettrolisi 
— per 
fusione ignea 


Con catodo solido 


Con catodo liquido 


Non è affatto esatto lo ammettere che gli ipoclo- 
riti si formino in mezzo neutro e a freddo, mentre 
per la preparazione dei clorati occorre calore ed un 
mezzo alcalino; nulla di preciso ci è lecito al pre- 
sente di affermare, essendo che è ancora molto in- 
completo lo studio sulla natura degli ipocloriti e 
sulla loro trasformazione in clorati. , 
Dalle esperienze eseguite a tutt'oggi si può stabi- 
lire che: elettrolizzando un soluto di cloruro di po- 
tassio al 20 %,, in presenza di traccie di cromato, 
apprincipio si nota un rendimento quasi teorico, si 
forma soltanto dell’ipoclorito, la elettrolisi dell'acqua 
€ il conseguente sviluppo di ossigeno è insigniti- 
cante; però quest’ultimo poco a poco cresce a scapito 
del rendimento del processo; diminuisce la percen- 
tuale d’ipoclorito mentre che l’elettrolito s' arricchisce 
di clorato; le cose arrivano poi a un punto, stato di 
regime, in cui si forma solo del clorato. 


Metalli: Sodio-Litio, ecc. 


Leghe: Alcali-Cloro. 


Si notò che si oppongono alle riduzioni, favorendo 
lo sviluppo di ossigeno, una aggiunta di alcali, un 
innalzamento di temperatura ed aumento della den- 
sità della corrente. 

Dalle ricerche attuali è stata stabilita la formazione 
secondaria degli ipocloriti; il clorato, anche in soluto 
alcalino, non si ottiene mai per reazione primaria. 

Come l’ipoclorito si trasformi in clorato non venne 
finora bene stabilito, quantunque siano state emesse 
parecchie ipotesi in merito. La spiegazione del Wohl- 
will che l acido clorico risulti dalla scarica di ioni 
CIO e OH vale soltanto per elettroliti alcalini; 
mentre nel caso di soluti neutri sta l'ipotesi del 
Foerster, secondo la quale la genesi dell'acido clo- 
rico è ricercata nell'azione degli ioni C/ O sull'acqua, 
cioé in una ossidazione dell'acido ipocloroso o degli 
ipocloriti mediante l'acido ipocloroso stesso. — 

Nella preparazione degli ipocloriti si consiglia di 
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operare alla temperatura ambiente, ciò allo scopo di 
evitare che si formino dei clorati. Dei diversi apparecchi 
impiegati per la elettrolisi quelli di Hermite, di 
Billingsfors, e di Havane non hanno dato dei resul- 
tati industrialmente attendibili; coll’apparecchio Cor- 
bin si ebbe un lavoro utile del 74,5 ‘,, con quello 
di Kellner del 61,2 %;, finalmente con quello di Haas 
e Octtel dell 88,6 9. 

In teoria da gr. 64,5 di cloruro potassico si do- 
vrebbero ottenere gr. 122,5 di clorato; si calcola che 
in pratica colla forza di 1 HP si ottenga circa 
1), tonn. di clorato. Per una tonn. di clorato si 
avrebbe poi uno sviluppo di idrogeno grandissimo, 
pari cioè a 545 mc. 

Si proposero dei metodi di utilizzazione diretta di 
questa immensa quantità di idrogeno, i quali sono 
protetti da brevetto; nessuno però è industrialmente 
pratico. 

L'elettrolisi dei cloruri alcalini va sempre più ac- 
quistando favore; oggidi si hanno parecchie impor- 
tanti installazioni capaci di produrre in totale da 
10=- 12 mila tonn. di clorati; molte altre fabbriche 
elettrolitiche di questo genere sono in costruzione. 

v. L. 


ANODI PER LA PREPARAZIONE ELETTROLITICA DEGLI AL- 
cati, — A. V. Weightmann. (Monit. Scient., (4) XIV, 
706 — Eclair Elect, XXV, 255). — Nella clettrolisi 
dei cloruri alcalini la scelta di anodi durevoli, for- 
mati cioè con sostanze di ottima conducibilità elet- 
trica e inattaccabili in pari tempo dai prodotti della 
clettrolisi, presentò parecchie e non lievi ditticoltà. 

Le prove istituite in proposito avevano ridotto 
l'ambito delle ricerche entro limiti piuttosto ristretti: 
platino o metalli del suo gruppo, e carbone; se non 
che s' opponeva all'uso dei primi la questione del 
costo, all'impiego del secondo la sua poca resistenza. 

Nel 1890 Fitz Gérald (brev. ingl. 1246) proponeva 
l'uso del perossido di piombo, compresso in piastre 
c indurito con un processo speciale cui diede il nome 
di lithanode; ma, quantunque fosse buon conduttore 
della corrente e inattaccabile dall'ossigeno e dal cloro, 
fece cattiva prova perchè si deteriorava in presenza 
d'acido cloridrico. 

Nel 1891 Hoepfner (brev. ingl. 0070) preconizzò 
l'uso del ferro silicio e in gceacrale delle leghe del 
ferro col silicio, cromo, boro, tungsteno ecc. Nel 
1892 Parker e Robinson (brev. ingl. 6007) raccoman- 
darono l’impiego del fosfuro di cromo. Le ricerche 
degli inventori furono però portate in ispecie sul- 
l'uso di anodi di carbone. 

Da studi accurati venne dimostrato come la causa 
precipua della distruzione degli anodi di carbone 
non è già a ricercarsi nello sviluppo del cloro, bensi 
in quello dell’ossiveno; è perciò necessario per evi- 
tare il deterioramento anodico di impedire lo svi- 
luppo di questo gas. E' stato osservato che, quando 
si svolge 10 : 50%, di cloro e 90 $- 50% di ossi- 
geno, il carbone ha una tendenza curiosa a disag- 
gregarsi, specialmente alla superticie della soluzione. 
Tale disaggregazione è in particolare notevole quando 
si svolge 10 °% di cloro e diminuisce gradatamente 
tino al 50 °% di cloro; il carbone viene poi intaccato 
regolarmente e in proporzione alla quantità di ossi- 
geno. Al deterioramento degli anodi in carbone contri- 
buisce anche la densità della corrente; giova avere 
nella elettrolisi la minore densità di corrente pos- 
sibile usando necessariamente una grande superticie 
di elettrodi. Un innalzamento di temperatura con- 
tribuisce pur esso a diminuire la durata di un anodo 
in carbone. 

Sembra che l’uso della grafite o di carbone rico- 
perto da uno strato grafitoso abbia dato risultati 
praticamente buoni, 


Nel caso della fabbricazione del clorato potassico 
si rendono necessari elettrodi in platino, poiché, per 
la grande quantità di ipoclorito, gli anodi di car- 
bone verrebbero consumati assai presto. v. l 


TRAZIONE 


, AUTOMOBILE HoLrson. — (West. Elec., 23 febb.). — 
È un tipo assai razionale di vettura, la quale si ac- 
costa assai più ad una macchina che non ai vecchi 
modelli di vetture a cavalli. Comprende una inte- 
lajatura di veicolo sospesa fra due grandi ruote, aventi 
circa m. 1,90 di diametro; ciascuna ruota è coman- 
data da un motore da 1 cav. rinchiuso nel suo mozzo, 
e disposto in croce con l'asse della ruota. L’ albero 
motore porta due rocchetti, uno per parte, che in- 
granano con le due faccie di una ruota dentata so- 
lidale con le ruote della vettura: con questa dispo- 
sizione, venendosi a trasmettere solo mezzo cavallo 
per rocchetto, il passo, e quindi tutte le dimensioni, 
ne risultano ridottissime, e può conseguirsi facilmente 
una notevole riduzione di velocità, che è nel caso 
presente di 1:12. I motori sono multipolari, eccitati 
in serie: la scatola-mozzo in cui è tutto racchiuso 
ha 32 cm. di diametro. La batteria è collocata in 
basso in modo da servire di contropeso e mantenere 
la vettura in equilibrio: comprende .4o elementi e 
pesa 540 kg.: ha una capacità di 160 watt-ora al re- 
gime di 30 Amp. di scarica. F. 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI 


SISTEMA DI TELEGRAFIA SENZA FiLI. — Prof. Braun 
(Nature 63°, pag. 403). — In una lettura tenuta in- 
nanzi alla Società di Fisica « Imperatore Guglielmo » 
in Strasburgo, l'A. dopo un breve resoconto della 
storia del soggetto descrive un suo proprio sistema 
di telegrafia senza fili. Il filo verticale, invece di 
avere un intervallo esplosivo, è avvolto a rocchetto 
nella sua estremità interiore e si suscitano in esso 
delle oscillazioni per mezzo dell’induzione di un 
altro rocchetto contenente l'intervallo esplosivo nel 
quale avvengono le scariche elettriche. 

Secondo l'A. tale metodo è per molti rispetti su- 
periore a quello adottato dal Marconi e permette di 
mandare dispacci con maggiore precisione ad una 
maggiore distanza. 

L'A. riferisce i risultati di esperimenti eseguiti con 
tal sistema, col quale furono trasmessi dispacci alla 
distanza di circa 130 Km. usando antenne di 27 m. 
d'altezza a ciascuna estremità. L'A. confronta con 
questi i risultati ottenuti col sistema Marconi, e 
trova che non sono tanto soddisfacenti come col suo 
sistema. 

Dal rapporto sulla lettura del Braun non risulta 
se egli sia riuscito a superare le difficoltà che il 
Marconi ha ultimamente vinte, come risulta dal rap- 
porto del Fleming, da inviare cioè simultaneamente 
più dispacci nelle due direzioni senza che si risenta 
l'interferenza di un dispaccio con l’altro, alla di- 


stanza di 300 Km. d. m. 
APPLICAZIONI VARIE. 
LE CORRENTI ALTERNATE E LA RADIOGRAFIA. — P. V. 


Nard (Archiv. d Elect. Medicale, 8°, p. 502). — L'A. 
descrive un trasformatore che porta le correnti da 
110 V. e 7-8 Amp. a 50,000 V. effettivi e 70,000 V. 
massimi. Nel circuito secondario vi è uno o più paja 
di condensatori per limitare, nel circuito secondario, 
le quantità al limite determinato dalla capacità dei 
condensatori. Attraverso il circuito secondario al di 
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lì dei condensatori, è posta una valvola elettrica Vil- 
lard (Elettricita 1809, pag. 372) che permette la sca- 
rica solo in una direzione, e permette perciò solo 
alla scarica opposta di agire sul tubo Crookes il 
quale così è attraversato da scariche in una dire- 
zione costante. Per l'uso di questa valvola è anche 
aumentato il voltaggio nel tubo Crookes. Sono 
pure descritte disposizioni per dividere e distribuire 
le correnti secondarie, come p. es. per la radiogratia 
stereoscopica con due Crookes illuminati alternati- 
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vamente. I tubi agiscono molto regolarmente con 
tale disposizione, probabilmente per l’azione benefica 
del funzionamento alternato del trasformatore e dei 
condensatori. 

In complesso i risultati rassomigliano a quelli ot- 
tenuti colle macchine statiche, e l’effetto sulle lastre 
fotografiche può esser ancora aumentato, adagiando 
sulla lastra un sottilissimo strato metallico che ar- 
resta le radiazioni meno penetranti. 

d. m. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


A. E. I., Sezione di Bologna. — Il prof. L. Donati vi 
tenne una Conferenza sull’ impiego dei condensatori nelle 
linee a corrente alternata ad alta tensione. 

Cominciò col ricordare il parallelo che si può stabilire 
tra il fenomeno elettrico delle correnti alternative e quello 
meccanico del moto alternativo di un volante, parallelo atto 
a mettere meglio in rilievo, come tante eltre proprietà delle 
correnti alternative, l’ufficio dei condensatori nel caso in 
questione. Stabili la corrispondenza degli elementi del fatto 
meccanico e di quello elettrico, considerando nel primo ol- 
tre la resistenza sull’ asse ed il momento d'inerzia, ancora 
un vincolo elastico. A questi elementi fanno riscontro ri- 
spettivamente la resistenza ohmica del circuito, la resistenza 
induttiva e l’azione di un condensatore. Passò a considerare 
i varii casi che si possono presentare, cominciando da quello 
in cui si suppone nulla la resistenza del circuito e si hanno 
le oscillazioni elettriche provocate da una scarica istantanea: 
È il caso del moto pendolare libero, che non sarà mai per- 
fettamente tale perchè (come nel caso elettrico) la resistenza 
non si può annullare. Poi considerò il caso in cui il sistema 
è soggetto ad una FEM esterna alternativa, e quello in cui 
a ciò si aggiunge l'azione dì una resistenza induttiva ed in- 
fine anche quella di un condensatore. 

Fatto, sempre colla scorta del paragone meccanico, il com- 
puto dell'energia che viene messa in giuoco in ognuno dei 
casi considerati, si fermò all'ultimo in cui risulta evidente 
come, mentre l’ induttanza trasforma energia potenziale in 
energia elettrocinetica, si può, coll’ introduzione di una ca- 
pacità convenientemente calcolata, ottenere la trasformazione 
in senso inverso di una quantità corrispondente di energia 
da elettrocinetica in potenziale. Con ciò si viene ad ovviare 
alla perdita di energia lungo la linea, cui dà luogo appunto 
la resistenza induttiva. 

Venendo ai casi pratici si nota come l'introduzione di 
questi condensatori può risultare conveniente nelle lince ad 
alta tensione per le quali soltanto (come indica la formula 
in base a cui si calcola la capacità dei condensatori da in- 
serirsi in circuito) la corrente in ampère può risultare dello 
stesso ordine del numero che esprime la capacità in micro- 
farad e per le quali si può avere il trasporto di una quan- 
tità anche rilevante di energia con una corrente di alcuni 
ampère. Ora data la forte spesa, il considerevole volume 
dei condensatori industriali, questi appunto non risultano 
pratici se debbono raggiungere una capacità superiore a pochi 
microfarad. Ricordati i begli studii del Lombardi sull’ ar- 
somento, espose il principio su cui si fonda il suo conden- 
Satore a paraffina che per la sua facile costruzione e per il 
Suo costo relativamente basso certo è il primo che si possa 
sperare abbia un impiego corrente nell'industria. 


l Museo Industriale di Torino. — Si ha da Roma che 
* stato firmato il decreto di nomina, in seguito a concorso, 
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di Paolo Mori a professore straordinario di fisica tecnica 
nel Museo industriale di Torino, in sostituzione del pro- 
fessor Lombardi, nominato professore ordinario presso la 
Scuola d'App. per gli Ingegneri in Napoli. 


DERIVAZIONI D'ACQUE. 


Domande. — Il signor Augusto Cadiolo ha presentato 
domanda alla Prefettura di Roma per essere autorizzato a 
derivare acqua dal fiume Cosa, nel territorio del Comune di 
Guarcino, a scopo industriale. 

— La ditta Widemann e Simondetti, concessionaria di 
una derivazione d'acqua dal Chisone, in territorio di S. Ger- 
mano, per uso industriale, ha presentato il progetto e la do- 
manda per la concessione di variare il punto di restituzione 
dell’acqua nel detto torrente al fin di produrre, mediante un 
nuovo salto di m. 8, una maggior forza motrice di cavalli 
dinamici 363 da utilizzarsi nel suo cotonificio di S. Germano 
(Torino) trasportandola ivi col mezzo di correnti elettriche. 

— La Società Mineraria Italiana ha presentato un pro- 
getto, dell'ing. Roberto Soldati, e domanda per concessione 
di derivare acqua dal torrente Chisone in territorio di Us- 
seaux, mediante un canale della lunghezza di m. 3442, della 
portata massima di litri 1500, e media di litri 1000. L'acqua 
verrebbe utilizzata sopra un salto di metri 212.50 (condotta 
forzata) per ricavarne la forza motrice di cavalli dinamici 
2833 in media da impiegarsi nella lavorazione e nel trasporto 
dei minerali. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Tecnomasio Italiano. — Assai numerosa è riuscita l'As- 
semblea da noi pure preannunciata. 

Presenti 159 azionisti, rappresentanti azioni 15.662 con 
voti 3132. 

La relazione del Consiglio d'amministrazione letta allas- 
semblea rende, avanti tutto, conto dell'aumento del capitale 
sociale. Accenna poi alla perdita dello scorso esercizio am- 
montante a L. 113,685.84 contro la quale starebbe in parte 
la somma di L. 134,449.66 calcolata come perdita presunta 
sull’esazione dei crediti e iscritta nel bilancio. 

La relazione poscia giustifica le esistenze presso l'agenzia 
di Busto Arsizio, e parla degli impianti di Gallarate e Le- 
gnano dove ormai sono esaurite le energie elettriche a di- ` 
sposizione della Società. Dall’ Agenzia di Busto si presumono 
in avvenire utili notevoli. 

L’importo delle vendite e prodotti diversi nello scorso 
esercizio ammonta a L. 1,732,879.21, che di fronte a pari 
titolo dello scorso anno in L. 1,538,763.32 presenta un au- 
mento a favore del 1900 di L. 184,115.89. 

Venendo a parlare della posizione finanziaria della Società, 
la relazione mette in rilievo come per una somma di 1 mi- 
lione e 400 mila lire l’amministrazione debba continuamente 
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provvedere mediante conti correnti al che bisognerebbe prov- 
vedere coll’ emissione di nuove wbbligazioni. — Dopo una 
vivace discussione, il bilancio venne approvato a grande mag- 
gioranza e si nominò una Commissione che abbia a coadiu- 
vare il Consiglio d'Amministrazione per vincere le difficoltà 
del momento. 


Società per la ferrovia della Valle Brembana. — La 
Società che si sta costituendo a Bergamo per la costruzione 
e l'esercizio a trazione elettrica della ferrovia Bergamo-S. Pel- 
legrino, passando per Valtesse, da prolungarsi eventualmente 
fino a S. Giovanni Bianco nella Valle Brembana, avrà un 
capitale sociale per L. 3,000,000 con n. 30,000 azioni di 
prima categoria, del valore di L. 100 ciascunae potrà essere 
aumentato fino a L. 4,000,000 colla emissione di altre 10,000 
azioni. Saranno poi portate in aumento del capitale sociale 
le azioni di seconda categoria che verranno assunte a titolo 
di sussidio dagli enti interessati, 


Nuove Ditte. — Vercelli. — I sigg. ing. Teseo Rainaldi, 
respons., ing. Luigi Marocchino, comm. Giuseppe Locarni, 
comm. Amedco Bellardi, Vittore Brusa e cav. Felice Lom- 
bardi, accomandanti, costituirono la Società « Officina mec- 
canica e fonderia ingegnere Rainaldi et C., già Socarni Giu- 
seppe », per l industria meccanica e gli impianti per tra- 
sporti d’encrgia per mezzo dell'elettricità. — Cap. L. 170,090: 
durata 20 anni. 


LIBRI E GIORNALI © 


248. G. Savallo. — Guida di Mileno e Provincia, 1901. — 
Questa pubblicazione merita sempre più il favore del pub- 
blico per la diligenza colla quale è tenuta al corrente di 
tutte le innovazioni, che possono interessare il professio- 
nista ed il commerciante. Una diecina di pagine sono 
esclusivamente dedicate agli elettricisti ed alla elettro- 
tecnica. — Un volume in 8° a due colonne di oltre 1600 
pagine rilegato in tutta tela L. 6, presso gli Editori in 
Milano, Via Verziere, 4. 


249. Wengler Alfred. — Elektricitāät und Recht im Deutschen 
Reiche. Versuch einer systematischen Darstellung. — Editori 
Duncker & Humblot, Lipsia. — Un volume in 8° di 478 
pagine; prezzo L. 12 50. — L'elettricità è diventata e va 
sempre più diventando qualche cosa nei rapporti della vita. 
Era quindi naturale che anche il Legale incominciasse ad 
occuparsene dal punto di vista giuridico, non potendo più 
a lungo restare estraneo o perplesso davanti alle molte 
questioni di contenzioso che per essa hanno origine. Troppo 
nuova per essere già contemplata dai Codici, si può dire 
però che intorno alla elettricità è sorta in tutti i paesi ci- 
vili una legislazione, la quale cquanimemente e pondera- 
tamente applicata, forma i precedenti ed i capisaldi per 
risolvere le future analoghe quistioni di diritto ; dimodochè 
Ia conoscenza delle diverse sentenze già emanate e dei 
giudizi pronunciati nei singoli casi contestati, diventa per 
lo studioso legislatore una guida preziosa, se non indi- 
spensabile. Raccogliere questi giudizi delle autorità com- 
petenti, i decreti, le prescrizioni, le concessioni, fu cura 
dell'autore nel presente volume, che rappresenta un com- 
pendio chiaro, preciso e ben coordinato dei diritti ormai 
acquisiti dalla elettricità nei suoi rapporti colla industria 
e col commercio. 


— 


(1) Tutte le pubblicazioni qui annunciate si trovano in vendita ancle 


presso l’Amministrazione della Rivista. 
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L’ Éclairage Électrique, N. 11, di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: 

J. RevvaL. — L'Exposition Universelle: 

Groupe électrogène de 350 kilowalt de MM. Mather et Platt 
et MM. Galloway et Cie. 

Alternateur de 270 kilovolts-ampire de T Almanna Sveuska 
Elektriska Aktiebaloget. 

K. R. JoHxson. — Sur les conditions de formalion des dé- 
charges disruptives. 
—rrU€NRHNWTI._TTTTTT._1—!1rr_oeoeoreoeoEEI-.!. 


P. CaprotTI, Amm.-responsabile. 


Tipografia Elzeviriana di Guidetti e Mondini - Via Rugabella, 9. 
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AGLI ELETTRICISTI 


La Société d'Etude des Piles Électriques a Parigi, — conces- 
sionaria degli attestati di privativa seguenti: 

1) 23 Aprile 1899, Vol. 107 N. 16, per: « Une pile gal- 
vanique dipolarisante à grand debil, invention de Mr. de Ruf; 
de Lavison ». 

2) 20 Dicembre 1899, Vol. 116 N. 210, per: « Système 
perfectionné de pile glectrique n, — è disposta a concedere li- 
cenze di applicazione dei trovati protetti dalle privative stesse. 

Per schiarimenti ed eventuali trattative rivolgersi all'Ufficio 
Brevetti d’Invenzione e Marche di Fabbrica per l’Italia e per 
l'estero dell'Ing. Carlo Barzanò a Milano - Foro Bona- 
parte, I. 


A N IN a n y e a a n r a e An, Miena 


INGEGNERE ELETTRICISTA, pratico di progetti e pre- 
ventivi, che già diresse l’ esecuzione e l’ esercizio d’ impianti 
elettrici, cerca migliorare la propria posizione preferibilmente 
rimanendo nell’Alta Italia. Per referenze e spiegazioni rivol- 
gersi alla Direzione della Rivista L'Elettricità, Via Boccaccio $, 
Milano. 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e 


particolarmente a coloro che si applicano in modo speciale. 


al ramo della Trazione Elettrica, crediamo di rendere ser- 
vigio raccomandando la Rivista Americana Street Railway 
Journal, Edizione internazionale, in formato in-4° grande, 
riccamente illustrata e non di rado corredata di Tavole fuori 
testo, con Sommario commentato in tre lingue; prezzo di 
Abbonamento annuo 6 dollari (L. 33.50). — Rivolgersi alla 
Amministrazione della nostra Rivista, Via Boccaccio, 5, Milano. 
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NOVITÀ. — Le doppie Pile a secco « Meyer » si fabbri- 
cano correntemente nelle seguenti dimensioni: 


A. 150 mm. x 90 x 45 L.6]/2% 
B. 175 mm. x 125 x 60 » 9) 


Studio Elettrotecnico Industriale - Milano, Via Boccaccio, 5. 
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UNA DINAMO SIEMENS-HALSKE — da 600 wolts e 
tI ampères — quasi nuova a corrente continua. Prezzo 
L. 1500 pronto pagamento. Sconto da convenirsi. Scrivere 
R. S. 27 presso l'Amministrazione di questo giornale. 


L'INDUSTRIE VERRIÉRE ET SES DERIVÉS 
(SocniTi ANONYME) 
37, Rue du Commerce - BRUXELLES 


Exploitation e cessione di licenza dei bre- 
vetti del Processo e disposizione del Forno 
per la fusione continua del vetro per mezzo 
della elettricità. Sistema F. H. Becker. 

Indirizzarsi direttamente alla Società sud- 
detta. 
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sime che un esame superficiale e affrettato aveva già 
consigliato a noi di accogliere con qualche riserva. 
Siccome da varie parti ci vennero osservazioni pro’ 


SOMMARIO, 


Milano, 6 Aprile 1891 — Ing. E. Fuuero . . . . . Pag. 209 DR , SÙ 
į e contro, e l'ing. Bresadola s. è lamentato delle criti- 
Apparecchi Telegrafici Rowland — F.. .. . . . . » 211 ; S fa . 
| , i che del Tivano, da lui dichiarate infondate, e dettate 
Il Laboratorio della Scuola Galileo Ferraris. . . . . » 212 ; i , ii i 
l da interessi privati i quali avrebbero spinto questo suo 
Tribuna legale — Avv. Prof. Umberto Piria. . . . » 215 >: d 
i | critico a censurare il progetto in questione per dan- 
Domande e risposte... ..0.0.0606. +» 216 SES : 
De neggiarlo come professionista, abbiamo creduto dove- 
Impianti > e Go de a he » 217 ‘n 7 
roso studiare un poco più attentamente la questione. 


Rassegna Settimanale delle Riviste. — Prof. Mazzorto — 


log. E. Femero — Ing. Civira — D.r V. Lucenini; 


Questo studio ci ha condotto alla conclusione sopra 

nane a accennata, che i piccoli impianti telefonici non sono 

` Uonduttintà dei gas traversati dai raggi catodici — ? ; . . : 

CS AT i sue a n da riguardarsi come convenienti nella maggior parte 

Come l’aria soggetta ai raggi X scarichi l'elettricità e ì . 

i n dei casi. 

perda le sue proprietà scaricatrici — Magnetizzazione 
-Ò 


con correnti oscillatorie — Wattmetro, suv fattore di 
Vediamo un poco quali siano i dati assunti dal 


Bresadola nel suo progetto. Egli suppone che un cen- 
tralino a 50 posti sia sufficiente, ritenendo che gli ab- 
bonati saliranno subito a una quarantina circa, di cui 


correzione; Drysdale — Istrumento per le misure delle 
frequenze — Registrazione delie currenti aiternate — 


Impiego di materie elastiche negli accumulatori — Im- 


piauto elettrico per acciaieria — Avvolgimenti a cor- 

reure continua — Turbina a vapore Parson — Isola- 30 a pagamento, si propone di aggregarlo alla staz'one 

meuto dei tili sottili 0.0.0...) » 218 | elettrica già esistente, a quanto pare, e assume come 
Libri e Giornali 2/22 „ 221 | lunghezza media delle lince 500 metri, che crediamo 
Cronaca, Statistica e Varteta . LL... » 2223 | accettabile nell'ipotesi che questa stazione non sia 
Posta dell'Elettricità . / 20.0.0000...» 224 | troppo eccentrica. Ciò premesso, e detto che basta la 


somma di L. 5000 per il tavolo di 50 posti e per 40 
apparecchi da 100 lire ciascuno, l'ing. Bresadola ha 
preso in esame i] preventivo di posa delle linee, e su 
questo non possiamo andare d'accordo con lui. 
Complessivamente si tratta di 20 km. di linee da 
posare, che in media possiamo ritenere raggruppate in 
fasci di 10 linee; occorre quindi preventivare un fa- 
scio lungo 2000 m. comprendente 10 lince. Il filo oc- 
sarebbe certo conveniente sostituire il 


Milano, 6 aprile 1901. 


PiccoLi IMPIANTI TELEFONICI. — Dobbiamo oggi 
ntornare sopra una questione non priva di importanza 
e che potrebbe diventare presto assai interessante dato 
Il bisogno che sentiamo di comunicare presto con i 
nostri simili senza correre a cercarli a casa od in uf- 


corrente (e 
bronzo al rame) peserebbe 560 kg.; siccome dello sciu- 


pio ce n'è sempre non si può prevontivarne meno di 

600 kg., che al prezzo di L. 2,50 costerebbe 1500 lire. 
Suppondo di fare le tesate di 50 metri in media 

si possono calcolare così all'ingrosso 40 mensole da 10 


nao. Anche i piccoli centri cominciano a desiderare di 
possedere un impianto telefomco il quale risolva questo 
problema, e l'ing. Bresadola ci mandò tempo addietro 
uno studio assai particolareggiato sull'argomento in 
appoggi ciascuna: computando a L. 8 il costo, e L. 2 
la messa in opera delle mensole, la spesa occorrente 
per questo titolo salirebbe a L. 400. Occorrono poi 40 
isolatori con piede, il che dà luogo ad un’altra spesa 
di. 160 lire, e per la posa delle linee conviene far lavo- 
rare gli operai spendendo ancora 160 lire (L. 8 al km.). 
Siccome si ha sempre un certo sciupìo di materiale non 
si è lontani dal vero assumendo in lire 800 l'ammontare 
spesa per accessori e posa delle linee. Non tenendo 
conto affatto dei compensi per diritto d'appoggio e 
delle spese necessarie a imporre la ragione al ricalci- 
tranti, e preventivando a titolo di assistenza tecnica, 
imprevisti, ecc., un decimo circa della spesa totale si 
può compilare il seguente specchio riassuntivo che rap- 
presenta un minimo sotto al quale non crediamo in 
alcun modo possibile discendere. 


+ 


“ st proponeva di dimostrare la convenienza e la 
possibilità di ist.tuire impianti municipali, facendo un 
îsempio pratico per la città di Spoleto, dove già esi 
ste un impianto d'illuminazione esercito dal Comune. 
Realmente l'impianto telefonico piecolo non è pro 
duttivo, quindi non c'è da illudersi che si possano tro- 
vare speculatori disposti a occuparsene: se un servi- 
20 può essere possibile questo è senza dubbio il muni- 
‘ipale. Però dubitiamo molto che nella maggior parte 
dei casi possa aversi convenienza anche a fare un im- 
Pianto colla sola idea di cavarne le spese. 
Pubblicando nel n. 6 lo studio del Bresadola avc- 
vamo già espresso i nostri dubbi circa alcune cifre 
da come accettabili per un preventivo di massima. 
| Nel n. 8 abbiamo dato una lettera del rag. Tivano, 
Il quale criticava con una certa vivacità le cifre mede- 
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a) quadro di 90 numeri . . L. 1000 
b) 40 apparecchi microtelefonici . » 4000 
c) filo rame e bronzo . . . . . » 1500 
d) linee in opera. . . . . . . » 800 
e) generali ed impreviste. . ... » 700 
Totale , . . L. 8000 


In realtà riteniamo che la spesa sarà ancora più 
elevata poichè l'ipotesi che le mensole possano ridursi 
a 40 è assai arrischiata e perchè gli imprevisti sogliono 
essere vere calamità, quando si tratti specialmente di 
piantar mensole nelle case degli altri. 


$- 

Veniamo all'esercizio. Calcolando l'interesse al 5 
per cento, convien però elevare, e di molto la quota 
ammortamento. 

I quadri e gli apparecchi, per consenso universale, 
devono ritenersi capaci di 10 anni di servizio al mas 
simo, quindi la quota è del 10 per cento (1); le linee 
debbono rinnovarsi entro 15 anni circa, quindi si deve 
assumere una quota non infcriore al 6 0/0. Ne segue 
che la somma annuale da mettersi in riserva a titolo di 
ammortamento deve comprendere L. 500 per quadro 
e apparecchi, e L. 150 circa per le lince: in tutto 
L. 650 annue. 

Per la manutenzione conv.en riferirsi a dati di 
fatto. Ora ad Alessandria, dove si ha un impianto rc- 
centissimo con 71 abbonati e linee di 800 metri in 
media questa spesa è salita l'anno testè decorso a 
L. 1282 per provvista materiale e L. 656 per mano 
d'opera; cioè oltre a 2000 lire in complesso, se si tien 
conto che molte lince si attivarono ad anno inoltrato. 


A Spoleto, ritenendo che si conservi la legge di pro- 


porzionalità, la spesa verrebbe a ridursi a L. 700 circa. 
| Riguardo al compenso destinato al personale dob- 
biamo accettare le cifre dell'ing. Bresadola, per quanto 
non senza grandi riserve; gli imprevisti conviene in- 
vece portarli almeno al decimo della spesa generale, 
augurandosi che la neve sia leggiera. Ecco lo specchio 


riassuntivo: 
a) Interessi al 5%, . . . . . . L. 400 
b) Ammortamenti . . . ... » 650 
c) Manutenzione . . . . .... » 700 
d) Personale . . . ..... » 750 
e) Imprevisti | » 250 
Totale L. 2750 


Si noti che qui non compaiono le spese per esazione, 
affitto locali, illuminazione, stampati e cancelleria, as- 
sicurazione contro gli infortuni al personale, ecc. nè il 
canone da pagarsi al governo. Non crediamo errare 
consolidando il L. 3000 la spesa di esercizio, la quale 
potrà assai difficilmente consentire qualche piccola 
rimanenza attiva in annate favorevoli. 

Gli abbonati a pagamento sarebbero a Spoleto 30, 
quindi la tassaz one occorrente sarebbe di L. 100 per 
abbonato; ed allora il canone da pagarsi al governo 
salirebbe a 300 lire annue che andrebbe a falcidiare 
le 500 lire cho nello specchio sovracesposto compaiono 
come destinate a spese generali ed impreviste. 


(1) Cfr. le decisioni del Governo americano riassunte a p. 114, 
a proposito della tassazione sugli impianti telefonici în America. 
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Il presunto aumento dei 10 abbonati che ancor l’im- 
pianto potrebbe consentire non costituirebbe un utile 
netto come suppone l'ing. Bresadola. Infatti le spese 
d’impianto crescerebbero di L. 1000 per gli apparecchi, 
di L. 400 pel filo, di L. 200 per l'impianto delle linee, 
che con un centinaio di lire fra imprevisti e generali 
formerebbero una somma complessiva di L. 1700. L’e- 
sercizio verrebbe quindi gravato di 85 lire di interessi, 
200 d’ammortamento, 150 di manutenzione, quindi 
in complesso con le 100 lire di canone si avrebbe un 
totale di 600 lire circa di cui solo 65 potrebbero servire 
a spese varie ed impreviste. Nella migliore delle ipo- 
tesi, con la quota d'abbonamento a L. 100 s' potrebbe 
avere un beneficio di L. 400 annue. 

Il rag. Tivano, (per quanto abbia avuto il torto di 
voler conservare l’anonimo nelle critiche mosse al pro- 
getto dell'ing. Bresadola) può essere stato ispirato da 
interessi particolari: ma le sue critiche non erano in- 
fondate. Può darsi che per condizioni specialissime 
l'ing. Bresadola possa conseguire notevoli economie su 
queste somme che rappresentano il caso normale medio 
accertato in altri impianti telefonici e glì saremo assai 
grati se vorrà comunicarci il consuntivo perchè da que- 
sto si potranno ricavare utili indicazioni sul come sia 
possibile far bene, come è uso fare l’ing. Bresadola, c 
con poca spesa: fino a prova contraria segu.teremo a 
considerare il suo preventivo con benevola diffidenza. 

ad 

LAMPADA CON FILAMENTO D'Osmio. — Abbiamo 
già fatto cenno di questa lampada nel N. 9: oggi ci 
vengono comunicati alcuni particolari che ci per- 
mettono di parlarne un poco più diffusamente. 

Le prime lampadine a incandescenza avevano ll 
filamento di platino: quando si trovò modo di fare 
dei filamenti di carbone omogeneo si conseguì un 
grande progresso, perchè l'emissione luminosa dei 
corpi cresce con la temperatura alla quale è possibile 
riscaldarli, ed il carbone (avendo una temperatura 
di fusione più elevata che il platino) tollera delle tem- 
perature assai più clevate. Il Dr. Auer di Welsbach 
ha pensato di util'zzare il metallo osmio, scoperto dal 
Tennant nel 1803, il quale si trova sempre associato 
col platino di cui non è forse che uno stato allo 
tropico, e che possiede una temperatura di fusione 
ancor più elevata; l'esperienza ha confermato le 
previsioni dell’inventore, e realmente si è constatato 
che il rendimento lumino:0 della lampada riesce molto 
elevato, richiedendo cssa watt 1.5 per candela d'in- 
i-nsità luminosa. 

Come abbia potuto il Dr. Aucr ottenere dei fila- 
menti di osmio non sappiamo. Finora i processi me- 
tallurgici in uso permettevano di produrlo sotto forma 
di polvere cristallina o di massa spugnosa, ed il trat- 
tamento nel forno clettrico dava una massa meta! 
lica dura e fragile, incapace di subire una qualsiasi 
meccanica. Questi filamenti di osmio, 
conduttori dell'elettricità devono €s- 
sere lunghi, finis:imi, e non possono sopportare t:n- 
sioni troppo elevate; pare cho i risultati migliori si 
abbiano con tensioni di 25 volt, ma è possibile spin- 
gorle a 50. La potenza luminosa ottenibile varia do 
2 a 200 candele, 
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La v.ta di questa lampada pare assai lunga, e le 
prime esperienze assegnano una durata media di ol- 
tre 1000 ore: il consumo è da principio di 1,5 watt 
per candela, dopo 1500 ore si trovò in qualche lam- 
pada sperimentata una diminuzione del 12 0/0 sulla 
intensità lum nosa. Si può spingere questa lampada 
al punto di ridurre il consumo a l watt per candela, 
riducendo però la durata a circa 750 ore. La forma 
e l'aspetto esterno poco differisce da quello delle or- 
dinarie lampadine da 16 candele. 

4 

La lampada Auer è cosa pratica? Per ora ci pare 

di no. Una prima difficoltà consiste nelle piocole ten- 


sioni che le lampade possono tollerare, che rende diffi- 
cile pensare ad una conveniente distribuzione di ener- 


gia quando non possano installarsi lampade in serie 
ira loro: ma una difficoltà più grave si ha nella rarità 
di questo metallo prezioso. 

Il platino dell'Australia cont ene è vero circa 8 0/0 
di osmio, ma quello degli Urali, che è il più copioso, 
ne ha appena il 2.5 per mille; ciò vuol dire che l'o- 
smio è un centinaio di volte più raro del platino il 
quale a sua volta costa più dell'oro. Che cosa verreb- 
bero a costare queste lampadine? si troverebbe modo di 
estrarre tanto osmio quanto ne sarebbe necessario 
per la produzione mondiale di lampadine a incan- 
descenza? Oggi l’osmio è un cascame del platino, che 
non ha alcuna pratica applicazione, ma il giorno in 
cui se ne facesse ricerca a quale cifra fantastica sa- 
lirebbe il suo valore? Basta ricordare l'improvviso e 
notevole aumento di valore del platino quando si 
cominciò a servirsene nelle lampadine ad incande- 
scenza per farcene una idea, ed oggi l'o:mio-iridio 
(n cui si ha il 25 0/0 di oemio circa) costa già 4500 
lire al Kg. Dobbiamo quindi concludere, non senza 
qualche melanconia che il problema della illumina- 
zione a buon mercato non pare ancora vicino alla 
risoluzione. ; 

Dopo la lampada Nernst che pare ccndannata a 
vita sterile e grama per le difficoltà costruttivo da 
essa presentate e per il vizio congenito di richiedere 
un preventivo innescamento, abbiamo veduto sorgere 
la lampada ad arco Rasch, c quella a incandescenza 
Auer. Vedemmo già le ragioni che consigliano di 
diffidare della comunicazione del Rasch: sono evi- 
denti quelle che ci consigliano di fare altrettanto per 
la lampada ad osmio. A quando una lampada pratica, 
che dia luce fredda? 

$. 

La scuoLa GaLiLeo Ferraris. — Questa scuola 
annessa al R. Musco Industriale di Torino, nella 
quale gli Ingegneri c gli Ufficiali d'Artiglieria, Genio 
© Marina possono compiere un eccellente corso tecnico- 
professionale di elettrotecnica, ha compiuto da poco 
l'impianto del laboratorio sperimentale occorrente alle 
esercitazioni pratiche degli allievi. Questo corso com- 
prende oltre agli insegnamenti della parte teorica, dei 
Metodi e strumenti di misura, di costruzioni elettro- 
Meccaniche e di telegrafia e telefonia, anche delle eser 
” ‘azioni pratiche di laboratorio, intese ad addestrare 
gli allievi a servirsi con sicurezza e precisione degli 
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strumenti di misura. Queste esercitazioni s: fanno per 
squadre alle quali sono preposti assistenti abili e colti, 
e gli allievi di ciascuna squadra lavorano divisi in 
piccoli gruppi. 

Dobbiamo alla cortesia della Direzione della « Ri- 
vista Tecnica» (sorta da poco tempo per iniziativa 
della Direzione del R. Museo di Torino, allo scopo 
di raccogliere e pubblicare i frutti copiosi del lavoro 
che si va compiendo nelle varie sezioni di cui consta 
il R. Museo) i dati sul laboratorio in questione che 
pubblichiamo in altra colonna. Speriamo di dare pre- 
sto la descrizione di un altro ottimo laboratorio con- 


genere: quello della Scuola Erba di Milano. 
ing. FUMERO. 


APPARECCHI TELEGAFICI ROWLAND 


(Continuazione, cfr. pag. 148) 


La linea fa capo, al posto d'arrivo, ad un relais po- 
larizzato £’, messo a terra, e munito di due armature 
s! ed s°, indipendenti fra loro, di cui la prima provvede 
alla registrazione dei segnali, la seconda mantiene il 
sincronismo. 

L'armatura ricevente st, collegata col braccio B 
di un distributore di recezione Di simile al trasmis- 
sore, può andare a toccar due tasti mentre va oscil- 
lando, uno dei quali collegato col polo + d'una pila 
locale pf, e l'altro collegato col polo — d'una seconda pila 
locale p.? Il disco ricevente porta 11 segmenti isolati 
fra loro e collegati ad altrettanti relais combinatori 


i cui fili d'uscita collegati fra loro vanno ad attaccarsi 
all’altro polo delle due pile locali p! gp? ; per l'effetto 
di questa disposizione il circuito delle pile locali si 
completa nel contatto della spazzola f ruotante in 
sneronismo con quella del distributore e attraverso 
i relais combinatori. 

Per effetto della corrente alternante che arriva dal 
posto trasmettente le armature s! ed #*, del relais Æ 
vanno cscillando: siccome il passaggio delle spazzole sui 
contatti avviene nel tempo stesso in cui si produce 
l'inversione della corrente, ciascun contatto ed il relais 
relativo ricevono una semionda; gli attacchi sono però 
fatti in maniera che i relais vengono polarizzati nello 
stesso modo dalle corrent: quantunque queste siano 
invertite; e cioè i relais di posto dispari ricevono cor- 
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renti positive, quelli di posto pari le ricevono negat ve 
o viceversa. 

Quando le correnti arrivano senza alcuna soppres- 
sione al posto ricevente, le armature dei relais com- 
binatori toccano i loro contatti di sinistra che sono 
isolati. Ma quando una semionda vicne soppressa, l'ar- 
matura s'incanta nella posizions in cui si trova ed il 
contatto successivo riceve una corrente inversa a quella 
che gli competercbbe dalle pile locali; allora l'arma- 
tura del corrispondente relais combinatore viene ri- 
chiamato contro un contatto a destra che chiude un 
circuito elettrico di cui vedremo la funzione. 
Durante il periodo s:guente i due relais che per ef- 
fetto della soppressione ricevettero correnti invertite, 
ricevono correnti normali, e le loro armature tornano 
‘a posto, mentre due altre vengono spostate a destra 
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Fig. 4. 
per effetto delle due soppressioni competenti al se- 
gnale seguente. 

Il braccio B del ricevitore è posto in rotazione da 
un motorino la cui velocità è regolabile con revstato: 
un dispositivo ingegnoso di cui fanno parte un mo 
torino ausiliario M una pila lovale p3, ed un ricevi. 
tore telefonico £ consente di ottenere il sineroni:mo 
nel modo seguente. 8° del re- 
lais Æ chiude un circuito alternativamente sui due 
poli delle pile p3, a cui fa capo l'altra estremità del 
circuito medesimo attraverso a duc condensatori; nel- 
l'atto della chiusura di circuito si produce una corrente 
di carica nel condensatore attaccato al polo opposto 
della pila, la quale attraversa il motorino M metten- 
dolo in moto. Quando l'armatura si porta a chiudere 
il circuito sull'altro polo, si scarica il condensatore ap 


La seconda armatura 


pena caricatosi c sì carica l'altro: nel circuito del mo- 
tore ausiliario si ha dunque una corrente alterna 
tiva in fase con quella del generatore di corrente alter- 
nativa che lancia la corrente sulla linca, essendo che le 
vibrazioni dell'armatura coincidono con le alternazion 
della corrente stessa. 

Siccome questo motorino ausiliario è solidale col 
motore a corrente continua, conviene agire sul reostato 
di quest'ultimo per ridurre la velocità al sincronismo : 
l'ascoltazione nel telefono £ permette di constatare il 
momento in cui tale sincronismo viene raggiunto, pol- 
chè in tale istante ce-sano i battimenti che in caso di- 
verso si producono. Una volta raggiunto il sincro- 
nismo, il motorino ausiliario basta a conservarlo fun- 
zionando come motore sincromo. 

Ircluis combinatori agiscono sul Combnatore che è 


tas bpa = 


ra <g-- 


un apparecchio analogo al distributore. Esso presenta 
tre corone di blocchi metallici incrostate sul contorno 
di un disco isolante, e ciascuna è percorsa da una spaz- 
zola portata da un braccio che gira sincronicamente 
col distributore. La fig. 4 ne rappresenta lo sviluppo 
piano, nella ipotesi che le corone siano due sole. Essa 
mostra le comunicazioni elettriche, seguendo le quali si 
vede che il circuito locale della pila p comprendente 
l'elettromagnete Æ e le due spazzole del combinatore, 
si chiude ogni volta che due armature non contigue 
dei relais combinatori toccano i tast di destra nel mo- 
mento in cui le spazzole appoggiano simultaneamente 
swi blocchi relativi. Così il circuito è chiuso quando la 
spazzola n! passa su uno dei primi nove blocchi della 
corona C, quando la prima armatura sarà stata spo- 
stata in combinazione con una o altra delle 9 ultime 
(da c a k); così pure il circuito sì 
chiude su uno degli 8 blocchi se- 
guenti quando la seconda armatura 
b sarà stata spostata in combinazione 
con una delle 8 altime (d a k); 

così via. Si può dunque per mezzo 
dello spostamento successivo di due 
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a due delle armature chiudere il 
circuito locale e far funzionare le- 
lettro-magnete E al momento del 
passaggio della spazzola su una qua- 
lunque delle 45 divisioni del com- 
Se una ruota di tipi 

va girando sincronicamente con la 
spazzola, si può a momento opportuno e per azione di 
questa elettrocalamità, ottenere l'impressione del ca- 
rattere voluto, spingendo la carta contro la ruota. Un 
dispositivo speciale provvede all'avanzamento della 


binatore. 


carta. 
(Continua). . F. 


IL LABORATORIO 


DELLA SCUOLA ‘f GALILEO FERRARIS,, 


Il laboratorio di elettrotecnica è situato al piano 
terreno dei nuovi locali del R. Musco Industriale di 
Torino verso via San Francesco da Paola, cd occupa 
complessivamente un'area di mq. 1500, oltre l'an- 
fiteatro della estensione di mq. 250 ed i sotterranci 
che hanno un'estensione eguale a quella del pianter 
reno. I locali a pian terreno sono ripartiti nel modo 
seguente : 

1. Grande laboratorio A per le prime esercita. 
zion! degli allievi; 

2. Laboratorio B per csperimenti con correnti 
ad alta e bassa tensione; 

3. Laboratorio C per esperimenti sui cavì; 
Laboratorio D ed Ẹ per misure diverse; 
Stanza di studio degli assistenti; 

Stanza di studio del professore aggiunto; 
Laboratorio del Direttore ; 

Stanza di studio del Direttore; 

Biblioteca ; 

Stanza degli apparecchi telegrafici © telefo- 


405. 


SR 


l 
1 


nici; 


I sli 


6 Aprile 1901 


RIVISTA SETTIMANALE 


213 


12. Sala delle piccole macchine; 
13. Laboratorio del meccanico; 
14. Anfiteatro; 
15. Laboratorio per i saggi magnetici; 
16. Sala per le tarature elettriche; 
17. Ritirate; 
18. Gallerie per collezioni. 
Nei sotterranei si trovano i seguenti locali: 
Sala delle grandi macchine; 
Locale degli accumulatori ; 
Camera fotometrica; 
Locale delle vasche per i cavi; 
Altri locali e corridoi a dispos zione. 
IMPIANTO PER LA DISTRIBUZIONE DELL'ENERGIA 


ELETTRICA. — Oltre l'impianto per l'illumina- 
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zione elettrica a corrente alternata, un gruppo di 
trasformatori installato dalla Società Piemontese 
di elettricità fornisce la corrente alternata al labora- 
torio per forza motrice e per altri usi. Una particolare 
conduttura alimenta un motore asincrono monofase 
della Ditta Brioschi e Finzi di Milano, accoppiato ad 
una dinamo per la carica degli accumulatori. Il motore 
è della potenza di 25 cavalli, 220 volt. e la dinamo 
regolabile da 130 a 200 volt. 

La batteria di accumulatori è costituita di 320 
elementi, da circa 200 Ampère-ora divisi in tre sotto- 
batterie, cioè: | 

A) N. 128 elementi Tudor della fabbrica na- 
zionale di Genova. 

B) N. 128 elementi a polvere di piombo, della 
fabbrica De Benedetti e Tedeschi di Torino. 

C) N. 64 elementi tipo Majert-Pescetto, della 
Società italiana di elettricità, già Cruto di Alpi- 
gnano (Torino). 


Per mezzo della dinamo suddetta si caricano le bat- 
terie in serie di 64 elementi. 

Le batterie A e B sono montate in gruppi da 8 ele- 
menti in serie, comunicanti con uno speciale commu- 
tatore a pozzetti di mercurio, costruito dall'ing. Oli- 
vetti, e collocato nel laboratorio superiore. Vi sono 
due commutatori distinti per le batterie A e 2. Per 
mezzo di tavole di aggruppamento si ottengono cinque 
combinazioni diverse dei 128 elementi di ciascuna bat- 
teria, cioè: 

a) 128 elementi in serie 


b) 64 D » 2 in parallelo 


c) 32 D D 4 » 
d) 16 p » 8 » 
e) 8 p p 16 D 
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La scarica normale, essendo di circa 50 Ampère, la 
combinazione e) fornisce 800 Ampère; ma siccome 
gli elementi possono dare benissimo fino a 100 Ampère, 
con una scarica più rapida, si aggiunge facilmente una 
intensità di 1600 Ampère con una sola batteria, Ao B; 
e colle due batterie in parallelo si ha disponibile una 
corrente fin oltre 3000 Ampère. La batteria C può la- 
vorare anche colle altre due, ma essa alimenta spe- 
cialmente una conduttura per la camera fotometrica, 
per mezzo di contatti mobili, in modo da poter uti- 
lizzare un numero qualunque di elementi da 1 e 64. 

Le tre batterie in serie forniscono 600 volt e 50 Am- 
pére a scarica normale, e con una scarica poco più ra- 
pida dànno una potenza di 35 e 40 kilowatt per tre ore. 

Gli accumulatori sono destinati a fornire la corrente 
continua per tutti gli usi del laboratorio, e, in patti 
colare, al alimentare un motore a corrente continua 
che comanda un alternatore trifase. Cosi il laboratorio 
è fornito di corrente continua fino a 600 volt, dagli ac- 
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cumulatori; di corrente alternata monofase diretta 
mente dalla presa sulla conduttura della Società Pie- 
montese, e di corrente trifase dall'alternatore del la- 
boratorio. 

La distribuzione della corrente è fatta anzitutto 
per mezzo di una conduttura a 10 fili che percorre 
tutti i locali, all’altezza di 4 metri in media. Essa è 
costituita di 4 fili da 50 mm. disezione e 6 da 25 mm. 
portati da mensole di ferro con isolatori di porcellana. 
I fili sono nudi; soltanto nel tratto che dalla presa di 
corrente alternata va alla sala di tarature e quindi al- 
l'anfiteatro, tre dei fili da 25 mm. sono a copertura iso- 
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sala delle macchine, alla camera fotometrica, al labo- 
ratorio A e al laboratorio B. 

DISPOSIZIONI SPECIALI NEI DIVERSI LABORATORI. — 
Laboratorio A. Questo è dest nato alle prime eserci- 
tazioni degli allievi. 

I posti fissi sono quattordici, e vi è spazio sufficiente 
per altri sette. Ciascun posto comprende un tavolo e 
un pilastrino con tavoletta di marmo per collocarvi 
il galvanometro. Lo strumento più usato è il Darsonval 
(anche per non essere disturbati dalle correnti delle 
tranvie elettriche, le cui linee sono poco distanti): 
perciò ogni tavolo è munito d’una presa di corrente 
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lante per permettere l'uso d: alto tensioni. In varii 
punti i dieci conduttori sono interrotti da valvole, per 
sicurezza e anche per poter interrompere e separare i 
varii tratti delle linee in caso di bisogno per speciali 
esperienze o per riparazioni. 

In tutti i laboratori e nell’anfiteatro vi sono delle 
prese di corrente fatte per mezzo di fili isolati, che 
scendono lungo le pareti e terminano a speciali qua- 
dretti. Ciascuno di questi, montato su tavola d’ardesia 
comprende un certo numero di prese, 4, 6 o 10, ognuna 
con interruttore a spina e morsetto d’attacco, e il 
tutto protetto da una cassetta con coperchio di vetro 
e chiave, cosicchè non è possibile stabilire la comuni- 
cazione colle linee o farvi dei cambiamenti se non a 
chi possiede la chiave della cassetta. Altre condutture 
speciali dànno direttamente la corrente alternata alla 
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per accondere una lampadina elettrica a vetro sme- 
rigliato, che serve per l'apparecchio di lettura a ri- 
fless'one. 

Si aggiunge una seconda presa di corrente per tra- 
smettere a ciascun tavolo la corrente di una batteria 
di 100 pile situate a un capo del laboratorio, e, 00- 
correndo, anche altre correnti deboli derivate dalla 
rete generale, la quale ha nel laboratorio A quattro 
quadretti, due da 4 e due da 6 prese; cosicchè, al bi- 
sogno, si possono avere a disposizione anche correnti 
intense di centinaia d’Ampfére, sia continue, sia al- 
tornate. 

Il Laboratorio B, per esperienze con correnti alter- 
nate, è immediatamente al di sopra della stazione di 
trasformatori che fornisce la corrente al Museo. Vi è 
una presa speciale, che può collegarsi all’alta tensione, 
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e vi sono installati i grossi trasformatori, di cui uno 
trifase da 20 kilowatt, tre monofasi da 8 kilowatt, 
e altri minori. 

Qui sarà anche collocato un trasformatore per cle- 
vare la tensione a 50.000 volt. 

Il Laboratorio C è destinato alle misure sui cavi, e 
perciò è situato vicino al precedente onde poter rice- 
vere le correnti ad alta tensione. Le vasche per l’im- 
mersione dei cavi sono nel sotterraneo situato imme- 
diatamente al di sotto di questo laboratorio, colle op- 
portune comunicazioni. 

Il Laboratorio di tarature elettriche è specialmente 
destinato alle verifiche di strumenti di misura, ampe- 
rometri, voltometri, wattometri, misure di resistenze, 
ecc. Esso è collocato al di sopra del locale degli accu- 
mulatori, e vi sono installati i commutatori per i di- 
versi aggruppamenti delle batterie. Si hanno così a 
disposizione correnti continue di tutte le intensità fino 
a 3000 Ampère. Per le correnti alternate di grande 
intensità vi è un apposito trasformatore, che, alimen- 
tato a 220 volt, può dare al secondario fino a 1200 
Ampére. Le alte tensioni alternate si hanno dalla rete 
generale, ponendo la comunicazione col laboratorio B, 
per mezzo dei fili di alto isolamento. Le alte tensioni 
continue si ottengono da una batteria di 500 piccoli 
clementi di accumulatori; se a questi si collegano i 320 
delle grandi batterie, si ottengono tensioni di oltre 
1500 volt. La batteria di piccoli clementi verrà presto 
aumentata per poter raggiungere tensioni anche più 
elevate, 

Una grossa conduttura per correnti fino a oltre 1000 
Ampére è installata in prossimità dei commutatori 
delle batterie e del trasformatore, con gli opportun: 
attacchi per inserirvi gli strumenti campioni, quelli 
da tarare, è un reostato a nastro di nichelina per re- 
golare le correnti. 

Nello stesso locale si trovano il banco per la tara- 
tura dei voltometri, gli apparecchi a ponte semplice e 
doppio per le misure di resistenza, un grande ponte 
di Elliott per misure fino a 10 megohm, e quattro bi- 
lance Thomson. 

Sala delle piccole macchine e Sala delle grandi mac- 
chine. La prima è a pian terreno, la seconda nel sot- 
terraneo, e comunica colla prima per mezzo d'una co- 
moda scala interna. 

Nella prima sono installate le piccole dinamo e i 
motori elettrici che non oltropassano la potenza di 
6 kw. Essi sono disposti su di un doppio binario o si- 
stema di guide, poco sporgenti dal pavimento, me: 
diante tenditori trasversali, tutti di uguali dimensioni, 
in modo che facilmonte si possono spostare le macchine 


Per accoppiare i motori e le dinamo a seconda delle 
cigenze. Dalla rete di distribuzione partono delle con- 


dutture che corrono sotto il pavimento lungo i binari, 
c da esse sono fatte sette prese in prossimità delle mac- 
chine per dare la corrente ai motori o prendere quella 
delle dinamo. Le piccole macchine attualmente a di- 
Sposizione sono dieci. L'impianto è capace di un nu- 
mero molto maggiore. 

Nella sala sotterranea, di uguale ampiezza, sono in- 


A quattro macchine con, fondazione regolare, 
cioè : 
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1. Un motore da 25 cavalli asincrono monofase 
che riceve la corrente a 220 volt, con tutti gli acces- 
sori per l'avviamento, cd aziona la dinamo per cari- 
care gli accumulatori. 

2. Una dinamo per la carica degli accumulatori, 
da 25 cavalli a corrente continua, in derivazione, con 
eccitazione regolabile in modo da far variare la ten- 
sione da 130 a 200 volt con una corrente massima di 
140 Ampére. Quadro di presa. 

3. Un motore a corrente continua da 50 cavalli, 
a 480 volt, che può essere alimentato dalle due bat- 
terie di 128 elementi, e, occorrendo, dalle tre batterie 
insieme. L’eccitazione è variabile in modo da ottenere 
diverse velocità. 


4. Un alternatore trifase da 30 kilowatt che dà 
200 volt tra due fili ed è comandato dal motore pre- 
cedente. 


Locale degli aceumulatori. — Questo locale è nei 
sotterranei. Le batterie sono collocate su cinque scaf- 
fali a due piani; ciascun piano comprende 32 elementi. 
La batteria Cruto si trova nel mezzo del locale e di- 
sposta in modo che tutti gli clementi sono a portata 
di mano, per poter comodamente manovrare cogli at- 
tacchi mobili. 

Camera fotometriea. — E’ attigua al locale degli 
accumulatori; divisa in tre scomparti .I duc laterali 
contengono ciascuno un banco fotometrico. Lo scom- 
parto centrale, più ampio che d'ordinario è illuminato 
da due finestre, serve per eseguire le osservazioni sugli 
strumenti di misura. Occorrendo, si può utilizzare an- 
che lo scomparto centrale come camera nera, togliendo 
1 tramezzi mobili che lo dividono dagli scomparti la- 
terali. Le prese di corrente furono già descritte sopra. 

Il laboratorio di Elettrotecnica possiede un corredo 
di macchine ed apparecchi veramente ragguardevole: 
inoltre può all'occorrenza disporre del materiale esi- 
stente nei laboratori di elettrochimica e fisica tecnica, i 
quali in fatto di strumenti di misura sono assai bene 
forniti. : 


TRIBUNA LEGALE. 


Egr Sig. Avv. Prof. U. Pipia. 


lì comune X ha stipulato nel maggio 1892 colla ditta Y 
un contratto per illuminazione. In esso contratto il Comune 
concede alla Ditta. 

1 l’esclusivo diritto di attraversare il suolo pubblico . 
2. il servizio dei privati. 

Diinandas: se il comune X poteva fare quanto supra e 
se altra Ditta avente nel detto Comune una considerevzie 
forza non possa più attraversare il suolo pubblico e fornire 
luca e furza motrice ai privati che ne la richiedessero. 

L’abbonato A. V. 


Col'a legislazione sugli impianti elettrici 1894-95, a giusta 
tutela degli interessi generali e dello sviluppo delle inda- 
strie elettriche, venne esclusivamente deferita all'autorità go- 
vernativa la facoltà di accordare il consenso per l’attuazione 
di impianti: chi ottiene tale consenso può liberamente sval- 
gere ed attuare il proprio impianto conformemente si piani 
e disegni approvati: al Comune non rimane altra facoltà se 
non quella di stabilire le norme per l’uso delle vie e delle 
piazze, nell’interesse della sicurezza ed indennità pubblica. 
esclusive accordate anteriormente alla nuova 
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legge dei Comuni non possono validamente opporsi a chi ha 
ottenuto l’assenso prefettizio. 

Ciò è dichiarato dalla dottrina, e venne già accolto da parte 
della giurisprudenza, come diverso volte rilevai su quest E- 
lettricità. 

La ditta che vuol sfruttare la considerevole energia che pos 
siede deve quindi preparare i suoi disegni e piani, a norma 
dell’art. 7 del Regolamento 28 ottobre 1895, e chiedere il 
consenso del prefetto come agli art. 6 e 8. 

Ottenuto il consenso deve invitare il Comune a stabilire 
le opportune norme in base all'art. 12 lett. c.). Dopo di che, 
ha diritto di stendere, senz'altro, i suoi fili e le sue condutture 
e di svolgere la sua industria. Se la concessionaria detta Y 


per altre ragioni si vogliano impiegare gli accumulatori, dati 
gli inconvenienti che questi presentano quando vengono ado- 
perati per servizio di trazione. Nel caso della trazione a va- 
vapore il ripiego è da escludere. Installate le dinamo e le 
batterie dove se ne va@’economia problematica sulla quale si 
può contare quando l’impianto essendo fatto non c’è che da 
approfittarne? F. 


EMLAAIITA 


La centrale elettrica comunale di Como. (°) 
— Appena inaugurata l’Esposizione Voltiana a Como sì iniziò 
il servizio di illuminazione elettrica per mezzo di archi voltaici. 
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la citerà in giudizio per far togliere fili e condutture, si di- 
fenderà sostenendo la nullità della concessione esclusiva, ed 
il diritto di esercitare liberamente la sua industria a norma 
delle leggi vigenti, ed in base ad una regolare concessione 
dell’autorità prefettizia. 

Avv. Prot. U. PIPIA. 


———————@—@——————————————————7————@— 


DOMANDE E RISPOSTE 


D. 12. — Tanto nella trazione elettrica come in quella a 
vapore, non si potrebbe utilizzare almeno in parte la forza 
che si spreca coi freni specialmente nelle lunghe discese, at- 
tivando con quella delle dinamo che a loro volta col sussidio di re- 
golatori caricherebbero accumulatori per l'illuminazione dei vei- 
coli o per qualsiasi altro uso? 

G. 

R. 12. — Nelle linee esercite a trazione elettrica, che tro- 
vandosi in paesi accidentati, presentano notevoli dislivelli alti- 
metrici nel loro sviluppo è già stato adottato il sistema degli 
accumulatori pel ricupero del lavoro, che può utilizzarsi nelle 
discese, Però questo si presenta come conveniente sol quando 
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L'impianto provvisorio, si riduceva a due motori a gas da 
40 cavalli ciascuno e a due da 25 Langen e Wolf, che azionavano 
due alternatori trifasi, Belloni e Gadda. Le macchine erano 
tolte a prestito dai costruttori, e collocate in un locale eretto 
su terreno dell’officina del gaz. La potenzialità era sufficiente 
per l'illuminazione pubblica, per quella del Teatro Sociale, e 
pel sollevamento d'acqua della Tintoria Comense alla Rotonda, 
e della Tintoria Castagna. Mentre tale impianto provvisorio 
funzionava soddisfacendo al momentaneo bisogno, VAmm. co- 
munale ideava un progetto d'impianto stabile. I lavori ini- 
ziati sulla fine del 1899 venivano compiuti nel settembre 1800 
nella loro parte essenziale. 

La Stazione centrale sorge su un terreno dell’officina comunale 
del gaz ed ha in pianta la forma di una Z, di cui il lato mag- 
giore è costituito da un salone rettangolare di m. 44,50 per 14,50 
ad il minore da uno di m. 24 per 16. 

Il salone principale contiene: i 

a) una motrice a vapore orizzontale a triplice espansione 
da 400 a £00 cavalli a 84 giri, direttamente accoppiata a un alter- 
natore trifase a induttori rotanti e indotto fisso, capaze di svilup- 
pare 265 kw. con fattore di potenza 0,80, assorbendo 400 ca- 
valli alla tensione di 3600 volt, con frequenza 42; 


(*) Da un articolo del Mon. Ter 
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h) due motrici a gaz orizzontali da 75 cavalli a 180 giri, 
accoppiate ciascuna mediante cinghia a un alternatore trifase a 
induttori rotanti e indotto fisso, capace di sviluppare 49 kw. con 
fattore di potenza 0.80, assorbendo 75 cavalli a 3600 volt, con 
frequenza 42, e 630 giri; costituiscono la riserva. 

e) un compressore ad aria a 10 atmosfere, per l'avviamento 
di dette motrici a gas, con motore a corrente continua, da 4 ca- 
valli a 110 volt e 1090 giri; 

d) due gruppi motore dinamo per l'eccitazione degli alter- 
natori, costituiti ciascuno da un motore trifase da 40 cavalli a 
3600 volt, accoppiato mediante giunto elastico, a una dinamo 
capace di sviluppare 35 kw. da 100 a 170 volt; 

e) un quadro generale di ricevimento e di distribuzione 


ampère a 28 volt). Una seconda stazione attigua alla prima 
fornisce la corrente secondaria a 110 volt pel servizio delle lam- 
pade ad incandescenza e dei piccoli motori di quel quartiere. 
Una terzo nel Teatro Sociale serve per la illuminazione del 
teatro stesso, a cui fornisce la corrente a 120 volt. Una quarta 
si sta ora istallando nel palazzo del Liceo, pel servizio di quel 
quartiere. Presso gli opifici di tessitura serica delle ditte 
Monza, e C'amozzi-Melzi-Rosasco, vi hanno due trasformatori, 
i quali forniscono la corrente a 120 volt, per l'illuminazione 
degli opifici medesimi, e pel servizio dei motorini dei telaj 
meccanici. 

A tutt'oggi le diverse linee di conduttura hanno già raggiunto 
uno sviluppo di oltre 10 chilometri. 
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delle correnti, costituito dai singoli quadri delle diverse mac- 
chine generatrici ed eccitatrici, nonchè degli accumulatori, di 
w in un locale attiguo v'ha una batteria da 170 ampere-ore 
a 120 volt; 

f) una grue a ponte scorrevole da un estremo all’altro del 
salone, pel trasporto dei pezzi pesanti nel caso di riparazioni. 

Il salone minore contiene : 
| 9) tre caldaie Cornovaglia, con focolari Fox, e superficie 
riscaldata di mq. 72 ciascuna; di cui una di riserva. 

b) due pompe d'alimentazione delle caldaie. 

Esternamente scrge un fumaiolo alto m. 51, con diametro in- 
Lem di m. 1,50, ed esterno di m. 4,50 alla base e m. 2 al vertice. 
Attiguo al salone principale v'ha un locale di m. 18,80 per 10, 
da verrà adibito in parte alle riparazioni elettriche, e nel resto 
all'impianto d'un laboratorio d'assagg.o e di esperienze relative 
aila produzione del gas e dell'energia elettrica. 

La corrente primaria, quale esce dalla stazione centrale alla 
tensione di 3600 volt, non viene direttamente utilizzata se non 
Nel grossi motori, come p. es. quelle che azionano le pompe 
delle Tintorie Comense e Castagna. 

Al Macello Vecchio v'ha una prima stazione trasformatrice 
‘he abbassa la tensione tra filo e filo del trifase da 3609 a 360 volt, 
pel Servizio delle lampade ad arco stradali, le quali raggiungono 
finora il numero di 50 (14 da 20 ampère a 32 volt, e 36 da 12 


L'impianto attuale ha una potenzialità massima di 550 ca. 
valli. Il setone dei motori è però capace di contenere una seconda 
unità (motrice-alternatore) da 400 cavalli, la sala caldaje può 
contenere due altri generatori di vapore per dette motrici, ed 
il fumaiolo ha dimensioni tali da sopportarne l'ampliamento; 
le tubazioni maestre poi ed alcune fondazioni vennero ese guite 
complete già sin d’ora. L'impianto definitivo avrà così una po- 
tenzialità massima di £50 cavalli. 


«©. 


Illuminazione di Peveragno. - La Ditta Vanni e Garelli 
di Chiusa Pesio, resasi concessionaria della illuminazione ppb- 
blica e privata di Peveragno, ha utilizzato un salto d'acqua 
adibito sino ad oggi al comando, a mezzo d'una ruota a pale, 
di una segheria per travi e di un maglio. 

Detto salto aumentato da una derivazione d’acqua fatta sulla 
destra del Torrente Pesio, utilizza una portata di 550 litri al 
secondo con 7 metri e 50 di caduta, a mezzo di una turbina a 
reazione ad asse orizzontale della Ditta A. Calzoni di Bologna, 
munita di regolatore di precisione, e comandante, a mezzo di 
cinghia, un alternatore trifasico della potenza di 24 K. volt-am- 
père, a indotto fisso e induttore rotante, con eccitatrice diretta- 
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mente accoppiata, costruito dalla Società Nazionale delle Offì- 
cine di Savigliano. 

La corrente generata a 3500 volt viene trasmessa a Peveragno 
a mezzo di una linea a tre fili in rame nudo, della sezione cia- 
scuno di mmq. 10: la linea è lunga km. 6.000. A Peveragno in 
un locale centrale di proprietà del Municipio venne installato 
un trasformatore trifasico della capacità di 20 kwatt che riduce 
la tensione da 3500 volt a 200 e 114 volt, tensione adottata per 
hı rete secondaria. Altri due piccoli trasformatori monofasici, 
da 1/2 kwatt ciascuno, sono installati a Chiusa Pesio, pel ser- 
vizio d'illuminazione di due piccoli impianti privati. 

Una linea telefonica a 2 fili unisce la stazione trasformatrice 
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colla casa del sig. Vanni e con la stazione generatrice, funzio- 
nando cgregiamente. 

A Peveragno oltre alla illuminazione pubblica e privata fa 
corrente azionerà durante il giorno un motore elettrico da 7H 
per un molino, uno da 5H per una fabbrica da paste ed uno 
da 2H per un laboratorio da carradore. Altri motori poi si in- 
stalleranno in modo da utilizzare tutta la potenza disponibile. 

L'impianto venne inaugurato in questi giorni dando alle 
prove ottimi risultati. La installazione della parte idraulica e 
la provvista e installazione di tutto il materiale elettrico venne 
eseguito a cura della Società Nazionale delle Officine di Savi. 
gliano. 
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CONDUTTIVITA’ NEI GAS TRAVERSATI DAI RAGGI CA- 
ToDICI. — J. C. Mac Lennau - (Phil. Transaction 
195.0 p. 49). — Lo scopo degli esperimenti fu quello 
di investigare la natura della conduttività prodotta in 
differenti gas quando sono attraversati da raggi ca- 
todici. Il tubo usato per la proiezione dei raggi catodici 
era simile a quello ideato dal Leonard. I risultati 
principali sono: 1. La conduttività impartita ad un 
gas dai raggi catodici è simile a quella impartita dai 
raggi Roentgen ed uranici e può completamente spie 
garsi coll'ipotesi che dalla radiazione sieno prodotti 
nel volume del gas attraversato degli joni positivi e 
negativi. 2. Quando dei raggi catodici sono fatti ca- 
dere sopra conduttori metallici isolati circondati dal- 
l’aria alla pressione atmosferica, se tali conduttori sono 
scarichi acquistano una piccola car ca negativa simile, 
se sono carichi positivamente le loro cariche si dis 
sipano completamente; se sono carichi negativamente 
discendono ad un basso valore simile di carica negativa. 
La perdita di carica è dovuta all’azione dell’aria jo- 
nizzata ed il valore limite della carica negativa è de- 
terminata dal valore della conduttività di quest’aria. 
3. La jonizzazione prodotta in un gas dai gas prove 
nicnti dalla finestra d'alluminio del tubo Lenard è 
dovuto ai raggi catedici e non a raggi Roentgen. 
4. Quando i raggi catodici passano per un gas, il nu- 
mero di joni prodotti in 1 cm dipende solo dalla den- 
sità del gas ed è ind:pendente dalla sua composizione 
chimica. 5. Coi raggi catodici, come coi raggi Roentgen 
il numero degli joni prodotti in un gas ha un rapporto 
costante colla quantità di energia raggiante assorbita. 

M. 


COME L'ARIA SOGGETTA AI RAGGI X SCARICHI L'ELET- 
TRICITA E PERDA LE SUE PROPRIETA’ SCARICATRICI. — 
Prof. E. Villari (Physical Society di Londra, 22 Fob- 
braio). — E' un riepilogo ed un complemento degli ul- 
timi studi fatti dall’A. sull'argomento. (Elettricità 
1899 pag. 1; 1900 pag. 412, 700). L'aria resa attiva 
dai raggi X passando per un lungo tubo avvolto a 
spira, perde molto più la sua virtù scaricatrice che 
passando per lo stesso tubo diritto. Durante questo 
processo il tubo si carica ed è sotto potenziale. Se l’aria 
attiva è fatta scorrere sopra masse di reti metalliche 
o di fili metallici, racchiusi in tubi, i metalli, indipen- 
dentemente dalla loro natura assumono una carica po- 
sitiva o negativa a seconda che l’aria attiva striscia 
contro essi con forza o debolmente; p. es. dei tubi di 
rame o piombo, sc corti e rettilinei prendono la carica 
negativa, ma se lunghi e contorti prendono la positiva. 
Questi fenomeni non possono essere attribuiti ad azioni 
chimiche, ma pare sieno prodotti da uno speciale stro- 
finamento dell’aria attiva colle superfici metalliche, 
per cui queste prendono una delle cariche e l’altra si 
manifesta nell'aria, spesso però la carica dell’aria è 
dello stesso segno di quella dei metalli. L'A. ha pre- 
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cedentemente dimostrato che l’aria attiva scorrendo 
sopra un corpo elettrizzato si riduce o in aria ordinaria 
o in arla carica di elettricità che scompare. Quindi si 
può supporre che l’aria attiva strofinando contro le 
superfici metalliche sviluppi le due eletticità una delle 
quali si manifesta su questa superfice e l’altra riduce 
l’aria attiva in aria ordinaria e quindi non si rende 
manifesta. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


VATTMETRO - SUO FATTORE DI CORREZIONE - DRys- 
DALE. — The Tl. 15 marzo. —- L'A. propone una for- 
mola di correzione che riesce assai comoda e sostitui- 
sce con vantaggio quella finora usata, la quale per 
grandi valori dello sfasamento fornisce dati indetermi- 
nati. Dalla relazione 

Pr P: 


COS 9 


cos x cos (p - 2) 
in cui Pr è l’energia reale, Pi quella indicata dal- 
l'apparecchio, % ed « sono gli sfasamenti pel circuito 
c sul filo fino del Wattmetro, si può ricavare 

Pi 


—— 
ac 


Pr 1 
x cos x cos (pg — x) = Pacosacos'gq— z) 
p f A 


in cui Pa è l'energia apparente in voltampere. 
Sviluppando (ricordando che Pa cos 9 = Pr) si può 
dedurre il valore 


Pi 
Pr = Len Pr sen ptga 
da cui s: ha, 
, w? 12 co l 
Pr = Pi (1 + -z ) = Pa sen 9. 


ol o- 0. ; | 9 
Siccome in generale 7 è assai piccolo si può 
scrivere in via d'approssimazione 
. 1%) 
Pr = Pi — — Pa sen 9 


Quande % è assai grande sen g è quasi eguale al 
l'unità positiva o negativa, e la formola si riduce alla 
forma 


Pr = Pi + 5 Pa 


L'A. proseguendo il suo studio giunge alla conclu- 
sione che un buon Wattmetro si può costruire attenen- 
dosi alle seguenti norme: 

a) Impiegare una bobina voltmetrica di piccola 
autoinduzione e resistenze presentanti una debole ca 
pacità, il che può aversi con wattmetri a debole coppia 
direttrice ; 

b) Render nulla la induzione mutua; il tipo a 
bilancia non è quindi opportuno, poichè le bobine de- 
von situarsi ad angolo retto; , 

c) Evitare le correnti vorticose nei pezzi metallici 
prossimi all'apparecch'o e bandire le scatole metal- 
liche. 
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ISTRUMENTO PER LE MISURE DELLE FREQUENZE. —- 
R. Manzetti (Rendiconti Lincei, 3 marzo). — L'ap- 
parato si fonda sulle proprietà elettromagnetiche dei 
circuiti percorsi da correnti alternate, e permette, a 
differenza degli altri consimili, le misure delle fre- 
quenze con un metodo di riduzione a zero. da un sem- 
plice rapporto di resistenze. Suppongasi di avere due 
campi magnetici alternativi, indipendenti, diretti se- 
condo due rette orizzontali X, X1 In un bastoncino di 
alluminio verticale sieno fissi, superiormente un disco 
di rame 4, secondo un diametro, ed inferiormente 
un piccolo parallelopipedo di ferro B. Un diametro 
orizzontale del disco e la lunghezza del parallelopipedo 
formino rispettivamente colle direzioni X ed X1 dei 
camp' nei quali sono posti gli angoli « a, Se i due 
campi sono generati da correnti alternate, ognuno di 
questi due corpi subirà un certo momento torcente, 
uno per effetto delle correnti di Foucault, l’altro per 
azione semplicemente induttiva e, se il sistema è rigido 
ed attaccato ad un filo di sospensione, questo sarà 
soggetto ad un momento eguale alle somme algebriche 
dei due. Disposte le cose in modo che il filo sia sotto- 
posto alla differenza dei due momenti si fanno variare 
le due intensità finchè la deviazione sia eguale. Tale 
posizione di zero si ha solo per una determinata fre- 
quenza, poichè mentre il momento torcente subito dal 
ferro è indipendente dalla frequenza, quello dovuto 
alle correnti di Foucault del rame è funzione di essa. 

L'A. dopo dimostrate analiticamente le relazioni 
fra le resistenze dei due circuiti, posti in derivazione, 
e la frequenza descrive, con figure, l'apparecchio. 

I due rocchetti, che devono produrre i due campi al- 
ternati sono messi in derivazione. ed in ciascuno de 
due rami si inser'sce una cassetta di resistenza. Usando 
dapprima delle frequenze note, l’A., determina le co- 
stanti a, b, e, dell'apparecchio colle quali si può de- 
terminare la frequenza w mediante le formole: 


T; atbh o — ewt 
r? m AA 


nella quale r, rı rappresentano le resistenze dei duc 
circuiti derivati. L'apparato si può adoperare, senza 
alcuna variazione, da poche alternazioni fino a circa 
1000, e la sua sensibilità può essere variata col va- 
riare il filo di sospensione e l'intensità di corrente. Il 
modello costruito sente una alternazione con una cor 
rente complessiva di 1 ampère ma può rendersi sen- 
sible fino ad 1/1000 di alternazione. 

L'apparato può servire alla determinazione del rap- 
porto fra la resistenza ed il coefficiente di autoindu- 
zione del circuito equivalente al rame percorso dalle 
correnti di Foucault; tale rapporto si trovò eguale a 
900, pel circuito usato; può servire inoltre per le mi- 
sure rapide e facili dei coefficienti di autoinduzione, 
e da elettrodinamometro sensibilissimo. . 

REGISTRAZIONI DELLE CORRENTI ALTERNATE. — F. 
A. Lacos - Proc. Amer. Acc. Arts and Scien., gennaio). 
— L'A. presentò un apparecchio per registrare le 
onde delle correnti alternate ; l'apparato è una modifi- 
cazione del metodo dei contatti. Col mezzo di una 
disposizione meccanica che sposta automaticamente 
le posizioni degli spazzolini di contatto, si ottiene che 
la deviazione galvanometrica, invece di cambiare 1n- 
termittentemente, varii gradualmente, seguendo len- 
tamente le forme dell’onde. l i 

Il metodo non dà che londa med.a, ma siccome 
ciò si ottiene in pochi minuti, il sistema si può e 
come un considerevole perfezionamento del vecchio 
sistema dei contatti. Però ora che gli oscillografi hanno 
nelle mani di Blondel e Duddel e di altri CASSIO 
una forma di istrumenti pratici, il metodo del da 
si può ritenere abbia fatto il-suo tempo. a 
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LA- 
IMPIEGO DI MATERIE ELASTICHE NEGLI Lia 
tori, — F, Peters (Central blatt fur Accum 


und Elementenkunde t IT p. 21 15-1-901). — Da 
molto tempo si è proposto l'uso di materie elastiche 
per trattenere la materia attiva. Payen, nel brevetto 
americano 540185; Faure e King in quello tedesco 
37040 proponeva l’ebonite, il caucciù ed' altre si- 
mili sostanze; Rible, nel brevetto tedesco 89515 de- 
scrive l’impiego di lastre di celluloide per costituire 
serbatoi di materia attiva. 

Però, se tali differenti sistemi sono molto efficaci 
per impedire i corti circuiti che possono derivare dalla 
caduta del piombo, non sono sufficienti ad assicurare 
un buon contatto duraturo per la materia attiva ed 
il supporto, poichè l'elasticità delle sostanze impie- 
gate non è sufficiente per seguire le dilatazioni e con- 
trazioni success've della materia attiva. 

Il W. Brown (brevetto inglese 22973-1894( ottiene 
migliori risultati costituendo la positiva con un con- 
duttore di forma speciale intorno il quale è tenuto 
aderente il piombo attivo da un involucro isolante 
perforato. L'elettrodo positivo così formato è circon- 
dato dal negativo formato del pari da un conduttore 
perforato, e da materia attiva trattenuta da un invo- 
lucro isolante simile a quello dell’elettrodo positivo. 
Fra i due elettrodi vi è un nastro isolante (vulcanite) 
piegato ad elica, ed altro simile nastro contorna il ne 
gativo per tenerlo separato dal recipiente, per cen- 
trare gli elettrodo, e impedire la caduta dei frammenti 
di involucri nel caso si rompano.. La pratica ha per- 
ciò dimostrato che se nell’involucro isolante si mani- 
festa una soluzione di continuità, la materia attiva 
filtra ed i corti circuiti non sono evitabili. 

Nella disposizione brevettata da I. Waughan-She- 
vrin (br. ingl. 16516 del 1896 e br. tedesco 96663) il 
nastro di ebonite avvolto ad elica forma parte inte- 
grante dell’elettrodo che è costituito da un nastro di 
p:ombo a spirale ma avvolto in senso inverso ed im- 
merso nella materia attiva. 

Il nastro dii ebonite segue perfettamente le dilata- 
zioni e le contrazioni della materia attiva in modo 
che il contatto fra questo ed il conduttore è sempre 
assicurato. Un elemento a 4 pasit've e 5 negative di 
tale tipo è stato provato dall'A. Le positive erano co- 
stituite da 6 cilindri, fatti come è detto sopra, di 
20 cm. di lunghezza ed 1.lcm. di diametro. Le nega- 
tive erano lastre a tralicc'o impastate, ricoperte da un 
involucro perforato di celluloide, di dimensione 
20 X 7 cm. Il peso totale dell'elemento era di 5.5 kg.; 
de! quali 5.9 kg. di elettrodi compreso le connessioni 
ed i serrafili. Ogni positiva pesava 510 gr. ogni nega- 
tivo 290 gr. Le due prime scariche effettuate al re- 
gime di 9 e di 6 amp. diedero i seguenti risultati : 


Scarica 
a 0 Amp, a 6 Amp. 
Capacità dell’elemento Watt-ora 9.9 l 
» specifica per Kg. di elemento 18 18.2 
» » » » di lastra 25.4 26.2 


Una terza scarica in corto circuito su di una res- 
stenza di 0.01 ohm., fornì 34.4 amp.-ore, abbassandosi 
alla fine la tensione ad 1.655 volt. Non si produsse 
nessuna caduta di piombo attivo ed una quarta sca- 
rica a 9 amp. indicava una capacità di 90 watt-ora, 

asi come al principio. Den 
iran lo Su allorchè la tensione di riduce 
a 1.8 volt, e le cariche a 2.65 volt, si ebbero i rend:- 


menti seguenti: 


Cari Sai di carica Ho dest A p pesi 
Amp. Amp. 0/0 ojo 
10 9 95.7 19.3 
10 6 98.7 82.9 
16 9 80.8 — 
16 6 83.2 — 


Le ultime cifre si riferiscono alle cariche e scaricho 
effettuate dopo la messa in corto circuito. a 
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IMPIANTI. 


IMPIANTO ELETTRICO PER ACCIAIERIA. — Gohs. — 
El. Zeit. 13 dicembre. — L’A. descrive l'impianto della 
ferriera di Donetz-Jurjewka, la quale comprende 5 
alti forni, 3 Bessemer e 4 forni Martin, ed ha lami- 
natoj per grossi profili, lastre gro:se e sottili oltre un 
riparto di puddellatura. 

L'impianto di distribuzione è a corrente continua a 
250 volt, alimentato da due dinamo Siemens e Halske 
a poli interni da 125 kw. comandate a cinghia e ac- 
coppiate in parallelo. 

L'illuminazione fatta a tre fili comprende 130 ar- 
chi da 9 amp. e 200 incadescenti. Per le parti più lon- 
tane sì fece un piccolo impianto a corrente alternata 
con trasformatori che alimenta 800 lampade incan- 
descenti. 

Tre gru a ponte fanno il servizio delle lingottiere 
possiedono ciascuna un motore corazzato di solleva- 
mento di 30 cav. (610 t: m) e due protetti di trasla- 
zione da 6.5 cav. (880 t: m); hanno la portata di 
5 tn. con velocità di 300 mm. di sollevamento al se- 
condo, mentre la velocità trasversale è di 350 mm. 
quella di traslazione di 350 a 700 mm. 

Una gru da 25 tn. con velocità di sollevamento di 
40 mm., e con mm. 150 e mm. 300 di velocita di tra- 
slazione, possiede un motore corazzato da 16 cav. 
(670 t: m.), un protetto da 6.5 cav. ed uno da 5 cav. 
(880 t: m): questa gru serve alla colata con poche. 

Due trasbordatori capaci di portare 45 tn. con la 
velocità di 1 m. hanno motori da 40 cav. (590t:m) e 
servono al trasbordo delle poches; un terzo con motore 
da 30 cav. (610 t: m) serve a portare le forme dalla 
stufa al posto di colata dell'acciaio. Il comando si fa 
per ingranaggi. A proteggere le linee di presa di cor- 
rente si dovette ricorrere a scatole di ghisa coperte da 
un coperchio sospeso in cui è contenuto il conduttore: 
gli organi di presa passano fra il coperchio e la scatola. 

Un montacarichi porta i materiali da caricare nei 
forni a suola di sussidio dei Bessemer; è dotato di 
un motore corazzato da 20 cav. (670 t:m) comandante 
a vite perpetua e ingranaggi, un doppio tamburo su 
cui si avvolgono le corde ed è schiavo di un freno a 
mano. La velocità di sollevamento è di 250 mm. al 
secondo. 

Una pompa di compressione pel Bessemer e per un 
montacarichi idraulico è comandata a cinghia da un 
motore di 15 cav. (670 t:m). 

Le macchine che preparano il calcaro per i Besse- 
mer sono comandate da una trasmissione mossa da un 
motore di 30 cav. (610 t.: m). 

Tre ventilatori centrifughi pei forni Martin con 
ruota di 300 mm. portata di 100 m alla pressione di 
150 mm. d'acqua, sono direttamente accoppiati a mo- 
tori da 9 cav. (1000 t: m). 

Tre locomotive con 96 accumulatori Tudor da 85 
watt-ora, motori da 7 cav., capaci di andare con la 
velocità di m. 3,7 al secondo esercitando uno sforzo di 
135 kg. portano i lingotti al riscaldatore. 

Due gru radiali portano i lingotti al forno, e quindi 
al laminato]o. Esse sollevano da 2 a 5 tn. con velo- 
cità di 300 a 600 mm. al secondo; la rotazione e la 
velocità di 2 giri al minuto mentre il carretto per- 
corre 160 mm. al secondo; quando il motore di sol- 
levamento è fuori circuito entra in azione un freno 
automatico. Ciascuna gru è dotata d'un motore coraz- 
zato da 27 cav. (670t: m) pel sollevamento, di uno 
di 9 cav. e uno di 5 cav. per la rotazione e la trasla- 
zione. 

I laminatoj sono dotati di motori in serie da 60 cav. 
a 540 giri, e da 30 cav. a 610 giri, i quali comandano 
i treni di cilindri che fanno correre 1 lingotti perpen- 
dicolarmente ai laminato); la traslazione trasversale 
si fa con trasbordatori muniti di motori da 90 cav. 
per la traslazione, e di motori da 20 cav. pcl solleva- 
mento dei lingotti. 


Tutte le altre macchine e gli altri laminatoj sono 
pure comandati elettricamente; in tutto sono 70 for- 
n'te di 92 motori, per una potenza complessiva di 
quasi 1900 cav. 


COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


AVVOLGIMENTI A CORRENTE CONTINUA. — Rothert. 
— The El. 30 marzo. — L’A. prende in esame i per- 
fezionamenti più recenti nella confezione con sagome 
degli avvolgimenti indotti per dinamo di potenza 
media, e più specialmente per indotti a tamburo cilin- 
drico su nucleo dentato e con le sezioni tutte in serie, 
essendo questi i tipi che presentano maggiori garanzie 
di buon funzionamento, e permettono di ridurre il 
numero dei canali senza pericolo di scintille al colet- 
tore poichè le dissimetrie provenienti dalla sovrappo- 
sizione di parecchie bobine nel medesimo canale si 
neutralizzano visto che le bobine comprese fra due 
spazzole sono ripartite su tutta la periferia dell’indotto. 

La riduzione nel numero dci canali presenta anche 
1 vantaggi di semplificare la costruzione e di permet 
tere di saturare completamente i denti dell’indotto, 
il che consente di ridurre lo scintillamento e lo sposta- 
mento delle spazzole dal piano d'inversione. Inoltre 
riesce possibile di ridurre di molto le dimensioni. 
Questa riduzione impone uno studio accurato della 
ventilazione, che si ottiene oggi interponendo corone 
speciali fra i pacchi di lamiere il che permette di ot- 
tencre una viva circolazione d'aria spinta dalla forza 
centrifuga. 

L'impiego d'una dentatura grossa porta però l'in- 
conveniente di consentire la formazione di correnti 
vorticose assai intense, ad evitare le quali è necessario 
laminare almeno i pezzi polari, od anche tutti i nuclei 
degli elettromagneti. Però si può ridurre il traferro 
al minimo che è costruttivamente necessario dopo fatta 
questa laminazione, e ciò compensa in parte l’ag- 
gravio. 

La tendenza che si eccentua sempre più in America 
porta all'adozione delle sezioni formate su sagome con 
lo scopo di ridurre la mano d'opera, facilitare le ripa- 
razioni e permettere la verifica preventiva delle condi- 
zioni d'isolamento di ciascun pezzo. Queste sezioni si 
raggruppano in parecchie insieme che vengono allo 
gate nei medesimi canali, ma si collegano poi colle 
altre in modo da compiere l’avvolgimento in serie. 
L'A. propone un nuovo sistema che consente una certa 
semplificazione nella preparazione delle sezioni multi- 
plc; consiste nell'avvolgere sulla sagoma tanti fili 
quanti ne occorrono per tutte quante le sezioni da 
associare insieme, tenendo però una spira più lunga 
per ogni sezione successivamente avvolta. Dopo la 
fasciatura si tagliano le spire più lunghe e le sezioni 
riescono separate. 

Questo sistema consente di ridurre lo spessore del- 
l'isolante interposto fra le sezioni, e semplifica di 


molto la preparazione dei gruppi di sezioni. F. 
MISCELLANEA. 
TURBINA A VAPORE Parsons. — Nell'Eclairage Elec- 


trique del 23 febbraio c. a. trovasi riprodotte inte- 
gralmente il rapporto della commissione collaudatrıce 
del Turbo-Alternatore Parson di 1000 kwatt istal- 
lata ad Elberfeld. L'autorità dei collaudatori (M. W. 
H. Lindley ingegnere civile a Francoforte s/m; il 
prof. M. Schröter di Monaco; ed il prof. dott. H. F. 
Weber di Zurigo) e l'importanza dell'impianto, cı 1m- 
ducono a farne cenno, riassumendo i dati principali 
del collaudo. 

Nel giugno 1898 la città di Elberfeld ordinava per 
la sua centrale elettrica alla Ditta C. A. Parsons di 
Newecastle-on-Tyne due turbine a vapore con con- 
densatori a superficie e pompe ad aria comandanti di- 
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rettamente due alternatori da 1000 kwatt a 1500 giri 

r minuto, a 4000 volt, e — 50 periodi, con cos 9 = 
0.80, — più i corrispondenti regolatori centrifughi 
ed elettrici per la velocità del turbo-motore e della 
tensione dell’alternatore. 

Il tipo della turbina è quello recente ideato dal 
Parsons, cioè a tre camere contigue di diametri diffe- 
renti. Questo tipo, dall’apr.le scorso, viene ora co- 
struito per il continente dalla Ditta Brown Boveri di 
Baden. Il vapore traversa la prima camera di dia- 
metro minore e molto lunga, poi passa nella seconda 
camera più grande e più corta, infine ag.sce sulle pa- 
lette della turbina contenuta nella terza camera ancor 
più grande di diametro e più corta delle precedenti, 
e va all'aria libera od al condensatore. La regolazione 
è fatta oltre che da un regolatore a forza centrifuga 
che agisce sulla introduzione, anche dal regolatore 
elettrico a solenoide con nucleo mobile collegato alla 
valvola, in modo che ogni variazione di carico o di 
tensione fa agire la valvola di ammissione.. 

Le prove hanno dimostrato che il consumo a pieno 
carico non supera 9.19 kg. di vapore a 10 atmosfere 
(e surriscaldato di 14) per kilowatt-ora, cioè 6.75 kg. 
per H. P. elettrico-ora. Tale consumo si riduce a 8.63 
kg. per klowatt-ora, e cioè a 6.35 kg. per H. P. elettro- 
ora, con sovraccarico del 25 per cento. Diminuendo il 
carico, Il consumo si eleva, e raggiunge a metà carico 
gli 11.41 kg. per kilowattrora. 

Le misure di velocità e di tensione hanno permesso 

alla commissione di constatare il buon funzionamento 
del regolatore centrifugo e di quello elettrico. Col 
primo la variazione di velocità era di 1.0 a 1.9 0/0 
per brusche variazioni del carico dal 16 al 63 0/0; e 
di 0.4 a 1.3 0/0 per variazioni progressive. La varia- 
zione di tensione fra la marcia a vuoto e quella a pieno 
carico era di 1.3 0/0. Col regolatore elettrico la diffe- 
renza media di tensione era di 1.1 0/0 per una varia- 
zione del carico compresa fra 12 e 62 0/0. 
. Queste cifre dimostrano che tali turbine non sono 
inferiori dal lato di consumo c di regolazione alle 
buone motrici a vapore di pari potenza, c dimostrereb- 
bero anche che il tipo primitivo Parsons del 1885 è 
stato molto, ma molto migliorato. Resta a vedersi se 
le cifre molto lusinghiere trovate dalla commissione 
Sì riscontrano, fatte le debite proporzioni, anche in 
turbine di potenza inferiore ai 100 H. P. e se per queste 
ì miglioramenti apportati al tipo hanno fatto scom- 
paire 1 molti difetti che avevano tali macchine 10 
ann: or sono. 

Ciò che emergeva fino da allora, e si è riscontrato 
anche ora è che l'uso delle turbine a vapore come 
macchine rotative a grandi velocità è particolarment? 
indicato per l'esercizio di centrali a correnti alternato 


per la facilità degli accoppiamenti in parallelo e per 
gli altri vantaggi inerenti alle grandi velocita. 

L'alternatore di Elberfeld è ad indotto rotante e 
ad induttore fisso tetrapolare. Ha peso e dimensioni 
ridotte, e dato il rilevante numero di giri (1800 p. m.) 
l'avvolgimento indotto è fatto con pochissimi fili e 
quindi ha una resistenza bassissima. Ne vien di con- 
seguenza che reaz'one di indotto è molto debole e la 
caduta di tensione a pieno carico (non induttivo) e 
ad eccitazione e velocità costante è appena di 1.5 0/0, 
mentre se il carico è induttivo (cos ¥ = 0.8) non si 
oltrepassa la caduta del 15 0/0. La velocità periferica 
dell'indotto è di 60 m. per secondo. 

A questi risultati non è neanche estraneo il tipo 
di alternatore prescelto ad indotto rotante. Esso ri- 
chiede certo una costruzione accurata, non solo per 
evitare spostamento di fili quanto per la tensione di 
4000 volt adottata; ma una volta vinte le difficoltà 
di dettaglio, si comprende come la macchina possa 
dare risultati così brillanti. 

Ed un ultimo vantaggio delle alte velocità si ha 
nel fatto che la forza viva della parte mobile cresce 
col quadrato della velocità, mentre che la potenza 
cresce con la velocità, onde la parte mobile tende 
a mantencre costante la sua velocità funzionando come 
volante il cui effetto è proporzionale alla velocità. 


C. 


ISOLAMENTO DEI FILI SOTTILI. — C. P. Steinmetz — 
Bre. Am.,5 Marzo. 

I fili di piccolo diametro che vengono impiegati 
nella costruzione di strumenti di misura, o simili, pos- 
sono venire rivestiti con uno strato isolante di cellulosa 
amorfa seguendo questo processo fatto brevettare re- 
centemente dallo Steinmetz. 

Ottenuta una soluzione di cellulosa sciogliendo del 
cotone naturale in una soluzione ammon'acale d'os- 
sido cuprico. si fa passare il filo da rivestire attraverso 
il liquido muc llaginoso così ottenuto il cui colore è di 
un bell'ezzurro carico. L'os: do cuprico si ottiene pre- 
cipitando con soda caustica una soluzione di solfato 
di rame contenente sale ammoniaco; il prodotto ot- 
t:nuto si conserva sott'acqua,e si d'scioglie con una 
sufficiente aggiunta di ammoniaca al liquido. 

Dopo aver lasciato asciugare il filo che esce dal 
bagno, lo si passa attraverso ad una coluzione diluita 
di acido cloridrico in acqua (20 0/0 d'acido) in cui si 
dissolve il rame, e dopo una accurata lavatura in acqua, 
si fa nuovamente asciugare. La cellulosa così deposta 
ha struttura cornea rugosa e color grigio bruno. 
Sc lo strato da deporre è sottile, o se il filo è piuttosto 
grosso si aggiunge un poco d'olio di lino o altro s'mile 
por aumentarne la morbidozza. F. 


LIBRI E GIORNALI 


250, Dalla Casa Siemens e Halske di Charlottenburg ab- 

biamo ricevuto due interessanti pubblicazioni illustrate : 

Nachrichten 1900, che si può dire la rassegna illustrata delle 
novità della importantissima Casa mondiale; e Z’F/ectricit 
dona les Mines, che è un estratto, tradotto in lingua francese, 
dell'edizione dei su citati «Nachrichten » per tutto ciò che ha 
tratto all'applicazione dell'elettricità nelle miniere: ventila- 
tori, alazgio meccanico, macchine d'estrazione, perforatrici, 
esploditori, segnali speciali, ecc. 

51. D. Foveau De Courmelles. — L'innre Electrique, 
Electrotherapique e Radiographique. — Rivista annuale dei 
progressi elettrici nel 1890. Un volume in-12 di 300 pagine, 
edito dalla Librairie Polytechnique, Ch. Béranger, éditeur, 
Saccesscur de Baudry et CŒ., Parigi (15, rue des Saints- Pères, 
Liegi 21, rue de la Régence); prezzo L. 4. 

252. James Walker. — Introduction to Physical Chemistry. 
~ Editori Macmillan e C., New York. — Un volume in 3 
di 344 pag. illustrato da 41 incisioni, rilegato all'inglese, 
prezzo L. 14, 


253. Wietz e Erfurth. — Zi/sbuch für Elektropraitiker. 
— Seconda edizione riveduta cd aumentata. — Un volume 
in 16. di 400 pag. illustrato con 314 fig. nel testo, 2 tavole, 
ed una carta ferroviaria fuori testo. — Edito da Hachmeister 
e Thal, specialisti in Tecnologia ed Elettrotecnica. Lipsia 
‘Fernsprecher No. 4382). Rilcgato all'inglese L. 4. l 

254. Usine de Chèvres, — Notice historique et di scriptive 

Ville de de 1853 à 

1859. — Questi lavori furono eseguiti sotto la direzione del 

sig Th. Turrettini, Consigliere amministrativo della città. — 

Un volume in 4 gr. illustrato con 49 tavole fuori testo in fo- 

totipia, L. 20. 


255. C. Elffel. — Travuur scientifiques exrecutis à la Tour 
des trois cente metres de 1889 à 9900. -- Uno splendido vo- 
Inme in 4 di 262 pag., illustrato con 37 figure nel testo, 3 fo- 
toincisioni ed un panorama fuori te:to. — Edito da L. Ma. 
retheux di Parigi (l, rue Cassette); L. 20,— 

256. F. R. Lew. — The compound engine. -— Un opuscolo in 
8. di 52 pag. illustrato con 37 figure, edito dalla «Fower 
Publishing Company, Wold Building» di New Jork; rile- 
gato all'inglese L. 2. 


des travaux  crecutes par lu Genève, 
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CRONACA DELLA A. E. 1 


Alla Sezione di Torino il capitsno Douhet fece una ori- 
ginale lettura sul calcolo dei motori a corrente alternata, il 
prof. Grassi una comunicazione sullo studio del calcolo degli 
alternatori, vivamente applaudita. Dietro proposta dell’ing. Se- 
gre sì nominò una Commissione per studiare l'impianto Te- 
lefonico urbano e suggerire eventuali provvedimenti. La Com- 
missione (Arton, Baer, Ferraris, Garrone, Calandri, Tedeschi, 
Segre, Vinca) ha già iniziato i suoi lavori e sta compiendo 
una vera inchiesta, avendo invitato per mezzo dei giornali e 
con lettere private i cittadini e i direttori delle società che 
hanno trasmissioni elettriche dell’energia a far noti reclami e 
desiderii in proposito. 

— Il prof. Grassi, domenica 24, tenne ‘al R. Museo Industriale 
una conferenza su alcune proprietà delle corxenti alternate, 
con esperimenti riuscitissimi. La seduta, durata circa due ore, 
fu oltremodo interessante e le considerazioni furono svolte con 
metodo nuovo e particolarmente evidento e chiaro. Il confe- 
renziere fu salutato con caldissimu applausi dall’affollatissimo 
ullitorio. 


TRAZIONE. 


La ferrovia elettrica Milano-Varese. — Nel maggio 
prossimo la Mediterranea inizierà le corse da Milano-Gallarate-Va- 
rce col sistema di trazione elettrica con corse succedentisi ogni 
mozz'ora da Milano a Gallarate e ogni mezz'ora da qui a 
Varese. — A tale scopo le opere necessarie sono già avvia- 
tissime; le sottostazioni sono ultimate e gia pressochè fornite 
del necessario macchinario .Non manca che la terza rotaia, 
la quale sarà collocata sul lato sinistro del binario; tale ope- 
razione però potrà esscre eseguita in brevissimo tempo. — A 
Tornavento si lavora febbrilmente per poter apprestare ogni 
coxa, 

ll percorso da Milano a Varese sarà fatto in una quarantina 
di minuti. 


CONCESSIONI D'ACQUE. 


Derivazioni d’acque per uso industriale. — 
Un Comitato costituitosi a Cuneo per la utilizzazione di forze 
idrauliche a scopo di produrre energia elettrica, composto dai 
signori avv. G. Bollano, G. Bacchetti, Giacinto Dolmassi ed 
altri, ha presentito all'autorità competente domanda di con- 
cessione, col relativo progetto, per derivazione d’acqua dal 
fiume Stura, da Ponte Bomardo a Moiola nel Circondario di 
Cuneo, mediante la costruzione di quattro canali, per otte- 
nere forza motrice da servire per un impianto elettrico a scopo 
industriale. 

Per la città di Como. — Il Consiglio di Stato del 
Canton Ticino ha preso atto e ha mandato al Dipart. Costru- 
zioni una domanda della Soctetàa Nazionale per Imprese e In- 
dustrie elettriche, sedente in Milano per derivazione d'acqua 
dalla Bresgia per la produzione di una forza motrice di 1401 ca- 
valli idraulici. 

La Società di cui sopra ha già versato alla Cassa cantonale 
il primo decimo della tassa, come di legge. L'utilizzazione sa- 
rebbe ci litri £00 al m. sec. (La Breggia non da «ffettivamente 
che litri 309 al m.” ma i concessionari intendono ricorrere al- 
l'inimagazzinamento). L'officina ckttrica che si impianterebbe 
per questo attuazione dovrebbe servire alla città di Como. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 
Silba. Società Miniere ed Alti Forni. — Cap. 75 mi- 


lioni - Versate IL. 1,34%) 000). — Dedotte le spese generali e 
speciali, il bilancio al 31 dicembre 1500 si è chiuso con un 
utile netto di L. 729,197.54, che permette di assegnare, dopo 
aver passato il 50/0 alla riserva, il 500 agli azionisti sul ca- 
pitalo versato e cioe L. 10.20 per ciascuna azione. 

Società Piemontese del carburo di calcio in To- 
rino. — 1ll6u.s., in Torin“, ebbe luogo l'assemblea ordinaria e 
straordinaria della Socos emontese per la fabbricazione 
del cartmra di calano e preav.ti al. nt. 

ll presidente, on. Edceardo Murha, diede lettura della re- 


lazione del Consiglio d’amministrazione, nella quale è data ra. 
gione dei nuovi lavori eseguiti a Saint Marcel in valle d'Aosta 
e delle condizioni della Società. Il direttore, ing. Memmo, 
lesse la relizione tecnica illustrando la storia dei lavori fatti, 
giustificando i ritardi, dovuti a causa di forza maggiore ed 
intrattenendosi pure sulle ingenti forze idrauliche di cui la 
Società può disporre. 

Furono quindi comunicate le conclusioni degli ing. Bo- 
nelli, Druetti e Baggi, che erano stati delegati onde riferire 
sulle attività sociali e sulla potenziabità degli Stabilimenti di 
Saint Marcel, e il loro giudizio sull'andamento dell'industria 
e sul valore del patrimonio sociale ha fatto ottima impressione. 

Il bilancio venne approvato ad unanimità e, dopo alcune 
spiegazioni chieste da vari azionisti e date dal presidente e 
dal direttore tecnico, l’assemblea procedette alla nomina dei 
nuovo Consiglio. i 

Società Napoletana per imprese elettriche. — 

È stato deliberato l'aumento del capitale di questa Società di alt i 
6 milioni, mediante emissione di 30. 000 nuove azioni. 
. Società elettro-siderurgica Camuna. — (Capitale 
L. 40.000 inter. ecrsuto.) — Domenica 17 u. s. a Brescia, ebbe 
luogo l'Assemblea generale degli azionisti di questa Società, la 
quale non ha ancora iniziato il proprio esercizio, ma sta com- 
piendo i suoi impianti. 

Com'è noto la Elettro Siderurgica Camuna, si è costituita 
per «exploiter», un procedimento del capitano Stassano, di 
riduzione dei minerali di ferro per produzione di ferro, acciaio 
e leghe, dichiarato da competenti pratico e industriale e del 
quale abbiamo parlato diffusamente nel nostro N. 11. 

L'assemblea approvava all'unanimità il bilancio e procedeva 
poscia alla nomina dei Consiglieri d'amministrazione, e dei 
sindaci. 

In seduta straordinaria l’Assemblea stessa facendo plauso 
all'opera del Consiglio d'amnunistrazione, lo invitava a prov- 
vedere mediante operazioni di credito alle esigenze del momento 
e a fare intanto le pratiche per aumentare il capitale sociale. 

Società di costruzioni elettriche Brioschi e 


Finzi in Milano. — (Capitate statutario L. 2,500,000; 
emesso L. 1,700,000; versato L. 1,460.090). — La media delle 
ordinazioni alle officine che nell'ultimo esercizio andarono am- 
pliandosi gradualmente, andò nello scorso anno lentamente, ma 
continuamente aumentando cd è a ritenersi che tale progres- 
sione si mantenga anche per il corrente esercizio. 

Le immobilizzazioni, non assorbono oltre un terzo del ca- 
pitale, i crediti sono scevri da contestazioni e da litigi, le 
macchine in costruzicne e merci in megazzino vennero in- 
ventariate al costo, la situazione finanziaria della Società è 
buona, pel numerario disponibile o pei due decimi che su una 
parte di azioni debbono ‘ancora essere versati. 

Dell'utile netto dell'esercizio in L. 58.413.44 veniva proposto 
i seguente riparto: Fcndo di riserva L. 2,640.65, ai Consi- 
zlieri delegati 4,000.--, al Consiglio d'amministrazione 800.— 
clle azioni di prima scrie L. 11,50 n. 2000, 23,000. -- Idem di 
seconda serie L. 5,70 n. 4.800, 27,360. — Rimanenza 232,89. To- 
vale L. 58,413.44. 

Fabbrica Nazionale - Motori a gas povero © 
costruzioni meccaniche (già Garuffa e C.)in Mi- 
lano. — Numerosissima e vivace l'assenblo4 di questa Società, a 
cui erano presenti o rappresentate circa 11,000 delle 12,000 azioni 
che costituiscono il capitale sociale. Il bilancio fu approvato 
alla quasi unanimità nelle seguenti risultanze: Attivo Lire 
1.449.8£9.16; Passivo L. 1,402.984.40; eccedenza attiva Lire 
46 804.75. Fatti i prel:vamenti statutarj è permesso un riparto 
ci L. 3 per azione, pari all'interesse del 6.60 0/0, tenuto conto 
dell'epoca in cui furono richiamati i decimi. 

La relazione del Consiglio lunga e dettagliata, illustra i 
risultati ottenuti dalla Socictà nel passato esercizio, paraliz- 
zato parzialmente dalla costruzione del nuovo stabilimento non 
compiuto che nella scorsa estate. Informa delle convenzioni 
conchiuse dalla Società colla ditta Cockerill per la costruzione 
dei motori di forza superiore ai 100 cavalli (brevetto Delamare), 
nonchè per la rappresentanza della vendita in Italia delle tur- 
nine della Casa Brault, Teisset e Chapron di Parigi. Espone, 
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poi, che si è iniziata la costruzione delle locomobili e dei motori 
a petrolio, destinati ad un buon avvenire ove il Governo ri- 
ducesse il gravosissimo dazio sul petrolio. 


Oflicine Diatto in Torino. — Nell'esercizio 1900 si è 
terminato l'impianto delle nuove officine alla Barriera d’Or- 
bassano, per le riparazioni e la costruzione di carrozze di tipo 
nuovo; così poterono compiersi lavori diversi nelle officine, 
per un importo in cifra tonda di L. 3,900.000 e al 1 gennaio 
1901 ne erauo rimasti per L. 4,651.560. Gli utili dell'anno scorso 
furono di L. 261,674.25, sui quali si distribuiscono agli azionisti 
L. 210,000, in base a L. 14 per azione. 


società per lo sviluppo delle imprese elet 
triche in Italia. — Sabato scorso si tenne l'assemblea 
generale ordinaria di questa Società, la quale ha un capitale 
v.rseto di lire due milioni. Fu comunicato e approvata la si- 
tuazione patrimoniale al 31 dicembre scorso. La Società ha im- 
pianti in corso di costruzione per L. 3,624,279.48. 

Società Elettrotecnica Italiana. — ll 27 p. p. 
si è tenuta in Torino, l'assemblea ordinaria degli azionisti della 
Società Elettrotecnica Italiana. La relazione del Consiglio ha 
dato regguaglio delle condizioni delia Società, dei nuovi impianti 
e delle partecipazioni. Il bilancio si chiuse con un utile di lire 
‘0,124, da cui, depennate la riserva e le ripartizioni statutarie 
agli amministratori, rimane un utile netto di lire #0,606,27, il 
quale consente la distribuzione di lire 12,50 per ogni azione, 
pari al 5 per cento. 

Il bilancio e le proposte del Con-iglio furono approvate al- 
l'unanimità e rieletti ad amministratori: Dumontel comm. Fe- 
derico, Gonella comm. avvocato Alberto ed i sindaci scadenti. 


Società delle forze idrauliche del Monce- 


nisfo. — Il 27 p. p. ebbe luogo in Torino l'assemblea ordi- 
uaria degli azionisti della Società delle forze idrauliche del 
Moncenisio. Fu data lettura della relazione del Consiglio diret- 
tivo, dalla quale risulta che, concretati gli accordi col com- 
mendator Marsaglia per la cessione alla Società della concessione 
delle forze idrauliche della Cenischia, per L. 1,468,000 si incomin- 
carono le pratiche per il compimento dell’opera. 

Affdata la co:truzione agli eredi del comm. Marsaglia il 
Consiglio stabili pure opportuni concerti con primarie Case 
costruttrici, per vedere compiuti entro l’anno corrente tutti 
i lavori relativi alla produzione d’energia elettrica e poter 
cosi disponibile a Torino, entro il primo seniestre del 1902 i 
2600 cavalli elettrici che si dovranno ottenere dall’utilizzazione 
di un primo salto, quello di Novalesa. 


Società Italiana di applicazioni elettriche. 


- Il 26 p. p. ebbe luogo in Torino Vassemblea di questa So- 
cietà, 


avere 


Dalla relazione del Consiglio si apprende che le principali sue 
partecipazioni sono nelle azioni «Elettrochimica Volta», nella 
«Società napoletana di imprese elettriche», nella «Società per 
le forze idrauliche del Moncenisio» ». 

Dopo lunga discussione sopra la proposta del Consiglio di 
adibire gli utili all'acquisto di 2000 azioni a L. 150 cadauna a 
sensi dell'art 144 del Codice di commercio, la si approva col 
bilancio in un colla relazione dei sindaci. 

Dall'Amministrazione vonne però ritirata la proposta di ini- 
zare trattative per vendere gli impianti sociali od alcuno di 
esi, od anche altre attività sociali, contro pagamento da effet- 
tarsi in azioni della Società al loro valore nominale. 


Socletà Edison di Elettricità. — Gli 
haino raggiunta la somma di L. 7,800,000, 
L. 1,500,000 quella del precedente esercizio che già erano in 
aumento di 1,400,000 sull’antecedente — tuttociò in cifre tonde. 
Le più serupolose norme di prudenza hanno consigliato l’Am- 
Ministrazione ad essere rigorosa nella valutazione degli enti 
patrimoniali a termini dello statuto; il che, se ha influito a 
rendere forse meno brillante il dividendo, ha rafforzato le co- 
liune del bilancio. 

Il dividendo in L. 18,50 per azione sarà pagabile dal 15 
aprile p. v, 


Cooperativa telefonica di Milano. — L'Assem- 
llea della «Cooperativa telefonica milanese» udì e approvò da 
relazione, letta dal presidente G. Ponzio. La relazione dice 


introiti 
superando di 


‘hiaramente che la Cooperativa milanese dovrà probabilmente 


ogliersi. Il bilancio dimostra una perdita netta di circa 5 
mila lire, 
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Società per le Ferrovie dell’ Alta Valtel. 


lina. — Risulta dalla relazione presentata all'assemblea come 
la sottoscrizione delle 1600 azioni di prima categoria emesse 
dai fondatori sia stata accolta con molto favore dai valtellinesi 
e per ben quattro volte coperta. 

I fondi sociali disponibili al 31 dicembre scorso risultano ba- 
stanti a coprire gli impegni a tutto marzo, fors'anche aprile, 
entro il quale mese comincierà l’incasso sopra le obbligazioni 
di cui già veniva deliberata l'emissione nell'assemblea generale 
del giorno 8 novembre 18£9. Le obbligazioni in numero di 5200 
sono da nominali lire 250 ciascuna, fruttano il 41/2 per cento 
netto da ogni imposta presente, o futura, e sono rimborsabili 
per sorteggio a L. 275 in 65 anni a cominciare dal 1905. Rias- 
sumendo gli esborsi, in base ai contratti fatti, nelle principali 
categorie, si hanno, per le spese a tutto il 31 dicembre 1900, 
le risultanze seguenti: costruzione ia forfait L. 260,000; costru- 
zioni extra-forfait 14,000; armamento 270,000; spese di fon- 
dazione 37,000; in tutto L. 581,000. 

Le condizioni generali dell’impresa migliorarono di fronte ai 
primitivi apprezzamenti; la trazione elettrica della Lecco-Chia- 
venna-Sondrio, la cui applicazione precederà la inaugurazione 
della linea Sondrio-Tirano, farà:enza dubbio aumentare il traf- 
fico locale. 

Società Ofticine di favigliano. — Dalla relazione 
presentata alla Assemblea emerge il soddisfacente andamento 
dell’azienda sociale: le Officine ebbero lavoro superante quello 
del 1899 con risultati sempre più lusinghieri. La produzione del 
1:00 raggiunse la somma di L. 6,834.083.22, sorpassando del 
17 per cento quella dell’esercizio precedente. Sugli utili, il Con- 
siglio propose di assegnare il 7 per cento alle azioni, distri- 
buendo così L. 35 per ciascuna di esse. 


L'industria dello zinco. — Pare:chie imprese stra- 
niere si dedicano in Italia alla Anche 
in Valle Brembana si fa estrazione di minerale per poi inviarlo 
all'estero per la lavorazione. In Italia, che avrebbe miniere per 
sopperire almeno in parte ai propri bisogni, si finisce coll’im- 


industria dello zinco. 


portare dall'estero ogni anno 7000 quintali di bianco di zinco, 
35,000 di zinco in pani e 30,000 in lastre. 

Però ora nella stessa Val Brembana, a S. Giovanni Bianco, 
è sorto, per iniziativa specialmente di capitalisti di Busto Ar- 
sizio, un piccolo stabilimento che, utilizzando le forze d'acque 
locali, con un processo elettrico affatto nuovo, ottiene ottimo 
zinco e bianco di zinco a condizioni tanto vantaggiose che fra 
pochi anni sarà possibile emanciparsi dall'introduzione estera. 


Societa Telefonica per 1° Alta Italia. — 1 Bi- 
lancio industriale — dice la relazione del Consiglio presentata 
all'Assembica Genenvile — si presenta in buone condizioni, ma 
le spese di riordinamento nell'anno assorbirono tutte le entrate . 
e non hanno permesso di ammortizzare quella parte delle spese 
stesse che Vanno scorso, per potere distribuire almeno l’interesse 
furono portate a nucvo. Il bilancio 1900 presenta un saldo at- 
tivo di L. 2,870.72. 

La relazione parla dei lavori di riordinamento in corso ed 
in progetto 1 quali si faranno in due anni e ricorrendo al cre- 
dito poichè le risorse del bilancio non li consentirebbero. 

La spesa occorrente per l'assetto completo delle linee ascende 


a L. 1.700.000 circa. Di queste, L. 500,000 furono già spese nei 
duo anni trascorsi, resta perciò a provvedere una somma di 
L. 1.200.000. 


Venne citata la Società Edison pel rimborso delle spese incon. 
trate per salvaguardare le tavole multiple e gli apparecchi presso 
gli abbonati dai pericoli derivanti da eventuali contatti dei fili 
telefonici con quelli ad alto potenziale, ecc. 

La Edison compenserà le spese incontrate e si obbliga a rim- 
borsare quelle che s'incontreranuo per la sicurezza degli appa 
recchi, incaricando pure la Telefonica di eseguire per suo conto, 
a sue spese, tutti i lavori occorrenti per la proiezione delle linee. 

Dalla parte finanziaria passando alla parte tecnica, ad osser- 
vazioni in merito, l'azionista prof. Gilardi contrappose che se 
ora la Società sì trova di fronte a gravi impegni per il rinno- 
vamento del suo materiale, ciò deriva dagli crrori del principio; 
nè erano praticamente ideate tutto le riforme che si enano pro- 
poste alla precedente amministrazione e che questa progettava 
di attuare. 

Per riordinare il servizio la Società verrà traslocata in lo- 
cale nuovo e più adatto; quanto all'impianto, l'assessore Mo- 
rosini tiene già da un anno il piano proposto al Comune per 
l'approvazione, e la Commissione governativa che lo esaminò 
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non ebbe a farvi alcuna critica. Si è adottato il concetto di di- 
sporre canalizzazioni nel sottosuolo, con tubi di gres e cemento, 
le quali arriveranno alle principali porte della città, da dove 
‘sì dirameranno i cavi contenuti in essi e da questi i fili, sino 
ai singoli punti di distribuzione. Questo impianto deve avere 
una doppa potenzialità di quella richiesta dagli abbonati at- 
tuali, servendo così all'eventuale uso futuro di 14,000 abbonati. 
Attualmente sono già collocati circa 17 chilometri di cavi e 
circa più d'un milione di chilometri di fili. Sarebbe necessaria 
l'ulteriore costruzione di 40 chilometri di canalizzazioni. 

L'assemblea votò il seguente ordine del giorno: 

«L’assemblea, udita la relazione dei Sindaci e quella del Con- 
siglio, approva il proposto aumento del capitale socialo da 
L. 1.800.000 fino a L. 3.000.000 mediante emissione di 8000 azioni 
da L. 50 cadauna da farsi alla pari e riserbandole tutte in op- 
zione agli azionisti attuali. 

« Lascia al Consiglio di stabilire l'epoca dell'emissione e le 
modalità relative e gli è fatta altresì facoltà di sospendere o 
diminuire tale aumento di capitale, qualora riescisse a collo- 
care le obbligazioni sociali ancora invendute.» 

Società delle Ferriere Italiane. — Nel corso del 
1200, si verificarono nell'azienda diverse importanti innovazioni. 
Tra esse l'aumento del capitale da 9 a 10 milioni e l'acquisto 
delle azioni dello Stabilimento Metallurgico di Piombino, i 
nuovi impianti e gli aumenti nello stabilimento di Sun Giovanni, 
un forno a pudellare, la puntineria, la trafilcria, la zingheria, 
l'officina elettrica in esso installate; l’acciaicria e la puntineria 
condotte a compimento in Torre Annunziata, nonchè l'impianto 
per distribuzione di forza elettr.ca aggiunto a questo stesso 
stabilimento; la Ferriera di Terni entrata nella sua totalita 
a far parte del patrimonio sociale: la nuova fabbrica delle 
mattonelle di lignite a Castelnuovo; la nuova fonderia e il 
ventilatore costruiti in questa miniera. 

Anche pel miglioramento e per l'aumento industriale e com- 
merciale dell'azienda delle miniere, si adottarono provvedimenti 
opportuni e dalla loro efficacia sono da attendersi più utili 
effetti. Frattanto nell’osercizio 1900, le miniere figurano per un 
utile di L. 230,664.63, cifra per Vinnanzi mai raggiunta . 

L'utile comple.sivo dell’esercizio scorso fu di L. 1,142,705.16 
e permette la distribuzione di un dividendo di L. 10 per azione. 

Societa Metallurgica italiana. — Le vendite dei pro- 
dotti sono ascese nello scorso esercizio a 52.142 quintali del va- 
lore di L. 13.4£5.746, con l'aumento di circa un milione 
sull'esercizio precedente; si nota una diminuzione nella ven- 
dita degli stabilimenti di Livorno, largamente compensata 
dall'aumento in quelli di Limestre e di Mammiano. Il 
conto profitti e perdite si chiude con l'utile netto di L. 655,747.39, 
che si eleva a L. 665,019.26 con l'aggiunta del saldo utili 
dell'esercizio precedente. Dedctti i consueti prelevamenti, si 
ha disponibile la somma di L. 502,439.90, che permette di as- 
segnare L. 11 per ogni azione, lsciando un saldo di L. 12,439 
portato a conto nuovo. 

STATISTICA. 

I TELEFONI IN AUSTRIA NEL 188. — Durante l'anno sono state 
aperte 15 nuove reti urbane e furono erette 10 nuove lince 
interurbane. ; 

Inoltre, un certo numero di linee interurbane furono prolun- 
gate. In totale, al 1 gennaio 1500, cento novantagrattro località 
erano proviste di comunicazioni telefoniche interurbane, delle 
quali 34 facenti il servizio di Vienna, 14 di Praga, 7 di Rei. 
chenberg, 6 di Brunn e di Auss:g, 5 di Wiener-Ncustadt, 4 di 
Baden, Salisburgo, Kaaden, Kolin, Dux, Olmitz, e Mährisch- 
Ostrau; inoltre 9 località erano provviste di 3; 28 località di 
2 comunicazioni interurbane, e 144 località possedevano una co- 
municazione Interurbana per ciascuna. 


Ecco la situazione delle reti telefoniche governative e pri- 
vate alla fine del 1859: 


Reti urbane. . a . 


Luuwhezza dei nli telefonici in Km. . | 92 o 
Numero delle linee interurbane . do si i ‘202 
Numero delle località con linee interurbane Zi 194 
Lunghezza delle linee interurbane in Km. . . i 8.524 
Sviluppo dei fili interurbani in Km, è Fa 18.136 
Uffici centrali . A E “e: ` 
Cabine pubbliche . oe o A 
Abbonati... |. Gi can g Cri 3 
Commutatori . . Dei e i A Se 
Telefoni è @ de a MA 0 Die 
Conversazioni delle reti urbune . . . i ue È 80 P 
n delle cabine pubbliche . 0 
” . delle linee interurbane . 1 ro 
Telegrammi di partenza. . . . |. i "911.522 
” di arrivo, . | n a Te 947.725 
Fonogrammi e avvisi. . L O0 996.896 
Totale delle conversazioni e dei telegrammi e: 3 


e . 80,402,544 


L'ELETTRICITÀ 


Anno XX. - N. tq. 


. Incassi e spese: 
Incassi totali . . 00.0.6040 


Fr. 6,106,876 
Spese totali... ...0. 0. + 7091, 


» 5,091,277 
Fr. 1,015,599 


I TELEFONI NELLA 8VEZIA NEL 1897-1858. — Togliamo dai rap- 
porti della gestione del’ Amministrazione svedese i seguenti 
dati: 

Le reti telefoniche dello Stato si componevano alla fine del. 
l’anno 1897 e dell’anno 1898 come qui presso: 


Lunghezza delle linee 


Residuo netto. . .. . à 


1897 1898 


Lungo le strade... .0..... 6189 

Lungo le ferrovie. . . so e s oʻ e’ 9247 3733 

Cvi cacca ae e e 1 Sl ee ene 55 
Sviluppo dei fili: 

Fili per Fili per Totale 


circuiti semplici circuiti doppi 


1597 Rete interurbana . 3,561 30,402 33,963 
» Rete urbana. . . . à 6,159 54,598 41,337 
Totale . 10,044 65,000 73,300 

1858 Rete interurbana . 3,044 36,144 39,153 
» Rete urbana, . . . +. 6,740 41,094 48,834 
Totale . . . 19,784 77,208 86,932 


Il TA degli uffici centrali era nel 18£7 di 734; nel 1859 
i 80 


di ; 

Il numcro degli apparecchi era nel 1098 di 32.892; nel 1898 
di 39.085. 

li numero degli abbonati era nel 1897 di 27.882 e nel 1858 
di 33.088. 

ll numero delle cabine pubbliche era nel 1897 di 25; nel 
1898 di 554. 

Le conversazioni fra abbonati 1897 a 
72.398.500; nel 1898 a 93.333.000. 

Le conversazioni contro pagamento di tassa speciale erano 
nel 1897 2.209.618; nel 1665 erano 2.785.982. 


ammontarono nel 


Gli incassi per abbonamento erano nel 1879 1898 
Fr. fr. 
2.250.832 2,614,395 
Gii iacassi delle conversazioni erano 1.051.811 1,228,604 
Totale. . . . . Fr. 3,282,645 3,843,059 


POSTA DELL'ZLETTRICITA 


Bergamo C. M. -—- Verissimo, ma d'altra parta si possono 
contare dei piccoli Cantoni, come quello di Friburgo (circa 
130.000 abitanti), nel quale — mentre esistono già 2 impianti 
idroelettrici per complessivi cav. £000 — se ne sta ultimando 
un terzo di 11.009 cavalli! 

Udine. C. G. — Ne fa menzione VEcluirage Electrique. Ñi 
tratta di utilizzare 12 me. con un salto di m.81. — Lo sbar- 
ramento è fatto con diga lunga m. 80.75, alta m. 5.50, e che 
ha alla base uno spessore di m. 6.70 e m. 2.45 in testa. I co- 
struttori la garantiscono a tutta prova contro le improvvise 
piene del fiume ed alle spinte dei ghiacci che si accumulano 
durante 1 lunghi inverni nel Canadà. 


P. CAPROTTI, amm.-responsalale. 


LitoTiponrafia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
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ELETTROTECNICO GIOVANE, provetto impianti, possiede 
licenza Scuola Industriale, patente conduttore caldaie, brevetto 
sottocapo elettricista R. M. L Già direttore impianto elettrico 
azionato motore gas povero. Referenze primo ordine, disposto 
subire esami, espatriare, cerca posto. Ciuchi Filippo, Foligno, 
ciu del Forno, 14. 
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A CSSASANLSLASLIASAP ELEELEA SAS SPP SILI AO 
I PERFEZIONAMENTI NEGLI APPARECCHI PER TRAT- 
TARE IL LEGNAME. — E' un'importante invenzione del 
ag. Samuele Haskin e per la quale ottenne la privativa, L'in- 
n offre installazioni e forniture dei suoi apparecchi. Per 
RI o licenze di costruzione, rivolgersi al 
iva ni Roma, via Farini, 9; ufficio per ottenere 
zione im Italia ed all'Estero. 
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Il Light Railway and Tramway Journal di 


Londra (un auno 12,50), nel suo numero di marzo contiene 
fra uli altri i seguenti articoli: 
Electric traction in Italy. — E 
o o ae and materiuls. -- Elietrice power and tra- 
Gi hht n wi coutry council tramway (illustrato) — Flee- 
a i: enas (illustrato). — The third rail system in 
dii strato). —- American tram way Purk (illustrato). 
L’Ecialrage Elettrique N 
J. REYVAL. LErposition 
Groupe €leetrogi ne di. 2 
Ct de M. Krizik, di 
M. LamortE, 
H. ARMAGNAT. 


lectric traction on railicuys. — 


ð N. 12 di quest'anno contiene: 
4 LU niverselle è 
ls kilovolts-ampirea de MM. Turston 
de Prague. 

La tlegraphie sang fil 
=- Sur les wcuttmetiex ù lecture directe 
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RIVISTA CRITICA 


` Milano, 13 aprile 1901. 


La CRISI INDUSTRIALE IN RUSSIA. — I giornali poli- 
tici sono pieni di particolari paurosi e terribili sulla 
convulsione che agita in questi giorni la vita sociale 
e politica dello sterminato impero Moscovita: ie cause 
di tanto sconvolgimento ci erano poco note, e non era 
possibile a noi lontani, di comprendere il perchè di 
un così improvviso scatenarsi di turbolenza: un re- 
cente articolo di E. T. Dillon nella Contemporary Re- 
riew viene a proposito ad illuminarci, fornendoci qual- 
che preziosa notizia sulle cause determinanti dei de- 
Plorevoli fatti. Crediamo necessario segnalare queste 
notizie ai ldttori perchè, non avendo giudizio, anche 
N01 potremmo un giorno o l’altro trovarci di fronte 
ad una qualche poco dissimile situazione che pro- 
Vammo già, per fortuna in scala ridotta, nel 1887. 

La Russia attraversa una terribile crisi industriale 
€ commerciale. Le fabbriche si vanno chiudendo, a 
Ekaterinoslaw, a Kharkow, a Toula a Mosca, dap- 
Pertutto, e gli operai disoccupati, affamati invadono 
le strade e vanno tumultuando. Il credito è scosso, i 
fallimenti si succedono e sono veri e irreparabili di- 
Sastri, le azioni industriali precipitano a quotazioni 
îrrisorie. I magazzini sono rigurgitanti di prodotti pei 
quali non si trovano compratori, ed enormi capitali 
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che vennero impiegati nella loro produzione restano 
così inoperosi e improduttivi. Qual'è la causa di questo 
sfacelo economico? 

Le industrie russe vivono quasi completamente sulle 
forniture governative. Più dei tre quarti delle ferrovie 
sono proprietà dello Stato e sono principalmente le 
ferrovie quelle che comprano i prodotti delle industrie 
metallurgiche; sui 4 milioni di quintali di rotaie in 
acciaio che possono essere prodotti da tutti gli opifici 
russi, a malapena un ottavo vengono venduti a ferro- 
vie private. Le altre industrie, che non dipendono 
esclusivamente dalle forniture governative, sono sorte 
in virtù dell'altissima ed esorbitante protezione do- 
ganale stabilita allo scopo di rendere l'impero com- 
pletamente autonomo ed indipendente dalie altre Po- 
tenze. La protezione era tanto elevata da concedere 
profitti straordinari alle imprese che prime si forma- 
rono. Ben presto i capitalisti stranieri, ammaestrati 
intorno ai miracolosi profitti del 30-40 e 100 per cento 
che potevano ottenere in Russia, grazie alle barriere 
doganali, fecero ressa, e dal 1894 al 1900 si fondarono 
non meno di 727 Società per azioni russe e 151 stra- 
niere, con un capitale che si calcola a oltre 3 miliardi 
di franchi. Si fecero impianti colossali, nella ipotesi 
che la capacità acquisitiva del mercato fosse smisu- 
rata e dovesse andare ognora crescendo. Si credette 
che la spesa fatta dal Governo di 300 milioni nelle co- 
struzioni necessarie in conseguenza dell'introduzione 
del monopolio dell'alcool fosse una spesa normale e co- 
stante; e che fosse pure una spesa costante quella dei 
5 miliardi in prodotti delle industrie metallurgiche e 
minerarie, che si dovette fare per la costruzione di una 
vasta rete ferroviaria. 

La produzione crebbe in proporzione, e dai 2 miliardi 
del 1877 si salì a 3 nell 87, oltrepassando i 7 nel 1897. 
Ben presto al lavoro fecondo si aggiunse la speculazione. 
I fabbricanti vollero triplicare la produzione, sperando 
di veder crescere i profitti nella medesima ragione. Le 
azioni delle Società bancarie balzarono d’un tratto da 
500 a 750 franchi; e gli speculatori che avevano gua- 
dagnato 250 franchi senza accorgersene, sì misero a 
fondare nuove Società per azioni, sperando di rinno- 
vare il guadagno. 

Quando la guerra Chinese obbligò il ministro delle 
finanze a fare delle economie, questi cessò di aumentare 
le richieste restringendo le compere alle quantità 
medie già raggiunte con 1 successivi aumenti degli anni 
scorsi e questo mancato accrescimento fece crollare 
l'edificio malsicuro della industria russa la quale ine- 
briata dal successo pareva invasa da idee di febbrilg 
megalomania. 

Non è facile prevedere dove e come finirà questo sfa- 
celo industriale che colpisce una nazione giovane, la 
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quale deve ancora combattere lotte terribili contro 
ordinamenti semibarbari e fondati sulle ingiustizie. 
Vediamo per conto nostro di trarre profitto dal monito 
severo che scaturisce da questi fatti tristissimi e dolo- 
rosi, e di persuaderci che non si possono impunemente 
‘ violentare le leggi economiche che reggono la produ- 
zione industriale e gli scambi commerciali. 


+ 

CONVERSIONE DELLE CORRENTI ALTERNATE. — Uno 
degli appunti che si fanno alle correnti alternate è 
l'impossibilità di servirsene per la carica degli accu- 
mulatori che in certi casi sono una vera provvidenza 
per i grandi impianti destinati alla trazione od ai 
pubblici servizi richiedenti una potenzialità varia. 
bilissima. L'uso dei convertitori rotanti che si è an- 
dato generalizzando, ha permesso di fare impianti 
di distribuzione a corrente continua alimentandoli 
con l’alternata la quale è più adatta alle trasmissioni 
a distanza; però sia sotto l'aspetto del rendimento 
che per riguardo alla facilità di manutenzione e ma- 
novra tali macchine lasciano molto a desiderare. 

Già da qualche tempo si vanno studiando espedienti 
i quali consentono di ottenere la conversione senza 
ricorrere a meccanismi in movimento: sono così co- 
modi i trasformatori di correnti alterne, che si com- 
prende facilmente il desiderio universale di trovare 
qualcosa di simile pei convertitori: il guajo si è che 
la risoluzione del problema non appare troppo sem- 
plice nè facile. 

La 

In un recente numero della Zeitschrift fuer Be- 
leuchtuny erano descritti due sistemi che possono ve. 
nire segnalati, non foss’altro a titolo di cronaca, fon- 
dati sull'uso di circuiti elettromagnetici; un brevetto 
americano del 12 Marzo riguarda l'impiego di una 
cella elettrolitica capace d’arrestare le correnti dirette 
in un certo determinato senso, ed anche di questa 
crediamo opportuno far breve cenno. 

Gli autori dei due sistemi sovra accennati, legger- 
mente modificando un già noto sistema, propongono 
l’uso di una specie di trasformatore magnetizzato per 
mezzo di una corrente continua o di un magnete per- 
manente quasi a saturazione, intorno al quale si av- 
volge una bobina che collega il circuito a corrente 
alterna con quello in cui si vuole la corrente diretta. 
Le correnti che tendono a rinforzare la magnetizza- 
zione del nucleo passano con facilità, ma quelle che 
tendono a smagnetizzarlo per effetto dovuto all’in- 
duttanza vengono paralizzate. Con due apparecchi di 
questo genere si possono utilizzare le due qualità di 
semionde della corrente alterna; si vede anche come 
facilmente si possono convertire le correnti polifasi 
Qualcosa di vero c'è in queste affermazioni, ma che i! 
processo sia pratico ed efficace, e che il rendimento 
possa riuscire soddisfacente non saremmo disposti a 
giurarlo. 

Il Nodon invece propone l’uso di una cella elettro- 
litica. Abbiamo già varie volte accennato a speciali 
apparecchi di questo genere, i quali consentono di 
smorzare o arrestare del tutto le correnti clettriche 
dirette in un certo senso: quello di cui facciamo oggi 
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cenno si presenta come più potente e pratico degli 
altri’ finora conosciuti. Consiste in una soluzione di 
acido fosforico in cui sono immersi due elettrodi, uno 
di grafite e l’altro d'una lega zinco-alluminio. Pare 
per quel poco che è detto dall'autore che una di 
queste celle possa resistere fino a 200 volt; a 100 
volt di tensione il funzionamento sarebbe ottimo. 
Infine una batteria di 10 celle in due serie, capaci di 
ricevere e convertire 8 a 10 Kw. sotto la tensione di 
500 volt pare che pesi complessivamente meno di 
250 Kg. Ma il rendimento? 


+ 


ESPERIMENTI DI RADIOGRAFIA. — Îl cap. Millo della 
R. Marina ci scrive una lettera, che diamo di buon 
grado in altra colonna, nella quale ci fornisce indiretta- 
mente una informazione preziosa di cui gli siamo grati. 
Nel n. 13 avevamo espresso alcuni giudizi alquanto 
severi riguardo alla leggerezza con la quale certi espe- 
rimenti di radiotelegrafia vennero ordinati ed eseguiti 
in Italia, deplorando nel tempo stesso che le esperienze 
felicemente iniziate qualche anno addietro per cura 
della R. Marina fossero rimaste sospese, 0 quasi. Ora 
il cap. Millo, il quale è certamente in condizione d'es- 
sere bene informato, ci rassicura in proposito, poichè 
egli personalmente ritiene che non si sia perduto il 
tempo; questo significa in buon volgare che le espe- 
rienze continuano, e che i risultati conseguiti vanno di 
bene in meglio. 

Però il cap. Millo non è abbastanza esatto quando 
assicura che i governi esteri tengono celati i risultati 
da essi ottenuti nelle loro esperienze. Tutti conoscono 
i metodi e gli apparecchi Popoff, nonchè i risultati 
delle prove fatte in Russia; lo Slaby, consenziente di 
sicuro il Kaiser, ha resi di pubblica ragione i suoi studi 
importantissimi destinati a dotare la flotta e l’esercito 
germanico di apparecchi radio telegrafici perfezionati, 
e si noti che i suoi apparecchi costituiscono una vera 
novità la quale poteva facilmente tenersi celata; la 
marina Austriaca fece pochissimo in proposito, ma 
quel poco venne reso di pubblica ragione ; il Tissot non 
fa che scrivere e presentare delle comunicazioni alle 
accademie scientifiche sui risultati delle ricerche da lui 
istituite a Brest per conto dei governo francese; l'am- 
miragliato inglese finalmente consente la pubblicazione 
di rapporti dei suoi ammiragli, persino su quanto ha 
valore tattico e strategico, tanto è vero che poche set- 
timane addietro venne a conoscenza del pubblico il 
risultato di esperienze compiute dalla flotta del Medi- 
terraneo, secondo le quali si poteva asseverare che le 
comunicazioni tra Malta e Gibilterra non si sarebbero 
mai interrotte anche in caso di guerra, e che il servizio 
di crociera poteva dirsi assicurato con l’impiego di 
pochissime navi scaglionate fra i due porti. 

Concludendo: noi non pretendiamo che ci vengano 
descritti i metodi e gli apparecchi usati, per quanto 
convinti che per norma generale i segreti guerreschi 
sono tali per chi non ha alcun interesse a conoscerli. 
Vorremmo solo essere rassicurati che non procediamo 
come in altre cose, alla retroguardia di tutte le altre 
nazioni europee, quando avremmo il modo di cammi- 
narc alla testa. Chiediamo forse troppo? 


13 Aprile 1901 


Disgraziatamente quel poco che ne sappiamo finora 
non è cosa del tutto rassicurante, nè possiamo rima- 
nerne troppo soddisfatti. 
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GLI INGEGNERI ELETTRICISTI SULLE NAVI. — In un 
articolo editoriale dell'Electrical Engineer del 22 Mar- 
z0 corrente, troviamo commentata una recentissima 
disposizione emanata dal ministro della marina inglese. 
Finora erano stati impiegati ingegneri elettricisti ma 
non erano considerati come un corpo a parte. Pochi 
mesi or sono è stato istituito a Portsmouth un dipar- 
timento speciale sotto la direzione del sig. L. I. Steele, 
completamente autonomo, e un maggiore sviluppo del 
nuovo corpo degli ingegneri elettricisti è stato pro- 
messo dal Foster, in modo che esso possa rispondere 
ai sempre crescenti bisogni della Marina da Guerra, 
la quale sente imperiosa la necessità di applicare su 
vasta scala l’elettricità sulle navi e nelle fortificazioni 
costiere. 

Considerando l'estensione degli impianti elettrici 
sulle navi durante questi ultimi venti anni, la neces- 
sità di una organizzazione su base scientifica si 
imponeva ed il governo inglese, conscio della gravità 
ed importanza somma della questione, si è studiato 
di provvedere sollecitamente a tale necessità. 

Partendo dalla introduzione della illuminazione elet- 
trica, e passo passo seguendo l'evoluzione dzi servizi 
di bordo fino all’introduzione della telegrafia senza fili, 
si è visto che ogni nuova applicazione richiedeva l'as- 
sistenza di personale al corrente dci nuovi materiali. 
E si è oggi riconosciuto indispensabile dare agli inge- 
gneri elettricisti una posizione determinata anzichè 
considerarli semplicemente come uomini chiamati ad 
aiutare ed assistere gli ufficiali torpedinieri. 

L'articolista però si preoccupa di una clausola del 
nuovo regolamento, la quale stabilisce che occorre un 
esame per essere ammesso a bordo, giudicando che l'e- 
same sia scritto che orale non rivela mai il giusto va- 
lore tecnico di una persona, e che non sempre sono i 
migliori quelli che ottengono le massime classifica- 
zioni agli esami; tanto più se sì parte dal concetto che 
un buon ingegnere elettricista di bordo deve avere un 
largo corredo di cognizioni generali, cognizioni che diff- 
cilmente si apprendono sui libri o sui banchi delle Uni- 
versità. 

Egli preferirebbe l'abolizione degli esami, o per lo 
meno delle votazioni di esami, limitando il compito de- 
gli esaminatori a giudicare rigorosamente se le cono 
Xenze generali o speciali dei candidati sieno sufficienti 
per il servizio da disimpegnare. 

Lasciando all’articolista le sue vedute personali sul 


modo migliore come reclutare gli ingegneri elettri- . 


cisti per le navi, non può passarsi sotto silenzio questa 
nuova iniziativa dell'Inghilterra che le darà modo di 
migliorare grandemente il suo servizio elettrico sulle 
navi da guerra, approfittando dei giganteschi van- 
taggi di tutte le recenti applicazioni dell’elettrotec- 
nica e specialmente della telegrafia senza fili, che va 
ad avere sulle navi da guerra inglesi uno sviluppo con- 
siderevole. 


ing. FUMERO. 
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L'INDUSTRIA ELETTROCHIMICA 


nell'ultimo biennio 


G. Lunge in una conferenza fatta a Liverpool nel 
1899 sulle probabili modificazioni nello sviluppo ge- 
ncrale dell'Industria Chimica (1) affermava a buon 
diritto che «la supremazia che certe Nazioni posseg- 
gono in questa o in quell'altra industria in grazia 
della loro ricchezza in combustibili naturali non è che 
una questione di tempo, e, in certi casi, questo tempo è 
relativamente breve»; poichè coll’esaurirsi delle mi- 
niere carbonifere in certi paesi e colla scoperta di 
nuovi giacimenti in altre regioni necessariamente do- 
vrà spostarsi, diciamo così, il centro di gravità, delle 
industrie che consumano molto carbone. 

Se poi rivolgiamo i nostri sguardi alla elettricità cd 
alla energia idraulica ci è lecito asserire che, in grazia 
di questi due nuovi fattori, assai presto avverrà la rot- 
tura dell'equilibrio che esiste oegidì tra le diverse na- 
zioni industriali. 

Invero tutta questa riserva di energia, che da mi- 
gliaia e migliaia di anni si è andata accumulando sotto 
forma di combustibile fossile, e che non rappresenta 
che una frazione infinitesimale della energia dei raggi 
solari, che hanno riscaldato il nostro pianeta durante 
un lunghissimo periodo di tempo, è ben piccola cosa a 
paragone di quella quantità di energia, che il sole quo- 
tidianamente consuma per evaporare l’acqua, e che in 
una buona parte noi ritroviamo nella energia mecca- 
nica prodotta dalle cascate naturali; e, mentre le ri- 
serve della houlle noire vanno poco a poco esauren- 
dosi, quelle della houle blanche per un meraviglioso 
ciclo di trasformazioni permangono pressoche inva- 
riate. 

Quelle pittoresche e imponenti cascate delle nostre 
Alpi, che fino a icri hanno formato oggetto di ammi- 
razione pei touristes, oggi, utilizzate pei bisogni della 
industria, incominciano ad escre un motivo di invidia 
per quelle Nazioni che, essendone sprovviste, devono 
cercare nel carbone la energia necessaria ai loro opi- 
fici. 

Fra le industrie, che sono destinate a trarre grandi 
vantaggi dalla utilizzazione delle forze idrauliche non 
esitiamo a porre in prima linea l’elettrochimica e l’e- 
lettrometallurgia. 

L'estrazione dell'alluminio e dell'oro, l’affinazione 
del rame, la preparazione del cloro e degli alcali, del 
carburo di calcio e carborundum si fanno oggidì su 
vasta scala con processi elettrici. 

Una quantità non disprezzabile di energia è inoltre 
utilizzata per la preparazione per via elettrochimica 
del bianco di piombo, dello zinco, dello stagno, del 
sodio, del fosforo, dell'idrogeno, dell'ossigeno, del si- 
licio, del bismuto e dell'argento, ecc. Senza poi tener 
conto della industria degli accumulatori, di quella 
della galvanoplastica e dall’imbiancamento elettroli- 
tico, intorno ai quali, per diverse ragioni particolari, è 
assolutamente impossibile di raccogliere dei dati esatti. 

Forse non riuscirà inutile lo sguardo rapido allo 
stato della industria elettrochimica nell'ultimo bien- 


(1) Monit. Scient., 1900, Janvier, pag. 5 e seg. 
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nio, che presentiamo in queste colonne, compilato 
colla scorta delle informazioni fornite da Borchers, 
Kershaw e Reyval. 

Nel 1899 l'industria clettrochimica ed elettrometal- 
lurgica utilizzava circa 150 mila cavalli, ed il valore 
dei prodotti messi in commercio nell'annata, per 
quanto riferisce il prof. Borchers, era di ben 750 mi- 
lioni di franchi. Se si considera che nel 1890 tale in- 
dustria era limitata al solo affinamento del rame, pel 
quale erano impiegati circa 2000 cav. din., è lecito af- 
fermare che lo sviluppo di questo ramo dell’elettricità 
applicata è stato assai più rapido di quello della mag- 
gior parte delle altre applicazioni. 

Dire veramente e in termini precisi qual parte deve 
essere fatta al 1899 per lo sviluppo dell'industria elet- 
trochimica non è cosa tanto facile; dappoichè sears? 
sono le notizie, che possediamo ; ed essendo mantenuti 
segreti i processi, ci è lecito di affermare la praticità 
d’un procedimento soltanto basandoci sulla estensione, 
che assumono le officine nelle quali vien applicato, e 
sui dividendi distribuiti annualmente dalle società 
concessionaria. Criteri per altro molto aleatori. 

Tuttavia se si considera l'insieme della industria 
elettrochimica, e si paragona il suo stato attuale con 
quello in cui sì trovava qualche anno addietro dob- 
biamo affermare, che lo sviluppo considerevole è spe- 
cialmente dovuto alla fabbricazione del Ca Ce, 

Già al termine del 1898, secondo il referto di I. 
Kershaw (2) esistevano 24 officine per carburo ; queste 
nel 1899 salirono a 93. Tale sviluppo, per vero troppo 
rapido, ha avuto, come necessaria conseguenza della 
soverchia produzione, una diminuzione di prezzo, che 
in parecchi casi ha reso impossibile la rimunerazione 
del capitale impiegato. t 

Ncl 1900 la forza motrice adoperata per le industrie 
elettrochimicho salì a 215 mila cav. din. con un to- 
tale di 220 installazioni: Osserva in proposito il Ker- 
shaw, che il valore indicato nel 1898 dal prof. Bor- 
chers di 418 mila cav. din. è ancora oggi troppo ele- 
vato o certamente «questa cifra, — scrive egli — 
deve essero considerata come indicante la energia 
disponibile e non quella utilizzata. » 

E’ necessario notare che, se il 1900 non ha fatto 
epoca per qualche importante scoperta in questo ramo 
delle applicazioni della clettricità, esso segna però un 
continuo progresso dell'industrie elettrochimiche. 

E' ben vero che lo sviluppo di due fra csse, quella 
dell'ozono e quella dell'alluminio, è stato trattenuto 
alquanto dalle difficoltà incontrate nel trovare delle 
applicazioni importanti a questi prodotti; però essen- 
dosi riuscito ad accrescere lo smercio dell'alluminio 
la sua produzione necessariamente divenne maggiore. 

Peggiorarono le condizioni dell'industria del car- 
gente rei pri 
troppo parecchi ii i I n p 
carburo a un prezzo en a . i - 
zione. quello di fabbrica- 
25 brevi comiderzion, che abbiamo protesen, tro 

i a rapida rassegna dei progressi 


(2) The Electrical Reriew di Londra, XLIV, pag. 31 
; . 31. 
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realizzati nel dominio particolare di ciascuna delle in- 
dustrie elettrochimiche, che facciamo qui sotto : 

Alcali e Cloruro di Calce.—Secondo Borchers la pro- 
duzione della soda caustica e del carbonato sodico per 
via elettrolitica nel 1899 avrebbe raggiunto le: 82 mila 
tonn.; quella della potassa raggiunto le 17 mila tonn.; 
la fabbricazione del cloruro di calce preparato me- 
diante il cloro elettrolitico sarebbe salita a 225 mila 
tonnellate. 

Nulla di veramente nuovo nel campo della scoperte 
resta a segnalarsi in quest’ultimo biennio, quantunque 
un buon numero di brevetti per perfezionamenti al 
processi già noti sia stato rilasciato. 

Grande incremento ha ricevuto l'industria elettro- 
litica degli alcali, della quale il numero delle officine 
nel 1890 è salito a 27. Il processo più applicato è 
quello della Chemische Fabrik Elektron Actiengesell- 
schaft di Francoforte, che applicato per la prima volta 
a Griesheim (presso Francoforte) nel 1890 e in seguito 
a Bitterfeld nel 1893 è ora esercito da numerose So- 
cietà filiali, in Russia, Norvegia, Francia e Spagna, 
fondate dalla Chemische Fabrik Elektron Actien- 
gesellschaft e dalla Elektrochemische Werke Bitterfeld 
dopo la loro fusione in una sola grande Società. 

La natura di questo processo ‘viene mantenuta na- 
scosta sotto geloso segreto. Si è detto che fosse un pro- 
cesso a diaframmi; però informazioni attendibili, for- 
nite dall’Ahrem e riferito da Kershaw, farebbero cre- 
dere trattarsi di un process) con mercurio; gli elet- 
trodi sarebbero in carbone e la separazione del mercurio 
dal sodio si otterrebbe mediante una corrente d'aria 
destinata ad ossidare quest'ultimo. 

Segue per importanza il processo Castner Kellner 
a catodi di mercurio. Applicato per la prima volta 
dalla Castner Kellner Alkali Co. a Weston Point fino 
dal 1896 con 4000 HP, venne in seguito prescelto 
dalla Mathienson Alkali Co. per la sua officina a Nia- 
gara-Falls (1898) con 2000 HP che prossimamente s@- 
ranno portati a 6000 HP e quindi applicato nel 1899 
a Osternienberg (Germania); una modificazione di 
questo processo è usufruita dalla Deutsche Solvay 
Werke nelle sue fabbriche di Jemmapes (Belgio) e 
Donetz (Russia). Per ciò che riguarda questo processo 
elettrolitico, converrà ricordare la costituzione nel 1900 
negli S. U. A. di una filiale della Castner-Kellner 
Electrolytic Alkali Co.; ed il verdetto pronunciato 
per rivendicazione di brevetto contro la Castner 
Kellner Alkali Co. a favore del Commercial Deve- 
lopment Corporation. 

Il processo Hargreaves-Bird, che la General Electro- 
lytic Patent Co. aveva in esperimento da circa quattro 
anni, possiede ora due officine d'assaggi a Farnworth 
(Inghilterra) c Chauny (Francia); sta per essere inol- 
tre applicato a Middlewich (Cheshire, Inghilterra) 
dove si impiegherà una energia di 3500 HP, prodotta 
Son generatrici a vapore; ci consta che si è costituita 
un’altra società in Ispagna per l’'exploitazione di que- 
+ PROSS finora però non si posseggono dati detta- 
gliati in proposito. 
Bottai onziari abbastanza sodi pes 
| processo Hulin a Livet e Gavet (Fran 
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cia) nelle officine appartenenti alla Société des Sou- 
dières Electrolytiques. Questo secondo le informazioni 
date nel 1899 da J. Reyval, perocchè Kershaw in una 
sua interessante rassegna pel 1900 scrive che il pro- 
cesso Hutin, impiegato a Clavaux (Francia) non ha 
dato risultati finanziari soddisfacenti, sicchè si dovette 
chiudere la officina. 

Favorevolmente dicesi del procedimento Kellner ap- 
plicato ad Hallein (Austria) dal Consortium Elektro- 
chemischer Industrien. 

Il processo Richarsone Holland, sperimentato dalla 
Electro-Chemical Co. a Saint-Helens, è mantenuto an- 
cora sotto la veste del segreto; gli arresti temporanei 
nelle prove sono da attribuirsi a perfezionamenti ap- 
portativi. 

L'american Alkati Co. a Sault Sainte-Marie inco- 
minciò nel 1899 la installazione di una officina per ot- 
tenere gli alcali col processo Rhodin, già sperimentato 
su vasta scala in Inghilterra dalla Commercial Deve- 
lopment Corporation. Ci si informa che due altre offi- 


| 


cine sono in costruzione. 

A Nigara Falls è inoltre in costruzione un’altra of- 
ficina; questa funzionerà nell’anno in corso e sfrutterà 
il processo Ackers, che, come l’Hutin, impiega il clo- 
ruro sodico fuso e anodi in piombo fuso. 

Gli altri processi attualmente in uso sono: il pro- 
cesso La Sueur a Berlin Falls; l’Outhenin-Chalandre 
a Chèvres ed a Moutiers-de-Saint-Marcel ; lo Spilker e 
Lowe a Leopoldschall; e finalmente quello deila 
Oester. Verein f. Chem. Produktion ad Aussig in 
Austria. 

Nel 1899 veniva chiusa la piccola officina di Winsford 
(Inghilterra) in cui si sperimentava il processo 
Greenwood. Un'altra officina, che cessò di lavorare nel 
medesimo anno è quella di Rumford (S. U. À.), che 
applicava fino dal 1893 il processo La Sueur, secondo 
Reyval la chiusura dello stabilimento era stata deter- 
minata dall’abbassamento considerevole nel prezzo dei 
prodotti chimici negli Stati Uniti, abbassamento, che 
rendeva poco rimunerativo l'esercizio dell'Officina ; 
fcina; è però, a nostro parere, più attendibile la in- 
formazione del Kershaw, la quale ne esplicherebbe la 
chiusura „per il trasferimento dell’officina a Berlin 
Falls, ove esiste la fabbrica di pasta di legno della 
Burgers Sulphite Wood Fibre Co., che garantisce alla 
nuova officina l'acquisto di una buona parte dei suoi 
prodotti. 

( Continua) Dott. V. LUCCHINI. 
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ROCCHETTI D'INDUZIONE 
E INTERRUTTORI 


—— 


La ultima Esposizione di Parigi ha dimostrato come 
guardo a rocchetti di induzione i costruttori vadano 
ancora brancolando in pieno empirismo. Cause preci- 
Rae di questo fatto curioso, (notevole specialmente 
81 che le costruzioni elettromeccaniche vanno pro- 
gredendo così rapidamente) sono le difficoltà di sta- 
bilie una teoria esatta e soddisfacente, il poco inte- 
resse che ci prendono gli ingegneri ai quali spetterebbe 
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studiare i perfezionamenti necessari, la riluttanza dei 
medici ad accogliere tutto ciò che esce dal campo delle 
cose già ripetutamente viste e provate. 

La necessità di avere azioni molto intense nei tubi 
per i raggi Roentgen ha spinto i costruttori a studiare 
tipi di grande potenza; accanto ai rocchetti di Klin- 
gelfuss e Mex Levy capaci di fornire scintille di un 
metro si videro a Parigi dei rocchetti da cm. 80 (Du- 
cretet, Radiguet, ecc.) ; ed i rocchetti da cm. 50 sono 
ormai passati nel numero dei più normali e correnti. 

Tutti i tipi erano a circuito aperto, e molti di essi 
con nucleo mobile; il solo Klingelfuss ha presentato 
un tipo a circuito chiuso, guardato con molta diffidenza 
dai competenti. Finora portano la palma gli isolanti 
solidi; di isolanti liquidi e pastosi non se ne vuol sa- 
pere, e solo il Ducretet ha creduto conveniente adot- 
tare un tipo a sezioni divise con diaframmi di vetro, 
annegando il tutto in un isolante pastoso. 

Riassumendo: i rocchetti di induzione si costrui- 
scono ancora oggi a lume di naso, per imitazione di tipi 
esistenti e senza arrischiarsi a fare alcuna variazione 
sostanziale: invece di interruttori sono stati oggetto di 
grandi perfezionamenti. 


La necessità di adoperare rocchetti di grande po- 
tenza ha fatto sparire quasi completamente gli inter- 
ruttori a martello semplice oscillante nell'aria, e deri- 
vati: l'unico che ancora potrebbe rendere buoni ser- 
vizi è il tipo Moore costruito dal Max Kohl (fig. 1) nel 
quale la lama vi- 
brante che produce 
le interruzioni è 
chiusa dentro nu 
tubo a vuoto pneu- 
matico: la vibra- 
zione viene pro- 
dotta da un piccolo 
elettromagnete che 
agisce sopra una 
|>. massa di ferro soli- 
— dale con la lamina 
ed il contatto si 
stabilisce fra due 
punte di platino. 

A rendere possibile l'impiego di correnti molto in- 
tense si preferiscono oggi gli interruttori a isolante li- 
quido in seno al quale scoccano le scintille di apertura. 

Il tipo Villard, costruito dal Chabaud consta di 
un'asta C’ fissata ad una molla piatta incastrata ai due 
estremi (fig. 2); una massa mobile lungo l’asta per- 
mette di regolare la velocità di vibrazione. L’asta tra- 
versa lo strettissimo traferro di un magnete anulare, 
e porta un filo di nickel che pesca in un bicchiere di 
mercurio. Quando passa la corrente l’asta tende a sol- 
levarsi, e quindi si interrompe il circuito; per effetto 
di elasticità l'asta ritorna nella posizione di equilibrio 
ricostituendo il circuito interrotto. Sul mercurio è un 
liquido isolante, in seno al quale scoccano le scintille 
di apertura. 

Con questo tipo possono aversi fino a 20 interruzioni 
al secondo: un altro modello a diapason può dare più 
del doppio. Gli interruttori che sembrano oggi prefe- 
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riti hanno un motore di comando che obbliga un'asta 
di rame a muoversi rapidamente immergendosi nel 
mercurio; essi possiedono una grande regolarità di 
marcia, ma non li crediamo destinati ad un lungo av- 
venire perchè sono costosi, delicati, e non si prestano 
alle grandi frequenze. 

Alcuni recentissimi interruttori sono pure coman- 
dati con motorino, e consentono la produzione di alte 
frequenze: tali sono i modelli costruiti dalla A. E. G. 
dal Max Levy, e da altri costruttori. 

L’Allgemeine adopera una turbinetta ad asse verti- 
cale, comandata da un motorino indipendente, la quale 
aspira il mercurio da una vaschetta, lo fa salire nell’al- 
bero che è cavo, e lo projetta fuori in forma di filetto 


E 
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starsi verticalmente in modo che può variarsi la lar- 
ghezza dei denti sul punto in cui vengono bagnati dal 
mercurio. 

Il tipo Ducretet, pur essendo rotativo, funziona in 
modo completamente diverso. Sul medesimo assə oriz- 
zontale sono fissati un disco ed una raggiera che pe- 
scano in due vaschette di mercurio fra loro isolate: 
durante la rotazione, siccome i bracci della raggiera 
entrano ed escono dal mercurio si hanno delle continue 
interruzioni. Il tutto è immerso nell’alcool o nel pt 
trolio. 

Gli interruttori elettrolitici vanno perdendo molta 
della simpatia destata al loro primo apparire per la 
grande irregolarità di marcia: tuttavia se ne hanno 
ancora parecchi modelli interessanti. 


Fio. 5. 
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sottile ruotante coll’albero che va a percuotere i denti 
d'un anello di ghisa isolato dalla vasca contenente il 
mercurio. Il circuito si chiude quando il filetto percuote 
contro un dente, e si apre quando il getto passa fra un 
dente e l’altro. Naturalmente conviene riempire di li- 
quido isolante tutto il recipiente, e per tale uso si pre- 
ferisce l'alcool. L'arresto della turbina interrompe il 
circuito di colpo, quindi non c'è da temere alcun in- 
conveniente. 

Il tipo Max Levy è una ingegnosa modificazione del 
tipo precedente (fig. 3) che rende possibile regolare la 


durata delle interruzioni. Il getto è fisso ed invece si 
fa ruotare una ruota dentata a denti triangolari, soli- 
dale con l’asse della turbina, la quale ruota può spo- 
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Max Levy e Siemens adottano la disposizione in cui 
l’anode regolabile dall’esterno, è chiuso in un tubo di 
porcellana e ne sporge dalla estremità inferiore; il ca 
tode è costituito da una lastra di piombo avvolto ad 
elica sul tubo di porcellana stesso (fig. 4). Siccome per 
tensioni superiori a 40 volt si ha un riscaldamento for- 
tissimo nell’elettrolito che impedisce il funzionamento 
si è dovuto ricorrere al bagno refrigerante nel quale si 
immerge la cella elettrolitica. Per contro il Carpentier 
ha pensato di adottare un recipiente di piombo che 
serva di catode, bene avvolto in sostanze cattive con- 
duttrici del calore per rendere l'interruttore elettroli- 
tico capace di funzionare a poco più di 15 volt. (fig. 5). 

La più notevole modificazione dell’interruttore 
Wehnelt è dovuta al Caldwell; Max Levy e Siemens 
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costruiscono oggi interruttori di questo tipo in cui il 
foro nel quale avviene l’azione termo-elettrica d'inter- 
ruzione è praticato sul fondo di un tubo cilindrico di 
porcellana terminato a callotta sferica (fig. 6): questo 


tubo è immerso in un recipiente contenente acqua aci- 


dulata e i due poli sono costituiti da sbarrette di 
piombo una delle quali esterna, l’altra interna al cilin- 
dro di porcellana. L'interruttore ora descritto funziona 
benissimo fra 50 e 250 volt, e va ugualmente bene con 
le correnti continue e con le alternate. i 

Anche in fatto di interruttori non siamo ancora 
giunti ad un tipo che possa dirsi veramente buono; 
tutti gli attualmente esistenti possiedono pregi e di- 
fetti caratteristici che possono indurre a preferire l’uno 
o l'altro secondo i casi, ma nessuno di essi presenta 
sugli altri una decisa superiorità. 


NUOVI CASTELLI TELEFONICI 


Dal Manuel téléphonique del sig. J. M. Stratigo- 
pulos, impiegato superiore nei Telegrafi a dAtene, to- 
gliamo la descrizione di un nuovo sistema d’armatura 
dei pali telefonici e di incrocio dei circuiti, inventato 
dal sig. Scandalidès, direttore della Centrale telefonica 


Fig. 1,2 e3 
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La figura 1 rappresenta un palo armato secondo il 
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nuovo sistema, i cui vantaggi sono i seguenti: a) una 
linea simile alle attualmente esistenti in Grecia, colle 
stesse dimensioni di pali e nello stesso Spazio, può con- 
centrare un numero più che doppio di circuiti di 
quello che attualmente porta col sistema di arma- 
mento in uso; b) l'incrocio dei due fili di un circuito 
telefonico si effettua su un palo solo in un piano in- 
clinato che ha tutti i vantaggi di un incrocio a piano 
verticale senza avere gli inconvenienti di un incrocio a 
piano orizzontale; c) eccettuato il circuito centrale BB 
(fig. 2), il cui incrocio si effettua forzatamente secondo 
il sistema francese con sei isolatori, l'incrocio degli 
altri due circuiti A ed A si effettua con quattro isola- 
tori soltanto. 

Ma non sono questi gli unici vantaggi del sistema 
del sig. Scandalidès. Mercè le mensole a doppio isola- 
tore, portanti cioè un isolatore a ciascuna delle due 
estremità, e mercè anche la disposizione esattamente 
calcolata di queste mensole posate su ciascuno dei 
bracci di ferro orizzontali, un palo di 12 metri munito 
di 15 bracci di ferro orizzontali può portare 78 cir- 
cuiti ossia 156 fili (Fig. 3) invece di 30 solamente come 
coll'antica armatura. L'ultimo circuito sarebbe teso ad 
un'altezza di 5 metri dal suolo; i due primi bracci di 
ferro orizzontali vicino alla cima del palo ed i due in- 
‘eriori sarebbero, per ragioni di solidità meccanica, 
più corti degli altri. 


== «== -=——————__—_——€& 
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On. Direzione della Elettricità. 

E’ permesso ad un assiduo lettore che con interessamento 
segue da un ventennio il fecondo cammino di questa ormai an- 
tica Rivista, di prendere la parola da questa «Tribuna» per 
esprimere un suo desiderio, certamente condiviso dalla grande 
maggioranza dei suoi lettori? 

Sono persuaso che sì, e lo formulo senz'altro in due parole: 
Colonne più compatte e caratteri più piccoli. 

Questo nuovo miglioramento permetterebbe, fra l’altro, alla 
Rivista di dare maggiore sviluppo alla Rassegna della stampa, 
di trovare posto tutte le settimane per molte rubriche fisse, e 
di aumentare il numero delle informazioni da Cronaca; e non 
sérà piccolo il vantaggio per i lettori, ‘i quali manifesteranno 
certamente la loro soddisfazione.... moltiplicandosi. 

Codesta On. Direzione, che ha ognora dimostrato di voler far 
sempre meglio — sopratuto ora che colla guida di un Redattore- 
Capo ha asputo imprimere alla Rivista un più spiccato carattere 
di continuità e di coordinazione — faccia anche questo passo, 
e, se non subito, certo sarà ricompensata in avvenire dei sacri- 
fici a cui per realizzarlo dovesse sottostare. 


Con auguri cordialissimi. 
Un assiduo. 


Il desiderio dell’assiduo è pure il nostro, sopratutto da che 
per l’abbondanza della materia si è sempre in litigio collo 
spazio; e speriamo di poterlo presto soddisfare completamente. 
Intanto, come si vede, questo Numero è già composto con ca- 
ratteri più fitti. (N. d. D.). 


Egregio Sig. Red.-Capo. 

Nell’art. di Redazione e nella tribuna dell’«Elettricità» 
del 30 Marzo c. a. leggo due appunti che Ella, ed il sig. ing. 
E. P. fanno al Ministero della Marina, appunti che credo meri- 
tino due righe di risposta. 

Premetto che non ho veste nè ufficiale nè ufficiosa per farlo, 
e che solo il desiderio di mettere in chiaro le cose mi spinge 
a chiederle per questa mia l’ospitalità nel suo accreditato pe- 


riodico. - a 
Che il Ministero della Marina non pubblichi nessuna no- 


23ì 


tizia sui risultati che ottiene negli esperimenti della telegrafia 
senza fili applicata alla difesa marittima ed alla marina mili- 
tare sembra a me cosa molto logica. Forse che tutto ciò che si 
fa al riguardo dalle altre nazioni, ed anche dalle Società come 
la «Wireless», è sempre reso di pubblica ragione? 

AÀ mio parere l'ente Governo, amministratore per eccellenza, 
non deve ordinare studii od esperimenti che non abbiano ca- 
rattere di applicazione ad uno dei rami dei suoi molteplici ser- 
vizii; tanto più poi i Ministeri chiamati tecnici. Lo hanno 
fatto forse le altre nazioni, l'inglese per esempio? Come gal so- 
lito esse hanno lasciato libero il campo alle iniziative private, 
e quando da queste è sembrato scaturisse qualcosa di pratico 
hanno approfittato dei progressi verificatisi. L’Ammiragliato 
inglese ha da poco acquistato 40 apparecchi perfezionati Mar- 
coni per dotarne qualcuna dalle sue navi. 

Ella dice che della carta in Italia se ne è scarabocchiata molta, 
con rapporti protocollati ed emarginati, per gli esperimenti di 
telegrafia senza fili; e ciò è forse vero . Resta a dimostrare 
che essa non ha servito a nulla e che furono tempo e denari 
sciupati. Jo credo e con ragione di no, Devotissimo 

EnRICO MILLO - Cap. di Corvetta. 


RESISTENZA DEI CONDUTTORI DI FERRO 


ALLA CORRENTE ALTERNATA (1) 


Ê cosa ormai nota come in ogni conduttore di se- 
zione piuttosto grande, percorso da correnti alternate, 
la corrente non può considerarsi come uniformemente 
ripartita in tutti i punti della sezione del conduttore. 
Le differenti linee di corrente producono campi al- 
tornati che hanno la massima densità nel centro del 
conduttore e per conseguenza non danno passaggio, in 
questo punto, che alla corrente meno intensa. Al- 
lorchè i conduttori sono di rame, si può in massima 
trascurare l'aumento corrispondente di resistenza. In 
ogni caso, s. può impiegare la formola di correzione: 


R! = (1 + 7,5 n? di 10?) R 
o l'altra, più generale 


R' j 1 n e 2 rn lpi 
R” +73 (Goa ol 


IR 
che è identica all'altra se si fa p = 1. 

In queste formole, al solito d è il diametro del con- 
duttore. Z la sua lunghezza n la frequenza, 4 la per- 
meabilità, Æ la resistenza effettiva in ohm, R’ quella 
al passaggio di correnti alternate. 

Se si sostituisce a £ il valore -57 (7 res istività 
f sezione si ha 
R cite 2rnpfè 1 2renpfi 

Ro 12 ( a ) ièo( a ) 

Se però u è diverso da 1l, cioè se il conduttore è ma- 
gnetico, questa formola non comprende che pochi ter- 
mini della formola completa. Si ricorre allora ad un'’al- 
tra formola approssimata di Thomson ed Ewing. ll 
Thomson ha dimostrato che se si considera una se- 
zione lamellare di spessore 2a percorsa da una cor- 
rente nel senso della sua lunghezza, si sviluppa in detta 
lama un campo Hr perpendicolare a questa direzione, 
massimo sulla superficie della lamina, ed il cui valore 


(1) Da uno studio pubblicato nella E. T. Z. dai Sigg. Feldmann 
e Herzig to XXXI pag. 844) 


L'ELETTRICITÀ 


Anno XX: - N. ts. 


in un punto dato ad una distanza z dal piano di sim- 


metria della lama è 


E cosip2m x + cos2 mz 
Hs =H.) cos ip 2 m a + cos 2 m a 


nella quale 


m=i 


(eg 


Supponendo p = 2000, u = 50, c= 10,000, si ha 
m = 19,85. l 
Per lamine di spessori differenti, si hanno i seguenti 
valori : 
= 0 02 04 06 08 09 
2a =0.05 0.98 0.98 0.98 0.98 0.985 0.992 


0.1 0.775 0.775 0.782 0.805 0.875 0.93 { Hz 
0.2 0.276 0.278 0.312 0.487 0.657 0.81 (TH, 
05 00 00 00 0.14 0.37 0.607 


Può spiegarsi la variazione dei valori con l'ipotesi 
che la lamina comprenda due strati di magnetismo Ho 
con la stesa induzione, e fra questi due strati si trovi 
una zona neutra. Lo spessore di ciascuno di detti 
strati è 


\——] \ cos ip 2 m a — cos 2 m a 
m y 2 \| cos ip2 ma + cos 2 ma 
Per i valori precedenti, cioè per 


ô 
my2 = 0.0355 c.m. 


dove è è espresso in M/m ed eguale a 20 a, si ha 


m.m c.m ojo dello spessore totale 

d = 6= 

0.5 0.0248 99 

l 0.0398 80 

2 0.0366 56.6 

5 0.0355 14.3. 

Per m = 28.1 (100 periodi si ha 

ô= 0.25 b= 0.1245 °/o 99.5 
0.5 0.233 93.2 
0.75 0.285 76 | 
1.0 0.282 56.4 : 
1.5 0.256 34.2 
2.0 0.250 25 
— 0.252 0 


Si può all'incirca dire che per lamine alquanto 
spesse, il magnetismo non penetra che per 1/3 di mil- 
limetro per la frequenza 50, e per 1/4 di mill metro 
per la frequenza 100. 

I fenomeni sono assolutamente analoghi per un con- |; 
duttore percorso da corrente. Questa diminuisce dalla 
periferia al centro, ed è facile immaginare che verso 
la periferia del conduttore si trovi uno strato percorso 
da una corrente uniforme, e di spessore 


assai 
` my2 2r\2pu 


L'introduzione di uno strato equivalente è un ri- 
piego di calcolo. In realtà l'intensità decresce rapida- 
mente dalla superficie al centro - ad una profondità di 
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1 0/0 non è che 0.14, ed a 5 0/0 è 1/20000 della inten- 
sità massima alla superficie. 

Dato un conduttore di resistenza apparente R’, di 
resistenza ohmica ÆR, di lunghezza l, di sezione f, si h° 


10° f R 
g :-— 
l 
AOO R 
f R 


Si può dedurre lo spessore b in centimetri e la per- 
meabilità x per le linee di forza circolari prodotte 
dalle correnti alternative 
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La tabella seguente è molto interessante perchè 
dà dati di grande ‘importanza per la pratica indu- 
striale delle ferrovie elettriche a corrente trifasi. 

Le rotaie pesavano 20 Kg. per metro, la periferia 
era di 472 mm.; e la sezione di 26.40 mm.q. Dalla 
tabella risulta che quando non vi sono giunti, la re- 
sistenza apparente è 9 volte circa quella reale, mentre 
per la presenza di molti giunti il rapporto si riduce a 4. 

Nel laboratorio della Casa Ganz e C., si sono ese- 
guite alcune prove su 68 metri di rotaie di 23,35 Kg. 
per metro, disposte a scalini, collegate con condut- 
tori di rame a zig-zag per eliminare gli effetti della 
mutua induzione, si sono ricavati i seguenti dat. : 


a Volt Amp. Watt osservati 
I (2 z bf 2 n 1.1 134 156.5 Corrente continua 
e per n = 50 1.23 157 205 R = 0.0082 2 
== ini Corrente alternata non 
3944 b2 8.1 188 1233 cos p= 081 | perfettamente sinussoidale 
7.25 165 945 0.79 n= 42 
Esperimentando su diversi tipi di ferri, di acciai e di | 61 146.5 738 0.69 e 
ghise, e su una serie di rotaie ferroviarie, di un bi- 
Hano di prova della compagnia Hélios a Ehrenfeld, 6.25 214 1160 0.87 Corrente alternata 
si è verificato che lo spessore dello strato equivalente 5.75 196 973 0.87 n= 15 
è circa a mm., e la permeabilità è di circa 1000 a 5.20 1746 807 0.89 R’! — 0.0295 Q 
1200 unità. = 3.6 R 
Lunghezza R R’ f LI R’ 
FORMA DEL CONDUTTORE sa C | (micotm) E | 
(metri) (ohm) (ohm) (cmq) | (m.m.) || c.m) |(uc.g.s.)] R 
Tubo diamest 20.3 "/m diam; 14.4 4.27 |0.0038 | 0.015 1.61; 0. È 14.35 | 865 | 3.95 
1) 26 20 2.90 |0.00185 | 0.009 2.17 | 0.55 | 13.80 | 1170 | 4.86 
p 26 20 3.19 | 0.00209 | 0.010 2.17 | 0. 14.20 | 1190 | 4.79 
Ferro d’angolo perimetro 780 ™/m 9.0 0.0003 | 0.00308 |41.0 | 0.51 | 13.65 | 1330 | 10.20 
Nastro piatto 10X85 ™/m. : 4.8 0.00083 | 0.00813 | 8.5 | 0.46 | 14.70 | 1740 | 9.80 
» » 12X29% /m. 6.0 0.0024 0.0162 | 3.48 | 0.63 | 13.60 | 875] 6.75 
Rotaia senza giunti (ecclissi). 10 0.000707| 0.00615 | 3.03 | 0.64 | 18.70 | 1155 | 8.7 
J » » SE 10 0.000681) 0.0064 | 2.80 | 0.60 | 19.40 | 1370] 9.4 
» con 2 » 26 0.0025 0.01515 | 4.35 | 0.92 | 25.40 | 750| 6.0 
» » 3v» 29 0.0043 0.0209 | 5.42 | 1.15 | 39.20 | 760) 4.9 
» » l 0.10 |0.000352| 0.00078 [12.0 | 2.55 | 93.20 | 352| 2.2 
7) » I» 0.10 |0.000363| 0.00078 [12.2 | 2.60 | 96.00 | 358 | 2.15 
) » 18 » 1.80 | 0.016 0.0647 | 6.6 | 1.49 | 23.50 | 302| 4.00 


La perdita di energia per isteresi e per corrente 
di Foucault era, nel primo caso, quattro volte, e ne! 
secondo, tre volte maggiore che con la corrente con- 
tinua. La resistenza relativamente elevata osservata 
con la corrente continua è da attribuirsi alle 
connessioni, e ciò spiega il piccolo rapporto fra 
R’ ed R. La conclusione di tali prove è la seguente: 
Se W è il peso in Kg. di un metro di rotaia, la re- 
sistenza che presenta 1 Km. di binario ad una cor- 
rente alternata di frequenza 50 è 


5.5 

santi 

Con la corrente continua i giunti accuratamente 
eseguiti raddoppiano appena la resistenza delle ro- 
taie: con le correnti alternate questo effetto è meno 


saliente. Se si ammettono per 1 Km. di rotaia 200 
giunti di 0.002 ^, la resistenza totale di essi è di 
0.04 Q cioè il 100/0 della resistenza opposta ad 
una corrente alternata da rotaie pesanti 25 Kg. per 
metro. Si ha quindi in tutto 


R= Ww 
cioè una resistenza 4 o 5 volte maggiore che con la 
corrente continua. La resistenza del circuito di ri- 
torno non è più, come era la corrente continua, 1/4 
di quella del circuito di andata, ma ad 1,5 volte mag- 
giore. Di tutto ciò dovrà tenersi un gran conto nel- 
l’impianto delle linee per trazione con correnti trifasi. 


Ing. Civita. 
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RADIOATTIVITÀ SECONDARIA. M. Becquerel (Comp 
tes Rendus 25 marzo). — L’A. riassume delle nuove 
ricerche intraprese sulla radioattività secondaria. 
Questo fenomeno è analogo alla fosforescenza. Se si 
fa cadere obliquamente i raggi del radio sopra una 
lamina metallica di un certo spessore, posta sopra una 
lamina fotografica, si constata che la parte della la- 
stra posta sotto il metallo è stata impressionata, Dun- 
que le radiazioni secondarie prodotte hanno attra- 
versato le lamine del metallo per eccitare l’altra fac- 
cia. — Si nota pure una specie d'ombra portata dalla 
lamina nel senso opposto all'arrivo della radiazione. 
— Il Becquerel annuncia che Curie e Debierne hanno 
raccolto, sopra il radio, un gas che annerisce il mer- 
curio e possiede una intensa radioattività secondaria. 
Questo gas perde però, dopo qualche tempo la su 
attività. M. 


Nuovo MODO DI PRODUZIONE DEI RAGGI X. A Nodon 
(Comptes Rendus, 25 marzo). — L'A. ha scoperto 
che la luce, cadendo su'di una lamina d'alluminio, 
tanto obliquamente che normalmente, può deter- 
minare l'apparizione de’ raggi X. E’ necessario che la 
lamina d'alluminio sia elettrizzata; e meglio se è 
elettrizzata negativamente . Il fenomeno è in tal 
caso determinato dai raggi ultravioletti. I raggi emer- 
gono dalla faccia opposta a quella colpita come nel- 
l’esperienza di Becquerel sopra menzionata. M. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


WATTMETRO ASTATICO HARTMANN E Braun (£E- 
clairage Electr. 26, 341). — L'apparato consta di un 
solenoide fisso, attraversato dalla corrente principale, 
e da un equipaggio mobile costituito da due rettangoli 
di filo saldati fra loro e girevoli attorno un asse ver- 
ticale; uno dei due rettangoli è interno l’altro esterno 
rispetto al solenoide fisso, essi sono percorsi dalla cor- 
rente in senso opposto, ed il numero dei giri di filo 
di cui sono formati è tale che i campi di direzione 
opposta che formano sieno eguali. I campi esterni sono 
perciò senza azione sull’equipaggio mobile mentre sul 


sistema agisce il campo dei solenoide fisso. — Gli 
A. danno altri modelli di equipaggi mobili astatici che 
giacciono per intero entro il solenoide fisso. — La 


disposizione degli A. oltre che diminuire l'influenza dei 
campi esterni ha il vantaggio di evitare gli effetti 
d’induzione reciproca fra il campo fisso ed il sistema 
mobile. M. 
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FREQUENZA DELLE ONDE IN RADIOTELEGRAFIA. — 
Tissot — Com. Ren. CXXXII. — Nel corso di espe- 
rienze fatte a Brest allo scopo di determinare speri- 
mentalmente la frequenza delle onde impiegate nella 
radiotelegrafia, l'A. è riuscito ad ottenere dei risultati 
assai notevoli ricevendo l’immagine della scintilla 
data dall'eccitatore su uno specchio concavo rapida- 
mente ruotante, e facendola riflettere su una lastra 
fotografica sulla quale viene a trovarsi dissociata e fis- 
sata (metodo Feddersen). Dopo aver provato e scartato 
due metodi diretti per stimare la velocità di rotazione 
i quali non permisero di conseguire risultati soddisfa- 
centi data l'incertezza delle misure, egli impiegò con 
buon risultato il metodo Lippmann il quale si basa 
sull'impiego di'un galvanometro differenziale in cui 
si manda una corrente nota e regolabile in opposi- 
zione con una corrente impulsiva dovuta alla scarica 
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di un condensatore campione comandato da un com- 
mutatore rotativo messo in funzione dall’apparecchio 
meccanico che fa girare lo specchio; il galvanometro 
şi tara prima con metodo stroboscopico, e la inten- 
sità della corrente regolabile è proporzionata al nu- 
mero degli impulsi cioè al numero dei giri. 

Per variare il periodo delle onde l’A. faceva variare 
la capacità dal sistema oscillatore-antenna per mezzo 
di capacità ausiliarie connesse all'estremo inferiore del- 
l'antenna. Le frange ottenute sono nette e rigorosa- . 
mente equidistanti; l’ammortimento si palesa con 
una diminuzione di lunghezza e luminosità, e non 
sì vedono che tre o quattro immagini al più. Il pe 
riodo risultò unico e invariabile per una data lun- 
ghezza d’antenna ma variabile non solo con la lun- 
ghezza dell'antenna, ma anche con la lunghezza della 
scintilla. Le prime misure (in via di prima approssi 
mazione) diedero frequenze comprese fra 5X10 e 
1.5X10>, per modo che le onde sarebbero state lun- 
ghe in media 300 metri nelle condizioni in cui venne 
fatta l’esperienza. 


FUNZIONAMENTO A VUOTO DEI TRASFORMATORI TRI- 
FASI (R. Goldschemidt Elek-Zeit. Vol. XXI, pag. 991 
- 1900). — I trasformatori trifasi formati da tre 
nuclei paralleli avvolti, stretti fra due testate paral- 
lelopipede normali ai nuclei e parallele fra di loro, 
presentano questa particolarità che le intensità e l'e- 
nergie a vuoto non sono eguali per ciascuna fase, quan- 
tunque le tensioni siano identiche. E difatti, dise- 
gnando l'andamento delle linee di forza, si riconosce 
subito come le reluttanze dei tre circuiti siano diffe- 
renti, e la differenza si accentua considerando gli intra- 
ferri formati dall'unione fra le testate ed i nuclei. 
La reluttanza del circuito centrale è la minore, le 
due altre sono eguali fra di loro. Sembrerebbe da 
ciò che la corrente a vuoto tg essendo minore di ti 
e î3, queste due fossero fra di loro eguali; ma non 
è così. Le correnti che percorrono i due avvolgimenti 
I e II sono quasi dello stesso ordine di grandezza, 
mentre quasi metà dell’energia perduta nel ferro è 
fornita del terzo avvolgimento. 

Siano Ri Rg R3 le reluttanze dei tre nuclei Z, H 
e III; e Ni Ng N3 ì flussi negli stessi nuclei i) i2 #3 
le intensità. Considerando i due circuiti magnetici 
dei nuclei laterali che si chiudono nel nucleo centrale 


si ha, trascurando la costante 3 si li 


i, — 2 = N A — N Re 
13 — a = N3 R3 — Me Ra 


e siccome 
u + ig + i3 =0 
se si mette 
N R= i NM Ro = VV, Ng R =” 


si ha 
. 2 *e 1 “9 1 tehb] 
rag ge a 
. 2 9 1 9:9 1 ti 
ag e ag eg 
c 2 ‘999 1. 1 "9 
be e ri 


le quali mostrano che ciascuna corrente genera i 2/3 
della forza magneto motrice necessaria al proprio 
nucleo e 1/3 di quella necessaria a ciascuno degli 
altri due. | 
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Supponendo le tre tensioni ei es ez eguali e spo- 
state di 120°, i flussi Ni Ne N3 saranno eguali, e 
spostati di 90° sulle tensioni. Se il trasformatore 
fosse senza isteresi, le forze magneto motrici è i” p” 
sarebbero in fase con i flussi Ni Me N3 esi avrebbe 
per ipotesi 

r 1 

2. 2 
le correnti 21 e tî non possono però considerarsi in 
quadratura, ed 73 è in ritardo su e3 di 90—x mentre 
i è in ritardo su ei di 90 + æ La somma dei watt 
forniti al trasformatore è nulla, ma la fase ZZ/ for- 
nisce energia alla fase ZI; come è facile vedere co- 
struendo il solito diagramma vettoriale i cui valori 
di ù tg t3 sono dati dal ppo di equazioni prece- 
denti. E si vede anche che is è maggiore ed 1 ed 
i3 sono minori di quel che dovrebbero essere per le 
forze magnetico motrici dei nuclei corrispondenti. A] 
limite, allorchè la reluttanza del circuito di mezzo 
è trascurabile rispetto alle altre due, jg è minimo 
e sgi ha 


g = p” e y 


21 13 
m e ag 


e nello stesso tempo « raggiunge il suo valore limite 
di 19° 14° 
1 CES 


Se vi sono perdite nel ferro, le tre correnti è è” ; 
hanno componenti in quadratura, sono in anticipo 
sul flusi corrispondenti, e fanno gli angoli p° 9” p” 
con le rispettive tensioni ei eo e3, Tenendo conto dei 
giunti, la componente magnetizzante dai circuiti e 
stranei è maggiore di quella del circuito di mezzo, 
cioè p e 9 sono maggiori di 9°: e ne segue che 
i non è più spostata di 120 rispetto a #° e i”, Con- 
stderando le tre correnti t1, *2, 3, si ha che ie è più 
piccola di î1 e î3 e queste due non sono più eguali x) 
essendo minore di #3 


Tale disuguaglianza è causata dalla disuguaglianza. 


degli spostamenti isteresici nel circuito centrale e 

Nel circuiti estremi e dall’ineguaglianza degli angoli 

V i) e (© è”) che ne risulta. Si vede anche che 

ri= gg essendo gi ge p3, gli sp fra an er, ds e2, i3 €3. 
Scrivendo 


p’ = n = y 


si ha 

P3 = Y — ag 

yq = Y + a 
Costruendo il diagramma vettoriale con i valori 
1 =” = 2i” circa, e cioè 

t =” = 75 i = 39 
(9 = e” = 589,25’ — 390, 25 
SI ottiene dal diagramma 
î = 68 o = 51 3 = 71 

? } j ”» ‘9 sage 
meir = circa TTT = 63.5 circa. 


Le componenti attive che rappresentano l’energia 
Per fase sono: 


Fasel:278 FaselI : 295 Faselll:47 
‘on ẹı = 0.409 con ga = 0.578 con 93 = 0.662 


n. Sono casi nei quali la dissimetria è ancora mag- 
la disimetria sparisce è vero caricando il trasfor- 
matore, ma è indispensabile fare grande attenzione 
å Questo fatto poichè il metodo che consiste a misurare 
38 perduta in una fase ed a moltiplicarla per 
"e per ottenere le perdite a vuoto o a deboli carichi 
non è ammissibile che allorchè il trasformatore sia 
perfettamente simmetrico. C. 
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FERRO (preparazione col forno elettrico). — Jour. 
de l’Electrolyse - 15 Mars 1901. — Si tratta di un bre- 
vetto recentemente concesso alla « Société Electro-Mé- 
tallurgique Française» di Froges. Col nuovo metodo 
si possono ottenere ad libitum tutte le varietà di ghisa, 
di ferro o d'acciaio a qualsivoglia grado di carbura- 
zione, operando collo stesso apparecchio, e, quando si 
voglia, nel corso di una stessa operazione. l 

La riduzione, affinazione e depurazione si prati- 
cano successivamente nello stesso apparecchio nel 
corso della operazione, mediante le aggiunte successive 
di reattivi e per mezzo di opportune variazioni di tem- 
peratura. 

Il forno consta essenzialmente di un crogiuolo in 
materiale refrattario nel quale entrano due elettrodi 
verticali paralleli; è provvisto di due aperture di co- 
lata a ditferenti livelli, luno inferiore destinato alla 
estrazione del metallo, l’altro superiore per eliminare 
le scorie ed altre impurezze, che galleggiano sul bagno 
di metallo fuso. Il crogiuolo è munito di uno speciale 
coperchio amovibile, tenendo abbassato il quale rimane 
chiuso il crogiuolo e resta concentrato il calore, ed al- 
zandolo è possibile il caricamento del materiale da 
trattarsi. 

E’, in breve, un forno elettrico per la riduzione di 
minerali di ferro a funzionamento continuo. 

Una delle caratteristiche del processo sta nel mante- 
nere il metallo in lavoro fuori del contatto del carbone 
degli elettrodi, e nell'eliminare al disopra del metallo 
le scorie a seconda delle necessità del lavoro. 

Il forno viene caricato con minerale in pezzetti me- 
scolato con carbone, la cui qualità deve essere in rap- 
porto colla purezza del prodotto che si vuole ottenere, 
e col suo prezzo di costo. | 

La quantità di carbone per unità di minerale varia : 
1) a seconda del tenore in ossido riducibile contenuto 
in esso; 2) in rapporto al tenore in carbonio che deve 
contenere il prodotto finale; 3) finalmente in riguardo. 
della più o meno buona utilizzazione dei gasi ridut- 
tori, che attraversano la carica di minerale, reagendo 
su essa. 

Le proporzioni della miscela devono essere pertanto 
determinate sperimentalmente per ciascun forno e per 
ciascheduna partita di minerale. 

| L. 


ILLUMINAZIONE 
E-=-*====: gl 


ARCHI VOLTAICI CHIUSI ED ARCHI VOLTAICI APERTI = 
Hoppe - Zeit. f. Beleucht. 10 Feb. — L’A. stabilisce 
un confronto economico tra gli archi chiusi e gli aperti, 
prendendo come. base un impianto di 100 archi chiusi 
da 5 amp. ed esaminando le spese di esercizio. Finchè 
si tien conto soltanto della spesa di manutenzione e 
di ricambio carboni, c'è un grande vantaggio a favore 
degli archi chiusi; ma quando si esamini l'elevato con- 
sumo di energia, l'interesse e l’ammortamento del ca- 
pitale d'impianto, ogni vantaggio svanisce, anche 
quando la energia costi abbastanza poco. Però l'A. con- 
viene che l’impiego degli archi chiusi sia consigliabile 
nei casi in cui la manutenzione riesce seccante (vetrine, 
stazioni ferroviarie ecc.) e nei casi in cui è più impor- 
tante che si abbia una illuminazione ben distribuita 
anzi che intensa, ambienti chiusi, segnalazioni co- 
stiere ecc.). 


APPLICAZIONI VARIE. 
re e_N 


SEPARATORE ELETTROSTATICO. — F, L. Blake - Bre- 
vetto Americano, 26 Febbraio. — Quando una miscela 
di particelle di natura diversa viene introdotta in un 
campo elettrostatico, le particelle dai corpi buoni 
conduttori sì elettrizzano subito, quelle dei corpi die- 
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lettrici acquistano la poiarità più lentamente: così 
pure venendo queste particelle in contatto con un 
corpo elettrizzato, le prime si caricano istantaneamente, 
le seconde richiedono un tempo r.otevole per elettriz- 
zarsi. L'invenzione consiste nel sottoporre all’azione di 
un campo elettrostatico una miscela di particelle con- 
duttrici e dielettriche, p. es. trasportandole su una 
cinghia elettrizzata ; nel punto in cui la polvere cade 
perchè la cinghia si avvolge nel tamburo conduttore si 
dispone un corpo elettrizzato di nome contrario alla 
cinghia; le particelle conduttrici che hanno acquistato 
carica elettrica sentono l’attrazione e si scostano ca- 


dendo dalla direzione verticale che è seguita invece 


dalle particelle dielettriche. 


COSTRUZIONI ELETTRO-MECCANICHE. 


COLLETTORE PER CONVERTITORI Elihu Thompson. —- 
(EI. Review New-York — 19 gennaio 1901). — Questo 


convertitore, secondo le vedute dell’inventore, do- 
vrebbe assolutamente non scintillare alla commuta- 
zione. Lo scintillamento è dovuto al fatto che la cor- 
rente nelle sezioni sul piano di commutazione non 
è uniforme durante un giro, mentre contempora- 
neamente varia la reazione dell’indotto e l’induzione 
sotto le espansioni polari. Riesce così impossibile tro- 
vare una posizione fissa per le spazzole, e quindi eli- 
minare assolutamente le scintille. — Si riuscirebbe 
allo scopo se le spazzole potessero periodicamente spo- 
starsi in avanti o in dietro alla linea di commuta- 
zione. 

Nel convertitore, le spazzole per una parte della 
rotazione dovrebbero avere un calettamento positivo 
e nell'altra un calettamento negativo corrisponden- 
temente all’azione della macchina come generatore o 
come motore. Se la macchina fosse animata da cor- 
rente continua per produrre correnti alternative, quan- 


1893 | 1994 


Lunghezza totale delle linee Km. 37.4| 414 
Potenza totale in Kwatt . 1525 1796 
Numero di vetture automotrici . 20 29 
Linee a conduttore aereo. . . . 2 4 


» » sotterraneo . 0 0 
» senza rotaia 1 1 
» accumulatori. 2 2 

» sistema misto 
(trolley e accumulatori) 0 0 

» sistema misto 
(conduttore sotter. e accum ) 0 0 

» sistema misto 
(contatti superficiali e trolley) 0 0 


1895 | 1896 1897 
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do l'onda alternativa è al suo massimo, il calettamento 
delle spazzole dovrebbe essere quello appropriato al ge- 
neratore, mentre quando la corrente alternata è nulla, 
le spazzole dovrebbero trovarsi esposte al massimo ne- 
gativo, cioè con calettamento da motore. Non poten- 
dosi realizzare praticamente questo effetto di oscilla- 
zione del collare portaspazzole, il Thomson ha pensato 
di rendere disuguali gli spessori dei segmenti del collet- 
tore. 

In tal modo, mentre l’avvolgimento è uniformemente 
disposto sull’indotto, i collegamenti al collettore sono 
in alcuni punti molto raggruppati, ed altri molto di- 
staccati, e ne segue che la commutazione per alcune 
sezioni avviene con anticipo mentre per altre avviene 
con ritardo. Essendo il calettamento del collettore sul- 
l’asse, rispetto alla linea dei poli, stabilito in modo de- 
terminato, si può con il metodo proposto, ottenere una 
commutazione senza scintille, come se i conduttori del- 
l’indotto non dovessero fornire una corrente alterna- 
tiva mentre sono alimentati da corrente continua. In 
altri termini, questo collettore neutralizza l’influenza 
che in ogni convertitore la corrente alternata esercita 
sulla corrente continua, e viceversa, influenza che come 
sì sa modifica la forma dell’onda alternativa ed è la 
causa di una serie di fenomeni secondari, più o meno 
nocivi, che rendono tali macchine così difficili a pro- 
gettarsi. 


APPARATI AUSILIARI. 


SEMPLIFICAZIONE DELL'INTERRUTTORE WEHNELT. — 
J. v. Pallich (Annalen de Physik, 3, p. 543). — L'elet- 
trodo negativo è formato da un filo di rame da 3 a 
4 mm. di diametro, e l’elettrodo positivo da un filo di 
acciaio da 1 a 2 mm. e questi fili sono racchiusi fin 
verso la loro estremità in tubi di vetro. Quello che rac- 
chiude il filo d'acciaio è affilato alla lampada in modo 
da non lasciar passare che la grossezza del filo. I tubi 
attraversano un turacciolo di gomma che chiude un 
pallone di mezzo litro contenente dell'acido solforico 


‘diluito; il pallone è alla sua volta immerso in una 


vasca d'acqua per evitare un riscaldamento troppo in- 
tenso. Il filo d'acciaio passa a sfregamento nel turac- 
ciolo che chiude il filo corrispondente ciò che permette 
di regolare la lunghezza che esce dal tubo. 

Il filo vien attaccato molto rapidamente, ma facen- 
dolo discendere a poco a poco si può mantenere la lun- 
ghezza più favorevole al buon funzionamento ur 'in- 


MISCELLANEA. 


STATISTICA DELLE FERROVIE E TRAMVIE ELETTRICHR 
IN ESERCIZIO ED IN COSTRUZIONE IN Francia CoL l 
gennaio 1901. — Ogni anno dal 1893, l'Industrie Elec- 
trique pubblica tale statistica. Non potendo ripro- 
durla integralmente per mancanza di spazio, ne diamo 
il riassunto. 


1898 | 1899 | 1900 | 1901 


96.3 132 | 279.3 | 396.8 | 487.5 | 752.8 | 1486.53 

3610 | 4490| 8736 | 15158 | 18708 | 28308 | 64383 

152 225 432 664 759| 1295| 2425 
7 11 19 36 42 ‘ 56 76 
0 0 1 1 2 3 6 
1 1 1 1 I 1 4 
3 4 5 4 6 6 8 
0 0 0 2 4 4 6 
0 0 0 0 1 2 2 
0 0 0 0 0 0 (hi | 
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La lunghezza totale delle linee si è quasi raddop- 
piata nel 1900, e la potenza della centrale è quasi 
triplicata, passando da 28309 Km. nel 1899 a 
64383 Km. nel 1900, il che si spiega col fatto dei 
futuri prossimi aumenti nelle: linee. 

Il trolley tiene sempre la testa, quantunque sì tro- 
vino rappresentati in Francia, e specialmente a Pa- 
rigi, tutti i possibili sistemi, comprese tre ferrovie a 
terza rotaia. 

Lı tendenza generale ed esclusiva è di distribuire 
a corrente continua centralizzando la produzione in 
oficine potenti nelle quali si genera corrente trifase 
a y periodi che viene trasformata poi a 580 volt. Le 
sottoscrizioni hanno quasi tutte trasformatori riduttori 
di tensione e convertitori; e spessissimo batterie di 
accumulatori. 

Vi è infine una linea a corrente trifase ad Evian- 
les-Bains; e 4 ferrovie di montagna (Salève, Mont- 
Dore, Cauterets e Chamonix) quest'ultima in co- 
struzione. 

In Europa la Germania è sempre la prima fra tutte 
le nazioni per lo sviluppo della trazione elettrica, la 
Francia però è buona seconda avendo» fatti grandi 
passi in questi ultimi anni. E' da sperarsi che 
l'Italia guadagni posto ancor più, dato che per le sue 
condizioni speciali è chiamata ad essere il paese dove 
maggiormente dovrà svilupparsi la trazione elettrica. 

C: 


IMPIANTI. 


IMPIANTI PER OFFICINE. — Geipel. — El. Rw. 1 Mar- 
w. — L'A. prende in esame i diversi tipi di impianto 
che si presentano come possibili nelle officine, e con- 
clude di ritenere più consigliabili o un sistema a duc 
fili a corrente continua o un sistema trifase a stella 
in cui le incandescenti possono attaccarsi al filo 
neutro. La corrente continua è forse più conve- 
niente nei piccoli impianti in cui il numero dci motori 
è limitato; ma negli impianti di grande potenza. i 
collettori diventano assai delicati, e conviene preferire 
macchine trifase che sono meccanicamente più solide 
e di costruzione più semplice. 

Nel caso di velocità variabile, quando si richiedono 
grandi coppie motrici a piccola velocità, il motore in 
serie a corrente continua è il più conveniente; ma ap- 
pena non sì pretendano coppie motrici troppo grandi 
il motore trifase riprende il sopravvento pel fatto che 
non richiede apparecchi regolatori capaci di sopportare 
elevate tensioni e forti intensità, come è il caso dci 
regolatori per motori a corrente continua, i quali de- 
vono restare sempre in circuito. 

F. 
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DOMANDE E RISPOSTE 


D. 13. — L'impiego delle batterie d'accumulatori nella trazione 


tramviaria è consigliabile? Quali vantaggi e quali inconvenienti 
presentano? Inc. A. R. 


R. 13. — Non sappiamo se l’ing. A. R. voglia parlare di batte- 
rie installate nelle vetture o di batterie a repulsione fisse instal- 
late nelle centrali primarie o secondarie. Nel primo caso non esi- 
tiamo a rispondere che la trazione con accumulatori si trova an- 
cora, e si troverà forse sempre, economicamente parlando in 
condizioni di inferiorità rispetto alla trazione per filo aereo 
o sotterraneo. 

Ma riguardo alle batterie stazionarie la cosa è ben diversa. 
In Italia abbiamo pochi dati ancora in proposito; però in Ger- 
mania l’uso si è dal 1896 in poi assai generalizzato, e si pos- 
Seno dedurre delle considerazioni assai interessanti. 

Da una statistica data dall'E. T. Z. nel mese di Febbraio ri- 
sulta che fino al 1 Set. 1900 erano in servizio in Germania 
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2868 km. di linee tramviarie a trazione elettrica aventi un mo. 
vimento di 6000 vetture automotrici e circa 4000 rimorchi. La 
energia adibita a questo enormo traffico saliva a 92600 kw., 
di cui 756000 prodotti direttamente dalle dinamo generatrici e 
17000 dagli accumulatori, e dei 75609 kw. di macchinario, un 
buon terzo era destinato esclusivamente alla riserva. Ne segue 
che di fronte a poco più di 40000 kw. di macchinario attivo, 
si avevano 17000 kw. d’accumulatori, cioè circa il 40 0/0. 

Questo enorme sviluppo preso dagli accumulatori nelle tramvie 
suddette, risiede nel fatto della economia d'esercizio portata 
dal loro intervento, permettendo essi di lavorare a pieno carico 
colle motrici, ricavandone il massimo effetto utile; di econo- 
mizzare totalmente un intero gruppo di macchine di riserva 
(caldaia, motrice, dinamo, eco.) bastando a tale effetto la bat- 
teria; di impiantare fin da principio un macchinario di potenza 
minore, la batteria servendo di potente regolatore con effetto 
benefico per la buona conservazione delle macchine; di re- 
stringere l'orario di servizio, potendosi attivare le vetture nelle 
prime ed ultime ore del giorno colla sola batteria. 

A Lipsia, città in perfetta pianura con un traffico di 500 
carrozze, ove secondo il parere dei tecnici le oscillazioni del 
consumo dovrebbero essere nulle, dopo l’impianto della bat- 
teria a repulsione si raggiunse anccra un’economia del 30 per 
cento in combustibile, dovuto agli altri vantaggi oltre quello 
della regolazione. A Remscheid invece l'impianto degli accu- 
mulatori rese disponibili 209 cavalli di potenza motrice che era 
dapprima insufficiente, i quali poterono essere adibiti all’ali- 
mentazione di piccoli motori dell’industria privata traendone 
un nuovo utile . 

Questi grandi vantaggi portati dagli accumulatori a repul- 
sione risulterebbero ancora più rilevanti in Italia, data l’oro- 
grafia del paese per massima parte montuoso, il prezzo eleva- 
tissimo dei carboni, ed i traffici di non grande intensità, ecce- 
zione fatta dei grandi centri, come Milano, Genova, Palermo 
e Napoli, nei quali già vennero adattate delle batterie d’accu- 
mulatori Tudor destinate precisamente a conseguire questi van- 
taggi. Non conosciamo però dati precisi sui risultati finora ot- 
tenuti, e saremmo grati a quelli dei nostri colleghi che voles- 
sero favorirceli. 


D. 14, — (Cfr. N. 12; pag. 181). 


R 14. — Non è perfettamente v:ro che le lampade per 200 Volt 
possano dirsi pratiche solo per intensità luminosa oltre le 16 
candele. Si trovano attualmente in commercio lampade da 10-16- 
20-25-32 e più candele, costrutte pcr la tensione suindicata, e 
con consumi da 3,1 e 3,6 Watt per candela. 

Così per citare: un esempio l’Allgemeine FElektricitits Go. 
selschaft di Berlino rappresentata in Italia dalla A. E. G. di 
Genova, costruisce normalmente lampade di potenzialità « 
consumo come indicato nella seguente tabella. 


Potenza luminosa cand. | 10 | 16 | 20 | 251 32 
Consumo min. in watt. — | 50 | 62 | 78 | 100 
Consumo mass. in watt. | 36 | 58] 72 | 390 | — 


e le quali hanno una durata (intendendo per durata il numero 
delle ore di esercizio, a partire dalla prima accensione sino 
al momento in cui la potenzialità luminosa iniziale si riduce al 
75-80 0/0 circa), media di 400 a 500 ore, quelle che consumano 
3,1 Watt per candela e di 600 a 700 ore quelle che consumano 
3,6 Watt per candela. : č 
Tanto per la verità e colla massima stima. 
Inc. CELso N. Gruzo. 


D. 15. — «Desidererei sapere come si calcolano i rocchetti 
d'induzione, quali sono ì particolari migliori di costruzione (iu- 
tendo - grossi rocchetti) che ha suggerito la pratica e quali mo- 
dificazioni vi sono necessarie usando l'interruttore Wehnelt.» 


D. B. 


R. 15. — Ci riferiamo a quanto è detto in proposito nell’arti- 
colo che pubblichiamo nel numero presente su tale argomento. 


(1) Ripetiamo che per questa rubrica facciamo assegnamento 
sulla collaboraziane dei lettori anche per le risposte. 


N. d. R. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


CONCORSI. 


Concorso per un listino di dati da applicarsi. 


al regolo calcolatore — Quasi tutti i regoli calcolatori, 
attualmente in commercio, portano stampati posteriormente 
alcuni dati riguardanti la densità, i coefficienti di dilatazione, 
ecc.; tali indicazioni sono per lo più in francese, e molte di 
esse inutili. Sarebbe perciò conveniente avere delle striscie 
di carta, da applicare dietro i regoli, che contenessero dati 
opportuni per i vari rami dell'ingegneria: per l'ingegnere 
elettricista, per l’idraulico, per l’architetto, per l’ingegnere 
navale e così via. Il Consiglio direttivo della Rivista Tecnica 


di Roma ha invitato i suoi lettori, a mandare, non più tardi. 


del 1 maggio 1901, al Red. capo ing. C. Luzi, per ciascun ramo 
d’ingegneria, un elenco dei dati e delle formule, desunte dalla 
pratica, che sono d'uso più frequente, presentandoli in modo 
da potersi applicare direttamente al regolo calcolatore. 

Le migliori tabelle verranno pubblicate nella Riv'sta; gli 
autori avranno diritto, senza alcuna spesa, alla riproduzione 
tipografica di un numero qualsivoglia di listini. 


DERIVAZIONI D'ACQUE. 


Nel N. 78 (1201) della Gazzetta ufficiale è pubblicato le- 
lenco delle Acque Pubbliche, l’uso delle quali deve essere 
concesso in base alla legge 10 agosto 1884 per la derivazione 
di Acque pubbliche, e che sono comprese nella Provincia di 
Ancona. 

Domande di concessione. — L'ing. Interdonato di 
Messina ha chiesto di poter derivare dal fiume Alcantara litri 
5200 nei mesi invernali per utilizzarli con un salto di 39 m. 
sulle pendici del monte Falcò a 3 Km. di Francavilla, allo 
scopo di impiantare una distribuzione di luce e d'energia, e 
per la trazione elettrica d'una ferrovia Giardini-Francavilla- 
Randazzo. Secondo il progetto l’impianto verrebbe a costare 
circa 400 lire per cavallo effettivo. 

— La Soc. Min. Italiana ha presentato un progetto dell’ing. 
Soldati per derivare dał Chisone in territorio di Usseaux 
una portata media di 1000 litri da utilizzare con salto di 
m. 212,50 per la produzione di energia da impiegarsi nella 
lavorazione e trasporto dei minerali. 

— Il perito Grimaldi Epimenio ha chiesto di derivare a scopo 
industriale, dal torrente Mignone in territorio di Canale Mon- 
terano (Roma). 

Nulla Osta concessi, — Domanda Cardelli e Cerusoli 
per derivazione dal torrente Santerna (Bologna); id. ing. Ca- 
nevari per derivazione dall’Aniene (Roma); id. ing. Cavalleri 
Ducati per derivazione dal Setta (Bologna); id. Conti, Grepp, 
Sioli e Legnani per derivazione dal Ticino (Milano). 

Con decreto prefettizio viene data facoltà alla Società delle 
forze idriuliche di Roma di derivare dall’Aniene me. 3 
d’acqua la quale compierà un salto di m. 14, allo scopo di 
produrre l'energia eletrica occorrente alla illuminazione pub- 
blica e privata di Tivoli. Durata 30 anni. 


NOTIZIE FINANZIARIE 


8. A. Cooperativa Romana del Telefoni. — 
L'assemblea generale è convocata per la sera del 21 corrente 
alla sede Sociale in Roma per affari d’ordinaria amministrazione 
e provvedimenti varj. Seconda convocazione la sera seguente. 


Società Romana per Automobili. — Entro il 21 
aprile p. v. dovrà essere versato alla Cassa Sociale l’ultimo de- 
cimo sull'importo delle azicni. 


Soc. An. Ligure Metallurgica. — Assemblea Gene 
rale il 30 aprile in Sestri Ponente per affari di ordinaria anı- 
ministrazione. 


»ocietà Telefoni Italia Centrale. — Le attuali 
azioni da L. 1000 vengono sostituite con altre da L. 100, e si 
cmetteranno ancora 2000 azioni da L. 100 il giorno 15 aprile 
dopo che gli azionisti avranno esercitato il loro diritto di op- 
zione. Queste azioni avranno godimento dal 1 gennaio 1901. 


Società It. di Ind. Elett. di Spezia. — Il giorno 
20 aprile avrà luogo l'Assemblea generale, che è convocata in 
seconda convocazione pel giorno 27 in mancanza del numero le- 
gale. L’ordine del giorno riguarda fatti di amministrazione 
corrente. 


Soc. G. Casalese d’Elettricità. — Assembiea in se- 


conda convocazion: il 18 aprile presso la sede sociale in Milano 
per affari d’ordinaria amministrazione. 


Soc. Napoletana per imprese elettriche. — I sot- 
toscrittori della terza emissione dovranno versare sulle azioni 
sottoscritte: i primi tre decimi il 15 aprile, due il 5 maggio, 
due il 5 giugno, e gli ultimi tre il 5 luglio. 


Soc. Meridionale di Elettricità. — Entro il giorno 
30 aprile gli azionisti dovranno versare gli ultimi due decimi 
delle azioni sottoscritte: dopo tale data decorreranno gli intz- 
ressi del 60/0 intanto che la società farà valere i diritti di 
cui all'art. 168 del Cod. di Commercio. 


Tassa sul gas e l’energia elettrica. — Nel primo 
semestre dell’esercizio in corso risulta dai dati statistici del 
Min. delle Finanze che si ebbe un’introito di 2 milioni con un 
aumento di 200.000 lire in più del periodo corrispondente del. 
l'esercizio precedente. 


Ganz. e Comp. — Società Anonima di Budapest, col 23 


maggio 1899 ha soppressa la filiale di Milano colla nomina 
del signor Roberto Mekwarb a liquidatore investito dei più 
ampi poteri 


Soc. Naz. per industrie e imprese elettriche. — 
Entro il 20 aprile p. v. dovrà essere versato l'ottavo: decimo 
dell'importo delle azioni sociali «lire 28): in caso dì ritardo 
verrà applicato l’art. 7 dello statuto sociale. 


Soc. per la trazione elettrica - Roma. — Entro 


il 22 aprile p. v. dovrà essere fatto il versamento dell’ottavo 


decimo sulle azioni sociali (lire 25). In caso di ritardo si prov. 
vederà secondo il disposto dello statuto sociale. 


Società Monzese di Elettricità. — Dalla Relazione 
del Consiglio di Amministrazione risulta che questa società, 
giunta appena al suo secondo anno di pratico esercizio ha già 
installato nei territori di Monza, Lissone e Vedano, sottosta- 
zioni irradianti energia elettrica per quasi 1700 K. v. a.; serve 
motori per un totale di 1234 cavalli e somministra luce pub- 
blica, ed ai privati, con 85 lampade ad arco e con 8500 lam- 
pade ad incandescenza. 

Il Bilancio, chiudentesi con un utile di L. 25,000 e con un 
dividendo di L. 35 per ciascuna azione da L. 500, è stato ap- 
provato all'unanimità. | 

A Castiglione Olona (Varese), venne costituita la società 
collettiva «Nicora Tito e C.», per l'illuminazione elettrica, 
pubblica e pivata, ecc. ; capitale L. 12,000; durata 12 anni. 


Società Monzese di Elettricicità, — Assemblea Ge- 
nerale straordinaria pel 17 aprile per deliberare circa aumento 
del capitale da 3 a 800000 lire e la conseguente modificazione 
dello statuto sociale. 


IMPIANTI. 


Con R. Decreto del 14 Marzo u. s. la ditta Woodhouse et 
Baillé di Bordighera venne autorizzata ad esercire & trazione 
elettrica il tram Bordighera-Ventimiglia a scartamento di 
m. 1.00, secondo il progetto presentato il 10 luglio 1900. 


Provincia di Roma. — A Tivoli si sta facendo un nuovo 
impianto per traemissione d'energia elettrica ello scopo di 
provvedere alla illuminazione di sei comuni compresi fra Za- 
garolo e Frascati, ed alla trazione elettrica su una linea tram- 
viaria’ Roma.Frascati-Monte Compatri. L’impianto stesso FI 
fa a cura della ditta Chiarini e Asquini di Roma, la quale si 
è provveduta di turbine Escher Wyss (Zurigo) direttamente 
accoppiate a due alternatori trifasi a 500 volt, capaci di as- 
sorbire 165 cav., forniti dalla ditte Lahmeyer di Francoforte, 
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la quale è incaricata di tutto l'impianto elettrico. La trasmis- 


sione si farà a 12000 volt, e quindi si installeranno trasformatori. 


di sopraelevazione a Tivoli, e varj trasformatori-riduttori nelle 
varie stazioni distributrici. Vedremo di dare a suo tempo 
una descrizione completa di questo impianto che promette di 
riuscire interessante. 


Porto di Savona. — La Ditta Lahmeyer sta eseguendo 
per conto della «Società delle grue idrauliche di Savona» 
un’impianto elettrico il quale serve principalmente per l’azic- 
namento di due elevatori sistrma Hunt ed una ferrovia aercr, 
che forma parte dei lavori di riordinamento resisi necessario 
pel continuo e grande sviluppo di questo porto la cui importanza 
cresce ogni giorno. 

La Stazione generatrice consiste in tre dinamo di una pc- 
tenza complessiva di circa ‘300 cav. sono installati cinque 
motori di diverse potenzialità della potenza complessiva di 223 
cavalli. Un’impianto d'illuminazione comprende 14 lampade 24 
arco ed una quantità di lampade ad incandescenza, completa 
l'installazione. La parte meccanica dell'impianto è eseguita 
dalla Casa I. Pholig di Koeln. 


VARIETÀ. \ 


Conferenze di ingegneria alla Università di 
Illinois. — Alla Università di Illinois (Monana; Stati Uniti 
d'America) una serie di conferenze verrà tenuta da aprile z 
settembre — sotto gli auspici della Società degli Ingegneri Mec. 
canici ed elettricisti — da Ingegneri straordinari, non aq. 
detti a detta Università. Il Sig. J. V. Schaefer, della Link 
Belt Manufacturing Co. Chicago, tratterà «Del trasporto di 
Materiali per mezzo di Elevatori senza fine, e dei trasportatori. » 

— Il Sig. John Birbinkine, Ingegnere Consulente o Tec- 
nico delle Miniere, di Filadelfia, tratterà l'argomento «Dalla 
Miniera alla Fornace». 

— Il Sig. Wm. Kent, Editore dell’«Engineering News Nev 
York City, prenderà a soggetto «Il rendimento delle caldajc 
a vapore», 

— Il Sig. W. L. Abbott, Ingegnere Capo presso la Cia 
Edison, Chicago, tratterà del «Recente sviluppo delle Stazion 
elettriche centrali», i 

— N Sig. W. A. Laymann, Ingegnere Elettricista della 
Wagner Electric Manufacturing C., St. Louis terrà una con 
ferenza su «Alcune importanti considerazioni intomo al disegnc, 
alla costruzione ed all’uso dei Trasformatori». 

— Il Sig. T. P. Gaylord, Ingegnere Elettricista della We. 
stinghouse Electric Manufacturing Co., di Chicago tratterà 
‘Delle potenzialità delle Correnti Alternate». | 

— Il Sig. Bion J. Arnold, Ingegnere Consulente, di Chicago, 
si occuperà «Del progetto delle stazioni Centrali». 

— Il Professore L. P. Breckenridge, di Illinois, passerà in 
"issegna «Le Locomotive alla Esposizione di Parigi». 


CRONACA ESTERA. 


Una vittoria di Marconi in Tribunale. — Si ha da 
New-York che Marconi vinse la causa intentatagli da Dolber, : 
‘quale asseriva di avere scoperto prima di lui il telegrafc 
senza fili. — I Fleming, dell’Università di Londra, dimostrò 
come fosse indiscutibile la priorità della scoperta di Marconi. 


Un grande Congresso. — Avrà luogo a Parigi il 16 corr. 


la prima riunione dell’Associazione delle Accademie, rec-n-- 


temente costituita e composta dei diciotto istituti seguenti: 
Accademia reale delle scienze di Amsterdam. 

Accademia reale delle scienze, di Berlino. 

Accademia rcale di scienze, lettere e belle arti di Bruxelles 
Accademia delle scienze, di Copenaghen. 

Accademia dello scienze, di Cristiania. 

Accademia reale delle scienze, di Gottinga. 

Società reale delle scienze, di Lipsia. 

Società reale, di Londra. 

Accademia reale delle scienze, di Monaco di Baviera. 
Accademia delle inscrizioni e delle belle lettere, di Parigi. 
Accademia delle scienze, di Parigi. 

Accademia delle scienze morali e politiche, di Parigi. 
Accademia imperiale delle scienze, di Pietroburgo. 
Accademia reale dei Lincei, di Roma. 

Accademia reale delle scienze, di Stoccolma. 

Accademia imperiale delle scienze, di Vienna. 

Accademia nazionale delle scienze, di Washington. 


Tale associezione comprende due sezioni: Lettere e Scienze. 
L'articolo terzo de’ suoi statuti ne definisce così lo scopo: « Pre- 
parare e promuovere dei lavori scientifici d'interesse generale, 
che saranno proposti da una delle accademie e in modo gene- 
rale, agevolare le relazioni scientifiche fra i diversi paesi. » 

L'associazione deve riunirsi in assemblea generale ogni tre 
anni, in una città designata dal Congresso. Negli intervalli 
tra le sessioni, è rappresentata da un Comitato composto di 
uno o due delegati di ciascuna accademia. 


_e e =————__ 
LIBRI E GIORNALI 


257. Samuel T. Carnes. — National Electric Light Asso- 
ciation. — Resoconto del XXIII Congresso (Chicago 22, 23 
24 marzo 1900). — Un volume in 8. gr. di 456 pagine illu- 
strate, pubblicato per cura del Comitato esecutivo dell’ As- 


siciazione residente a New Jork, Liberty Strcet 136; prezzo 
L. 15,— 


258. Gustave Gin. — La fabrication électrique du ferro-man- 
ganese en France. — Processo Simon. — Un fascicolo in 
4 grande di 66 pagine illustrato di parecchie fototipie o da 
una cartr topografica fuori testo. — Edito dall’Imprimerie 
Chaix, di Parigi (rue Bergère, 20) L, 5. 

259. P. Charpentier. — XYouvelle méthode génerale de 
control de l'isolement et de recherche des défauts sur les 
reseaux electriques pendant le service. — Monografia in 8 
grande illustrata con 6 incisioni, edito dalla Libr. Polytech. 
Ch. Beranger da Parigi (15, rue des Saints Péres). L. 2.50. 


260. Rapport sur les issais cfectuts sur le Moteur à gaz 
de 600 chevaux du systeme Delmare Debouteville et Co- 
ckerill alimonti par ls Hauts fourneux de la Societé an J. 
Cockerill a Servaing. — Un opuscolo in 8. gr. di 24 pagine, 
corredato di 3 fotografie, L. 2. 


261. Commissioner of Labor. — Fourtcenth annual Re. 
port (1859). — Water, gas and Electric-light plants under pri- 
vate and municipal ownership. — Un volume in 8 di 984 paz. 
cont:nente parecchie centinaia di progetti. Pubblicato a cura 
del Governo degli Stati Uniti d'America a Washington, 1900; 
rilegato all'inglese L. 20 — 


262. Wolcott Kennelly and Varley. — The electro. 
magnet. — Un volume in 18. di 132 pag. illustrate con parec- 
chie incisioni ed una tavola fuori testo. — Seconda edizione. — 
-Edito a Washington, 1901. Rilegato all’inglese L. 3. 


263. Prof. Antonio Sayno, — Il laboratorio per le prove . 
det materiali da costruzione nel R. Istituto tecnico superiore 
di Milano. — Un opuscolo in 8 di 24 pag. corredate da 3 ta. 
vole fuori testo. Estratto dal Politecnico di Milano 1900-901, 
e pubblicato per cura della direzione del R. Istituto T. S. 

264. Prof. Alberto Dina. — ze pulsazioni della corrente 
eccitatrice negli alternatori, — Lezione inaugurale tenuta al 
Politecnico di Zurigo il 27 ottobre u. s. — Un opuscolo in 8 di 
18 pag. con tavola, estratto dal Politecnico di Milano, 1881. 

265.Prof. E. Fazio, — L'insegnamento dell'igiene nelle scuole 


di Applicazione per gl'ingegneri e Tecniche di Europa; sua 


importanza e limiti. — Prolusione fatta alla scuola di appli- 
cazione per gl’ingegneri di Napoli. — Un opuscolo di 32 pa- 
gine. L. 1,— 


266. Theophile Weber. — Almanach d’ Adresses télépho- 
niques Suisse. — Un volume in 8, rilegato all’inglese, di 
1148 pag., contenente le tariffe per ogni località e l'indirizzo 
di tutti gli abbonati (circa 40.000) al telefono in Svizzera dove, 
come si sa, questo importante servizio è fatto egregiamente 
con gran profitto dallo Stato, e precisamente dal dipartimento 
Posta e Telegrafi. — Prezzo L. 10— 


267. Henri Vivarez. — Ze; Phenomenes électriques ct 
leurs applications. — Etude historique, technique et écono- 
mique des transformations de l'Energie Electrique. (Biblio- 
thèque Technoiogique). — Un volume in-8 di 376 pagine illu- 
strato con 254 figure ed una carta fuori testo, edito da Georges 
Carré et C. Nuad, Parigi (3, rue Racine); prezzo L. 18. 


268. Eric Gerard. — Mesures électriques. Leçons professées 
à l'Institut éleçtrotechnique Montefiore, annexé à l’Univer. 
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sité de Liége. — In 8. grande di VITI.532 pagine con 217 
figure. Cartonné, tela inglese; 1201, L. 15. — E' edito dalla 
Librairie Gauthier-Villars, di Parigi, (Quai des grands-Au- 
gustins, 55) e l’autore così presenta ai lettori il suo lavoro: 

Dans les Leçons sur l’Electricité (1), je n'ai introduit que 
des notions générales sur les mésures. Le present Ouvrage 
contient les développements du cours sur les essais électriques 
que je professe devant les élèves électriciens de l’Institut 
electrotechnique Montefiore. Ce sujet mérite une étude ap- 
profondie, car les mesures précises sont la base des progrès 
réalisés dans la construction des appareils électriques..... 

« J'expose, dans l’Introduction, les méthodes employées dans 

la discussion des expériences. Ces méthodes sont eppliquées 
dans le cours de l’Ouvrage, à de nombreaux exemples; elles 
fixent le degré d’approximation des résultats et elles détournent 
les commencants du travers trop fréquent d’exprimer ceux-ci 
par des nombres de chiffres qui ne sont nullement on rapport 
avec la précision des mesures qui les ont fournis. 
«Les mesures électriques débutent par la description des éta- 
lons et l’exposé des méthodes générales employées pour la 
détermination des intensités du courant, des quantités d’élec- 
tricité, des forces électromotrices, des capacités, des puissances 
électriques et des coefficients d'induction.... 

«Les essais magnétiques sont traités avec l’ampleur que 


leur importance comporte. 

«Apres les procédes généraux de mesure viennent les ap- 
Jications aux essais des galvanométres, des cables, des lignes 
télégraphiques, des réseaux ebectriques, des piles, des accu- 
mulateurs, des machines électriques, des moteurs et des tran- 
formateurs. C'est après seulement, que viennent les essais des 
générateurs d'un caractère plus industricl.... 

«Dans cette seconde édition, j'ai eu l’occasion de mettre à 
profit les observation qui m'ont été suggérées et d'introduire 
les méthodes nouvelles les plus intéressantes qui ont paru 
dans ces dernières années. 

«Le Chapitre des compteurs s'est enrichi de la description 
de nouveaux appareils. De même, les Chapitres consacrés à la 
perméabilité et à l’hystérésis, aux canalisations et aux accu- 
mulateurs ont reçu des ajoutés. Les lignes de tramways ont 
été tmitécs à part. Enfin, les essais des machines à courant 
continu et à courants alternatifs, des transformateurs stati- 
ques, des transformateurs rotatifs et des commutatrices ont 
óté développés et complétês...... 


271. O. Motter — The coal and Metal Miners Pockethoak o 
principles, formules and tables. (sesta edizione) - Un volume 
tascabile di 638 pagine, illustrato da numerose figure, edito 
da H. H. Stock di Scranton (Pensilvania, U. S. A.); rilegato 
all'inglese L. 10. 


L’Eclairage Electrique N. 13 contiene: 

J. Revvar. - L’Erposition Universelle: Groupe électrogène de 
950 kilorolts de la Société Elektrotechnische Industrie de Slikkerveer 
et de MM. Stock ec C.ie d’Heugelo; A. RotneRrT - Perfectionne- 
ment aur enroulements à courant continue; I. GALMOZZI = Sur la 
traction électrique par courant polyphascs. 


N. 14 contiene: 

J. ReyvaL. - Erposition Universelle: Commutatrice de 300 Kw. 
de la Compagnie Francaise Thomson-Houston; Marits LATOUR. - 
Sur le syatime de transmission Bedell à courant onduli; W. R. 
JAMES.- La traction èlectrique sur le chemin de fer élevé de Man- 
hattan. 


The Light Railway and Tramway Journal. — 
(Abbonam. annuo per l'Italia L. 12.50) nel suo numero di aprile 
contiene fra gli altri i segueuti articoli illustrati. 

A New Tramway Rail. - Combined Trolley and Conduit Tramway 
Systems. - Electrically driven Pump. - Birkinhead Electric Tramway 
- Electric Power at St Jhon's, Ne:csoundland. - Storage Batterie? 
for Electric Tramway. - Accumulator Truction in Italy: Milan and 
Monza Railway. 


Con questo mese ! Enginering di Londra (36, Bedford st. 
Btrand) ha iniziato la pubblicazione di nn supplemento mensile, 
intitolato Traction and transmission a fascicolo in 4 grande e 2 


(*) Due volumi, in 8 gr.; prezzo per l’Italia, alla nostra Am- 
ministrazione, L. 28. 


colonne di circa 60 pagine e con illustrazioni per la massima 
parte su carta speoiale fuori testo; prezzo 2 scellini; per l’Italia 
L. 3. In questo primo numero sono specialmente notevoli i se- 
guenti articoli, di alcuni dei quali daremo un sunto: 

Standardisation of electrical apparatus, per H. F. Parsnati - 
A master patent for automobiles. - The Multiple unit system of 
control in America (illustrato). - The Westinghouse electro-pneumatie 
control of electric Railway tra'ns (illustrato). - The Berlin electrie 
elevated railway. - The microscopical structure of metals and contant 
resistance (illustrate). 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI (1 


ELENCO degli Attestati di privativa rilasciati dal 
Governo Italiano il giorn 21 gennaio 1901, per inven- 
zioni e perfezionamenti riflettenti l Elettricità e le sue 
Applicazioni. 

3225. Compagnie Francaise pour l’expioitation 
des procédés Thomson-Houston = Parigi - 30 set- 
tembre 1900 - Chemins de fer éléotriques - completivo - 132.167 
~ 21 Gennaio. i 

3226. ThomSson-Houston Internationale Electric 
Cy. - Parigi - 30 settembre 1900 - Perfectionnements dans 
la commande des grues ou d’autres appareils éleotriques de 
levage - prolungamento per snni 9 - 132.165 - 21 genn. 

3227. Detta - 30 settembre 1900 - Induits pour machines dy- 
namo-électrignes - prolungamento per anni 9 - 112.166 - 21 genn. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di f.bbrica, per ricer- 


He Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista. 
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P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


LitoTipografa G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 

——————————121———_————-—————————_—————————— È 

NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e parti 
colarmente a coloro che si applicano in modo apeciale al ramo 
della Trazione Elettrica, crediamo di rendere servigio raccoman- 
dando la Rivista Americana Street Railway Journal, Edizione in- 
ternazionale, in formato in-4° grande riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollari 
L. 32.50). — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Ri- 
vista, Via Boccaccio, 5, Milano. 


NOVITÀ. -- Le doppie Pile a serco ‘ Meyer,, si fabbricano 
correntemente nelle seguenti dimensioni: 
4. 150 mm. x 90 x 45 L. 6 | So 
B. 175 mm. x 125 x 50 n 9 {298 
Studio Elettrotecnico Iudustriale Milano, Via Boccaccio, 5. 


UNA DINANO SIEMENS-HALSKE — da 600 wolts e ll 
ampères — quasi nuova a corrente continua. Prezzo L. 1500 
pronto pagamento. Sconto da convenirsi. Scrivere R. S. 27, presso 
l’Amministrazione di questo giornale. 


L'INDUSTRIE VERRIÈRE ET SES DERIVES 
(Société ANONYME) 


37, Rue du Commerce - BRUXELLES 


NS SORT PL ASS SL LENENG > 


Exploitat'on e cessione di licenza dei bre. 
vetti del Processo e disposizione del Forno 
per la fusione continua del vefro per mezzo 
della elettricità. Sistema F. H. Becker. 

Indirizzarsi direttamente alla Società sud- 
detta. 
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RASSEGNA CRITICA 


Milano, 20 aprile 1901. 


| AccumuLatToRrI Epison. — Da parecchi anni gli 
inventori sì affaticano intorno ad un problema della 
più grande importanza industriale: la costruzione di 
un accumulatore dotato di una grande capacità spc- 
cifica e sufficiclitemente solido, il quale possa conve- 
nentemente applicarsi su carri c vetture automobili. 
Ormai si può dire che gli accumulatori con elettrodi 
di piombo sono stati così attentamente ed accurata- 
mente studiati che molto difficilmente potrà ancora 
trovarsi qualche perfezionamento sostanziale che per- 
metta di ridurre ancora il peso di una batteria avente 
una capacità assegnata; e pare che diflicilmente po- 
tranno costruirsi accumulatori che posseggano una 
Capacità superiore a venticinque watt-ora per kg. di 
batteria, 

| La notizia venutaci dall'America di un nuovo tipo 
inventato da Edison, possedente una capacità note- 
vole, ha fatto una certa impressione fra i tecnici, che 
ne aspettarono con una qualche ansietà la descrizione 
poichè dal grande Inventore Americano siamo av- 
vezzi ad aspettarci anche i miracoli .Oggi finalmente 
Se ne sa qualcosa e ci affrettiamo a farne cenno, per 
quanto i dati che troviamo nelle riviste estere siano 
ancora molto incompleti. 

Pare che si tratti di un accumulatore del tipo Wad- 
dell-Entz ed anzi chc esso presenti molta analogia 
col tipo Schmidt-Junger, i quali sono in fondo para- 
gonabili ad una pila Lalande impiegata come pila 
Secondaria. Com'è noto questi elementi posseggono 
una piccola tensione, circa 0,8 volt per elemento, men- 


I 


tre la capacità quantitativa constatata nel tipo Wad- 
del-Entz cra di 25 amp-ora per kg. c cioè più che 
doppia della capacità dei soliti accumumnlatori a 
piombo. 

Secondo la descrizione del Centralblatt fuer Accum, 
und Elem. kunde è usato come depolarizzante l'ossido 
rosso di rame. Mentre nei vecchi tipi di questo gc- 
nere si forma una sale solubile di rame il quale va 
ad intaccare lo zinco, Edison ha evitato questo peri- 
colo nel suo accumulatore adoperando il rame in pol- 
vere finissima, il quale darebbe luogo alla formazione 
di ossido di rame insolubile nelle soluzioni alcaline: 
questa polvere di rame è preparata artificialmente 
riducendo il carbonato con l'idrogeno. Il rame in pezzi 
darebbe invece luogo alla formazione di ossido solubile. 

Lelettrode negativo è costituito con cadmio in pol- 
vere, ce tanto il rame che il cadmio sono contenuti in 
scatole di nichel o di ferro nichelato. Questa polvere 
di cadmio è ottenuta per elettrolisi da una debole so- 
luzione di solfato di cadmio impiegando un filo di 
platino come catode ed una lastra di cadmio come 
anode, per mezzo di correnti molto intense. Le sca- 
tole sono formate con lamiera di nichel traforata e 
vengono attaccate una accanto all'altra sopra una la- 
stra dello stesso metallo. I dati sul procedimento se- 
guito dall Edison per riempire le scatole con le pol- 
verì di rame e di cadmio non sono sufficienti per far 
sene un'idea precisa, ci riserviamo quindi di parlarne 
quando ne sapremo qualcosa di più. Una cosa molto 
interessante si è che la quantità di liquido occorrente 
(soluzione al 10 0/0 di soda caustica) è molto piccola, 
per modo che l'elettrolito non grava di troppo sul peso 
della batteria. 

Qual è il vantaggio che si può sperare da questo ac- 
cumulatore? Pare che la tensione sia assai bassa: 
0.44 volt per elemento, e per conseguenza quattro volte 
e mezzo più piccola di quella ottenibile con l'accumu- 
latore a piombo; per avere la medesima capacità po- 
tenziale dovrebbe essere possibile costruire questi ele- 
menti con una capacità non inferiore a 60 amp.-ora 
per kg. 

Può darsi che Edison ci sia riuscito, ma sarà pru- 
denza di aspettarne conferma, accompagnata da qual- 
che dato tecnico giustificativo. 


ILLUMINAZIONE A BASSA TESsIONE. — Sotto il punto 
di vista dell'economia negli impianti di distribuzione 
di energia elettrica sarebbe molto conveniente rad- 
doppiare la tensione attualmente adottata, o meglio 
ancora spingerla addirittura a 500 volt. I fabbricanti 
di lampadine elettriche a incandescenza si sono sforzati 
di entrare in questo ordine di idee costruendo delle 
lampadine a tensione elevata, da principio con due 
fili, poi con un filo solo consolidato con deposito di 
grafite; ma i risultati finora ottenuti non sono troppo 
incoraggianti, e forse il filamento di carbonio non si 
presta alle tensioni elevate. 

Il Blondel al congresso di Parigi ha esposto i ri- 
sultati delle sue esperienze sulle lampadine incande- 
scenti a tensione elevata, dalle quali esperienze ri- 
sulterebbe che il consumo d'energia nelle lampade da 
16 candele a 250 volt è alquanto più elevato di quello 
constatato nelle lampadine a 100 volt; inoltre la po- 
tenza luminosa decresce rapidamente col tenpo. In 
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tutti i campioni che vennero sperimentati si riscontrò 
poi che il rendimento diminuisce insieme con la po- 
tenza luminosa della lampada. Il Weissmann partendo 
da questi risultati sperimentali è giunto ad una con- 
clusione originale. Egli propone di fare dci filamenti 
meccanicamente robusti, aventi una sezione conside- 
revole e quindi una grande superficie radiante per 
unità di lunghezza, e poi di adattare la tensione della 
corrente di alimentazione in modo che risulti appro- 
priata al filamento. Per ciò fare conviene evidentc- 
mente ridurre la tensione stessa, ed il Weissmann 
crede che si dovrebbe scendere a 20 volt; infatti al- 
cune esperienze da lui istituite in proposito gli per- 


. misero di stabilire che una lampada da 16 candele 


a 20 volt consuma appena 27 watt, e dopo 200 ore dà 
ancora 14 candele. 

Come conciliare queste due tendenze opposte, le 
quali condurrebbero entrambe a notevoli economie 
nel consumo di energia? Il Blondel e il Weissmann 
hanno escogitato un nuovo sistema, che permette- 
rebbe di raggiungere lo scopo quando si faccia la di- 
stribuzione con correnti alternate. Si tratterebbe di 
adottare nel circuito d'alimentazione una tensione 
elevata, dotando ciascuna lampadina ad incandescenza 
di un piccolo trasformatore a circuito magnetico 
chiuso, il quale costerebbe assai poco, potrebbe darc 
un rendimento discreto (tenendo conto del quale il 
consumo potrebbe salire a due watt per candela) e 
lavorerebbe soltanto a circuito chiuso perchè si po- 
trebbe disporre l'interruttore nel primario. 

Queste sono le idee dci due inventori, i quali sono 
persone molto competenti in materia, e che certo a- 
vranno approfondito bene l'argomento prima di ren- 
derle pubbliche. Però resta a vedere fino a qual punto 
la cosa possa ritenersi conveniente sotto l'aspetto eco- 
nomico. Anzitutto ci pare che il vantaggio consegui- 
bile con l'aumento della tensione nel circuito di ali- 
mentazione sarebbe in gran ‘parte paralizzato dall’ef- 
fetto dello sfasamento inevitabile nel circuito stesso 
quando vi si introducano tutti gli innumerevoli tra- 
sformatori necessari. D'altro canto l'impianto verrebbe 
certamente a costare più caro, e già fin d’ora molti 
sono riluttanti ad adottare l'illuminazione elettrica 
solo perchè l'impianto costa da 15 a 20 lire per lam- 
padina, e lo sarebbero anche di più quando dovessero 
spendere da 25 a 30 lire; l'economia nel consumo di 
circa 30 0/0 che sarebbe realizzabile potrebbe difficil- 
mente incoraggiare il consumatore a non badare a 
questa maggiore spesa perchè dispiace molto più fare 
una grossa spesa d'impianto che non avere delle più 
forti spese d'esercizio; per quanto questo concetto 
sia erroneo non è però meno generale. Perchè fosse 


possibile stabilire su dati precisi uno studio accurato ` 


su questo argomento converrebbe conoscere il prezzo 
dei trasformatori occorrenti, il loro rendimento ed il 
valore dello sfasamento prodotto nel circuito di ali- 
mentazione: senza questi dati ogni ragionamento non 
può riuscire che una fantasia. 


è 


TRAZIONE ELETTRICA NEI CANALI. — Abbiamo già 
fatto cenno altra volta di esperienze eseguite con molta 
cura nell'intento di trovare qual sia il grado di con- 

» venienza che può presentare l'applicazione dell’elet- 
tricità nella trazione dei battelli sui canali navigabili. 
Le più complete ed interessanti sono certamente quelle 
che vennero istituite nel Belgio, i cui risultati fu- 
rono recentemente pubblicati dal Leone Gérard, e ci 
proponiamo di riprodurli in un prossimo numero. 
Però altre esperienze assai importanti si vanno fa- 
cendo anche in altri paesi: così in Germania se ne 
occupano molto la Siemens e Halske, e la casa Koppel 
che, a quanto pare, non sarebbe alicna dal fare qual- 
che tentativo anche in Italia. Il Gérard non divide 
l'opinione esclusivista del Koettgen, il quale non 


vede alcuna convenienza nell’adottare un sistema di- 
verso da quello a rotaia unica con o senza dentiera; 
ma egli pensa invece che allo stato attuale della que- 
stione non sia ancora possibile di venire ad una con- 
clusione definitiva poichè, se i dati sul costo d’im- 
pianto e sulle spese d’esercizio sono già abbastanza 
precisi, nulla si può ancora asserire riguardo alle spese 
di manutenzione del materiale fisso e mobile. Paro 
anzi che il Gérard abbia qualche simpatia per il si- 
stema di trazione a rimorchiatore, il quale presenta 
il grande vantaggio di non richiedere una difficile e 
costosa manutenzione delle sponde. 

Oltre alla questione della convenienza della trazione 
elettrica per sè stessa, conviene ‘considerare i van- 
taggi notevoli che si potrebbero conseguire approfit- 
tando della trasmissione di energia impiantata lungo 
il canale. Nei casi in cui si abbiano delle conche e 
si possano temere delle forti siccità sarebbe facilis- 
simo stabilire delle pompe centrifughe comandate 
elettricamente per riportare l’acqua a monte dopo 
ciascun passaggio. Senza alcuna difficoltà si potrebbe 
anche stabilire un impianto di illuminazione elettrica 
il che permetterebbe di aumentare la potenzialità 
del canale rendendo possibile la navigazione notturna. 
Infine sarebbe facilissimo di operare lo spurgo del ca- 
nale ricorrendo a draghe elettriche, le quali sono 
piccole, poco ingombranti, e richiedono un personale 
poco numeroso e non straordinariamente abile. 

Ordinariamente i canali passano a breve distanza 
da piccoli centri agricoli nei quali non sarebbe ‘possi- 
bile pensare a stabilire degli impianti di distribuzione 
di energia clettrica; ma quando per altre ragioni 
emergesse la convenienza di stabilire una linea di 
trasmissione sarebbe facilissimo operare un numero 
qualsiasi di derivazioni, le quali consentirebbero di 
distribuire lungo il giorno dell'energia per forza mo- 
trice, e di notte per l'illuminazione. La spesa d'im- 
pianto e di manutenzione della linea verrebbe in que- 
sto modo ripartita sopra un esercizio a base più larga, 
il quale risulterebbe più conveniente, e nello stesso 
tempo si renderebbe possibile anche ai piccoli centri 
agricoli di approfittare dei grandi benefici consegui- 
bili con l'applicazione dell'energia clettrica. 


è 


PERICOLI ELETTRICI NEGLI INCENDI. — Già da molto 
tempo si sente parlare di scosse più o meno pericolose 
subìte dai pompieri durante l'opera di estinzione de- 
gl'incendi, le quali venivano attribuitefad un fenomeno 
di conduttività a terra attraverso al getto d'acqua, 
alla lancia, ed al corpo dell’uomo. La spiegazione 
era abbastanza semplice per essere facilmente com- 
presa e quindi venne accolta da tutti senza alcuna 
difficoltà. 

Ci giungono ora notizie di esperienze molto im- 
portanti le quali vennero istituite a Milano per cura 
dell'ing. Guido Semenza nel laboratorio della So- 
cietà Edison, che troviamo descritte nell’E/ectrical 
World di New York. Le esperienze vennero fatte 
lanciando un getto d'acqua sotto pressione sopra una 
lastra di rame attaccata sopra un isolatore a campana 
multipla elettricamente collegato con uno dei due 
conduttori di una linca elettrica, l'altro dei quali 
era messo a terra. Questa linea venne successivamente 
alimentata con corrente continua fornita da una bat- 
teria di 250 accumulatori, e con corrente alternata 
fornita da un trasformatore fino a 400 volt e poi 
direttamente sopra l’alternatore sino a 3600 volt. I 
risultati ottenuti sono completamente rassicuranti, 
poichè dimostrano che con tensioni inferiori a 200 
volt non è possibile sentire alcuna scossa senza il 
contatto diretto della lancia col conduttore; a 500 
volt l'impressione diventava percettibile alla distanza 
di circa 20 cm. per corrente alternata ed a 5 cm. per 
corrente continua; crescendo ancora il potenziale la 
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lunghezza del getto attraverso al quale era percettibile 
la scossa andava crescendo a m. 1,3 per 1000 volt, 
m. 2,5 per 2000, m. 3,25 per 3000, e la curva trac- 
ciata servendosi di questi dati sperimentali accennava 
a diventare assintotica alla distanza di 4 m. 

I risultati sovra esposti vennero ottenuti con getti 
di 12 mm.; con getti di diametro più forte tali distanze 
aumentavano, e così adoperando una lancia di 50 mm. 
la lunghezza del getto traverso al quale si sentiva la 
scossa saliva per 500 volt a m. 2,5 e per 3600 a m. 6; 
questa tensione diventava intollerabile alla distanza 
di 4 m.. Se il getto è continuo la scossa si sente più 
da lontano: questo spiega perchè la distanza non 
cresce proporzionalmente colla tensione, poichè a breve 
distanza dalla lancia il getto si frange acquistando 
moti vorticosi. 

Come si vede dunque da questo lato i pericoli non 
sono molto gravi; però durante l’opera di estinzione 
i pompieri si trovano molte volte costretti a toccare 
parti componenti circuiti elettrici esponendosi così a 
scosse dolorose e talvolta pericolose, perciò nei corpi 
bene organizzati delle grandi città già da qualche 
tempo sì impartiscono istruzioni teoriche e pratiche 
per insegnare come sia necessario comportarsi. Ma 
nelle piccole città che non possono permettersi il lusso 
di tenere degli istruttori esperti i pompieri sono un 
poco abbandonati al loro buon senso ed alla loro buona 
stella, mentre gli impianti elettrici ad alta tensione 
si vanno sempre più diffondendo anche nei piccoli 
centri: non sarebbe quindi inopportuno un regola- 
mento di servizio da diramarsi a tutti i municip] del 
regno, la cui compilazione venisse fatta a cura, per 
esempio, della A. E. I. Qualcosa di simile ha fatto 
con lodevole spirito d'iniziativa l'Associazione Svizzera 
degli Elettricisti, la quale ha consigliato la istituzione 
di una Sezione Elettricisti reclutata fra coloro che at- 
tendono ad impianti elettrici, ha compilato un elenco 
del materiale indispensabile in caso d’incendio, ed 
Infine dettato un insieme di norme le quali non dif- 
feriscono sostanzialmente da quelle già note e che si 
riferiscono in genere alla precauzione che devono u- 
sare tutti gli operai elettricisti. Non crediamo che 
la compilazione di un simile regolamento sia cosa dif- 
ficile, e, data la grande utilità sua, ci auguriamo che 
la A. E. I. voglia occuparsene. 

ing. FUMERO. 
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L'INDUSTRIA ELETTROCHIMICA 


nell’ ultimo biennio 


(Continuazione, vedi pag. 227). 


IPocLORITI. — La produzione elettrolitica delle so- 
luzioni d'ipoclorito sodico per l’imbiancamento della 
pasta di legno e dei tessuti andò sempre più estenden 
dosi specialmente in Germania, Austria e Russia. 

l primo procedimento ci venne insegnato da Carlo 
Watt nel 1851, che ottenne in detto anno un brevetto 
in Inghilterra (pat. N. 13755); quelli che oggidì ven- 
gono sfruttati nella industria non sono altro che mo- 
dificazioni del processo Watt. 

| processo Hermite è stato applicato a Stjernfors in 
Pia per l'imbiancamento della cellulosa al bisol- 

, ed in parecchie fabbriche di carta francesi, delle 
quali è degria di menzione quella di Essonnes. 
uso di questo processo per il trattamento dell’ac- 
ve del mare allo scopo di ottenere una soluzione di- 
a mke sembra avere fatto poco buona prova; in- 
Waa ben presto abbandonati gli impianti ai 
proce ie Lytham, Ipswich etc. ; ci si informa che un 

DOA analogo venne esperimentato all’Avana 
va so Wood), ed i risultati che si ottennero furono 

astanza soddisfacenti. 
processo Kellner venne applicato in Austria ad 
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Hallein presso Salzburg, ove si lavorano 20 tonn. di 
pasta di legno al giorno e nelle cartiere di Gratz. 

In Norvegia la Kellner-Partington Paper Pulp Co. 
impiega questo processo d'imbiancamento; inoltre pa- 
recchie altri stabilimenti tedeschi, svizzeri, olandesi e 
russi ne lo hanno applicato con vantaggiosissimi resul- 
tati. 

Coll'ultimo modello di elettrolizzatore Kellner si 
trattano soluzioni al:10 0/0 di cloruro sodico avendosi 
un rendimento utile di energia elettrica pari al 50 0/0. 

Nella Germania meridionale in un gran numero di 
filature simbiancano elettroliticamente le fibre tessili 
con un sistema intorno al quale non possediamo no- 
tizia alcuna, cd è noto sotto il nome di processo Vogel- 
sang. 

La fabbrica di Wolle ad Auc in Sassonia imbianca 
la lana col sistema Haas e Octtel (vedasi Rassegna 
Settimanale-Elettrochimica). Gli anodi in questi ap- 
parecchi sono formati di carbone anzichè di platino; 
ciò che torna vantaggioso per il prezzo, ma che richiede 
poi la decantazione o la filtrazione del soluto. 

A Nancy si sbianca col processo Corbin; in parec- 
chi stabilimenti della Russia del sud si sfrutta il bre- 
vetto Stefanow ; all Avana, come dicemmo, sì pratica 
il sistema di disinfezione elettrolitica brevettato dal 
Woolf. Di questi tre procedimenti per altro poco o 
nulla si sa. 

Finalmente ricorderemo che a Bradford in Inghilter- 
ra, si stanno eseguendo su vasta scala delle prove di im- 
biancamento elettrolitico; i resultati sono tuttora sco- 
nosciuti; ma appena saranno resi di pubblica ragione 
è a credere che anche gli industriali inglesi appliche- 
ranno il metodo elettrolitico per la sbianca delle fibre 
tessili, della cellulosa, ecc. 

CLoRATI ALCALINI. — Le prime officine impiantaie 
per la fabbricazione dci clorati alcalini per via elettro- 
litica furono quelle di St. Michel de Maurienne, di 
Chedde e di Vallorbes in Francia. La produzione com- 
plessiva di queste tre fabbriche fu nel 1899, secondo 
il Guillet, di 3000 tonn.: questa cifra sta contro una 
produzione di 850 tonn. di clorati preparati con pro- 
cessi chimici. 

Oggidì il numero degli impianti clettrochimici per 
clorati alcalini è salito a 11, con una forza motrice to- 
tale di 40000 HP, la quale sarcbbe, a nostro avviso, 
più che sufficiente per soddisfare a tutto il consumo 
mondiale, qualora venisse impiegata completamente 
in questa industria; nota però con molta opportunità 
il Kershaw che- una buona parte di questa cnergia fi- 
nora è stata nelle medesime officine utilizzata per 
fabbricare carburo di calcio; questo fatto per di più 
non permette di basarci sopra dati certi nel com- 
puto della produzione vera odierna in clorati elettro- 
litici. Le 11 officine, sono ripartite come segue: Stati 
Uniti 3; Francia 3; Svezia 2; Germania2; Austria 1; 
Svizzera 1. 

Diamo colla scorta di informazioni molto circostan- 
ziate apparse in The Chemical Trade Journal (20 gen- 
naio 1900) alcuni schiarimenti sulle società fondate per 
questa nuova industria: 

«La Società d’Elettrochimica, venne fondata verso 
l’anno 1890 e impiega il processo Gall e Montlaur 
per la produzione dei clorati a St. Michel in Savoia. 
L'energia utilizzata è di 4000 HP, fornita dal fiume 
Arc. Soddisfacentissimi sono i resultati ottenuti; 1 
dividendi distribuiti nel 1895 e 1896 furono rispettiva- 
mente del 9 e 8 per cento, questi sono diminuiti in se- 
guito per causa dell'abbassamento nel prezzo di ven- 
dita dei clorati. 

La «Società delle forze motrici dell Arve» è pro- 
prietaria di una officina per clorati installata fino dal 
1897 a Chedde (Alta Savoia). Il processo quivi impie- 
gato è quello di Corbin. Si utilizza una forza di 12000 
HP, fornita dal fiume Arve. Si affermano resultati ab- 
bastanza soddisfacenti. 


= —— 
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La eChemical Construction C.» ha applicato dal 
1896 in un suo stabilimento a Niagara Falls il pro- 
cesso Bliimenberg utilizzando 500 HP idraulici. Sor- 
mortate le prime difficoltà, che ostacolarono alquanto 
il funzionamento nei primi tempi, sembra che ora il 
processo cammini con esito abbastanza soddisfacente. 

Pure a Niagara Falls sorse nel 1898 l'officina della 
«National Electrolytic C.», per la preparazione dei 
clorati col sistema Francho e Gibbs; i resultati sod- 
disfacentissimi resero necessario un ampliamento dello 
stabilimento; al presente sono utilizzati circa 


11000 HP. 


Nello stesso anno incominciò pure a lavorare, con 
1500 HP, generati a vapore, lo stabilimento della 
North American Chemical Co. fondatasi nel 1897 per 
l'explotazione del processo Hurter per preparare clo- 
rato di potassio a Bay-City (Michigan S. U. A.). Se 
non che, non si sa bene per quali ragioni, nell'estate 
1899 l'officina dovette cessare la fabbricazione; si è 
ciò nonostante affermato che il procedimento era buono 
e forniva resultati soddisfacenti sotto ogni riguardo. 

Privi di altre notizie in merito, non cì è lecito di 
poter esprimere alcun giudizio sul processo Hurter. 

In Inghilterra la Wenlock Electrolytic Co. possiede 
un impianto per clorato di sodio elettrolitico a Little 
Wenlock nello Shropshire; si lavora con 2000 HP a 
vapore. Nessuna notizia si possicde sulla natura del 
processo quivi impiegato e tanto meno sui resultati 
pratici ottenuti . 

La sopramenzionata società francese di Elettrochi- 
mica ha applicato il procedimento Montlaur per otte- 
nere clorato potassico anche a Vallorbes (Svizzera) do- 
ve si utilizzano 3000 HP idraulici. 

Altri 3000 HP idraulici sono impiegati a Mansboe 
in Svezia per la fabbricazione dei clorati col processo 
Carlsen in una officina di proprietà della Superpho- 
sphat Aktien Gesellschaft di Stoccolma. 

Alle sopra ricordate società conviene si aggiunga 
il Consortium für Elcktroch. Industrien, fondato nel 
1896 con un capitale di 4 milioni di franchi per l'ex- 
ploitazione dei brevetti Kellner a Golling presso 
Hallcin, dove si possono utilizzare 4500 HP idraulici. 
L'officina venne in parte costruita nel 1897, 1 lavori 
restarono poscia sospesi in seguito a diflicoltà finan- 
ziaric incontrate; si ripresero però dopo che si potè 
portare il capitale a 7,500.000 franchi. . 

La società fabbricherà oltre a soda caustica e clo- 
ruri decoloranti anche dei clorati alcalini. 

Nessuna notizia ci è stato possibile di raccogliere 
dopo quell'epoca in merito a questa officina. 

Tanto meno ci venne fatto di avere informazioni so- 
pra una società fondatasi nel 1899 con 2675.000 fran- 
chi di capitale allo scopo di sfruttare la cascata Lyun- 
gan a Olby in Svezia, capace di fornire 6000 HP, per 
fabbricare carburo di calcio e clorati. 

Bene osserva Kershaw che la scoperta di Muller, che 
l'aggiunta di una piccola quantità di cromato di po- 
tassio all'elettrolito aumenta considerevolmente la 
quantità di clorato potassico prodotta per HP-ora, tro- 
verà senza dubbio applicazione in tutte le officine elet- 
troliviche; ed è assai probabile che in breve volgere 
di anni i procedimenti chimici saranno completa- 
mente abbandonati. 

E’ prezzo dell'opera di segnalare anche un perfezio- 
namento, descritto in un brevetto tedesco, che sembra 
dovrà condurre a importanti risultati pratici: esso sta 
nello aggiungere al bagno una piccola quantità di al- 
lumina che, combinandosi coll'idrato sodico formato 
al catodo, riduce le perdite, che risultano da azioni 
elettrolitiche secondarie. 


Carpuro DI CaLcio. — L'industria del carburo di 
calcio è ancora oggidì quella, che usufruisce della mag- 
gior parte della forza impiegata negli stabilimenti elet- 
trochimici. Secondo Borchers la produzione avrebbe 
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raggiunto le 256 mila tonn. nel 1899; non possiamo 
esporre con precisione alcuna cifra in riguardo al 1900, 
perchè il continuo ribasso nel prezzo di vendita di que- 
sto prodotto, da noi più sopra considerato, ha stabi- 
lito una crisi piuttosto seria, la quale dura tuttora: le 
officine che fabbricano o fabbricavano carburo sui pri- 
mi del 1900 oltrepassavano il centinaio: tuttavia, co- 
me nota anche il Kershaw, parecchie di queste non 
hanno prodotto la quantità di carburo corrispondente 
alla potenzialità del loro impianto. Per non andare 
oltr Alpe diremo che in Italia le officine di Narni e 
di Foligno appartenenti alla Società Italiana dei Forni 
Elettrici hanno in gran parte abbandonata la fabbri- 
cazione del carburo, e l'impianto si sta trasformando 
per usufruire la forza per qualche altra industria elet- 
trochimica. La « Società italiana pel carburo di calcio 


.e gas acetilene », che dispone nelle sue officine di Terni 


di 12000 HP idraulici e sta derivando dal Velino altri 
17000 HP, al presente non ha lavorato per carburo 
che con quattro forni da 1000 Kw. cadauno. 

Lo stabilimento per carburo in S. Marcel in Valle 
d'Aosta, a malgrado della forte concorrenza, ha sa- 
puto finora sostenersi assai bene specialmente per l'o- 
pera intelligente del suo direttore tecnico; non così la 
« Società Lombarda pel carburo di calcio », che dovette 
invece fermare la sua produzione soltanto dopo otto 
mesi di lavoro; e, quindi fallire; vuoi per il forte ri- 
basso del carburo, che per diverse ragioni piuttosto de- 
licate, le quali non vogliono trovar posto in queste 
colonne, sebbene già in parte esposte in un’altra rivi- 
sta italiana di elettrotecnica. 


Per ultimo, poichè se ne presenta l'occasione, accen- 
neremo alla progettata fabbrica per carburo di calcio 
all'Isola del Liri dove si dovevano utilizzare 3000 HP 
idraulici. Erano già stati ordinati due alternatori da 
1500 HP ad una ditta della nostra città; si era già 
scelto il tipo di forno elettrico, il Gin et Leleux; nè 
mancava la concessione di forza e tanto meno l’area 
per la costruzione della officina, quando tutto venne 
sospeso, non si parlò più di una tale fabbrica, nè mai, 
crediamo, se ne parlerà in avvenire. 

Il nostro paese già al presente ha impiegato una 
energia molto superiore al bisogno per la fabbrica- 
zione del carburo; e quand’'anco una forte esporta- 
zione venisse in soccorso a questa industria non appa- 
rirebbe per certo necessario l'impianto di nuove off- 
cine. Ben altrimenti e con maggior lucro si possono 
utilizzare moltissimi salti d'acqua in Itaha. l 

E' una cosa molto difficile il pronunciare un giudi- 
zio sul valore dei diversi tipi di forni elettrici, che 
funzionano nelle officine in corso d'exploitazione. Tutto 
ciò che ci è lecito di affermare è che si continua a stu- 
diare il problema di un buon forno a funzionamento 
continuo, dappoichè un tipo veramente pratico finora 
non si conosce. Sembra d'altronde dimostrato che si 
ottengono buoni resultati vuoi coll'uso delle correnti 
alternate che colle continue; dati però i vantaggi eco 
nomici che presentano le correnti trifasiche nei tra- 
sporti di forza a distanza, è probabile che l'avvenire 
appartenga, nel caso della industria del carburo, a 
queste correnti. 


La scelta delle materie prime influisce del certo sul 
valore del rendimento del carburo di calcio ; finora però 
non si posseggono dei dati sicuri sull’influenza parti- 
colare della natura delle impurezze delle materie pri- 
me, e neppure sull'influenza della loro percentuale. 
Dalle ricerche istituite per determinare quale impor- 
tanza avesse lo stato fisico delle materie prime, per 
quanto riferisce il Carlson, resulterebbe che è vantag 
gioso l'uso di calce e carbone ridotti in frammenti mi- 
nuti, c non polverizzati, come si usa ancora in parec- 
chie officine. 


L'avvenire dell'industria del carburo di calcio è stato 
oggetto di una interessante discussione al Congresso 
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tedesco degli acetilenisti tenutosi 
nel settembre 1900 a Dusseldorf, 
Vi presero parte parecchi tecnici 
fra i quali precipuamente il Liebe- 
tanz e il dottor Munstenberg; e si 
convenne in massima che nessuna 
delle officine esistenti oggidì potreb- 
be lavorare con lucro vendendo il 
proprio prodotto a un prezzo infe- 
riore alle 375 lire per tonnellata 
Se non che questo abbassamento di 
prezzo disastroso pei fabbricanti di 
carburo è tornato vantaggiosissimo 
agli acetilenisti, che si sono visti 
con una celerità inaspettata dimi- 
nuire il costo della materia prima 
del 30 + 50°/,, ed essi certo si oppor- 
ranno con tutte le forze ad un au- 
mento sul costo attuale del carburo. 
Una questione importantissima, 
dibattutasi nel decorso anno, è quella 
della validità dei brevetti Bullier. 
Vennero interpellati in proposito 
alcuni tecnici assai competenti in 
materia, e dal lor verdetto resultò la validità delle 
patenti Bullier. 
, Le riviste francesi e tedesche, in particolar modo 
interessate, hanno seguito passo passo il dibattersi 
della causa Willson-Bullier, e ne pubblicarono fin trop- 
po minuziose relazioni; non è qui il caso di entrare in 
questo argomento, ci riserbiamo tuttavia di trattarlo 
in un prossimo numero, qualora ci venga fatto di co- 
noscere che la cosa possa riuscire di un certo interesse 
per i cortesi lettori. 
(Continua) Dorr. V. LuccHINI. 
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ARGANI ELETTRICI 


Il nostro paese è assai povero di miniere, quindi i 
nostri costruttori non ebbero occasione fin qui di stu- 
diare le applicazioni della elettricità a quelle mac- 
chine speciali che vengono assai usate nelle miniere 
ma hanno scarsa applicazione nelle altre industrie. 
Tra queste macchine primeggiano gli Argani, che pa- 
aa case tedesche costruiscono oggi in modo mi- 
rabile. 

„Se però l’uso ne è limitato, non si può dire che la 
richiesta ne sia nulla, e sulle navi, nei porti, nelle 
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Fig. 2 - ARGANO A COMMUTATORE E REOSTATO AUTOMATICO. 


RIVISTA SETTIMANALE 


245 


Fig. 1 - ARGANO PER PIANO INCLINATO NELLE MINIERE DI ARNIM, 


cave, pei telefori a corda, per gli ascensori, ecc. tro- 
vano larga applicazione disposizioni e meccanismi che 
molto assomigliano a quelli impiegati nelle costru- 
zioni degli Argani. Non è quindi fuor di luogo con- 
siderare quello che hanno saputo escogitare le case 
estere per rendere applicabile il comando elettrico a 
questo genere di macchine, ed i vantaggi economici 
che tale applicazione permise di conseguire. 

I motori impiegati sono per la massima parte tri- 
fasi: fra tutte le ragioni che militano in favore di 
questi motori essenziale è la possibilità di un funzio- 
namento senza scintille, il che ha una importanza 
straordinaria nelle miniere di combustibili fossili. La 
tensione più usata è di 500 volt, ed i più piccoli tipi 
di argani sono forniti di motori della potenza di 7 
a 10 cav. Il complesso deve necessariamente risultare 
il più raccolto possibile, perchè non riesca ingom- 
brante in luoghi dove lo spazio è prezioso: le figure 
1 e 2 dimostrano assai chiaramente come abbia ri- 
solto il difficile problema la Siemens e Halske, la 
quale in fatto di macchine per le miniere è riuscita 
ad acquistarsi una fama ben meritata. Per conseguire 
la massima economia di spazio e la più grande sem- 
plicità e sicurezza possibile essa volle sopprimere i 
reostati di avviamento: ci è riuscita dividendo l’av- 
volgimento del rotore in due parti collegate in serie 
all’avviamento; quando la velocità 
del rotore giunge ad essere la metà o 
della velocità normale un commu- 
ratore automatico calettato sull’al- 
bero del motore le accoppia in pa- 
rallelo. Il comando si fa così con un 
semplice interruttore tripolare. Na- 
turalmente gli argani poderosi i 
quali vengono forniti di motori della 
potenza di 20 a 60 cavalli richiedono 
l’uso del reostato di avviamento; 
in tal caso però i reostati vengono 
muniti di contatti a carbone, le 
spazzole di collegamento sono mul- 
tiple così che non si abbia a temere 
alcun contatto imperfetto, e tutti 
questi organi vengono ermeticamente 
chiusi in cassette. Questi argani di 
tipo medio non sono ordinariamente 
pro vveduti di alcun meccanismo per 
l’ inversione del movimento; a ciò 
provvede un commutatore bipolare 
collocato sul quadro di comando. 
Per rendere agevole la manovra il 
freno a ceppo che agisce generalo 
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mente su un albero intermedio ed il 
reostato di avviamento sono così di- 
sposti da essere manovrati con una 
leva unica: in questo modo si riduce 
il numero dei meccanismi, e si eli- 
mina anche il pericolo di mandare 
la corrente al motore prima di aver 
liberato l’argano dal freno, o di fre- 
nare prima di aver tolto la corrente 
al motore. In alcuni tipi di potenza 
più rilevante si è anche disposto un 
elettromagnete che chiude il freno 
quando viene a mancare la corrente 
Nel servizio delle miniere questi 
argani sono generalmente usati per 
trainare i vagoncini lungo le gal- 
lerie d’estrazione e di avviamento ai 
pòzzi. Altri argani più potenti prov- 
vedono al sollevamento nei pozzi, e 
questi devono servire anche al tra- 


È A 7 e 
sporto delle persone, quindi devono |. ARRE € 
presentare una sicurezza di servizio [AAS TOn aas 


incomparabilmente più grande, quasi 
assoluta. Il comando operato con mo- 
tore elettrico garantisce contro qual- 
siasi aumento di velocità oltre a un limite ben pre- 
ciso, che dipende dalla tensione della corrente di ali- 
mentazione, e dalia sua frequenza se essa è alternata : 
inoltre l'avviamento e l'arresto sono sempre dolcis- 


simi, mentre gli argani a vapore sono soggetti a urbi 


talvolta violenti poco piacevoli e che conducono ad 
un esercizio niente affatto economico. Infine il mo- 
tore elettrico consente di marciare a qualsiasi velo- 
cità inferiore alla massima che sì desideri. 

I motori usati per queste grandi macchine d'estra- 
zione hanno potenza di 100 a 200 cavalli, e girano 
a velocità ridotta, inferiore a 200 giri. La riduzione 
di velocità si fa solitamente con ingranaggi avendo 
cura di impiegare supporti robustissimi e fondazioni 
ben solide ad evitare il nojoso rumoreggiare degli 
ingranaggi stessi. 

I freni si comandano solitamente a piede: però se 
la gabbia tende a sorpassare la posizione di arrivo 
l'indicatore di posizione libera un peso che provoca 


Fig. 4 - ARGANO DI SOLLEVAMENTO DA 60 cav, 
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Fig. 3 - ARGANO PER PIANO INCLINATO — IMPIANTO GENERALE, 


il serramento dei freni e mette fuori circuito il mo- 
tore per mezzo d'un interruttore speciale. 

Questi freni sono generalmente applicati all'albero 
intermedio, ma se ne hanno anche degli altri appli- 
cati direttamente al tamburo, che servono più pro- 
priamente da smorzatori e agiscono contemporanea- 
mente con quello di arresto. Infine un elettromagnete 
provvede facendo cadere un peso quando ci fosse una 
improvvisa interruzione di corrente, al frenamento. 

Naturalmente l’impiego di motori trifasi è solo 
possibile quando la motrice che comanda il generatore 
elettrico abbia una regolarità di marcia ed una sen- 
sibilità di regolazione eccezionali: quindi l’impiego dei 
dei motori a corrente continua s'impone in queste 
macchine, tanto più che esso consente l’uso di bat- 
terie d'accumulatori ausiliarie, 

Nelle miniere di Thiederhall si è fatto un impianto 
modello del genere impiegando corrente continua a 
500 volt e adottando una batteria d’accumulatori au- 
siliaria. L'albero dell’argano è 
comandato da due motori da 
150 cav., di modo che facendo 
lavorare ì due motori in serie 
si può ridurre la velocità a 
metà senza introdurre nel cir- 
cuito resistenze. Un dispositivo 
su cui la Siemens vuol man- 
tenere il segreto, permette di 
ridurre la velocità a un cin- 
quantesimo della massima: il 
sistema dei freni è simile a 
quello descritto sopra. Il van- 
taggio conseguito con l’adozione 
degli accumulatori si rende ma- 
nifesto quando si consideri che 
la generatrice installata è ap- 
pena capace di fornire circa 
60 cav., mentre i motori ne ri- 
chiedono sei volte tanti quando 
lavorano a pieno carico; inol- 
tre tutti i servizi sono assicu- 
rati dalla presenza della bat- 
teria anche quando la motrice 
a vapore non funziona. La bat- 
teria può infine ricuperare an- 
che l'energia che possono svi- 
luppare i motori funzionando 
come dinamo quando sì ca- 
lano le gabbie nei pozzi, la 
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quale energia ordinariaménte si consuma nei freni senza 
produrre alcun altro effetto che una dannosa usura 
dei ceppi. 

Nell'impianto di Thiederhall i freni sono comandati 
idraulicamente : l’acqua viene compressa in un accu- 
mulatore per mezzo d'una pompa messa in moto da 
un eccentrico calettato sull’albero del tamburo. 

Economicamente l’impiego dei motori elettrici pel 
comando degli argani è raccomandabile senza riserve: 
i tipi di minore potenza comandati a distanza hanno 
permesso di realizzare un risparmio di due terzi del 
combustibile che prima occorreva con argani a va- 
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tiere di Holborn Viaduct, si sperimentò una prima 
canalizzazione stradale sotterranea, alimentata da due 
macchine dinamo elettriche costruite dall’ Edison, che 
forniva l'illuminazione elettrica a un migliaio di lam- 
padine ad incandescenza, distribuite in varie località 
lungo quella via ed alimentate col metodo di dirama- 
zione delle correnti detto a circuiti paralleli. | 

Ma una vera e propria stazione centrale di distribu- 
zione di energia elettrica venne costruita soltanto nel 
1883 a New-York dalla « Edison Electric Illuminating 
C. » ed incominciò a funzionare il 3 settembre di quel 
l'anno. In quella stazione 6 grandi macchine dinamo 


Fig. 5 - GRANDE ARGANO DI THIEDERHALL A DUE MOTORI DA 150 cav. 


pore ovvero ad aria compressa, ed inoltre vengono no- 


tevolmente ridotti i logoramenti dei pezzi ed il con- 


sumo di lubrificanti. Nei tipi di potenza maggiore il 
vantaggio conseguibile è minore perchè essi funzionano 


6là In condizioni migliori; tuttavia pare che il con 
Sumo di carbone possa ridursi del 50 0/0. F. 


Á 


IMPIANTI ELETTRICI ITALIANI” 


, La distribuzione dell energia elettrica per scopo di 


i Uminazione e per trasporto di forza motrice, non era 
atta sino al 1881-82 che con piccoli impianti singoli, 
ve una o più macchine dinamo elettriche alimenta- 
vano direttamente le lampade o di motori cui erano de- 
stinate, All'esposizione di elettricità di Parigi del 188) 
dla Deprez mostrava un primo tentativo di distri- 
a, di energia elettrica e varie piccole macchine 
a nci, disposte in serie e funzionanti indipendente- 
ente le une dalle altre. Nel 1882 a Londra, nel quar 
— 
Ra Dalle Notizie Statistiche pubblicate a cura del Ministero di 
Sricoltura Industria e Commercio, 


elettriche dell’Edison, della potenza di 125 a 200 ca- 
valli ciascuna, alimentavano una vasta rete sotterranea 
di doppi conduttori di rame, protetti da tubi di ferro, 
che si estendeva per tutto il quartiere intorno a Pearl 
Street, coprendo una zona avente circa 310 metri di 
raggio, tutto intorno alla stazione centrale . l 

Fu questo il primo tipo di una vera distribuzione 
centrale di energia elettrica, fatta in modo simile alle 
distribuzioni urbane di acqua e di gas, studiata in 
tutti i dettagli della produzione e della regolazione 
delle correnti, in modo da assicurare ad ogni apparec- 
chio alimentato una differenza di potenziale sensibil- 
mente costante ed una indipendenza assoluta di funzio- 
namento. La stazione di Pearl Street potè alimentare 
oltre 10,000 lampade ad incandescenza, gran numero 
di lampade ad arco voltaico e di piccoli motori elettrici 
destinati ad azionare ventilatori, montacarichi e mac- 
chine utensili. 

In Italia, nel giugno 1883, pochi mesi dopo la messa 
in funzione della stazione centrale di Pearl Street, 
sorgeva in Milano, per la pronta ed audace iniziativa 
della « Società Generale Italiana di Elettricità Siste- 
ma Edison», la prima Stazione Centrale di elettricità ; 
prima in Italia e prima, può dirsi, in Europa, dacchè 
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il piccolo impianto di Holborn Viaduct, cui abbiamo 
sopra accennato, non poteva dirsì una vera stazione 
centrale di elettricità. L'impianto di Milano superò 
dapprima per importanza quello stesso di New-York. 
che gli aveva servito di tipo. Possedeva 9 grandi mac- 
chine dinamo elettriche Edison da 125 a 200 cavalh 
ciascuna, ed alimentava una rete sotterranea che sì 
estendeva sino a circa 500 mctri dalla stazione di 
Santa Radegonda. nei pressi del Duomo, ove opportu- 
namente erasi collocata la stazione generatrice, centro 
della distribuzione. Grandissimo favore incontrò in 
Milano questo genere di distribuzione della corrente 
elettrica, e l'officina di Santa Radegonda, che al suo 
inizio non alimentava se non 1100 lampade ad incan- 
descenza, dovè, con rapidi successivi ingrandimenti, 
soddisfare alla sempre crescente domanda di corrente. 
Così vediamo alimentate, al fine del 1884, 5300 lam- 
pade ad incandescenza ; 10.000 al fine del 1886; 15,000 
lampade ad incandescenza e 565 lampade ad arco per 
uso privato al fine del 1889; 22.000 al fine del 1891; 
38.000 al fine del 1894, con 624 lampade ad arco pri- 
‘vate; 69,555 al fine del 1898, con 817 lampade ad arco 
private. Ma, oltre alla rete per illuminazione privata, 
si sentiva in Milano il bisogno di una nuova rete de- 
stinata alla pubblica illuminazione. E siccome il siste- 
ma Edison non sì prestava bene ad una distribuzione 
stradale di lampade ad arco voltaico, nel giugno 1892 
fu creata per tale scopo una nuova officina generatrice, 
in via Giambattista Vico, la quale alimentò 272 lam- 
pade ad arco, distribuite nelle principali arterie stra- 
dali di Milano. Queste si elevarono a 299 nel 1893; 
a 347 nel 1895; giungendo a 416 al fine del 1398. 
L'esempio di Milano fu seguito ben presto in altre 
città d'Europa e d'Italia. Rammenteremo soltanto il 
timido impianto di una stazione centrale tipo Edison, 
dotata di 300 cavalli, fatto a Borlino nella Friedrichs- 
strasse nell'ottobre 1884, e gli impianti del teatro 
Regio di Torino del 1880, di Terni del 1885, e di Pa- 
lermo del 1886. Fra gli impianti di distribuzione di 
energia elettrica alle maggiori città d'Italia, dopo 
Milano, troviamo quello di Roma. La speciale confi- 
gurazione della città di Milano e l'attività della vita 
cittadina, raggruppata ivi tutta intorno ad un unico 
centro, offrivano condizioni assai favorevoli allo svi 
luppo di una rete di distribuzione clettrica del tipo 
Edison. A Roma invece la distribuzione dell'energia 
elettrica si presentava come un problema affatto di- 
verso. Da un lato molteplici centri di attività, scpa- 
rati da distanze assai grandi; dall'altro grandi aree 
frammiste all'abitato ove non sarebbe possibile, od al- 
meno sarebbe inutile o poco efficace, creare una distri 
buzione di clettricità. D'ond: l'obbligo di scegliere 
un sistema di distribuzione di energia elettrica, che 
permetta di raggiungere punti di consumo situati a 
grandi distanze dalla stazione generatrice, mentre 
non richiegga nei lunghi conduttori di rame che si 
lontano si spingono, una troppo grande sezione, in 
modo che la condottura di alimentazione non venga 
a rappresentare un troppo ingente capitale. l 
L'esposizione internazionale di elettricità di Torino 
del 1884 aveva mostrato un nuovo apparecchio fun- 
zionante con corrente alternante, il generatore secon- 
dario, o trasformatore elettrico, di Gaulard e Gibbs, 
il quale permetteva di distribuire l'energia elettrica 
ad una vasta rete, mediante corrente di piccola in- 
tensità ma ad elevata differenza di potenziale, e di 
utilizzarla nel punto voluto, per alimentare lampade 
e motori richiedenti grandi intensità e piccola diffe- 
renza di potenziale. E siccome la sezione che devesi 
dare ai canapi di rame conduttori della corrente di- 
pende solo dall'intensità di essa, ben si comprende 
come l’uso di tali apparecchi permetteva di creare estesi 
reti, con l’impiego di relativamente tenui quantità 
di rame nci conduttori. I classici studi del compianto 
professore Galileo Ferraris sui trasformatori Gaulard 
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e Gibbs ne mostrarono le singolari proprietà, prima 
fra queste l'elevato rendimento. La costruzione dei tra- 
sformatori a circuito magnetico chiuso e la disposi 
zione di essi in parallelo, ideate ed attuate dagli elet- 
tricisti Zipernowsky, Déri, Blàthy, della casa Ganz 
di Budapest, ne permise l'uso per distribuzioni di 
energia elettrica a vaste reti con una differenza di 
potenziale costante. 

Degli apparecchi originali di Gaulard e Gibbs, 
fu fatta nel 1885 una prima, modesta applicazione, 
per l'illuminazione delle strade della città di Tivoli. 
dalla «Società per le Forze Idrauliche ». Con i primi 
apparecchi Ganz fu, nella stessa epoca, fatta l’illumi- 
nazione di duc grandi alberghi a Lucerna, e dei Bagni 
di Lucca. Ma solo a Roma, nel 1886, si ebbe la prima 
grande dimostrazione che una rete di distribuzione 
dell'energia elettrica. che raggiungeva distante 7 ad 
8 volte più grandi di quelle di una rete del tipo Edi- 
son, e faceva uso di correnti alternative ad alto poten- 
ziale e di trasformatori disposti in parallelo, poteva 
alimentare una grande città con una estesa rete sot- 
terranea di conduttori, ponendo l'officina generatrice 
nel punto più adatto alla produzione della corrente 
elettrica colla massima economia, ma situoto a grande 
distanza dal centro o dai centri di distribuzione. 
Il 16 ottobre 1886 videsi funzionare a Roma, per la 
prima volta, l'illuminazione pubblica e privata del 
centro della città, ottenuta mediante correnti alter- 
nanti con differenza di potenziale di 1800 volt, tra- 
sportate mediante una rete di canapi sotterranei dello 
sviluppo di 6 chilometri, facente capo l'officina fens- 
ratrice, situata nella eccentrica località dei e Cerchi», 
ove erano installate due macchine dinamo-elettriche 
da 150 cavalli ciascuna. Qust'impianto fu dovuto al- 
l'ardita iniziativa della «Società Anglo-Romana per 
l'illuminazione di Roma», la quale esercitava già l'il- 
luminazione a gas della città. E diciamo ben a ragione 
ardita tale iniziativa, dacchè in quell’epoca nulla, o 
ben poco, potevasi sapere sui fenomeni che all'elevata 
differenza di potenziale di 1800 volt potevano presen- 
tare le macchine dinamo elettriche, i canapi concen- 
trici sotterranci, necessari alla distribuzione della cor- 
rente alternativa ed i trasformatori; nè, al di fuori 
di deduzioni teoriche e di scarsa esperienza, molto co- 
noscevasi sopra l'equilibrio del funzionamento di un 
sì complesso sistema di distribuzione. Ma, vinta ogni 
difficoltà tecnica, ben presto l'officina de’ Cerchi as- 
sunse largo sviluppo, presentando uno splendido esem- 
pio di rete sotterranea ad alto potenziale, che alimen- 
tava gran numero di stazioni secondarie di trasforma- 
zione, ciascuna delle quali era a sua volta centro di 
una propria piccola rete a basso potenziale, alimen- 
tante una zona della città. Nel 1887 l'officina de` Cer- 
chi aveva 1500 cavalli installati; nel 1889 ne posse- 
deva 2550, e la rete sotterranea ad alto potenziale 
aveva la lunghezza di 19 chilomentri con 11300 lam- 
pade installate. Il numero delle stazioni secondarie 
si elevò successivamente, sino a raggiungere nel 1899 il 
numero di 250. 

Dopo questo primo esempio sorsero numerosi im- 
pianti per distribuzione di luce, mediante corrente 
alternante. Vogliamo rammentare l'impianto di Pa- 
lermo che risale al 1887, ove si ebbe una doppia di- 
stribuzione: per uso privato, lampade ad incande- 
scenza e lampade ad arco in derivazione, a corrente 
alternante ed alto potenziale; per uso municipale, 
ossia per l'illuminazione stradale, corrente continua 
e lampade ad arco alimentate in serie. Nello stesso 
anno vediamo sorgere le officine centrali di Treviso © 
di Terni, quest’ultima con alternatori di 300 cavalli 
in totale. Nel 1888 furono create le stazioni centrali 
di Livorno con 350 cavalli e 2000 lampade ad incan- 
descenza, e di Schio; nel 1889 quelle di Tagliacozzo, 
Pordenone, Bassano, Siracusa, Alzano Maggiore € 
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Cuneo tutte a correnti alternanti e trasformatori in 
derivazione. | , 

Torino ebbe nel 1888 una stazione centrale, a San 
Donato, per distribuzione di lampade ad arco in serie 
con dinamo a corrente continua ad intensità costante, 
e di lampade ad incandescenza in derivazione con al- 
ternatori e trasformatori in parallelo. Questa stazione 
fu dotata di 1000 cavalli installati, di cui 400 per la 
illuminazione ad arco e 600 per l’incandescenza. 


Nel 1890 sorge l’officina centrale di Venezia, creata 
dalla «Società per l'illuminazione elettrica di Vo- 
nezia» dotata di 5 alternatori della potenza com- 
plessiva di 500 cavalli ed alimentante, sin dall'inizio, 
3000 lampade ad incandescenza. 


Nel 1892 la «Società anonima piemontese di elet- 
tricità » che già nell’anno precedente aveva acquistato 
l'officina di San Donato a Torino, volle creare una 
seconda stazione centrale utilizzando un salto d’acqua, 
proprietà di una vecchia cartiera al R. Parco, alla di- 
stanza di 3 chilometri da Torino. La forza disponibile 
era di 600 cavalli. ma per 9 mesi dell'anno riducevasi 
a soli 400, sicchè l’officina ricevette oltre a tre turbine 
da 200 cavalli ciascuna un impianto a vapore di ri- 
serva. Le dinamo a corrente alternante installate in 
questa stazione centrale, in numero di due, da 400 ca- 
valli ciascuna, offrono speciale importanza per essere 
i primi grandi alternatori costrutti con i circuiti in- 
ducente ed indotto fissi e con solo ferro rotante. 


Finalmente vogliamo rammentare gli impianti di 
Grosseto nel 1892, con 115 cavalli; di Lovere nel 1895 
con 160 cavalli, di cui una parte trasportata a Castro, 
a 4200 metri di distanza; di Pisa, nel 1898, ove l'il- 
luminazione della città è data da dinamo a corrente 
continua di 180 cavalli unite ad una batteria di accu- 
mulatori di 540 ampereora mentre l'energia al su- 
burbio ed ai centri di distribuzione lontani è fornita 
da alternatori della potenza di 160 cavalli. 


Nel mentre in Italia, ed in tutto il mondo, si molti- 
plicavano gli impianti ad alto potenziale con distri- 
buzione mediante trasformatori. completandoli in 
qualche luogo con distribuzioni di energia a corrente 
continua, a fine di ottenere migliori rendimenti per 
alcune speviali applicazioni, a Roma si studiava il 
modo di migliorare le condizioni economiche del si- 
stema di distribuzione dell'energia elettrica mediante 
correnti alternanti, portando in soccorso del vapore 
le forze idrauliche esistenti anche a grandi distanze 
dal punto dove potevano essere utilizzate. Infatti, 1i- 
tenendo che un trasformatore elettrico richiede una 
“pesa costante di energia per sopperire ad alcuni la- 
vori passivi che permanentemente si compiono in esso, 
e chiaro che quando l’energia utilizzata in tutta la 
rete è assai grande, come avviene nelle ore notturne 
di massimo consumo, la somma di tutte queste per- 
dite potrà essere una piccola parte dell’energia totale ; 
Ma quando la utilizzazione è minima, come avviene 
'n certe ore del giorno, la somma delle perdite può di- 
vemre assai più grande ed anche molto maggiore di 
quanto si utilizza. E ciò può tradursi in grave danno 
economico quando si genera l'energia elettrica con- 
sumando carbone. Se invece si può utilizzare forza mo- 
ds: idraulica, la quale in generale si paga in ragione 
“el volume d'acqua utilizzato ed a canone annuo, la 
Perdita dovuta ai trasformatori esistenti nelle reti di 
distribuzione non rappresenta più che una piccola per- 
centuale del lavoro utilizzabile. E siccome colle di- 
namo a correnti alternanti si possono facilmente otte- 
nere ed utilizzare alti potenziali e questi permettono 
trasporti di energia a distanza con l’uso di condut- 
tori di sezione relativamente piccola, in tutti i luoghi 
ove fossero forze motrici idrauliche e non trappo gran- 
e distanza dai centri di utilizzazione, si sarebbe po- 
uto sostituire la forza delle acque a quella ottenuta 
alla combustione del carbone. 
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Esistendo appunto in Tivoli, a 25 chilometri da 
Roma, ingenti forze motrici, si presentava natural- 
mente il problema di trarre partito da quella natu- 
rale ricchezza trasportandola in Roma sotto forma di 
energia elettrica. Si giunse così nel 1891 all'effettua- 
zione del trasporto dell'energia elettrica corrispon- 
dente a circa 2000 cavalli da Tivoli a Roma, alla di- 
stanza cioè di 25 chilometri, fatto con correnti al- 
ternanti a 5000 volt. Tale opera progettata dalla « So- 
cietà Anglo-Romana per l'Illuminazione di Roma» 
costituisce il primo esempio che siasi avuto al mondo 
del trasporto di una rilevante energia a notevole di- 
stanza per distribuzione di luce e di forza motrice ad 
una grande città. Il trasporto di forza Tivoli-Roma 
incominciò a funzionare il 4 luglio 1892 ed il suo suc- 
cesso fu assicurato dalla perfetta costruzione dei tra- 
sformatori, degli apparecchi e delle dinamo Ganz, 
funzionanti all'elevato potenziale di 5000 volt, colla 
stessa sicurezza di regolaggio e di servizio che si ha 
negli impianti a basso potenziale. L'alimentazione 
della rete sotterranea di distribuzione della città di 
Roma fu mantenuta a 1800 volt, sicchè si dovette 
creare nei pressi di Porta Pia, punto di arrivo della 
trasmissione da Tivoli, una stazione di trasformazione 
nella quale veniva ridotta a 1800 volt l’elevata diffe- 
renza di potenziale che si aveva allo estremo della 
linea di trasmissione. L'antica officina a vapore esi- 
tente in Roma nella località dei Cerchi e che forniva 
appunto, come sopra fu detto, corrente alternativa 
a 1800 volt, fu mantenuta in esercizio, ma limitandone 
il funzionamento solo alle ore serali di massimo con- 
sumo. Così la rete di Roma poteva ricevere alimento 
dalle due officine di Porta Pia e dei Cerchi situate agli 
estremi di un diametro della città ed alimentate, l'una 
dalla forza idraulica di Tivoli, l’altra da macchine a 
vapore. Ma queste operando al massimo del carico che 
poteano fornire e nelle ore in cui i trasformatori si 
trovavano anche, alla loro volta, sotto il massimo ca- 
rico, venivano a funzionare nelle migliori condizioni 
di rendimento. 


III. 


La distribuzione di energia elettrica fatta con cor- 
renti alternanti nel modo di cui sinora abbiamo parla- 
to, presentava qualche difficoltà per l'alimentazione dei 
motori elettrici, specialmente per motori di grande po- 
tenza. Inoltre colla corrente alternante non è possi- 
bile l’uso di accumulatori elettrici i quali sono richiesti 
in alcuni casi. Per tali ragioni le correnti alternanti 
ebbero in alcuni luoghi ficri oppositori e si vide tal- 
volta preferire l'uso di reti a corrente continua, an- 
che assai complicate, ai semplici e pratici trasformatori 
a corrente alternante. Si ebbero così in Italia anche 
molti impianti a corrente continua, e di questi alcuni 
assunsero reale, notevole importanza e posero, anche 
in questo ramo dell’elettrotecnica, il nostro paese alla 
testa del movimento. Siccome con l’uso di corrente con- 
tinua a basso potenziale non si possono eseguire tra- 
sporti di energia a grande distanza, mentre con alto 
potenziale, l'utilizzazione dell’energia trasportata per 
l'alimento di lampade e per motori elettrici riesce com- 
plicata e difficile, la « Compagnie de l'Industrie Elec- 
trique» di Ginevra trovò modo di evitare tale diffi- 
coltà collocando una quantità di motori a corrente 
continua in una serie in modo da formare un'unica 
catena, ossia un unico circuito alimentato da una cor- 
rente costante ed identica per ogni motore. Così pur 
essendo ogni motore costruito per un basso potenziale, 
il potenziale totale di tutti i motori disposti in serie 
diviene la somma del potenziale richiesto da ciascun 
motore, e così potrà realizzarsi il concetto di una di- 
stribuzione di energia a corrente continua, a poten- 
ziale elevato, che potrà quindi spingersi a grandi di- 
stanze, ma nella quale ciascuno dei motori alimentati 
è costruito e funziona a basso potenziale. 
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Su tal sistema fu stabilito, nel marzo 1889, dalla 
« Società degli Acquedotti De Ferrari Galliera di Ge- 
nova» un'importante trasmissione di forza nella valle 
del Polcevera, la quale fruendo della forza idraulica 
del Gorzente, capace di dare 500 litri al secondo, ot- 
tenuti mediante uno sbarramento costruito nell’ Ap- 
pennino Ligure, a Campo Morone sopra Pontedecimo, 
a 550 metri sul mare, distribuiva il lavoro meccanico 
ad una quantità di opificii disseminati lungo le valli 
del Polcevera e del Verde, sino a Sampierdarena, ab- 
bracciando una estensione di circa 30 chilometri. La 
prima stazione elettrica fu denominata « Stazione Gal- 
vani» possedente 140 cavalli installati, con un salto 
di 150 metri. Ad essa fu aggiunta nel 1891, sulla stessa 
derivazione d’acqua, ma ad un livello più alto, la 
«Stazione Volta» con 560 cavalli ed un salto di 110 
metri ed infine nel 1892 si aggiunse ad un livello più 
alto ancora la stazione Pacinotti, che utilizzò 11 primo 
salto idraulico rappresentante altri 560 cavalli con 
un salto anche di 110 metri. La potenza totale delle 
officine generatrici può esser portata a 1530 ca- 
valli. Con questo tipo d'impianto non è però 
possibile di eseguire una conveniente distribu- 
zione di luce senza fare uso di trasformatori ro- 
tanti a corrente continua i quali valgano a ri- 
durre una corrente di intensità costante e differenza 
di potenziale variabile in altra a potenziale costante 
ed intensità variabile, come si richiede per una di- 
stribuzione di luce a privati. Tale è appunto il caso di 
Genova ove nella Stazione detta del Politeama si uti- 
lizzò, per l'illuminazione, l'energia trasportata dn 
Pontedecimo trasformata mediante trasformatori 21o- 
tanti, cui venne aggiunta anche una grande batteria di 
accumulatori destinata ad immagazzinare durante il 
giorno tutto il lavoro che rimaneva inutilizzato, per 
distribuirlo poi nella notte. 

Ma un tale impianto non poteva essere sufficiente 
per alimentare la superba e ricca città di Genova. 
Perciò nel 1895 il Municipio concesse all’« Allgemeine 
Elektricitàts Gesellschaft» di Berlino l'illuminazione 
elettrica della città per un massimo di 800 lampade ad 
arco e 50 mila lampade ad incandescenza, e con l'ob- 
bligo di creare una grandiosa stazione elettrica presso 
al Bisagno. Questa venne costruita nel 1896 impian- 
tando motrici per un totale di 7000 cavalli. Di questi 
3000 sono ‘destinati all’illuminazione della zona orien- 
tale della città; 2000 servono per la trazione. I rima- 
nenti 2000 cavalli vengono trasportati nella stazione 
di trasformazione alla Salita del Carmine da dove ali- 
mentano la rete per l'illuminazione della parte occi- 


dentale della città. Le due reti aventi centro al Bisa- 
gno (via Canevari) ed al Carmine, sono permanente 
mente in comunicazione. Il trasporto dell'energia elet- 
trica alla sotto stazione del Carmine è fatto con cor- 
rente trifasica a 3000 volt che anima 3 trasformatori 
rotanti di 600 cavalli ciascuno, direttamente accop- 
piati a dinamo a corrente continua a 250 volt. A que- 
st'impianto conviene ora aggiungere quello di Sam- 
pierdarena, possedente 1500 cavalli animati da motori 
a vapore, più 200 cavalli provenienti dalla trasmis- 
sione di forza del Gorzente, azionanti motori elettrici 
direttamente accoppiati con dinamo a luce e con ac- 
cumulatori, per avere il quadro completo dell’impianto 
assai grandioso, ma complesso, che distribuisce luce 
e forza a Genova e tutt'intorno, per grandissima esten- 
sione, sulla Riviera. 

A Napoli nel 1890 incominciò a funzionare una di- 
stribuzione di energia per luce mediante corrente con- 
tinua generata da una stazione sita in piazza Cavour, 
la quale alimentava in diversi punti della città, sta- 
zioni secondarie provviste di grandi batterie di acem- 
mulatori. La rete primaria raggiungeva il potenziale 
di 500 ad 800 volt, mentre la rete di distribuzione, fa- 
cente capo a queste batterie di accumulatori, avea 
pbtenziale basso per alimentare lampade disposte in 
semplice derivazione od in speciali aggruppamenti. 
Con questa forma di trasporto di energia elettrica si 
alimentarono a Napoli delle sotto-stazioni distanti 
1300, 2200, 4200 metri dalla centrale, mentre da cia- 
scuna di esse, come novello centro di distribuzione, si 
poteva abbracciare una zona estesa sino alla distanza 
di mille a due mila metri. 

Infine Torino offre un notevole esempio di distribu- 
zione di energia per illuminazione e per trazione elet- 
trica di tramvie mediante corrente continua, e distri- 


‘ buzione simultanea a 500 volt per la trazione, ed a 4 


volte 125 volt per la luce. L'officina generatrice, si- 
tuata in via Bologna, fu costruita nel 1896 e dotata di 
500 cavalli installati, forniti da macchine a vapore che 
giunsero poi successivamente sino a 2700 cavalli. Nel 
1899 l’impianto a vapore fu lasciato come impianto di 
riserva e sostituito da un trasporto di forza di 3000 
cavalli generati a Lanzo, sulla Stura, alla distanza dì 
36 chilometri da Torino, e di 1000 cavalli ottenuti dalla 
trasmissione elettrica Bussoleno-Avigliana-Torino della 
lunghezza di 58 chilometri. Questi trasporti di forza 
sono fatti mediante correnti alternati a 10,000 volt 
e col sistema trifasico di cui sarà detto in appresso. 
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SULLE CARICHE ELETTRICHE SVOLTE DALL'ARIA IXATA. 
— E. Villari (N. Ciment. Marzo). — L'A. ha eseguito 
delle esperienze facendo strisciare dell'acido carbonico 
umido, ixato, sopra superfici metalliche, in modo ana- 
logo a quanto aveva fatto in una precedente ricerca 
coll’aria ixata (V. Elettricità 1900 p. 764, 700 e 1901 

g. 218) e trovò che le cariche svolte nelle superficie 
metalliche dall’acido carbonico sono più deboli, ma 
del medesimo segno di quelle svolte dall’aria ixata. 
Con ciò verrebbe a cadere una spiegazione data dal 
Dorm, dello svolgimento di dette cariche, fondata 
sulla differente velocità degli joni dimostrata dallo Ze- 
leny (Elettricità 1900 p. 458), poichè in base a detta 
spiegazione le cariche svolte dall’acido carbonico umido 
dovrebbero eser di segno opposto a quelle svolte dal- 


l'aria. Il Villari non trovò perciò ragione di modificare 
la primitiva ipotesi fatta per la spiegazione del feno- 
meno. M. 


SULLE CORRENTI FOTOELETTRICHE. — M. A. Al- 
gretti (N. Cimento Marzo). — L'A. studiò le correnti 
fotoelettriche che si sviluppano quando si espone alla 
luce una lamina metallica immersa in un elettrolito, 
mentre un’altra lamina immersa nello stesso elettro- 
lito è lasciata nell'oscurità. 

Egli si propose principalmente di studiare come 
varii l’azione della luce col variare dell'intensità delle 
radiazioni, e perciò determinava la corrente che 81 
manifestava fra le due laminette collegate ad un gal- 
vanometro, mentre variava la distanza dell’attinome- 
tro dalla sorgente luminosa (lampadina elettrica). Le 
laminette dell’attimometro erano di rame o d'argento 
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solforati od iodurati, mentre gli attinometri con me- 
talli puri erano insensibili alla luce. 

L'A. giunge alle conclusioni: 1. La f. e. m. dovuta 
all'azione della luce in superficie metalliche chimica- 
mente alterate ed immerse in un elettrolito (joduro 
sodico 5 0/0), si mantiene, per una data intensità lu- 
minosa dapprima assai costante poi varia e si estin- 

. La durata della costanza varia da un attino- 
metro all'altro. 

2. Nel periodo della f. e. m. costante questa è in- 
versalmente proporzionale al quadrato della distanza 
della sorgente luminosa dell’attinometro per gli atti- 
nometri a rame solforato od ]jodurato e adi argento io- 
durato. 

3. Le lamine di argento solforato si discostano assai 
da detta legge; per esse le f. e. m. in funzione dell'in- 
tensità luminosa si può rappresentare con un ramo di 
parabola. 

4. Il potere elettromotore delle superficie metalliche 
pure non varia sotto l’azione della luce (o varia in 
grado insensibile). 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


STRUMENTI DI MISURA ELETTRICI - Stevens - Lettura 
alla Franklin Inst. 1900. — L'A., che è direttore della 
«Keystone El. Instr. Co. » espone in breve le caratteri- 
stiche dei più usati apparecchi di misura, che egli 
divide in sei classi : 

l. Strumenti elettrotermici. — In questi si am- 
plifica l'allungamento d'una fibra conduttrice che è 
soggetta al calore sviluppato in essa dalla corrente 
elettrica per effetto Joule. Essi si prestano a misurare 
le correnti continue come le alternate a queste ultime 
senza alcuna differenza quando si varj la frequenza. 
Per contro lo zero si sposta facilmente col variare 
della temperatura esterna, nel filo esiste sempre una 
tensione elastica residua, si ha grande facilità di 
guasti per effetto di accidentali sovraccarichi, e il con- 
sumo di energia è notevole (in media 300 watt per un 
apparecchio da 1000 amp.). 

2. Strumenti elettrostatici. — Sono specialmente 
adatti per le alte tensioni; misurano correttamente le 
correnti continue e le alternanti, non subiscono alcuna 
influenza di variazioni di temperatura esterna, e non 
consumano energia. Per contro non si adattano a bassi 
potenziali e risentono l'influsso delle cariche elettro- 
statiche inevitabili nelle Centrali. 

3. Strumenti dinamometrici. — Per la misura 
delle tensioni e della potenza sono certamente i mi- 
gliori, perchè i più esatti ,quantunque siano sensibili 
all'influenza dei campi esterni: non sono applicabili 
al quadri per la necessità di fare le due letture allo 
scopo di eliminare questa causa di perturbazione. 

_ 4 Galvanometro delle tangenti. — Raccomanda- 
bile come indicatore di terra o come voltmetro diffe- 
Tenziale; non proprio come strumento veramente in- 
dustriale. 

9. Galvanometro D'Arsonval. — Eccellente come 
strumento da quadro, richiede però una taratura pe- 
Modica per correggere gli errori dovuti alle variabilità 
del magnete di campo. L'apparecchio è molto sensi- 

ile, e di costruzione assai agevole perchè sia possibile 
costruirlo bene ed a buon mercato. 

6. Strumenti elettromagnetici. — Generalmente 
poco esatti per causa degli errori notevoli dovuti al- 
l'isteresi ed alla variabilità capricciosa delle molle an- 
tagoniste. F. 


ELETTRICITÀ - MAGNETISMO 


RADIOCONDUTTORI - TEORIE VARIE - Turpain - Ed. 
l. 13 Aprile. — L'A. prende in esame le diverse teo- 
ne che sono state finora proposte per spiegare il fun- 
nonamento dei radioconduttori. Egli trova che nes- 
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suna puo ritenersi come esauriente e accettabile senza 
beneficio d’inventario quantunque queste diverse teo- 
rie abbiano già suggerito innovazioni e modificazioni 
assai felici ed importanti. 

Il Branly ammette che il dielettrico interposto fra 
i granuli conduttori di limatura divenga esso stesso 
conduttore sotto l’azione effimera di una corrente ad 
alto potenziale. Questa spiegazione non permette di 
renderci conto del funzionamento dei coesori a urto 
e dei coesori decoerenti: a seconda dell’interpreta- 
zione ammessa, la teoria non si adatta che a una o al- 
l’altra di queste due classi, ed inoltre non rende alcun 
conto dci fenomeni presentati dai radio conduttori 
propriamente detti. 

Il Lodge ammette che i fenomeni presentati dai 
tubi a limatura sotto l'azione delle onde elettriche 
siano dovuti alla produzione di piccole scintille fra le 
particelle conduttrici, le quali forano il dielettrico com- 
preso fra i granuli e completano un circuito condut- 
tore. Questa spiegazione che pare la più plausibile e 
la più gencrale fra tutte le proposte fino ad oggi spiega 
il tunzionamento delle due categorie di coesori ma non 
rende conto dei fenomeni presentati dai radio condut- 
tori propriamente detti: forse questi sono sostanzial- 
mente diversi dai primi. 

Il Righi à creduto necessario di completare l'ipotesi 
del Lodge ammettendo la possibilità di movimento di 
piccole particelle conduttrici, le quali avrebbero per ‘ef- 
fetto di costituire delle catene metalliche conduttrici. 
L'autore ritiene quest'ipotesi superflua e poco corri- 
spondente al vero. 

Il Ferrié à proposto diverse ipotesi, le quali si pos- 
sono dividere in due gruppi uno dei quali volto a spie- 
gare il funzionamento dei coesori a urto, l’altro rela- 
tivo ai coesori decoerenti. Queste ipotesi più che altro 
vengono a completare e illustrare quelle Rel Lodge. 

Siccome tutte queste teorie mancano completamente 
di generalità l'autore ritiene necessario di procedere 
ad un accurato studio comparativo dei fenomeni fino 
ad oggi osservati nei radioconduttori cercando le leggi 
a cui questi fenomeni ubbidiscono, in seguito la teoria 
generale verrà da sè. F. 


RAPPRESENTAZIONE STEREOMETRICA DEI POTENZIALI 
NEI CIRCUITI PERCORSI DA CORRENTI TRIFASICHE. — 
O. M. Corbino (V. Ciment. Marzo). — L'A. dimostra 
che le formule esprimenti le differenze di potenziale 
trifasate esitenti fra i vertici di un ricevitore mon- 
tato a triangolo possono esser rappresentate in modo 
assai semplice dalle projezioni di un triangolo equi- 
latero rotante con determinata velocità angolare, e 
che i potenziali ai vertici stessi sono dati dalle proje- 
zioni delle rette congiungenti i vertici del detto trian- 
golo col centro del triangolo. Nei diversi punti di uno 
dei tre conduttori rappresentanti dai tre lati, il poten- 
ziale varia sinusoidalmente in modo che valori massimi 
sono rappresentati dalle ordinate di un iperbole, va- 
rianti da E (agli estremi) ad 1/2 E (nel punto medio), 
però le fasi nei diversi punti sono diverse, così che i 
detti valori massimi del potenziale sono raggiunti in 
tempi diversi, come se sì propagassero delle onde pro- 
gressive speciali dì potenziale. — Le stesse proprietà 
sono dedotte dall'autore con una. semplice rappre- 
sentazione stereometrica. Da questa risulta una diffe- 
renza fondamentale tra uno dei tre circuiti trifasici e 
un circuito percorso da corrente alternata monofase, 
inquantochè il conduttore sopra considerato, sarebbe 
nel caso della corrente alternata monofase percorso 
da un'onda stazionaria di potenziale invece che dalle 
dette onde progressive. 

Fra gli eifetti termici o magnetici, per quelli cioè 
che dipendono dalle intensità, niente permette di 
distinguere un lato di triangolo in una distribuzione 
trifasica da un circuito percorso da corrente alternata 
monofase. M. 
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SULLE GENERATRICI ASINCRONE. — O. M. Corbino 
(NV. Cimento, Marzo). — Indicando con w w` le ve- 
locità angolari rispettive del campo induttore girante 
e dell'indotto di un motore asincrono, si suole nella 
teoria ammettere che il rapporto del calore, Q, svilup- 
pato nell'indotto alla potenza meccanica ottenuta di- 
pende dal glissement : 

Q o — w 


—— 


P w |. 

L’A. osserva che estendendo tale formula al caso 
di w >w si potrebbe venire alla conclusione che 
Q è minore della potenza P, spesa, la quale quindi 
non potrà che comunicarsi al circuito induttore. Però 
a meglio chiarire questo punto egli svolge analitica- 
mente le formule esprimenti i valori di P in funzione 
dello spostamento di fase 0 fra il flusso girante ed 
il flusso risultante dalla composizione di questo 
col flusso proprio dell'indotto. Dalla formula trovata 
risulta che finchè œ’ < w, 8 è positivo ed anche P 
è positivo; ma, quando w > w, diventa negativo e 
diventa per ciò negativa anche la potenza elettrica P 
spesa nelle bobine, cioè il motore diventa generatore. 
L'A. perviene alle stesse conclusioni usando un metodo 
grafico. M. 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


RESISTENZA INTERNA DEGLI ACCUMULATORI - Do- 
lezalek e Gahl - Zeit. Fuer EL Chimie Gen. 1901. — 
E' noto come la resistenza interna degli accumulatori 
è piccolissima e che soltanto in seguito ad una solfa- 
tazione essa può raggiungere valori dell’ordine di 1 
ohm. Gli autori con una serie di misure accurate hanno 
stabilito che per l'’accumulatore carico la resistenza 
del liquido costituisce la quasi totalità della resistenza 
dell'elemento. Durante la scarica la resistenza dell'e- 
lettrodo positivo cresce in modo considerevole mentre 
quella del negativo rimane pressochè costante. Tale 
aumento di resistenza è tanto più rapido quanto più 
intensa è la corrente. Gli autori ritengono che ciò di- 
penda dal fatto che la diluizione dell'acido nelle plac- 
che è più grande quando l’intensità è forte. 

Per contro le esperienze dimostrarono infondata la 
convinzione che molti hanno in proposito dell'aumento 
di resistenza durante la carica, attribuita allo svi- 
luppo dei prodotti gassosi. La resistenza rimane pres- 
sochè costante. F. 


IMBIANCAMENTO ELETTROLITICO (vantaggi dell’ap- 
parecchio Kellner sul Oettel-Hass). — V. Engelhardt. 
— A4eitsch, f. Elektroch. VII. 890. — L'A. con- 
futa l'affermazione di Oettel sui vantaggi e l'economia 
dell'apparecchio Octtel-Haas in confronto di quello 
ideato da Kellner. Coll’antico metodo Oettel-Haas 
per ottenere 1 Kgr. di cloro attivo occorrevano 24 Kgr. 
di Na Cl ed un consumo di energia di 8 HP, men- 
tre col sistema Kellner si richiedono 9,95 HP di- 
minuendo in compenso la quantità di cloruro sodico 
a 10 Kgr. 

Le critiche mosse da Oettel al sistema Kellner si 
fondano sopra esperienze da lui eseguite coi due si- 
stemi d'apparecchi, impiegando coll’'apparecchio Oet- 
tel-Haas una soluzione di sal marino a 15 Bé. e col- 
l'apparecchio Kellner un soluto a 8 Bé. 

Osservò Engelhardt che l'esperimentatore si era 
posto in condizioni molto più vantaggiose pel suo pro- 
cesso; e per ciò egli rifece le esperienze a parità di 
condizioni. Trovò che coi nuovi apparecchi Octtel-Haas 
si ha un eccessivo consumo di materia prima, e che 
gli elettrodi devono essere cambiati assai di fre- 
quente; perciò il minor prezzo di costruzione di un 
bagno d'imbiancamento elettrolitico Oettel-Hass 
(2500 Marchi) non vale a farlo preferire all'apparec- 
chio Kellner il cui costo a parità di capacità è di 
6500 Marchi. L. 


Anno XX. - N. 16, 
TRAZIONE. 


BATTERIE PER TRAZIONE CHEVAL-LINDEMAN - Brev. 
Ted. 5 Ag. 1899. — L'’elettrodo negativo è costituito 
in forma di parallelepipedo presentante un certo nu- 
mero di fori verticali dentro i quali si dispongono gli 
elementi dell’'elettrodo positivo di forma cilindrica. 
Questi sono costituiti di un'asta centrale di piombo 
circondata da pasta di perossido di piombo contenuta 
nell'interno di una guaina sforacchiata, oppure da 
due guaine coassiali nelle quali è racchiusa la pasta 
attiva, anch'esse sforacchiate, nel qual caso la presa di 
corrente si fa con bastoncini di piombo o carbone im- 
mersi nella pasta attiva. L'’elettrodo negativo com- 
prende due piastre orizzontali nelle quali sono prati- 
cate dei fori circolari corrispondenti; quattro pareti 
verticali sforacchiate, o non, compiono esternamente 
una specie di scatola e dei tubi sforacchiati disposti 
in corrispondenza di ciascuna coppia dì fori, (e dentro 
ai quali vengono a collocarsi gli elementi positivi) ten- 
gono a posto la materia attiva di cui si riempie questa 
specie di scatola. 

Un clemento pesante 15 Kg., (dei quali 2,2 di pasta 
positiva; 3,1 di pasta negativa; 9 di elettrodi; 3,8 di 
liquido a 28 Beaumé) comprendente 15 elementi po- 
gitivi ed avente le dimensioni 200-125-180, richiede 
una densità di corrente di carica di 1,67 amp. per 
kg. di elettrodi, e può fornire alla scarica 5 amp. per 
kg. di elettrodi. La capacità constatata (crediamo 
con la densità di corrente ora detta), è di 460 watt-ora. 

Una batteria di 40 elementi alimenta dal mese d'ot- 
tobre un automobile da 5 persone pesante 1975 kg. e 
permette di percorrere 60 km. con la capacità di una 
carica. 


TRAZIONE TANGENZIALE - L. Gérard - Bul. Soc. Belg. 
EI. Feb. 1901. — La trazione tangenziale è data dai 
suoi autori per un sistema’ essenzialmente applicabile 
alle ferrovie a grandissima velocità, escludendolo a 
priori per le linee a traffico pesante e marcia lenta. 
Questo sistema richiede l'impianto di una serie di bloc- 
chi sporgenti intercalati fra due rotaie scartate di 
TO cm. Queste rotaie collocate nell'interno delle rotaie 
normali non portano che il carico delle quattro ruote 
motrici del veicolo propulsore, che è leggerissimo e con- 
tiene collegata invariabilmente coi suoi assi una massa 
di ferro lamellata portante gli avvolgimenti in cui si 
generano a distanza le correnti di propulsione. Il 
treno corre su rotaie a scartamento normale. 

Il propulsore passa sui blocchi anzidetti ad una di- 
stanza di 10 a 12 mm., ele azioni magnetiche dei bloc- 
chi attraggono e respingono il propulsore senza toc- 
carlo. La corrente di alimentazione viene portata dalle 
rotaie leggere alla tensione di 5000 volt e la stazione 
generatrice fornisce invece l'energia a 15000 volt ali- 
mentando diverse stazioni trasformatrici distribuite 
lungo la linea. La linea è sezionata in parti lunghe 
500 metri isolate fra loro le quali sono in circuito solo 
durante il passaggio del treno; un dispositivo elet- 
tro-meccanico consente di fare questo mettendo in cir- 
cuito tutti i blocchi appartenenti ad una sezione sopra 
una delle fasi mentre le rotaie piccole portano le altre 
due fasi. Il sistema agisce come un motore trifase di 
induzione in cui lo statore è sviluppato in piano lungo 
tutta la linea, il rotore è rettilineo e viene portato dal 
carrello motore. Siccome il traferro è necessariamente 
grande si è fatto in modo di aumentarne la sezione. 
Pare che si ritenga la cosa abbastanza pratica. 


SISTEMA DI COMANDO DEGLI ELETTRO-MOTORI DEI 
TRENI FERROVIARI. — Quando debbonsi formare i treni 
ferroviari con molte vetture, due sistemi possono 1m- 
piegarsi: o la trazione con una vettura automotrice 
avente la funzione di locomotiva, che quindi deve es: 
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sere di peso rilevante e che può giungere fino ad essere 
una vera e propria locomotiva in alcuni casi, oppure 
la trazione con un certo numero di vetture automo- 
trici sparse lungo il treno. Nel primo caso i motori co- 
mandano soltanto gli assi della vettura locomotrice, ed 
un semplice regolatore (Controller) posto nella piatta 
forma anteriore è sufficiente. Nel secondo caso il pro- 
blema si complica. Il mianovratore deve comandare 
non più i motori siti sulla vettura locomotrice, ma i 
motori di tutte le altre vetture automotrici, le quali 
sono fra loro vincolate. Quindi l’entrata in funziona- 
mento, la variazione di velocità e l'esclusione dei mo- 
tori debbono essere fatte in modo da non provocare 
urti e scosse alle vetture, e da non generare fastidiosi 
inconvenienti sia meccanici che elettrici. 

Il problema si è imposto in America, ed in America 
si è sviluppato e studiato più che altrove, perchè ivi 
si manifestava la necessità di ricorrere alla suddivi- 
sione delle unità di trazione fra i diversi assi del treno. 

Nel numero di aprile c. a. della rivista Traction 
and Trasmission (supplemento mensile dell'a Eng: 
neering » di Londra) vi sono molti dati relativi ai vari 
sistemi usati, con numerose illustrazioni. 

Secondo detto giornale i primi ad occuparsi dell’ar- 
gomento sono stati i signori Darley e Parshall, la cui 
invenzione consisteva nel manovrare elettricamente i 
cilindri dei controller singoli posti sulle varie vet- 
ture del treno. Essi rivendicavano: 1. La combina- 
zione con un cilindro da controller di un elettro mo- 
tore per far agire detto cilindro e farlo ritornare alla 
posizione iniziale quando la corrente fosse interrotta. 
2. La combinazione, con un cilindro da controller per 
un elettro motore, di un interruttore per manovrare 
detto motore, un indice mosso dall'interruttore, ed i 
mezzi per far tornare l'indice a zero all'interruzione 
della corrente. 3. La combinazione con un controller 
per elettro motore da trazione di un servomotore per 
azionare detto controller, un circuito che fa capo alla 
piattaforma di manovra ed un interruttore su questa 
piattaforma per manovrare il servomotore. 

L'invenzione si riferisce alla manovra degli elettro- 
motori specialmente quando parecchi di essi sono vin- 
colati allo stesso lavoro, c debbono agire o variare la 
loro velocità simultaneamente, e nel brevetto è indi- 
cato il caso dell'impiego di molti motori di diverse 
vetture di un treno. 

Ma i signori Parshall e Darley prendevano il bre- 
vetto anche per un comando pneumatico. Essi infatti 
descrivono e rivendicano un sistema di cilindri pneu- 
matici e con opportuni rinvii e organi meccanici tra- 
sformano il movimento di traslazione dello stantuffo 
in un moto rotativo del cilindro del controller. 

I sistemi oggi in uso negli S. U. d'America sono 
quelli del Westingliouse, dello Sprague e della Ge- 
neral E]. C. 

Il sistema della Westinghouse è fondato sul ben noto 
uso dell'aria compressa del quale la Ditta si è formata 
una vera specialità per i freni, e per i sistemi di sc- 
gnalazioni. Per mezzo del comando ad aria compressa, 
un treno di due o più veicoli automotori può essere 
Manovrato da qualsiasi veicolo. 

Ciascuna vettura è munita di trolley e di eon- 
troller, e tutti i controller si muovono simultanea- 
Mente per mezzo di meccanismi ad aria compressa la 
cu manovra è fatta elettricamente. 

Il serbatoio principale dell’aria compressa è su uno 

ê carri; su ciascun carro vi sono serbatoi ausiliari. 
Il compressore è mosso da un motore alimentato dalla 

linea, ma la corrente necessaria per far agire i mecca- 
Mismi di comando delle valvole è fornito da una bat- 
teria di accumulatori portati dal treno. All’estremo di 
Mlascun controller vi è una disposizione di cilindri nel 
quali l'ammissione dell’aria è comandata da valvole 
clettromagnetiche. All’asta dello stantuffo di uno dei 
cilindri è connessa una appendice a forma di arpione 
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che si impegna in una ruota a denti di sega calettata 
sull'albero del cilindro del controller. Quando lo stan- 
tuffo è spinto avanti dall’aria compressa, il controller 
avanza di una posizione, ed un arresto automatico im- 
pedisce un ulteriore avanzamento di esso per inerzia. 
Il cilindro però resta indipendente dal controller. Per 
riportare indietro il controller vi è un secondo cilin- 
dro ad aria compressa. L'uno o l'altro di questi cilin- 
dri entra in funzione secondo che il commutatore di 
comando è in una posizione o nell'altra. 

Per manovrare gli elettro-magneti che fanno fun- 
zionare le valvole dei due cilindri vi è uno speciale 
commutatore a tre posizioni — la prima per la mar- 
cia, la seconda per il rovesciamento del movimento, la 
terza per metter fuori servizio una parte dei controller 
del treno. Gli interruttori automatici connessi con 
ciascun controller possono essere aperti a distanza in- 
terrompendo il circuito. 

Nel sistema Sprague ogni vettura automotrice è 
provveduta di trolley, controller, motori, e si alimenta 
a sè: non vi è quindi linca principale di alimentazione 
che corra sul treno. L'unica linea di collegamento è 
costituita da un cavo multiplo a fili sottili e flessibili, 
ed è chiamato «circuito di manovra » in partenza da 
un controller principale sito nella piattaforma antc- 
riore del treno. I controller sono mossi da piccoli ser- 
vomotori elettrici che sono manovrati a lor volta dal 
controller principale per mezzo del circuito suddetto. 

Per l'inversione del movimento provvede un tam- 
buro manovrato da due elettro-magneti con una molla 
verticale, specie di relais. Per mettere il controller in 
posizione di funzionamento o di riposo provvede un 
solenoide che ferma il movimento del controller quan- 
do la corrente del suo motore è interrotta. 

Il sistema della. General Electric Company consiste 
anche esso di due parti; di una specie di controller 
serie-parallelo per ciascuna vettura, e di due control- 
ler principali di comando. Un cavo di collegamento 
percorre l'intera lunghezza del treno. Il comando delle 
varie manovre di avviamento o di regolazione è dato 
dal movimento della manovella del controller princi- 
pale per cui il manovratore ad ogni istante conosce 
dalla posizione della sua manovra, la posizione di tutti 
1 controller dei motori. Il controller principale è inol- 
tre disposto in tal modo che se il manovratore abban- 
dona la manovella di comando, si interrompe il cir- 
cuito di manovra c tutti i motori si arrestano. 

Altre disposizioni di sicurezza sono prese nel caso 
il treno sì rompa in due, nel caso la corrente superi 
quella massima ammessa, ecc. 

Per l'mversione del movimento, il controller princi- 
pale possiede una manovella apposita di inversione 
che comanda una chiave di commutazione a comando 
clettro-magnetico. Appositi vincoli meccanici impedi- 
seono false manovre. 

Le disposizioni del controller principale sono le stesse 
di quelle dei controller ordinari Thomson gla noti, a 
parte le dimensioni. Anche in essi la Casa prefcrisce 
adoperare due manovelle separate, una per le manovre, 
l'altra per l'inversione, fondandosi sui risultati della 
pratica che ha dimostrato migliore tale disposizione. 
La corrente per tutti 1 meccanismi ausiliari è fornita 
dalla linea. 

Il controller per i motori consiste in tredici inter- 
ruttori comandati da elettro-magneti, ed in un inverti- 
tore manovrato anche a mezzo di clettro-magneti il 
cul scopo è di commutare le connessioni degli indotti 
dei motori. Ogni interruttore elettro-magnetico è mu- 
nito di un sottiatore di scintille. 

La differenza fra questo controller e quelli soliti dei 
trams sta in ciò che in questi ultimi vi è un certo 
numero di spazzole fisse che rappresentano gli esterni 
dei conduttori del circuito, ed un cilindro isolante sul 
quale sono disposti opportuni settori metallici: per 
ogni posizione del cilindro restano in comunicazione 
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fra loro a due a due alcune spazzole che così comple- 
tano i relativi circuiti ed altre spazzole restano isolate. 
Nel nuovo controller invece le spazzole fisse sono so- 
stituite da coltelli mobili assicurati alle armature di 
altrettanti elettromagneti. Lanciando la corrente ne- 
gli avvolgimenti di alcuni di tali elettro-magneti, si 
muovono i corrispondenti coltelli e si può realizzare 
la combinazione desiderata. 

Fra i tre sistemi quello più in voga oggi in America 
è l'ultimo poichè non richiede tutto un macchinario di 
compressori, tubazioni, cilindri ad aria compressa, 
pesanti ed ingombranti, ed è più semplice e pronto 
dello Sprague. E’ in servizio sull’« Elevated di Brook- 
lin, e sarà presto messo in prova sul Central London 
Railway. C. 


ILLUMINAZIONE 


LAMPADE INCANDESCENTI - PERFEZIONAMENTI - Bo- 
ehm Raffay - El. Neuig. Anz. Dic. 1900. — Secondo 
le esperienze di Weissmann per migliorare il funziona- 
mento economico delle lampade incandescenti conver- 


rebbe appropriarle ad un potenziale differente secondo - 


l'intensità luminosa richiesta. Pare assodato che le 
lampade con filamento grosso abbiano rendimento lu- 
minoso molto più grande di quelle a filamento sottile, 
e la ragione di questo risiederebbe nel fatto che la lu- 
minosità cresce con l'ampiezza della superficie radiante, 
e che i filamenti grossi tollerano temperature più ele- 
vate senza risentirne danno, di modo che questi fila- 
menti possono portarsi ad un maggior grado di incan- 
descenza. In seguito a questa considerazione il Blondel 
e il Weissmann sono giunti alla conclusione che sa- 
rebbe conveniente adottare le lampade a 20 volt; ma 
siccome la distribuizione è necessario farla a potenziale 
più elevato, essi propongono l’impiego di tanti piccoli 
trasformatori inseriti dopo l’interruttore di ciascuna 
lampada, e riducenti la tensione del circuito di distri- 
buzione a 20 volt. Questi piccoli trasformatori, i quali 
dovrebbero farsi a circuito magnetico chiuso, costereb- 
bero pochissimo, avrebbero un rendimento prossimo 
a 85 0/0 lavorerebbero soltanto a circuito chiuso, e 
presenterebbero delle dimensioni ridottissime. 

Il Weissmann ha già fatto delle esperienze dalle 
quali risulterebbe che queste lampade a 22 volt con- 
sumerebbero la metà delle attualmente usate, perde- 
rebbero il 15 0/0 di intensità luminosa dopo 400 ore 
mentre le lampade a 100 volt presentono tale deperi- 
mento dopo 200 ore solamente. 

Sotto l'aspetto dell'esercizio risulta evidente che l'e- 
conomia della spesa non è disprezzabile: però biso- 
gna tener conto della maggior spesa d'impianto e di 
manutenzione, nonchè del maggior numero d’incon- 
venienti che sono a temersi rendendo più complicato 
l'impianto. PF. 

IMPIANTI. 


BATTERIE NEI PICCOLI IMPIANTI — Edgar — Con- 
gresso della Northw. El. Ass. 1900. — L'A. prende in 
esame il problema della convenienza che può aversi ad 
installare di queste batterie ausiliarie d'accumulatori 
nei piccoli impianti. — La spesa di impianto deve pa- 
ragonarsi a quella del gruppo generatore equivalente 
in potenza; il prezzo della batteria però dipende non 
tanto della potenza massima richiesta, quanto della 
capacità totale di energia che essa deve accumulare, 
mentre il gruppo meccanico dipende essenzialmente 
dalla potenza massima che si vuole avere a disposi- 
zione. — L'A. giudica che se la durata del periodo in 
cui il consumo eccede, in media non è inferiore a un'o- 
ra e mezza circa, non sia conveniente ricorrere alla 
batteria ausiliaria, per quanto riguarda la spesa d’im- 

ranto. 

Naturalmente questo risultato dipende dai prezzi di 
base assunti, che sono di 100 lire al kw. per una bat- 
teria che si scarica in un'ora, di 145 lire al kw. se la 


scarica avviene in due ore, di 200 lire per la scarica 
in tre ore, conprendendo in tale cifra anche la spesa 
per accessori ed impianti. In media il prezzo del mac- 
chinario equivalente sarebbe di L. 125 al kw. 

Altri elementi importantissimi e degni d’un esame 
accurato sono quelli del deperimento, della manuten- 
zione, della comodità e sicurezza di esercizio. Secondo 
l’A. le spese di esercizio sono piccole per le batterie di 
accumulatori, e di poco momento quelle di manuten- 
zione; ma su quest'ultimo punto non possiamo andare 
d'accordo con lui perchè anche quando sono tenuti in 
riposo gli accumulatori subiscono deperimenti notevoli, 
e richiedono forti spese di manutenzione. Certo è che 
in quest'ordine di idee i vantaggi più rilevanti che si 
possono conseguire con l’uso di una batteria di accu- 
mulatori derivano dalla grande regolarità del servizio, 
della possibilità di farlo per 24 ore senza far marciare 
le macchine, le quali lavorano sempre a piena carica 
e senza sovraccarichi 


MISCELLANEA. 


L’ACIDO SOLFORICO PER GLI ACCUMULATORI ELET- 
TRICI — Rudolf Heinz — Cent. f. Acc. 1 febbraio. 
— L'A., che ha una lunga esperienza della fabbrica- 
zione dell'acido solforico e principalmente di quello im- 
piegato negli accumulatori, dà qualche dato utile in 
proposito. L'industria degli accumulatori esige un aci- 
do solforico scevro da impurità. Siccome non è possi- 
bile raggiungere la purezza assoluta, i fabbricanti di 
accumulatori hanno imposto un massimo di impurità, 
e l’acido deve essere del tutto esente da metalli del 
gruppo dell'idrogeno solforato, il piombo escluso; fra 
i metalli del gruppo del solfuro di ammonio non deve 
contenere più del 0.01 0/0 di ferro; d'altra parte la 
tolleranza in cloro è del 0.002 0/0 e quella in azoto 
(sotto forma di ammoniaca, acido nitrico, acido nitroso 
ecc.) di 0.1 0/0. Infine, l'acido non deve contenere 
tracce di sostanze organiche e deve essere anche esente 
di idrogeno solforato. 

Di tutto l'acido solforico che viene venduto per gli 
accumulatori, se ne trova poco che abbia subito una 
purificazione e particolarmente il trattamento all'i- 
drogeno solforato o al solfuro di bario per l’elimina- 
zione dell’arsenico. Nella maggior parte dei casi, Fa- 
cido cosidetto scevro d’arsenico vien fabbricato par- 
tendo dal solfo greggio o dall’idrogeno solforato otte- 
nuto come prodotto secondario, poi concentrato a 
66 B. in recipiente di platino. Questo acido viene ad- 
dizionato d’acqua per portarlo alla densità voluta. 
Assai di frequente si diluisce l’acido di distillazione 
ottenuto durante la concentrazione dell'acido ordina- 
rio per farne acido da accumulatori. 

L'acido solforico proveniente dallo zolfo greggio è 
spesso scevro d’arsenico, ma può tuttavia contenere 
tracce di questo corpo che trovasi frequentemente as 
sociato co nlo zolfo. Quello fabbricato con l'idrogeno 
solforato può considerarsi praticamente come esente 
da arsenico. e: 

Vi sono infine da temere le impurità provenienti dai 
recipienti di concentrazione. , 

I danni ch epossono risultare dall’uso dell’acido 
solforico impuro per gli accumulatori sono così gravi 
che si avrebbe convenienza ad impiegare l’acido pu- 
rificato quantunque costi di più. C. 


TRIBUNA 


On. Direzione dell’ Elettricità 


Torino, 17-4-1901. 
Prego codesta On. Direzione di non ascoltare il consiglio di un 
assiduo che nel N. 15 consiglia l’uso di colonne più compatte e ca- 
ratteri più piccoli, perchè sovratutto questi stancano di più la vista 
e disgustano i lettori attempati, cioè gli antichi abbonati del giornale. 
L'uso di caratteri minuti negli stampati è contrario all’ igiene 
oculistica ed è uno dei difetti della civiltà moderna. . , 
Colla speranza che si tenga conto di queste osservazioni, 
Dev. Dott. FeLice Marco. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Ferrovia elettrica Monte Amiata-Santa Fiora. 
— Venne presentata domanda all’Ispettorato Governativo per 
la concessione di questa ferrovia lunga 27 Km. con sussidio di 
L. 5000 al Km. per anni 50. 

Associazione elettrotecnica italiana - Sezione 
di Roma. — Domenica scorsa l’ ing. R. Salvadori ha svolta 
la sesta conferenza della serie, sulla « Misura dell’energia elet- 
trica. n 

Sezione di Milano. — La sera di giovedì us. ebbe luogo 
l’Asstmblea ordinaria annuale di questa Sezione allo scopo di 
eleggere tre consiglieri in sostituzione dei tre sorteggiati per la 
rinnovazione i quali erano il prof. Arnò, l'ing. Conti, e lin- 
gegner Pontiggia. Risultarono eletti glì ingegneri Brioschi, 
Scotti e Semenza a quasi unanimità di voti. Come Delegati 
alla sede centrale in luogo del prof. Saldini e prof. Grassi ven- 
nero eletti ling. Guzzi e il Dott. Magrini; infine a segretario 
venne eletto l’ing. Motta in luogo dell'ing. Monti dimissionario. 

Il prof. Zunini, Presidenet di questa sezione della A. C. I. 
volle cogliere l'occasione per raccomandare aè colleghi una più 
grande attività, ed un più largo concorso alla sede centrale 
Sociale incitando i più volenterosi a volere intrattenere i col- 
leghi con qualche lettura o comunicazione interessante. 

Infine l'ing. Semenza intrattenne i convenuti descrivendo un 
nuovo tipo di valvola fusibile specialmente adatta per alta ten- 
sione, attualmente in esperimento sulle reti della Edison, che 
da eccellenti risultati. Si tratta di una valvola a tubo in cui il 
filo fusibile è immerso nell’olio, il quale, mentre funziona da 
agualizzatore di temperatura nel periado di regime, serve a 
spegnere l’arco quando avviene la fusione del filo. 

Gli avvisatori della grandine. — La giuria dell'E- 
sposizione Grandinifuga di Roma, incaricata di esaminare le cause 
e gli effetti della grandine, ha rilevato coll’aiuto degli strumenti 
meteorologici la possibilità di prevedere le mutazioni atmosferiche 
che possono influire sulla formazione della grandine. La Commis- 
sione ha encomiato specialmente gli apparecchi del Prof. Boggio 
Lera di cui abbiamo dato la descrizione nello scorso anno, regi- 
stratori e avvisatori di scariche elettriche temporalesohe, e gli 
studii dello Sgnaffatti di Roma che permettono di presagire i 
temporali, regolando gli spari grandinifughi. 


Comitato Superiore delle Strade Ferrate. — 
Nell’adunanza del 10 aprile furono trattati i seguenti affari: 

Proposta della Società Adriatica per la sostituzione a prezzo 
fatto dell’illiminazione elettrica a quella a gas in 110 veicoli e 
per la riutilizzazione su altri 113 veicoli degli apparecchi a gas 
disponibili; 

Convenzione colla Società delle tramvie elettriche di Palermo 
per lo impianto di pali per la condotta elettrica a distanza ri 
dotta dalla ferrovia Palermo-Corleone; 

Ha inoltre approvato le norme per l'attuazione del servizio 
economico, a trazione elettrica, con accumulatori, sulla Bologna- 
San Felice. Appena concordate le tariffe fra il R. Ispettorato 
ed i Ministeri d'agricoltura e del tesoro, saranno date le dispo- 
sizioni perchè la linea incominci l'esercizio suddetto. 

Un’alleanza industriale. — Ci mandano da Roma es- 
sersi decisa la fusione delle due società per la produzione 
della luce ed energia elettrica; la «Generale», che fu fondata 
con capitali francesi, e la «Napoletana», che fu fondata a 
Torino col concorso di cospicui capitali napoletani. Le azioni 
di questa ultima sarebbero riscattate dalla prima con un note- 
vole premio. A noi consta invece che non si tratti di fusione, ma 
solo di una intesa diretta a regolare amichevolmente fra le due 
Società la vendita dell’energia elettrica in alcune zone di Napoli. 


| Associazione fra gli industrial! metallurgici 
italiani, — Si è definitivamente costituita, con sede a Mi- 
lano, una Associazione fra gli industriali metallurgici italiani. 
Stante lo sviluppo che hanno preso in Italia le industrie metal. 
lurgiche in tutte le loro manifestazioni ed applicazioni possibili, 
gl’industriali hanno ravvisato la necessità di riunirsi in associa- 
zione per difendere collettivamente i loro interessi. E lo scopo 
dell’Associazione è appunto questo di patrocinare e promuovere 
tutto quanto può riuscire d'interesse e di utilità per l'industria 
ed il commercio dei ferri, degli acciai e di altri metalli. 
Nell'assemblea tenutasi in Milano l’11 corrente, con l'inter- 


vento di circa un centinaio di industriali e commercianti del 
genere, sì procedette alla nomina del Consiglio direttivo il 
quale riuscì composto dei signori: Falck Giorgio Enrico, Cenni 
cavaliere Giuseppe, Vanzetti ing. cav. Carlo, Parodi comm. Lo- 
renzo, Ridolfi march. ingegnere Ridolfo, Migliavacca cav. An- 
gelo, Bettoni conte cav. Federico, Bettini commendatore Raf. 
faele, Colano ing. cavaliere Giuseppe. 


DERIVAZIONI D’ACQUE. 


Disposizioni di massima su derivazioni d’acqua: 
— In seguito a decisioni del Consiglio di Stato e a giudicati 
delle Corti di cassazione di Torino e di Roma, il Ministero 
dei lavori pubblici ha stabilito che gli art. 6 e 7 della legge 
10 agosto 1881, relativi alla formalità da osservarsi in caso di 
varianti d’uso o di meccanismi o di varianti portanti aumento 
nella concessione, sono applicabili anche a coloro che godono 
di derivazioni d’acqua per possesso ultra trentennale, anteriore 
alla promulgazione della legge medesima; quindi i possessori 
di tali derivazioni non possono variare l'andamento altimetrico 
dei loro canali, per ritrarne maggior forza motrice, senza sot- 
toporsi alle disposizioni degli &ccennati articoli di legge. 

Riguardo al diritto di variare l'andamento altimetrico del 
proprio canale di derivazione, è identica la condizione di chi 
restituisce l’acqua all’alveo pubblico e di chi non la restituisce. 

Derivazione d’acqua ad uso industriale. — 
Il ministero dei lavori pubblici ha concesso il nulla osta sulla 
domanda della Società Lanificio Rossi per derivazione di ac- 
qua dal torrente Leogra, in provincia di Vicenza. 


NOTIZIE FINANZIARIE 


Nuova Ditta. — Ad Arezzo i signori Filippo Boschi, Fe- 
dele e Gloriano Papini, per conto proprio e dei figli mino- 
renni, costituirono la società collettiva «Boschi e Papini» per 
impianti idro-elettrici; capitale L. 21,300, durata 5 anni, da 
27 maggio 1900. o 

Società Italiana pel carburo (Cap. vers. 6 mil.) — 
In conformità alla deliberazione dell’Assemblea generale del 
15 febbraio il Consiglio di Amministrazione stabilì di emettere 
8000 nuove azioni da lire 250 per le quali gli azionisti hanno 
diritto di opzione in ragione di una per tre azioni possedute, 
fino al 10 mag. I versamenti dei decimi si faranno nel modo 
seguente: 3 all’opzione, 3 entro il 10 lug., 2 entro il 10 ott.. 
e 2 entro l’11 nov. Il godimento comincierà a decorrere dal 
1 gen. 1902 e fino a tale epoca decorrerà l'interesse del 5 0/0 
Sui ritardati pagamenti decorrerà l'interesse del 60/0, salvo 
l'applicazione dell'articolo 168 del Cod. di Comm. — Le azioni 
non optate sono assunte da un gruppo finanziario al prezzo 
di L. 275. 


Società Napolitana per imprese elettriche. — 
Assemblea straordinaria il giorno 25 aprile alle ore 15 nella 
sede sociale in Napoli per nomine di consiglieri dimissionarj. 
Seconda convocazione il giorno seguente. 

Società Lombarda per distribuzione di energia 
elettrica, — Il bilancio 1900 di questa Società si è chiuso 
con un utile di L. 9,399.48. Il capitale sociale (L. 10,000,000 
interamento versato in azioni di L. 500) è investito come segue: 
Canale industriale de) Ticino: a concessione d’acqua L. 1,790,000 ; 
b opere idrauliche e spese d’impianto lire 5, 689,335.82; im- 
pianto elettrico di Vizzola Ticino, costo impianto al 31 dicem- 
bre L. 3,606,635.30. Nell’assemblea tenutasi il 18 scorso marzo, 
si autorizzava il Consiglio d'amministrazione ad aumentare il 
capitale sociale fino a 11,000,000. 


Società Italiana di elettricità già Cruto. — 
Il 10 corr., in Torino, vennero convocati in assemblea generale 
straordinaria gli azionisti di questa Società. Un punto es. 
senziale dell’ordine del giorno era il trasferimento della sede 
della Società stessa da Torino a Genova. Come è noto, lo sta- 
bilimento Cruto è in Alpignano, e ramo principale dell’indu- 
stria, oltre che la produzione di accumulatori, è la fabbrica- 
zione di lampadine elettriche. Tale fabbricazione dovette so. 
stenere una seria concorrenza per parte della produzione estera. 
Per vincerla, il Consiglio di amministrazione, che davanti al- 
l'assemblea era dimissionario, intervenne in accordi di fido 
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e di deposito di merci, come d’uso in gran parte di simili affari, 


con un forte rappresentante di Casa estera. Furono appunto 
questi accordi che servirono di base al gruppo genovese per 
denunciare una dissonanza colle prescrizioni dello statuto. 

Il trasferimento della sede amministrativa da Torino a Ge- 
nova venne votato dalla maggioranza degli azionisti. Entrarono 
nel Consiglio, ad occupare i due seggi vacanti, due rappre- 
sentanti della maggioranza: signori avv. Berlingeri e il ben 
noto inventore colonnello Pescetto, salvo a completarsi nella 
prossima assemblea ordinaria del 6 maggio, decisa seduta stante. 


Società Veneziana di Elettro-Chimica, — Il 29 
scorso mese ebbe luogo a Verona l'Assemblea generale ordi- 
naria degli azionisti della Società Veneziana di Elettro- Chi- 
mica, che riuscì assai importante, Dalla relazione del Consiglio, 
si rileva come lo stabilimento sociale di Paternion sia oggi 
ìn istato di perfetto funzionamento, e capace di una produ- 
zione di circa 1000 tonnellate all’ anno, di carburo di calcio, 
e come la Società, riuscite a bene tutte le trattative, possa 
oggi disporre al Kerka di 4000 HP ad un prezzo vantag- 
giosissimo. 

Oltre e ciò la Società riuscì a rendersi concessionaria, da 
un Consorzio Triestino della grande cascata di Manoilovac e 
delle vicine, della portata di oltre 15,000 HP, ad un prezzo 
molto inferiore @ quello cui è valutata la forza idraulica in 
tutta l’Europa. Sono così circa 20,000 HP di cui la Società 
dispone, in riva el mare, in ottime condizioni industriali, 
e commerciali, tanto più considerando che il Governo austriaco, 
che ha testè riconosciuta in ente morale la Società Veneziana, 
appoggia molto cordialmente le industrie, che sorgono e si 
sviluppano nei paesi dell'impero e specialmente in Dalmazia. 
Ma appunto per utilizzare queste forze grandiose, era necessario 
mettere la Società su una più larga base, e dopo lunghe trat- 
tative all’uopo avviate con la Società Italiana per Carburo di 
calcio di Roma, questa consentiva nell'idea di promuovere la 
costituzione della nuova Società del Kerka, nella quale la So 
cietà Veneziana interviene, apportando le proprie concessioni 
di Dalmazia verso ragguardevoli naturali compensi in denaro 
ed in azioni. Allo scopo di costituire questa Società del Kerka, 
la Società Italiana, già fin dal 15 febbraio a. c. deliberava 
all'unanimità l'aumento del proprio capitale. Ora la combina 
zione, ratificata da ambe le parti, sarà fra breve sanzionata 
da regolare contratto, e la nuova Società utilizzatrice delle 
forze idrauliche dalmate potrà essere, come disse il comm. 
Pouchain, «una delle più potenti Società di Carburo di Calcio 
del mondo.» 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI 0 


ELENCO degli Attestati di privativa rilasciati dat 
Governo Italiano per invenzioni e perfezionamenti ri- 
flettenti P Elettricità e le sue Applicazioni. 


3228. Società Accumulatoren und Electricitits- 
Werke Actiengesellschaft vormals W. A. Boese 
& C. — Berlino - 8 ottobre 1900 - Système de plaques d'é- 
lectrodes pour accumulateurs é.:ectriques ~ completivo - 132.175 


- 21 genn. 
3229. Kiş - Budapest - 9 ottobre 1900 - Perfeotionnements dans 


les tubes protecteurs de cables souterrains - per anni 1 - 132.180 


- 21 genn. 
3230. Rosati ing. - Firenze - 2 ottobre 1800 - Cavi per tra- 


sporto di energia elettrica - completivo - 152.184 - 21 genn. 

3231. Fornasari ing. - Milano - 2 ottobre 1900 - Macchine 
producenti energia elettrica quando mosse da forza meccanica 
e producenti lavoro meccanico «quando ricevono energia elet- 
trica (dinamo e motori elettrici) - per anni 1 - 132.191 - 
21 gennaio. 

3232. Arnò ing. prof. - Milano - 2 ottobre 1900 - Apparecchio 
di sicurezza per sistemi a corrente alternata in generale - com- 
pletivo - 132.193 -- 23 gennaio. 


1} Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista, 


3233. Paramore - Germantown - (Stati Uniti d'America) - 
13 ottobre 1900 - Perfezionamento nei telefoni e precisamente 
nei relais e rispettivi combinati - per anni 1 - 132.213 - 29 genn. 


3234. Chiorando - Firenze - 8 ottobre 1900 - Congegno con- 
trollore-avvisatore elettrico ~ per anni 1 - 132.217 - 29 genn. 
3235. De Kando - Budapest - 8 ottobre 1900 - Appareil ser- 

vant à la mise en circuit ou à la mise hors circuits de rhéos- 


tats è liquide actionnìis par l’air comprimé - per anni 6 - 
132.226 - 29 gennaio 1900. = 


3236. Detto - 8 ottobre 1900 - Combinaison d’un commuta- 
teur de renversement automatique pour moteurs à courant al- 
ternatifs polyphasique - per anni 6 - 132.227 - 29 genn. 1900. 

3237. Fornas geometra - Grugliasco (Torino) ~ 12 ottob. 1900 
Speciale sistema di distribuzione di luce e forza a correnti tri- 
fasi - per anni 2 - 132.229 - 29 gennaio. 

3238. Dinoire - Nivelles (Belgio) - 9 ottobre 1900 [- Moteur 
magnétique - per anni 6 - 132.230 - 29 gennaio#900. 


3239. Wright - Brighton (Inghilterra) - 11 ottobre 1900 - 
Compteur d'électricité, électrolytique è mercure - per anni 6 - 
132.237 - 29 gennaio. 


3240. Tesla New-York - 18 ottobre 1900 - Perfectionnements 
à l'isolement des conducteurs électriques - riduzione - 132.249 
- 29 gennaio. 


3241. Société Anonyme pour la transmission de 
la force par l’électricité - Parigi - 22 ottobre 1900 - 
Nouveau systéme d'excitation de machines dynamos électriques 
génératrices - prolungamento per anni 9 - 133.15 - 31 genn. 


3242. Cauro ing. - Pescia (Lucca) - 8 novembre 1900 - Con- 


tatore di energia elettrica ~ prolungamento per anni ll - 
133.22 - 31 gennaio. 


3243. Marconi - Londra - 8 novembre 1900 -: Perfectionne- 
ments dans ja transmission des impulsions et des signaux élec- 
triques ainsi que dans les appareils employés à cet effet - com- 
plotivo - 133.28 31 gennaio. 

3244, - Wright - Brighton (Inghilterra) - 12 ottobre 1900 - 
Perfectionnements d'électricité - per anni 6 ~ 133.34 - 31 genn. 

3245. Kjeldesen - Copenhagen - 18 ottobre 1900 - Procédée 
pour produir les rayons chimiques - per anni 4 - 133.35 - 
31 gennaio. 


3246. Lamonaca - San Severo (Foggia) - 17 ottobre 1900 - 
Sistema pantelegrafico - per anni 2 - 133.36 - 31 gennaio. 


—————I;-.<EÈ-.-..,o+- RL nou 
P. CAPROTTI, amm.-responsable. 
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| Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
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VENDESI d'OCCASIONE motore Gas-Otto, 10 Cavalli, Lan- 
gon & Wolf, ultimo sistema. Ha funzionato solo pochi giorni. Ga- 
ranzie. Scrivere G. Sevesi, Milano - Cusani, 2. 


ELETTRICISTA bobinatore, che ha lavorato per due anni 
presso importantissima Casa Svizzera, cerca posto in Italia. Sori- 
vero a P. P. presso l’Elettricità, via Boocaocio, 5, Milano. 
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ELETTROTECNICA. - Il Sig. F. Bathurst a Southfield ba 
ottenuto il brevetto 53555 per perfezionamenti elettrici e chiede 
di installare il suo sistema anche in Italia. - Per informazioni € 
trattative rivolgersi all’ Ufficio Internazionale per Brevetti d'in- 
venzione C. A. Rossi, Roma, via Farini, 5. 
I IENA NE IE 


TESSITURA. - La Società F. Gros e Bourcart a Remiremont, 
Vosges (Francia), proprietaria dell’ att. 51378 si offre per l'im- 
pianto o cessione del suo nuovo metodo di trattare il cotone per 
renderlo brillante come la seta. Per informazioni e trattative DS 
volgersi a detta Società o all'ufficio per ottenere brevetti di ar 
venzione in Italia ed all'estero, C. A. Rossi. Roma, Via Farini, 5. 
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RASSEGNA CRITICA 


Milano, 27 aprile 1901. 


La CRISI INGLESE. — Un vecchio proverbio insegna 
che chi semina vento raccoglie tempesta: gli inglesi 
si accorgono oggi della grande verità di questa mas- 
sima traversando un momento assai difficile per aver 
mossa una guerra di conquista ingiusta e brutale con- 
tro un popolo forte e animoso il quale non vuole rinun- 
ciare alla propria indipendenza, ed al dominio del 
paese fecondato dalle ossa dei padri che lo conquista- 
rono scacciandone le belve e popoli selvaggi poco meno 
feroci delle belve medesime. 

La guerra di rapina, che doveva arricchire l'Inghil 
terra di opulenti miniere d'oro e di gemme abba- 
glianti, costa già alcune migliaja di milioni, migliaja 
di vite umane, e non accenna ancora a finire; le ri- 
sorse del bilancio inglese, che parevano inesauribili, 
cominciano ad essere stremate; la necessità d'imporre 
nuove tasse diviene imperiosa, ed uno dei provvedi- 
menti escogitati portò a colpire l'esportazione dei com- 
bustibili fossili con un dazio di fr. 1,25 per tonnellata, 
quasi il 10 0/0 del costo sopra luogo! 

è pare che le cose abbiano a fermarsi qui. La 
guerra ha dimostrato agli inglesi che molto cammino 
devono fare, molto denaro devono spendere, se vo- 
gliono conservare il primato sul mare, e se vogliono 
assicurarsi un esercito che risponde alle necessità delle 
&uerre moderne. E’ opinione generale, e non nella 


sola Inghilterra, che le isole Brittaniche siano le indi- 
spensabili fornitrici di litantrace per tutto il mondo: 
perchè non dovrebbero gl'inglesi trarre profitto da 
questa posizione privilegiata per imporre altrui i 
prezzi d'acquisto che più loro aggradano, assicurandosi 
il duplice scopo di procurarsi un buon cespite d'en- 
trata, e di porre le industrie estere in condizione di 
maggiore inferiorità? Le necessità impellenti del bi- 
lancio potrebbero essere cattive consigliere, e spingere 
i finanzieri inglesi ad ulteriori aumenti sul dazio di 
esportazione dei carboni. 

Quale sarebbe la situazione degli altri paesi che 
consumano carbone ? Le statistiche dell'ultimo quin- 
quennio permettono di fare qualche osservazione inte- 
ressante. Ecco quale fu la produzione di litantrace dei 
pacsi carboniferi, in migliaja di tonnellate : 


Anni Inghilterra Germania Francia Belgio Stati Uniti 
1896 198.478 85.640 28.750 21.252 175.363 
1897 205.353 91.008 30.337 21.535 179.819 
1898 205.274 96.280 31.826 22.075 189.516 
1899 220.085 101.620 32.862 22.072 228.747 
1900 225.170 111.000 33.270 23.352 249.362 


Da questi dati emerge che l'Inghilterra fece grandi 
sforzi per aumentare la sua produzione, ma risulta 
pure che gli altri paesi carboniferi riuscirono ad acere- 
scere le proprie in modo da sopperire ai crescenti bi- 
sogni delle industrie. Gli Stati Uniti d'America sono 
riusciti a raggiungere una produzione enorme, supe- 
riore al consumo interno, e quindi i produttori vanno 
ora studiando il modo di farsi esportatori e fornitori 
dell'Europa in concorrenza aa la quale 
ha esportato nell'anno scorso circa un quinto della sua 
produzione totale. 

L'Italia non può contare che sopra poco più di 300 
mila tonnellate di lignite, mentre consuma presso a 
poco 5 milioni di tonnellate di litantrace all'anno che 
importa quasi esclusivamente dall'Inghilterra; gli 
Stati Uniti d'America sono troppo lontani perchè la 
concorrenza possa eflicacemente influire sui prezzi an- 
che quando la produzione loro sia di molto superiore 
all'attuale. Mentre dunque gli altri pacsi industriali, 
bene o male, possono bastare a gran parte dei bisogni 
proprii, l'Italia si trova a completa discrezione dell’In- 
ghilterra. 

Il progettato dazio di esportazione sui carboni in- 
glesi si tradurrà per noi inevitabilmente in una mag- 
gior spesa di 5 milioni all'anno, senza che ci sia pos- 
sibile di ricorrere ad altri mercati. E nell'ipotesi più 
favorevole, ammettendo che gli americani riescano ad 
estrarre il litantrace con spesa minima, a ridurre i 
prezzi di trasporto con una organizzazione perfetta, per 
parecchi anni ancora dovremo assoggettarci in santa 
pace a questa tassa inaspettata che pagheremo agli 
inglesi... per coprire le spese della guerra coi Boeri! 

Nel lontano avvenire le cose potranno cambiare ra- 
dicalmente, poichè i giacimenti ancora inesplorati 
sono, a quanto pare, enormi rispetto a quelli già col- 
tivati: ma per lItalia ci sarà sempre di mezzo la 
grave questione dei trasporti, a meno che non si sco- 
prano estesi giacimenti nell'Africa settentrionale, il 
che pare improbabile. 

La necessità di sostituire l'energia idraulica alla 
termina sì fa dunque sentire ogni giorno più imperiosa, 
e deve essere nostro studio costante di trasformare la 
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nostra organizzazione industriale per modo che riesca 
possibile di utilizzare tutta la energia idraulica dispo- 
nibile: la trasformazione in energia elettrica ha reso 
possibile di ciò fare con grande facilità. Si pensi che 
oggi siamo tributarj all’estero di 150 milioni all'anno 
per il carbone! 

$- 

MANUTENZIONE DEGLI ACCUMULATORI. :— Gli ac- 
cumulatori vennero accolti al loro primo apparire con 
grande entusiasmo e con speranze esagerate, in que- 
sto solo giustificate che l'impiego giudizioso d'una 
batteria di accumulatori può in molti casi essere fonte 
di una reale e notevole economia nelle spese di eser- 
cizio degli impianti elettrici. Però non si comprese 
fin da principio che l'accumulatore è un organo assai 
delicato richiedente cure assidue, minuziose, pazienti, 
senza le quali il deperimento è rapidissimo e conduce 
alla distruzione completa in breve tempo. E tutte le 
cure possibili non sono sufficienti se l'elettrolito im- 
piegato non è assolutamente scevro di impurità, e 
costantemente tenuto al giusto grado di concentra- 
zione. 

Bastano tracce di acido nitrico (il quale può assai 
facilmente trovarsi. nell'acido solforico che si produce 
precisamente per mezzo del’ nitrico), perchè le plac- 
che positive vengano rapidamente scrostate ed incur 
vate: e l'acido nitrico viene comunemente adoperato 
nella preparazione iniziale delle placche, da cui si 
elimina con accurate lavature. Un poco di ferro o di 
qualsiasi altro metallo che per accidente sì trovi nel. 
l'elettrolito può condurre ad effetti dello stesso gce- 
nere, e non meno disastrosi; quindi è necessario di 
nulla trascurare di quanto occorre per adoperare sem 
pre acido e acqua purissimi, esenti da qualsiasi im- 
purità. Inoltre non è cosa difficile che l’elettrolitc 
originariamente puro venga ad inquinarsi: basta un 
poco di ruggine caduta nel bagno per rendere impuro 
un elemento! 

Di qui la necessità di ricorrere a frequenti e acou- 
rate analisi di questo clettrolito per essere ben si- 
curi che nessuna causa recondita di distruzione stia 
minando la conservazione della batteria; e tali ana- 
lisi sono assai semplici e non richiedono l'uso di reat- 
tivi di maneggio difficile nè operazioni complicate. 

Il Fay, profondo conoscitore dell'argomento, ha 
raccolto in un breve e succoso articolo comparso nel- 
Electrical World alcune norme da seguire per l'a- 
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nalisi, che noi riproduciamo nella loro parte sostan- 
ziale in altra colonna, raccomandandone una lettura 
attenta ed accurata a quanti hanno degli accumula- 
tori per le mani. Queste norime si riferiscono alla ri- 
cerca del cloro coll'acido nitrico, e dei tre metalli 
ferro, rame, mercurio, i quali possono con facilità 
trovarsi disciolti nell’elettrolito. 
$- 

GLI Osservatori MacneETICI. — Abbiamo già in 
altra occasione fatto cenno di una guerra accanita 
che i professori dell’Osservatorio di Kew stavano muo- 
vendo alla London Un. Tramways Co. per obbligarla 
a rimuovere le sue linee tramviarie le quali facevano 
risentire notevoli perturbazioni agli apparecchi ma- 
gnetici dell'osservatorio. Naturalmente la Compagnia 
tenne duro, cd ebbe per sè l'appoggio di tutte le 
persone che poco si preoccupano delle perturbazioni 
magnetiche e solo desiderano di andare rapidamente 
da un luogo all’altro pei loro affari, le quali persone 
costituiscono disgraziatamente (dal punto di vista dei 
sullodati professori) la maggioranza. 

Il Board of Trade chiamato a fare delle misure 
ha potuto assodare come in realtà le correnti vaga- 
bonde destate dal passaggio delle vetture tramviarie 
perturbino notevolmente le indicazioni degli stru- 
menti magnetici di Kew, per modo che conveniva o 
sopprimere il tram Hammersmith-Kew (il che non 
era cosa pratica nè possibile) o portare altrove gli 
strumenti. E questa risoluzione venne adottata, forse 
non senza qualche malumore dei professori obbligati 
a rifugiarsi in cima a qualche montagna o in mezzo 
al mare in qualche isoletta solitaria: la Un. Tra. Co. 
in compenso si obbliga a pagare una considerevole 
somma a titolo d’indennità. 

Siamo lieti di questa decisione che mette fine ad 
una lunga e noiosa logomachia la quale si trascinava 
da qualche mese per lc colonne delle riviste inglesi, 
poichè crea un precedente prezioso per le molte si- 
mili controversie che fatalmente nasceranno in altri 
luoghi, dato il continuo estendersi e moltiplicarsi 
delle linee tramviarie. Resta a vedersi se in molti casi, 
quando si tratterà di servizi pubblici, che non pos 
sano trasferirsi in altra sede, non converrà invece 
sopprimere le correnti vagabonde adottando i sistemi 
di trazione con corrente trifase. 


Iny. Fumero. 


LA TRAZIONE TANGENZIALE: 


L'invenzione è dovuta a due ingegneri della Casa 
belga Electricité et Hidraulique (di cuì è Dir. gerente 
il sig. Dulait) sigg. Rosenfeld e Zelenay, i quali da più 
di un anno si dedicano, unitamente al signor Dulait, 
alla traduzione pratica tanto dal lato meccanico che 
dal lato economico del principio su cui si fonda il loro 
sistema, da essi chiamato trazione tanyenziale. 

E non fu che in seguito ad una lunga alterfativa 
di disillusioni e di speranze nuove, che coi loro sforzi 
e coi loro studi pervennero a risultati tali da farci 
credere in una non lontana e completa rivoluzione nei 
nostri metodi di trazione sulle ferrovie. Ecco in brevi 
parole di che cosa sì tratta: l 

Si sa che in un motore polifasico asincrono le cor- 
renti inviate nell'induttore o statore, generano ur 
campo ruotante che, grazie alla reazione delle correnti 
indotte nella parte mobile o rotore, trascina questo 
nel suo moto di rotazione: — e che per avere il più 
grande effetto utile in questa trasformazione di energia 
occorre diminuire il più possibile lo spazio che deve 
esistere tra la parte fissa e la parte ruotante. La ca- 
ratteristica di tali motori è che non esiste alcun le- 
game elettrico tra la parte indotta e la parte indut- 


trice. 


Per fissare le idce, supponiamo di avere un toro in 
ferro laminato, sul quale siano avvolti tre gruppi di 


Fio. 1. 


spire a b c (fig. 1) in relazione con un circuito ri 
.— il campo ruotante da esse geucrato trascinera N° 
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suo moto di rotazione un indotto costituito da una 
massa di ferro pure laminato provvisto di un avvol- 
gimento a gabbia di scojattolo. Orbene suppongasi 
che il raggio del toro vada continuamente aumentando 
fino ad assumere il valore del raggio terrestre, e la 
stessa supposizione facciamo per il rotore. — Che av- 
verrà? — Lo statore assumerà la forma di una lunga 
sbarra di ferro avviluppante la sfera terrestre, sulla 
quale sbarra saranno avvolte le spire costituenti le 
bobine; — il campo (fig. 2) sarà ancora ruotante, 


Fic. 2, 


ma pel fatto che il suo centro di rotazione si trova ad 
una distanza enorme, a noi, apparirà come se csso 
fosse dotato di un moto di traslazione. — Un tale 
campo si chiama campo viaggiante o fuggente. Il ro- 
tore assumerà la forma di un immenso nastro di ferro 
laminato posto immediatamente sopra lo statore e ¿į 
più possibile vicino ad esso. 

Sì comprende assai facilmente che le lunghezze ri- 
spettive delle due parti possono essere scelte ad arbi- 
trio ; così la parte fissa può essere limitata alla distanza 
che separa due dati punti posti sulla superficie ter- 
restre, due date città per esempio; — la lunghezza 
della parte mobile sarà determinata dal lavoro mecca- 
nico a sviluppare. A causa dell'azione del campo fug- 
gente questa porzione di rotore, che noi chiameremo 
propulsore si sposta con una velocità assai vicina alla 
velocità di detto campo; — perciò e: noi la sospende- 
Temo a due assi muniti di ruote scorrenti sopra appo- 
site rotaie e sopportanti una vettura, si avrebbe realiz- 
zato un nuovo sistema di trazione. 


Ma nella traduzione pratica di questo principio, 


sorsero delle difficoltà gravi. — Si sa infatti che per 
avere un rendimento buono e una costruzione econo- 
Mica sì è costretti di ridùrre il più possibile il valore 
dell'intraferro, valore che qualche volta scende ad 
una frazione di millimetro. — Una distanza così de- 
bole tra statore e propulsore era praticamente im- 
possibile a realizzare, sopratutto che il propulsore 
puo assumere velocità considerevoli, 100 km., 150 km., 
200 km. all'ora e più, e che la sua lunghezza può sor- 
passare qualche decina di metri. 

Ma gli inventori, dopo numerosi tentativi, perven- 


Fio. 3. 


nero ad una disposizione assai ingegnosa, mediante 
la quale si portò a 12 m/m. il valore dell’intraferro, 
Senza aumentare ‘notevolmente la quantità del rame. 

artificio consiste nel munire lo statore di appositi 


` 


allargamenti polari, a a, come è indicato nelle figure 


. pre a . 
La 
i 
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3 e 4, (1) Il nucleo è costituito da sottili lamine di ferro 
isolate tra loro. mediante fogli di carta, impilate una 
di seguito all'altra e tenute insieme a mezzo di bul- 
loni di rame b; — su questo nucleo si fa l’avvolgi- 
mento. Lo statore non è dunque che un insieme di 
bobine così costituite : 


ER 
i 


Na 


Fio, 4. 


esso vien posto su traversine £ f collocate tra le due 
rotaie R R sulle quali scorrono le ruote delle vetture, 
come si vede dalla fig. 5. 

Ma le flessioni di queste rotaie e gli urti inevitabili 
provenienti da una marcia rapida avrebbero nociuto 
al mantenimento d'un intraferro costante; a ciò si 
rimediò sospendendo il propulsore sopra assi O, 0O, 
muniti di ruote scorrenti sopra speciali rotaie r r mon- 
tate sopra traversine tutt’affatto indipendenti da 
quelle principali della via: — il tutto forma così una 
specie di parallelogramma indeformabile. 


Altre gravi difficoltà si dovettero vincere. Le cor- 
renti induttrici dovendo percorrere tutta la lunghezza 
dello statore avrebbero reso il sistema non econo- 
mico specie trattandosi di una via lunga e sulla quale 
circolino treni abbastanza lontani gli uni dagli altri. 
Ma dalle esperienze fatte risultò che per ottenere 
una velocità media di 120 km. all'ora era sufficiente 
che la lunghezza della parte induttrice fosse solo la 
quinta parte di quella del propulsore; la quantità di 
rame occorrente poteva dunque essere ridotta ad un 
quinto; c tale rapporto aumenta o diminuisce qua- 
lora sì voglia ottenere una velocità più o meno grande. 
Questa economia nel peso di rame dipende evidente- 
mente anche dalla tensione di servizio ammessa; — 
ora questa può essere di molto superiore a quella ordi- 
nariamente ‘impiegata nel caso di trazione a presa di 
corrente (900 V a 650 V) e ciò perchè non esiste 
alcun legame tra il circuito di alimentazione e il cir- 
cuito della vettura motrice — il sistema statore e pro- 
pulsore non costituendo altro che un trasformatore. 

Ma e le perdite per effetto Joule, per isteresi, e per 
correnti parassite? Già dicemmo che per ridurre queste 
al minimo si costituisce il nucleo dello statore e quello 
del propulsore mediante lamine sottili di ferro isolate 


(1) Per il nuoleo si adottò un valore di B assai superiore a 
quello adottato nell’allargamento polare: - 15000 gauss nel primo, 
e da 500 a 1000 gauss nel secondo; tra le loro superfici di coo- 
tatto si interpone un isolante onde evitare la formazione di cor- 
renti parassite. 
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a mezzo di fogli di carta. — Per ridurre il più pos- 
sibile le perdite per effetto Joule, si divide lo statore 
in un certo numero di zone isolate tra di loro e alimen- 
tato con feeders. — Tale sezionamento non sarebbe ne- 
cessario qualora il propulsore coprisse interamente la 


parte fissa; — nel caso pratico il sezionamento ideale 
sarebbe quello mediante il quale non si avrebbe cor- 
rente che nella parte di statore immediatamente ri- 
coperta dal propulsore. Le esperienzé eseguite dimo- 
strarono che per una applicazione alle ferrovie delle 


Fia, 5. 


sezioni di 500 m. darebbero un rendimento soddi- 
sfacente: — in ogni caso la loro lunghezza dipende 
dalla intensità del traffico. Ciascuna zona sarebbe 
messa in circuito e fuori circuito automaticamente dal 
propulsore stesso; — si adottò dunque una disposi- 
zione mediante la quale esso possa, passando da una 
sezione all'altra, tagliare la corrente a quella che ab- 
bandona e mettere in circuito la sezione sulla quale 
va ad impegnarsi. 


Fic. 


mero di circuiti /, 2, 3... alimentanti dei trasformatori 
T riducenti la tensione da 15000 a 5000 V.e scaglionati 
lungo la linea in punti convenientemente scelti. Sui 
secondari di questi trasformatori sono derivate le 
linee che vanno ad alimentare le differenti sezioni co- 
stituenti lo statore, sezioni che supporremo avere una 
lunghezza di 500 m. Per rompere c ristabilire le con- 


| 


Per ciò che concerne la parte economica di tutto il 
sistema, il sig. Dulait volle rendersene conto studiando 
un progetto di cui egli si impose alcuni dati principali. 
— Così, supponiamo che si tratti di rilegare due città 
distanti tra di loro di 50 km. (per esempio Bruxelles e 
Anversa) mediante una ferrovia a trazione tangen- 


ziale, — Supponiamo che la stazione generatrice sia 

posta presso a poco al punto di mezzo di questa di- 

stanza: — da questa centrale partano un certo nu- 
7 
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nessioni di queste zone col circuito d'alimentazione si 
fece uso di un artifizio assai ingegnoso, consistente in 
un motore trifasico di dimensioni ridottissime, sull'al- 
bero del quale è fissa una leva e: — un braccio di essa 
porta un coltello Z che penetrando nelle mascelle 
m n o, chiude il circuito. — L'altro braccio è prov- 
visto di un opportuno contrappeso. Quando un vettura 


sica 


-9 
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entra in una sezione, il circuito dell'indotto di questo 
motorino, che è rilegato alle rotaie su cui scorrono le 
ruote sopportanti il propulsore, viene chiuso, il mo- 
torino si mette in marcia, la lama L penetra nelle ma- 
scelle m n o e vi rimane fino a che la vettura è entrata 
nella sezione successiva; — allora l’azione del con- 
trappeso à il sopravvento, la lama L vien sollevata, ed 
il circuito interrotto. — Ciò avviene successivamente 
in tutte le zone. 

Per ritornare al caso contemplato, supponiamo che 
sulla linea circolino simultaneamente 6 treni, le par- 
tenze effettuandosi ogni 10 minuti e che ciascun treno 
sia composto di due vetture. Facciamo tre ipotesi, os- 
sia supponiamo che la velocità commerciale ammessa 
sia di 100, 120, 150 km. all'ora; le velocità massime 
corrispondenti sono 120, 150, 180 km. allora e 
le potenze massime rispettive saranno 400, 800 e 1400 
cavalli. — Infine il costo complessivo d'impianto fu 
stimato a L. 8,500,000; L. 13,500,000, L. 19,330,000; 
— il rendimento globale fu trovato essere rispettiva- 
mente 64 0/0, 66 0/0, 68 0/0. — Se si trattasse invece 
di trazione a corrente continua con ordinarie prese di 
correnti, i capitali id'impianto indicati dovrebbero 
essere aumentati del 21 0/0 cd il rendimento indu- 
striale scenderebbe a 54 0/0. 

Si può concludere che la trazione tangenziale pre- 
senta dei serj vantaggi sugli altri metodi di trazione 
elettrica, fino ad ora in uso. — Infatti per l'assenza 
di motori e di parti ruotanti verrebbero in gran parte 
soppressi i moti perturbatori; — l'azione del campo 
viaggiante rende più efficace l'aderenza: — gli avvol- 
gimenti dello statore potendo essere completamente 
preservati da contatti esteriori e pel fatto che non vi 
è relazione alcuna tra il circuito della linea e il circuito 
delle vetture (1), si potrà adottare una tensione di 
servizio molto elevata. 

Mediante opportune inclinazioni date al piano dello 
statore si può correggere o almeno ridurre gli effetti 
della forza centrifuga, vantaggio di cui è facile com- 
prendere tutta l'importanza. l 

Segnaliamo inoltre che la costruzione dello statore 
può essere tale che il consumo dell'energia sia 
presso a poco costante in tutti i punti della linca 
tanto sui tratti orizzontali che su quelli in pendenza, 
perchè è noto che per agire sulla velocità di un motore 
trifasico basta variarne la lunghezza dei poli. Le diffe- 
renti velocità del propulsore sono ottenute a mezzo 
di resistenze inserite nel circuito indotto. 

Difficile è il prevedere l'avvenire che avrebbe il si- 
stema di trazione che noi abbiamo descritto, qualora 
l'esperienza ci indicasse la soluzione delle difficoltà 
d indole tecnica, che si presentano nella sua attua- 
zione pratica, difficoltà alle quali noi abbiamo accen- 
nato. — Esso trasformerebbe completamente i no- 
stri sistemi di trazione a grande velocità, cd il fatto 
che con esso il vecchio materiale ruotante potrebbe es- 
sere ancora utilizzato, ci fa sperare che la trazione tan- 
genziale risolverà brillantemente il grave e tanto di- 
scusso problema della trasformazione d'una rete ferro- 
varia a vapore in rete ferroviaria elettrica. 
Àccenneremo per finire ad alcune applicazioni di 
altra natura. — Così se invece di collocare lo statore, 
o sul suolo noi lo. collochiamo vertical- 
= propulsore sı sposterà pure verticalmente 
en i un ascensore assal semplice: — di- 
ili i Pa quale si trarrebbe grande vantaggio 
di, n 1 una miniera. — Va da sè allora che 
uni È atore una inclinazione qualsiasi, per rap- 
: ago orizzontale, sì potranno vincere tutte 
n sr ella via, di là un'utile applicazione alle 

ovie nelle montagne. 

Liegi, Aprile, 1901. 
— 

(1) Notisi c 
Costituisce 
O statore 


Inc. ArnaLDO LURASCHI. 


he nel propulsore il voltaggio è ridotto perchè esso 
Per così dire il secondario di un transformatore di cui 
ne è il primario. 
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IV. 


Galileo Ferraris, nel 1885, studiando l’azione corn- 
binata di due correnti alternanti sopra un cilindro di 
-erro disposto in modo da poter liberamente ruotare, 
scoprì che il cilindro si poneva in rapida rotazione 
quando le due correnti alternanti agivano su di esso 
disposte ad angolo retto ed il ritmo dell'alternazione 
era stabilito in modo che nell'istante in cui una cor- 
rente raggiungeva il valore massimo, l'altra si trovava 
nel punto di passaggio dai valori positivi ai valori ne- 
gativi. E come all'albero motore di una macchina a va- 
pore a due cilindri le aste degli stantuffi, che pur sono 
sollecitati dalla forza del vapore in modo alternativo 
e che continuamente tiovansi in fase diversa, riescono 
ad imprimere una rotazione regolare continua se le 
manivelle sono disposte ortogonalmente, così un mo- 
tore elettrico sulle cui parti mobili agiscono forze alter- 
native opportunamente accoppiate tanto in direzione 
che in fase, può rotare in modo regolare e continuo c 
porsi in moto senza ricorrere ad artifici, vincendo an- 
che delle resistenze all avviamento. Stabilendo adun- 
que un sistema di correnti alternanti opportunamente 
spostate di fasc, detto perciò un sistema di correnti po- 
lifasiche, si eliminano le difficoltà cui sopra accennam- 
mo presentate dalle correnti alternanti semplici e che 
consistono nel non permettere la costruzione di mo- 
tori dotati di una perfetta stabilità e capaci di av- 
viarsi vincendo resistenze. E siccome la stabilità del 
funzionamento e l'avviamento sotto carico sono ap- 
punto le principali qualità dei motori a corrente con- 
nua, ben si comprende come le correnti alternanti po- 
lifasiche, mentre da un lato godono di tutti i pregi 
della corrente alternante, cioè raggiungere facilmente 
potenziali elevati e quindi permettere trasporti di 
energia a grandi distanze, dall'altro possono alimen- 
tare motori che offrono tutti i vantaggi dei motori a 
corrente continua. 

Si vede quindi, anche da questo breve cenno sulle 
proprietà delle correnti alternative polifasiche, quale 
immenso e ferace campo abbia aperto alle industrie la 
grande scoperta di Galileo Ferraris. 

In occasione dell'esposizione di elettricità tenuta a 
Francoforte sul Meno nel 1891 fu fatta una grandiosa 
dimostrazione pratica di un trasporto di forza me- 
diante correnti polifasiche. A cura delle due Case co- 
struttrici di macchinari clettrici « Allgemeine Elektri- 
citiits Gesellschaft» di Berlino ed « Oerlikon Maschi- 
nenfabrik » di Ocrlikon in Svizzera, venne eseguito, 
a puro scopo di esperimento, un trasporto di forza di 
300 cavalli da Lauffen a Francoforte, alla distanza di 
173 chilometri, utilizzando l'energia trasportata sia 
per l'illuminazione che per animare un motore a cor- 
rente alternativa polifasica. Le ingenti spese di que- 
sto esperimento vennero coperte insieme colle due po- 
tenti Case suddette, da una sottoscrizione quasi na- 
zionale, primo fra i sottoscrittori l'Imperatore di Ger- 
mania che vi contribuì con 10,000 marchi. Il trasporto 
di forza da Lauffen a Francoforte fu una grandiosa 
dimostrazione del valore pratico dei sistemi polifasici 
ed insieme della possibilità di elevare con tutta sicu- 
rezza la differenza di potenziale fra conduttore e con- 
duttore a 15000 volt, ciò che rendeva possibile il 
trasporto di considerevoli energie a distanze assai mag- 
giori di quelle prima abbracciate. a 

In Italia si ebbero presto molteplici impianti per 
trasporti di forza polifasici e primo fra questi, per 
importanza delle opere eseguite e per arditezza del con- 
cetto, va citato quello di Paderno d'Adda a Milano, 
intrapreso nel 1896 dalla « Società Generale Italiana 
Edison, di Elettricità ». Questo trasporto di forza uti- 
lizza una cascata dell’altezza variabile, fra magra e 
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piena, da 29 a 25 metri, creata con mirabili opere 
sull'Adda in modo da sviluppare da 11,000 a 15.000 
cavalli. La differenza di potenziale adottata fra con- 
duttore e conduttore è di 13,500 volt e la lunghezza 
della trasmissione è di 33 chilometri. L'energia elet- 
trica trasportata a Milano è destinata all’'illumina- 
zione totale della città ed all'alimentazione di una 
grandiosa rete trifase per distribuzione di energia 
alle industrie. L'ultima parte finalmente, dopo di es, 
sere stata trasformata in corrente continua a*550 volt, 
serve all'alimentazione dell'intera rete dei tramvai 
elettrici urbani e di alcuni suburbani. Quest'impianto 
incominciò a funzionare il 28 settembre 1898 ed è 
sotto ogni riguardo il più importante d'Italia. Al fine 
del 1898 la stazione di Paderno possedeva quattro 
gruppi dinamo-turbina da 2160 cavalli ciascuna, cioè 
8640 cavalli installati. A metà dell'anno successivo 
fu completato l'impianto cogli ultimi tre gruppi di di- 
namo-turbine, raggiungendo i 15,120 cavalli instal- 
lati. ` 

Al fine del 1899 le reti di distribuzione dell'ener- 
gia elettrica in Milano, alimentate dal trasporto di 
forza di Paderno e dall’officina in via Giambattista 
Vico, tuttora in azione, possedevano : 


87,000 lampade ad incandescenza; 

844 lampade ad arco presso i privati; 

417 lampade ad arco per illuminazione pub- 
blica; 

7,100 cavalli installati in motori per opifici e 
per applicazioni diverse ; 

240 vetture tramviarie automobili e 30 vet- 
ture rimorchiabili, facenti parte del ser- 
vizio di trazione elettrica di cui sarà 
più estesamente detto in appresso. 


Ma la Lombardia ci offre ancora un esempio mira- 
bile di una grande distribuzione di energia elettrica 
destinata allo scopo di bandire il carbone da grandis- 
simo numero di opifici, alimentando industrie, che to- 
glievano migliaia e migliaia di cavalli dalla forza del 
vapore, con una estesa rete percorsa da corrente elet- 
trica trifasica. E’ questo l'impianto di Vizzola Ticino 
dalla «Società Lombarda per distribuzione di Energia 
Elettrica » nell'autunno del 1897 ed il cui compimento 
non è ancora raggiunto. In quest'impianto si tolgono 
da 55 a 60 metri cubi di acqua dal Ticino presso Som- 
ma, e mediante un canale svolgentesi parallelamente 
al Canale Villoresi si restituiscono al Ticino stesso 
presso Vizzola con un salto di 28 a 24 metri, svilup- 
pando una forza motrice di 19,000 cavalli idraulici. 
E’ questo il più grande impianto per trasporto di forza 
che esista non solo in Italia ma anche in Europa. E 
devesi aggiungere che mediante il compimento di al- 
cune opere idrauliche già studiate e coordinate ai la- 
vori già eseguiti, si potranno immettere nel canale da 
69 ad 81 metri cubi d'acqua sviluppando così a Viz- 
zola 24,000 cavalli idraulici! Questa energia viene di- 
stribuita in massima parte a cotonifici sparsi tutto in- 
torno a Gallarate, Busto Arsizio, Legnano, sino presso 
a Saronno ed a Castiglione presso Varese, con uno svi- 
luppo di linee elettriche primarie, a 11,000 volt, di 
chilometri 90 e secondarie, a 3,600 volt, di chilome- 
tri 20. 

Questa sola gigantesca distribuzione di energia elet- 
trica rappresenta una diminuzione di oltre due milioni 
in oro nell'importazione annuale del carbone. 


Vanno ricordate ancora altre notevoli trasmissioni 
di forza a distanza costrutte non tanto per scopo d'il- 
luminazione quanto per alimentare motori fissi in 
opifici. 

A Castellamonte (Ponte dei Preti) una forza di 3,000 
cavalli viene distribuita col sistema trifase a 10,000 
volt mediante una linea che raggiunge Cuorgnè a 14.5 
chilometri, Rivarolo a 15 chilometri, Strambino a 


38.5, e finalmente Torino a 45 chilometri. Il trasporto 
di forza cuì sopra accennammo da Bussoleno ad Avi- 
gliana e Torino, dispone di 2450 cavalli che distribuisce 
con corrente trifasica a 10,000 volt alle nominate città 
a distanze di 29 e 58 chilometri. 

A Brescia si utilizzano 500 cavalli per illuminazione 
e per usi industriali mediante un trasporto di forza 
da Calvagese a 22 chilometri di distanza. 

A Roma il primitivo trasporto di forza da Tivoli, 
del quale sopra dicemmo, subì due modificazioni. Nel 
luglio 1898 la differenza di potenziale fra i fili della 
trasmissione fu portata da 5000 a 10,000 volt; poi 
nel novembre 1899, l'impianto monofasico venne ab- 
bandonato e sostituito da uno trifasico a 10,000 volt, 
dotato di sette grandi alternatori di potenza da 1500 
a 1850 cavalli, rappresentanti una potenza totale in- 
stallata di 11,700 cavalli. 

Finalmente un grandioso impianto per trasporto 
di forza è tuttora in corso di esecuzione a Montereale 
in provincia di Udine, dove con una derivazione dal 
torrente Cellina sì otterranno 17,000 cavalli che ver- 
ranno utilizzati per illuminazione, per forza motrice 
e per servizi agricoli e di bonifiche, mediante una 
linea di distribuzione che sarà spinta oltre i 70 chilo- 
metri. 

I vari trasporti di forza a distanze mediante l’elet- 
tricità esistenti in Italia rappresentavano sino al prin- 
cipio del 1900 impianti per un totale superiore a 
60,000 cavalli dinamici installati, computando anche 
l'impianto del Cellina non ancora ultimato. Se si som- 
mano assieme tutte le lunghezze delle varie trasmis- 
sioni sì giunge ad una somma di 550 chilometri di linee 
monofasiche e trifasiche a potenziale elevato. 


V. 


Nelle applicazioni dell'elettricità alla trazione su 
tramvie e, recentemente, su grandi linee ferroviarie, il 
nostro paese tenne e tiene pure un primario posto, 
se non per lo sviluppo complessivo delle linee a tra- 
zione elettrica, certamente per la difficoltà e l’impor- 
tanza dei problemi risoluti. 

Nel settembre 1890 abbiamo avuto la prima tram- 
via elettrica in Italia, sulla linea Firenze-Ficsole, bre- 
ve tronco di soli 7846 metri ma di assai difficile attua- 
zione sia per l'aspra salita che per le ristrette curve. 
Questa linca fu divisa in due tronchi dei quali il pri- 
mo fra San Gervasio e San Domenico ha una pendenza 
del 54 per mille, il secondo fra San Domenico e Fie- 
sole dell'80 per mille, con curve di 20 metri raggio ed 
un punto di regresso. L'officina generatrice fu situata 
al piede della collina e fu dotata di dinamo del tipo 
Edison di 300 cavalli installati. Questo primo impianto 
come poi le successive lince tramviarie a trazione elet- 
trica di Firenze, sono dovuti all'opera della Società 
anonima « Les Tramways Florentins». 

Nel marzo 1893 si apriva al pubblico esercizio in 
Genova il piccolo tronco, della lunghezza di metri 800, 
fra Piazza Corvetto e Piazza Manin, costrutto dalla 
a Società di Ferrovie Elettriche e Funicolari » ed a Mi- 
lano, nello stesso anno, la « Società Generale Italiana 
Edison di Elettricità » costruita un’apposita officina 
destinata alla trazione elettrica in via Giambattista 
Vico, inaugurava il 2 novembre la prima linca di espe- 
rimento lunga metri 2145 fra Piazza del Duomo e la 
Stazione Nord. Questa ebbe poi una diramazione per 
l' Esposizione che fu aperta nell'anno successivo. Su 
questa linea correvano 13 carrozze ed il traffico fu sì 
intenso che in un sol giorno sì riuscì a trasportare Dl 
mila persone ! 

Nel 1895 abbiamo le due prime linee suburbane a 
trazione elettrica; quella da Varese alla Prima Cap 
pella, della lunghezza di metri 5880 e quella da Milano 
a Musocco, lunga 5500. 


saii 
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A Roma, dopo un primo esperimento privato, poi 
abbandonato, fatto nel 1891 lungo la via Flaminia per 
un tratto di 750 metri, s inaugurò nella ricorrenza giu- 
bilare del 20 settembre 1895, per cura della «Società 
Romana Tramways-omnibus» la prima linca a tra- 
zione elettrica sulle tramvie urbane. Questa aveva la 
lunghezza di metri 4860, presentava un'aspra e lunga 
salita con pendenza media dell’'84 per mille ed era 
alimentata, come poi tutte le altre linee della rete 
tramviaria di Roma, da corrente continua ottenuta 
dalla corrente alternante trasportata da Tivoli, me- 
diante un apposito impianto di trasformatori rotanti 
e di accumulatori, stabilito nei pressi di Porta Pia. 
Quest'impianto merita di essere rammentato perchè 
con esso sì ottenne per la prima volta l'utilizzazione 
di un trasporto a distanza per distribuzione simulta- 
nea di luce e di forza motrice per trazione, alle reti 
dell'illuminazion: e delle tramvie di una grande città 
usufruendo completamente di quella energia idraulica 
che è impiegata solo nella notte per l'illuminazione 
e che altrimenti sarebbe andata perduta. La « Socictà 
Anglo-Romana per l'illuminazione di Roma» ricevette, 
per la realizzazione di questo concetto la grande me- 
daglia d'oro nel Concorso per il merito industriale. 
bandito coi regi decreti 4 agosto c 19 dicembre 1895. 

La stazione di trasformazione creata per questo 
scopo nei pressi di Porta Pia, punto di arrivo della 
trasmissione di forza Tivoli-Roma fu dotata. con suc- 
cessivi ingrandimenti, di trasformatori rotauti rap- 
presentanti una potenza di 2000 cavalli installati e di 
una batteria di accumulatori di 3000 amper ora. 
In pari tempo la trazione elettrica si estendeva a tutte 
le linee urbane con un percorso in asse di metri 29,646 
cd una circolazione di 90 a 100 carrozze automotrici 
c 10 carrozze rimorchiate. 

Compiuto nel settembre 1898 il trasporto di forza 
Paderno-Milano, la densa rete tramviaria milanese 
venne subito alimentata colla corrente trifasica tra- 
sportata da Paderno e ridotta continua al potenziale 
di 550 volt adatto per la trazione su lince urbane me- 
diante un grandioso impianto di trasformatori ro- 
tanti completato più tardi con una potente batteria 
di accumulatori, stabilita nel luogo ove sorgeva l'an- 
tica stazione centrale di Santa Radegonda. Già sin 
dal 1896 il Comune di Milano, con grande sagacia 
amministrativa aveva intrapresa la trasformazione 
ne assumeva l'esercizio. Così alla fine del 1897 si ave- 
vano 6038 metri in asse di lince a trazione elettrica 
È not del 1898 queste raggiungevano me- 
i; Ta sn 19 dicembre di quell’anno scom- 
a Vago la trazione animale e l ultima 
Porta Tier, a T a cavalli circolò sulla linea di 
di 54 chilo SI La rete ha ora raggiunto uno sviluppo 
o SEE rı in asse, con 97 chilometri di binari 
Moie a p 1 76 chilometri e mezzo colle lince di 
che è la ori, non ancora ultimate. Su questa rete, 
Massima d’Italia ed una delle più importanti 
lo sviluppo che per l’ingente traf- 
ig Li a n carrozze automotrici e 
iS orchio. L'officina di trasformazione 
somalo a onda Di, dotata di quattro grandi tra- 
e di una batteria T ella potenza totale di 2120 cavalli 
ampere Ora. che accumulatori capace di fornire 2620 
ampere ora, Nepli puo essere portata sino a 3500 
elettriche della P. anni dal 1875 al 1879 le tramvie 
tenti Imprese. aa Spinte alacremente dalle po- 
colari», e RT, di ferrovie elettriche e funi- 
Italiana ami; S Tramway orientali », cd « Unione 
lektri 35 So: filiazioni della « Allge- 

resellschaft» di Berlino, pre- 

simo sviluppo, dotando Genova 
1 comunicazioni interne ed allac- 
Provincia con li portanti centri della Riviera e della 
Paffico, La ta Notevole lunghezza e di ricco 
erna misura oltre 22 chilometri 


B 
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di sviluppo in asse, mentre le tramvie suburbano rag- 
giungono i punti seguenti : 
da piazza Raibetta a Staglieno, Prato; distanza 
chilometri 11,700; 
da piazza Deferrari a Ponte Pila, Sturla, Nervi; 
chilometri 10,640; 
da Genova a Sampierdarena, Pontedecimo; chi- 
lometri 15; 
da Genova a Sampierdarena, Pegli, Voltri; chi- 
lometri 16,910. 


Quest'ultima linea è in esercizio per soli 7 chilometri 
sino a Multedo, la restante parte è tuttora in costru- 
zione. | 

A Torino vediamo sorgere negli anni 1898 e 1899 
una ricchissima rete di tramvie elettriche dovuta alle 
Società: « Anonima dei Tramways di Torino»; «So- 
cietà Torinese di Tramways e Ferrovie economiche» e 
«Società anonima Elettricità Alta Italia ». Il numero 
di linee attivate è di 19 con uno svilupo di chilome- 
tri 50,280 in asse. 

A Firenze, nel 1898, troviamo 5 linee tramviarie a 
trazione elettrica e 9 nel 1899, con uno sviluppo di chi- 
lometri 41,500 in asse e di chilometri 65 di binari do- 
vute alla Società anonima « Les Tramways Florentins ». 
Oltre alia linca di Fiesole, di cui diremmo sopra, note- 
voli sono: la linea da Piazza Pecori a Sesto, lunga 
metri 9500; la linea da Piazza del Duomo al Viale 
dei Colli, lungo la superba passeggiata, che misura 
metri 6900; la linea da Piazza del Duomo a Settigna- 
no di metri 6800; quella di Bagno a Ripoli di metri 
6500 e di Rovezzano di 5000 metri. 

Infine abbiamo a Napoli la trazione clettrica su 14 
chilometri di tramvie, a Livorno su 11 chilometri con 
un impianto stabilito sin dal 1897, a Palermo su 10 
chilometri, a Perugia su 4 chilometri, a Bergamo su 
1500 metri. | 

Altre linee importanti sono ora in costruzione a Ca- 
tania ed a Salerno. 

Dalla trazione di vetture leggers, a mediocre velo- 
cità, su tramvie urbane e suburbane, passare alla tra- 
zione di pesanti veicoli, con grande velocità, su fer- 
rovie rileganti grossi centri a grandi distanze, è pro- 
blema assai arduo e, sino ad ora, non solo non risalto 
ma neanche in via di risoluzione in alcun paese. Spetta 
il vanto alle nostre due maggiori Società ferroviarie, 
l'’Adriatica e la Mediterranea, di avere affrontato que- 
sto problema in modo «veramente ardito e tecnica- 
mente serio» (come ben dice l'ing. P. Lanino in un suo 
pregevolissimo scritto su questo argomento) promo- 
vendo l'impianto contemporanco della trazione elet- 
trica su quattro lince ferroviarie, con quattro diversi 
sistemi, onde poterne apprezzare il merito relativo 
dopo un periodo di pubblico esercizio. l 

La linea ferroviaria Milano-Monza di chilometri 
12,751 fu esercitata dal febbraio 1899 con due vetture 
clettriche, facenti corse intercalate ai treni ordinari. 
Queste vetture capaci di 64 viaggiatori seduti e 24 in 
piedi, sono azionate da una batteria di accumulatori 
di 130 elementi, del peso di 16 tonnellate per vettura. 
L'intera carrozza posa 52 tonnellate e con una carica 
può compiere due viaggi di andata e ritorno con velo- 
‘ità media di 45 a 50 chilometri all'ora. Gli accumula- 
tori sono del tipo a piombo puro. L'esercizio elettrico 
della Milano-Monza continuerà in via d'esperimento 
sino a che le due carrozze avranno percorso complessi- 
vamente 200.000 chilometri, dopo di che la Mediter- 
ranea deciderà sulla estensione di questo sistema di 
trazione. i 

La linea Bologna-San Felice, lunga chilometri 42, 
sul finire di quest'anno o sui primi del venturo, sara 
esercitata esclusivamente con vetture elettriche, tran- 
ne che per il servizio delle grosse merci e delle merci 
a vagone completo. Le carrozze saranno mosse da accu- 
mulatori riuniti in batterie di 2£8 clementi del peso 
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e 
di 12 tonnellate. L'intera vettura peserà 45 tonnellate 
e potrà raggiungere la velocità di 45 chilometri all'ora. 
La capacità della batteria di accumulatori è tale da 
permettere un intero viaggio di andata e ritorno, cioè 
84 od 85 chilometri di percorso. Gli accumulatori sono 
del tipo a pasta. 

Più importante è certamente l'impianto della tra- 
zione elettrica sulla linea Milano-Gallarate (40 chilo- 
metri) che avrà primieramente una diramazione a Va- 
rese e Porto Ceresio, sul lago di Lugano (33 chilome- 
tri), poi diramazioni più brevi da Gallarate ad Arona 
(26 chilometri); a Laveno (31 chilometri). L'eser- 
cizio sarà fatto con vetture dotate ciascuna di 4 motori 
a corrente continua pesanti 45 tonnellate e capaci di 
raggiungere la velocità di 90 chilometri all’ora, il mo- 
vimento dei treni sarà così disposto da poter raggiun- 
gere colla trazione elettrica un traffico triplo dell’at- 
tuale. La distribuzione dell'energia verrà fatta me- 
diante: una terza rotaia sopra elevata ed isolata elet- 
tricamente rispetto alle due rotaie ordinarie che fun- 
gono da conduttore di ritorno. La differenza di poten- 
ziale fra la rotaia centrale e le due laterali sarà di 
650 volt. L'energia elettrica necessaria ad esercitare 
questa importante rete sarà ottenuta a Tornavento, 
ad ll chilometri da Gallarate, utilizzando 105 metri 
cubi al secondo, derivati dal Ticino, con un salto dì 
metri 7.85 creato al punto di scarico del canale indu- 
striale della Società Lombarda, prima della presa del 
Naviglio Grande. La potenza installata in officina sarà 
di 8968 cavalli meccanici. Un'officina a vapore con 
4230 cavalli installati cd alternatori di 2250 chilowatt, 
è ora quasi ultimata presso alla stazione idraulica. 
Essa servirà per l'inizio del servizio elettrico nel mag- 
gio 1901, nella qual epoca l'impianto idraulico non 
sarà ancora compiuto, e resterà poi come officina di 
scorta. La corrente elettrica trifasica a 12,000 volt 
verrà distribuita lungo la linea Milano-Porto Ceresio 
a 7 sottostazioni distanti l'una dall'altra da 13,530 a 
18,770 chilometri, dotate di trasformatori statici che 
abbasseranno il potenziale a 420 volt e di convertitori, 
che daranno corrente continua a 650 volt. Le sottosta- 
zioni di Gazzada e di Bisuschio avranno inoltre due 
batterie di accumulatori a ripulsione, ciascuna di 323 
elementi. Il traffico affidato alle vetture elettriche sarà 
solo quello dei viaggiatori e dei piccoli bagagli, inten- 
dendo la Mediterranea di stabilire un mezzo di co- 
municazione estremamente rapido e con grande fre- 
quenza di treni per combattere la concorrenza degli 
altri mezzi di comunicazione esistenti in quella popo- 
losa ed industriale regione della Lombardia. 

Finalmente l’Adriatica tenta un esperimento di tra- 
zione elettrica su ferrovie che per grandiosità di con- 
cetto, per le difficoltà da vincere, per l'importanza dei 
risultati che se ne attendono, costituisce il più ardito 
passo fatto in questo senso e sarà il punto di partenza 
di tutti gli studi avvenire per la trasformazione della 
trazione a vapore sulle ferrovie in trazione elettrica. 
La linea scelta per l'esperimento è la Lecco-Colico lun- 
ga chilometri 36, con una diramazione a Sondrio di 
40 chilometri ed un'altra a Chiavenna, lunga chilo- 
metri 26. Il primo tronco e la diramazione per Chia- 
venna sono molto accidentate, con continue pendenze 
e contropendenze, gallerie e curve ristrette. La dira- 
mazione su Sondrio è meno accidentata ma ha note- 
vole pendenza ed è soggetta a forti cadute di neve. 
Su questa linca intendesi di attivare il completo ser- 
vizio ferroviario viaggiatori e merci con tutte le gra- 
vose condizioni imposte dalla variabilità del traffico e 
delle condizioni della linea nelle varie stagioni. L'e- 
nergia elettrica sarà generata a Morbegno a 15 chilo- 
metri da Colico sulla diramazione per Sondrio, me- 
diante una derivazione dall Adda che fornirà 10 a 16 
metri cubi per secondo con un salto di 30 metri. Si 
avranno così a disposizione non meno di 3000 cavalli 
meccanici, sufficienti per un traffico anche molto in- 
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tenso. La corrente elettrica trifasica generata a 20,000 
volt verrà trasportata lungo la linea a 10 casotti di- 
stanti l'uno dall’altro circa 9 chilometri in media, nei 
quali, mediante trasformatori statici, il potenziale sarà 
abbassato a 3000 volt, che sarà il potenziale di ser- 
vizio. I treni saranno costituiti o da vetture per soli 
viaggiatori ad 80 posti, percorrenti 60 chilometri al- 
l'ora nei tratti pianeggianti a 30 chilometri sulla forte 
pendenza verso Chiavenna, o da locomotive elettriche 
capaci di rimorchiare 250 tonnellate alla velocità di 
30 chilometri. Ogni vettura ed ogni locomotiva avrà 
quattro motori trifasici a 3000 volt direttamente ac- 
coppiati ad altrettanti assi. L'armamento elettrico dei 
vari tronchi è già molto innanzi sicchè si spera che 
nell'estate 1091 l'intera linea verrà aperta al pubblico 
esercizio. Se questo grandioso esperimento avrà esito 
favorevole, un gran passo sarà fatto per la risoluzione 
del problema della trazione elettrica su ferrovie. E che 
tale opera sarà coronata da successo ne dà fondata spe- 
ranza il grande amore ed il diligente studio posto dalla 
Società Adriatica nel risolvere ogni difficoltà e gli 
esperimenti fatti dalla Casa Ganz di Budapest, co- 
struttrice del materiale mobile, la quale per oltre un 
anno ha fatto funzionare un vagone di prova sopra 
una linea lunga metri 1,600 appositamente costrutta. 


VI. 


Il fugace sguardo che abbiamo dato alla storia 
dello svolgimento delle industrie clettriche in Italia 
ci mostra la parte primaria che il nostro paese ha 
avuto, ed ha tuttora, nel segnare la via del progresso 
delle applicazioni elettriche sopratutto per quel che 
riguarda le distribuzioni dì energia dalle stazioni cen- 
trali, i grandi trasporti di forze a distanza, la trazione 
clettrica sulle ferrovie. 

L'elettricità è divenuta il nostro prezioso alleato 


soppiantando le macchine termiche in molte industrie 


che per l'alto prezzo cui giunge il carbone avrebbero 
avuto vita poco rigogliosa o non avrebbero potuto na- 
scere ; inoltre ha permesso un'economica e conveniente 
utilizzazione di combustibili che svantaggiosamente si 
sarebbero potuti in altro modo utilizzare. 

Ci troviamp adunque in un periodo di pieno svilup- 
po e di continuo progresso, e ciò fa bene sperare per 
la patria nostra, che vede nell aumento del lavoro l'au- 
mento delle fonti della ricchezza nazionale. 

G. MENGARINI. 


L'INDUSTRIA ELETTROCHIMICA 


nell’ ultimo biennio 


(Continuazione, vedi pan. 227). 


Carborundum. — Lamentiamo una scarsità im- 
mensa di dati tecnici e statistici intorno a questa 
industria. Oltre all'officina di Niagara Falls (S. U. 
A.) e di Benatek (Germania) si è sempre detto che 
esisteva una fabbrica a La Bathie; in verità questo 
stabilimento è stato montato più per produrre car- 
buro di calcio che carborundum; e per quanto ci 
consta la Francia in quest'ultimo biennio ha sempre 
importato, non mai prodotto, carborundum. 

Le sue proprietà, che lo fanno preferire allo smc- 
riglio, sono forse ancora troppo poco note dappoichè 
assai limitata è la sua applicazione industriale. 

Una nuova varietà UZ/erfrit è stata da qualche 
anno messa in commercio dalla Carborundum Werke 
di Benatek; essa si può vendere a migliori patti e 
serve bene quanto il vero carburo di silicio dell A- 
cheson, quantunque sia un prodotto meno duro di 


questo. Sulla sua composizione e fabbricazione regna 


un vero mistero; anzi si afferma che il proc once 
per ottenerlo non sia stato neppure brevettato, se 
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bene i fabbricatori asseriscano il contrario. Pare si 
tratti di un carburo di silicio e alluminio; diciamo 
pare, non potendo finora scrivere una parola sicura 
in proposito; è certo però che il nuovo prodotto con- 
tiene una quantità non trascurabile di alluminio. 

Alluminio. — Una officina venne inaugurata nel 
decorso anno a Lend-Gastein (Austria) dalla «So- 
cietà anonima per l'industria dell alluminio,» Lo sta- 
bilimento possiede un impianto idroelettrico da 
5000 HP ottenuti mediante un salto di 63 m. utili 
dal fiume Achen. 

La rittsburg Reduction Co. ingrandiva recenic- 
mente le sue oiicine a Niagara-Falis portando l'ener- 
gia utilizzabile a 10000 HP; la medesima società co- 
struiscee a Shawinigan-Falls (Canadà) un'altro sta- 
bilimento, che disporrà di 5000 HP, e probabilmente 
potrà iniziare la tabbricazione verso il termine del- 
l'anno in corso; Kershaw però esprime il dubbio che 
non tutta la forza verrà utilizzata per fabbricare al- 
luminio. 

Pertanto le officine per alluminio attualmente cesi- 
stenti sarebbero otto, con una energia complessiva 
di 56000 HP, di cui la metà soltanto viene oggi uti- 
lizzata per la produzione di questo metallo: « Nia- 
gara-Falls (2), Foyers, Neuhausen, Rheinfelden, Lend- 
Gastein, La Praz, Saint-Michel; i procedimenti in 
esse impiegati sono i due ben noti di Hèroul e di 
Hall. 

Dati sicuri intorno alla produzione totale non si 
sono finora potuti avere; i fabbricanti europei es- 
sendo in particolar modo quelli che tengono molto 
riservate le cifre della loro produzione; crediamo 
tuttavia non riescirà inutile ricordare come il Ker- 
shaw abbia indicato le cifre di 1789, 3394 e 3958 tonn. 
per la produzione totale delle surricordate ofticine ri- 
spettivamente negli anni 1896, 1897 e 1848 dedu- 
cendole da informazioni fornite dalle società esercenti. 
Forse un poco troppo alta è la cifra messa innanzi dal 
Borchers per esprimere la quantità di alluminio fab- 
bricato nel 184; certo non si sono mai raggiunto 
le 12 mila tonn. da lui affermate; peroschè a tale 
valore dobbiamo contrapporre quello assai approssi- 
matıvo indicato da Kershaw pel 1900, il quale sta fra 
Lr a Oni è anzi secondo quest ultimo au- 

+: Pa come più attendibile la prima cifra. 
Pa di uttrice è la Pittsburg Reduction Co. 
Die fari -- . n di N tagava-Falls nel decorso anno 
cani tonn. di alluminio. 
dani 3; impianti tuttora esistenti sono ca- 
]— oi dhe ri molto ma molto maggiore ; 
questo prodotto l PE Lia nello smercio di 
dlesho serito a noi accennate in principio di 
lio i Ea contribuito non poco a ritar- 
ropa che in N 1 questa imdustria forse più in Eu- 
verso il Pa, cı è tuttavia lecito di credere 
quantità di di periodo di crisi, perocchè la 
E 7 o A alluminio presentata alla 
prospero sviluppo. S! Ia sperare in un prossimo c 
niatti 

E si osservò il Reyval, si approfittò 
à introdurre l’uso dell'alt prezzi del rame, e si riuscì 
conduttori di enerpi alluminio per la confezione del 
Per le linee tele a senza dubbio anche 
troppo lontana 3 allche e telefoniche in epoca non 

sostituiranno con vantaggio ai con- 


duttori di 
. . l bron > . 2 O 
i fili dlgs fosforoso, di rame elettrolitico, ete., 


uso di 
metallici dep eo metallo per foggiare tutti i pezzi 
se rı e combinatori d'automobili elet- 
corre Siano magnetici; la sua ap- 
, Per fare da Utensili d equipaggiamento dei 
ruote per ii li smontabili, battelli da corsa, 
upper) normal e mille altri piccoli oggetti si 
mente senza presentare tuttavia 


delle Da i 
Icolarità degne di menzion 
c. 


Uno dei fatti più interessanti a segnalarsi dal punto 
di vista della utilizzazione dell'alluminio è la scoperta 
di un processo di saldatura autogena insegnata da 
Heraeus di Hanau. Era già da parecchio tempo che 
st lamentava la mancanza di un metodo per ottenere 
una saldatura durevole; perocchè i procedimenti in- 
dicati non avevano resistito alla prova; solo il pro- 
cesso Richard aveva dato ragioni per sperare bene; 
il merito della comp.eta risoluzione di questo im- 
portante problema industriale devesi all Heraeus. E- 
gli utilizza una proprietà, da lui riconosciuta, e cioè 
che l'alluminio riscaldato quasi al suo punto di fu- 
sione diventa plastico e quindi può venire forgiato: 
1 bordi delle piastre o le estremità dei fili, che si vo- 
gliono congiungere sono portati e mantenuti a questa 
temperatura finchè si saldano assieme formando una 
massa omogenea. All'esposizione di Parigi si po- 
teva poi osservare un filo di 1,5 m. di lunghezza 
formato da 12 pezzi saldati insieme col processo 
Heraeus. 

Sempre crescente è il favore per le leghe di allu- 
minio, dappoichè ogni giorno piu si va dimostrando 
come gli usi pei quali si presta questo metallo non le- 
gato sono assai limitati. 

Citeremo, fra queste, due messe da poco in com- 
mercio, e sono il Partinium, costituito da alluminio e 
tungsteno, e adoperato nella costruzione degli automo- 
bili; Y A/bradium, di cui non ci sono ben note le appli- 
cazioni, e che consta di «ame, nichel, zinco e alluminio 


Le leghe industriali d'alluminio posseggono una 
densità compresa fra 2,3 -} 7,1, e vengono adopcrate 
con grande vantaggio specialmente per foggiare pezzi 
delicati di macchine. 

Sebbene l'invenzione del processo Goldschmidt ri- 
salga oltre il 1899; pure non crediamo inutile farne 
un accenno in questa rapida rassegna, poichè è solo 
in quest ultimo biennio che si è imparato a conoscerlo ; 
è solo da poco tempo che la produzione di alte tempe- 
rature mediante l alluminio ha formato oggetto di 
studi d'indole industriale, fornendo così una nuova 
via di smercio a questo metallo. 

Ci sembra superfluo il fermarci a discorrere dell'al- 
luminiotermia e del processo Goldschmidt dopo quanto 
è stato scritto e pubblicato anche in queste colonne 
sulla fine dello scorso anno; inviamo pertanto a quelle 
note il cortese lettore desideroso di notizie alquanto 
particolareggiate. 

Chiudendo il paragrafo risguardante questo metallo, 
che forse con un entusiasmo esagerato sì cra tempo 
addietro voluto battezzare col nome di ferro delav- 
venire accenneremo alle importanti comunicazioni 
scientifiche presentate a l'Académie des Sciences dai 

rolf. Moissan e Ditte contenenti uno studio sulle pro- 
prietà dell'alluminio, assai ricco di particolari; nè pos- 
siamo per ultimo dimenticare le ricerche istituite per 
l impiego dell'alluminio come catodo in un bagno elet- 
trolitico; ricerche le quali finora però non hanno ap- 
prodato a pratici resuliati. 

Ferro. — Ha incominciato a formare oggetto del. 
l'attenzione delle Riviste estere il procedimento elet- 
trosiderurgico del!o Stassano. E’ un tatto curioso come 
soltanto dopo quasi tre anni dalla data del primo 
brevetto se ne incomincia a parlare urbt et orbe; e sì 
dicano cose ormai vecchie, avendo oggi l'inventore 
assai modificato il suo procedimento rendendolo vera- 
mente rimuncrativo per tutti quei paesi, che, come il 
nostro, lottano colla mancanza del carbone e si rivol- 
gono alla energia idraulica per sopperire a questa defi- 
cienza. l 

L'officina da qualche mese inaugurata a Darfo in 
Valle Camonica ha finora lavorato per esperimenti su 
vasta scala fornendo ottimi resultati; imperocchè a 
calcoli fatti col metodo Stassano si arriverebbe a ot- 
tenere del ferro dolce della migliore qualità con un 
costo di fabbricazione al quale non si potrebbe discen- 
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dere da noi, operando cogli usuali procedimenti, se non 
avendo del carbone fossile a 27 lire circa la tonnellata. 

Un altro procedimento per la riduzione dei minerali 
di ferro con uno speciale torno elettrico è stato di re- 
cente brevettato in Francia dalla Société Electromé 
tallurgique Frangaise di Froges nella Alta Savoia; 
abbiamo chieste notizie alquanto più dettagliate di 
quelle apparse in alcune riviste francesi, ma inutil- 
mente; a nostro avviso il processo di Froges è molto 
consimile allo Stassano, per non dire che sostanzial- 
mente è identico, per di più esso è stato reso di pub- 
blica ragione parecchio tempo più tardi di quello del 
nostro connazionale. 

Zinco. — L'estrazione per via elettrica dello zinco 
dai suoi minerali e la sua elettrodeposizione ha inco- 
minciato nel 1898 ad acquistare una certa importanza. 

Il trattamento elettrolitico dei minerali zinciferi 
continua ad essere oggetto di numerose ricerche, sem- 
bra però in un non lontano avvenire acquisterà favore 
anche qualche processo piroclettrico di estrazione. 

Il solo processo applicato in Inghilterra è quello del- 
l’Hoepfner. Le notizie che si hanno intorno a questo 
sono molto ma molto vaghe. Reyval e Kershaw in- 
formano che consiste in un trattamento clorurante del 
minerale: quindi nell’elettrolisi della soluzione ac- 
quosa entro apparecchi a diaframmi, con anodi di car- 
bone. Dettagli tuttavia non se ne conoscono. Lo zinco 
che si ottiene è in uno stato di purezza considerevole : 
se dobbiamo giudicare dai campionì presentati dalla 
Brunner, Mond and Co. all'Esposizione di Parigi e 
provenienti dall’officina inglese di Winnington (Che- 
shire) si otterrebbe un metallo al 99,5 0/0 di purezza. 

Sembra inoltre che il processo sia abbastanza rimu- 
nerativo, dappoichè lo stabilimento di Winnington è 
in via d'ingrandimento. 

Col sistema elettrolitico Hoepfner lavorano anche 
le officine di Weidenau e Amburgo (Germania) e di 
Hruschau (Austria); nell’anno in corso funzionerà an- 
che una fabbrica nel Canadà. Sono ancora in periodo 
sperimentale i due processi Swinburne-Ashceroft e Cow- 
per-Coles. Saggi eseguiti su vasta scala dalla Tasmanian 
Copper Co. col prime di questi hanno condotto a mo- 
dificare vantaggiosamente il processo. Kershaw rife- 
risce ch'esso comprende le seguenti operazioni: il mi- 
nerale polverizzato viene mescolato con cloruro di zinco 
fuso, si fa quindi arrivare nella massa una corrente 
di cloro gassoso sotto pressione. Il cloruro di zinco e 
quello di piombo, che si ottengono mercè questo trat- 

tamento, vengono separati dalla ganga insolubile 
quindi elettrolizzati entro speciali apparecchi. Sembra 
che tale processo abbia presentato non lievi difficoltà 
d'ordine meccanico, che gli sperimentatori nutrono fi- 
ducia di poter dissipare : Kershaw osserva però che dif- 
ficoltà di un genere diverso e forse maggiori potrà de- 
terminare l'impiego, che si fa del cloro gassoso sotto 
pressione. 
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A Ellesmere-Port presso Manchester sì lavorano i 
minerali di zinco col sistema Fry, il quale per altro 
non fornisce zinco metallico, bensì dell'ossido; e il 
trattamento elettrolitico di questo si trova ancora in 
periodo di prova. 

Fino ad oggi col sistema Fry si lavorano i minerali 
zinciferi allo scopo di ottenere piombo, argento, ed os- 
sido di zinco. 

Ancor quì pochi dettagli esplicativi si posseggono. 
Per quanto riguarda la susseguente estrazione dello 
zinco dall’ossido diremo (v. Eclair. Electr. tom. XXII, 
pag. 310) che il processo si basa sulla soluzione entro 
un bagno di cloruro di zinco fuso e l’elettrolisi della 
massa entro un bagno speciale fra anodi in carbone e 
un catodo costituito da zinco mantenuto fuso . 

I minerali solfurati complessi e contenenti zinco, 
sono a Llanelly (N. South Wales) trattati col sistema 
Ellerhansen, nel quale sembra che la separazione dello 
zinco, contenuto nelle soluzioni metalliche, ottenute 
con questo processo, venga fatta per via elettrolitica. 
In Germania il processo Dieffenbach, sebbene sulle pri- 
me avesse dato i maggiori affidamenti di ottimo suc- 
cesso, dovette venire abbandonato, epperciò ne venne 
la chiusura dell’officina di Duisburg. 

In proposito ai sistemi di estrazione dello zinco elet- 
trolitici e per via umida converrà ricordare la serie in- 
teressantissima di indagini fatte nel decorso anno da 
Rontschewsky allo scopo di determinare l'influenza 
degli agenti ossidanti nei compartimenti anodici di 
un elettrolizzatore a zinco. Egli trovò che adoperando 
degli anodi in piombo edi una debole quantità di clo 
rato poteva ottenere del perossido di piombo all’anodo 
senza diminuire la quantità di zinco deposta sul ca- 
todo. Sostituendo del cromato al clorato e servendosi 
di un elettrolizzatore a tre compartimenti, egli ebbe 
all’anodo del cromato di piombo avente un colore 
assai opportuno per la pittura ed al catodo dello zinco 
metallico. 

Tali modificazioni all'ordinario procedimento elet- 
trolitico, osserva con grande opportunità Kershaw, ac- 
quisteranno certo importanza allorquando sarà tro- 
vato modo di smerciare i composti di piombo ottenuti 
come sottoprodotti. 

Segnalando al cortese lettore la interessante nota 
pubblicata nella presente Rivista (N. 38. Anno XIX) 
per cura dell'ing. L. Belloc sull’estrazione dello zinco 
con processi piroelettrici e la fabbricazione del bianco 
di zinco; ricorderemo come a S. Giovanni Bianco 
in Valle Brembana (Bergamo), assai vicino ad un 
ricco giacimento di calamina, la Società Elettrometal- 
lurgica Lombarda per la fabbricazione dello zinco 
abbia impiantato uno stabilimento ove si lavora già 
fin d'ora una gran parte di quel minerale che solo qual- 
che anno addietro veniva esportato. 

(Continua) Dott. V. LUCCHINI. 
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Aprile. — L'A. premessa qualche parola sulla ne- 
cessità di procedere ad accurate e frequenti analisi 
per constatare il grado di purezza dell'elettrolito ado- 
perato nelle batterie di accumulatori, se si vuole con- 
servarle in buono stato, espone succintamente e chia- 
ramente il metodo da seguire per le varie prove. 
Cloruri. — La presenza del cloro nell'elettrolito può 
scoprirsi dal fatto che poche goccie di una soluzione 
di nitrato d’argento in un tubetto d'assaggio, pro- 


- durranno un precipitato bianco coagulato di cloruro 


d'argento, solubile nell'ammoniaca, e precipitato dal- 
l'acido nitrico. Il cloruro d’argento fonde in massa 
cornea, ed esposto alla luce diventa violetto. 

Ferro. — I sali di ferro si riconoscono dal fatto che 
i sali ferrosi sono verdi e le loro soluzioni danno un 
precipitato azzurro scuro col prussiato rosso di po- 
tassio. I sali ferrici sono rossastri e le loro soluzioni 
danno un turchino di Prussia scuro col prussiato giallo 
di potassio. Poche goccie di ciascuna di queste solu- 
zioni di prussiato in tubetti separati faranno scopnre 
la presenza dei sali di ferro . 

Rame. — I sali di rame si riconoscono dalle loro 
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soluzioni, che danno: con la potassa, un precipitato 
azzurro che si cambia in nero con la bollitura; e, 
con una soluzione d' ammoniaca, un precipitato az- 
zurrino chiaro che si scioglie e forma una soluzione 
di un bel turchino-zaffiro con eccesso di soluzione 
ammoniacale. Danno anche un precipitato marrone 
scuro col ferrocianuro di potassio. 

Poche goccie di potassa in un tubo d'assaggio con- 
tenente l’elettrolito, mostreranno subito il precipitato 
azzurro, se c'è rame, ed il precipitato diventerà nero 
con la bollitura. L'assaggio con l'ammoniaca può ces 
ser fatto contemporaneamente in altro tubetto; ma 
quello con la potassa può bastare. 

Mercurio. — I salı mercuriosi si riconoscono dal 
fatto che danno un precipitato nero con l'idrato di 
calce, ed un precipitato verde oliva con il joduro di 
potassio. Gli altri, danno un precipitato giallo con 
l’idrato di calce ed un precipitato scarlatto con il jo- 
duro di potassio. Coloro che fanno uso di idrometri 
a mercurio possono esser certi di avere del mercurio 
nei loro accumulatori. I termometri si prestano alla 
medesima critica, ma in un grado minore perchè sono 
meno fragili. 

Vitrati. — a) In un tubetto contenente 25 cm. di 
elettrolito aggiungete 10 gr. di solfato ferroso (so- 
luzione) e versateci con cura 10 cm. di acido solforico 
chimicamente puro concentrato. La presenza della- 
cido nitrico può venire rivelata dall apparizione di 
una strato bruno fra l’elettrolito e l'acido solforico 
concentrato. L'intensità del colore indicherà la quan- 
tità del nitrato presente. 

b) Altro assaggio più probatorio può farsi nel 
modo seguente: mettete l'elettrolito con un po’ di li- 
matura di rame, chimicamente puro nel tubetto d'es- 
saggio, e versate poche goccie di solfato ferroso nel ser- 
pentino sovrapposto al tubetto. Riscaldate il fondo 
del tubetto; allora se nell’elettrolito ci sono nitrati 
Il colore cambierà in un bruno nerastro. Se, invece, 
vre molto cloro, a questo assaggio va sostituito que- 
st altro : 

| © Aggiungete una piccola quantità di oro in fo- 
glia e un po’ più di acido cloridrico concentrato; fate 
bollire la miscela. Se l'oro si scioglie, ciò indica la 
o del nitrato ; si può riconoscere. la più pic- 

a quantità di oro disciolto coll'aggiungere al li- 
quido poche goccie di cloruro stagnoso che sviluppa 
Il color rosso. 

P Pe è di far prima l'assaggio per il 
ls i vl sì rinviene, si proceda allora 
trova cloro a pro per 1 nitrati ; ma se non VI sl 
IR, puo sostituire l'assaggio col solfato 
. : potrebbe far cenno anche di altri corpi dannosi 
51 accumulatori di piombo ad acido solforico 
St tratta di casi molto rari. Soggi : Lo 
che la deedar oa. ? i Soggiungeremo soltanto 
aad P pendere da impurità nelle 
= acqua. Più spesso peraltro, 
te alle cose circostanti; per 
d'accumulatori è collocata in 
teste dei bulloni sono scoperte ; 
effetti corrosivi dei vapori degli 
e 1 sali di fcrro prodottisi e li- 
egli accumulatori. L'uso dell'ac- 
uo pure dar luogo ad effetti dan- 
a del ferro, ecc. 
queste possibili sorgenti d'impurità 
mente a queste norme: 
Ppena Pi Li. della batteria di accumulatori 
Saggio delle | arriva senza clettrolito, fate 


'n pochi giorni gli 
acidi si paleseranno 
eratisi cadranno n 
(oa di acquedotti p 
9s1 per la presenz 
. “D Vista di tutte 


Sl agisca conforme 
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ricevuto l'assaggio di Ogni recipiente di elettrolito 
i Ra i a usiate qualsiasi quantità; e 
mla Lina avis elettrolito fatto con piriti 
Uro per | sido rolito conveniente è fatto con 
‘ e con acqua distillata, per la so- 
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c) Non tenete in vicinanza acido solforico con- 
centrato, giacchè alcuno potrebbe versarne nella bai- 
teria trascuratamente, sia per aumentare la forza del- 
l'elettrolito, sia per errore. 

d) Adoperate solo acqua distillata, e analizzatela 
appena ricevuta. 

.e) Tenete costante il grado voluto di concentra- 
zione dell'elettrolito nelle batterie coi seguenti pro- 
cessi : 

1. Aggiungete acqua distillata per diminuire la 
concentrazione. 

2. Aggiungete elettrolito del peso specifico 1400 
per aumentarla. 

3. Fate l'assaggio della concentrazione dell'acido 
sempre con una batteria caricata completamente. 

f) La temperatura esercita un'azione importante 
sul rendimento e sulla densità dell'acido; quindi os- 
servate a quale temperatura vien fatto ogni dosa- 
mento di elettrolito; e, o fate la compensazione per 
la temperatura, od aspettate che questa sia discesa 
alla normale (25 C.). 

Da ultimo non sarà fuor di proposito dare una 
lista di reagenti usati nelle analisi qualitative, e in- 
dicazioni sul modo della loro preparazione. Questa 
lista è lungi dall'essere completa, ma è quanto può 
occorrere nell'esercizio ordinario. Val la pena aggiun- 
gere che se si constatano impurità nei materiali usati, 
queste devono venire rigorosamente espulse. 


. REAGENTI 
Processo per fare la soiuzione 


Formola Nome 
> ; 1 parte di sale 
Ag N 03 Nitrato d’argento 20 parti di acqua, in bottiglia 
color arancio 
Ferricianuro potassico . l 
K, Fe Cys |Prussiato rosso di po-) 1 parte di sale 
tassio. (12 parti di acqua 
Ferrocianuro di po- ; 
K, Fe Cys | tassio. i si ci sale 
Prussiato giallo (té parti di acqua 
N H, Idrato d’ammoniaca a 16° Bé in bottiglia di vetro 
con tappo smerigliato. 
KOH Potassa caustica {In commercio pronta per l'uso, 


bottiglia vetro verde 


Idrato di calcio 
VE OnE, Acqua di calce 


KJ Joduro potassico 1 parte sale, 20 parti d'acqua 
H: S O. Acido solforico con-acido solforico a 66 Be’ 
‘centrato } 
Cu Limatura di rame | 
: Vetriolo verde 1 parte di sale 
be ROxTAY Solfato ferroso 53 parti d'acqua 
Au Oro in foglia | 
; e i in bottiglia 
Acido muriatico acido concentrato in g 
SAR Acido cloridrico di vetro con tappo sme- 
rigliato 
: | 1 parte sale 
Sn Cl, Cloruro stannico :10 parti acqua 


TRAZIONE. 


TRAMVIE ELETTRICHE DI Napoli. (Street RaWway 
Journal. Aprile 1901) per Cesare Pio. — Mentre tutte 
le città importanti d’Italia hanno già un ottimo ser- 
vizio di tram elettrici, e molte città secondarie sono 
in via d'averlo, a Napoli non vi sono attualmente che 
pochi chilometri eserciti con vetture elettriche. Fra 
non molto però tutta la rete della Società Anonima 
dei Tram Napoletani sarà trasformata e sarà pronta 
a funzionare la nuova Centrale — Tram che compren- 
derà tre macchine a vapore orizzontali compound con 
condensazione da 1000 a 1500 cav. ciascuna, connesse 
a dinamo da 600 kwatt e a dinamo di 300 kwatt, oltre 
una motrice di 400 a 600 cavalli per 9 booster, dei 
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quali 4 che agiscono direttamente da 27 1/2, 32, 37 1/2 
e 41 kwatt, e 5 che agiscono indirettamente da 32 a 
5I kwatt. Le dinamo sono della Schuckert, le carrozze 
sono state costruite dalla Società Anonima Franco 
Belga con truck Brill. Ad impianto completo vi sa- 
ranno 203 vetture automotrici con motori G. E. 58. 
Le linee ora in esercizio sono quelle del Corso, lunga 
circa 8 km., molto accidentato con pendenze che giun- 
gono fino al 7 0/0, e quella del Vomero di 4 km. circa 
tutta in salita, con pendenza massima del 7.9 0/0. In 
marzo ultimo si è inaugurato il primo tronco della 
rete interna, dal Musco alla Torretta per la Marina. 
Il servizio è fatto ora da 15 vetture automotrici con 
15 rimorchi. La corrente è fornita per ora dalla So- 
cietà Generale per l'illuminazione, in misura di circa 
2500 kwatt ora per giorno al prezzo di cent. 14 per 
kwatt-ora, al quadro di distribuzione. C. 


PARTICOLARI D'IMPIANTI TRANVIARI. (Street Ralu 
Journ. Aprile 1901). — La compagnia dei tram di 
Seattle impiega da tre anni i giunti tra le rotaie, sal- 
dati, con piena soddisfazione. Quest unione consiste di 
sette lastre di rame di 25 m/m di larghezza e di circa 
6/10 di m/m di spessore, lunghe 209 m/m. 

Le estremità sono stagnate per una lunghezza di 
37 m/m allorchè l'unione è fatta e il giunto è saldato 
alla rotaia, il resto del giunto è piegato ad U. I giunti 
sono attaccati alla suola della rotaia. 

Sulle linee della compagnia, a binario unico, è im- 
piegato un sistema di blocco abbastanza semplice. Al 
mezzo del blocco vi è una lampada ad incandescenza 
od un segnale che indica se il blocco funziona, e il 
blocco stesso può essere manovrato dal conduttore del 
tram senza che questo abbandoni la vettura. Un com- 
mutatore in una cassetta attaccata al filo trasversale 
di sospensione dei fili aerei porta due corde di mano- 
vra che giungono all'altezza della vettura, ed il con- 
duttore tira l'un o l'altra facendo così funzionare il 
segnale o accendere la lampada. 

A vincere le forti pendenze vi è a Seattle un siste- 
ma ingegnoso. La vettura che discende si attacca ad 
una fune che è rinviata con puleggie in basso dove vi 
è contrappeso. Allorchè la vettura è in basso, il con- 
trappeso è alla sommità. La vettura che sale susseguen- 
temente, si attacca alla stessa fune, ed è aiutata nella 
salita dal contrappeso che discende. Questo sistema 
non è però nuovo essendo stato applicato a Boston, 
dove il contrappeso era costituito da un'altra vettura 
viaggiante in direzione opposta. 

Nei tram di New Haven è in uso una vettura spe- 
ciale per la verifica e riparazione delle lince la cui 
principale novità è che la piattaforma superiore si alza 
o si abbassa idraulicamente. La pressa idraulica è sita 
nell'interno del carro alto quanto una ordinaria vet- 
tura tramviaria. L'altezza massima a piattaforma com- 
pletamente sollevata è di m. 5,49. 


TRAZIONE POLIFASE SISTEMA Ganz. (Street Radw. 
Jour. April 1901). — In un primo articolo vi è una 
discussione circa la proposta avanzata dalla Ganz per 
l'impiego del suo sistema nella Metropolitana di Lon- 
dra, in concorrenza con i sistemi ordinari a corrente 
continua. Finanziariamente le proposte della Ganz 
rappresenterebbero una economia di 5 milioni su 
quelle delle case americane che tutte si fondano nel- 
l'impiego delle sottostazioni con convertitori. L'A. cita 
i buoni risultati ottenuti finora con piccole lince e 
vedrebbe con simpatia l'adozione di tale sistema che 
rappresenterebbe un gran cambiamento nella via fi- 
nora seguita; mentre se dasse cattivi risultati, si 
avrebbe modo di provarlo inconfutabilmente. Diff- 
coltà sulla presa della corrente e nella costruzione dei 
motori a potenziali di qualche migliaia di volt non ve 
ne sono. V'è per contro tutto una serie di problemi 
secondari sui quali si attende la sanzione di una larga 
pratica, principa.:mente per la regolazione della velo- 
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cità, e per il comando di motori; ma chi ricorda le dif- 
ficoltà incontrate al principio nella costruzione dei 
controller per tram non potrà spaventarsene. 

Intanto, soggiungiamo noi, prima che a Londra que- 
sto sistema sarà fra pochi mesi in esercizio in Italia, 
ed è con la più viva ansietà e col più grande interesse 
che ne attendiamo l'inaugurazione. 

In un successivo articolo nello stesso giornale tro- 
viamo riportati i dettagli del sistema Ganz applicato 
alla linea sperimentale di Alte-Ofen presso Budapest; 
linea di quasi un miglio di lunghezza che ha servito 
per tutti gli studi inerenti alla preparazione di quella 
ben più importante Lecco, Sondrio e Chiavenna di 
circa 100 km., con pendenze di 22 0/00. L'esperimento 
della Ganz costituisce di certo il fatto più saliente di 
questi ultimi anni. l 

L'impianto idraulico elettrico potrà fornire 7400 ca- 
valli aumentabili al bisogno. Le turbine sono istallate 
a Morbegno, a circa 15 km. da Colico e a circa 23 km. 
da Sondrio. Le dinamo generatrici. sono della Schu- 
ckert, in numero di 3 umtà da 2000 HP ed una da 
3000 HP trifasi, a 20.000 volt, 15 periodi, accoppiate 
direttamente a 4 turbine. La portata del canale è di 
35 mc., il salto di 30 metri. 

I 20.000 volt vengono trasformati in 12 sottostazioni 
a 3000 volt, per alimentare le 12 sezioni indipendenti 
dalla linea. Due fili aerei di 8 mjm di diametro sono 
connessi a due fasi: il binario costituisce la terza fase. 
Un sistema di blocco protegge ciascuna sezione ed agi- 
sce togliendo corrente alle sezioni ed arrestando il 
treno. Per i. passeggieri e per le merci sono previsti 


| servizi indipendenti. Le locomotive, da 1000 HP, han- 


no 4 motori e possono rimorchiare treni da 250 ton- 
nellate a 40 km. di velocità su pendenze del 10 4/00. 
Le vetture automotrici posseggono anche 4 motori, 
due per ciascun carrello, dei quali uno primario ed 
uno secondario per la manovra e regolazione della 
velocità. La velocità massima è per le vetture automo- 
trici di 60 km. in piano, e di metà in salita. 

La corrente è presa a 3000 volt da due rulli di allu- 
minio del diametro di circa 7 cm., e per mezzo di spaz- 
zole va al filo di comunicazione con i motori. I parti- 
colari di isolamento sono studiati con ogni cura. La 
corrente passa direttamente nello statore del motore 
primario, all’avviamento e nelle salite i due moton 
sono accoppiati in serie, cioè il rotore del motore pri- 
mario avvolto per 300 volt alimenta lo statore del se- 
condo motore, ed il rotore di questo è chiuso su resi- 
stenza liquida, il che riduce la velocità a 30 km. 
Quando tale velocità è raggiunta il controller passa 
alla seconda posizione e chiude il rotore del motore 
primario sulle resistenze liquide, mentre il motore sc- 
condario è escluso, la velocità passa quindi a 60 km. 
per ora. I controller, posti ai due estremi della vettura 
sono connessi meccanicamenti, e gli imteruttori ad alta 
tensione sono connessi elettricamente. Un piccolo tra- 
sformatore sulla locomotiva riduce la tensione a 100 
volt per un motore trifase che muove il compressore 
d'aria per i freni, per la manovra degli interruttori 
ad alta tensione, per sollevare od abbassare il liquido 
dai rcostati, e per sollevare od abbassare il trolley. 

Per l'illuminazione provvederà una batteria di ac- 


cumulatori quantunque si fosse prima pensato ad adot- 


vare lampade trifasi Cruto con vetro smerigliato a 
tre filamenti. La frequenza di 15 periodi è però trop- 
po bassa perchè questo ripiego potesse convenire. 

Il reostato a liquido è un accessorio importante. 
Consiste in una cassa di ferro divisa in tre scomparti. 
in ciascuno dci quali vi è un cilindro con 4 lastre di 
ferro di diverse lunghezze e arrotondate in basso. Le 
lastre sono accoppiate alternativamente: la corrente 
entra per un paio di lastre cd esce dall'altro paio. 

Questi reostati sono connessi, come si è detto prima, 
al rotore del motore, che ha una tensione di 300 volt. 
Il liquido è una soluzione di carbonato di sodio, e può 
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discendere o sollevarsi nei cilindri dove sono le lastre 
sotto lazione dell'aria compressa. Salendo, lambisce 
le lastre una dopo l'altra e varia così la resistenza del 
reostato, la quale dipende dal livello finale del liquido. 
Le esperienze hanno dimostrato che con questo reo- 
stato la coppia si può mantenere costante durante l'ac- 
celerazione. 

I motori sono portati direttamente dagli assi senza 
alcun ingranaggio. L'accoppiamento dell'asse tubolare 
del rotore con quello della ruota è fatto elasticamente 
e opportune disposizioni sono prese per la sospensione 
della carcassa del motore. Il collettore del rotore è a 
tre anelli sui quali poggiano spazzole di carbone. C. 


SUL COLLAUDO DEI MOTORI DA TRAMS. (A. H. Arm- 
strong. Street. Rail. Jour. ‘Aprile 1901). — L'A. co 
mincia dall’insistere che si debbono collaudare i mo- 
tori da trams non facendoli funzionare per molte ore 
di seguito, ma in condizioni simili a quelle del ser- 
vizio che debbono disimpegnare. Fra i varii diagrammi 
che ritiene utile tracciare vi è quello delle perdite in 
watt nelle diverse parti del motore. Per motori che 
non funzionano a lungo la perdita in watt degli in- 
duttori è eguale a quella dell'indotto. Per apprezzare 
convenientemente un motore è necessario di conoscere 
l'aumento di temperatura per effetto joule nell'in- 
dotto ed induttori e questi dati non hanno attendi- 
bilità se non si rilevano nelle condizioni pratiche di 
funzionamento dei motori. 

Nei motori tenuti fermi durante la prova le propor- 
zioni del calore sviluppato nell’indotto rispetto a 
quello generato dagli induttori è molto maggiore che 
se il motore fosse im movimento. Uno stesso motore 
quindi può dare risultati molto diversi secondo il modo 
col quale viene collaudato. C. 


SCUOTIMENTI ED URTI DEI VAGONI, per I. A. Brill. 
(Street Rail. Jour. Aprile 1901). — L'A. (che è uno dci 
pnneipali estruttori di materiale ferroviario) discute 
la causa dei movimenti vibratori che si risentono nei 
vagoni ferroviari allorchè il treno raggiunge una certa 
velocità e che continuano poi anche se il treno ral- 
lenta, e non ritiene come la generalità, che siano 
dovuti al moti irregolari della locomotiva, movimenti 
prodotti dal moto alternativo degli stantuffi, tanto 
i che si risentono anche con le locomotive elettriche. 
i si he la ci debba ricercarsi nella costru- 
dl a e nel modo con il quale è sospeso, c con- 
n de notando che uno dei telai 
erenti non i REA i e le i (Sh n 
costruito per la ferrovia di Alb ni. iale truck eè s a 
hanno il di oa any E Hudson, gli assi 

iametro di 127 m/m, che è ingrossato a 


ind xi Ingranaggi. Lo scartamento i gli 
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Per impianti fissi finalmente è indicato un tipo di 
serbatojo avente diametro di 400 mm. e lungo 900 
mm. rivestito di doghe da botte che lo preservano 
dagli urti, e contro il calore del sole; questo può con- 
tenere 10000 litri, e fornisce circa 13000 cand.-ora. 


EF 
IMPIANTI. 
ALTISSIME TENSIONI. — LINEA DELLA TELLURIDE 
C a 40000voLr. — Sulle esperienze eseguite su que- 


sta linea nel 1899 usando tensioni elevate fino a 
135000 volt le riviste scientifiche hanno molto scritto 
sul principio del 1900: oggi vengono pubblicati al- 
cuni nuovi dati interessanti in proposito. La linea in 
questione era lunga 50 km. oggi venne allungata ‘di 
altri 112 km. completando un circuito di distribuzione 
intorno al lago di Utah. I trasformatori hanno l'av- 
volgimento ad alta tensione in stella col centro a 
terra; sono immersi nell'olio. Gli isolatori sono in 
vetro, a tripla campana, del diametro di mm. 178; 
1 fili vengono attaccati lateralmente e non poggiano 
in testa: non sappiamo però qual sia il grado di 
umidità media del paese, e non è quindi possibile 
giudicare se i medesimi isolatori, data l’igroscopicità 
del vetro, sarebbero opportuni anche nei nostri paesi. 
La distanza fra gli isolatori è di m. 1.60 circa; uno 
è in punta del palo e due agli estremi di traverse oriz- 
zontali lunghe circa m. 2; i legni impiegati sono 
preparati alla paraffina ed al bitume di cui vengono 
impregnati fino alla profondità di circa 1 em. Si sono 
aboliti chiodi e viti che disaggregano il legno; le tra- 
verse vengono calettate in fori nel palo. Questi pali 
sono lunghi m. 13 in piano e m. 11.50 in montagna; 
si usano in media 27 pali al km. 

La linca è di alluminio, ma non più in filo sem- 
plice; ora è costituita da una corda di 7 fili di 
mm. 2.3 che sostituisce il filo rame di mm. 4.6. 

Le stazioni riduttrici danno una tensione secon- 
daria di 5000 volt.: il carico è quasi esclusivamente 
costituito da motori asincroni. 

La capacità della linea è considerevole: coi trasfor- 
matori a vuoto si ha un carico apparente di 750 Kva. 
sulla linca lunga 108 km., mentre il carico reale è 
quasi nullo. Di mano in mano che si accresce il ca- 
rico reale si vede scemare l'intensità della corrente 
fino ai due terzi del carico: in queste condizioni il 
fattore di potenza raggiunge il valore 0.95. F. 


MISCELLANEA. 


GUANTI PROTETTORI-RESISTENZA D'ISOLAMENTO da- 
net. — Soc. Int. des El. 3 Aprile. — L'Associazione 
degli Industriali francesi contro gl'infortuni sul la- 
voro aveva aperto un concorso per guanti protettori ; 
le esperienze vennero fatte al laboratorio centrale 
d'elettricità sui sette modelli presentati. 

Essi erano quasi tutti confezionati con. caucciù e 
tela: escenzialmente differivano per le cure adottate 
nei giunti. Uno solo era costituito di un tessuto di tela 
su cui erano state infilate delle perline di vetro; esso 
ha dato pessimi risultati. | 

Si fecero misure a 105 volt e ad alta tensione; 
queste sono le sole esperienze interessanti. I guanti 
vennero riempiti di sabbia inumidita con. soluzione 
di sale ammonico, ed assoggettati a potenziali cre- 
scenti immergendoli in mercurio. I tre tipi che hanno 
potuto resistere diedero questi risultati: il primo sì 
è forato a 3000 volt, il secondo, dopo tre minuti ha 
ceduto a 10000 volt; infine il terzo si è forato a 
12200 volt. Quest'ultimo ha dato anche buoni ri- 
sultati nelle prove pratiche, ed ebbe il premio. Per 
conto nostro non crediamo all'efficacia di questi 51- 
stemi di protezione che non possono essere assoluti : 
chi può fidarsi dell'efficacia d'un guanto che sia stato 
usato anche una sola volta? F. 
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Anno XX. - N. 17. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Il parafulmine. — Domani, alle 15, nelle Scuole di Via 


Felice Casati il prof. Oreste Murani terrà la seconda conferenza 
del breve suo corso sul parafulmine, iniziato con accenni storici 
relativi alla scoperta di Franklin, osteggiata suglt inizii dal 
Papa e da Giorgio III d'Inghilterra, cui si era fatto credere 
che i parafulmini fosseri emblemi repubblicani. 

Privative industriali. — Nel corso del mese di otto- 
bre 1200 vennero rilasciati complessivamente 250 attestati di 
privativa industriale, dei quali 188 originarj (75 nazionali e 115 
esteri); 31 di prolungamento; 17 completivi. I 14 attestati ri- 
manenti si riferiscono a importazioni di privativa con rivendi- 
cazione di priorità. 

Agli utenti di privative industriali, — Il Mi- 
nistero di Agricoltura Industria e Commercio dopo aver ricor- 
dato come a sensi dell'articolo 58 della legge 30 ottobre 185€ 
sulle privative industriali «un attestato non sia più valido se 
non si eseguisce, anche per una sol volta, il pagamento anti- 
cipato della tassa annuale fra tre mesi dopo la scadenza» av- 
verte che d'ora innanzi tale disposizione si applicherà anche a 
tutti coloro, i quali credessero di potere impunemente differire 
il pagamento oltre il limite fissato per il fatto di non aver 
ancora avuto l'attestato della privativa. Ciò in conformità ad 
un recente parere del Consiglio di Stato — sezione finanze — 
in cui dice: 

a) che il mancato pagamento nei termini legali della tassa 
annua rende passibile il titolare di una privativa di cui sia 
o no rilasciato il brevetto, della decadenza della validità della 
privativa; 

b) che pertanto all'autorità amministrativa spetta la facoltà 
ed il dovere di comprende re il titolare di cui sovra nell'elenco 
dei morosi agli effetti dell'art. 85 del regolamento; 

e) che il promuovere siffatta decadenza spetta all’autorità 
giudiziaria. on 

E' però bene aggiungere come il comprendere la privativa 
nell'elenco dei morosi non faccia che sospenderne l'efficacia fin- 
chè l'autorità giudiziaria non abbia deliberato in proposito, € 
che pertanto gli interessati possono sempre, quando vogliane 
opporsi alla perdita definitiva del loro diritto di privativa, pro- 
muovere una deliberazione dell'autorità giudiziaria che con 
formi o revochi la decadenza della privativa medesima. 

La tutela della proprietà industriale. — La re- 
lazione al disegno di legge dei ministri Prinetti © Picardi, per 
l'approvazione di due atti addizionali agli accordi internazionali 
per la tutela della proprietà industriale, firmati a Bruxelles tra 
l’Italia e diversi altri Stati il 14 dicembre 1900, rileva che 
l'Unione internazionale per la protezione industriale, si è di 
molto aumentata per le adesioni pervenute da molti altri Stati, 
cosicchè oggi L'Unione, fondata con la Convenzione di Parigi 
del 20 marzo 1883, è costituita dai seguenti Stati: Belgio, Bra- 
sile. Danimarca, Francia (con l'Algeria e le sue colonie), 
Giappone, Gran Brettagna (con la nuova Zelanda e il Queen- 
sland), Itala, Norvegia, Paesi Bassi (con le Indie Neerlandesi, 
Surinam e Curacao), Portogallo (con le Azzorre e Madera). Sen 
Domingo (Repubblica Domenicana), Serbia, Spagna, Stati Uniti 
dell’ America del Nord, Svezia, Svizzera e Tunisia. 


CONCESSIONI D'ACQUE. 


Concessioni. — Il signor Prever Giuranni di Francesco, 


ha ottenuto di poter derivare dal Sangone in territorio di Trane 
(Torino) moduli 5 per produrre energia meccanica a scopo indu- 
striale mediante un salto di m. 18.86. 

Domande. — Il tighor Neagel Adolfo fu Giovanni, in 
nome proprio e di una società da costituirsi, ha presentato 
domanda alla Prefettura di Genova per ottenere la concessione 
di poter derivare dal torrente Brevenna mille litri d’acqua al 1” 
a scopo di produzione di energia elettrica tanto per l'illumi. 
nazione di alcuni comuni quanto per azionare un molino da ce- 
reali e fornire la forza per l'esercizio di una tramvia da Ca- 


«ella a Pontedcimo. 


I fratelli Bosio hanno presentato domanda alla prefettura di 
Torino per ottenere la concessione di derivare 3 moduli d'ac- 
qua dal torrente Sessi, nel territorio di Chiavrie, alla sponda 
sinistra in corrispondenza alla presa per il canale di irrigazione 


detto Fornella, mediante diga stabile in muratura, con resti. 
tuzione nella bealera del canale delle Fucine a monte del se- 
condo mulino animato con detta bealera, con un salto di metri 
270,83, per uso industriale. 

— Il Prefetto di Novara ha concesso la facoltà alla ditta An- 
tonio Beltrami e figli Giuseppe e Giovanni di derivare dal Rivo 
Strona in Omegna una quantità di acqua che non potrà eccedere 


la misura di moduli 0.06 con un salto utile di metri 278.40 per 


utitizzarla al servizio di un opificio ad uso conceria di pelli. La 
concessione viene assentita per la durata di anni trenta. 


— Lo stesso Prefetto ha dato-pure facoltà al signor Nino Giu- 
seppe Antonio fu Antonio di Varzo, di usare dei litri 300 d’acqua 
che decorrono nella roggia derivata dal torrente Cuirasca, nel 
territorio di quel comune, che anima il maglio, atti a produrre 
con un salto di metri 3,70 la forza di cavalli dinamici nominali 
15, per l'esercizio di una sega idraulica. 


NOTIZIE FINANZIARIE 


Regia Marina. Primo Dipartimento Marittimo. 
— Il giorno 10 maggio avrà luogo un pubblico incanto per 
l’appalto di materiali per la protezione metallica delle condut- 
ture elettriche sulle R. R. navi Zegina Margherita e Benedetto 
Brin per la somma presunta complessiva di L. 32428.60 da con- 
segnarsi nei R. R. Arsenali di Spezia e Napoli nei limiti nelle 
condizioni di cui nel capitolo di oneri in data 15 Aprle 1601. 
Offerte in carta bollata da L. 1 contenenti il ribasso di un tanto 
per cento;. condizioni d'appalto visibili alle di Commercio. 

Società Vicese di elettricità (Vicoforte) — 
Assemblea generale pel giorno 9 maggio 1901, per deliberare 
riguardo all’affittamento ed esercizio del Molino Elettrico della 
Società. Seconda convocazione il 16 maggio. 

La Società Meccanica Lombarda, — Con sede in 
Milano e col capitale versato di L. 1,575,000 si è costituita lu 
Società anonima «Meccanica Lombarda» avente per iscopo la 
costruzione e gli impianti di molini, pastifici, pompe, macchine 
refrigeranti e da ghiaccio, macchine per laterizi ed in generale 
l'esercizio dell'industria meccanica e della fonderia. A tale in- 
tento ha assunto dal 21 corr., per proprio conto esclusivo l'e- 
sercizio delle officine meccaniche con fonderia, già di spettanza 
della ditta Alfredo Zopfi e C. in liquidazione. 

A far parte del Consiglio d’amministrazione vennero elotti 
| aignori: comm. Ettore Ponti senatore del Regno, presidente. 
— prof. Giuseppe Colombo senatore del regno, vice-presidente, 
marchese Luigi Cuttica di Cassine, ing. Giovanni Canesi ed 
Ernesto Gussoni, consiglieri. 

Società Napolitana per imprese elettriche. — 
Questa Società ha elevato il proprio capitale a L. 6,000,000, me- 
diunte l'emissione di altre 30.000 azioni, riconfermando la rap- 
presentanza e tirma sociale al Direttore generale, ed in sua as- 
senza, congiuntamente ai signori cav. Giovatnì Carelli e cavalier 
Emidio Mede. 

Società Toscana per imprese elettriche. — 
Questa Società (capitale interamente versato L. 2,00,000) ha 
tenuto recentemente in Firenze l'assemblea generalo ordinaria 
di propri azionisti. 

Dalla relazione del Consiglio d'amministrazione si rileva che 
durante il secondo esercizio, l'impresa ha continuato nel suo 
regolare sviluppo, ma la quantità di energia elettrica fornita 
dagli utenti e l'importo delle entrate di esercizio quantunque 
più che radoppidati di fronte al precedente esercizio, non sono 
tali da permettere la distribuzione di un dividendo agli azioni- 
sti. Il periodo di preparazione non è ancora superato dalla 5o- 
cietà. Ad ogui modo il risultato dell'esercizio 1900 dà un’ecce- 
denza di L. 17,967,29 delle rendite sopra le spese. Di tale ecce- 
denza, L. 7,880.36 vanno a colmare il disavanzo dell'esercizio 
precedente, le rimanenti lire 10,087.43 in diminuzione delle 
spese di primo impianto. Si ebbero nel 1500 rendite d'esercizio 
per L. 247.678.67 contro lire 229.710,88 di spese. | 

Nuove Ditte. — Castiglione Olona (Varese). — Venne co- 
stituita la Società Vicora Tifo e C. per l'illuminazione elettrica 
pubblica è privata, con capitale di L. 12,000, durata anni 12. 

Ponte S. Pietro (Bergamo). — I signori Giuseppe Carsana. 
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Tullio Ghezzi e Giovanni e Luigi Masnada costituirono la So- 
cietà collettiva «Masnada e C.» per l'impianto di un’officina 
elettrica alle Ghiaie (Presezzo). Cap. L. 120,000, durata anni 18. 

foma. — Si è costituita in Roma la Società anonima per 
azioni col titolo di «Società Romana di elettricità» avente per 
oggetto la produzione e la utilizzazione dell'energia idroelet- 
trica per qualunque applicazione elettrotecnica ed clettrochimica. 

— Venne costituita la Cooperativa elettrica di Cernobbio ano- 
nima, per produzione e distribuzione di energia elettrica a scopo 
d'illuminazione in Cernobbio (Como). (Capitale illimitato in azioni 
da L. 50, durata anni 30. 

— I signori Paolo Caporali, responsabile, Martino Caporali c 
ing. Aldo Netti, accomandanti, costituirono la società Puolo Ca- 
porali e C., per produzione di energia elettrica in Todi (Perugia). 
Capitale nominale L. 200,000, versato L. 60,000, durata anni 30. 


Impresa Caminada-Callegari-Margara, — Con 
atto 23 marzo u. s. a rogito D. Giulio Garbarini di Parma, 
è entrato a far parte della società il sig. ing. Luigi Oliva di 
Voghera e in seguito al recesso del sig. ing. Carlo Cami- 
nada, la ragione sociale è divenuta ora: Zmpresa Calle gari- 
Margara-Oliva. La società ha aumentato il capitale sociale con- 
tinuando ad essere in nome collettivo, con sede in Parma. Pro- 
seguirà l'esercizio dell’ impianto elettrico alla Polia del Cartaro 
presso Massa per l'illuminazione elettrica e fornitura di energia 
per la forza motrice nei territori di Massa, Sarzana c Carrara. 
La ditta potrà anche occuparsi di altri impianti elettrici senza 
limitazione. La firma sociale per qualsiasi atto è affidata a cia- 
scuno dei soci signori: Aurelio Callegari, ing. Paolo Margare, 
ing. Luigi Oliva premettendo al proprio nome la parole Per 
l'Impresa Callegari.Margara-Oliva. 


TRAZIONE. 


Tram Castellamare-Sorrento, — Cou R. Decre o in 
data 24 Gennaio venne respinto il ricorso presentato dai signori Cilli 
e Bony contro la decisione della Giunta Provinciale Amministra- 
tiva di Napoli che approvava la concessione di questa linea a 
trazione elettrica: 

l. perchè non essendo ancora questi si.nori concessionari di 
sltra linea a scartamento ridotto per la quale hanno richiesto con- 
cessione da tempo, yione meno ogni veste in essi per ritenere 
offesi i loro diritti; 

2. perchè non spetta ad essi, sibbene all'Autorità competente. 
quando sarà presentata la relativa domanda d'autorizz» zione, l'e- 
Saminare e decidere se la proposta tramvia offre tutte le condi- 
zioni volute dalla legge 27 dicembre 1896. 


IMPIANTI. 


; Illuminazione elettrica di Fagnano Olona. — 
La ha approvito ad unanimità la proposta 
ii i Angelo di colà, per l'impianto della luce 
ia ia a proposta vantaggiosa per il Comune, giac- 
inore spesa DIR maggiore di lampade dell’attuale cor 
Impianto di accettata per dodici anni. 

TRE roelettrico di Borgomanero. - 
dr: domipliao dA - già sı trova in esercizio da un anno, h: 
serve: la sua C che le opere occorrenti per le opportuno ri. 

entrale, che sì trova lungo la strada Alzo-Cesare, 
ettrica una potenza idraulica di 300 cav. 
i le due unità idro-elettriche, di 150 ca- 
m un grande salone na Di parallelo disposte simmetricamente 
gli apparecchi di D nveggiate da un quadro munito di tutti 
l'officina + “Fazione e di regolazione. Il fabbricato per 
a una doppia serie di scaricafulmini Sie. 
Macchina. e è adibito all'abitazione del personale di 


La conduttur 


Misce continu 
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a ad alta 
Mente, gio 
; Società Editrice So 

Percorso la Brande 


tensione si dirama per Pella, dove for- 
rno e notte, 70 cav. per la Cartiere 
La i e per Borgomanero, dove, dopo 
Orta, giunge Ka piano-montanosa della bassa ri. 
e tutta la ferrovia Percorrendo parte della strada provinciale 
nella centrale dir p ano Alzo, Quivi la conduttura fa capo 
l tensione d _- dove due grandi trasformatori ri- 
frandi lince al; j Da a 150 volt, da cui, e a mezzo di tre 
e vicini a a corrente viene distribuita pel borgo 
6 comporta di en p quartieri. La linea ad alta tensione 
icioso pei fili a li di rame elettrolitico, di due di 
l prova e di due d'acciaio pel telefono. 


Gli alimentatori della rete del borgo si diramano con corde 
di rame di grossa sezione per tutti i corsi, e da questi si stac- 
cano le derivazioni per le vie secondarie e per l'alimentazione 
dei motori elettrici installati nei diversi stabilimenti del borgo. 
L'illuminazione pubblica stradale è fatta con una rete special: 
per 15 lampade ad arco e 50 ad incandescenza, distribuite con- 
venientemente ed in medo d’illuminare sufficientemente tutte le 
strade. 

Questo impianto è ormai divenuto insufficiente e si cerca oggi 
il modo di accrescerne la potenza con un’altra derivazione dal 
Pellino da utilizzare con salto di m. 80, anzi le pratiche sono 
già a buon punto. Il nuovo impianto accrescerà la potenza 
disponibile di 200 cav. circa. Il sig. F. Piscia, direttore del- 
l'esercizio è incaricato degli studi e della esecuzione dell'im- 
pianto che si fa con turbine di Riva e Monneret, con mate- 
riale elettrico della Siemens italiana. 


ESTERO. 


Per la elettrocoltura, — Sono anni ed anni che certi 
scienziati affermano che, se si desidera di ottenere dei prodotti 
precoci e bellissimi, basta elettrizzare 11 campo in cui si colti- 
vano frutti, legumi ed ortaggi. 

Ora si ha notizie degli esperimenti fatti da due noti agronomi 
russi, 1 signori Soveskoff e Rravkoff. Il primo elettrizzò dei 
semi di cereali, e constato che questi semi germogliavano prima 
degli altri, e davano un raccolto molto più bello e più abbon. 
dante, da due a sei velte più che non fosse quello della semente 
non elttrizzata. Pol, seguendo l'esempio già dato dal Ross, 
in un campo coltivato a: patate ed a barbabietole, sotterrò delle 
lastre di rame e di zinco, le unì mediante un filo metallico, e 
constatò che il raccolto dato dal terreno elettrizzato fu tre 
volte maggiore che non nel terreno vicino. Finalmente in un 
campo sperimentale, lo Speyskoff piantò, alla distinza di dieci 
metri dall'uno all’altro dei pali di legno sormontati da freccie 
metalliche riunite fra lero in modo da coprire il terreno di una 
specie di rete elettrica. In quelcampo, l'orzo germogliò dodici 
giorni prima che nel campo vicino. 

In quanto poi al Kravkoff, nelle sue esperienze di elettro-col. 
tura, egli avrebbe constatato che, sotto la influenza delle ccor- 
renti elettriche si aveva un aumento di calore nella tempers- 
tura del terreno, una moggiore umidità ed una quantità mag- 
giore di materia fertilizzante. 


I dazi d’esportazione sul carbone inglese. — 
— Dalla settimana scorsa si applica ai carboni inglesi un dazio 
di esportazione in ragione di un scellino ner tonnellata. Non 
era facilmente prevedibile che l’Inghilterra ricorresse ad una mi- 
sura di tale natura e che contraddicesse ad uno dei capisaldi 
della politica economica affermata da tanti anni. Le necessità 
fiscali hanno costretto l'Inghilterra a ferire i principii econo. 
mici così che, anche per essa, come già per quasi tutti gli 
Stati del mondo, la dogana diventa una dello colonne del bi- 
lancio. Il dazio all'esportazione del carbone inglese rà visto 
di buon occhio agli Stati Uniti, ora precisamente che questi 
Stati cercano ogni mezzo por muovere concorrenza coi loro 
combustibili ai carboni inglesi. 

Per le ricerche scientifiche. — Nella mese soorso, la 
Camera dei deputati della Francia e delle sue colonie adottò 
un progetto di legge presentato dall’on. Audiffred allo scopo 
di creare una «Cassa delle ricerche scientifiche» la quale abbia 
la personalità civile, e sia divisa in due sezioni dipendenti dal 
Ministero della Pubblica istruzione, il cui obbiettivo deve essere 
soltanto quello di favorire gli studi e i lavori di scienza pura 
relativi: 

1. Alla scoperta di nuovi metodi di cura delle malattie del. 
l’uomo, degli animali domestici e delle piante coltivate ; 

2. Alla scoperta, all'infuori delle scienze mediche, delle legg: 
in forza delle quali si manifestano i fenomeni della natura. 


LIBRI E GIORNALI 
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272. Ing. Prof. E. Fumero. — Zl Motore Elettrico. — 
L’A. in questo volume, che è il secondo della sua serie, e fa 
parte di una bella collezione iniziata con molta fortuna dal- 
P Editore, la quale comprende già quattro volumi, tratta del 
motori elettrici in generale e del motore asincrono trifase in 
particolare. Comincia dal fare una rapidissima trattazione dei 
fenomeni magneto.elettrici (in cui riassume quella ben piu 
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estesa esposta nel primo volume Zu MUncchina DinamoElet- 
trica), nella quale si diffonde specialmente sulle correnti al- 
terne, molto oportunamente paragonandole alle correnti d'ac- 
qua in condutture colleganti due serbatoj di posizione varia- 
bile. Dopo ciò espone alcune idee sintetiche sul funzionamento 
dei motori a corrente continua ed a corrente alternata, e rie- 
sce a dare una chiara idea del modo di agire dei motori e 
campo Ferraris e degli asincroni monofasi per mezzo dello 
sdoppiamento di un campo alternato in due rotenti per versi 
opposti. Il lavoro si chiude con una particolareggiata descri- 
zione di un motore trifase rappresentrto in una grande tavola 
scomponibile e colorata. Un volume in 4 edito dalla libreria 
Lattes di Torino, prezzo L. 4, 

273. Dr. F. Cintolesi. — Dizionario di Fisica. — Pubbli- 
cazione molto pratica, perchè l’autore non si limita alla defi- 
nizione della parola, ma descrive il fenomeno da essa accen- 
nato e le leggi relative. — Un volume in 18 di 256 pag. a 2 
colonne, edito dalla Libreria Raffaele Giusti di Livorno; 
rilegato all'inglese, prezzo L. 2,50. 
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L’Éclairage Électrique. — Il N. 15 di quest'anno con- 
tiene : 

J. Reyvar. — L’Exposition Universelle; Matériel à courant 
continu des Ateliens du Creusot; Dynamos de la serie normale; 
Dynamo pour électroly:e; Dynanio à induit collecteur; Mise 
cu marche pour tramways. 

A. TuRrpain. — essai critique sue les theéries de la radio-con- 
ductin: Théorie de M. Lodge; Théorie de M. Righi; Théorie 
de M. Ferrié. Classification des radio-conducteurs. 


Il N. 16 contiene. 
J. Rrvar. — L'Exposition Universelle: Matériel Thury des 


Ateliers du Creusot; Dynamos à une seule bobine inductrice ; 
Machines bipolaires à pòles conséguents ; Machines hesapolai- 


res; Moteurs pour tramways; 
G. GILES. — Prédétermination de la chute de tension dans 


les alternateurs et fonotionnement des circuits dits « Amortis- 


seurs» ; i 
G. Ricuaro. — Applications mécaniques de l'électricité: Tel- 


phérage C.; Grue roulante électrique Brown; Cableway W. F. 
Brothers; Grue roulante Jessop et Appleby; Grue Aldridge; 


Ascenseur Otis; Ascenseur See et Tyler. 
—————__—______ _ __— TT T T T./ÎÉ 


PRIVATIVE IN DUSTRIALI (1 


3247. Angelini & Jenco. Roma - 20 ottobre 1900 - Re- 
lais o soccorritrice telefonico e telegrafico — per anni 1 - 133.44 
- 1 febbraio. 

3248. 1 apertot, Willard & Pignaud - Lyon (Francia) 
- 1 ottobre 1900 - Emploi des courants électriques survceltés et 
interrompus à l'éclairage des lampes électriques, au moyen des 
appareils dénommés : Trans'atcurs réhausseurs - per anni 6 - 
133.51 - 5 febbraio. 

3249. Compagnie d’Électricité Thomson-Houston 
de la Méditerranée-Bruxelles - 14 ottobre 1900 - 
Perfectionnements aux systemes de controle des moteurs élec- 
triques - per anni 6 - 133.6 - 5 febbraio. 

3250. Schlatter prof. - Budapest - 22 ottobre 1900 - Inter- 
terrupteurs automatiques pour transformateurs © per anni 15 - 
133.69 - 16 febbraio. 

3251. Clarke-Ry© (Stati Uniti d'America) ~- 22 ott. 1900 - 
Indicatore di rapporto di fase e di frequenza per impianti a cor- 
rente alternata - per anni 6 - 133.73 - 16 febbraio. 

3252. Hjajmar. Stoccolma - 17 cttobre 1900 - Orloge élec- 
trique primaire à sonnerie - per anni 15 - 133.71 - 16 febb. 
3253. Galli Dr. Napoli - 6 ottobre 1900 - Bar elettrico, ossia 
apparecchio per la mescita automatica di caffé - per anni l - 

133.84 - 16 febbraio. 

3234. Detto. - 10 novembre 1900 
per separare le particelle più o meno magnetiche dalla ganga 
- per anni 6 - 133.237 - 4 marzo. 

3255. Detto. - 10 novembre 1900 - Apparecchio per la sepa- 
razione dei materiali leggermente magnetici dalla ganga - per 
anni 6 -- 133.238 - 4 marzo. 

3256. Ceas. Roma - 30 ottobre 1900 - Trolley per tramways 
e vetture elettriche con filo di ritorno aereo - completivo - 
133.185 - 28 febbraio. 


- Dispositivo perfezionato 
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3257. Caramagna. Torino - 23 ottobre 1900 - Perfeziona- 
menti alle sbarre magnetiche mobili per tramvie elettriche a 
sezioni conduttura sotterranea © contatti superficiali - per anni 
3 - 133.179 - 28 febbraio. i 

3258. Fortunato Dr. Palermo - 11 settembre 1900 - Avvi- 
satore elettrico ferroviario per impedire lo scontro dei treni - 
completivo - 133.179 - 28 febbraio. 

3259. Società Helios Elecktricitits Aktiengesell- 
schaft. Köln-Erenfeld (Germania) - 26 ottobre 1909 - Dis- 
positif commutateur pour machines et lampes éleotriques - per 
anni 6 - 133.146 - 25 febbraio. 


dini 
1} Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Diseguìi, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 


vista. 


P. CAPROTTI, amm.-responsabale. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 


VENDESI d'OCCASIONE motore Gas-Otto, 10 Cavalli, Lan- 
gen & Wolf, ultimo sistema. Ha funzionato solo pochi giorni. Ga- 
ranzie. Scrivere G. Sevesi, Milano - Cusani, 2. ii 


ELETTRICISTA bobinatore, che ha lavorato per due anni 
presso importantissima Casa Svizzera, cerca posto in Italia. Scri- 
vere a P. P. presso l’Elettricità, via Boooaccio, 5, Milano. i 


UNA DINAMO SIEMENS-HALSKE — da 600 wolts e 11 
ampères — quasi nuova % corrente continua, Prezzo L. 1000 
pronto pagamento, Sconto da convenirsi. Scrivere R. S. 27, presso 


l'Amministrazione di questo giornale. 


DA IMPORTANTE DITTA cercasi personale capace di cer- 
care e trattare la vendita di maochino elettriche. È indispensabile 


aver occupato simile posto. 
Dirigersi: C. P., presso l Amministrazione questa Rivista. 


ELETTROTECNICA. — I signori Becker e Schre ger proprie- 
tari della privativa 47480 per un nuovo processo € tipo di forno 
per la fusione continua del vetro per mezzo dell'elettricità, 
si offrono per l'installazione della loro invenzione, come pure 
sono disposti di accordare licenze di applicazione & condizioni 
convenienti. Rivolgersì per informazioni e trattative all'Ufficio 
tecnico legale per ottenere brevetti d’invenzione in Italia ed 
all'Estero C. A. Rossi, Roma, via Farini, 5. 

MEI SE 


RI SIE eee 
IL SINDACO DEL COMUNE DI MINERVINO MURGE 
(BARI) 

Rende noto: 

E' aperto il concorso per l'appalto del servizio della illumina- 
zione elettrica col canone annuo di lire quindicimila, salvo il ri- 
basso che si otterrà dal concorso, © per la durata di anni 

trenta. 

Chiunque vorrà concorrere al detto appalto, dovrà, nel ter- 
mine di mesi due da oggi, presentare alla Segreteria comune 
analoga offerta, indicando il canone annuo preteso che in ogni 
caso non potrà eccedere le lire 15000, con l'accettazione, senza 
alcuna riserva, di tutti gli oneri imposti dal relativo capitolato 
formato dall’amministrazione € superiormente approvato, fatta 
cecezione per le variazioni ed aggiunte che importassero van- 
taggi pel Comune. 

Le offerte dovranno corredarsi della ricevuta del tesoriere 
comunale pel deposito di lire 1000 quale cauzione provvisoria € 
anticipo di spese, e delle referenze atte a dimostrare che il con- 
corrente dispone di mezzi finanziari ed ha la capacità tecnica 
necessaria per stabilire ed esercitare l'impianto. 

Gli atti dell'appalto sono ostensibili a tutti nel Municipio dalle 
8 alle 14 di ogni giorno, cd i concorrenti potranno avere copia 
‘del capitolato facendone richiesta al sindaco. 


Minervino Murge, VII Aprile 1501. 


Il Sindaco 
C. Corsi. Il Segretario 
Boxa. 
paun rele letale ip 
RAPPRESENTANZA. — Una Fabbrica Svizzera di apparati 
elettrici, domanda Rappresentante serio, che conosca bene l’articolo 
per l'Italia, dimoranti possibilmente, a Milano. Offerte in iscritto 
— in linyua francese o tedesca — a N. 32 B, presso lAmmini- 
| strazione di questa Zirista. 
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RASSEGNA CRITICA 


Milano, 4 maggio 1901. 


Il litantrace americano. — Abbiamo accennato 
nel numero scorso al danno che potrebbe derivare alla in- 
dustria del nostro paese dall applicazione del dazio di 
esportazione sui combustibili fossili inglesi tracndone 
argomento per incitare i nostri industriali a mettersi 
risolutamente sulla via di una rapida e radicale tra- 
Stormazione nei processi di produzione in guisa da li- 
Mitare il consumo del carbone al minimo possibile. 

Notizie da varie fonti dimostrano una grande atti- 
Vita nei produttori americani, i quali vogliono cogliere 
l'occasione propizia per sostituirsi ai cari cugini inglesi 
nella invidiata posizione di fornitori di carbone agli 
industriali del continente euroo: non è quindi fuori 
luogo uno studio sommario delle condizioni in cui si 
trova la produzione americana. Da questo potranno 
forse scaturire interessanti considerazioni sull impor- 
sa economica che l'aumento di potenzialità sull'e- 
Spertazione americana può avere per il nostro paese. 

Il carbone americano ha cominciato a farsi conoscere 
dai grandi piroscafi transatlantici obbligati a rinno- 
Si le loro provviste di litantrace prima di tornare in 
UPepa: questo carbone portato così verso I più gran- 
Li paoir del mondo ha potuto essere studiato, confron- 
1° col carboni di altre provenienze, ed apprezzato 
a queto ha mirabilmente servito di ré- 
esperienze si prodotto. L'anno scorso si fecero delle 
la a ondra con carbone di West Virginia per 

zione del gas-luce, e le conclusioni non fu- 


rono concordi; ma nella patria del litantrace non si 
è potuto dimostrare che il carbone americano sia di 
qualità inferiore, e questo è molto significativo. 

Dunque riguardoa qualità non c è dubbio: il carbone 
americano può competere con quello inglese; ma il 
prezzo ? 

I giacimenti che sì trovano negli Stati Uniti sono 
disposti come meglio non si potrebbe desiderare dal 
punto di vista della estrazione; appena sopra il livel- 
lo del mare, in roccia tenera facilmente attaccabile, 
formando vene di spessore variabile, ma pur sempre 
notevole, che nel West Viryinia e nel Maryland varia 
tra uno e quattro metri, nell’ Alabama tra due e cin- 
que. Seguendo 1 metodi invalsi in America le compa- 
gnie sfruttano per ora soltanto i filoni più accessibili, 
il cui attacco si può fare direttamente o al più con 
gallerie profonde una trentina di metri al massimo: 
in nessuna delle miniere oggi sfruttate (salvo forse 
qualcuna della West Pennsylvania . occorre sollevare 
il carbone estratto a più d una cinquantina di metri. 

L abbondanza e la facilità d'attacco dei filoni car- 
boniteri conduce a delle spese di estrazione veramente 
minime, tanto più che le compagnie nulla risparmiano 
allo scopo di perfezionare i mezzi impiegati. I mina- 
tori vengono pagati bene, e per loro si costruirono 
villaggi ridenti con case pulite, comode, illuminate c- 
lettricamente, con scuole e tutto quanto puo servire 
a tenere alto il morale dell operaio. Le macchine da 
estrazione sono comandate da estesi impianti di tra- 
smissione ad aria compressa o elettrica, ed apparten- 
gono ai modelli più perfetti e recenti che l'industria 
meccanica abbia saputo produrre. I trasporti si fanno 
per mezzo di ferrovie ben costruite a trazione mecca- 
nica; e quindi con una celerità straordinaria. 

La mano d'opera è naturalmente variabile da luogo 
a luogo, secondo la maggiore o minore difficoltà d estra- 
zione. Così in Alabama i minatori percepiscono da 10 
a 14 iire al giorno, i manovali la metà ed i ragazzi 
da 1.75 a 3,79; nel Maryland i minatori ricevono da 
12 a 14 lire, da 7 a 10 i manovali, da 4 a 5 i ragazzi; 
nel West Virginia i minatori ricevono solo ida 10 a 
11 lire, da 6a 9 i manovali e da 2,50 a 4 lire i ragazzi. 
Quanto agli addetti a macchine la paga non varia 
molto da luogo a luogo, ed è confrontabile con le pa: 
ghe sopra elencate o appena di poco inferiore. 

Il costo di produzione, in grazia di tutto ciò è di- 
sceso a valori che paiono incredibili ai produttori cu- 
ropci; la tonnellata di prodotto costa in Alabama lire 
4.75. nel Maryland lire 4,25, nel West Virginia lire 
3,25; cd in questi prezzi è già incluso il profitto del- 
l'impresa in ragione del 5 a 20 per cento, la spesa d e- 
sercizio, l'ammortamiento, l'interesse, tasse e trasporti 
al magazzino! 

Questi magazzini, direttamente collegati colla fer- 
rovia o canale più prossimo, sono così disposti che sl 
può in una sola operazione rompere, classare, pesare 
c caricare il combustibile. Le ferrovie che operano il 
trasporto vengono servite con materiale mobile ecccl- 
iente: quasi tutte le linee sono leggermente digradan- 
ti verso il mare su quasi tutto il percorso, cosichè è pos- 
bile fare il servizio in base ad una tariffa di em. 1,25 
per tn.-km. realizzando ancora notevoli profitti. a 

ll caricamento a bordo dei bastimenti carboniferi 
si fa in modo veramente mirabile. I vagoni arrivando 
al molo di carico si allineano lungo le due banchine, 
in cui sono praticate delle aperture a tramoggia ; 1 
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moli sono molto alti di guisa che si può con tubazioni 
di lamicra far scendere il carbone caduto nelle tramog- 
gie direttamente nella stiva. Quando il vagone da sca- 
ricare sì trova precisamente sopra la tramoggia viene 
aperta una botola nel fondo di esso, ed ıl carbone pas 
sa rapidamente nella stiva, senza che un solo uumo 
abbia da muovere un dito; 50 tonnellate di combusti- 
bile vengono così stivate in cinque minuti e mezzo, e 
siccome occorre del tempo per condurre i successivi va- 
goni sulla tramoggia, in un ora di lavoro si può prati- 
camente operare limbarco di 1500 a 2000 tonnellate 
di carbone. Il molo di Curtis Bay il più grande fino 
ad ora costruito, lungo 240 metri, largo 22,5, e sopra- 
elevato di m. 13.5 sulmare, permette da solo l'imbarco 
di 40000 ‘tonnellate in 24 ore di lavoro continuo: in 
tutto ci sono oggi quasi 45 km. di banchina disponibile 
nei varii porti carboniferi. 

Il prezzo del carbone a bordo viene ad essere di 
lire 12,9 a 17,5; questo deve gravarsi del nolo per 
l Europa. Ora il trasporto marittimo non fu ancora or- 
ganizzato dagli americani, 1 quali sono ancora costret- 
ti a ricorrere alla flotta mercantile straniera ; nel 1900 
il noleggio di un bastimento da Baltimora a Genova 
costava in ragione di lire 15,65 alla tonnellata. 

Per sottrarsi a queste elevate pretese i produttori 
americani stanno ora costruendosi una flotta di cui 
vennero ultimati già le due prime unità, la Plejades 
e su Hlyades. Queste navi lunghe 107 metri, pescano 

. 8,40, possiedono una stazza di 5000 tonnellate e 
SR imbarcarne 790 di carbone; costrutte in ac- 
claio, con motori a tripla espansione, ad un solo elice, 
possono navigare a dieci nodi, consumando circa una 
tonnellata di carbone all'ora; la potenza sviluppata 
daile loro macchine è di 1400 cavalli. 

Dato il costo di questi bastimenti, computando gli 
interessi e ammontamenti, le spese di manutenzione, 
le paghe, il mantenimento della ciurma, il premio di 
assicurazione, i diritti dei piloti, ed un ragionevole pro- 
fitto, segue che il noleggio pei porti inglesi può stabi- 
lirsi in media a lire 6.25, € pei porti del Mediterraneo 
a L. 8,25 per tonnellata. 

Sì vede dunque come i carboni americani potranno 
costare a Genova 25 lire per tonnellata al massimo 
appena l'organizzazione dei trasporti marittimi sia 
conipietàt: e questo dice quanto terribile stia per di 
venire la concorrenza di questi carboni al litantrace 
inglese. E pensare che precisamente adesso in Inghil- 
terra pensano ad imporre dei dazi di esportazione ! 

$ ! 

Norme di sicurezza, — In una delle sedute dell’ As- 
semblea generale dell Associazione Elettrotecnica Ita- 
liana tenutasi a Genova nell'ottobre dello scorso anno, 
dopo breve discussione si votava il seguente ordine dc) 
giorno: 

a L'Assemblea, preso atto delle comunicazioni del- 
la Presidenza, ritenendo impossibile allo stato attuale 
delle cose di indicare alcuna traccia per le Norme di 
sicurezza negli impianti elettrici, delega la Presidenza 
ad aggregarsi 1 Soci che erederà opportuno di seegiis- 
re onde formulare uno schema definitivo, tenendo an- 
che conto del lavoro già fatto da varie Sezioni e di 
sottometterlo ad una prossima Assemblea, previa di- 
stribuzione ai Socì delle singole Sezioni del progetto 
concreto p. 

La questione del regolamento in parola iu per la 
prima volta presa in esame a Como nel 1899, se non 
erriamo, dietro iniziativa delle Società Assicuratrici, 
le quali desideravano avere un regolamento cmanante 
da una istituzione di carattere nazionale, c competen- 
te in materia, in base al quale dettare le norme da in- 
cludere nelle polizze d'assicurazione. La Presidenza 
della A. E. IL aveva già invitato le varie Sezioni a for- 
imulare proposte. Ma non essendo viunte in te mpo tut- 
te le Relazioni delle singole Sezioni, L'Assemblea di 
Como non potè iniziare la discussione particolare € 
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dovette limitarsi a trattare alcune questioni di mas- 
sima. A questo riguardo però si presero varie delibe- 
razioni importanti, dettando alcune massime gene- 
rali che dovessero servire di norma nel formulare il 
Regolamento. Tali massime si riassumono nei seguenti 
quattro capi: 

«l. Doversi limitare il Regolamento a contempla 
«re le norme intese a prevenire i danni alle persone 
«ed i pericoli d'incendio in generale, per tutte le con- 
«dutture, comprese quindi anche quelle delle tramvie 
« elettriche ; 

« 2. In riguardo alla tensione doversi fare la distin. 
« zione delle correnti in due sole classi, cioè bassa e alta 
«tensione; 

«3. Non doversi prescrivere quelle norme per se. 
«guire le quali mancano tuttora nella pratica metodi 
«ed istrumenti esatti e soddisfacenti; 

«4. Doversi fare il Regolamento a grandi linee, 
senza dettagli eccessivi. 

La Presidenza attenendosi al voto espresso dal. 
l'Assemblea di Genova, chiamò a collaborare nella 
compilazione del progetto i colleghi ing. Morelli ing. 
Peyron, ing. Segrè ed ing. Silvano. Tenendo conto del- 
le proposte concrete precedentemente compilate dalle 
varie sezioni della A. E. I.,la commissione così costi- 
tuita elaborò un progetto, che venne in questi giorni 
diramato a tutti 1 Soci perchè lo esaminassero in at- 
tesa della discussione che avrà luogo a Roma, in oc- 
casione della prossima Assemblea Generale. 

Noi stimiamo che l'argomento interessi moltissimo 
tutti gli elettricisti, perciò ci crediamo in dovere di 
riprodurre tale progetto perchè anche coloro, che non 
sono iscritti nello A. E. I., possano prenderne cono- 
scenza. E poichè crediamo che qualcuno possa rite- 
nere opportuno di fare fin d'ora qualche osservazio- 
ne in merito, apriamo le nostre colonne alla discus 
sione, che ci auguriamo serena ed esauriente. Per conto 
nostro ci proponiamo di prendere in esame il progetto, 
discutendolo ed illustrandolo punto per punto. 


ò. 


Per un viaggio in Scandinavia. — Qualche gior- 
no addietro un giornale quotidiano pubblicava questa 
interessante notizia: 


L’elettricità e l'acciaio. — Pare che nella Scandinavia si cam 
mini, anzi, si sia camminato celeremente a risolvere il problema 
che sarebbe di vitale importanza anche per l'Italia, quello della 
produzione dei metalli, mediante l'elettricità. 

Un rapporto americano ila Bergen dice che ebbero buon suc- 
cesso le prove fatte a Gisinge di produrre l'acciaio mediante la 
elettricità: si sarebbero prodotte 12 tonnellate di acciaio in sei 
fusioni al giorno. 

Il prodotto risultò di ottima qualità: la produzione è piccola, 
perchè limitata assai la forza elettrica: ma siccome il metodo di 
fabbricazione risulta molto protittevole per il suo piccolo costo. 
sì sta facendo un nuovo impianto sulle rive del Dalaufen, atto a 
dare una grande produzione, 

Se al Ministero del commercio d'Italia vi fosse lo spirito delle 
buone iniziative, ceco un'occasione di mandare a studiare un processo 
tanto interessante per il nostro pacse. 


Ci rallegriamo sinceramente per la prova di premu- 
roso interesse verso Vindustria nazionale che scaturisce 
dall'ultimo periodo dell'articoletto che abbiamo ripro- 
dotto, e lo segnaliamo a cui tocca perchè voglia prov- 
vedere. Solo ci permetteremo di aggiungere un voto: 
che la commissione delegata per recarsi a Bergen, dore 
si cammina tanto coleremente, vedaditrovare una mez- 
za giornata di tempo per passare cammin facendo a 
Darfo. Si potrebbe vedere uno stabilimento quasi com- 
plet amente attrezzato, m cui si potrebbero produrre 
circa 7 tonnellate al giorno di buon ferro omogeneo 
con i macchinarii esistenti: il luogo sarebbe propizio 
per ripetervi, al ritorno della Commissione, le pepene: 
ze di Bergen per produrre almeno dell'acciato ! 


Iny. Fumera. 
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L'INDUSTRIA ELETTROCHIMICA 


nell’ ultimo biennio 
(Continuazione e fine, vedi pag. 264). 


Ozono. — Le poche applicazioni industriali, che ha 
finora ricevuto questa sostanza, sono, come abbiamo 


L'esperienze istituite nel 1899 a Lille dai signori 
Marmier e Abraham hanno dimostrato che mediante 
una completa sterilizzazione 
delle acque destinate alla alimentazione. 


pratico in causa di un costo troppo elevato rispetto 
al sistemi, siano pur essi poco pertetti, che oggi sono 


Secondo Abraham la depurazione di un'acqua non 
soverchiamente contaminata costerebbe L. 0,0045 per 
mc. ; è però da osservarsi che all'Esposizione si discor- 
reva di una citra molto superiore a L. 0,01 per me. 

Per quanto riferisce Borchers il processo di Abra- 
ham e Marmier è stato applicato a Lille ed a Boléo 
(Messico); non si può tuttavia a stabilire se tali in- 
Boléo (Messico): rimane però a stabilirsi se tali in- 
stallazioni abbiano un vero carattere industriale, op- 
pure siano semplicemente sperimentali. Colla autorità 


Electr. XXI. 392). 

La Electric Refining and Purifying C. accettando, 
con ottimismo assai strano, le conclusioni altrui, senza 
INziare preventivamente una serie di saggi, nel 1899 
Impiantava in Filadelfia una grande installazione per 
“purare per mezzo dell'ozono l acqua destinata al- 
l'alimentazione. 

Il Commercial Ozone Syndacate, costituitosi in In- 
ghilterra per la vendita e l'applicazione dell'ozonizza. 
tore Yarnold, cessava Invece volontariamente di esi- 
stere, senza che nessuna nuova socictà si costituisse 
Per continuare l'esercizio del brevetto. 

L’affinazione e imbiancamento degli olii, l'imbian- 
camento delle fibre tessili, l'invecchiamento artificiale 
degli alcoli e dei vini, la fabbricazione dci profumi 
trarranno certo un grande vantaggio dall'impiego del- 
l'ozono. Oggidì però soltanto una casa francese sbianca 
1 tessuti col processo Siemens e Halske; e una fab- 

uca della Siberia si vale dell’ozonizzatore Verley per 
Preparare dei profumi. 

Merita d'esser finalmente ricordata una memoria 

ì Enrico Moissan, comunicata all'Accademia delle 
Scienze addì 16 Ottobre 1899 in cui è detto di un 
i preparazione dell'ozono, il quale con- 


ale fatto era stato dal Moissan osservato fin dal 
. Operando con dell'acqua alla temperatura ordi- 
naria, Nelle recenti Sue esperienze egli si serviva di 
di mantenuta a 0° di temperatura e vi faceva pas- 
à corrente di fluido con una velocità corrispon- 

dente a 3 litri per ora, 
$ 1: così dell'ossigeno ozonizzato al 5,63 = 14,539 
t 9 di ozono a seconda che l’esperienza durava 

T nuti o si Spmgeva fino a 30 minuti. 

ale formazione così facile di ozono concentrato cd 
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esente da prodotti nitrosi, che l'accompagnano allor- 
Preparato per azione dell’effuvio sul- 
l aria atmosferica, potrà torse ricevere qualche appli- 
cazione pratica, imperrocchè la preparazione del fluoro 
sebbene sia piuttosto delicata, è però poco costosa. 

Rame. — In una lunga e interessante monografia 
ricca di particolari tecnici, apparsa in questa Rivista 
dara faceva una critica assal fine dei procedimenti di 
estrazione ed affinazione elettrolitica del rame, e ne 
rilevava la nessuna convenienza dei metodi di estra- 
zione. Le officine Oggidì esistenti per rame elettroli- 
tico salgono a 45, America 11, Ger- 
mania Y, Inghilterra ?, Francia $, Austria 4 Russia g, 
Giappone 2, Australia 1. 

Una sola fra queste officine tratta direttamente i 


cesso Hoepfner si doveva fare ad Hamilton (Ontario 
5. U. À.), ma si crede siano nate gravi difficoltà, es- 
sendo che pel momento si è Sospeso ogni cosa. 
Oggidì le officine americane non solo fondono ed 
atlinano tutto il rame indigeno, ma ancora trattano 
una quantità di mattes e rame nero abbastanza consi- 
derevole, provenienti dall'estero, specie dal Giappone, 


York nei numeri dello scorso gennaio. 


La produzione di rame quotidiana delle 11 raffine- 
rie americane, è, secondo Uike, di 589 tonn. Si otten- 


I sistemi di affinazione adoperati in America sono i 
cosidetti sistema multiplo e sistema in serie. Que- 
st ultimo a sistema di Hayden è soltanto applicato in 
due raffinerie, quella di Baltimora e quella di Brook- 
lyn; richiede che il rame bruto, che si deve trattare, 
sa sufficientemente puro afline di poterlo laminare in 
fogli dello spessore di 7 -3 m/m. 

Nel sistema multiplo la fabbricazione degli anodi si 
fa per fusione e non mediante laminatura, 

l’arecchi nuovi sistemi di aflinazione vennero pro- 
posti nell'ultimo biennio, ma sembra che nessuno di 
questi sia stato applicato industrialmente. In America 
la Arlington Copper Co. propose di estrarre il rame 
da un minerale povero di New Jersey, mediante torre- 
fazione, frantumazione, lavaggio con acido solforico 
diluito cd elettrolisi della soluzione di solfato di rame 
così ottenuto. In Inghilterra Cowper Coles propose di 
preparare i tubi e le lastre di rame deponendo il ra- 
me sopra dei cilindri rotanti a grande velocità : dispo- 
zione questa che permette di ottenere un deposito me- 
tallico tale da non richiedere una ulteriore brunitura. 
E° fuor di dubbio che siffatto processo fornirà eccellenti 
resultati: ma la priorità del brevetto è contestata da 
Wilde e da Lecces, i quali affermano di aver adoperato 
il medesimo procedimento a Owens-College già da pa- 
recchi anni. 

NicHEeL. — L'estrazione elettrolitica del nichelio 
dai suoi minerali finora non è entrata nel campo indu- 
striale; tuttavia l’uso sempre crescente di questo me- 
tallo nella industria del ferro ha condotto gli elettro- 
metallurgisti a occuparsi anche del problema della 
sua estrazione elettrolitica. l l 

La produzione mondiale, per quanto informa il 
Kershaw, è stata nell’anno 1899 di 7350 tonn.; la 


maggior parte dei minerali lavorati provenivano dalle 
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miniere della Nuova Caledonia e da quelle di Sudbury 
(Canadà). Il metallo bruto, ottenuto coi vecchi pro- 
cessi, era poscia raffinato per via elettrica nelle off- 
cine di Inghilterra, di Germania e del Canadà. 

Il procedimento di estrazione stato proposto da 
Hoepfner e da poco applicato a Papenburg (Germa- 
nia) sembra abbia dato buoni resultati, però molto 
prudentemente Kershaw crede fare le sue riserve fin- 
tanto che non sarà noto il successo finanziario del sistema. 

Ad Hamilton (Ontario) si va sperimentando un si- 
stema di estrazione, insegnato da Frasch; secondo 1) 
quale il minerale viene adoperato direttamente come 
anodo, l’elettrolito è costituito da acqua marina. Si 
formano all'anodo i cloruri dei metalli contenuti nel 
minerale, mentre al catodo si ha una soluzione di 
soda. Dalla soluzione dei cloruri si estrae il rame per 
via elettrica, gli altri metalli per via chimica. Nessun 
giudizio è lecito pronunciare al presente sopra questo 
sistema perocchè le notizie, che si posseggono, sono va- 
ghe assai. Metodi elettrolitici di affinazione, molto con- 
simili a quelli usati per il rame, sono impiegati nelle 
officine della Balbach Co. negli Stati Uniti, in quelle 
di T. Bolton e Sons in Inghilterra, di G. Menne e 
Co. in Germania e di Nikolajev in Russia. 

Una delle difficoltà principali che si incontra quan- 
do si affina elettroliticamente il nichel sta nella sua 
tendenza a dividersi in fogli allorchè si cerca di de- 
porlo in lamine aventi un forte spessore: Foerster 
ha proposto di ricorrere alla elettrolisi in bagno riscal- 
dato onde ovviare a questo inconveniente: i risultati 
ottenuti adottando tale rimedio non sono ben noti. 

Ricorderemo per ultimo che a Sault Sainte-Maric 
nel Canadà si ottengono dei ferro-nickel trattando di- 
rettamente i minerali di Sudbury col forno elettrico 
di Clergue. La lega così preparata ha un tenore del 
7°/, in nichel, è però imbrattata da silicio; e si nu- 
trono forti dubbi che possa prestarsi con successo per 
la preparazione degli acciai al nichel. 

Fosforo E Gas'ossiprico. — Due altre minori in- 
dustrie  elettrochimiche vogliono trovare posto in 
questa nostra rapida rassegna. Poco possiamo sceri- 
vere sulla fabbricazione del fosforo col forno elettrico; 
sono stati presi parecchi brevetti; i quali indubbia- 
mente però non vennero applicati. Se facciamo ecce- 
zione per due piccole fabbriche installate l'una in In- 
ghilterra e l'altra a Niagara-Falls, in nesssun'altra 
località sì prepara il fosforo per via elettrica; una 
grande officina era stata progettata in Svizzera nci 
pressi di Ginevra, ove si doveva usufruire di una for- 
za idraulica di 1000 HP; ma certamente la considera- 
zione della poca convenienza economica ha fatto muta: 
parere ai possessori della concessione idraulica. Trop- 
po esigua è la quantità di fosforo che si consuma, per- 
chè possa sussistere un numero maggiore di fabbri- 
che; perchè si impiantino nuove officine, le quali, la- 
vorando con procedimenti non ancora esperimentati 
su larga scala, abbiano a poter sostenere la concor- 
renza colle vecchie e solide case già esistenti. 

Facendo presente al cortese lettore le brevi note 
da noi pubblicate sulla fine dello scorso anno in que- 
sta Rivista a proposito della elettrolisi industriale del- 
l'acqua, aggiungeremo che in Italia sembra che questa 
industria vada acquistando favore. L'officina di Tivoli 
della Pompili e Garuti è in via di ingrandimento, 
un'altra installazione da poco tempo funziona in Mi- 
lano presso la Fonderia Milanese di Acciaio allo scopo 
di fornire specialmente i gassi necessari per la salda- 
tura ossidrica ; nuove officine clettrolitiche sono in pro- 
getto. Si è ormai dimostrato che il sistema di elettro- 
lizzatori Garuti è il preferibile, e con piacere consta- 
tiamo ch'esso va acquistando favore anche all'estero. 


* 
» » 


Ci siamo studiati di presentare in queste poche note 
lo stato delle industrie elettrochimiche alla fine del 
secolo XIX; sfortunatamente la deficienza di dati ci 


costrinse più d'una volta ad omettere parecchie par- 
ticolarità che senza dubbio sarebbero state interes- 
santi; e pur troppo abbiamo dovuto toccare assai di 
volo certe industrie, lamentando l'eccessivo mutismo 
dietro il quale si sanno trincerare per solito gli in- 
dustriali; piccola parte ha preso l'Italia in questo 
rapido fiorire delle industrie elettrochimiche; molto 
ancora rimane a fare da noi; il buon volere non man- 
ca, ciò che arresta è la mancanza dei mezzi; e perchè 
mai si continuerà a lasciar languire la nostra indu- 
stria favorendo in certo qual modo tutto ciò, che viene 
d'oltr Alpe? 


Dott. 


V. Lucchini. 


VENTILATORI ELETTRICI 


SANS SL Sa 


Il rapido estendersi dell’applicazione dei motori elet- 
trici ai ventilatori centrifughi ha permesso già da una 
diecina d’ anni di fare avanzare di molto la tecnica 
delle costruzioni dei ventilatori in generale, e di 
dare grande sviluppo all'impiego dei ventilatori e della 
ventilazione artificiale. Il motore elettrico che ha di 
per se stesso grandi vantaggi sugli altri tipi di motori 
meccanici sia per la costruzione che per il funziona- 
mento, applicato ai ventilatori diviene l’unico tipo ca- 
pace di dare ottimi risultati. La sua elevata velocità, 
ottenuta con risparmio di spesa e di dimensioni, ha 
consentito di ridurre a limiti più ragionevoli le dimen- 
sioni dei ventilatori. La poca o nessuna necessità di 
manutenzione ha consentito di installare dovunque e 
comunque i ventilatori, anche in siti poco accessibili 
o pericolosi per inquinamenti dell'aria. E di conse- 
guenza si è potuto applicare il complesso motore-ven- 
tilatore nel sito più opportuno con grande risparmio 
nelle spese di impianto e con perdite minore nelle 
condotte. 

Un tempo i ventilatori venivano mossi da macchine 
a vapore direttamente accoppiate, e a velocità mai 
superiori a 800 giri al minuto, velocità sforzata per 
una macchina a vapore a stantuffo, e troppo bassa per 
avere in un ventilatore, in generale, una buona ed 
economica costruzione. Oppure i ventilatori venivano 
mossi con cinghie, ed in tal caso la loro ubicazione era 
vincolata al macchinario motore più che alle esigenze 
della ventilazione. : 

Oggi gli clettro-ventilatori si costruiscono general- 
mente applicando un motore alla coclea del ventila- 
tore, e calettando sull'albero del motore la ruota a 
pale. 

E’ raro trovare ancora impicgate le trasmissioni a 
cinghia le quali sarebbero per la maggior parte di casi 
un non senso per il fatto che sia il motore elettrico 
quanto il ventilatore sono macchinari che funzionano 
nelle migliori condizioni ad alte velocità. 

Il tipo di motore che maggiormente si presta al ven- 
tilatore è quello a corrente continua in serie, alimen- 
tato da una rete a tensione costante. Infatti, il ven- 
tilatore richiede una energia ch'è funzione della pres- 
sione dell’aria alla bocca di uscita, e della portata. 
Se la bocca di mandata del ventilatore è libera, cioè 
l'aria sbocca in ambiente così grande da potersi rite- 
nere che non possa produrvi un aumento di pressione, 
il lavoro del ventilatore sarà il massimo. Ma se l'am- 
biente è a dimensioni ridotte, si stabilisce una contro- 
pressione per vincere la quale occorre che la forza 
acromotrice del ventilatore aumenti. La forza aero 
motrice essendo funzione principalmente della velo- 
cità della ruota a pale, per stabilirsi l'equilibrio il 
motore deve accelerare — nello stesso tempo che il 
lavoro richiesto dal ventilatore diminuisce, perchè di- 
minuisce la portata. Nel caso in cui sì volesse man- 
tenere la stessa portata, si dovrebbe aumentare note- 
voimente la forza acromotrice del ventilatore, ma al- 
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lora all'aumento di velocità corrisponderebbe anche 
un aumento di energia assorbita del ventilatore. 

Per essere più chiari, per ogni ventilatore che fun- 
zona a bocca libera, ad una data velocità cor- 
risponde una data portata con una data pres- 
sione alla bocca di uscita; se si strozza la 
bocca, la portata diminuisce, aumenta la velocità di 
uscita dell’aria ed aumenta quindi la pressione. Per 
una data sezione della bocca di mandata, il rapporto 
fra la portata e la velocità di rotazione delle pale 
è costante: per una data ruota a pale, il rapporto 
fra la forza aeromotrice ed il quadrato della velocità 
di rotazione è anche costante. Per un dato ventilatore 
e per una determinata sezione della bocca di uscita 
dell’aria, il rapporto fra il lavoro del ventilatore ed 
il cubo della velocità di rotazione è costante. Stroz- 
zando completamente la bocca, cioè facendo girare la 
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I motori a velocità costante quali sarebbero quelli 
in derivazione o quelli alternativi sincroni e i motori 
di induzione, si prestano assai poco nella maggior 
parte dei casi. Il loro impiego è indicato solo dove il 
ventilatore debba fornire una portata costante con 
una pressione costante. Per essi accade che variando 
le condizioni dell'ambiente dove l’aria è mandata, la 
la portata diminuisce e diminuisce anche la pressione 
effettiva risultante fra la pressione dell’aria che af- 
fluisce nell'ambiente e la contropressione dell'ambiente 
stesso, nè vi è modo di aumentare la forza aeromotrice 
generata della ruota a pale. 

Numerosi ripieghi sono stati escogitati per vincere 
questo stato di inferiorità giacchè è innegabile che, 
in molti casi di distribuzione a distanza di energia 
elettrica, il motore polifase è l’unico adattabile. 

La Siemens ad esempio ricorre al comando a cin- 


VENTILATURE ELETTRICO PER MINIERE, 


ruota a pala in un ambiente chiuso e di piccole di- 
mensioni, il ventilatore non assorbe altra energia che 
quella per vincere gli attriti meccanici, e per man- 
tenere nell'ambiente la pressione statica; la pressione 
dinamica essendo nulla ed essendo nulla la portata. 

, Un ventilatore quindi, nelle condizioni ordinarie di 
Impiego assorbirà il massimo lavoro a piena portata, 
con la velocità minima. Alimentando il motore a ten- 
slone o pressione costante, il motore accelererà sempre 
che s1 strozzi la bocca di mandata, e l’acceleramento 
corrisponde ad una diminuzione di lavoro Il lavoro 
minimo sarà assorbito dal ventilatore quando la bocca 
sara completamente chiusa ed in tal caso la velocita 
di rotazione sarà la massima. 

Tutte queste condizioni non sono soddisfatte che dal 
motore in serie, o dai motori a vapore sprovvisti di 
regolatore, anche perchè il motore in serie alimentato 
a potenziale costante può variare di velocità con l'in- 
%rzione di resistenze e può quindi far variare la pres- 


sione dell’aria per una stessa sezione della bocca di 
mandata, 


ghia, poco commendevole da un lato, ma indispensa- 
bile quando occorra poter variare la velocità. La fi- 
gura mostra un esempio di istallazione di un venti- 
latore per miniere. Il motore elettrico, di circa 100 
cavalli ha due puleggie di diametro differente e l'al- 
bero del ventilatore porta altre due puleggie in or- 
dine inverso. Questo sistema presenta l’inconveniente 
che per variare la velocità del ventilatore occorre ar- 
restare il. motore. 

La stessa Siemens in altri casi adopera per venti- 
latori di 500 cavalli, un generatore speciale, e ne 
modifica la frequenza. L'impiego di resistenze è da 
escludersi perchè si dissipa troppa energia inutilmente. 

Per un ventilatore di 50 cavalli destinato alla mi- 
niera Ferdinandgrube, la Siemens ha provveduto cal- 
colando il ventilatore per la massima portata e stroz- 
zando la bocca. Questo ripiego è forse il meno cat- 
tivo in pratica. Esso conduce è vero a spendere di più 
per fare un ventilatore più grande del necessario: la 
forza aeromotrice del ventilatore restando costante, 
varia la portata unicamente perchè varia la resistenza 


A PI IA A 


- 


8 L'ELETTRICITÀ 


Anno XX. - N. 18. 


a  — E a eÌÈÉ9)9?DPt}t};. 


della bocca, e quindi si ha una perdita di pressione. 
Però se si confronta al metodo analogo adottato da 
molti di variare la velocità del motore con l’inserzione 
di resistenza nel rotore, si vede come sia dei più econo- 
mici e razionali. 

Una soluzione, che probabilmente potrebbe conve- 
nire per grossi ventilatori, sarebbe quella di avere a 
non molta distanza dal ventilatore un convertitore. 
Questo metodo che apparentemente sembrerebbe poco 
economico, consentirebbe l’uso del motore in serie a 
corrente continua, ed a conti fatti, sarebbe preferibile 
a tutti gli altri proposti od eseguiti dalle case, che 
come la Siemens, si occupano da molto tempo delle 
istallazioni di elettroventilatori nelle miniere. C. 
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POMPE ELETTRICHE 


Il problema del comando elettrico delle pompe è 
particolarmente difficile poichè le pompe richiedono 
ordinariamente una velocità di 
rotazione assai piccola, ordina- 
riamente inferiore ai 90 giri 
per minuto, mentre i motori 
elettrici di tipo corrente vanno 
con velocità molto elevata. La 
trasmissione del movimento dal 
motore alla pompa non può 
ordinariamente farsi, per con- 
seguenza, se non per mezzo di 
rinvio riduttore di rapporto 
molto alto. I gruppi così co- 
stituiti riescono ingombranti, 
e di scarso rendimento quindi 
parecchi costruttori si sono 
messi di buona volontà a stu- 
diare la questione. 

In seguito ai bellissimi studi 
del prof. Riedler si riuscì a 
costruire delle eccellenti pompe 
capaci di lavorare a velocità 
Superiore «a 150 giri: in alcunì 
tipi si poterono perfino rag- 
giungere i 300 giri. Natural- 
mente si tratta di macchine 
di grande potenza; per le pic- 
cole unità si fecero finora po- 
chi studi in proposito, ed in 
quest'ordine d’ idee crediamo 
che si potrà ancora fare molto 
progresso adottando dei tipi di 


valvole a giuoco rapido ed a piccolo spostamento quali 


per esempio le valvole ad anelli cilindrici proposte da- 
gli ing. Audoli e Bertola. Questo tipo di valvola 
(come già accennammo in altra occasione) può accon- 
sentire delle velocità di 4 o 500 giri. 

Dal canto loro i costruttori di macchine elettriche 
hanno cercato di ridurre la velocità dei loro motori 
in modo da poter fare un attacco diretto senza ridu- 
zione, almeno per i tipi di potenza superiore ai 50 ca- 
valli. Siccome il più largo impiego delle pompe viene 
fatto nelle miniere, dove la forma più conveniente per 
la distribuzione della energia elettrica è per correnti 
trifasi, ordinariamente i motori costrutti a tale scopo, 
con velocità così piccola, sono motori trifasi. 

Le pompe richiedono per incamminarsi sforzi enor- 
mi, e specialmente nei tipi di grande potenza la que- 
stione dell'avviamento si presenta assai difficile. La 


casa Siemens e Halske, al pari di altre case tedesche, 


che si occupano molto di questi gruppi idrovori, ha fi- 
nito per adottare un reostato di avviamento a liquido, 
comandato da un motorino a inversione di marcia, il 
quale può essere comandato dal quadro di distribu- 


zione. 


Sotto l'aspetto della convenienza, non sempre sì può 
dire che il comando elettrico sia il migliore. Ammesso 
che la generatrice renda il 93 0/0, la conduttura il 
97 0/0, il motore il 92 0/0, siccome le pompe a grande 
velocità possono ancora rendere 1'85 0/0 al pari dei 
motori a vapore di grande potenza, ne segue che il 
rendimento complessivo può raggiungere il 58,6 0/0; 
tale rendimento si può ottenere con pompe a vapore, 
almeno nei casi più comuni, e l'impianto di queste 
viene a costare assai meno. Però molto frequentemente, 
e specialmente nel nostro paese, si può avere a di- 
sposizione dell'energia elettrica generata con energia 
idraulica, di costo molto inferiore, ed allora le condi- 
zione del problema si spostano completamente. 


Nel caso delle pompe di piccola potenza, le quali 
non si potrebbero convenientemente dotare di un mo- 
tore a vapore apposito, il vantaggio del co- 
mando elettrico sarebbe reale; il male si è 
che le pompe di piccola potenza si costrui- 
scono con velocità troppo ridotta, mentre i pic- 
coli motori elettrici funzionano ordinariamente con 


POMPE ELETTRICHE A GRANDE VELOCIFÀ PER MINIERE, 


velocità 10 a 20 volte superiore. I treni di ruotismi 
rinchiusi in scatole e immersi nell'olio; gl’ingranaggi 
elicoidali di costruzione accurata; le ingegnose tra- 
smissioni a cinghia adottate dal Westinghouse, ‘per- 
mettono di costituire dei gruppi abbastanza compatti 
e di buon rendimento; ma se si potesse avere un grup- 
po idrovoro ad attacco diretto, a 300 giri per esempio, 
si potrebbero avere disponibili delle macchine di no- 
tevole potenza sotto dimensioni ridottissime. 

Ci auguriamo che i nostri costruttori vogliano pen- 
sarci e provvedere. F. 


RECENTI PROGRESSI 


nella Telegrafia senza fili 


CONFERENZA 


tenuta dal Prof. Luigi Lombardi alla Sezione di Napoli 


dell’ Associazione Elettrotecnica Italiana il 24 marzo 1901. 


W. Thomson (Lord Kelvin), sviluppando nel 1853 
la teoria dei fenomeni che intervengono alla scarica 
di un condensatore elettrico in un circuito avente 
determinata resistenza e selfinduzione, dimostrò che 
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questa in determinate condizioni può farsi in modo 
oscillatorio, così cioè che variino la quantità di elet- 
tricità e la differenza di potenziale alle armature dal 
loro valore massimo iniziale a zero non già ad un 
tratto, ed in modo graduale e definitivo, ma perio- 
dicamente passando per successivi massimi positivi 
e negativi secondo una legge che ha tutta l'analogia 
con quella di un movimento pendolare smorzato. La 
condizione necessaria alla produzione delle oscillazioni 
è che la resistenza ohmica del circuito sia sufficiente- 
mente piccola di fronte al rapporto fra la selfindu- 
zione e la capacità. La durata delle oscillazioni è 
allora costante, e proporzionale alla radice quadrata 
del prodotto di queste due grandezze, se la resistenza 
è molto piccola; il decremento delle ampiezze delle 
oscillazioni successive sì fa con legge logaritmica, ed 
è tanto più rapido quanto è maggiore la resistenza 
del conduttore. Ad ogni oscillazione l'energia poten- 
ziale elettrica, la quale ha sede nella deformazione 
dielettrica del mezzo isolante le armature, e raggiunge 
il suo massimo quando è massima la differenza di 
potenziale fra esse, si tramuta gradualmente in ener- 
gia potenziale elettromagnetica, per la presenza del 
campo magnetico dovuto al passaggio della corrente 
nel conduttore. Una parte più o meno grande si dis- 
sipa in forma di calore nella resistenza di questo, 
oltrechè nella polarizzazione elettrostatica, se il coi- 
bente ha proprietà dielettriche imperfette. 


Non altrimenti quando un pendolo, sospeso ad un 
flo nel campo delle forze di gravità, viene allontanato 
della sua posizione di cquilibrio, od una molla è dv- 
formata mediante una forza esterna, al cessare di que- 
sta l'energia potenziale comunicata al sistema tende 
a scomparire trasformandosi in energia di movimento. 
Questa raggiunge il suo massimo al passaggio del pen- 
dolo o della molla per la posizione iniziale di cquili- 
brio, e dà luogo per inerzia ad uno spostamento od 
una deformazione inversa eguale alla prima, qualora 
al movimento od alle deformazioni del sistema non si 
oppongano delle resistenze meccaniche. Se queste esi- 
stono, per vincerle è sempre necessaria una quantità 
di lavoro, la quale si sottrae in ogni oscilluzione alla 
energia posseduta dal sistema, ed ha per effetto di 
smorzare il movimento, diminuendo in un rapporto 
geometrico costante l'ampiezza delle oscillazioni suc- 
cessive. 

La teoria di W. Thomson pei moderni risultati 
della fisica sperimentale si può ritenere verificata con 
esattezza non minore di quella che si consegue nelle 
più delicate misure elastiche e di gravità. Fra di esse 
„intercede però questa differenza, che, mentre nel 
campo della gravità, quando corpi di piccola massa 
vengono assoggettati a deboli forze, e le oscillazioni 
vogliono essere registrate coi mezzi meccanici ordinari, 
la durata del periodo non suole abbassarsi di molto 
al di sotto di 1”, deformazioni elastiche ed elettriche 
possono invece prodursi ed analizzarsi facilmente, an- 
che quando la durata loro non eccede frazioni del- 
l'ordine di millesimi, milionesimi di 1”, ed anche 
minori. 

Correnti di scarica dei condensatori elettrici pos- 
sono dunque avere il carattere di correnti oscillanti, 
la cui direzione si inverte ad intervalli brevissimi ed 
uniformi di tempo, e la cui ampiezza di oscillazione 
per una determinata carica iniziale va diminuendo 
tanto meno rapidamente, quanto minore è la resi- 
stenza dei conduttori. Questa in realtà deve essere qui 
valutata in modo completamente diverso da quello 
che si appropria a circuiti di determinata forma e 
sostanza, attraversati da correnti costanti, perchè al 
Passaggio di correnti alternative di grandissima fre- 
quenza fanno ostacolo sovratutto le variazioni di 
campo magnetico interno, per le quali la corrente si 

ocalizza quasi interamente alla superficie. Contutto- 
“0 è sempre possibile scegliere forme tali di condut- 


tori, ed elementi elettrici di circuito, per cui si realiz- 
zino oscillazioni di frequenza enorme, con smorzamenta 
relativamente piccolo. A mantenere correnti di que- 
sta natura, in modo che esse abbiano nel loro com- 
plesso un carattere non interrotto di periodicità, ba- 
sterà somministrare al circuito, anche ad intervalli 
di tempo considerevoli, quantità adeguate di energia 
in forma di nuove cariche elettrostatiche, comunicate 
alle armature del condensatore mediante una sor- 
gente adatta di forza elettromotrice. Una ordinaria 
macchina elettrostatica, od un apparecchio di indu- 
zione, od un trasformatore di corrente alternativa pos- 
sono notoriamente servire benissimo allo scopo. 

Non altrimenti le oscillazioni di un pendolo, o le 
vibrazioni di un sistema elastico a periodo comunque 
breve, possono essere indefinitamente mantenute im- 
primendo alle masse materiali inerti mediante urti 
saltuari, o coll'azione di una forza costante, interrotta 
con ritmo adattato, piccole quantità di energia ci 
netica le quali siano sufficienti a compensare le perdite 
dovute alle resistenze passive. 


Nello spazio che circonda un conduttore, attraver- 
sato da simili correnti oscillanti di grandissima fre- 
quenza, si devono produrre variazioni periodiche di 
forza magnetica, la cui intensità si calcoli in funzione 
della intensità della corrente, e della forma e distanza 
del conduttore. secondo le leggi note delle azioni elet- 
tromagnetiche. I conduttori caricati a potenziale va- 
riabile esercitano a loro volta attraverso al diclettrico 
ambiente delle forze elettrostatiche variabili, per le 
quali sì possono indurre cariche oscillanti sopra altri 
conduttori isolati, o connessi colla terra. Il primo si- 
stema di conduttori, nel quale vengono ad arte pro- 
vocati 1 fenomeni di correnti e cariche periodiche ac- 
cennate, funziona adunque per una parte come il 
primario di un trasformatore a corrente alternata. 
per l'altra come l'induttore di una macchina elettro 
statica. per la cui azione riunita in ogni circuito se- 
condario ed in ogni porzione di conduttore presente 
vengono ad originarsi forze clettromotrici, ed a sepa- 
varsi quantità di elettricità, le quali a loro volta con 
frequenza corrispondente mutano di segno. Siccome 
però lc forze elettromagnetiche direttamente provo- 
cate da un elemento di circuito, e quelle elettrosta- 
tiche che esercita una massa elettrica elementare a 
distanza finita, variano nella ragione inversa del qua- 
drato di questa. esse devono perdere anche a distanza 
relativamente piccola qualsiasi Importanza, e le azioni 
risultanti devono riuscire insensibili. 


E tuttavia estremamente interessante di analiz- 
zare cosa debba accadere, se si ammette che ad ogni 
variazione di forza magnetica attraverso ad una de- 
terminata porzione dello spazio corrisponda ivi la 
produzione di una determinata forza elettrica, come 
avviene nei conduttori ordinari; e per altra parte 
che ogni spostamento di masse elettriche, anche se 
non ha carattere di una corrente continua, quale è 
quello che noi immaginiamo all'atto della polarizza- 
zione di un mezzo isolante, origini una forza magne- 
tica in conformità delle ordinarie leggi elettromagne- 
tiche. L'analisi matematica fu condotta con mirabile 
rigore, e sorprendente chiarezza di percezione, da 
Maxwell, il quale riuscì a dimostrare che una varia- 
zione di equilibrio elettrico e magnetico in un mezzo 
isotropo perfettamente dielettrico, comunque prodotta 
in un punto, sì deve propagare nello spazio in modo 
analogo a quello con cui si propagano gli squilibrii 
nei corpi elastici. 

Se si suppone in particolare che la forza elettrica 
all'origine si mantenga periodicamente variabile in 
funzione del tempo, così che essa abbia in un mede- 
simo istante lo stesso valore in tutti i punti di un 
piano, ed in ogni tempo conservi ivi la medesima di- 
rezione, la teoria di Maxwell dimostra che la forza 
stessa deve andar variando con legge analoga in tutto 


280 


lo spazio circostante; cessa conserva cioè ivi dapper- 
tutto la stessa giacitura, e prende in un istante qua- 
lunque un valore uniforme in tutti i punti, che sono 
posti sopra un piano, parallelo a quello d'origine, in 
modo che il valore competente in un dato istante ai 
punti di questo si ripigli a scadenza di intervalli e- 
guali di tempo nei punti di tanti piani, succedentisi 
parallelamente al primo ad eguale distanza. La forza 
magnetica del pari a distanze eguali di tempo ripi- 
glia ivi il medesimo valore, conservandosi sempre nor- 
male alla forza elettrica. in modo che forza elettrica 
e forza magnetica possono intendersi. propagantisi 
per onde piane nello spazio, con velocità fimta nella 
direzione normale al proprio piano di giacitura, os- 
sia, come suol dirsi, per onde piane trasversali. 

Alla velocità di propagazione la teoria assegna il 


v an ; 
valore -~--~ dove il simbolo v rappresenta il rapporto 
| E 


fra l’unità elettromagnetica e l'unità elettrostatica 
di massa clettrica, e caratterizza il potere induttore 
specifico del dielettrico, c p la sua permeabilità ma- 
gnetica. Poichè questi due parametri per l'aria si pos- 
sono ritenere con tutta l'approssimazione eguali al- 
l’unità, la velocità di propagazione delle onde clet- 
tromagnetiche dovrebbe in questa essere eguale a v 
Ora le misure dirette di questo rapporto, dedotto dalla 
valutazione assoluta di una quantità di elettricità ne? 
due sistemi di unità accennati, avevano già dato 
prima di Maxwell una grandezza dello stesso ordine 
di quella della velocità delle onde luminose; in ci- 
fra tonda 3XX10!0 cm. per 1”. 

Era dunque naturale di ammettere che le oscilla- 
zioni clettromagnetiche e quelle luminose si propa- 
gassero nello spazio per le deformazioni di un me- 
desimo mezzo, che siamo abituati a denominare etere, 
poichè entrambe vi si manifestano in forma di vi- 
brazioni elastiche trasversali. propagantisi colla me- 
desima velocità. Maxwell, facendo con concezione 
genialissima un passo di più, ammise che entrambi 
i sistemi di onde altro non fossero che la manifesta. 
zione di un medesimo fenomeno, e ne dedusse la 
sua ammirabile teoria elettromagnetica, della luce, 
la quale per le classiche esperienze di Hertz, in parte 
anticipate da Hughes, ma da lui non pubblicate, 
e poi per quelle dei loro successori, modernamente ha 
avuta la più elegante e splendida conferma. 

Hertz produceva onde elettromagnetiche della lun- 
ghezza di alcuni metri, o di frazioni di metro, me- 
diante la scarica oscillatoria di piccoli condensatori 
ad armature piane o sferiche, isolate nello spazio, at- 
traverso a conduttori rettilinei di piccola lunghezza. 
Alla carica serviva un ordinario rocchetto di indu- 
zione od una macchina elettrostatica. Per rivelare la 
presenza della forza magnetica ed elettrica nello spa- 
zio egli si servì di speciali sistemi di conduttori, com- 
binati in modo da presentare per quanto era possibile 
elementi elettrici corrispondenti al primario, così da 
dar luogo a correnti più intense per forze elettromo- 
trici della frequenza di quelle originate dal primario. 
In questi sistemi di conduttori secondari Hertz os- 
servò, attraverso ad intervalli d'aria convenientemente 
piccoli, la produzione di piccole scintille di scarica 
disruptiva; per l'analogia di comportamento coi ri- 
suonatori acustici, i quali con particolare sensibilità 
rispondono ad eccitazioni esterne, quando queste sono 
dovute a vibrazioni di una particolare frequenza, 
Hertz denominò i suoi conduttori secondari risuona- 
tori elettrici. Dei quali naturalmente la forma può 
essere variata all'infinito, perchè si costituisca il si- 
stema con una capacità ed una sclfiduzione, il cui pro- 
dotto corrisponda a quello degli elementi primari, o 
ad un conveniente multiplo o sottomultiplo di questo, 
e con una resistenza sufficientemente piccola per non 
dar luogo ad un cccessivo smorzamento delle oscil- 


lazioni. 
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I seguaci di Hertz, continuando l'opera sua, troppo 
presto interrotta da una morte immatura, hanno 
singolarmente perfezionato i mezzi di osservazione. 
sostituendo all'esame laborioso e non sempre sicuro 
delle scintille quello più evidente di azioni elettro- 
statiche, o termiche, o termoclettriche e luminose, e 
ripetendo con apparecchi di grandissima  sensibi- 
lità e di facile maneggio, e con onde elettriche dì 
lunghezza variabile fino a pochi centimetri e milli- 
metri tutte le esperienze di riflessione e rifrazione, 
di assorbimento e diffusione, di interferenza e polariz- 
zazione che in ottica si eseguiscono sopra onde della 
lunghezza di millesimi e diecimillesimi di millimetro. 
Il prof. Righi di Bologna ne ha pubblicato uno studio 
sistematico ed originale nel suo pregevolissimo libro 
sull'Ottica delle oscillazioni elettriche, nel quale de- 
serive misure di velocità di propagazione e di indici 
di rifrazione ed una serie completa di determina- 
zioni eseguite col suo sistema razionale di oscillatori 
a semplici sfere isolate da olio di vaselina, che molti 
altri fisici adottarono poi nelle ricerche posteriori. 


Il risultato di tutte queste misure precise, ha cor- 
risposto completamente alle previsioni di Maxwell. 
Le onde clettromagnetiche si propagano nello spazio 
occupato da mezzi isolanti come quelle luminose nei 
mezzi trasparenti. La costante dielettrica ha nel 
fenomeno elettromagnetico la stessa parte che il qua- 
drato dell'indice dì rifrazione ha in quello luminoso. 
Alla grandezza numerica di questo ed alla radice qua- 
drata della prima sono inversamente proporzionali 
le velocità di propagazione; a parità di esse le due 
velocità sono indentiche. I corpi conduttori funzionano 
per le onde clettriche, come per quelle luminose i 
corpi opachi; l'energia elettrica e quella luminosa 
assorbite dagli uni e dagli altri sono del pari conver- 
tite in calore. 

E’ chiaro che le onde Hertziane, come esse furono 
prodotte dal grande fisico tedesco e dai suoi seguaci 
prima di Marconi, erano completamente appropriate 
alla segnalazione attraverso allo spazio senza connes- 
sione diretta di fili conduttori. Come trasmettitore era 
del tutto adatto un ordinario oscillatore di Hertz o 
di Righi; da ricevitore poteva servire qualsiasi ap- 
parecchio atto a rivelare la presenza di onde secon- 
darie, e dotato di conveniente sensibilità. 

L'artificio più sicuro per constatare la esistenza 
di onde di forza elettrica nello spazio consiste nel- 
losservare le variazioni da esse prodotte nella resi- 
stenza clettrica di contatti imperfetti. 


Già nel 1884 ed 85 il prof. Calzecchi Onesti del 
liceo di Fermo aveva notato che tubetti riempiti di 
polveri metalliche, inscrite in un circuito di piccola 
forza elettromotrice, presentavano una resistenza con- 
siderevolmente minore dopo che il circuito era stato 
rcplicatamente interrotto, oppure dopo che si era pro- 
dotta nella vicinanza una scarica elettrostatica. Leg- 
gerissimi scotimenti meccanici bastavano a ripristi- 
nare il valore grandissimo della resistenza iniziale, 
in modo che lo stesso Calzecchi nel 1886 pensava di 
applicare il principio ad un rivelatore di movimenti 
sismici, nel quale la conducibilità della limatura, pro 
vocata da onde elettriche, cessasse per effetto dei più 
lievi scotimenti del suolo . 

Nel 1890 il prof. Branly, dell'Istituto cattolico di 
Parigi, rilevò nuovamente che uno strato sottile di 
polvere di carbone, disteso sopra una lamina di vetro 
o di ebanite, presentava una resistenza elettrica con- 
siderevolmente minore quando era stato esposto alle 
scintille Ci una bottiglia di Leyda o di un rocchetto 
di induzione. Lo stesso fenomeno si palesava per un 
tubo pieno di polvere metallica sciolta, od impastata 
con zolfo o con balsamo del Canadà. Il sistema riac- 
quistava regolarmente la resistenza iniziale. quando 
l'equilibrio speciale provocato dalle onde elettriche 
era rotto da vibrazioni meccaniche 
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Il prof. Lodge di Liverpool nel 1889 osservò che 
due conduttori metallici qualunque collocati ad una 
piccolissima distanza fra loro, al passaggio di picco- 
lissime scintille rivolavano in apparenza una più o 
meno perfetta coesione, lasciando passare sotto l'a- 
zione di piccole forze elettromotrici correnti di in- 
tensità considerevole. Egli diede perciò a tali sistemi 
in generale il nome di coherer, che accettato dalla 
massima parte dei fisici, serve tuttora. forse non del 
tutto propriamente, a caratterizzare ogni complessa 
di corpi conduttori a contatti imperfetti ed a resi- 
stenza variabile. In una sua memorabile conferenza 
davanti alla Royal Institution nel 1894 sulle a Ricer- 
che di Hertz e di alcuni dci suoi successori» Lodge 
riprodusse una serie elegante di esperimenti, serven- 
dosi di coherer di forma svariata per rivelare la pre- 
senza delle onde elettriche nei risuonatori di Hertz. 
e riuscendo ad una segnalazione chiaramente percet- 
tibile alla distanza di parecchie decine di metri. In 
quell'occasione egli formulò anche una teoria origi- 
nale della visione, azzardando l'ipotesi che nella re- 
tina dell'occhio abbiano continuamente sede, come in 
altri organi animali speciali, deboli forze elettromo- 
trici, le quali non potrebbero azionare i nervi sen- 
sibili perchè vi sarebbe interposto qualche materiale 
cattivo conduttore. Quando i raggi luminosi colpi- 
scono la retina, non essendo essi altro che sistemi di 
oscillazioni elettromagnetiche di piccolissima lun- 
ghezza d'onda, darebbero luogo ad un fenomeno di 
coesione non dissimile da quello che le onde Hert- 
ziane originano nei soliti conduttori a contatti im- 
perfetti, diminuendo in modo considerevole la resi- 
stenza elettrica, ed occasionando correnti locali da 
cui i nervi potrebbero essere impressionati. A rista- 
bilire in ogni istante, cd al cessare di ogni azione, 
le condizioni di resistenza e di sensibilità primitiva,. 
basterebbero le piccole contrazioni del tessuto orga- 
nico, come in un ricevitore per onde Hortziane pos- 
sono bastare le vibrazioni meccaniche impresse da 
un piccolo elettromagnete che si ecciti mediante una 
corrente locale. 


Checchè sia della bizzarra concezione del fisico ir 
glese e della causa del fenomeno singolare di condut- 
tività, che egli ascrisse alla attrazione elettrostatica 
fra le particelle conduttrici caricate per azione della 
forza elettrica a differente potenziale, mentre Branly 
lo volle attribuire ad una speciale modificazione del 
dielettrico, ed altri al passaggio di minutissime 
scintille, capaci di volatilizzare una parte del con- 
duttore, è certo che Lodge aveva a quell'epoca già 
raccolto tutti gli elementi necessari per realizzare 
a distanze considerevoli la trasmissione di segnali 
convenzionali mediante onde elettromagnetiche. quali 
esclusivamente si utilizzano nella attuale telegrafia 
senza fili Non sembra con tutto ciò che egli in- 
tuisse fin da allora tutta l'utilità di un tale sistema 
di segnalazione, nè che egli pensasse di introdurlo 
m vasta scala nella pratica, col sussidio delle ordi- 
narle macchine telegrafiche. 


Nel 1895 il professore Popoff di Cronstadt comu- 
mcava alla Società di fisica russa esperimenti suoi di 
segnalazione mediante onde elettromagnetiche, pro- 
dotte con un oscillatore di Hertz a sfere di 30 cm. 
di diametro, o con un vibratore Bjerkness di 90 cm. 
di diametro, e rivelate da un coherer connesso ad un 
lungo filo verticale ricevitore situato alla distanza 
di cinque chilometri. Un relay sensibile, eccitato da 
una corrente locale, metteva in azione un piccolo mer- 
tello capace di imprimere vibrazioni meccaniche al 
tubo, ripristinando la resistenza primitiva al cessare 
delle onde trasmesse. Un apparecchio simile fu in- 
stallato nel luglio del 1895 all’osservatorio meteo- 
rologico di Pietroburgo, ed utilizzato a registrare le 
lontane scariche elettriche nell'atmosfera. 

Ciò non ostante le prime patenti di Marconi. delle 


| 


quali la domanda ha la data del giugno 1896, hanno 
rivendicato a lui la priorità nell'uso di onde elettro- 
magnetiche ner la segnalazione attraverso lo spazio 
prodotte mediante oscillatori della forma di quelli di 
Righi, a sfere esterne comunicanti l'una col primo 
morsetto di un apparecchio d'induzione e colla terra, 
l'altra col secondo morsetto, e con un filo verticale 
attaccato ad un conduttore di considerevoli dimen- 
sioni, oppure entrambe connesse con fili verticali fa- 
centi capo a due conduttori uguali. Come ricevitore 
Marconi, dichiarava di utilizzare un sistema di con- 
duttori completamente analogo al primo, salvo che 
l'oscillatore doveva essere sostituito da un tubo sen- 
sibile o da altro sistema a contatti imperfetti, la 
cui resistenza variasse per l’azione delle onde elettro- 
magnetiche, e la cui sensibilità fosse ad ogni volta 
meccanicamente ripristinata mediante l’azione di una 
corrente locale. 

Se si eccettua la forma speciale del trasmettitore 
e del ricevitore. i quali d'altronde avevano completa 
analogia coi risuonatori di Hertz, l'invenzione di 
Marconi non racchiudeva in sè stessa alcuna cosa 
veramente nuova. Nuova solamente era la perfezione 
e sensibilità degli apparecchi adoperati, ed il modo 
di combinazione loro, atto a superare con metodo di 
segnalazione già noto distanze non prima conseguite. 


(Continua). 


NORME DI SICUREZZA 
NEGLI IMPIANTI ELETTRICI 


———— 


Le norme qui esposte riguardano solamente le correnti indu- 
striali, e non quelle per telegrafia, telefonia, segnalazioni, elet- 
troterapia, ccc. Tali norme sono intese a prevenire i danni alle 
persone ed i pericoli di incendio in generale. 

Le tensioni vengono distinte in due classi: 

Bissau tensione sino a 50 volt per le correnti continue e sino 
a 250 volt per le correnti alternate ; 

Alta tensione oltre 350 volt per le correnti continue ed oltre 
250 volt per le correnti altrinate. 


GENEPATCRI E MOTORI. 
ArT 1.0 La dinamo, i motori ed i convertitori devono essere 
installati in lucghi acrati ove non si trovino nè si possano svi- 
lumpare materie facilmente infiammabili. 


ArT 2. — Dinamo, motori e convertitori debbono avere l'in- 
castellatura bene isolata, oppure posta a terri in modo sicuro. 
ABT. 3. —— Nel primo caso, con incastellatura isolata, le mac- 


chine debbono essere circondate da un passeggio di servizio per- 
fettamente isolato, e la disposizione dell’insieme deve essere tale 
che chi è addetto al servizio non possa contemporaneamente toc. 
care una parte della macchina e un corpo isolato. 

ART. 4. — Nel caso di incastellatura posta a terra, le parti 
percorse da corrente, e accessibili durante il funzionamento, deb- 
bono essere protette con rivestimenti metallici e parapetti posti 
a terra o con materie ben isolanti. 


QUADRI DI DISTRIBUZIONE. 


ART. 5. — I quadri debbono essere costruiti con materie in. 
combustibili. 
ART. 6. — Se l'officina generatrice è comune a sistemi di alta 


e bassa tensione, i due sistemi prenderanno posto su due sezioni 
separate e se ciò non fosse possibile il quadro dovrà essere 
disposto come se fosse ad alta tensione. 

ART. 7. — Nei quadri di distribuzione per correnti ad alta 
tensione tutte le parti devono essere disposte e protette in modo 
che una persona non possa toccare contemporaneamente parti a. 
diverso potenziale. 


ART 8. — Per la manovra e l'ispezione degli apparecchi ad 
alta tensione vi sarà un comodo passaggio di servizio isolato. 
ART. 9. — Per i quadri accessibili nella parte posteriore, la 


distanza dei conduttori percorsi da corrente deve essere di al. 
meno un metro dal muro o da altre parti conduttrici e devono 
essere prese le disposizioni atte ad evitare ogni accidentale con- 
tatto «di persone coi conduttori. 
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Se i conduttori non sono protetti, la distanza tra la faccia po- 
steriore del quadro e la parete dev'essere di almeno metri 2 
e lo spazio intermedio diviso per metà da un parapetto isolato. 

ART. 10 — Le connessieni devono avere abbondante rigidità 
e gli attacchi essere fatti con saldature o robusti avvitamenti 
e sostenute da supporti a conveniente distanza perchè non av- 
vengano inflessioni e distacchi pericolosi. 


ART. 11. — La distanza minima fra due conduttori sarà di 
mm. 50 se a bassa tensione, e di mm. 100 se ad alta tensione. 
ART. 12. — Saranno dipinte in rosso le parti ad alta tensione. 


INTERRUTTORI, COMM UTATORI ED APPARECCHI. 


ART. 13. — Gli interruttori non automatici debbono essere co- 
strutti e disposti in modo che non possano funzionare se non 
manovrati. 

ART 14. — Per l’alta tensione devono essere costruiti in modo: 

a)da non poter restare in posizione intermedia fra l’aperto 
e il chiuso, e che, anche se usati ad interrompere il circuito con 
la corrente massima di funzionamento, non sì possa formare 
un arco durevole; 

b) che nell’interno dell’intermittore un polo dall'altro o 
dagli altri sia separato con materia incombustibile e a distanza 
tale da evitare che l’arcec, che si forma all'apertura, provochi con 
corti circuiti il passaggio di corrente da un polo all'altro ; 

e) che l’ interruzione avvenga negli interruttori multipolari 
contemporaneamente su tutti i poli. 

ART. 15. — Gli apparecchi e le loro connessioni non devono 
riscaldarsi per il pnssaggio della corrente in modo che la loro 
temperatura non permetta di tenervi la mano. 

Si fa eccezione per i reostati e per le resistenze, purchè si- 
tuati in modo da non poter danneggiare gli oggetti vicini. 


VALVOLE. 


ART. 16. — Tutte le condutture che dalle generatrici, dai mo- 
tori o dai trasformatori vanno al quidro e che dal quadro 
si dipartono, come pure in tutti i punti in cui queste cambiano 
di sezione, debbono essere protette con valvole fusibili o con 
altri interruttori automatici; è fatta eccezione pel filo neutro 
nei sistemi a più fili e sistemi polifasi e nei conduttori posti 
a terra, i quali possono essere privi di valvola. 

ART. 17. — Le valvole devono essere progettate a seconia 
della capacità celle linee e degli apparecchi the essa devono 
proteggere, e devono fondere con una corrente doppia della 
normale. 


ART. 18. — Le costanti di tali apparecchi devono essere chia- 
ramente indicate sugli apparecchi stessi. 
ART. 19. — Le valvole debbono essere disposte in modo che 


la fusione del filo non determini corti circuiti e non dia luogo 
a proiezioni pericolose. 

AET. 20 .— Tutte le valvole dovranno essere collocate in 
modo da potersi sostituire facilmente e senza pericolo anche 
durante il servizio, ed all'uopo si cercherà di disporre gli inter- 
ruttori in modo che, aperti, sia alla valvola intercettata la cor- 
rente. 

ART. 21. — Le parti delle valvole che vengono strette da 
morsetti debbono presentare necessaria robustezza onde evitare 
strozzature che pcessano produrre riscaldamenti. 


TRASFORMATORI. 
ART. 22 — Le norme date per i generatori e motori si ap- 
plicano anche ai trasformatori. 
ART. 23. — Se i trasformatori sono dentro custodie metalliche 


(chioschi, torri, ecc.), queste „devono essere messe a terra. 

ART. 24. — Le linee primarie e secondarie avranno ogni polo 
provvisto di valvole e interruttori montati su quadri separati. 
I fili neutri nei sistemi a più fili o polifasi possono lasciarsi senza 
valvola. 

Art. 25. —- Gli avvolgimenti ad alta tensione devono poter 
sopportare per un'ora rispetto alla terra ed agli avvolgimenti 
secondari una tensione doppia della normale se questa è in. 
feriore a 3000 volt, od altrimenti superiori di 3000 volt alla ten- 
sione massima di funzionamento. 

ART. 26. — Ad evitare le pericolose conseguenze di un even- 
‘uale corto circuito fra le spirali primaria e secondaria il punto 
neutro dei trasformatori dovrà essere messo a terra, ove non 
venga adottato a Questo scopo l'impiego di apparecchi speciali. 


ACCUMULATORI. 


ART. 27. — Nei locali dove sono installati degli accummua!tori 
non si impiegherà altra illuminazione che quella con lampade 


. 


chiuse ad incandescenza, c non si dovranno introdurre corpi 


accesi, 
Art. 28. — T locali dovranno essere costantemente acrati. 
ART. 29. -- I singoli elementi devono essere isolati dallo 


scaffale, e lo sceffale dalla terra con vetro, porcellana od altre 
materie non igroscopiche. 

Art. 30. — Le batterie ad alta tensione devono essere con. 
tornate da un passaggio di servizio isolato, e la loro disposizione 
dev'essere tale che le persone addette al servizio non possano 
toccare contemnorancamente punti fra cui esista una tensione 
maggiore di 250 volt. 

Le batterie a bassa tensione che servono ad eccitare le mar- 
chine ad alta tensione, sono sottoposte a queste regole quando 
l’incastellatura delle relative macchine non sia posta a terra. 


CONDUTTURE AEREE ESTERNE. 


ART. 31. — Per l'altezza dei conduttori dal suolo negli attra- 
versamenti di strade od arce pubbliche o ferrovie, per le di. 
stanze dei conduttori dai fabbricati, alberi, ecc. si osserveranno 
le norme contenute nel Regolamento 25 ottobre 1895 per l'ese- 
cuzione della legge sulle trasmissioni a distanza dell'energia per 
mezzo di correnti elettriche. 

ART. 32. — Nelle linee aeree, il filo deve essere teso in moda 
che colla minima temperatura possibile nella località, e te- 
nendo conto del carico dovuto alla neve ed alla pressione del 
vento, non si abbia mai a raggiungere il limite di elasticità. 

I pali o sostegni di legno o di met»llo devono avere tali di- 
mensioni che il coefficiente di sicurezza sia non minore di 10 per 
il legno e di 5 per i metalli. 


ArT 33. --- Nei pozzi e cnnicoli delle miniere a di escava- 
zioni, nelle gallerie celle ferrovie, tramvie e strade ordinarie, 


nei luoghi di transito sotterranei e dappertutto dove le condi. 
zioni locali non permettono che i conduttori siano disposti in 
modo da non poter essere toccati da persone non addette al 
loro servizio, dovrà essere reso innocuo il contatto dei condut- 
tori con coperture di strati isolanti o con tubi di protezione 
posti a terra. 

ART. 34- — Per le linee ad alta tensione, ogni tirante. oltre ad 
essere isolato dalla linea, se è assicurato ad un fabbricato, dere 
essere pure isolato dal fabbricato stesso. 

ART. 35. — Per le linea la cni tensione supera 1 350 volt per 
corrente continua e 1 250 volt per corrente alternata, devono es- 
sere osservate le seguenti prescrizioni : 

T pali e le mensole, e possibilmente anche gli isolatori devono 
essere segnati in rosso; 

Nei luoghi accessibili e poco sorvegliati, i pali devono essere 
muniti di una iscrizione. chiera che metta in cuardia il pub- 
blico contro il pericolo di toccare i fili. Altrettanto deve farsi 
per le mensole sopra i tetti. Tutti i detti segnali devono essere 
muniti di una iscrizione chiara che metta in guardia il pub- 
blico contro il pericolo di toccare i fili. Altrettanto deve farsi 
per le mensole sopra i tetti. Tutti i detti segnali devono essere 
mantenuti in buono stato. 

ART. 36. — I pali, le mensole e gli altri sostegni per condut- 
tori sui quali si abbiano potenziali pericolosi, dovranno essere 
muniti di ripari atti ad impedire che si acceda ai conduttori 
stessi senza l'aiuto di scale mobili o di mezzi anuloghi. 

ART. 37. — Le condutture aeree nell’abitato devono essere 
divise in tronchi, ciascuno dei quali possa venir separato du- 
rante l'esercizio mercè interruttore. 

ART. 38. — I conduttori fra i quali esiste una differenza di 
potenziule dovranno essere collocati in modo che uno non possa, 
cadendo od allungandosi, venire in contatto con l’altro; nei 
casi in cui questa condizione non possa agevolmente soddi- 
sfarsi, dovranno essere adottate speciali disposizioni, sia negli 
appoggi che nelle tesate, per assicurare la sospensione del ccn- 
duttore o renderne il meno possibile dannoso alle persone o 
alle cose la rottura. 

ART. 39. — Quando le condutture telefoniche sono collocate 
sopra sostegni di conduttura ad alta tensione, devono le stazioni 
telefoniche essere così disposte che sia eliminato ogni pericolo 
per chi parla. 


CONDUTTURE SOTTERRANEE ESTERNE. 


ART. 40. — I cavi sotterranei con armatura di ferro o di ac- 
ciaio possono essere posati direttamente nel suolo; tutti gli al- 
tri devono essere protetti da canali di cemento o di grès, o da 
tubi di ghisa o da cassette di legno incatramate, ecc. 

ART 41. — Le cassette o pozzetti necessari per le diramazioni 
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devono essere chiusi con coperchio in modo che questo possa 
essere levato soltanto col mezzo di speciali utensili. 

Art. 42. — Le cassette ed i tubi protettori delle condutture 
devono essere disposti in modo che non vi si possa accumulare 
acqua o gas provenienti da condutture vicine, e così costruite 
che sia facile la loro ispezione. 

ART. 43. — Le cassette di distribuzione ed i distributori di 
corrente per trazione alla superficie del suolo devono essere in 
buona comunicazione colla terra, e le parti accessibili di essi es- 
sere disposte in modo da non poter ricevere una carica elettrica. 

CONDUTTURE INTERNE. 

ArT. 44. — T.a sezione dei conduttori deve essere sempre suf- 
ficiente perchè il passaggio accidentale di una corrente di una 
intensità doppia della normale non determini un riscaldamento 
di più di 40 sopra la temperatura dell’ambiente. 

Questa risultato è ottenuto, in generale, se la densità della 
corrente nei conduttori di rame non sorpassa: 

3 amp. per mmq. per sez. da 1 a 5 mma. 
2 ” ” 5 a 50 » 
1-5 n n oltre i 50 mma. 

I conduttori nudi oltre i 50 mma. e sino a 1000 mmq. pos- 
sono caricarsi di 2 amper enmq. 

ART. 45. — I conduttori nudi devono solo permettersi in lo- 
calità che non contengano materie combustibili, semprechè non 
vi sia pericolo che vengano danneggiati o facilmente toccati sia 
dalle persone che da oggetti metallici. 

ART. 46. — Non si possono impiegare le liste scanalate di 
legno che in locali asciutti. 

Queste liste devono essere di legno secco verniciato o paraf- 
finato e chiuse con coperchio. Non dovranno presentare discon- 
tinuità sia nei punti di giunzione dei vari pezzi che nei punti 
di piegatura delle condutture. 

I conduttori non vi devono essere assicurati che dal coper. 
chio. Non si devono mettere due fili fra i quali esiste una diffe- 
renza di potenziale nella stessa scanalatura. 

Agli incroci con tubi di metallo vi deve essere un supplemento 
di isolamento e di protezione meccanica. 

Nell’attraversamento dei muri e dei soffitti la protezione mec- 
canica è convenientemente fatta da un tubo di materia dura 
ad angoli arrotondati. Se questo tubo è metallico occorre ci sia 
un fodero isolante supplementare che ricopra il filo e sorpassi le 
estremità del tubo .Negli incroci di due condutture o di un con- 
duttore con oggetti metallici, quando i conduttori non ne di- 
stino almeno 5 cm., se ne dovrà impedire il reciproco eventuale 
contatto o rivestendo i conduttori con tubi isolanti, o frappe- 
nendo dei diaframmi di materia isolanto opportunamente assi 
curati. 

Art. 47. — Tutte le giunzioni dei fili devono essere saldate, 
le saldature devono essere fatte evitando l’impiego di sostanze 
acide corrosive; esse non devono formare dei punti deboli, nè 
meccanicamente, nè elettricamente, e l'isolamento elettrico deve 
essere ristabilito con materie isolanti, almeno equivalenti a 
quelle che servono di inviluppo ai conduttori congiunti. 

ISOLAMENTO DEGLI IMPIANTI. 

ART. 48. — Per gli impianti interni a bassa tensione Piso- 
lamento deve essere di almeno 10.000 (1.000.000: n) ohm., nella 
quale formola si intende per n il numero delle lampade ad 
incandescenza per ogni altro apparecchio che consumi corrente. 

Per impianti a tensioni, fino a 600 volt, l’isolamento dovrà 
essere doppio del precedente. 

La prova dev'essere fatta colla tensione di funzionamento 
delle lampade, e debbono essere escluse le lampade, i motori e 
gli altri apparecchi utilizzatori di corrente, ma lasciati i lam. 
padari, le valvole e gli interruttori. 

| LAMPADE AD ARCO. 

ART. 49. — Le lampade ad arco devono essere munite di por- 
tacenere che escluda ogni possibilità di uscita di particelle di 
carbone. 

Art. 50. — Devono avere una sospensione isolante da terra. 

ART. 51. — Non si devono adoperare lampade ad arco in 
luoghi in cui, per ragione di lavoro, si hanno mescolanze esplo- 
sive di gas o pulviscolo infiammabile. 

Art. 52. — Nei locali interni i globi delle lampade devono 
essere muniti di reticolato metallico, la lanterna deve essere 
costrutta in modo da permettere la regolarizzazione delle lam- 
pade senza smontarle, 

ART. 53. — Nei circuiti ad alta tensione le lampade devono 
ære munite di apparecchi tali che, se si interrompe la cor. 
rente nelle lampade per qualunque motivo, le pongano automa- 
ticamente fuori del circuito. 


LAMPADE AD INCANDESCENZA. 

Art. 54. — Le lampadine ad incandescenza nei locali in cui 
potrebbe avvenire uno scoppio per causa di gas, polvere o 
particelle infiammabili, non devono usarsi se non coperte da 
apposite campane di vetro di protezione, che racchiudono lam- 
pade ed accessori. 

Laddove le lampadine potrebbero venire a contatto con ma- 
terie molto combustibili, esse devono pure munirsi di tazze, 
campane o reticelle, che escludano tale contatto. 

Se il circuito delle lampade è ad alto potenziale, le parti 
metalliche di sostegno o di protezione dovranno essere rive. 
stite di materia isolante o messe a terra. 

APPARECCHI. 

Art. 55. — I lampadari, bracci, ecc., devono essere perfetta- 
mente isolati dalla terra mediante appositi pezzi di giunzione o 
di sospensione isolati. 

Ove gli apparecchi di illuminazione siano stati costrutti 
anche per gas, o le parti metalliche del fabbricato siano a con- 
tatto cogli apparecchi, o siano questi fissati alle condutture del 
gas o a pareti umide, si dovrà provvedere l’apparato di speciale 
disposizione isolante che impedisca il passaggio della corrente 
dall’apparecchio alla terra. Devesi specialmente aver cura che 
i conduttori non tocchino le partinon isolate della conduttura del gaz. 

ART. 56. — Le sospensioni a cordone flessibile sì devono fare 
in modo che il peso della lampada e del riflettore non sia por- 
tato dal filo cenduttore. 

Tanto al punto di sospensione come all'attacco della lam- 
pada devono i conduttori essere più lunghi del cordone soste- 
nente, così che quelli non risentano nessuno sforzo di trazione. 

ART. 57. — Gli apparecchi di riscaldamento devono montarsi 
in modo che resti escluso ogni contatto delle parti riscaldate 
con materia infiammabile, e deve aversi cura di montarli sopra 
sostegni incombustibili. 

Ogni apparecchio di riscaldamento deve portare impresso il 
voltaggio ed il consumo normale in ampère. 

PROTEZIONE CONTRO 1L FULMINE. 

ART. 58. — Le linee aeree devono essere provvedute di sca- 
ricatori alle loro estremità, nei punti di derivazioni principali, 
per quelle di lungo percorso anche nei punti intermedii ed a 
distanze tanto più brevi quanto più frequenti e notevoli sa- 
ranno le variazioni altimetriche sempre quando le condizioni 
locali permettano di mantenere una buona terra. 

ARP. 59. — (ili scaricatori devono essere costrutti in modo da 
evitare corti circuiti e da rimanere efficaci anche dopo ripetute 
scariche atmosferiche. 

ART. 60. — Si devcno evitare quanto più possibile i gomiti 
nel percorso del filo di terra, e in ogni caso si darà alla curva 
Il maggior raggio possibile. 

ART. 61. — l e condotte di gas o di acqua non possono tenere 
luogo di fili o di piastre di terra. 

ART. 62. — Gli apparecchi di protezione contro il fulmine 
dovranno periodicamente essere visitati e sempre mantenuti 
nelle condizioni prescritte. 

MISURE PRECAUZIONALI RIGUARDANTI L'ESERCIZIO, 

ART. 63. — Si potrà lavorare alle parti che conducono cor. 
renti ad alta tensione solo dopo avere con cautela escluse queste 
parti dal contatto della corrente e dopo averle poste in corto 
circuito ed in immediato contatto con la terra. 

Nel caso si debba lavorare sui trasformatori si avrà cura di 
assicurarsi che tanto il primario che il secondario sieno su tutti 
i loro poli staccati dai circuiti esterni. 

Si possono presentare casi nei quali sia indispensabile lavo- 
rare su parti percorse da corrente: in tali casi i lavori do- 
vranno essere compiuti dietro speciali disposizioni ed in pre- 
senza del direttore dell'esercizio o di chi per esso. 

Una persona non deve mai compiere tali lavori quando sia sola. 

Negli impianti in cui sì utilizzano correnti ad alta tensione, 
le istruzioni sulle cure da prestarsi a persone colpite da cor- 
rente elettrica dovranno essere affisse in modo ben visibile, 
tanto nell’officina generatrice, quanto in tutte le stazioni di tra- 
sformazioni, ed il direttore dell’esercizio con esercitazioni pra- 
tiche dovrà assicurarsi che tutte le prescrizioni siano all’occa- 
sione validamente eseguite dai suoi dipendenti. 

Nelle stazioni generatrici e nelle sotto-stazioni si esporranno 
in modo visibile gli schemi di distribuzione, ed in opportuni 
disegni del quadro saranno contrassegnati con colore rosso i 
punti più pericolosi percorsi da corrente ad alta tensione. 

Saranno date ai pompieri ed agli agenti municipali le indi. 
cazioni dei luoghi dove si trovano gli interruttori e le istru- 
zioni sul loro uso. 
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La Teoria degli Joni e degli Elettroni. 

Le teorie elettrochimiche. al pari di tutte le teorie 
scientifiche hanno subito col tempo delle successive 
modificazioni aventi lo scopo di eliminare le difficoltà 
o le contraddizioni che di mano in mano si palesavano 
fra le conseguenze delle teorie presistenti ed i nuovi 
risultati esperimentali. Così la classica teoria di Grot- 
thus sull’elettrolisi ha ora ceduto il passo alla teoria 
degli joni divinata dal Clausius e svolta dall Arrhenius. 
Il clausius ha dimostrato che vi era contraddizione 
fra l'ipotesi del Grotthus ed il fatto che la legge di 
Ohm si applica rigorosamente agli elettroliti, e pro- 
pose di ammettere che certe molecole degli clettroliti 
sì trovino già decomposte in seguito ad urti ricevuti, 
e che per conseguenza l'elettricità non abbia da pro- 
durre decomposizioni nell'elettrolito che deve poi ser- 
virle da veicolo. 

L'Arrhenius, studiando in seguito le relazioni fra le 
conduttività di un elettrolito e la dissociazione del me- 
desimo, fece rivivere l'idea del Clausius dimostrando 
come la proporzionalità, rilevata -esperimentalmente, 
fra il numero delle molecole dissociate e la condutti- 
vità dell’elcttrolito si potesse conciliare con l'ipotcsi 
che, anche prima del passaggio della corrente, gli elet- 
troliti sieno dissociati in clementi distinti, in «Joni», 
e che la corrente non sia capace di decomporre un 
elettrolito se prima non sia avvenuta la dissociazione 
delle sue molecole in joni. La corrente non ha quindi 
altro scopo che di trasportare gli joni agli elettrodi. 
Di mano in mano che gli joni liberi appajono alla 
superficie degli elettrodi, la dissociazione dell'elettro- 
lito si ristabilisce e permette di rinnovare il fenomeno 
di trasporto. | 

Se non che legge di Faradav secondo la quale pas- 
sano uguali quantità di elettricità quando si produ- 
cono masse chimicamente equivalenti di differenti so- 
stanze fa subito pensare che Velcttricità trasmessa cli 
una carica effettiva degli atomi, proporzionale alla 
loro valenza, e siccome nei fenomeni di clettrolisi si 
presenta una certa quantità minima di elettricità che 
corrisponde alla carica di un singolo atomo, si chiamò 
«electron» (elettrone) questo importante unità fisica, 
di cui sono multipli le quantità di elettricità trasmesse 
per clettrolisi. Gli joni non sarebbero altro che gli 
atomi od 1 gruppi di atomi carichi dei rispettivi elet- 
troni. Così nel solfato di rame disciolto, gli elettroni 
positivi, sono associati agli atomi bivalenti di rame 
e gli elettroni negativi col gruppo atomico bivalente 
S 04 

L'ipotesi delle cariche joniche, può spiegare il per- 
chè gli joni liberi non presentino le proprietà chimi- 
che delle molecole libere delle rispettive sostanze. Sc 
per. es. una dissoluzione di cloruro di zinco, benchè 
contenga degli joni liberi di zinco ce degli joni liberi di 
cloro non presenta nè la proprietà del primo nè quella 
del secondo, ciò è dovuto al fatto che, l'jone cloro pos- 
siede una carica negativa che non è posseduta dalla 
molecola di cloro libera. Quando l'jone arriva alla 
superficie dell'elettrodo perde la carica libera; le af- 
finità libere dei differenti joni sì saturano dando luogo 
alla molecola di cloro colle proprietà ben note. 

I liquidi che più si prestano a dar passaggio alla 
corrente clettrica sono le soluzioni nell'acqua di acidi 
alcali o sali, e tali soluzioni sono pure quelle in cui 
con maggior facilità avvengono delle doppie decom- 
posizioni ed altre simili azioni chimiche; la teoria 
degli joni dà una spiegazione comune dci due fatti in- 
quantochè le mobilità degli joni, che spiega la tra- 
smissione della elettricità attraverso i detti, liquidi 
spiega pure la maggiore attività chimica dei liquidi 
stessi rispetto a quella dci liquidi non dissociati. 

Vi sono però diverse circostanze che non sono an- 


cora ben spiegate dalle teorie degli joni. E' per esem- 
pio difficile comprendere, come gli joni clettrizzati 
oppostamente non si accoppino per formare delle mo- 
lecole neutre; ed è pure difficile comprende d'onde 
provenga l'energia necessaria a separare le molecole 
dun sale che si discioglie nei suoi joni costituenti. 
Nelle soluzioni del solfato di rame p. es. si ha un as 
sorbimento piccolissimo di calore, mentre sarebbe da 
aspettarsi un assorbimento di calore assai grande in 
causa delle energie necessarie alla separazione del Cu 
da S 04. Si vede che la dissociazione elettrolitica è 
un fenomeno ben diverso della dissociazione chimica 
ordinaria. 

L'ipotesi da Arrhenius d'altra parte spiega facil- 
mente certe reazioni chimiche. Si sa per. es. che i com- 
posti ferrosi ed i ferrocianuri posseggono delle rea- 
zioni ben distinte: la spiegazione risulta coll’ammet- 
tere che nei sali ferrosi il ferro sia un catione e nei 
ferrocianuri esso sia combinato al cianogeno per for- 
mare un anione: il ferrocianogeno. Da questa diver- 
sità d'ufficio conseme la differenza di provrietà. Al- 
trettanto può dirsi del cloro nei cloruri e nei clorati. 

La velocità colla quale gli anioni si avvicinano al- 
l'anodo non è poi la stessa di quella colla quale i ca- 
tioni sì avvicinano al catodo: in conseguenza la con- 
centrazione dell'elettrolito varia dal catodo all’anodo; 
così avviene p. es. nella elettrolisi del solfato di rame 
nella quale il liquido si impoverisce di sale special- 
mente al catodo. Tali variazioni di concentrazione of- 
frono il mezzo di definire e misurare la velocità asso- 
luta e la velocità relativa degli joni. fornendo risul- 
tati concordanti con quelli forniti dallo studio della 
pressione osmotica e della crioscopia. 


E' ben noto però che oltre ai liquidi, anche gli acri- 
formi in determinate condizioni sono conduttori del- 
l'elettricità ; così diventano conduttori i gas attraver- 
sati dal raggi X, dai raggi catodici o dai raggi Bec- 
querel ; i gas formanti le fiamme od emananti da esse; 
i gas che si trovano nella vicinanza di superficie di so- 
lidi illuminati dai raggi ultravioletti o di solidi at- 
taccati chimicamente dal gas: in tutti questi casi sì ri- 
tiene che la conduttività sia dovuta ad una jonizza- 
zione dei gas, ed alla indipendente mobilità dei suoi 
Joni. In questo caso le difficoltà inerenti ad ammettere 
la jonizzazione dei liquidi mancano quasi del tutto; 
infatti si richiede una considerevole spesa di energia 
qer mantenere la jonizzazione nei gas senza di che gli 
joni separati si riaccoppino. 

Una domanda che può rivolgersi alla teoria degli 
joni è questa; le cariche elettriche possono aver esi- 
stenza indipendente dagli atomi? Per quanto riguarda 
i liquidi, quantunque le cariche sì muovano sempre 
insieme agli atomi materiali finchè sono in seno al li- 
quido, si deve ammettere che saltino dal liquido all'c- 
lettrodo quando vengono in contatto con questi, e se 
possono così saltare da un atomo si può pure am- 
mettere che possano avere esistenze indipendenti. Pei 
gas poi, fu dimostrato dal J. J. Thomson che, se an- 
che vi è un legame fra la materie e gli elettroni, bi- 
sogna ammettere che questi sieno collegati a particelle 
di materia che sono circa 500 volte minori dell'atomo 
di idrogeno; nulla del resto si oppone ad ammettere 
che le cariche atomiche possano esistere anche indipen- 
dentemente dalla materia ponderabile. 


Per distinguere le due specie di conduttività, quelia 
dovuta alla mobilità degli atomi carichi e quella do- 
vuta alle cariche mobili indipendenti dagli atomi si 
propose per la prima il termine «]onizzazione » per la 
seconda quello di «elettronizzazione. » La jonizzazione 
st riscontrerebbe nei liquidi. l’elettronizzazione nei 
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E curioso il fatto che finora solo le cariche negative 
si trovarono indipendenti dalla materia mentre le ca- 
riche positive furono sempre trovate applicate agli 
atomi; ciò fece pensare ad una riabilitazione della 
vecchia teoria elettrica che ammetteva l’esistenza di 
un solo fluido, il negativo, mentre le parti di fluido 
positivo sarebbero contenute dalla materia pondera- 
vile. Analoga alla conduttività der gas sarebbe la con- 
duttività dei metalli; anche per questi si hanno buone 
ragioni per ammettere che gli elettroni sieno mobili 
liberamente, che da tale mobilità dipenda la loro con- 
duttività, e che sieno più liberi nei loro movimenti gli 
elettroni negativi dei positivi. Discutendo tale ipotesi 
coi metodi analitici st trovò modo di spiegare gli e1- 


tetti termo-elettrici facendoli dipendere dalla varia- 


zione che subisce colla temperatura una pressione, ana- 
loga alla pressione gassosa, che gli elettroni mobili 
eserciterebbero sui metalli. La ditrerente mobilità de- 
gli elettroni positivi e negativi avrebbe per conse- 
guenza l’effetto Hall, e le proprietà magnetiche del 
lerro e di altre sostanze trovano facile spiegazione nel- 
l'ipotesi che gli elettroni, percorrano delle orbite at- 
torno degli atomi, ciò che tarebbe rivivere, sotto altra 
forma, lipotesi amperiana dei solenoidi molecolari 
Quest ultima ipotesi della rotazione degli elettroni at- 
torno agli atomi può servire e spiegare il renomeno 
scoperto dallo Zeemann della suddivisione delle linee 
spettrali di un gas posto in campo magnetico. 

Qualcuno ha spinto l ipotesi fino ad ammettere che 
gli atomi stessi sieno costituiti dagli elettroni, fon- 
dandosi sul fatto che la grande magnetizzabilità del 
ferro spinga ad ammettere ch in esso vi sieno in rota- 
zione più dei quattro elettroni corrispondenti alla 
sua atomicità; però quest'ultima ipotesi condurrebbe 
ad ammettere la trasformabilità di una materia in un 
altra, e della materia in elettricità o viceversa, fatti 
questi che, nello stato attuale delle nostre cognizioni 
scientifiche, SI possono ritenere come assai poco pro- 
babili. 

Questo breve schizzo dei fondamenti della teoria de- 
gli joni basterà a far conoscere Valta importanza 
scientifica di una teoria che, toccando i confini delle 
nostre conoscenze scientifiche nel campo comune alla 
fisica ed alla chimica, ci apre nuovi orizzonti nelle in- 
tuzione della materia; ma, alla sua Importanza scien. 
tifica, non va di-giunta una equivalente importanza 
nelle applicazioni dell'elettricità, da rendere necessario 
pratica. L'industria elettrochimica ha infatti in questi 
ultimi anni raggiunto un tale sviluppo specialmente 
uno dei piatti, si avvicina ad cesso per eccitarla, una la- 
un allargamento delle nostre nozioni tecniche sull'ar- 
somento; quando la pratica sta per esaurire le pro- 
pre risorse solo andando a fondo di una teoria e traen- 
done tutte le possibili conseguenze si possono trova:c 
quei campi nuovi nei quali l'industriale può dirigere 
1 suor tentativi senza abbandonarsi ad un cieco e 
quası sempre infruttuoso empirismo. 

rof. Mazzotto. 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


METODO PER DETERMINARE I PESI ATOMICI COL RAGGI 
X- L Benoist. — (Comtes Rendus, 23 Marzo]. 
E L'A. osserva che le leggi della trasparenza della 
materia ai raggi X da lui cnunciate (V. pag. 187) 
costituiscono la base di un metodo di determinaZione 
diretta dei pesi atomici, metodo più generale e pre- 
cso di quello risultante dalla legge di Dulong e Petit 
dei calori specifici. Infatti l'opacità specifica d'un 
Corpo semplice costituisce una costante fisica assai più 
Strettamente collegata ai pesi atomici che non sia 
il calore specifico, essendo essa indipendente da tutto 
quanto può far variare quest'ultimo. L'A. ha appli- 
fato questo metodo all’indio la cui posizione nella 
classificazione dei corpi semplici è ancora discussa pol- 
chè i chimici non hanuo ancora deciso fra i due valori 


possibili 79,6 e 113,4 del suo peso atomico. Sottopo- 
nendo la questione al nuovo metodo, l'A. arriva alla 
conciusione che la trasparenza dell'indio pei raggi X 
gli assegna il peso atomico 113,4 escludendo formal- 
mente il valore 70,6. 

M, 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


ESTRAZIONE ELETTROLITICA DELLO ZINCO. — G. Strzoda 
- Brev. It.- L'estrazione elettrolitica dello zinco dai suoi 
minerali non è assolutamente nuova, ma il procedi- 
mento conosciuto ed impiegato non dà risultati sod- 
disrfacenti. Esso consiste in ciò: il minerale, allo stato 
d ossido, viene fuso colla soda caustica; il prodotto 
fuso viene lisciviato, e cusì si ottiene la dissoluzione 
allo stato di zincato di sodio, la quale viene poi as- 
soggettata alla elettrolisi, c per tener costante il ba- 
gno si dispone la polvere di minerale intorno agli 
anodi, mantenendovela con amianto. Lo zinco viene 
dunque ridotto in soluzione e precipitato mediante 
la corrente elettrica. I risultati sono lenti ed imper- 
fetti, e il diaframma d amianto determina una grande 
resistenza al passaggio della corrente. 

Il procedimento del chimico signor Strzoda rap- 
presenta un progresso considerevole in questa indu- 
stria, perche con esso sì ottiene in modo elettrolitico 
tanto lo zinco, quanto i metalli che possono trovarsi 
ad esso uniti, come piombo, cadmio, argento, oro, ecc. 
daì propri minerali, o da prodotti contenenti zinco, 
sia allo stato di ossido che di carbonato, e ciò senza 
ricorrere ad alcuna operazione preliminare. 

In sostanza il nuovo procedimento consiste in ciò, 
che 1 suddetti prodotti vengono macinati e posti dı- 
rettamente in una vasca elettrolitica, in cui per elet- 
trolito viene impiegata la liscivia alcalina, o sali 
neutri, come fosfato d'ammonio, cloruro d'ammonio, 
cloruro di sodio. ece.. o soli o in combinazione con 
altri sali. Una condizione essenziale pel buon funzio 
namento è che il minerale venga in diretto contatto 
col catodo. L'inventore adopera un tino rivestito di 
lerro o di zinco, cosicchè esso fa da catodo, ed è unito 
In modo acconcio coi catodi della cnergia elettrica, 
1 quali sono aflidati ad un'armatura mobile, di guisa 
che possono essere estraiti dal tino. Il minerale tritu- 
ralo vien deposto in strati dell'altezza di Om.103; 
poscia si versa l'elettrolito. Appena chiuso il circuito 
elettrico si ha subito al catodo una separazione di 
zinco dalla polvere del minerale. In poche ore lo zinco 
e precipitato quasi conipletamente, e non ne rimane 
al minerale più dell'1 0/0. 

L'inventore avverte che dai minerali di zinco bi 
sogna ccecttuare la blenda, la quale, trattata col sud- 
detto procednnento, diede risultati poco soddisfacenti, 
perche la separazione dello zinco fu molto piccola. 

F. 
ELETTRICITA - MAGNETISMO 


TEORIA DELLE MACCHINE WIMSHURST SENZA SETTORI. 
— M. Bordier. — (0@'omptes Rendus, 25 Marzo). — 
L'A. osserva che nessuna delle teorie proposte per 
questa macchina statica rende conto di tutti i feno 
meni, che essa presenta sia durante l'eccitazione che 
durante il funzionamento. L'A. svolge una teoria 
molto sempiice della macchina la quale darebbe la 
spiegazione di tutti i detti icnomeni. Questa teoria 
non differisce essenzialmente da quelle universalmente 
accettate per le macchine coi settori, solo è completata 
colla considerazione dell'elfetto induttivo dei singoli 
poli della macchina sugli spazzolini ad essi più vi- 
cini. Il polo negativo si trova infatti aver più vicini 
i due spazzolini caricati positivamente, e richiama 
perciò su di essi per induzione una maggior copia di 
elettricità positiva. Altrettanto avviene per l'altro 
polo rispetto ai due spazzolini negativi ad esso con- 
tigui. — Detta teoria prevede che la carica dei poli 
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viene invertita se in luogo di toccare col dito secco 
uno dei piatti, si avvicina ad esso per eccitarla, una la- 
mina debanite, e l’esperienza conferma la previsione. 
Similmente la esperienza conferma l’altra previsione 
della teoria che la macchina continua a iunzionare 
collo stesso rendimento sopprimendo due degli spaz- 
zolini. 


ÅPPARATI PER PRODURRE CORRENTI SINUSOIDALI. 
— Wien. — Drude's Annalen. — Le oscillazioni più 
propizie per la telegrafia senza fili consisterebbero 
in correnti puramente sinusoidali, la cui frequenza 
potesse esser variata lentamente e continuamente, da 
valori assai bassi fino alle frequenze visibili all'occhio. 
L'A. descrive un apparato che chiama sirena a cor- 
renti alternate, il quale benchè ancor lontano dal 
risolvere completamente questo problema, costituisce 
un considerevole progresso sugli altri apparati pree- 
sistenti, inquantoche con esso si possa ottenere delle 
correnti sinusoidali pure fino a frequenze di 8500 per 
secondo, e delle correnti leggermente discoste dalla 
sinusoidale fino a frequenze di 17000. L'apparato con- 
siste di un disco circolare che gira fra i poli di un 
elettromagnete e porta una seric di ancore di ferro 
disposte a cerchio come i fori di una sirena. Ogni 
volta che un'ancora si avvicina ai poli, varia nelle- 
lettromagnete il numero delle linee di forza, e si svi- 
luppa attorno ad un rocchetto avvolto sopra il polo 
una corrente alternata il cui numero di oscillazioni è 
uguale al prodotto del numero delle ancore pel nu- 
mero dei giri del disco. L'A. descrive dei metodi sen- 
sibili per misurare l'intensità di due correnti. — Tali 
correnti oltre agli scopi fisiologici ed acustici cui pos- 
sono servire, possono usarsi e studiare le variazioni 
che subiscono le grandezze elettromagnetiche colla 
frequenza, quali p. es. l'isteresi magnetica, le perdite 
di energia nci diclettrici, ed a studiare il passaggio 
delle correnti rapidamente alternate nei cavi, attra 
verso i gas, ecc. M. 


APPLICAZIONI VARIE. 


Nuovo Fonocraro Epison. — (Nature, 28 marzo). 
— Viene riportata dallo « Scientific American » la no- 
tizia che Edison ha recentemente patentato un me- 
todo per ottenere delle registrazioni fonografiche per- 
manenti. Il cilindro di cera, sul quale sono state fatte 
le registrazioni nel solito modo viene dapprima rico- 
perto di uno strato sottilissimo di oro; ciò si effettua 


col far girare il cilindro in uno spazio vuoto fra due 
elettrodi d'oro, fra i quali passa una scarica. A questo 
sottile strato d'oro viene sovrapposto per elettrolisi 
uno più grosso di rame, dopo di che la cera viene 
tolta; probabilmente per fusione. Sopra la matrice di 
rame così ottenuta si ta depositare elettroliticamente 
uno strato di argento, e quando questo è sufficiente- 
mente grosso il rame viene disciolto. Il deposito d'ar- 
gento che rimane trattiene ancora il sottile strato 
d'oro e costituisce una riproduzione esatta della regi- 
strazione originale, ma molto più resistente all'uso. 

Il valore dell'invenzione dipende della fedeltà colla 
quale lo strato d'argento riproduce i suoni originali; 
se la riproduzione è perfetta le registrazioni possono 
aver considerevole importanza per scopi storici. 


M. 
MISCELLANEA. 


Motori A GAS POVERO - Thouet - Ann. Ing. di Lieyi, 
1900. — Secondo l'autore i motori a gas povero sono 
specialmente convenienti nei piccoli impianti perchè i 
motori a vapore di piccola potenza hanno un rendi- 
mento limitato . i 

Per migliorare le condizioni dell'esercizio conviene 
far lavorare il gazogeno ad alta temperatura perchè 
in tal modo il gas ottenuto riesce più ricco di CO. Il 
carbone impicgato (antracite) dev'essere poroso e 
niente affatto grasso. La temperatura del gazogeno 
deve essere superiore a 1200 in basso, e a 500 in alto. 
Ordinariamente ìl gas contiene il 50 0/0 di azoto, il re- 
sto è una miscela di gas capaci di bruciare, ad ecce- 
zione di poco più del 50/0 di CO, è una miscela 
di ossido di carbonio e idrogeno in parti pressochè 
uguali. Questo gas ha potere calorifico di 1,2 a 1,3 ca- 
lorie per litro. Il rendimento del gazogeno è in media 
del 75 0/0. 

A Losanna il consumo di combustibile in marcia 
normale durante un anno di servizio di trazione con 
motori da 160 cav. direttamente accoppiati con dina- 
mo funzionanti in parallelo con accumulatori, è risul- 
tato di 700 grammi di antracite per kw-ora effettivo. 
A Zurigo sì è constatato in condizioni analoghe un 
consumo di 600 grammi per cav-ora, e ad Orleans que- 
sto si è ridotto a 600 per cav-ora. —. 

La spesa d'impianto dei motori a gas povero è forse 
un pochino elevata, ma le spese di manutenzione sono 
presso a poco controntabili a quelle delle macchine a 
vapore. F. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


La resistenza dei fili telefonici. — Il prof. Gio- 
vanni Morosini ha pubblicato un interessante opuscolo di consi. 
derazioni teoriche sulla resistenza dei fili telefonici dopo aver 
dimostrato, con conteggi algebrici diverse formole della catenaria 
omogenca ed aver esposto parecchie tabelle celle relative equa 
zioni, conclude per quanto riguarda l'impianto di Milano con le 
seguenti osservazioni: 

1. Un impianto a lunghe tesate può sussistere a Roma ed 
in tutte le località dove non nerica, non a Milano ed in altri 
luoghi dove nevica frequentemente cd abbondantemente ; 

2. I nuovi impianti fatti con fili di bronzo del diametro 
di millim. 1,25 hanno sotto il peso di una media nevicata, una 
resistenza che è circa Ja meta di quella che avevano gli anti- 
chi fili di acciaio del diametro di 2 millim. ; 

3. In caso di una novicata, non straordinaria, ma appena 
abbondante la maggior parte delle tesate grandi nuovamente 
impiantate sui tetti molto probabilmente si sfascierebbero con- 
pletamente; 

4. Per avere un impianto solido e {scuro bisogna abbando. 
nare completamente tutto limpiinto attuale che passa sur tet- 
ti; mettere 1 fili sotto terra fin dove è possibile, indi brevi 
tesate sui muri, e non sul tetti, il tutto come ebbe a prescrivere 
la Commisstone Governativa. 


Collegi dei Probiviri. — Parecchi fra i 98 collegi di 


probiviri per le industrie, che sono ora istituiti, non possono 
ancora funzionare perchè nelle elezioni si astennero dal voto 
gli industriali e qualche volta gli operai. A porre rimedio a 
tale condizione di cose vennero rinnovate ai prefetti delle pro 
vincio ove i collegi non funzionano, le più vive premure perche 
si adoperino con ogni impegno presso gli industriali, invitan- 
doli a concorrere volonterosi al buon andamento di un istituto, 
che ha precipuamente per fine di conciliare amichevolmente 
le controversie in materia di contratti di lavoro. 


Canale navigabile tra Domodossola ed il Lago 
Maggiore. — Gl’ingegneri Ciceri e Conti di Milano hanno 
ottenuto la concessione per l'attuazione del loro progetto di 
un canale navigabile fra Domodossola e il Lago Maggiore. 

Si tratta di un canale della lunghezza di 30 chilometri circa, 
diviso in 5 tronchi, parte dei quali si svolgeranno sulla destra 
© parte sulla sinistra del fiume Toce. 

La spesa è preventivata in 7 miloni; quella dell'annuale 


manutenzione del canale, che supererà in ampiezza il naviglio 
lombardo, viene calcolata in L. 30.000. Il reddito maggiore del 
canale è previsto per le forze idrauliche che ne saranno de- 
rivate con opportune prese d'acqua lungo il suo percorso, 
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CONCESSIONI D’ACQUE. 


Derivazioni d’acque dal Ticino. — Tra i varii og- 
getti da trattarsi in Consiglio provinciale di Novara il 27 u. s. 
vi erano anche due domande così enunciate: 

Domanda della Sociotà Lombarda per variante a concessione 
di derivazione dal Ticino. 

Domanda della Società per le ferrovie del Mediterraneo per 
derivazione d'acqua dal Ticino a Vizzola. 

Le due domande erano in opposizione tra di loro, ed il Con 
siglio provinciale espressa voto contrario alla prima, appog- 
giando invece la seconda, conformemente al progetto dell'ing. 
attico. 

TRAZIONE. 


Tram elettrico Bistagno-Saliceto. — Il giorno 
20 u. s. a Cortemilia i rappresentanti dei pricipali Comuni in. 
teressati alla costruzione della tramvia elettrica Bistagno Sa- 
liceto. Dopo lunga discussione, nella quale si fece specialmente 
rilevare l’importanza di addivenire ad un'azione collettiva e 
concorde, venne posto in votazione il seguente ordine del giorno, 
accettato ad unanimità di voti: 

«L'adunanza, riconosciuta impresciudibile ia necessità di una 
comunicazione ferroviaria nella valle occidentale della Bormida, 
delibera: Che l'ing. Rivetta presenti cntro il termine di mesi 
cinque un progetto di massima ed una combinazione finanziaria 
scura, per l'attuazione delle sue proposte, escludendo intanto 
qualsiasi impegno da parto degli enti interessati, 
subito dopo riferito ad una nuova adunanza. » 

bugadina © Valtellina. — Si afferma che la parteci- 
pazione della direzione della Rete Adriatica alla ferrovia a 
scartamento ridotto per la Maloja ne ha assicurata la pronta 
esecuzione. Questa ferrovia arrecherà un buon contingente al 
movimento della linea Chiavenna-Lecco sulla quale, 
sa, fra alcuni mesi si attiverà la tri zione elettrica. 


La trazione elettrica sulla Biella-Santuario 
d’Oropa. — Venne autorizzato l'esercizio a trazione elettrica 
sulla Tramvia Biella-Sautuario d'Oropa. 


Tramvia elettrica Napoli- Aversa. — Il 16 marzo 
venne fatto il collaudo provvisorio degli impianti per la trazio- 
ne elettrica della linea tramviaria Napol.Aversa, eseguiti dalla 
Società anonima delle tramvie provinciali di Napoli. 

La trasformazione a trazione elettrica 
2 vapore: 


e che ne sia 


come si 


delle linee esercitate 
Napoli Capodichino-Aversa e Giuliano-Sant'Antimo, 
venne autorizzata con R. decreto 18 ottobre 1899, n. CCCX, 
parte supplementare. La prima di dette linee è lunga Km. 
15.330, ed è a doppio binario sul tratto da Napoli a Capodichino, 
lungo Km. 3200. La seconda linea, che attraversa la prima a 
Colonne di Giuliano, è lunga Km. 3.400. Null'occasione della 
trasformazione a trazione elettrica dell'esercizio, venne modifi. 
Ario il transito di dette lince, soltanto nei tratti da Napoli 
Tiro a segno) a Capodichino, e da Colonne di tuliano ad A- 
Versa, 

Le rotaie sono del tipo Vignole, del peso di Kg. 225 per 
metro lineare, nei tratti inghiaiati, e del tipo Hratwich, del 
peso di Kg. 42.4 nei tratti basolati. Lo scartamento è normale. 
La pendenza massima è del 6.10 per cento nel tratto da Otto- 
Su 4 Capodichino; il raggio minimo delle curve è di metri 40. 

L'officina centrale produce contemporaneamente corrente con- 
Unua e trifasica, mediante due dinamo, ed una terza di riserva, 
d ila potenza ciascuna di 225 chilowatt. La corrente continua 
€ prodotta al potenziale di 550 volt, e viene inviata sulle tratte 
Œ conduttura di servizio più prossime all'ofPcina generatrice. 
La Corrente trifasica è prodotta al potenziale di 5000 volt, e 
Sue inviata ad una sottostazione situata presso Colonne di 
Giuliano, a trasformatori rotativi che la convertono in cor- 
di continua a 550 volt, per l'alimentazione dei tratti di linea 
Diu lontani dall'officina generatrice. 


Per compensare le forti variazioni di corrente, tanto nell'of- 
‘ina, quanto nella Sotto stazione di trasformazione, è impianta- 
n una batteria di accumulatori. 

La linea è a filo aereo con ritorno per le rotaie. I feeders 
stio šOtterranei da Porta Capuana fino a Capodichino, ed aere: 
uude altro tratte di linea. Le vetture sono mnnite di freno con- 
chw Westinghouse e di freno a pattini. Quelle automotrici 
sno inoltre munite del freno elettrico. 

La velocità massima è di 30 chilometri all'ora fuori dell’ abi. 
Uto, e di 2 chilometri entro l'abitato. 
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Tramvia elettrica Varallo-Alagna, — In un'adu- 
nanza, tenuta a Scopa (Varallo-Sesia) dei sindaci della Valgrande 
e Valsermenza, l'ing. Farina di Milano espose il suo progetto 
per una tramvia elettrica da Varallo ad Alagna, per la quale 
sarebbe preventiva una spesa di L. 900.000. Tale somma non 
sembrando sufficiente, venne nominata una Commissione per 
lo studio del progetto Farina, nel senso di vedere se sia attu- 
abile, specie nei riguardi finanziarii. 


Tramvia elettrica Ivrea-Ozzano, — Il Governo ha 
concesso l'autorizzazione per la costruzione di una tramvia e 
lettrica: tra Ivrea ed Ozzano, la quale toccherà, oltre altri co- 
muni minori, Crescentino e Brusasco. La linea avrà un percor- 
so di 68 chilometri. Per il tronco Ivrea-Crescentino si provve 
derà alla forza elettrica con le acque dei canali demaniali 
esistenti nella regione e per l’altro tronco Crescentino_Ozzano si 
impiegheranno macchine a vapore, La spesa complessiva è cal- 
colata a 4 milioni. 


NOTIZIE FINANZIARIE 
Società Anonima per l’illuminazione di Nervi. 


— (Cap. vers. 160,000). E’ convocata l’Assamblea generale 
ordinaria degli azionisti pel giorno 16 maggio, per discutere 
su questioni di ordinaria amministrazione, ed inoltre per intro- 
durre alcune modificazioni allo Statuto Sociale, ed aumentare 
il capitale sociale ovvero ricorrere a qualche altra operazione 
finanziaria. = 

Seconda convocazione il 26 Maggio. 


STATISTICA. 


La produzione del carbone. — Diamo le seguenti 


cifre esprimenti in tonnellate la produzione del carbon fossile 
negli ultimi sei anni: 


Anni Inghilterra Germania Francia Belgio Stati Uniti 
1895 192.687 79,164 27,583 20,448 174.550 
1896 198.478 85,640 28.750 21.252 175,263 
1897 205,353 91.008 30,337 21,535 179,819 
1898 205.274 96.280 31,925 22,076 189.516 
1899 220.085 101,620 32,862 22.072 228,710 
1900 225,170 111.000 33,270 23,352 249.262 


Prendendo solamente i quattro primi paesi si vede che la 
loro produzione segue un Progresso costante e che l'aumento 
annuale è di circa 10 milioni di tonnellate all'anno. D'altra 
parte le riserve carbonifere del mondo sono considerevoli e non 
lasciano temero affatto un arresto nella produzione. 

“ecco qual'è l'estensione dei giacimenti carboniferi nei di. 
versi paesi: Cina 600,000 chilometri quadrati; Stati Uniti 
517,980; Canadà 168,340; Indie Inglesi 91,40; Nuova Galles 
del Sud 62,160; Russia europea 51,800; Gran Bretagna 30,820 ; 
Spagna 13.244; Giappone 12,950; Francia 5,386; Austria-Un. 
cheria 4,636; Germania 4,584; Belgio 1,320; totale 1,566,160. 
In queste cifre l'Africa non è compresa, ma indubbiamente deve 
trovarvisi qualche giacimento carbonifero. 


Ferrovie elettriche stradali in Germania. — 
Da una statistica ricaviamo la seguente tabella, che dà un'idea dello 
sviluppo della rete tramviaria negli ultimi cinque anni: 


Aumento 
percentuale 
nel 1899-1900 


I° agosto 1° sett. 1° sett. I” 
1890 1898 1899 


sett. 
1900 


Numero dei centri prin- 


cipali . . .... 42 68 88 99 12.5 
Lunghezza delle linee 

in chilometri . 1.4302.046 2.868 40 .8 58 5 
Numero delle vetture 

motrici . 1.571 3.190 4.504 5.994 33 
Numero delle vetture n: 

non motrici. . . 639 2.128 3.138 3.692 20 


Capacità delle macchine 
elettriche in Kw. 
Capacità degli accumu- 
latori impiegati per la 
trazione in Kw. . . — 5.118 13,532 16.890 25 
Il rapporto constata l'enorme prevalenza del sistema di presa 
di corrente mediante conduttura arca, Soltanto in alcune città 


18.560 33.383 52.509 75.608 44 


viene applicato un sistema misto di conduttura a filo arco e ad 
accumulatori, che vengono caricati dal filo durante il tragitto. 
Del resto questo sistema venne abbandonato in Berlino per at- 
tenersi alla semplice conduttura arca. La conduttura sotter. 
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ranea si trova applicata su tre tratti in Berlino, Dresda e Dus- 
seldorf, per una lunghezza complessiva di km. 3 1/2. Egualmente 
in tre soli casi trovasi praticato il sistema di trazione a soli ac- 
cumulatori. 

ESTERO. 

La radiotelegrafia in Francia. — Le esperienze di 
telegrafia senza fili continuano attivamente a Biot, alla pre- 
senza degl'ingegneri della Compagnia Marconi e dei delegati 
francesi dei ministri della guerra, della marina e delle poste 
e telegrafi. 

Inoltre, si potè convincervi della possibilità d’una doppia tra- 
smissione, dallo stesso punto e nello stesso istante, colla mede- 
sima antenna, mediante due apparecchi trasmettitori. 

Ogni giorno curiosi fenomeni sono rivelati dalle varie espe- 
rienze alcuni dei quali non erano affatto previsti ed attorno a 
cui si serba il segreto. 

Per quanto riguarda la possibile intercettazione d'un dispac- 
cio, cosa che era stata prevista, le esperienze fatte in questi 
giorni non jasciano alcun dubbio. Un dispaccio trasmesso da 
Biot a Calvi fu intercettato a Villafranca in tutto il suo tenore 
e con perfetta precisione; si sta ora studiando il modo di e- 
vitare questo inconveniente. 

La telegrafia senza fili in Tribunale, — In un pre- 
cedente nostro N. abbiamo annunciato una vittoria di Marconi 
Ecco di che si tratta. 

Quando Guglielmo Marconi, nell'autunno del 1899, andò in 
America per fur conoscere la sua telegrafia seuza tili in oc- 
casione deile famose regate fra inglesi e americani per la coppa 
della Regina, un certo Lyman U. Leonard, sindaco dei iulli 
mento di Amos È. Dolbear di Boston volle contestare allii 
lustre bolognese la priorità della scoperta. — ll Leonara ar. 
seriva che Dolbear era l'inventore, veramente, originale dui 
sistema di comunicazioni elettriche senza hli, per cul un bre- 
vetto d'iuvenzione (col numero progressivo di 000,266) era statu 
rilasciato, nel 1886, alla Dolbear Eiectrie Company di New 
Jersey e che 1 Marconi aveva avuto l apparecchio o l'idea 
dell'apparecchio preuetto ual citato brevetto d invenzione ri- 
cavandone grande guadagno e grandissima taima. — Aggiungera 
che senza | applicazione uel priucipio o dei punapa Dolvear, 
il sistema Marcoli non possedeva valore commerciale di sorta. 

Al Marconi chiamò arvitro il Tribunale di questa vertenza 
c ia causa venne chiusi con una sentenza pienamente favorevole 
al Marconi. 


LIBRI È GIURNALI 
255. J. A. Berly’s. 


i5ul. — Questa nuportante pubblicazione annuale, così favore- 
volmente nota da non aver bisogno di essere raccomandata al- 
l’attenzione di quanti si occupano di elettricita. — Uu volume in 
8'8 di pag. 1328 a due colonne, edito da H. Alabasten Gathe- 
houre ey O. di Londra (4, Ludgate Hill. E. C.); legato all'in- 
glese, per l'Italia, L. 12 


— The Universal electrical. Directory, 


È uscita la VI dispensa dell Electricité è l'Erposition 
de Paris, pubblicata col concorso e sotto la direzione tecnica 
di E. Hospitalier, Redattore capo del INDUSTRIE ELECTR]- 
QUE e di J. A. Montpellier, Redattorecapo dell'’ELECTR/. 
CIEN, colla collaborazione di ingegneri e di industriali elet- 
tricisti. Questa VI dispensa è intieramente dedicata alla ELET- 
TROTERMICA: Apparecchi elettrici di riscaldamento, forni 
elettrotermici. -- Un fascicolo di gran formato, di 64 pagine, 
illustrato con 89 incisioni L. 4. — Prezzo dell'intera collezione, 
che comprenderà 15 fascicoli circa, L. 50. -— Per averla rivol- 
gersi all Amministrazione della nostra Rivista. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI @ 


3260. Malignani. Udine - 26 ottobre 1900 - Apparato desti- 
nato a produrre (nella corrente clettrica’ delle interruzioni 
di una durata e frequenza determinata allorchè la corrente 
oltrepassa un certo limite - per anni 1 - 133.164 - 25 febbr. 

3261. Alevander-MKatz Dre, Berlino - 30 ottobre 1900 - 
Accumulateur à l électrodes composè d’ une carcasse non con- 


duotrice et à conducteurs de plomb chanwgeables - per anni 7 - 
133.196 - 25 febbraio. 

3252. Edison. Llewellyn Park (Stati Uniti d'America) - 23 ot- 
tobre 1900 - Système perfectionné de compteur d'électricité ~ 
per anni 6 - 133.202 - 28 febbraio. 


3263. De Chimkwitch. Parigi - 5 novembre 1900 - Trana- 
mission électrique à secret - per aoni 6 - 133.221 - 4 marzo. 


1] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
cho Copie, Disegt, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
vISLA. 


POSTA DELL’ELETTRICITA 


Genova. G. L. La Commissione per l’esame preventivo delle 
domande di derivazione di acque pubbliche e stata istituita 
con R. Decreto dell 11 giugno 10549. 


P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
= rr eeoeoe ur’ mme 
KAIPFRISSISNIANZA. — Una tabbrica Svizzera di uppurati 
elettrici, domanda Rappresentante serio, che conosca bene l'ar- 
ticolo per l'Italia, dimorante possibilmente, a Milano. Ufferte 
in iscritto — in lingua fruncese o tedesca — a N. 32 B, presso 
l'Amuuniirazione di questa Ztirista. 


r> ipm 


PER L’OFFICINA A VAPORE delle tramvie elettriche della 
Spezia cercansi due macchinisti. — Inviare documeuti, certificati 
e pretese alla Societa Trams Elettrici, Spezia. 


—_ 
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UNA DINAMO SIEMENS-HALSKE — da 600 wolts e 11 
amperes — quasi nuova a corrente continua. Prezzo L. 1000 
pronto pagamento, Scunto da convenirsi. Scrivere R. S. 27, pressu 
l Amministrazione di questo giornale. i 


DA IMPORTANTE DITTA cercasi personale capace di cer- 
care e trattare la vendita di macchine elettriche. E indispeusabile 
aver occupato simile posto. 

Dirigersi: C. P., presso U Amministrazione di questa Rivista. * 


-- 


NOLABENE, — A quanti si occupano di Elettricita, e parti- 
colarmente a coloro chie si applicano m modo speciale al ramo 
della Trazione Elettrica, crediamo di rendere servigio raccoruan- 
daudo la Rivista Americana Street Railway Journal, Edizione in- 
teruuzionale, m formato 1n-4% grande, riccutnenve illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato an tre hague; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollari 
(L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Bi- 
vista, \ia Boccaccio, 5, Milano. i 


—- 


DIZIONARIO ILLUSTRATO D'ELETITRICITÀ E MAGNE- 
TISMO, di G. Lefevre; un grosso volume in-4°, di circa 800 pa- 
gine, illustrato da 114b tigure iutercalate nel testo; con elegante 


rilegatura in tutta tela russa, titolo itupresso e dorato. Ai nostri 
Abbonati per sole L. 10. 


IL SINDACO DEL COMUNE DI MINERVINO MURGE 
(BARI) 
Rende noto: 

E° aperto il concorso per l'appalto del servizio della illumi 
nazione elettrica col canone. annuo di lire quindicimila, salvo 
il ribasso che si otterrà dal concorso, e per Ja durata di anui 
trenta, 

Chiunque vorrà concorrere al detto appalto, dovrà, nel ter- 
mine di mesi due da oggi. presentare alla Segreteria comunale 
analoga offerta, indicando il canone annuo preteso che in ogni 
caso non potrà eccedere le lire 15000, con l'accettazione, senza 
alcuna riserva, di tutti gli oneri impo:ti dal relativo capitolato 
formato dall'amministrazione e superiormente approvato, fatta 
eccezione per le variazioni ed aggiunte che importassero vantag. 
gi pel (Comune. 

Le offerte dovranno corredarsi della ricevuta del tesoriere 
comunale pel deposito di lire 1000 quale cauzione provvisoria 
e anticipo di spese, e delle referenze atte a dimostrare che i 
concorrente dispone di mezzi finanziarii ed ha la capacità tecni- 
ca necessaria per stabilire ed esercitare l'impianto. 

Gli atti dell'appalto sono ostensibili a tutti nel Municipio 
dalle 8 alle 14 di ogni giorno, ed i concorrenti potranno avere 
copia del capitolato facendone richiesta al sindaco. 

Minervino Murge, C11 Aprile 1901. 
IL Stndaco 
C. CORSI. IE Negretaro 

PONA. 
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Cronaca, Statistica e Varietà ” ‘ 


Libri e Giornali , 


Milano, 11 maggio 1901. 


Lampade Nernst. — Già da molto tempo ci per- 
vengono da varie parti domande sulle condizioni di 
funzionamento delle lampade a filamento formato con 
terre rare, le quali finora non vennero ancora impor- 
tate in Italia. Siamo finalmente riusciti ad avere qual- 
che interessante particolare, che ci affrettiamo a co- 
Municare ai nostri lettori. 

Queste lampade vennero adottate in servizio nor- 
male corrente a Berlino ed in qualche altra piccola 
città della Germania, e pare che i risultati ne siano 
Piuttosto soddisfacenti purchè se ne faccia un impiego 
gludizioso, La tensione di regime più conveniente è di 
220 volt e la rete berlinese fu adattata in modo da 
prestarsi al servizio con questa tensione. La intensità 
luminosa, minima per cui la lampada Nernst può con- 
venire è di 25 cand.; però i tipi correnti più indicati 
Sono da 50 a 150 cad. e quindi tale lampada, assai con- 
‘cliente per l'illuminazione dei luoghi pubblici, non 
lo è per i piccoli ambienti in cui si richiede una di- 
Stribuzione più frazionata e tenue di luce. l 

Le lampade poste in commercio dall'Allyemeine 
poco differiscono nella forma dalle attuali lampadine 
a incandescenza ; il bulbo (che è effettivamente aperto 
° Pieno d'aria) praticamente può dirsi chiuso perchè 
non e possibile toccare in alcuna maniera gli organi 
n eso racchiusi: la chiusura è piombata a garanzia 
che Nessuno possa manomettere i meccanismi interni. 
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La lampadina costa L. 3.75 di nostra moneta, e 
dura da 100 a 150 ore; però il ricambio del baston- 
cino d'ossido è sufficiente per rimetterla in condizione 
di funzionamento, e la A. E. G. dà in cambio d'una 
lampada esaurita una lampada nuova contro paga- 
mento di cent. 37.5, purchè il suggello sia intatto. Na- 
turalmente in questa spesa di rinnovazione venne com- 
presa anche quella di riproduzione delle parti il cui 
logorio è più lento, e difficilmente computabile, se non 
sopra una media a vasta base. 

Vediamo qual sia il grado di convenienza d'impiego 
delle Nernst, prendendo in esame una lampada da 25 
candele. Le ore annue di accensione sono in media 
600 in un impianto cittadino a larga base; suppo- 
nendo che la durata del bastoncino possa ritenersi di 
100 ore e prendendo in esame un servizio biennale 
la ispesa di provvista e manutenzione salirebbe a 
L. 8,25. Ritenendo che il consumo d'energia salga a 
40 watt, e che il costo dal kw-ora sia di L. 1,00 la spe- 
sa annua di esercizio sale a L. 24. In complesso dun- 
Que si può asserire che la spesa totale per lampada 
risulta nelle condizioni supposte, di circa L. 28 per 
anno, cioè qualcosa più di L. 1,10 per candela anno. 

Coi tipi correnti a consumo ridotto, calcolando la 
durata in 280 ore in media, il prezzo a L. 0,75, edi il 
consumo d'energia in 50 watt, la spesa di manuten- 
zione (0 meglio riproduzione) sale a L. 2.85 all'anno, 
mentre l'esercizio costa L. 30, quindi la candela anno 
viene a costare poco meno di L. 1,30. 

E dunque certo che la Nernst consente una certa 
economia. Però lo svantaggio del non prestarsi alle 
piccole intensità luminose, per il quale conviene quasi 
bandirla dagli impianti privati, e di richiedere la 
tensione di 200 volt, mentre gli impianti oggi esi- 
stenti sono quasi tutti a tensione minore, renderanno 
certamente assai lenta la sua diffusione. A questo si 
aggiunge, per il nostro paese, la poca attività della 
Ganz, la quale possiede il brevetto italiano, e finora 
nulla fece per sfruttarlo. 

$ 

A proposito di questi filamenti: il N ernst ha pub- 
blicato or non è molto i risultati di una lunga serie 
di esperienze da lui istituite in collaborazione col Rey- 
nolds sulla conduttività delle miscele di varj ossidi 
a temperature clevate. Le prove si fecero sopra dei cu- 
betti di 1 em. circa, posti in un tubo di magnesia ri- 
scaldato da una spirale di platino percorsa da una 
corrente; con tale disposizione si potè variare la tem- 
peratura d’esperimento di circa 1400°, Le misure di tem- 
peratura si facevano con coppie termoelettriche. 

Tra i diversi fenomeni messi in luce da queste in- 
teressanti esperienze uno dei più notevoli è che i varj 
ossidi di magnesio, zirconio, yttrio, ecc. quando si tro- 
vano allo stato di grande purezza chimica, sono pra- 
ticamente isolanti fino a 1000° circa; in ogni caso 
la loro resistività è molto elevata. Invece le miscele 
degli ossidi medesimi, salvo una o due eccezioni, sono 
dotate di una conduttività relativamente molto gran- 
de, e la differenza risulta tanto più marcata quanto 
più dissimili sono gli elementi ossidati che vengono 
insieme mescolati. Così le miscele di ossidi di forio 
sirconto, cerio, ovvero di yttrio ed erbio sono poro 
meno resistenti degli ossidi puri; invece le mescolanze 
di ossidi della prima con ossidi della seconda classe 
hanno una conduttività assai grande. 
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A prima vista questo comportamento riesce strano : 
è noto infatti come le leghe metalliche riescano sem- 
pre dei conduttori meno buoni che non siano i metalli 
puri dei quali constano, mentre per questi ossidi av- 
viene il contrario. Crediamo che questa osservazione 
sia molto interessante e meriti uno studio accurato, 
anche per le relazioni che possono scoprirsi con altri 
fenomeni. Così per esempio nelle leghe metalliche, men- 
ire diminuisce la conduttività cresce la fusibilità ; 
per questi ossidi avviene forse un fenomeno analogo, 
e cioè le miscele che assumono minore resistività aequi- 
stano pure un più grande refrattarietà? Ancora; la 
maggior conduttività corrisponde probabilmente ad 
un maggiore grado di libertà molecolare per effetto 
della quale è possibile accrescere facilmente le velo- 
cità di vibrazione delle molecole; le miscele elettri- 
camente più conduttive sarebbero anche quelle che 
hanno un potere emissivo più grande perchè più facil- 
mente vibranti ad altissime frequenze ? La risposta 
a cui tocca. 


$ 


Marcia in parallelo degli alternatori. — Ecco un 
argomento di grande importanza, sul quale vennero 
fatti sinora soltanto studj incompleti e sconnessi, per 


modo che non è ancora possibile formulare regole si-- 


cure per l'impianto ed il governo degli alternatori 
destinati a funzionare in parallelo essendo mossi da 
motrici indipendenti. Con lodevole iniziativa (che ve- 
diremmo con piacere imitato dalla nostra A. E. L.) la 
Societe Internationale des Electriciens ha recente. 
mente proposto ai suoi membri lo studio di questa in- 
teressante questione, analizzandola nei suoi varj 
aspetti c formulando un certo numero di quesiti co- 
stitucnti un tutto organico. 

Fra i nostri lettori non mancherà certamente chi 
sappia e possa inviarci qualche dato in proposito, 
riteniamo quindi opportuno riprodurre i detti quesiti, 
in cui si compendiano assai benc i termini della que- 
stione tanto complessa. 

I. Definizione del coefficiente d'irreygolarità del mo- 
tore, Supposto che il motore lavori a pieno carico vin- 
cendo una coppia resistente costante, designando ri- 
spettivamente coi simboli 


Omax 9 Om 3 Omin 


le velocità angolari massima, media c minima del mo- 
tore, in giri al minuto, si propone di definire il coef- 


ficiente di regolarità col valore del rapporto 


Omas — Omin 


” 


K= 


G m 


II. Determinazione teorica del coefficiente di irre- 
golurità. — Si richiedono diagrammi di pressione rile- 
vati sui diversi tipi di macchine a vapore a espansione 
semplice 0 multipla, con manovella a 0, 90, 120, 
180: tali diagrammi è necessario rispondano a di- 
verse condizioni di carico. Insieme ai diagrammi con- 
corrono questi dati: numero giri, dimensioni dei ci- 
lindri, lunghezza delle bielle, momento d'inerzia dei 
volanti. 

Non crediamo che tali dati siano sufficienti allo stu- 
dio della questione: noi-riteniamo altresì indispensa- 
bile la conoscenza della massa di tutti gli organi do- 
tati di moto alterno, per effetto dei quali si hanno 
delie variazioni armoniche di velocità le quali possono 
in qualche caso avere influenza non trascurabile sulle 
variazioni di F £ VM. nell'alternatore. 

III. Determinazione sperimentale del coefficiente di 
irregolarità. Si domanda quali strumenti e quali 
metodi vengano impiegati praticamente per fare tali 
determinazioni; si fa proposta di applicarli a mac- 
chine funzionanti nelle stazioni centrali dopo di aver 
fatto il calcolo teorico. 

Noi vedremo con piacere estendersi questo studio 
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anche alle turbine, data l’importanza che ha per noi 
l'impiego dell’energia idraulica. 

IV. Limite massimo del coefficiente d’irregolarità. 
— Nello stabilire questo limite massimo ammissibile 
conviene distinguere il caso in cui si abbia da alimen- 
tare un circuito di illuminazione, da quello in cui si 
abbiano anche dei motori; inoltre è opportuno di ve- 
dere come il valore massimo dipenda dal variare della 
frequenza adottata. Infine conviene prendere in spe- 
ciale esame il caso in cui il motore abbia da comandare 
due o più alternatori funzionanti in parallelo. 

V. Influenza del coefficiente d'irregolarità. — Es- 
senzialmente conviene cercare qual sia l'ampiezza dei 
moti di avanzamento o ritardo che possono assumere 
due motori identici comandanti alternatori in paral- 
lelo, e studiare come l'ampiezza di tali movimenti di- 
penda dalle condizioni di funzionamento delle mv- 
trici, secondo che queste sono a semplice o multipla 
espansione, e secondo la posizione relativa delle mano- 
velle. 

VI. Accoppiamento degli alternatori. — Metodi 
più opportuni a condurre le macchine alla velocità di 
sincronismo, e precauzioni da prendersi: perturba- 
zioni elettriche nel momento dell'attacco, capaci di 
determinare variazioni nella illuminazione o l'arresto 
dei motori sincroni. Le variazioni di velocità dovute 
alle oscillazioni del regolatore quale pericolo possono 
costituire pel mantenimento del sincronismo? 

VII. Ripartizione ineguale di carico. — Questo è 
un problema assai delicato ed importante; trattasi 
di stabilire qual sia l'entità di questa ineguaglianza 
per effetto duna differenza di sensibilità nei regola- 
tori, e per stabilire il grado di sincronismo occorrente 
perchè non si abbiano inconvenienti. A questo pro 
blema si connette anche quello dei possibili pericoli 
che diverrebbero inevitabili quando uno dei due al- 
ternatori funzionando come motore trascinasse il pro- 
prio motore di comando. Non si potrebbe in tal caso 
sopprimere di colpo l'immissione dal vapore? Quali 
altri misure di sicurezza potrebbero adottarsi! Non 
si potrebbe adottare un solo regolatore di comando 
comune a tutte le motrici? i 
Ecco la sostanza dei quesiti proposti dalla S. Z. E.: 
li abbiamo riassunti e condensati raggruppandoli in 
modo di raccoglicre in una sola le questioni più affini, 
invece di diluirle in tredici quesiti un poco incerti c 
confusi, come fa la S. Z. E. Diamo ora la parola ai 
lettori. 

‘è 


Regolazione delle turbine. — Abbiamo più so 
pra accennato al problema della regolazione delle tur- 
bine, che per noi ha carattere di importanza somma: 
questo problema è molto più difficile da risolvere che 
non sia quello riferentesi alle motrici a vapore. 

Come funzionano infatti gli apparecchi regolatori? 
Quando per un incidente qualsiasi venga accresciuta 
improvvisamente la resistenza che il motore deve vin- 
cere, si produce una diminuzione di velocità in guisa 
da compensare l'aumento di forza resistente, così ene 
il prodotto della forza per la velocità resti invariato 
e corrisponda alla potenza cffettiva della macchina mo- 
trice. La variazione di velocità sarebbe istantanea se 
la macchina non possedesse organi ruotanti di massa 
notevole i quali funzionano da volano: siccome m- 
vece ogni macchina possiede organi di tal genere, la 
caduta di velocità si fa gradualmente mentre si con- 
suma la forza viva disponibile in tali organi ruotanti. 

Se però la macchina possiede un apparato regola- 
tore che agisce sul fluido motore in guisa da acere- 
scerne la quantità a norma del bisogno. appena la ve- 
locità comincia a diminuire questo organo entra 1 
azione e fa aumentare il volume di fluido che irrompe 
nella macchina. Nelle motrici a vapore il fluido p° 
siede ordinariamente una pressione assai elevata. 


quindi poco volume produce grande lavoro; esso è leg 
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gierissimo, si muove nelle condotte con grande velo- 
cità (oltre a 30 metri al secondo) quindi le valvole e 
gli organi che servono a regolarne l'afflusso sono, come 
le tubazioni, di dimensione assai ridotta, leggieri e fa- 
cilmente movibili; gli spostamenti necessari negli or- 
sani regolatori sono assi piccoli, quindi possono com- 
piersi con grande rapidità. In grazia di tutto questo i 
regolatori delle macchine a vapore si prestano ad es- 
sere sensibilissimi e molto efficaci: le variazioni di ve- 
locità si possono praticamente ridurre a circa 1 0/0 
della velocità media. 

Nelle macchine idrauliche tutto è ben diverso. Il 
fluido possiede ordinariamente poca pressione, quindi 
ne occorrono grandi volumi; esso è pesante, si muove 
nelle condote con velocità assai piccola (non oltre a 
m. 1 per secondo) quindi le valvole e gli organi che ser. 
vono a regolarne l'afflusso sono, come le tubazioni, di 
notevoli dimensioni, pesanti e poco manceggevoli; gli 
spostamenti necessari negli organi regolatori sono 
molto ampi, e quindi non possono compiersi che lenta- 
mente. E non basta ancora: le tubazioni di vapore 
sono in generale assai piccole e brevi, quindi il fluido 
contenuto può rapidamente cambiare di velocità 
avendo piccola inerzia; le tubazioni d'acqua sono per 
contro grosse, talvolta assai lunghe, ed il fluido ha un 
inerzia considerevole, per cui occorre del tempo per ac- 
crescere la velocità nella condotta adduttrice e di sca- 
rico. 

Il problema della regolazione nelle macchine idrau- 
liche è dunque è assai difficile e complesso: nessuna 
meraviglia se gli alternatori accoppiati alle turbine 
sono ancor meno facilmente comandabili di quelli mossi 
con macchine a vapore. Ci sembrerebbe molto oppor- 
tuno che la A. F. I. volesse proporre appunto questo 
problema alla discussione visto che la S. Z. F. va stu- 
diando ora quello che si riferisce alle macchine a va- 
pore. 

Ing. Fumero. 


RECENTI PROGRESSI 


nella Telegrafia senza fili 


CONFERENZA 


tenuta dal Prof. Luigi Lombardi alla Sezione di Napoli 


del Associazione Elettrotecnica Italiana tl 24 marzo igot. 


(Continunzione, vedi N. 15). 

Il perfezionamento più radicale era stato intredotto 
da Marconi nella preparazione del coherer, non più 
costituendolo come i primi sperimentatori mediante 
un tubo di diametro e lunghezza considerevole, con 
elettrodi di metallo qualunque e lo spazio interposto 
ripieno di polvere metallica qualsiasi, in contatto col- 
laria; sibbene mediante un tubetto di pochi milli- 
metri di diametro, con elettrodi d'argento vicinissimi, 
separati da una spazio d'aria rarefatta, nel quale 
erano pochi grani di limatura di nickel ed argento 
mescolato con una leggerissima traccia di mercurio. La 
sensibilità di un apparecchio simile è senza paragone 
maggiore di quella dei tubi ordinari a limatura, e più 
Sicuro e pronto è il ripristino di essa per le vibrazioni 
Meccaniche impresse dal martelletto clettromagnetico. 
Marconi ha continuato ad impiegare ancora nelle più 
recenti segnalazioni i coherer che aveva preparati 
per le sue prime esperienze, e questi parvero suscet- 
-tbili di funzionare indefinitamente nelle migliori con- 
dizioni. Solamente per poter inserire nel circuito lo- 
cale del relav una sorgente di forza elettromotrice 
Piu elevata Marconi allora proponeva l'impiego di 
coherer multipli, con parecchie sezioni in serie co- 
stituite secondo le stesse norme precedenti; di essi 
i 1 essersi generalizzato. i 

A , DE AER sa 
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a inserita in parallelo, mentre a 


resistenze induttive poste in serie coi fili di connes- 
sione della pila locale agli elettrodi del coherer pre- 
venivano il passaggio delle onde elettromagnetiche di 
grande frequenza attraverso alla pila lasciando im- 
mutata la sensibilità del sistema. La forma dei con- 
duttori connessi col coherer era studiata in modo da 
poterli allogare con esso alla linea focale di uno spec- 
chio circolare o parabolico come quelli adoperati da 
Hertz. Ordinari ricevitori telegrafici potevano farsi 
funzionare mediante il relay. 

I primi apparecchi Marconi furono presentati nel 
i896 al Post Office inglece, a capo del quale era 
W. H. Preece, che da anni studiava un sistema spe- 
ciale di segnalazione telegrafica senza connessione di- 
retta di fili conduttori. Egli nel 1895, alla rottura 
del cavo fra Oban e l'isola di Mull, era riuscito a 
stabilire una comunicazione regolare fra le due sta- 
zioni, distanti circa 8 chilometri, mediante due cir- 
cuiti locali costituiti da fili paralleli di considerevole 
lunghezza, connessi ai capi colla terra. nell'uno dei 
quali agiva un interruttore di corrente cd una bat- 
teria di pile, e nell'altro un telefono. Un sistema 
analogo per principio era stato tentato nel 1896 da 
Evershede Vignoles per stabilire la comunicazione per- 
manente fra la costa inglese ed il battello faro Good- 
win, circondando lo spazio di mare dove questo sta- 
zionava mediante un cavo connesso colla terra, ed 
allogando sul battello stesso un secondo cavo costi 
tuente il secondario di un vero trasformatore nel 
quale le correnti di segnalazione dovevano prodursi 
dal primario direttamente per induzione celettroma- 
gnetica. Questa prova era fallita, perchè la condut- 
tività dell'acqua dava luogo a correnti parassite, le 
quali diminuivano in modo troppo sostanziale l'efli- 
cacia dell'azione primaria. 

E merito grande di Preece d'aver intuita immedia- 
tamente l'altissima importanza che il metodo ideato 
dal Marconi poteva acquistare nella telegrafia e d'a- 
vere assicurato coll'appoggio dell’ Amministrazione 
Inglese i mezzi per completare e perfezionare il suo 
sistema. La prima comunicazione ufficiale dei risul- 
tati di Marconi fu fatta da Preece alla Royal In 
stitution il 4 giugno 1897. un mese prima che fosse 
rilasciato il primo brevetto inglese. Trasmissioni tc- 
legrafiche regolari avevano già avuto luogo sulla terra 
ferma alla distanza di 6 chilometri, e di 15 attra- 
verso al canale di Bristol. Vi si preludeva alla tele- 
grafia sintonira destinata a trasmettere contempora- 
neamente telegrammi diversi in diverse direzioni, 
mediante ricevitori messi in perfetta risonanza col 
solo trasmettitore corrispondente. L'illustre scienziato 
inglese riconosceva con grande lealtà il merito del 
giovane Italiano nell'attuazione pratica di un sistema, 
del quale tutto lo sviluppo avvenire non poteva cer- 
tamente prevedersi. 

Dalla data delle prime esperienze del Marconi seien- 
ziati e sperimentatori si sono occupati con febbrile 
attività a studiare in tutti i dettagli il problema: 
della telegrafia senza fili. Naturalmente Marconi ed 
i suoi più vicini collaboratori, ai quali fin da prin- 
cipio soccorse con mezzi grandiosi l'appoggio di una 
potente società inglese, hanno potuto con lavoro in- 
defesso conseguire i più brillanti risultati. 

I perfezionamenti che si attendono nel nuovo cam- 
po sono sostanzialmente due. Una sensibilità per 
quanto è possibile grande degli apparecchi ricevitori, 
la quale permetta una segnalazione pronta e sicura 
a distanze maggiori di quelle superate fin ora; un 
artificio col quale sia possibile di isolare i segnali tra- 
smessi. in modo da proteggere la segretezza delle 
comunicazioni fra singole stazioni, e da permettere 
quando è necessaria la trasmissione contemporanea di 
telegrammi diversi a diversi apparecchi situati nella 
medesima stazione, e collegati con fili diversi 0 col 
medesimo filo ricevitore. 
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Imitando la disposizione già realizzata dall’ Hertz in 
una delle sue classiche esperienze, Marconi aveva 
tentato di concentrare il fascio dei raggi elettroma- 
gnetici trasmessi coliocando rispettivamente l'oscil- 
latore ed il ricevitore alla linea focale di due grandi 
specchi parabolici, e curando in particolare che essi 
fossero in perfetta risonanza. Oltre al vantaggio di 
individuare la direzione nella quale i segnali sareb- 
bero stati percettibili, doveva conseguirsi così anche 

nello di limitare la zona entro alla quale la energia 
clettromagnetica si veniva propagando, e ridurre la 
quantità percentuale di essa assorbita dal mezzo dic- 
lettrico o dai conduttori frapposti, con conseguente 
aumento della distanza di segnalazione. Al medesimo 
etictto Marconi riteneva che sovra tutto concorresse 
lo sviluppo del conduttore primario e di quello secon- 
dario, di guisa che la massima distanza superabile 
crescesse nella ragione del quadrato della lunghezza 
delle antenne verticali. Non era altrimenti possibile 
di aumentare molto la quantità di energia che si 
somministrava all oscillatore primario aumentando 
la differenza di potenziale della scarica disruptiva, 
perchè all'uopo sarcbbe occorso aumentare considere- 
volmente la distanza degli elettrodi fra cui si pro- 
duceva la scintilla, c quindi anche la resistenza del 
circuito. in funzione della quale rapidamente au- 
menta lo smorzamento delle oscillazioni. Da questo 
punto di vista gli oscillatori di Righi ad olio di va- 
selina rappresentavano un notevole perfezionamento 
di fronte a quelli di Hertz, perchè lisolamento spc- 
ciale permette di realizzare in essi, differenze di po 
tenziale molto più elevate a parità di distanza di- 
sruptiva, senza che all'atto del passaggio delle sciu- 
tille la resistenza ohmica risulti sensibilmente ac- 
cresciuta. 


Dovendosi però superare grandi distanze, ed im- 
piegare fili di grande lunghezza, si producevano 
per le onde clettromagnetiche fenomeni di diffusione 
o diffrazione non dissimili da quelli che si riscontrano 
in ottica per le onde brevissime, per cui la concen- 
trazione dei raggi mediante gli specchi non aveva 
luogo senza grandi difficoltà, e riusciva molto im- 
perfetta. 

Nel 1897 e 98 il prof. Lodge cd il dr. Muirhead 
in Inghilterra vollero proteggere con varie patenti 
disposizioni ingegnose per la segnalazione sinfonica 
mediante onde Hertziane; esse sono da Lodge citate 
nel suo libro recente sulla segnalazione senza fili at- 
traverso allo spazio. Le principali consistono nclWag- 
giunta di selfinduzioni opportune ai due circuiti di 
trasmissione, a fine di aumentare il periodo di oscil- 
lazione in una misura eguale e determinata, e dimi- 
nuire lo smorzamento; oppure nell'impiego di tra- 
sformatori e di condensatori adattati per modificare 
il rapporto fra la tensione che si genera nel circuito 
ricevitore e quella a cui si assoggetta il coherer. Nes- 
suna di esse però sembra aver avuto larghe applica- 
‘zioni pratiche per iniziativa dei duc inventori. 

Parecchi clementi poco dissimili per principio sì 
trovano di nuovo rivendicati negli ulteriori brevetti 
di Marconi, nei quali talune disposizioni vengono 
descritte da lut con linguaggio, per vero dirc, quasi 
incerto. e senza che ne sia reso ben chiaro lo scopo. c 
la ragione d'essere precisata. 

I giornali inglesi hanno riportato per esteso il 
testo di queste patenti originali. e Marconi stesso in 
una sua conferenza davanti alla British Association 
il 2 febbraio dell'anno scorso parlò diffusamente dei 
progressi del suo sistema, e di risultati più soddi- 
sfacenti fin allora conseguiti. Nelle installazioni più 
recenti egli sembra avere abbandonata in massima 
la primitiva disposizione del filo ricevitore, connesso 
direttamente con un estremo del coherer, avente lal- 
tro estremo a terra, e valersi di preferenza di ua 
piccolo trasformatore, il eui primario ha un capo con- 
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nesso col ricevitore e l’altro a terra, e di cui il se- 
condario coll’interposizione di un condensatore è col- 
legato agli estremi del coherer affinchè le correnti in- 
dotte di grande frequenza non attraversino il circuito 
della pila. 

Come principali applicazioni pratiche del suo si- 
stema Marconi ricorda la comunicazione permanente 
fra la costa di South Foreland ed il battello faro 
Goodwin, la quale è in esercizio giornaliero dal di- 
cembre 1898; la comunicazione fra la stessa costa in- 
glese di South Foreland, e quella francese di Vime- 
reuse a 50 Km., stabilita nel 1899 per accordi col 
governo francese; le esperienze eseguite fino alla di- 
stanza di 120 Km. durante le manovre navali inglesi 
del 1899, ed a 150 km. fra Vimereuse e Chelmsford 
sulla ferrovia fra Londra ed Harvich nell'ottobre dello 
stesso anno; la segnalazione continua durante le 
grandi gare nautiche americane di quell'anno a Sandy 
ilook presso New York, diretta dal Marconi stesso 
sopra un bastimento che seguiva i yacht in gara co- 
municando ad ogni istante i risultati di velocità alla 
stazione tcelegrafica internazionale che li trasmetteva 
ai giornali; finalmente le comunicazioni stabilite 
dai delegati della compagnia Marconi per richiesta 
del governo inglese durante la guerra sud-africana fino 
alla distanza di 120 km. 

Più recentemente a Londra il servizio di polizia per 
gli incendi cominciò a valersi di una serie di stazioni 
segnalatrici attraverso alla città. In Francia il luogo 
tenente Tissot ha stabilito una comunicazione per- 
manente fra i fari e la costa. In Germania il Lloyd 
nord-germanico ha munito i suoi piroscafi degli appa- 
recchi di segnalazione, per l'anguncio del loro arrivo 
al faro dell'isola di Borkum. In Italia Marconi stesso 
eseguì nel 1897 una serie di esperimenti alla Spezia, 
continuati poi dal Pasqualini fino alla distanza di 
60 km.; Schaeffer sperimentò nel 1899 fra Venezia e 
Tricste; Capponi in queste ultime settimane in Sar- 
degna fra Carloforte e Portoscuso. In Svizzera i si- 
gnori Lecarme riuscirono l'anno scorso a tra 
smettere segnali fra Chamounix e l'osservatorio di 
Vallot sulla punta del Montebianco, fra le quali sta- 
zioni esiste un dislivello di 3350 m. 

In una lettera del prof. Fleming al Times il 28 set- 
tembre 1900 sono annunciati esperimenti di segnala- 
zione sintonica e multipla eseguiti da Marconi fra 
Poole in Dorset e Santa Caterina nell'isola Wight 
a 48 km. di distanza, durante i quali con un filo verti- 
cale della lunghezza di 12 m. telegrammi distinti ed in 
lingua diversa furono scambiati ad un tempo con due 
stazioni distinte senza alcuna perturbazione. Dai primi 
mesi di quest'anno finalmente, secondo un recentissimo 
comunicato del Direttore della Compagnia Marconi, 
fra la stazione di Santa Caterina e Lizard in Corn» 
vaglia, verrebbero regolarmente scambiati telegrammi 
alla distanza non prima raggiunta di circa 300 km. I 
dettagli di queste ultime esperienze, non meno che gh 
artifizi realizzati da Marconi per la segnalazione mul 
tipla, non sono però ancora conosciuti. 

La proposta ingegnosa del sig. Guarini-Foresio per 
estendere senza limiti la distanza della trasmissione, al- 
fidando a speciali ripetitori intermedi il compito di 
riprodurre una nuova segnalazione ogni volta che essi 
ricevono le onde induttrici da un oscillatore precedente. 
non ha avuto pratica attuazione e non sembra suscet- 
tibile d'averla cogli apparecchi attuali, il cui funziona- 
mento è troppo delicato per potersi a lungo mantenere 
colla voluta regolarità senza sorveglianza. 

Dalla Germania invece pervengono le notizie di tra 
sformazioni sostanziali colà apportate al sistema Mar 
coni. 

Il prof. Slaby di Charlottenburg, che fin dal 189% 
attende in modo pertinace allo studio del problema 
delia telegrafia senza fili, da due anni era già riuscito 
ad introdurre negli apparecchi di Marconi modifica 
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zioni considerevoli che le navi da guerra tedesche ave- 
vano potuto adottare con successo. Dall'ottobre poi 
del 1900 in collaborazione col conte D'Arco egli ha 
immaginato un sistema di inserzione completamente 
nuovo, che la Società Generale di Elettricità di Ber- 
lino è venuta elaborando, e che il suo autore ha comu- 
nicato in una sua conferenza il 22 dicembre scorso. 

Lo studio teorico della propagazione delle onde elet- 
tromagnetiche, e l'esame fotografico del filo di trasmis- 
sione verticale, luminescente, avevano dimostrato allo 
Slaby che in questo le oscillazioni elettriche si pro- 
ducono così da avere un punto di nodo al luogo della 
scintilla, ed un ventre all'estremo. Una analogia, mec- 
canica sì rileva facilmente con un filo elastico verticale, 
di cui un tratto libero riceve delle vibrazioni, mentre 
l'estremo inferiore è fisso. La lunghezza del filo cor- 
risponde allora ad un quarto della lunghezza d'onda. 
Se il filo si prolunga di un altro tratto eguale, oltre 
il nodo, all'estremità di esso si ha un secondo ventre 
della vibrazione elastica. Se la lunghezza del filo è 
quattro volte maggiore del primo tratto, e due punti 
si mantengono fissi a distanza di 1/4 della lunghezza 
dagli estremi, la lunghezza del filo corrisponde esatta- 
mente ad una lunghezza d'onda completa ; nella vibra- 
zione di esso, gli estremi ed il punto di mezzo rappre- 
sentano 1 ventri, i punti fissi i nodi. Cose analoghe do- 
vevano prodursi nel filo ricevitore, quando esso è in ri- 


sonanza col trasmettitore nella telegrafia senza fili; e 


la teoria e l’esperienza l'hanno confermato. 


Se il filo secondario ha una lunghezza verticale iden- 
tica a quella del primario, esso diventa sede di oscilla- 
zioni elettriche, delle quali l'estremo superiore rappre- 
senta un ventre, l'inferiore un nodo. Le va- 
riazioni di potenziale elettrico sono minime quì ; 
all'estremo superiore hanno la massima am. 
piezza. Siccome gli apparecchi adoperati prati- 
camente come ricevitori posseggono la massima 
sensibilità per le variazioni di potenziale elettrico 
come i coherer, la posizione che si dava loro nelle prime 
disposizioni del Marconi veniva ad essere la mono favo- 
revole, e la percezione dei segnali, quando cessa aveva 
luogo, doveva essere subordinata alla straordinaria 
sensibilità del sistema per le onde trasmesse, oltre 
che ai fenomeni secondari in conseguenza dei quali di 
fronte ad esse il ricevitore non era forse mai in per- 
fetta risonanza. Nelle nuove disposizioni di Marconi, 
dove il filo ricevitore è connesso col primario di un tra- 
sformatore, il coherer è invece sottoposto all'influenza 
delle differenze di potenziale generate nel secondario 
per le variazioni della intensità di corrente primaria; 
Siccome questa dipende in modo più complicato dalla 
capacità del filo e dalla sua selfinduzione, oltre che 
dalla distribuzione del potenziale, può la trasmissione 
risultarne avvantaggiata. 


Per tornare però al primo sistema Marconi è chiaro 
che esso deve riuscire considerevolmente migliorato se 
il coherer non si collega con uno dei suoi estremi ad 
un punto nodale del filo ricevitore, mentre l’altro 
estremo è a terra, sibbene se lo si attacca ad un punto 
L- ha luogo la oscillazione massima di potenziale. E 
“ccome la connessione col capo superiore sarcbbe in- 
comoda, Slaby prolunga il filo ricevitore per un tratto 
vaga eguale, o multiplo dispari del tratto verti- 
i. pri coherer all'estremo, mentre al nodo, 
ti .3 inferiore del tratto verticale, è stabil- 
olte i egato colla terra. La nuova disposizione, 
ioni: "i una sensibilità notevolmente maggiore di 
strazione «= Marconi, presenta ancora per la co- 
Poichè ial ssa dell Impianto un vantaggio evidente. 
S ria stasi filo verticale, il quale sia al suo estre- 
dini re in buona comunicazione col suolo, e per la 
isolato ina della sua lunghezza mediocremente 
come SR, potrà utilizzarsi in ottime condizioni 
coherer TE ed il circuito locale della pila e del 

colla macchina telegrafica, potrà essere sta- 
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bilito ad una distanza ragguardevole, oppure ad una 
piccolissima, collegandosi al punto nodale mediante 
un filo di determinata lunghezza disteso orizzontalmen- 
te. oppure avvolto in spire di diametro considerevole. 
Vha di più. Poichè l'apparecchio ricevitore rispon- 
derà con grandissima sensibilità alle onde trasmesse, 
anche quando il filo verticale non avrà la lunghezza 
esatta di un quarto dell'onda, purchè esso ne diffe- 
risca in modo sostanziale, e col tratto orizzontale si 
completi la mezza lunghezza d'onda, od un multiplo di- 
spari esatto di questa, producendosi allora un nodo 
imperfetto della oscillazione a poca distanza dal punto 
di terra. Per contro apparecchi sensibili connessi con 
punti prossimi ai nodali non risponderanno alle onde 
della prima lunghezza; bensì ad onde la cui lunghezza 
sarà nel rapporto voluto alla distanza del punto di 
connessione dall’estremo superiore del filo verticale. 
Per tal modo uno stesso filo verticale col suo estremo 
inferiore a terra potrà fungere da ricevitore per onde 
trasmesse da differenti fili primari di lunghezza di- 
versa, permettendo la comunicazione contemporanea 
delle stazioni corrispondenti con altrettanti apparecchi 
di segnalazione locali collegati mediante fili della vo- 
luta lunghezza al medesimo punto di terra. 

Il prof. Slaby realizza onde primarie di periodo 
perfettamente definito mediante fili verticali di lun- 
ghezza eguale ad un quarto della lunghezza d'onda. 
isolati al capo superiore, ed a quello inferiore connessi 
colla prima sfera dello spinterometro a scintille; op- 
pure con fili di cui è connesso il capô superiore a terra 
attraverso ad una spirale di grande selfinduzione, e 
l'inferiore collo spinterometro mediante l’interposi- 
zione di un condensatore. 

Per modificare in un rapporto qualsiasi la lunghezza 
d'onda in rapporto alla lunghezza del filo dell'oscilla- 
tore, Slaby interpone spirali di induzione convenienti, 
ed uguali intercala in tal caso nel filo ricevitore per 
conseguire risonanza perfetta. Durante la conferenza 
citata, a Berlino, egli riuscì a mantenere contempora- 
neamente mediante un medesimo filo ordinario di pa- 
rafulmine, esterno alla sala, e mediante fili propor- 
zionati di connessione orizzontale col punto di terra, 
la comunicazione telegrafica con due stazioni distinte; 
una alla Scuola Politecnica di Charlottenburg, a 4 km., 
di distanza ; l’altra a Schénweide a 14 km. attraverso 
a tutta l'estensione della città, scambiando ad un 
tempo con esse, mediante apparecchi distinti. due 
distinti telegrammi con una velocità di 72 lettere per 
minuto. 

Un altro fisico tedesco attendeva contemporanea- 
mente allo Slaby, ed indipendentemente da lui, allo 
studio del medesimo problema, e seguendo un ordine 
di idee completamente diverso, giunse recentemente ad 
una soluzione del tutto differente. 

Il prof. Braun di Strasburgo considera come incon- 
venienti precipui del sistema di telegrafia adottato 
dal Marconi la difficoltà dell'isolamento dell’oscilla- 
tore primario, quando esso è direttamente connesso 
all'apparecchio di induzione che produce le scintille, 
c l'impossibilità di aumentare considerevolmente quan- 
tità di energia comunicatagli, senza aumentare in cor- 
rispondenza la capacità e la lunghezza del filo; non 
può difatti aumentarsi oltre un certo limite la lun- 
ghezza della scintilla per avere differenze di potenziale 
più che grandi, senza accrescere molto lo smorzamento, 
e rendere le oscillazioni primarie poco attive. Braun 
ha perciò cercato di realizzare un oscillatore primario 
a piccolissima resistenza, collegando il filo verticale 
trasmettitore col primo capo della spirale secondario 
di un trasformatore, della quale il secondo capo è a 
terra, mentre la spirale primaria è attraversata dalle 
correnti oscillanti di carica e scarica di una batteria 
di bottiglie di Leyda, alimentate da un ordinario roc- 
chetto di Ruhmkorff. Il filo ricevitore si collega an- 
cora direttamente, o mediante un altro trasformatore, 
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al coherer. Siccome si può qui aumentare a piacere la 
capacità della batteria, ovvero la tensione del rocchetto, 
è possibile conseguire correnti primarie di intensità 
considerevole, ed accrescere in proporzione l'energia 
del trasmettitore. Per contro, non essendo il filo tra- 
smettitore connesso col rocchetto, l'isolamento non 
offre alcuna difficoltà, e, non esistendo nel circuito 
di esso alcuna grande resistenza, lo smorzamento è 
debolissimo, e l'azione delle onde primarie singolar- 
mente efficace. 

Il ricevitore può con semplici artifizi mettersi col 
primario in perfetta risonanza allo scopo di realizzare 
la segnalazione sintonica o multipla. La lunghezza 
delle onde può essere fra vasti limiti modificata, in 
modo da adattarla colla maggiore precisione agli scopi 
della trasmissione. 

Nella a Elektrotechnische Zeitscrift » del 21 marzo 
di quest'anno, il prof. Braun comunica i primi risul- 
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IMPIANTO TRIFASE AMERICANO 
PER GRANDE FABBRICA 


(Contiunaz. vedi N. 12) 


I quadri di commutazione di questo impianto sono 
di uno speciale interesse perchè furono ideati e co- 
struiti in modo da rispondere alle particolari esigenze 
del servizio. 

L'attuale quadro principale di commutazione, costi- 
tuito da un fondo in lastra di marmo turchino, è lungu 
m. 10, e quando si sarà fatto l'ampliamento già pro- 
gettato raggiungerà la lunghezza di m. 15. 

Il quadro di commutazione che serve pel laboratorio 
di torcitura è lungo m. 8. Nella sua concezione e nella 
sua struttura esterna si è adottato il sistema della ci- 
stribuzione per mezzo di alimentatori. L'opificio è di- 
viso in sezioni, ciascuna delle quali riceve la corrente 
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tati delle sue esperienze, intese a paragonare l'efficacia 
del suo sistema e di quello di Marconi. Egli dichiara 
di avere in ogni caso riscontrato il primo più vantag- 
gioso, sia per riguardo alla sensibilità e sicurezza con- 
seguita nella segnalazione coi medesimi apparecchi e 
colla stessa spesa di energia primaria, sia in merito 
alla massima distanza raggiunta. 

I problemi della telegrafia senza fili sono troppo 
varii e complessi, perchè allo stato attuale sia possi- 
bile prevederne tutte le soluzioni ed ì perfezionamenti 
avvenire. Di fronte però all’enorme interesse col quale, 
non solamente gli studiosi, ma pure i governi di quasi 
tutti i paesi, ne seguono lo sviluppo, anche l’Italia 
dovrebbe con generosa iniziativa e con mezzi ade- 
guati incoraggiare le nuove ricerche, delle quali un 
ingegno italiano con sintesi felice ha saputo riunire 
pel primo gli elementi più fecondi. Da esse può sca. 
turire difatti non soltanto un rivolgimento insperato 
nella tecnica della segnalazione a distanza, ma ben 
anche moltissima luce su importanti quistioni della 
scienza pura, nel progresso della quale la patria no- 
stra non è mai stata ad altre seconda. 
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COMMUTAZIONE, 


dal proprio gruppo di alimentatori e a ciascuna se- 
zione corrisponde una suddivisione nel quadro. 

Un'idea generale di questa disposizione può aversi 
dalla presente figura. 

Undici delle suddivisioni, a cominciare dall'estre- 
mità a sinistra del quadro, sono provviste di com- 
mutatori a scatto, a tre poli, di un wattometro Thom: 
son e di un interruttore bipolare del circuito e tre 
rocchetti girevoli. Uno dei tre capi del circuito non 
passa per l'interruttore, perchè è sufficiente operare 
l'interruzione con due soli dei tre capi, e perchè un'au 
mento di carico in ogni fase influisce sull'uno o sull’al 
tro, o su tutti e due i rocchetti girevoli. Si sono prefe- 
riti gli interruttori a massima alle valvole d'ogni sorta 
per evitare le frequenti fusioni nel caso di avviamenti 
bruschi dei motori. Inconvenienti non ve ne possono 
essere specie se la conduttura è calcolata con qualche 
larghezza. 

I commutatori sono a due direzioni per collegare gli 
alimentatori all'uno od all’altro della doppia serie di 
prese di corrente delle quali il quadro di commuta- 
zione è provvisto. Hanno una forma assai comoda pe! 


casi 
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rente dell’officina generatrice, o fornire a qualcuno 
degli alimentatori dell’officina, la corrente dei genera- 
teri dell’opificio di torcitura, o far funzionare 1 due 1r- 
pianti in parallclo. l 

Non vi sono che due trasformatori sincromi per tutte 


la manovra. Ogni alimentatore può venir prontamente 
distaccato dall'una serie e attaccato all'altra, senza 
pericolo di alcun disturbo nel funzionamento dei mo- 


tori. 
L'estremità di destra del quadro principale di com- 
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SCHEMA GENERALE D'IMPIANTO. 


le macchine e per ambe le sbarre. Il circuito ad alta 
tensione di uno di questi trasformatori può venir di- 
staccato dalla sbarra superiore e attaccato a quella in- 
feriore per mezzo di un commutatore bipolare a due 
direzioni, che vedesi nella quarta suddivisione del qua- 
dro commutatore cominciando da destra. Il circuito 
ad alta tensione dell'altro trasformatore è collegato 
alle macchine della linea di trasmissione. 

Ncl circuito secondario di questi trasformatori tro- 
vansi due lampade in sincronismo. Esse sono disposte 
in modo che per mezzo di piccoli commutatori possono 
venir adoperate dove meglio convenga per la verifica 
del sincronismo. 

I reostati di campo dei generatori sono manovrati 
attraverso il pavimento. A sinistra della suddivisione 
del quadro destinata alla linca di trasmissione, vi è 
un'altro scompartimento collegato ad una macchina 
da 250 Kw. sincronica, situata nella vecchia stazione 
d'illuminazione, la qual macchina funziona alle volte 
come generatrice azionata dall'albero di trasmissione 
della stazione d'illuminazione, c alle volte come motore 
in sincronismo per far agire le macchine monofasi ad 
alta frequenza per luce e le dinamo per lampade ad 
arco con corrente dell'impianto generatore principaie. 
Questa vecchia stazione sarà probabilmente abbando- 
nata, e tutta l'illuminazione si otterrà direttamente 
dall'impianto centrale. Allorchè ciò sarà avvenuto, il 
motore sincrono sarà forse adoperato in altro punto 
dello stabilimento, e, con altro motore sincronico di 
400 cavalli, servirà a migliorare l'officina gencratrice. 

(Continua). 
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V. 16. — In un’impianto a 3 fili (2 dinamo a 125 volt) la distribu- 
zione vien fatta per sola illuminazione 110 volt con 3 feeders, 
coi relativi fili piloti ai volmetri pel controllo della tensione. 
Ogni feeders ha un sol voltmetro che si mette in comunicazione 
da un lato o dall'altro a mezzo di un commutatore. Orbene con- 
troliando il voltaggio del primo feeders si legge volt 120 da una 
parte e 130 dall'altra. Il carico letto sugli amperometri e pres- 
sochè uguale. Il neutro funziona bene poichè da mezzanotte a 
giorno si funziona con una dinamo sola senza inconvenienti di 
sorta. La linea di soli 500 metri è stata ispezionata e nessun in. 
conveniente fu trovato. Come fa il volmetro che (come tutti 
gli altri apparecchi) è esatto, a segnare 130 volt? L. A. 


mutazione, è destinato alla eccitazione, ed i commuta- 
lori del tipo a scatto e a polo unico hanno lo scopo di 
annullare l'effetto di forte induzione del campo, attra- 
verso una resistenza d'acqua. 


Alterrator Held 
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SCHEMA DEGLI ATTACCHI. 


Vi sono due suddivisioni per i generatori, ed una per 
la trasmissione, attraverso cui la unità da 1000 cavalli 
nell'opificio di torcitura può venir collegata all'uno od 
all altro ordine di prese di corrente, così da provve- 
aere al motori dello stabilimento di torcitura la cor- 
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TRIBUNA LEGALE. 
Gent.mo Sig. Avv. Prof. U. Pipita. 


Nel N. 14 dell Elettricità, del 6 corrente, rispon- 
dendo ad un abbonato che Le faceva il quesito del 
diritto o meno di attraversare il suolo pubblico da 
un industriale qualsiasi per fornire luce e forza mo- 
trice in un dato Comune, quando esiste una conces- 
sione municipale antecedente alla legge 1894, Ella 
dichiara che la dottrina e la giurisprudenza sì sono 
già pronunciate favorevoli all’industriale medesimo. 

Rimane però a colmare una lacuna, e cioè se la 
Ditta preesistente e che aveva un regolare contratto 
di concessione e di monopolio col Municipio, ha di- 
ritto a chiedere al Municipio medesimo rifazione di 
dannì per la mancata osservanza agli impegni con- 
trattuali. UN ABBONATO. 


Quando un Municipio abbia concesso l'uso della 
pubblica proprietà per l'impianto di condutture de- 
stinate, a servizio d'illuminazione pubblica e privata, 
ed in base alla legge un nuovo Concessionario possa 
imporre al Municipio una nuova concessione ledente 
i diritti della prima, il Concessionario di questa può 
rivalersi sul Municipio medesimo? 


Questi cortesi abbonati mi chiedono schiarimenti 
e spiegazioni sulla importantissima e sempre discussa 
quistione della libertà degli impianti elettrici, e del- 
l'autorità competente ad accordare, in base alla legi- 
slazione 1894-25, la relativa concessione. 

Credo quindi utile, riassumendo quanto altra volta 
ho già espresso in proposito, tener conto della più 
recente giurisprudenza, pur troppo non sempre con- 
forme alle esigenze dell'industria ed alla necessità 
della pratica. 


I. Autorità competente per la concessione d'impianti elettrici. 


In base alla legislazione 1894-95 non può per- 
manere alcun ragionevole dubbio in proposito: 
unica «autorità competente ad accordare la conces- 
sione di impianti elettrici si è la governativa, pre- 
fetto o ministero a seconda dei casi. La legge del 
1894 ed il regolamento del 1895 hanno apertamente 
proclamato il principio della liberta degli impianti 
elettrici, nell'interesse dell'industria nazionale: unica 
moderatrice è l'autorità governativa che deve accor- 
dare il suo consenso all'impianto quando se ne giu- 
stifichino le condizioni; riportatolo, l'industriale ha 
diritto di svolgere liberamente la propria industria, 
usando dei fondi pubblici e privati, sui quali venne 
stabilità una servitù legale e coattiva di passaggio, 
una limitazione giuridica di proprietà. 

Ciò risulta: 

1. dai precedenti legislativi dai quali si rileva 
che, per ragioni di sicurezza ce previdenza pubblica, 
la concessione di attraversare il suolo pubblico con 
conduttori di encrgia elettrica fu sempre, per prin- 
cipio, devoluta al governo: così per le condutture a 
scopo di telegrafo, di telefono, ecc. 

2. dagli atti parlamentari relativi alla legge del 
1894. Le relazioni del ministro proponente, delle Com- 
missioni della Camera e del Senato, le discussioni 
avvenute, le dichiarazioni del guardasigilli Calenda, 
la circolare del ministro del commercio 6 novembre 
1895, tutte concordano nel concetto che scopo della 
legge si fu d'impedire che l'opposizione degli enti lo- 


cali e dei comuni potesse ostacolare l'attuazione d'un. 


impianto di interesse generale. 

3. dalla lettera della legge e del regolamento. Per 
gli artt. 5, 6, 7 ed 8 di quest’ultimo, unica au- 
torità competente ad accordare il consenso è la go- 
vernativa, prefetto o ministero a seconda dei casi; 
l'autorità comunale non deve esprimere che un pre- 
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vio parere, uve occorra, e non può che stabilire le 
norme di esecuzione dell'impianto consentito dalla 
autorità governativa. 

4. da quanto avviene all’estero. Per la nuova 
legge svizzera, è il Consiglio federale il solo compe- 
tente ad accordare la concessione di impianti elettrici 
di interesse generale. Per la legge francese, egual 
mente, la concessione viene accordata dallo Stato. 

Notevole è, in proposito, la Relazione parlamentare 
del Berthelot: «un réseau de distribuction d'èneryre 
electrigue est, en effet, comme un organisme vivant, 
dont chaque partie ererce une action reflexe sur len- 
semble. Comment pourrait-il fonctionner s'il devut 
être soumis aur erigences et aur impulsions diver- 
gentes de mombreuses municipalités? C'est done à 
l Etat qù, en raison même de la nature des choses, il 
appartient de concéder et de contrôler ces distribu- 
tions pubblique d’ energie qui s'étendent sur plusieurs 
cCOMmunes B. 

La dottrina si è, in Italia, nell’interpretazione della 
legge del 1894 e regolamento del 1895, affermata 
nel senso dell’esclusiva competenza dell’autorità go- 
vernativa: così l'illustre senatore Lucchini nelle sve 
Quistioni di diritto; così l’Armissoglio nella Legge, 
1897, 240; così la Relazione presentata da diversi 
giureconsulti al Congresso tenutosi nel novembre 190) 
in Milano dall Associazione fra gli utenti indus'rie 
elettriche di Firenze. 

Anche la più autorevole giurisprudenza si è ma- 
nifestata in questo senso. 

Così il Consiglio di Stato, 25 agosto 1897, opinò 
annullarsi un decreto del prefetto di Benevento che 
aveva negato il consenso all'attuazione di un impianto 
elettrico solo perchè l'autorità comunale si era cop 
posta; La Corte di Casale 28 luglio 1899; le Sezioni 
Unit: della Cassazione di Roma 24 novembre 1900, 
(Archivio commerciale 1901 pag. 18) «la società, mu 
nita di concessione prefettizia aveva acquistato il 
diritto di impiantare le condutture elettriche nei 
fondi pubblici e privati, gravati perciò di servitù le- 
gale, nè tale diritto poteva essere reso meno ed ıl- 
lusorio dal Comune»; il Tribunale di Bergamo 7 di- 
cembre 1900 (Archivio commerciale 1901, p. 53), ecc. 

Contro quest'unanime consenso. di dottrina e di 
giurisprudenza sì sono recentemente schierati il Tri- 
bunale di Brescia con sentenza 12 febbraio 1901 (1b. 
pag. 95), mettendosi in contraddizione con altra sua 
sentenza del 26 maggio 1899, e la Corte d'appello di 
Torino con sentenza 15 febbraio 1901 (ib. pag. 134). 
Ma le deduzioni di questi due giudicati, assai su- 
perficiali, non sono davvero tali da scuotere la forza 
degli argomenti sopra riassunti che si inspirano, più 
che alla parola della legge, al suo spirito, al suo scopo, 
ai precedenti legislativi, ai principii del nostro diritto 
pubblico, alla pratica legislativa degli altri stati. 

Cosicchè, riassumendo, credo di poter con sicurezza 
affermare che, attualmente, sola competente ad ac- 
cordare il consenso per l'attuazione di impianti elet- 
trici attraversanti il suolo pubblico è l'autorità 
governativa. L'autorità locale — provinciale o co- 
munale — non può che esprimere il proprio parere 
sull'utilità e convenienza dell'impianto quando ne 
sia richiesta, e stabilire le norme concrete, pratiche 
per l'esecuzione dei lavori dell'impianto sul suolo 
pubblico. 


I. Invalidità degli antichi privilegi. 


Esautorata l’ autorità locale ed attribuita la con- 
cessione all'autorità governativa — l'industriale che 
ha riportato l'assenso di quest'ultima può venir a tro 
varsi in conflitto con un precedente concessionario 
che abbia riportato, anteriormente alla legge 1894-99. 
una concessione esclusiva o monopolio dall'autorità 
locale, che allora era la sola competente. 

L'antico concessionario, forte del suo contratto che 


5 


rr Maggio 1901 RIVISTA SETTIMANALE 
—_TT__PÉ}1_mt_swr_>_———-———-—————"—_wr»——@_———r—_———rrr——r——rr——rr—_t1_mmr____——___ztz__zy<c<T;£mma«ea_Ò_tmwz1rmr———_—__—__——+-_+-_-__mE.......éè€kè.,.-.-Òi.... 


gli accorda il diritto esclusivo di attraversare le vie 
e le piazze di una città o di un paese per un de- 
terminato periodo di anni con fili e condutture elet- 
triche a scopo di illuminazione od altro, natural- 
mente si opporrà a che l'industriale ultimo venuto 
immetta nel suolo pubblico o stenda sopra le aree 
pubbliche fili e condutture, venendo a fargli forrni- 
dabile concorrenza. 

Da parte sua l’industriale che ha riportato l'assenso 
dell'autorità governativa, perfettamente in regola 
colla legge attualmente in vigore, non vorrà cedere, 
e pretenderà di liberamente svolgere la propria in- 


dustria. 
Come si regolerà il conflitto? Quale dei due diritti 


dovrà prevalere ? 

Ecco il punto più delicato e grave della contro- 
versia, essendovi gravi interessi in contrasto, e trat- 
tandosi dello sviluppo e dell'avvenire delle industrie 
elettriche. 

La concessione esclusiva attribuita ad una persona 
di attraversare il suolo pubblico con fili e condutture 
elettriche per un determinato. e generalmente lunzo, 
periodo di tempo, costituisce un monopolio indirctto, 
di fatto, non legittimato da supreme esigenze di or- 
dine pubblico o di necessità finanziarie, ma da con- 
venienza opportunistica da parte dell'ente locale di 
favorire l'altro contraente assicurandogli un conve- 
niente lucro e mettendolo al sicuro dalle lotte ‘lella 


concorrenza . 
Ora questi monopoli indiretti e di fatto — che 
sostanzialmente si risolvono in uno speciale profitto 
accordato ad uno a danno di tutti — secondo la 
moderna scuola giuridica, sostenuta da giuristi del 
valore del Bianchi, del Codacci-Pisanelli, del Duc- 
chini, del Longo, del Brunetti, del Beccaro, ecc.. sono 
in sè nulli ed inefficaci perchè il Comune non ha po- 
testā nè autorità di asservire il suolo pubblico per 
lungo periodo di tempo allo sfruttamento da parte 
di un solo cittadino, escludendo tutti gli altri cittadini 
dal diritto di usarne secondo la sua naturale desti- 
nazione. 

Ragioni di ordine soggettivo, oggettivo ed eco- 
nomico dimostrano l'inefficienza giuridica dei mono- 
poli, per considerazioni che ho, a suo tempo, altrove 
esposte, e che mi porterebbe troppo in lungo qui ri- 
produrre. Il Comune non è proprietario assoluto e 
dispotico del suolo pubblico in modo da disporne a 
suo talento, ma ne è solo il regolatore. il moderatore : 
il suoio pubblico è imprescrittibile, inalienabile. in- 
sofferente di diritti reali, appartiene alla collettività 
dei cittadini, tutti vi hanno eguali diritti; al Comune 
solo spetta di moderarne l'uso, in modo che il diritto 
dell'uno non violi od impedisca il diritto dell’altro, 
ma non può in alcun modo per un periodo di venti, 
trenta, cinquant'anni accordarne l'uso esclusivo al 
monopolizzatore, escludendone tutti gli altri cittadini. 

Di qui un primo motivo per considerare con sfa- 
vore le concessioni esclusive ed i monopoli del suolo 
pubblico accordati dai Comuni prima della legge del 
1894. La Commissione parlamentare francese lo di- 
chiarò apertamente: «én regle generale, il faut s'op- 
poser à l'institution des monopoles en matière de di- 
stribution d'énergie électrique: indèpendamment des 
motifs ordinaires qu'on peut invoquer contre le mo 
nopole, on trouve un motif special dans le progres 
© rapides de la science de l’electricité; l'interdiction 
du monopole est une disposition d'ordre pubblic qui 
doit etre inscrite dans la loi». 

Ma non basta. 

La legislazione 1894-95, come risulta esplicitamente 
dalle relazioni parlamentari e ministeriali, ha costi- 
a a favore delle condutture elettriche una limi- 
azione legale di proprietà su tutti i fondi, pubblici 
Lana, fu determinata dai bisogni delle indu- 
sre, dalla necessità di usare le energie latenti che 


297 


fanno parte dell'economia nazionale,, liberando l'Ita- 
lia dall'essere tributaria all'estero per la forza mo- 
trice; essa è d'ordine pubblico perchè, come si legge 
nella relazione Giovannelli, fu fatta allo scopo che 
la volontà contraria di un privato o di un ente pub- 
blico non potesse impedire l'attuazione di impianti 
di interesse generale. 

Ma s2 è così, deve centrare immediatamente in vi- 
gore; non può rimanere allo stato di lettera morta 
per pretesi precedenti diritti quesiti; il principio 
della libertà degli impianti elettrici deve senz'altro 
venir applicato, essendovi interessato l'ordine pub- 
blico e l'avvenire delle industrie. i 

Le singole irregolari concessioni accordate dai Co- 
muni a monopolizzatori non possono ostacolare la- 
zione della nuova legge, altrimenti questa sarebbe 
come non scritta. Facciasi l'ipotesi che, alla vigilia 
della sua promulgazione, un sindacato di speculatori 
si fosse assicurato concessioni esclusive in tutti i co- 
muni d'Italia: se tali concessioni dovessero conti- 
nuare ad essere valide ed efficaci, la nuova legge non 
avrebbe alcun valore: invano e Camera, e Senato, e 
re avrebbero proclamata la libertà degl impianti elet- 
trici; la speculazione del sindacato prevarrebbe su 
tutto e su tutti. Il che appare semplicemente assurdo. 

Soccorre poi un'altra considerazione. La nuova legge 
ha stabilita una servitù legale sui fondi pubblici e 
privati. Ora della servitù sui fondi dei privati si può, 
salvo la maggior spesa, fare a meno perchè per mezzo 
delle vie pubbliche si può sempre giungere al fondo 
nel quale si vuol fare la distribuzione dell'energia; 
ma della servitù sulle vie pubbliche è difficile fare a 
meno, perchè ai fondi privati non si può talora ar- 
rivare se non per mezzo delle vie. Cosicchè se conti- 
nuasse ad aver vigore il privilegio dell'antico con- 
cessionario sulle vie ed aree pubbliche, non si po- 
trebbe in molti casi portare l'energia nemmeno nci 
fondi privati. 

E scientificamente inesatto quanto si afferma da 
varie sentenze, che cioè l'antico concessionario esclu- 
sivo abbia per sè un diritto quesito. 

No: una concessione amministrativa non è un vero 
e proprio contratto bilaterale; è un atto di impero, 
che rientra nel diritto pubblico e che è essenzial- 
mente revocabile ad nutum dall'autorità concedante, 
come nella materia speciale di concessione di suolo 
pubblico afferma esplicitamente l'art. 12 del regola- 
mento di polizia stradale 10 marzo 1881. Se quindi la 
concessione è per la sua natura revocabile, non può costi- 
tuire un diritto quesito, ma solo una facoltà o spc- 
ranza, soggetta alla volontà futura dell'ente sovrano 
il anale, nell'interesse dell'ordine pubblico, può re- 
vocarla. 

Si afferma da ultimo che le precedenti concessioni 
esclusive devono essere mantenute pel principio della 
inviolabilità dei contratti, pacta servabo. 

Il principio è giusto è santo: ma non bisogna in- 
tenderlo in modo troppo assoluto. 

Tutti i contratti che devono manifestare i loro 
effetti per un lungo periodo di tempo si intendono 
vincolati alla condizione rebus sic stantibus, alla cir- 
costanza cioè che le condizioni soggettive ed oggettive, 
esterne ed interne si mantengano pressochè inalterate, 
senza gravi e radicali mutamenti. Lo ha recentemente 
proclamato la Cassazione di Torino colla sentenza 16 
agosto 1900 nella causa Comune di Modena contro 


palchettisti del teatro. 

Ora è innegabile che le condizioni di fatto e di 
diritto sono cambiate. Mentre prima la concessione 
dell'uso dell’area pubblica spettava al Comune ora è 
devoluta al prefetto; mentre prima era nell’arbitrio 
del Comune concederla o negarla, ora l'industriale 
ha un diritto proprio, assoluto di attraversare i fondi 
pubblici e privati colle condutture elettriche; men- 


tre prima la materia era regolata dalle leggi generali 
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amministrative, ora esiste una legge speciale che pro- 
clama la libertà degli impianti elettrici, legge che 
venne espressamente promulgata per impedire che la 
volontà contraria di un privato o di un ente pubblico 
potesse ostacolare l'attuazione di un impianto di 1n- 
teresse generale. 


Concludendo, devesi ritenere come l'industriale che 
ha riportato l'assenso dell'autorità governativa possa 
procedere senz'altro all'impianto, e che l'antico con- 
cessionario non possa opporsi all'attraversamento delle 
aree publiche su cui avesse ottenuto un privilegio 
esclusivo, perchè per la natura, scopo ed effettto della 
nuova legge e per le cambiate condizioni di di- 
ritto e di fatto, la concessione esclusiva, a parte 
la sua assai dubbia validità intrinseca, non può es- 
sere validamente opposta a chi, munito dell'assenso 
della sola autorità ora competente, sviluppa la sua 
industria sotto la tutela della nuova legge liberatrice. 

Di fronte a ciò appare semplicemente assurda la 
decisione del Tribunale di Brescia che, nella ricor- 
data sentenza, ordina l'immediata rimozione dà fili 
e condutture elettriche a chi aveva agito in base a 
regolare assenso prefettizio. Per legittimare una tale 
mostruosità giuridica occorre ammettere che il prc- 
cedente concessionario esclusivo vanti un diritto reale 
sulle aree pubbliche, il che assolutamente non può 
essere. Bisogna dirlo ad onor del vero: mai la giuri- 
sprudenza italiana ha proclamato un errore così grave 
e palese come quello affermato dal tribunale di Bre- 
scia; anche quando non esisteva nè la legge del 1894 
nè la servitù legale di passaggio, affermandosi il di- 
ritto esclusivo del primo concessionario, si condannava 
chi tale privilegio aveva leso al risarcimento dei 
danni. ma non mai alla rimozione delle canalizza- 
zioni del gas o delle condutture elettriche, appunto 
perchè res publica nemini servit. 

E la Corte d'appello di Torino nella sua recente 
sentenza si è limitata alla quistione dei danni, senza 
nemmeno discutere la possibilità di ordinare la rimo- 
zione dei fili e condutture apposte da chi aveva ri- 
portato l'assenso prefettizio, e contro i pretesi diritti 
dell'antico concessionario comunale. 


Ill. Indennità agli antichi concessionari. 


Ultima indagine è quella dei danni. 

L'antico concessionario, che ha investito capitali c 
lavori nell'impianto, colla persuasione di non dover 
subire la concorrenza per un lungo periodo di tempo 
e quindi di ammortizzare le spese in molti esercizi, 
ha diritto ad un'indennità? E chi deve prestarla? 

Sulla prima questione occorre distinguere. 

O la concessione esclusiva costituisce un corrispet- 
tivo contrattuale, nel senso sia stata accordata ap- 
punto come compenso e corrispettivo degli oneri e 
delle obbligazioni assunte dall'impresa, ed allora una 
indennità può, in massima, essere attribuita. Quando 
il giudice si convinca, apprezzando le varie clausole 
del contratto, indagandone l'economia, osservandone 
l'equilibrio, che, senza l'esclusione della concorrenza 
garantita colla concessione esclusiva, l'impresa non 
si sarebbe assunto l'onere dell'illuminazione pubblica, 
o non avrebbe offerti prezzi di favore, l'impresa può, 
in linca di principio, venire indennizzata. 

Non così però se il privilegio non venne dedotto in 
contratto come corrispettivo contrattuale. Infatti, se 
gli oneri e le obbligazioni assunte dall'impresa trovano 
già il loro compenso ed il loro corrispettivo nei prezzi 
corrisposti dal Comune, neghi altri benefici riservati 
all'impresa, se il privilegio costituisce un di più im- 
posto dall'impresa o ad essa accordato a titolo dì mag- 
gior sfruttamento capitalistico, nulla può ancora pre- 
tendere, Essa ha goduto il privilegio fino a quando 
ciò era possibile: una nuova legge lo toglie di mezzo, 
lo distrugge; si tratta come di un caso fortuito, di 


una forza maggiore le cui conseguenze devono essere 
esclusivamente sopportate da chi ne rimase colpito, 
senza indennizzo nè rivalsa da parte di chicchessia. 

Nei rari casi però in cui apparisca in modo indubbia 
che la concessione esclusiva venne dedotta nella con- 
venzione come corrispettivo contrattuale, e che quindi 
una indennità possa essere dovuta — non differente- 
mente dal caso in cui viene dell'autorità concedente 
revocata una concessione per la quale il concessionario 
ha pagato un corrispettivo — chi dovrà prestarla? 

L’industriale che, sotto la tutela della legge 1894-95 
e coll’assenso dell'autorità governativa svolge la sua 
industria, evidentemente no. Egli non incorre in al- 
cuna responsabilità di fronte all'antico concessionario 
esclusivo; non ha assunto alcuna obbligazione in suo 
confronto; non pone in essere alcun fatto illecito che 
possa far sorgere il dovere di risarcire i danni: in con- 
formità della legge e dei regolamenti, protetto dal 
principio della libertà dell'industria e del commercio, 
egli dedica attività e capitali ad un impianto di inte- 
resse pubblico e generale, senza arrecare in modo ille- 
cito o dannoso danni all'antico concessionario esclu- 
sivo. 

La Corte di Torino ha ritenuto che l'indennità do- 
vesse venir prestata dal Comune, in colpa per non es- 
sersi opposto all'impianto da parte del nuovo indu- 
striale. 

Non ammetto questa colpa per la semplice ed evi- 
dente ragione che il Comune non la nè veste nè auto- 
rità per opporsi all'esecuzione di un impianto consen- 
tito dall’autorità governativa: e ciò per le ragioni so- 
pra svolte. 

Piuttosto può. in modo lato, riscontrarsi una colpa 
nel Comune per aver accordato come corrispettivo con- 
trattuale un monopolio che non era nelle sue facoltà ; 
per aver vincolato quello che era invincolabile; per 
aver in certo qual modo garantito al suo contraente 
un'esclusività di sfruttamento esclusivo dell'area pub- 
blica che viene a mancare, privando così il contra- 
ente del necessario corrispettivo delle sue prestazioni 
ed obbligazioni. 

Sotto quest'aspetto — ed in base anche al disposto 
dell'art. 1124 cod. civ. che fa larga parte all'elemento 
equitativo nelle conseguenze ed effetti del contratto — 
potrebbe fino ad un certo punto riscontrarsi nel Co- 
mune l'obbligo di corrispondere ‘al suo contraente 
un'equa indennità. 


Questa però, in ogni caso, dovrebbe venir liquidata 
dal giudice con criteri molto limitati, non dimenti- 
cando che nei contratti a lunga scadenza, l’'impossibi- 
lità dell'esecuzione del contratto per cause superiori 
cd estranee ai contraenti può, in base al ricordato 
art. 1123 temperare e moderare il modo, divenuto 
troppo rigoroso, di darvi esecuzione; che occorre di- 
stinguere il corrispettivo necessario dal corrispettivo 
sperato; che se una forza maggiore, come la nuova 
legge, toglie il lauto profitto sperato e ne lascia uno 
più modesto, ma sempre corrispondente al saggio nor- 
male del denaro, il monopolizzatore, che pel tempo 
passato ha sfruttato largamente il suo privilegio, non 
può dirsi venga a trovarsi in condizioni contrarie al 
l'equità contrattuale. 

Nelle concessioni comprate devesi, in caso di revoca, 
restituire il prezzo, o, più precisamente, restituire 
quanto al concedente rimarrebbe senza causa : ad aliud 
non tenetur, osserva in proposito il De Luca, de of- 
ficiis venalibus cap. XIII, n. 15, nisi ad restituendum 
id quod ex dicta causa accepit, ne alias acceptum pent 
eum sine causa, et cum locupletatione de alieno. 

Lo stesso criterio informatore è da seguirsi nella 
specie. L'impresa ha stipulato il privilegio esclusivo 
come corrispettivo contrattuale delle prestazioni e faci- 
litazioni al Comune: questo, venuto meno il privilegio. 
deve restituire, nella specie indennizzare, quelle pre- 
stazioni e quei godimenti che lucrerebbe senza comi- 
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spettivo, con danno emergente dell'Impresa, tenuto 
i a Bi 
però conto dei lucri da quest'ultima per l'addietro 
conseguiti in misura talora eccedente un equo e ra 
gionevole profitto. 
Ciò ritengo — almeno fino a quando una nuova 
legge seriamente studiata, inspirata ai moderni biso- 
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gni delle industrie elettriche e ad un'equa tutela di 
tutti i legittimi interessi in contrasto, venga a sosti- 
tuire l’infelice legge del 1894, ricalcata su quanto il 
Code Napoléon del 1808 disponeva in materia di ac- 


quedotto, male intesa e peggio applicata ! 
Avv. Pror. UMBERTO PIPIA. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


FexoMENI MacnETO-0TTICI — A. Majorana. — F- 
lettricista, 1 maggio. 

In una conferenza tenuta ail’ Istituto fisico romano, 
l'A. prese in esame le relazioni che corrono tra i feno- 
meni ottici ed i magnetici. 

La luce è composta di vari colori. Una lampada clet- 
trica invia un fascio di raggi luminosi che, traversando 
un prisma di vetro, resta decomposto .Il rosso è il co- 
lore meno deviato, il violetto è il più deviato. Lo spet- 
tro così ottenuto è continuo; ma la continuità viene 
interrotta sc, sul percorso della luce bianca, si pone un 
vapore metallico incandescente. Una marcata linca 
nera che, accuratamente esaminata si riconosce essere 
doppia, comparisce nella regione del giallo adoperando 
una fiamma ad alcool salato. Il principio di Kirclhhloff 
dà la legge di tai fenomeno, e perchè questo avvenga 
è necessario che il vapore metallico incandescente sia 
più freddo della sorgente luminosa principale. L' ım- 
dice di rifrazione della luce assorbita è esattamente 
eguale a quello della luce che può emettere la fiamma. 

Le teorie moderne ammettono che la luce risulti da 
vibrazioni trasversali di una sostanza imponderabile 
detta etere, e per dimostrare ciò, l'A. si pose da un 
punto di vista puramente meccanico. A un motorino 
elettrico di 1/10 di cavallo era legato sull'estremo del 
l'asse girevole, un tubo di caucciù di 6 mm. circa di 
diametro, eccentricamente per mezzo di una snodatura 
girevole, e, della lunghezza di 5 o 6 metri, esteso nella 
stanza parallelamente all'asse del motorino. L'eccen- 
tricità dell'attacco su questo era di 15 mm., e l'altro 
capo del tubo era fisso a un sostegno. Facendo girare 
il motore si osservava il fenomeno delle onde staziona- 
ne: nodi e ventri. E le vibrazioni erano circolari. In 
altri termini, la corda si divideva in molti fusi, gene- 
rati dalla rotazione di una sinusoide attorno al suo 
asse. Ma se in vicinanza del motore si accavallava sul 
tubo una forchetta metallica, formata da due asticine 
distanti per lo spessore del tubo, le vibrazioni circolari 
st trasformavano in piane: la forchetta metallica è 
dunque un polarizzatore ed ha lo stesso ufficio di un 
prisma di nicol per la luce. In entrambi questi casi, di 
una vibrazione complessa, non passa, per effetto del 
polarizzatore, che una vibrazione piana. Nel caso del 
tubo una seconda forchetta o analizzatore lascia pas- 
sare le vibrazioni se essa è parallela alla prima; le in- 
tercetta se normale. Lo stesso ufficio ha un secondo 
nicol per la luce. 

Campo magnetico è lo spazio che circonda un ma 
gnete. Versando della limatura di ferro su di uno 
schermo al disotto del quale si trovi un magnete, e 
scuotendo lo schermo, la limatura si dispone secondo 
unce, che sono le linee di forza del campo. 

, Faraday. per il primo, scoprì un fenomeno che lega 
intimamente la luce. al magnetismo. Quando un raggio 
di luce polarizzata in un piano si propaga in un mezzo 
Materiale, posto in un campo magnetico, se le linec 

! forza di questo sono parallele alla direzione del rag- 
610, il piano di polarizzazione rota, e questa rotazione 
e proporzionale alla intensità del campo e allo spes- 
sore del mezzo attraversato. E’ altamente importante 
Notare, che necessariamente occorre la presenza del 


mezzo materiale, sia esso solido, liquido o gassoso. 
Un'azione qualsiasi del magnetismo sulla luce, che si 
manifesti al di fuori della materia ponderabile non è 
stata ancora trovata. 

Altro fenomeno magneto-ottico, che sembra legaio 
nella sua essenza col fenomeno di Faraday, è quello di 
Kerr. Uno speccio di acciaio, su cui cade normaimente 
un raggio di luce polarizzata, riflette questa luce pro 
vocandone una lieve rotazione del piano di polarizza- 
zione, quando esso venga magnetizzato In guisa, che ia 
sua superficie sta normale alle linee di forza. Ma anche 
le migliori disposizioni sperimentali, come quelle del 
Righi, non consentono di vedere che una rotazione in 
feriore a mezzo grado di circoferenza. Si tratta dunque 
di un fenomeno debolissimo. 

L'ultimo lavoro o tentativo sperimentale del Fara- 
day, consistette nel ricercare un'azione dei campi ma- 
gnetici sulle righe di emissione. I suoi tentativi fu- 
tono Infruttuosi. Ed egualmente infrutiuose furuno le 
ricerche del Fievez, astronomo a Bruxelles, intraprese 
nel 1885. 

Più fortunato è stato recentemente lo Zecnian. C'en- 
sideriamo una fiamma ad alcool salato, e collochiamola 
in un campo magnetico molto intenso. Esaminiamo lo 
spettro emesso dal sodio incandescente, mediance vun 
forte apparecchio disperdente quale è un reticolo di 
Rowland; e questo esame, mediante opportune dipo 
sizioni, facciamolo parallelamente alle linee di forza 
del campo. Orbene le due lince gialle che si vedreb- 
bero se il campo non esistesse restano scomposte cia 
scuna in altre duc, una a destra, e l'altra a sinistra 
della linea preesistente. Il campo magnetico modifica 
dunque l'emissione della luce; questo è il fenomeno di 
Zeeman. 

Ma le nuove righe luminose provocate dalla presenza 
del campo magnetico hanno una particolarità molto 
interessante. Fu in seguito alla applicazione di una 
teoria matematica, la teoria dei zoni di Loren:z e die- 
tro consiglio di questo fisico che Zeeman esaniinò inti- 
mamente la struttura delle nuove righe emesse dalla 
materia luminosa, nel campo magnetico. E secondo le 
previsioni di quella teoria il fisico olandese si accorse 
che le componenti ciascuna delle coppie di righe gere- 
rate dal campo, sono costituite da vibrazioni circolari 
destrogire per una, levogire per l’altra. 

Ma una elegante dimostrazione da scuola del feno- 
meno Zeeman, è stata data dal Righi. Si imagini un 
raggio di luce solare polarizzato linearmente. Esso en- 
tra parallelamente alle linee di forza di un campo ma- 
gnetico, e vi incontra una fiamma ad alcool saiato. Al 
l'uscita dal campo un nicol analizzatore. Orbene se l’e- 
sperienza è ben condotta, questo nicol non è capace di 
estinguere completamente il raggio solare, e una r.cte- 
vole quantità di luce gialla, superiore a queila data 
dal sodio, passa attraverso. La spiegazione sembra 
semplice. La fiamma di sodio sotto l'azione del campo 
emette raggi di luce gialla polarizzati circolarmente 
sia a destra che a sinistra. Di alcune vibrazioni gialle 
di lunghezze d'onda eguali a quelle del sodio e con- 
tenute nel fascio di luce solare, resta assorbita, se- 
condo il principio di Kirchhoff, una componente pure 
circolare; rimane la seconda componente che, es- 
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sendo pure circolare, non può essere assorbita com- 
pletamente dal nicol analizzatore. 

Questa è la spiegazione del prof. Righi, ma i pro 
fessori Macaluso e Corbino hanno fatto vedere che 
il fenomeno Righi resta complicato dal fenomeno 
Faraday; e infatti quelle tali vibrazioni gialle del 
sole che attraversano l’analizzatore, hanno subìto una 
dispersione rotatoria magnetica anomala. Questo fe- 
nomeno avviene solo per esse, perchè esse sono vi- 
cine a quelle assorbite dal vapore di sodio. 

Il fenomeno Zeeman, come è stato descritto, ri 
guarda la propagazione della luce della fiamma sog- 
getta all'azione del campo, parallelamente alle linee 
di questo. Ma le cose si complicano alquanto, se stu- 
diamo lo spettro della luce emessa normalmente. Al 
posto di ciascuna linca si osservano, talvolta, tre altre 
linee. Queste linee sono tutte polarizzate linear- 
mente; e si intende che, per ragioni di simmetria, 
esse non possono essere polarizzate circolarmente. Di 
csse alcune sono polarizzate parallelamente e altre 
normalmente alle linee di forza. 

Ma il caso della tripla riya magnetica è il più sem- 
plice; talvolta possono aversi delle righe quadruple, 
e magari più complesse. La riga verde del cadmio 
si scompone in nove componenti diversamente pola- 
rizzate. 

Lo studio dì questi fenomeni non e ancora com- 
pleto; e dobbiamo dire che la teoria di Lorentz, 
benchè abbia dato un potente impulso alla scoperta 
di fatti importantissimi, non spiega completamente 
tutte le particolarità che si osservano nell'emissione 
normalmente alle lince di forza. 

F. 


AZIONE DELLE RADIAZIONI DEL RADIO SUL SELENIO. 
E. Bloch. (Comptes Rendus, 14 Aprile). — Una pila 
a selenio sottoposta all'azione dei raggi del radio ma- 
nifesta una diminuzione di resistenza dello stesso ca- 
rattere di quella prodotta dalla luce e dai raggi Roen- 
teen; l’effetto è però meno intenso e più lento che in 
questi due ultimi casi. 

Questi esperimenti costituiscono un argomento in 
favore dell'ipotesi che i raggi del radio sieno formati 
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di un complesso di raggi catodici e di raggi Roentgen. 


SCARICHE ESPLOSIVE NEGLI ELETTROLITI. A. Broca e 
Turchini. (Comptes Rendus, 15 Aprile). — Gli A. di- 
mostrano che la conduttività negli elettroliti richiede 
un certo tempo per stabilirsi e che per frequenze suf- 
ficientemente elevate gli elettroliti sono dei dielettrici. 
Ciò è in accordo colle conseguenze della teoria elet- 
tromagnetica della luce. M. 


STUDI SULLA RIDUZIONE PER VIA ELETTROLITICA. 
W. Loeb. (Zeitft. phys. Chem. 34 p. 641). — L'A. 
tende a dimostrare che la riduzione elettrolitica non 
dipende esclusivamente dal potenziale del catodo (co- 
me sostiene Maber) ma dagli joni che vanno al ca- 
todo per separarsi, e di là tendono a ritornare in soln- 
zione colla loro determinata tensione elettrolitica di 
soluzione. Cerca di stabilire (adoperando elettrodi di 
mercurio) come avviene la partizione fra la riduzione 
e la formazione delle amalgame, adoperando differenti 
depolarizzatori. Il metallo che entra a formare l'amal- 
game si sottrae all’azione riducente; il depolarizzatore 
impedirebbe perciò la formazione dell’amalgama. Dà 
i risultati della riduzione di parecchie sostanze orga- 
niche in solventi organici. 


F. E. M. ATTIVATE DAI GAS ELEMENTARI. E. Bose. 
(Zeitft. phys. Chem. 384 p. 701). — L'A. così rias- 
sume il suo lungo lavoro: la f. e. m. attivata dai gas 
elementari si produce per la loro solubilità nei metalli 
che costituiscono gli elettrodi. I gas sciolti nei metalli 
si possono riguardare come completamente dissociati 


nei loro atomi e ciò per il forte potere dissociante del 
metallo stesso. Gli joni che determinano una f. e. m. 
sono già preformati negli elettrodi. La tensione elet- 
trolitica di soluzione è determinata dal prodotto della 
pressione osmotica degli joni preformati per un fat- 
tore costante per ogni solvente, che si designa sempli- 
cemente come un coefficiente di partizione. Sotto que- 
sto aspetto si può stabilire la teoria della pila a gas 
in cui si ha formazione del solvente. La saturazione 
degli eletrodi è una lenta diffusione del gas nell’elet- 
trodo metallico. La pila Grove è reversibile alla pres- 
sione atmosferica però possiede una f. e. m. superiore 
alla prevista. La pila idrogeno-ossigeno in solvente 
acido differisce da quella in solvente alcalino, per il 
luogo di formazione dell’acqua che nella pila ad acido 
si forma all’elettrodo ossigeno ed in quella alcalina 
all'elettrodo idrogeno. Il secondo punto di dissocia- 
zione dell'acqua corrisponde ad un processo inver- 
tibile. M. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


Nuovi AMPEROMETRI E VoLTMETRI — M. P. Weiss 
— Société Francaise de Phisique, Amrile 1901. 

In un galvanometro tipo Deprez-D'Arsonval la sen- 
sibilità diminuisce con l'intensità di magnetizzazione 
del magnete permanente: negli amperometri ordinari 
a palette di ferro dolce, invece, la forza antagonista 
proporzionale alla magnetizzazione della paletta varia 
in senso inverso. Si possono dunque combinare i due 
effetti per ottenere un apparecchio nel quale le varia- 
zioni accidentali si compensino automaticamente. Il 
Weiss rende questo risultato sensibile per mezzo del 
galvanometro già usato dal Ledebogr nel quale il ma- 
gnete è sostituito da una elettro-calamita, in modo 
che resta possibile variare il campo. A misura che la 
corrente eccitatrice cresce, la sensibilità aumenta len- 
tamente prima e poi rapidamente, fissandosi poi su 
un determinato valore c mantenedosi in pratica inva- 
riabile. Teoricamente, dopo un massimo di sensibilità 
si dovrebbe avere un minimo, ma essendo possibile di 
rendere il massimo ed il minimo quasi eguali, è facile 
ottenere una vasta zona di sensibilità costante. 

I numeri dati dal Weiss mostrerebbero che la per- 
fezione della compensazione supera 11 0/0; il che ci- 
mostra che per gli apparecchi industriali non occorre 
più preoccuparsi del valore iniziale della magnetizza 
zione, ed un difetto di centratura che porti l'equipaggio 
mobile in regione dove il campo varia secondo varie 
leggi sconosciute, non porta sensibili PEBRA 
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OSCILLAZIONI MECCANICHE DI FILI TESI ISOLATI CON 
SCARICHE ELETTRICHE LATERALI. O. Viol (Drud'es An- 
nalen, 4. p. 734). — Se un filo teso isolato viene cari- 
cato ad una estremità con elettricità ad alto poten- 
ziale, si manifestano delle vibrazioni trasversali nel 
filo, e se la elettricità è negativa, e la carica sufficien- 
temente alta perchè avvengano delle scariche visibili 
lungo il filo, si rendono visibili solo i nodi di vibra 
zione, restando oscure le altre parti del filo. Il numero 
dei nodi varia colle lunghezze dell'intervallo esplosivo 
ed è inversamente proporzionale alla lunghezza di 
questo. L'altezza del suono audibile senza il filo teso 
è inversamente proporzionale alla grandezza dell'in- 
tervallo esplosivo ed il numero delle sue vibrazioni 
equivale al numero delle scintille. 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


SULLA DECOMPOSIZIONE INDUSTRIALE DELL'ACQUA. 
O. Schmidt (Congresso elettrochimico di Zurigo 1900). 
-— L’A. ricorda le generalità sugli apparati in uso 
per la preparazione dell'idrogeno ed ossigeno elettroli- 
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tici, nei quali la decomposizione si opera nei recipienti 
di ferro, con elettrodi di ferro di cui lanodo è allo 
stato passivo, e si usa come elettrolito una soluzione 
alcalina. Fra gli inconvenienti l'A. segnala il gran in- 
gombro la necessità di porre an gran numero d'appa- 
rati in serie, e di avere perciò molte connessioni, com- 
plicate canalizzazioni pei gas e molti isolatori. Pre- 
senta poi un apparecchio che eviterebbe questi incon- 
venienti. 

In questo gli elettrodi unitari sono a polo doppio 
e sono serrati l'uno contro l’altro separati da tele d'a- 
mianto che servono da isolanti e da separatori dci 
gas. Le parti anteriori degli elettrodi sono collegate ad 
un solo canale, le parti posteriori ad un altro, il pri- 
mo per l'idrogeno, l’altro per l'ossigeno. 

Questa disposizione si appropria particolarmente 
a piccoli impianti. La tensione necessaria agli elect- 
trodi è di 2.5 V. invece di 1.44 V. indicati dalla legge 
di Thomson. Il rendimento in ampere-ore raggiunse 
circa il 100 per 100. Si otticne così in pratica per Ki- 
lowatt-ora 168 litri di idrogeno ed 84 litri d'ossigeno 
rappresentanti un rendimento in energia del 54 0/0 
del rendimento teorico. 

I gas possono venire poi compressi e conservati. 
L'A. descrive le molte applicazioni alle quali si pre- 
stano i gas così preparati, fra le quali quelle dell'illu- 
minazione per la quale stabilisce il confronto cogli 


illuminanti gassosi. M. 


PREPARAZIONE DEL PERMANGANATO POTASSIO. — Qia- 
noli. — Ind. 5 Mayyio. 


L'A. desume dalla relazione sulla Esposizione di 
Parigi comparsa nella Revue Gen. des matières colu- 
rantes la descrizione d'un metodo assai interessante 
che fu recentemente proposto. 

Ad un liscivio di potassio a 50 0/0, si aggiunge del 
perossido di manganese finamente macinato e lo si 
riscalda fino a ridurlo a siccità, mantenendolo sud- 
diviso in modo da formare un ammasso di piccole 
particelle. Si lascia raffreddare fuori del contatto del- 
l'aria e dell'umidità entro recipienti ermeticamente 
chiusi. In seguito si riduce in polvere e si distribuisce 
su lamine che si riscaldano al rosso oscuro fino a 
che diventa di color nero. In tale stato deve contenere 
29 0/0 di Yn O K e disciolta nell'acqua, decantata 
e filtrata viene senz'altro sottoposta all'elettrolisi. 

Per la produzione del permanganato si impiegano 
100 chg. di perossido di manganese e 150 chg. di 
potassa, in luogo di 65 che sarebbero previsti dalla 
teoria. L'eccesso dell'alcali è reso necessario per ripa- 
rare alle perdite dovute alla carbonazione, alla parte 
che si combina colla silice e coll'allumina contenuta 
nella pirolusite. In ogni caso il permanganato che si 
forma non corrisponde che alla metà della potassa. 
L'elettrolisi delle soluzioni che contengono 10 0/0 
circa del sale si eseguisce entro una vasca di ardesia 
munita di un diaframma poroso. L'anodo è di pla 
tno ed il catodo di ferro. Sotto l'influenza della cor- 
rente la soluzione di permanganato perde una grande 
parte dell'alcali libero e può essere successivamente 
concentrata entro atmosfera rarefatta. Se l'operazione 
e bene condotta si possono avere tre od anche quat- 
tro cristallizzazioni senza che durante il riscaldamento 
avvenga formazione di manganato a spese del per- 
Manganato. La soluzione di potassa che si raccoglie 
nel compartimento del catodo e le acque madri si 


fanno rientrare nel ciclo della fabbricazione mesco- 
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landole con pirolusite per ridurle a siccità. 


F. 


APPLICAZIONI VARIE. 


SUI TUBI FOCUS COME VALVOLE. (Nota del M. E. 
prof Oreste Murani. R. Istituto Lombardo di Scienze 
e Lettere. — 25 Aprile 1901). — Un tubo fòcus può 
è un certo grado di vuoto, funzionare da valvola clet- 
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trica per correnti alternate ad alto potenziale. Dagli 
studi ed esperimenti fatti risulta all'autore che in un 
tubo fòcus, come quello da lui descritto, c'è un inter- 
vallo critico di pressione, durante il quale esso sì com- 
porta come una valvola elettrica. 

Uno di tali limiti è quello di mm. 0,1 circa di 
mercurio ; l'altro, che corrisponde a un valore minore 
della pressione, non gli è riuscito di determinarlo con 
sicurezza, ma è inferiore di certo a mm. 0,07; per 
pressioni maggiori o minori il tubo cessa di funzionare 
da valvola elettrica. 

Un applicazione immediata del fenomeno è questa; 
possiamo valerci di un tubo fòcus, che funziona come 
di una scarica in quei casi, nei quali non si può ado- 
perare un procedimento più diretto. Un tubo siffatto 
potrebbe anche servire a raddrizzare correnti alter- 
nate di altissimo potenziale, poichè darà passo solo a 
quelle dirette in un dato verso; ma l'intensità delle 
correnti così raddrizzate sarebbe in ogni caso molto 


piccola. 


MISCELLANEA. 


L'ALLUMINIO NELLE LINEE DI TRasMISSIONE. (Æl. 
World, 20 Aprile». — Da alcuni anni, il prezzo del 
ramo sì mantiene clevato, quello dell'alluminio ha in- 
vece tendenza a decrescere, non vè a stupire quindi, 
se sì sente parlare da qualche tempo, di lince di tra- 
smissione elettrica di aliuminio. Se ne son costruite 
in America, fra le altre quella da Niagara a Buffalo 
per la nuova esposizione Pan-Americana, se ne co- 
struiscono anche in Italia. 

Nell'insieme i risultati paiono buoni, alcune volte 
però non è questo il caso, cd è già avvenuto, proprio 
da noi, che una linea costruita di alluminio, sia stata 
mutata in una di rame. Fatto curioso, parrebbe che 
le corde siano meno suscettibili dei fili semplici alle 
vicende atmosferiche. 

Ma in ogni modo, la questione dell'impiego dell’al- 
luminio è industrialmente fra le più importanti, e 
solo degli esperimenti concludenti la risolveranno. 

I fatti fondamentali che riguardan l'alluminio, sono 
i seguenti: 

Il candido metallo, se puro, ha conducibilità doppia 
del rame, a parità di peso. Ad uguale conducibilità, 
e peso metà, l'alluminio ha sezione 1,64 volte quella 
del rame, e diametro 1,28 volte maggiore. Se pel 
suo minore peso, l'alluminio verrebbe meno sollecitato, 
è però vero che il rame è più tenace, ed ha limite di 
elasticità superiore, mentre l'alluminio si lascia defor- 
mare con facilità; la dilatazione lineare di questo è 
poi 1,40 volte quella del rame, l'alluminio fonde pri- 
ma (600 invece di 1000 ), non si lascia saldare facil- 
mente come il rame, e le suc saldature sono di dubbia 
resistenza meccanica. E mentre il rame si può avere 
purissimo, l'alluminio difficilmente si separa dalle suc 
ultime impurità. 

Infine ciò che rende dubbi sul suo comportamento 
alle variazioni atmosferiche, è che l'alluminio si trova 
in un brutto posto della serie dei metalli, per così 
dire, perchè clettroliticamente è vicino all'estremo 
positivo, quello attaccato nella pila. Quindi è sensi 
bilissimo all'acqua salsa, che lo attacca a preferenza 
del ferro o dello zinco se con esso si trova. 

Parrebbe quindi che la bilancia pendesse in favore 
del rame, sc non si dovesse tener conto del fattore .in 
questo caso importantissimo, della spesa. L'alluminio 
a 3,50, p. es. cquivale al rame a 1,75, ed il rame costa 
molto di più. 

E se si deve spender parecchio nel trasporto, ciò 
che capita sovente, ogni lira che si spende per l'allu- 
minio è una lira risparmiata in confronto col rame. 

Costerà un po più stender la linea di alluminio, 
perchè se ne deve aver maggior cura, e vi si adopera 
costantemente il dinamometro ed il termometro; però 
la differenza economica è lieve. Così alcuni altri fat- 
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tori in più o in meno si compensano quasi, onde si può 
concludere che se i metodi progrediti di fabbricazione 
ci daranno un prodotto sempre più puro, e a buon 
mercato, e se sl troverà modo di migliorare quei punti 
deboli che ancora rimangono — saldature non resi- 
stenti; soffiature nella massa, ecc. — in quelle istal- 
lazioni elettriche in cui il costo della trasmissione è 
parte rilevante dcl totale, sarà assai frequente l'uso 
delle lince di alluminio. E questo forse servirà a mo- 
derare un poco il prezzo eccessivo del rame, che tanta 
parte ha e avrà sempre nell'industria elettrica. 
U. S. 

PROPRIETA? DELL'ACCIAIO CONTENENTE NICHEL. —- 
Congrès International des methodes d Essai (Parigi 
1900). — Passando dall'acciajo ordinario a quello 
contenente considerevoli proporzioni di nichel, la prin- 
cipale variazione è l'abbassamento della temperatura 
di trasformazione del carbone. Nei ferro nichel la tra- 
nenti tracce di carbone più di 20 0/0 di nichel la tra- 
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sformazione viene determinata dal nichel ed il car- 
bone agisce come ritardante. 

Le proprietà magnetiche appajono dovute ad una 
certa trasformazione molecolare che ha luogo con svi- 
luppo di calore; quando questo aggruppamento mole- 
colare è impedito dalla presenza di certi altri corpi, 
il metallo può esser condotto alla tenperatura ordi- 
naria senza presentare fenomeni magnetici. 

L'Autore paragona i ferro nichel a soluzioni piut- 
tosto che a combinazioni, e preconizza che per laddi- 
zione del nichel molte proprietà dell’acciajo potranno 
esser studiate o temperature considerevolmente infe- 
riori a quelle necessarie per studiarle negli accia) puri. 
Come esempio l'A. menziona le variazioni graduali 
di volume che avvengono col corso degli anni e che 
nel caso degli acciaj di nichel possono esser osservati 
alla temperatura ordinaria, mentre sarebbe impossi- 
bile studiarle nell’acciajo nel quale avvengono a tem- 
perature clevate. M. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Le forze idrauliche del napoletano. — ll prof. F. $. Nitti 
in una sua recente comunicazione al R. Istituto d'incoraggia- 
mento di Napoli, dopo di avere discorso delle condizioni econo- 
miche di quella città e delle varie provvidenze differenti neces- 
sarie per risollevarla, soggiungeva come ancora occorrerebbe che 
il Comune, o meglio un istituto speciale, che dovrebbe crearsi, 
ottencsse la concessione di tutte le forze idrauliche che sono nei 
dintorni di Napoli, di quelle del Volturno, di quelle del Sele, 
di quelle dell’ Irno, che in totale potrebbero ammontare a 60 
mila cavalli. Queste forze dovrebbero trasportarsì a Napoli me- 
diante l'elettricità e dovrebbero essere ricedute a prezzo di costo 
a coloro che impiantassero nuovi stabilimenti industriali. Certo 
la spesa sarchbe ingente: occorrebbero circa 50 milioni, dap- 
poichè si calcola in media tale spesa aun milione. per ogni mille 
cavalli. Questi 50 milioni dovrebbero essere forniti dal Muni- 
cipio mediante un prestito che esso dovrebbe emettere con la 
garanzia dello Stato al fino di ottenere non gravi condizioni. Il 
prof. Nitti ha mostrato come questa operazione non riesca dif- 
ficile e ne ha indicato le modalità tecniche. Ha fatto un con- 
fronto col costo del cavallo-vapore carbene, con il cavallo-va- 
pore idraulico: ha mostrato per quali ragicni il costo del car- 
bone dovrà ancora salire e ha indicato quali vantaggi immensi 
Napoli possa avere da una trasformazione così grandiosa. 


All'Associazione Elettrotecnica Italiana. — Sezione di Roma. 
— Giorni fa i} dottor R. Manzetti ha tenuta la settima delle con- 
ferenze promosse dalla sezione romanna cel’ A. E. L, parlando 
delle Zpotrai aulla natura dell'elettricità. 

L'egregio conferenziere ha cominciato col precisare il valore 
da darsi alla parola ipotesi e quindi ha esposte brevemente quelle 
formulate, per spicgare i fenomeni elettrici, da Winkler (1745) 
e da Franklin (1758). 

Più diffusamente ha poi parlato delle due ipotesi mederne: 
dovute luna al Svmmer, il gnalo ammette l’esistenza di due 
fluidi: «leitropositivo ed elettronegativo; e laltra al Maxwell, 
il quale suppone l'esistenza di un etere imponderabile. 

Il dottor Manzetti ha condluso la interessante conferenza di- 
cendo che il mistero di cui si erede circondata l'elettricità non 
è che apparente, o per lo meno non differisce da quello che cir- 
conda altri fenomeni naturali per alcuni dei quali come ad esem- 
pio quello della gravità, non si è ancora riusciti a formulare al- 
cuna ipotesi importante che riesca a spiegare le manifestazioni 
del fenomeno; il che invece è già stuto fatto per i fenonieni 
elettrici. 

Associazione promotrice della coltura popolare di Milano. 
L'ultima conferenza del prof. Murani sui Parafulmini sarà te- 
nuta domani alle ore 15 nella palestra delle Scuole di Via Fe- 
liee Casati. Verrà ilustrata con esperimenti e presezioni. fn- 


gresso libero. 


Un premio per applicazione d'elettricità. — La Società d'in- 


coraggiamento alle industrie di Padova fissò un premio di cin- 
g ` è . . 
quemila lire all'italiano, che inventerà la migliore applicazione 
dell'elettricità. 


Fulminato dalla corrente elettrica. — Si ha da Como che 
giorni sono mentre due operai elettricisti stavano riattivando i fili 
della conduttura aerea, uno di essi, certo Bartolomeo Duvia, venne 
fulminato dalla corrente. 

Gli astanti inorriditi lo videro per ben cinque minuti con- 
trarsi spasmodicamente e fiammeggiare dal capo essendosi il 
Duria aggrappato al palo toccando il filo col mento. Come fu 
avvertita la Officina che dista pochi passi dal luogo ove av- 
venne il dolorosissimo fatto o la corrente fu interrotta -— il 
povero Duvia, già cadavere, colla testa orribilmente bruciata, 
cadde a terra. 


CONCESSIONI D' ACQUE. 


Derivazioni d'acqua ad uso industriale. — La Prefettura di 
Torino ha accordato alla «Società Piemontese per la fabbrica- 
zione del carburo di calcio» la concessione di derivare 40 moduli 
d'acqua in sponda del torrente Grand'Elva o di Cogne, me- 
diante diva stabile fra il Ponte Chevrill e la borgata di Ponte 
TEL nel territorio di Avmavill:s, sviluppante la forza massima 
di HP 13,333, da impiegarsi pel trattamento con l'elettricità del 
minerale del ferro delle miniere di Cogne, nello stabilimento da 
impiantansi presso lo sbocco del canalo del Comune di Ayma- 
villes. 

— I sigg. ing. Pode-:tà Francesco e Valcarenghi Antonio hanno 
presentato domanda alla Prefettura di Cremona per ottenere la 
concessione di derivare metri cubi dieci d'acqua al minuto se- 
condo (pari a moduli legali cento) in tempo di magra e metri 
cubi quindici (pari a moduli legali centocinquanta) in tempo di 
piena, dal fiume Serio a sinistra, territorio di Muntodine, nella 
lo:alità precisata nel progetto, per realizzare mille cavalli di- 
nomici teorici di forza da trasportarsi a distanza col mezzo della 
corrente elettrica. 

Acque pubbliche. — La Gazzetta Ufficiale del 1 Maggio pub- 
blica l'elenco delle acque pubbliche per la provincia di Pesaro 
ed Urbino, Fuso delle quali deve essere concesso in base alla 
legge 1 agosto 1884 per le derivazioni di acque pubbliche. 


TRAZIONE. 


Per la ferrovia elettrica Rho-Sesto Calende. — Si ha da 

Roma che il Comitato superiore delle ferrovie ha approvato la 
convenzione della Società Lombarda pella distribuzione dell'e. 
nerzia elcttrica, per l'impianto dei pali di sostegno lungo la 
ferrovia Rho-Sesto Calende. 

Tramvia elettrica Casteliammare-Sorrento — Con decreto 
24 gennaio 1£01 è stato respinto il ricorso presentato dai signori 
Cilli e Beny avverso alla decisione 13 marzo 1£00 della Giunta 
provinciale Amministrativa di Napoli, che approvava la Con 
sione di una linca di tramvia elettrica da Castellammare è DoT- 
rento, deliberata dal Consorzio all'uopo istituito, che concedeva 
il suolo stradale occorrente per l'impianto della suddetta Trui 
via alla ditta Haour ed alla Société des Tramvays ólectrigut $ 
C'astellammare-Sorrento, 
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Il ricorso erasi presentato perchè i detti signori avevano pre- 
cedentemente già richiesto la concessione di una ferrovia elet- 
trica a scartamento Jidotto da Castellammare a Sorrento e per- 
chè essi asserivano non avere la Giunta provinciale indagato 
se la fatta concessione alla Tramvia fosse tecnicamente attuabile, 

Le Autorità competenti non hanno ammesso il pfimo motivo, 
non ritenendo che la semplice domanda di una concessione possa 
impedire che altri l’ottenga ed hanno respinto il secondo perchè 
non spetta ai ricorrenti ma all'Autorità competente l’esaminare 


e decidere in merito. 

La linea Milano-Varese-Porto Ceresio a trazione elettrica 
verrà inaugurata non in maggio, come si annunciò, ma nel pros- 
simo luglio. 

Constatato che sarà il buon funzionamento del servizio a tra- 
zione elettrica, si inizieranno i lavori del colossale impianto 
idraulico per una diramazione del Ticino, dal quale si otter- 
ranno circa 30 mila cavalli effettivi di forza. 

I treni avranno una velocità di S1 chilometri all'ora, perciò 
il viaggio fra Milano ed il Lago di Luzano potrà essere com- 
piuto in meno di un'ora. La Società di Navigazione del Ceresio 
attiverà così speciali diretti e direttissimi, fra Lugano e Porto 
Ceresio che impicegheranno rispettivamente 35 e 45 minuti. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Nuove Ditte. — Con atto 1 aprile 1901, tra i signori Men- 
tasti Alessandro, Chiesa Cesare, venne costitutita una Società in 
nome collettivo, por la vendita e la fabbricazione di apparecchi 
elettrici e gas, gli implanti relativi e l'esercizio e rappresen- 
tanze commerciali; avente sede in Milano. Durata anni 3, capi- 
tale sociale L. 10,000. 

Con atto 11 aprile u. s., fra i signori: ingegnere Moro- 
sini Giovanni, avv. Tacconi Giovanni, Taglione Raffaele, av- 
vocato Sansassani Giacomo, avv. Bianchini Giuseppe, ing. Et- 
tore Gattinoni, Silvestri Carlo e Grimoldi Carlo, venne costi- 
tuta una Società in accomandita sotto la ragione «Società illu- 
minazione elettrica di Bellagio, ing. G. Morosini e C.», avente 


per scopo l'impianto e l'esercizio di uno stabilimento elettrico 
a vapore per l'illuminazione di Bellagio e frazioni, con sede in 
Milano. -- Capitale L. 70,000; conferito per L. 15,0000 dal ge- 
reute, per L. 10,000 da ciascuno dei soci avv. Tacconi, Taglioni, 
Nancassani e Bianchini: e per L. 5000 dai soci ing. Gattinoni, 
Silvestri e Grimaldi. Durata anni 20. 


Con atto 3 aprile 1901, fra i signori Corradino Cima e Giorgio 
Poulin Grosjeau, venne costituita una società in accomandita 
semplice sotto la ragione sociale «C. Cima e Comp. » avente per 
iscopo la costruzione, riparazione, vendita, impianti d'illumina- 
zione a gas © luce elettrica e degli apparecchi relativi, nonché 


le rappresentanze nazionali ed estere. 

Capitale sociale L. 40,000, conferito per L. 10,090 dal sig. Cima 
e 50,000 dal signor (irosjeau; durata anni 10, salvo proroga di 
10 in 10 anni. 


Venne di questi giorni costituita a Milano per parte della So- 
cietà Ancnima di Elettricità già W. Lahmeyer e C. di Franco- 
forte s:M. in unione ad alcuni indu-triali, una Società Ano- 
mma denominata: «Società Italiana Lahmoyer di Elttricità» 
col capitale di 500,000 lire, avente per iscopo di rappresentare 
in Italia e dare maggiore sviluppo agli interessi della sullodata 
fabbrica, fin qui geriti dalla propria Filiale di Milano. I fonda- 
tori e membri del primo Consiglio d'Amministrazione sono: 
Presidente: Conte Leopoldo Pullè di Milano; Vice-presicente: 
Prof. B. Salomon di Francoforte siM.; Consiglieri: Costanzo 
Nob. Cantoni di Milano, Corrado Andra di Rapallo; Diret- 
tori: Ing. A. Astfalck e Schmidt di Francoforte s/M. A Sindaci 
furono eletti: Avv. Giulio Biraghi di Milano, Ing. Carlo Turchi 
di Ferrara, Rag. E. Martini di Milano. A Direttoro della So- 
città venne nominato il signor A. Edoardo Egger fin qui pro- 
curatore generale per l’Italia della casa Lahmeyer di Fran- 
coforte gM. 

Convocazioni di Società. — Il 16 Maggio p. v. alle ore 10 
è convocata l'Assemblea gencrale ordinaria degli azionisti della 
Società Anonima per l'illuminazione di Nervi e comuni vieni. 
per l'approvazione del bilancio, per la ripartizione del dividendo 
el 5 0.0. per mcclificazieni allo statuto e per aumento di capi- 
tale sociale od altre combinazioni finanziarie. 


T 20 maggio, l'Officina Galileo (Accomandita per azioni, Ca- 
Pitale versato, L. 420,0000) convoca gli azionisti in Assemblea 


straordinaria a Firenze per deliberare su una modificazione agli 
atti costitutivi e coordinamento in un unico statuto delle varie 


disposizioni in quelli contenute. 


ESTERO. 


Le ferrovie elettriche nel Belgio. — Si 
Leopoldo d'accordo con potenti finanzieri belgi e francesi, stia 


facendo pratiche per costruire nel Belgio una vasta rete di fer- 
rovie elettriche. Tali ferrovie fnnzionerebbero prima tra Bruxelles 
€d Anversa, poi tra Bruxelles e Parigi. Il Governo Francese e 
la Compagnia delle Ferrovie del Nord avrebbero già dato il loro 
consenso all'esecuzione di quest'ultima parte del progetto. Le spese 


ammonterebbero ad un miliardo. 


La trazione elettrica di New-York. 
sono gli studi attualmente fatti dalla New York Central Railroad 
per l'adozione dell’ elettricità come forza motrice nelle sue 
linee suburbane. Il sistema della terza rotaia, con parecchie innova- 
zioni, sta occupando l'attenzione degli ingegneri di quella So- 
cietà, incontrando favorevole considerazione. Il sistema descritto 
come praticabile dal sig. Katte, il quale diresse le prove dei di- 
versi motori, è quello di una terza rotaia. Esso ovvia i pericoli 
della rotaia solita, giacchè, mediante una disposizione speciale, 
la sola parte di rotaia sotto il treno è in comunicazione con la linea 
elettrica mentre il resto della rotaia è posto fuori di circuito, 

Altri fecero notaro il pericolo di tale sistema nei piazzali 
della grande Stazione centrale, Ivi si avrebbe un gran numero 
di rotaie probabilmente con locomotive continuamente in moto, 
tanto che rmiuscirebbe diflicile disporre le cose m modo da eli- 
minare ogni pericolo per il personale. A questo il sig. Katte. 
di accumulatori 


assicura che Re 


— Assai interessanti 


propone di rimediare mediante una batteria 
posta sulla locomotiva e capace di funzionare per dieci o quin- 
dici minuti, tanto da poter evitare luso della terza rotaia 
entro la stazione, La batteria potrebbe caricarsi in qualunque 


momento dalla terza rotaia, e servirebbe anche in caso di im. 
previste eventualità. 

L’Esposizione industriale di Glasgow. — Il 2 corr. a Glasgow 
im Scozia, si è solennemente inaugurata una grande Esposizione 
industriale mternazionale. 

Glasgow è il centro industriale del ferro, 
carbone, ed è rica di arsenali: si comprende quindi quale 
debba essere il carattere particolare dell'Esposizione. I due edi- 
fici più imponenti seno quelli cell'elettricità e delle macchins, 
congiunti da un lungo viale, su cni si apre l'ingresso principale 
della Mostra, fatto di un ampio colonnato. 

La Russia e la Francia si sono specialmente interessate a que- 
La Germania e la Duni- 


dell'acciaio e del 


sta Mostra con un largo concorso. 
marca vi occupano pure un posto notevole. Ma la nazione che 
ha già suscitato fe gelosie della Gran Bretagna, è la nord-ameri. 
cana: gli Stati Uniti hanno fatto un grande sfoggio di mac- 
chine e di nuove applicazioni elettriche e sembrano quasi of- 
frire una lezione per l'industria inglese. La più forte concor- 
rente degli Stati Uni in questo ramo è la Germania. Alla im- 
portante Mostra manca qualsiasi rappresentanza dell'Italia. 

L'Esposizione attuale resterà aperta fino al novembre. 

Per l'impianto idro-elettrico di Bellinzona. — Se bene siamo 
informati, per l'impianto clettrico che la città di Belinzona ha 
intrapreso per la utilizzazione delle acque della Merobbia (es- 
senco ormai insufficiente quello da essa costrutto ed esercito 
per la pubblica e privata illuminazione a Gorduno) a più di 
venti sommano le offerte. Ni tratta per ora Ci tre Gruppi Tur- 
bina-Dinamo di 600 HP ciascuno e relativa “inca di trasporto e 
trasformatori; e fra pochi giorni si saprà a quale Casa la Com- 
missione Muncipale incaricata, della scelta avrà data la prefe- 


ro nza. 


LIBRI E GIORNALI 


247. Una pubblicazione che merita l’attenzione non soltanto 
della Regione in essa illustrata, ma dì tutti gli industriali 
e, commercianti, è quella fatta testé dalla Ditta A. Cortella 
e C'. di Milano, Via Dante, 16, colla Guida Commerciale 
ed Industriale della Lombardia. In essa anche quanti si 
ciale ad industriale dilla Lombardia. Ino essa anche quanti si 
ocenpano d'impianti meccanici in genere e di elettricità in 
raggruppati per categorie da riescire utilissima per non dire 
indispensabile. Un volume in 8 gr. di 890 pig. a due colonne, 


rilegato all'inglese, L. 8.-- 
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248, Hinsoh und Wilking - Zlektro-Ingenieur- Kalender 1901. — 
Un volume tascabile corredato di Notiz- Block edito da Oscar Co- 
blentz, libraio di Berlino (Derfflingerstrasse 22, a); L. 3,50. 


E’ uscita la VI dispensa della Mecanique a l'Exposition ds 
1900, pubblicata sotto la direzione tecnica di un Comitato di 
Redazione. Un grosso fascicolo in 4. di 68 pagine intitolato « Les 
Applications micaniques de Velectricité, redatto da P. Bunet, 
illustrato da 76 illustrazioni. Prezzo della collezione completa, 
che comprenderà circa 20 dispense, Fr. 60. — Veuve Dunod, Ed., 
49 Quai des Grands Augustins, Paris, VI. — Per l'Italia le 
sottoscrizioni si ricevono presso l'Amministrazione della « ELET- 
TRICITA' », 


L’Éolainage Electrique N. 17 di quest'anno, contiene: 

J. Reyral. — L'exposition Universelle: Matériel à courant al- 
ternatifs des Ateliers du Creusot: Alternateurs Thury; Alter- 
nateurs Ganz; Moteurs Asynchrones triphasès Ganz; Moteurs 
à inducteur mobile; Moteurs Ganz à ccurant alternatif simple. 
Reégulateurs de vitesso de turbines hydrauliques; Ajiu.age ré- 
glable de MM. Suigrièn Frères pour turbines a injection par- 
tielle; Régulateurs à courants de Foucault Jacob Rieter; Fe- 
gulateur universel Escher Wyss et C.ie. 


G. Giles. — Prédéterminascn de la chute de tension dans les 
alternateurs et conctionnement des circuits dits a Amortisseurs». 
J. Fischer Hinnen. — Sur tes enroulements des machines a 


ccurant continu. 


L’Éolairage Électrique N. 18 di quest'anno, contiene: 

iunuatre pour lan 1%] publié par le Burcau des Longitudes. 
—— Un volume in 32 di oltre 800 pag., edito da Gauthier Villars 
di Parigi ((Quai des Grands Augustins, 55); per l'Italia, L. 2,50. 

J. Meyval. L'Exposition Universelle. Le materiel à cou- 
rants altenatifs des Ateliers du Creusot, Moteurs à collecteur 
à courants alternatifs simples; Transformateurs à courants al- 
ternatifs simples; Transformatcurs à noyaux multiples. 

La plate-forime roulante. 


G. Gin. — La fabrication électrique des ferro siliciums et du 
silicium. 

E. Perreau. -- Etude géométrique du condensateur transfor- 
matrur. 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI (1 


3264. Hanson Ing. Charlot:enburg (Germania) - 31 ag. 1900 
- Processo per l'utilizzazione di correnti elettriche per provo- 
care in tempo successivo o per influenzare i movimenti di parti 
mobili -— per anni 15 - 133.231 - 4 marzo. 

3265. Frikart, Monuco di Baviera - 20 novembre 1900 - Re- 
golatore per motori destinati ad azionare macchine dinamo- 
elettriche - per anni 15 - 133.240 - 4 marzo. 

3266. Gallinaro. Roma - 29 ottobre 1900 - Foncosuneco, ov- 
vero applicazione aì campanelli elettrici di interruttori coman- 
dati da una sveglia ordinaria per ottenere il suono continuo - 
per anni 2 - 133.161 - 25 febbraio. 

3267. Casabona., Tenente di vascello sulla regia nave Tripoli. 
- 29 ottobre 1900 - Fanale elettrico-segnalatore a mano ccn 
oscuratore - per anni 1 - 133.195 ~ 28 febbraio, 

3268. Macciotta, Torino - 15 gennaio 1901 - Apparecchio per 
la scomposizione elettrolitica del cloruro di sodio - per anni 5 
- 133.199 - 28 febbraio. 

3269 Szirmay Dr. & von Kollevik, Budapest - 5 no 
vembre 1900 - Procédé pour le zincage par voie électrolytique 
froide - per anni 6 - 134.9 - 8 marzo. 

3270. L. Junsman, Luogotonente del Genio, Stoccolma - 2 
novembre 1900 - Appareil combiné télephonyque à son pour 
service en campagne ou comme appareil portatif - per anni 15 
- 133,247 - 8 marzo. 

3271. Gillardi, Torino - 6 novembre 1900 - Vernice capillare 

per rivestire i fili di trasmissione elettrica di qualunque di- 
mensione ~ per anni 2 - 134.16 8 marzo. 

3272. Dubs & Laffitte ingegneri, Marsiglia - 15 no- 
vembre 1900 - Transporteur éleotro-automatique - per anni 1 
134. - 8 marzo. 

3273. Von der Poppenber. Charlottenburg (Germania) - 
15 novembre 1900 - Perfezionanienti negli elettrodi da accu- 
mulatori - per anni 1 - 134.32 - 8 marzo. 


3274. Sinding Larsen. Fredriksvaern (Norvegia) 5 novem- 
bre 1900 - Perfectionnements apportés aux lampés électriques 
à incandescence - per anni 6 - 134.23 - 8 marzo. 

3275. Ditta Ing. V. Tedeschi & Ca. Torino - 6 no- 
vembre 1900 - Applicazione del riscaldamento elettrico alla 
verniciatura di fili metallici - per anni 3 - 134.15 - 8 marzo. 


.W) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
Che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Uffic.o speciale dela Ri- 
VISLR. 
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P. CAPROTTI, amm.-responsabale. 
Lito-Tipograha G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
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RAPPRESENTANZA. — Una fabbrica Svizzera di apparati 
elettrici, domanda Rappresentante serio, che conosca bene l'ar- 
ticolo per l’Italia, dimorante possibilmente, a Milano. Offerte 
in iscritto — in lingua francese o tedesca — a N. 32 B, presso 
l’Amministrazione di questa Rivista. 


PER L'OFFICINA A VAPORE delle tramvie elettriche della 
Spezia cercansi due macchinisti. — Inviare documenti, certificati 
e pretese alla Società Trams Elettrici, Spezia. 


UNA DINAMO SIEMENS-HALSKE — da 600 volts e 11 
ampères — quasi nuova ‘a corrente continua, Prezzo L. 1000 
pronto pagamento, Sconto da convenirsi. Scrivere R. S. 27, presso 
l’ Amministrazione di questo giornale. 3 


DA IMPORTANTE DITTA cercasi personale capace di cer- 
care e trattare la vendita di macchine elettriche. È indispensabile 
aver occupato simile posto. 

Dirigersi: C. P., presso U Amministrazione di questa Rivista. * 


IL-SINDACO DEL COMUNE DI MINERVINO MURGE 
(BARI) 
Rende noto: 

E' aperto il concorso per l'appalto del servizio della illumi 
nazione elettrica col canone annuo di lire quindicimila, salvo 
il ribasso che si otterrà dal concorso, e per la durata di anm 
trenta. 

Chiunque vorrà concorrere al detto appalto, dovrà, nel ter- 
mine di mesi due da oggi, presentare alla Segreteria comunale 
an?loga offerta, indicando il canone annuo preteso che in ogni 
caso non potrà eccedere le lire 15000, con l'accettazione, senza 
alcuna riserva, di tutti gli oneri impo:ti dal relativo capitolato 
formato dall'amministrazione e superiormente approvato, fatta 
eccezione per le variazioni ed aggiunte che importassero vantag- 
gi pel Comune. 

Le offerte dovranno corredarsi della ricevuta del tesoriere 
comunale pel deposito di lire 1000 quale cauzione provvisoria 
e anticipo di spese, e delle referenze atte a dimostrare che il 
concorrente dispone di mezzi finanziarii ed ha la capacità tecni. 
ca necessaria per stabilire ed esercitare l'impianto. 

Gli atti dell'appalto sono ostensibili a tutti nel Municipio 
dalle 8 allo 14 di ogni giorno, ed i concorrenti potranno avere 
copia del capitolato facendone richiesta al sindaco. 

Minervino Murge, Cil Aprile 1901. 
IL Sindaco 


C. CORSI. Il Segretario- 
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Incadescenza di vapori metallici. — L’americano 
Hewitt ha presentato nello scorso mese di Aprile al- 
l'American Inst. of Electrical Engineers una lampada 
assai curiosa : una specie di tubo di Geissler ripicno di 
vapori di mercurio, col quale egli ha voluto dimo- 
strare la possibilità di costruire lampade incandescenti 
a Vapori metallici, di grande efficienza e potenza. 

La natura del gas adoperato conduce ad una quasi 
conduttività elettrica nel tubo per effetto della quale 
Sl ottengono fenomeni assai diversi dai soliti; la ten- 
sone necessaria a produrre la luminescenza è assai pic- 
cola, poichè in un tubo di cm. 135 avente diametro di 
quasi 2 em. è solo di 90 volt. Questa tensione è propor- 
zonata alla lunghezza; varia in ragione inversa della 
radice quadrata della sezione, e cioè in ragione inversa 
del diametro. La resistenza elettrica della colonna di 
Vapore incandescente inoltre varierebbe in ragione in- 
versa della intensità di corrente. 

, ‘ inventore propone naturalmente di ri piegare su 
5e stesso il tubo in modo da costituire delle lampade 
poco ingombranti ; egli ne ha costruite delle capaci 

! funzionare a 110 volt con efficienza di mezzo watt 
Per candela, stando ai dati da lui stesso forniti. 

Un tipo in cui il tubo è lungo 135 cm. con diametro 
di cm. 2.5 darebbe una intensità luminosa (misurata in 
un piano normale al tubo) di 800 a 1000 candele fun- 


zionando fra 75 e 150 volt, e richiedendo da 500 a 600 

watt circa. Un'altra lampada con tubo di cm. 1.5, 

lungo 90 cm. funzionando a tensioni comprese tra 80 e 

110 volt consumerebbe da 200 a 500 watt fornendo 
da 400 a 750 candele. 

Il rendimento eccezionale di queste lampade pro- 
viene dal fatto che lo spettro della luce emessa dal 
mercurio è poverissimo di radiazioni rosse. che sono le 
più calde; e ciò porta all’ inconveniente che la loro 
luce falsa in modo stranissimo e uritante i colori na- 
turali: per rendere pratica una lampada di questo gc- 
nere converrebbe anzitutto trovar modo di arricchirla 
un poco di radiazioni rosse. 

Un altro difetto grave è la straordinaria sensibilità 
dei tubi Hewitt alle variazioni di tensione con cui 
varia enormemente la potenza luminosa. Questi due 
difetti non sono di lieve momento; ma speriamo che 
sia possibile di compensarne in qualche modo gli ef. 
fetti. 

Polverizzazione elettrica dei metalli. — L’ in- 
dustria adopera assai frequentemente le polveri metal- 
liche per le più svariate applicazioni d'ogni genere, e 
molto probabilmente questo applicazioni si moltipli- 
cherebbero quando fosse possibile operare la polverizza- 
zione con processi economici c perfetti. Oltre al pro- 
cesso meccanico, col quale si raggiunge la scopo di pol- 
verizzare i metalli mediante una preventiva lamina- 
zione, e disgregando poi col martello le sottilissime la- 
mine così ottenute, si possono seguire processi chimici, 
e processi di trascinamento meccanico. Lo polveri di 
rame, bronzo, alluminio e d'oro si possono fabbricare 
col processo meccanico; la decomposizione chimica ed 
elettrolitica in seno a soluzioni saline (processi chi- 
mici) consente di produrre polveri di tutti i metalli, 
ma generalmente allo stato di non grande purezza, e 
la successiva depurazione riesce assai costosa; i me- 
talli facilmente fusibili (piombo, stagno, ecc.) possono 
polverizzarsi per mezzo d'una specie d' iniettore Gif- 
fard adescato col metallo liquefatto, in cui il trascina- 
mento viene opcrato da un gas sotto pressione, 

Un ingegnoso processo elettrico che ci pare assai in- 
teressante viene ora proposto dal Bary, la cui utilità 
sarebbe assai grande, tanto più in Italia dove tutti 
gli sforzi devono tendere a impiegare per tutte le ap- 
plicazioni possibili l'elettricità; crediamo quindi nce- 
cessario parlarne brevemente. 

Ogni conduttore percorso da una corrente elettrica 
è soggetto alla pressione del diclettrico in cui si trova 
immerso, e tende quindi a diminuire di Spessore: se il 
conduttore è liquido può anche contrarsi al punto da 
spezzarsi. Le leggi elementari di Ampère consentono 
di dare una giustificazione assai semplice del fenomeno : 
è noto infatti come i conduttori percorsi da correnti 
parallele tendono ad avvicinarsi fra loro, e se noi para- 
goniamo un filetto liquido percorso da corrente ad un 
fascio di filetti ciascuno dei quali sia percorso da una 
parte della corrente Stessa, non proviamo più alcuna 
difficoltà a comprendere come la sezione complessiva 
tenda a diminuire. 

Quando il filetto si spezza si ha un forte riscalda- 
mento dovuto al rapido accrescimento di densità della 
corrente, cd inoltre si forma una scintilla di rottura 
con violenta projezione di goccioline metalliche tutto 
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intorno: il Bary ha pensato di trarre partito da que- 
sto fenomeno per polverizzare i metalli che si possono 
con una certa facilità ottenere allo stato di fusione. 
Egli fa cadere in filetto sottile il metallo fuso da un 
recipiente di ghisa in una capsula da cui può essere 
riportato al recipiente: questi due recipienti sono te- 
nuti a potenziale elettrico diverso per mezzo di una 
pila o dinamo o alternatore qualsiasi, per modo che si 
stabilisce una corrente attraverso al filetto di metallo 
fuso fluente, si produce una serie ininterrotta di esplo- 
sioni ed avviene una rapida polverizzazione; se un gas 
inerte rapidamente muoventesi trascina via le polveri 
che si vanno formando si può raccoglierle in un reci- 
piente opportuno senza alcuna difficoltà. 

L'operazione riesce benissimo con. lo stagno, ed anzi 
impiegando una corrente d'aria si può direttamente 
produrre col processo su descritto dell'anidride stan- 
nica. Studiando in modo opportuno gli apparecchi nc- 
cessari crediamo possibile ottenere con questo processo 
dei risultati assai soddisfacenti. 


Ing. Fumero. 


SULLE NORME DI SICUREZZA 


negli Impianti Elettrici 


L'e Elettricità » ha aperto le sue colonne ad una di- 
scussione sul progetto « Norme di sicurezza » diramato 
dalla Presidenza centrale dell'A. E. I.; ed è unot- 
tima idea essendo utile un po’ di discussione, con 
calma e ponderatezza in un giornale, che si presta al- 
l'esame di questi Regolamenti meglio delle Sedute af- 
frettate di un Congresso annuale. 

In geometria, quando ci si trova davanti un pro- 
blema un po’ complesso, d'ordinario lo si suppone ri- 
solto e si cercano le relazioni fra le varie lince che 
compongono e risolverebbero il problema. Un pro- 
cedimento analogo mì pare istruttivo anche qui: sup- 
poniamo che questo « Progetto» sia votato ed appro- 
vato. Cosa ne nascerà 2... La cosa più semplice e pro- 
babile è che non sarà neanche letto da chi deve fare 
gli impianti, o se letto sarà seguito solo in quelle parti 
che rispondono alle sue proprie idee di chi legge. 
Questo dico, prescindendo da ogni discussione sulla 
bontà intrinseca del « Progetto» in quistione. Così è 
successo altrove, p. c. in Inghilterra, dove di Rego- 
lamenti per gli impianti, a cominciare dal 1883, per 
andare al 1888, al 1897, ece. la Institution of Elec- 
trical Engineers, ne tirò fuori parecchi; ed il Drake 
ed il Webber ed altri si domandarono poi quanti 
avevano accettato «nella pratica» le regole dell Insti- 
tution, c persino quanti le avevano lette. Chi fa gli 
impianti vedrà per es. certe disposizioni contraddi- 
centi a quanto egli ha abitudine di fare, e che per 
pratica sa che va bene; e non avrà quindi nessun 
desiderio di cambiare. I bigotti dei regolamenti a- 
vranno avuto una soddisfazione di più; la A. E. I. 

italiana sarà lieta di non essere stata indietro di nes- 
sun « Verhand» nello stillare le sue prescrizioni ; noi 
soci saremo così liberati una buona volta da questa 
oppressione che ci perseguita periodicamente... ma non 
si sarà cavato un ragno dal buco. Perchè insomma, 
cia lecito domandare: cosa si intende di fare con que- 
ste «Norme»? scrivere un trattato, o dettare una 
legge? Per un trattato queste 14 paginette, suddivise 
in 63 articoli, paiono pochine; e se si vuole insegnare 
a fare bene un impianto, ogni articolo, quasi, può di- 
ventare il titolo di un capitolo di un grosso volume ; 
l'A. E. I. potrebbe nominare tante singole Commis- 
sioni per sviluppare l'argomento in modo esauriente. 
(Spero bene che una cosa simile non verrà mai in 
mente a nessuno!) Se si vuol fare una legge, 


che autorità ha VA. E. I. di farla poi eseguire? E' 


questo specialmente che si desidera sapere. Forse si 
crede e si spera che tali Norme saranno accettate dal 
Governo il quale ne farà la base di un proprio Rego- 
lamento. 

Disgraziatamente la cosa, più che possibile, sa 
rebbe probabile: ed avremo ancora a lottare con 
un altro Regolamento governativo, e peggio che 
col Regolamento, colle interpretazioni, le vessazioni, 
l'ignoranza di molti agenti governativi; i quali in- 
vaderanno le case a misurare degli isolamenti, veri- 
ficare le valvole e la distanza di due conduttori o il 
raggio della curva del filo di terra di un parafulmine! 
Ricordiamo che in Germania le regole del e Verband» 
vennerò tre o quattro anni fa officialmente ricono 
sciute dal Governo; il quale si affrettò a diramarle 
al propri agenti. Avvenne che molti di questi opi- 
narono che tali regole potessero avere un effetto re- 
troattivo, ed obbligarono dei proprietari di impianti, 
funzionanti già da anni senza inconvenienti e senza 
pericoli, a fare qua e là modificazioni più o meno no- 
tevoli per adattarli alle nuove esigenze. La questione 
venne portata ancora al « Verband» e colà si ammise 
che, se tali regolamenti dovessero avere effetto re- 
troattivo, migliaia di impianti esistenti e che pure 
funzionano in buone condizioni dovrebberoi essere 
largamente rinnovati. Quei tali agenti tedeschi erano 
però nella più perfetta logica; se questo regolamento 
è il nuovo vangelo, fuori del quale non c'è salute, 
non cè che incendi, massacri di persone, fulminazioni 
é simili bazzecole, è perfettamente giusto di appli 
carlo anche agli impianti preesistenti; se poi si am- 
mette che si possono fare degli impianti ottimi, pur 
non tenendbsi ligi alle norme prescritte, si domanda 
con quale opportunità, con quale diritto, l'Autorità 
può intervenire a proibirmi di fare un impianto ot- 
timo sotto tutti i rapporti, ed obbligarmi a farlo in 
quel modo speciale che i suoi tecnici, ingegneri, o rap 
presentanti qualsiasi preferiscono. - E badiamo che 
la scienza cammina, la tecnica pure, e comminano così 
forte (che l'Autorità superiore, abituata’ ad andare 
adagio, non arriverebbe a tenere loro dietro; e se 
un processo nuovo, un perfezionamento, un'idea nuova 
apparisce, tecnicamente ottima, ma in contrasto col 
regolamenti suddetti, quanto tempo ci vorrebbe per 
farli modificare! Ricordiamo qui che il Board of Trade 
inglese proibiva una volta di mettere a terra il filo 
neutro; ora invece raccomanda fortemente od impone 
questa pratica. Quanto tempo ci vorrebbe per venire 
ad una simile resipiscenza ?... L'industria si sente sof- 
focata da tutti questi regolamenti che non concludono 
a nulla, che non servono a nulla altro che a spaven- 
tare il consumatore. Perchè poi tutte queste pastole 
solo per l'elettricità? Quando mai si videro radunari 
gli ingegneri del gaz ed escogitare regolamenti, € 
domandare leggi per prevenire gli incendi e scoppi 
del gaz? Quando mai si sono visti degli uffici pubblici 
provare i robinetti dell'acqua potabile e del gaz? 
eppure a Manchester, in quella «brutta scuola di 
municipalizzazione di servizi pubblici» si è visto un 
ingegnere municipale impiantare un laboratorio per 
provare tutti gli interruttori destinati alle case che 
devono essere connesse alle canalizzazioni elettriche. 
Questo è apparso dalle discussioni cui diede luogo 
anche in Inghilterra questa regolamentomania; e s 
cose simili possono avvenire laggiù dove il sentimento 
individuale è forte, e non sì ha l'abitudine di aspet- 
tare sempre tutto dal Governo, figurarsi cosa potrebbe 
avvenire da noi. 


Ma ci sono le società d'assicurazione contro gli 
incendi che hanno grandi esigenze e reclamano loro 
un regolamento; se non lo facciamo noi, si dice, sè 
lo faranno loro, e più draconiano. Anzitutto se le 


società suddette sentono proprio il bisogno di un i 
golamento se lo facciano da sè; nominino loro una 
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Commissione che tenga conto delle loro esigenze. Così 
credo hanno già anzi fatto; e giova sperare che la 
Commissione suddetta avrà tenuto presente nel com- 
pilarlo la necessità di non mettere inutili pastoie. 
Ad ogni modo colle Società di assicurazione è sempre 
più agevole trattare che non cogli agenti delle Au- 
torità; e se una Società, in base ad un articolo del 
suo proprio regolamento imporrà di cambiare un im- 
pianto, quantunque fatto in perfetta regola d'arte, 
si potrà sempre discutere, nominare dei periti.... o 
mandarla a quel paese e rivolgersi ad una società 
concorrente. La quale avrà pure il suo proprio rego- 
lamento, od anche, speriamo, un regolamento comune, 
concordato colla precedente e fara anche lei delle 
difficoltà...; ma insomma la concorrenza è una gran 
cosa e aggiusta facilmente tutto. Queste società assi- 
curatrici poi, molto meglio che fare un regolamento, 
potrebbero far visitare gli impianti da periti, i quali 
possono essere in grado di giudicare se un impianto 
e fatto bene od è pericoloso, indipendentemente da 
qualunque regolamento. E’ assurdo credere di potere 
condensare in cinquanta articoli di un regolamento 
la quintessenza dell'arte di fare bene un impianto; 
più assurdo ancora quando si vogliono poi precisare 
le cose con delle cire, domandare per es. un isola- 
mento di tanti piuttosto che tanti altri megohm, 
come se si potesse stabilire a questo modo un netto 
confine fra un impianto buono ed un altro cattivo. 
Al prof. Ayrton che insisteva per sapere perchè al- 
cune compagnie di assicurazioni inglesi avevano fis- 
sato un minimo di 12 megohm per lampada, mentre 
altre ne volevano 80, altri 112, ece. e domandava con 
quale raziocinio ognuna di esse aveva stabilito tali 
cifre, nessuno seppe mai rispondere; finalmente un 
ingegnere disse che egli aveva domandato 50 per 
mostrarsi più severo del suo predecessore... 

Tutto questo è detto senza neanche aprire il « Pro 
getto» in parola; in tesi generica; perchè è un re- 
golamento in sè che ritengo essere malefico, non 
quello speciale che ci viene presentato in esame. Anzi 
quegli egregi ingegneri che si assunsero il difficile 
compito, cercarono di essere il meno possibile vessa- 
tori, di generalizzare molto, anche a costo di rimanere 
un po vaghi, di fare insomma un regolamento che 
lo sia il meno possibile, e evitarono quello scoglio 
così comune della esagerazione in formule restrittive. 
Usi s1 prefissero di dare delle norme intese a pre- 
ventre 1 danni alle persone ed i pericoli di incendio 
in generale, e si attennero strettamente 0 quasi a 
questo loro compito. 

Un rapido sguardo a tale « Progetto» mi sugge- 
rirebbe tuttavia alcuni pochi appunti; p. ce. all'art. 2 
non appare evidente la necessità di avere sempre 
l incastellatura delle dinamo, motori, ece. bene isolata 
Oppure bene a terra; all'art. 3 in fondo parmi che 
invece di dire isolato si dovrebbe dire a terra; gli 
articoli 4-7-11 non sembrano di ‘facile applicazione ye- 
nerale nella pratica; lart. 25 darebbe per la prova 
di trasformatori fatti per 6000 o più volt una ten- 
sone troppo piccola; il 26 non si vede come si po- 
trebbe applicare in tanti casi in cui non si ha il punto 
neutro, oltre di che bisognerebbe specificare che si 
parla del punto neutro della bassa tensione; il 27 
parmi esagerato dicendo in generale «dove. sono 
mstallati degli accumulatori»; il 40 tecnicamente cp- 
portano, ma parmi sfugga al compito di dare «norme 
per prevenire i danni alle persone ed i pericoli d'in- 
cadio»; il 48 dà la n +1 esima formola conosciuta 
i base alla quale si vorrebbe stabilire se un impianto 
ve bene o no; formole che non persuaderanno mai 
nessuno a dire che un impianto poichè dà un isola- 


mento di 9000 PE aa 
n 


m ‘ali i 
entre potrebbe essere molto migliore di un altro 


ohm deve essere rifiutato, 


.000.0 
il quale dia ad esempio 100000 DS, 


si vede poi se questo isolamento deve intendersi colla 
terra o tra i due fili; come non si capisce se la stessa 
formola deve servire a guidare un piccolo impianto 
interno di un privato od anche un grande impianto 
sia pure interno. E' un'osservazione questa che si può 
fare a proposito di parecchi punti delle « Norme »: a 
che specie di impianti si mtenderebbe applicarli? 
a tutti in generale?... l'articolo 63 prescrive che i la- 
vori compiti in circuiti ad alta tensione, e durante 1l 
servizio, siano fatti in presenza del direttore dell im- 
pianto o di «chi per esso»; il direttore non avrà 
mai probabilmente tempo, ed il «chi per esso» appare 
troppo vago... e nella sua vaghezza, diciamo così, può 
condurre dritta dritto in prigione, in caso di accidenti, 
il direttore più coscienzioso e più cauteloso.... Altre 
piccole osservazioni si potrebbero fare ancora qui e 
là; non riterrci inopportuno farle ora, poichè spero in- 
vece che un analisi del progetto divenga inutile; e che 
sla Invece respinta in massima ogni e qualunque idea 
di regolamentazione. L'anno scorso a Genova si era 
quasi su questa via; ed il rinvio di ogni discussione ad 
un altra Assemblea, cra per molti una forma parla- 
mentare di seppellire la cosa. Giova sperare che nella 
prossima Assemblea si sara più espliciti. Se si do- 
vesse proprio fare un regolamento basterebbe mi pare 
un articolo unico: «Gli impianti devono essere tatti 
bene: il codice civile ed il codice penale provvederan- 
no a colpire i contravventori ed ancora ci sarebbe 


E. JONA. 


ohm; non 


un articolo di troppo. 


GLI ELETTRO-MAGNETI 
A NUCLEO MOBILE” . 


Questa Importante classe d'apparecchi è stata og- 
getto di studi accurati in questi ultimi anni, studi che 
hanno permesso di realizzare dei veri progressi nel 
calcolo e nella costruzione. La teoria del loro funzio 
namento è nuova e può essere estesa ai magneti per- 
manenti permettendo così di risolvere tutti i problemi 
che possono proporsi al riguardo. 

Lesperienza ha condotto a stabilire tale teoria le 
cui deduzioni sono state verificate in pratica. 

Già il Sylvanus Thompson partendo da un caso 
che si presenta quasi generalmente, aveva dato una 
formola della forza statica, basandosi sulla considera- 
zione che il lavoro prodotto da un clettromagnete nel 
passare da un flusso #, al flusso #, è dato da 

T__NT (Gi Fo: 

dove V è il numero delle spire., Z l'intensità della cor- 
rente. 

Lelettro magnete considerato durante il periodo 
di movimento è un vero motore elettrico dotto di 
una forza contro elettro motrice molto grande pur cs- 
sendo il movimento dell'armatura relativamente lento. 
Tale forza contro elettro motrice può facilmente veri- 
ficarsi, bastando per ciò lanciar la corrente nella bo- 
bina, poi introdurre il nucleo lasciandolo libero di 
spostarsi sotto l'azione del flusso. Si nota subito una 
diminuzione dell'intensità dal principio del movi- 
mento, diminuzione che scompare quando il nucleo si 
ferma. 

Per gli elettro magneti, come per qualunque motore 
elettrico, una parte dell'energia si converte in energia 
cinetica mentre una parte si dissipa in calore. 

Lenergia utile dw prodotta nel tempo dt ha per 


espressione 
dw <= e i dt. 


(1) Bollettino della Società internazionale desli elettricisti. Dec. 
1900. - Lettura di A. GUÈNEE. 
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La forza controelettromotrice e può essere dovuta 
a due cause, | 
l. alla variazione del flusso traversante le V spire 
che formano il rocchetto ; 
2. alla variazione del numero V di spire traver- 
sate dal flusso. 


La F. C. E. M. e avrà dunque per espressione 
d He d N 
dt "dt 


E’ evidente che per produrre la F. C. E. M. parziale 


== V 


? -ji Pon basta aggiungere al rocchetto un nu- 
mero più o meno grande di spire col semplice sposta- 
mento di un rocchetto: è necessario che la vartazione 
sia prodotta dall'introduzione in circuito di spire 


cli 
eccitate dalla corrente 
La corrente i sarà data dalla formola 
E-e-L, 
a= ———_ -—-— 
h 


FE è la tensione del generatore, e il valore dela F. C. 
E. M.; Lla F. E. M. di autoinduzione ed R la resi- 
stenza totale del circuito. 


Si avrà quindi 
E -—e— L 


dw =- (Ndẹ + gd V) — p 


La risoluzione di questa equazione sarebbe dificile 
poichè il coeff di autoinduzione varia durante il movi- 
mento cd è dificile a precisarsi, ed e citpeo ie dalla 
velocità del nudco o dell'armatura. 

Ma se, nelle derivate in funzione del tempo, che 
danno i valori di e e di ? si sostituisce lt cel sno va- 


( ke sp KE 
lore F (Ispazio, V velocità) si vede che queste deri- 


vate tendono verso o contemporaneamente a V.A! 1: 
mite, la forza statica #s avrà il valore 


dW d < dN 

dI È UFE a) 
Il valore di W corrispondente a questo valore della 

forza sarebbe il lavoro che produrrebbe l’elettroma- 

gnete se la sua armatura si spostasse con una velocità 

piccolissima, cioè sarebbe 

fi Ni 


NV dọ + 
J: No 
Per risolvere questi integrali oceorre conoscere le 
relazioni esistenti fra ed V; relazioni molto com- 
plicate. Con aleune ipotesi si può giungere allo scopo. 
Si considerino tre casi semplici : 

1. Il numero di spire .V resta costante. 

2. Il flusso g sia costante ed .V variabile. 

3. D fusso g = K-N; il che avviene quando gli 
intraferri sono così grandi da potersi considerare la 
reluttanza del ferro nulla al confronto di quella del- 
l'intraferro 

~ Nel 1° caso W == NI (lẹ, — 2,) 
v» P y» We 
t DI de Wo 
Studiando separatamente ciascuno di questi tre casi, 
pel primo, l'espressione della T statica diviene 
a F 


F= NI — 


W.- I gd N 


Non si puù quindi per regolare lo sforzo che cercare 


e; 


. . . ( P? * ` . 
di modificare i valori di ni c sì vedrà facilmente che 
( 


ciò è possibile. 
Possiamo serivore 
SVI 
AT R_ 
Esendo S la sezione del nucleo di ferro intorno aile 
spire, a condizione di dare ad R (la reluttanza totale 
del circuito) tutti i valori che corrispondono ag 


Se V e I sono costanti, si avrà, differenziando, 


dọ o dR 
Rd < d R= 0 ovvero — = — 2 
fia di R di 

e rimpiazzando con il suo valore e portando queste 


ius ga UY l 
cspressioni di P7 nell'equazione della forza statica 


potra scriversi 
p N? P aR 
$= > E dl 

«Si ha dunque che le modificazioni dello sforzo si 
potrebbero ottenere mediante modificazioni di £ c di 
dR , 

dl, 

«L'espressione di Fs così modificata, sembra indi- 
care una, certa. difficoltà alla regolazione; ma se si 
considera che la derivata della lunghezza dell’in- 
dl 
traferro (e) rispetto al cammino percorso } può avere 
tutti i valori che si desidera, e tendere verso o quando 
R tende verso un limite finito che è quello della relut- 
tanza del ferro a completa saturazione, si comprende 
come sia possibile di dare a Fs un valore piccolo a fine 


: dle f 
di corsa, mentre che se il valore Ti ha il suo mas 


simo limite 1, alla partenza, Fs, può essere in tal 
punto considerevole. 

«La formola di Fs indica immediatamente linte- 
resse che si ha a prevedere per l'involucro di ferro le 
forme che permetteranno di dare a il suo valore 


minimo. Sc in effetto R è grande alla partenza, di 
non potendo sorpassare il valore 1, il valore Fs è 
rapidamente limitato. D'altra parte, si sa che la re- 
luttanza totale è dovuta a tre cause differenti: 

l. La riluttanza dell'intraferro al punto dove le 
linee di forza hanno una direzione prossima all'arma- 
tura cioè nel punto dove sono utili; 

2. La riluttanza dell'intraferro nel punto dove ie 
lince di forza sono normali alla direzione dell'arma- 


I de. , 
tura, cioè dove ar È nulla. In tal punto le linee di 


forza sono inattive; 
3. La reluttanza del circuito a grande permea- 
bilità. 
Queste tre reluttanze variano insicme, e quando la 
prima diminuisce, le due altre aumentano. Come le 
due derivate parziali relative alle due ultime relut- 
tanze sono funzione di queste vi è convenienza e in- 
teresse da questo lato di diminuire tali reluttanze 
ed a studiare l'involucro da tal punto di vista. 
Vi è vantaggio, d'altra parte, a diminuire l'obbli- 
quità delle lince di forza rispetto alla direzione del 
movimento del nucleo, ma l'importanza di quest'obli- 
quità è tale che è interessante metterla in evidenza. 
Se si considera l'inizio del movimento e si ammette 
che l'involucro sia stato bene studiato, sì può, per sem- 
plificare i calcoli, considerare soltanto la reluttanza 
relativa all'intraferro. l 
Studiando lo sforzo utile prodotto da un tubo di 
forza A. B. che si può supporre rettilineo e che sì con- 
sidererà come il tubo di forza medio in direzione e 
grandezza, sarà possibile scrivere che Re (la relut- 


tanza del tubo di lunghezza / e di induzione 7/) ha per 
valore 


Re=sHe, 
dalla quale 
dRe=—-SHde+ Sed H. 
Ora 
l 
de — dl cosa ed e = ———’ 
COS « 
HI 
R e == ca 
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mettendo 
sld H 


d Re=— —s H coszdl 4- —_ 


COS Z 
' 
S’, 


S2 N? P cos? a 

s n | Dl 

E dando a dl ed a dH i loro segni: 
S? N2 I° S2? N2 D 

H o RA 

H essendo proporzionale ad e, si può scrivere H = ae 

edH=ade; il secondo termine diviene dbpo le ri- 


duzioni 
S2 N2 I? 2,52 V2 N 


+ dell SD c08? x, da cui Fs n sa 


wm 
an 


IdH 


COS % 


— S Hcosxadl4-s 


| 


dH, 


Cor —- cog 


s — 


cos? z 


- 


—_ - 


dl 
a cos3 a, il che prova che 9 dovrà prendere un valore 
inversamente proporzionale a così «. @, dipendendo so- 
lamente dalla permeabilità finale del ferro, non cam- 


Tutto ciò insomma mostra che è proporzionale 


il lavoro 


bierà, ma ọ,, divenendo ©, = Po X br 


massimo dell'elettro magnete sarà ridotto a 
, > 
W = N I (o — Pi Xx soa? -) 


Se si riprende l'equazione iniziale 


si vedrà che si potrà fare variare lo sforzo modificando 
i valori di S$; ma Se R sono funzione l'uno dall'altro 
e si considera / come la sola variabile indipendente. 

Per fare variare Ẹ, si possono impiegare tre mozzi 
differenti, e combinarli fra loro, due a due, o pren- 
derli insieme. 

Il primo mezzo impiegato è quello ideato dal Mau- 
rice Bouchet, che ha utilizzato dal principio un invo 
lucro o corazzatura un po’ differente di quella adol 
tata ora, ma nella quale si riscontrano le qualità prin 
cipali di quest’ultima (fig. 1 e 2). 


Ps 3 7 N TRL 
A“ ` 
4° | SZ TR 


Fig. 1 Fi 
a i Gi. 8: 
Cono esterno a saturazione Cono interno a saturazione 
Costante, costante. 


Prime Mezzo consiste nel regolare la saturazione 

nell'intrafer un pezzo conico, cavo in modo da creare 

porzioni delle derivazioni di flusso di valore pro- 
I a questa saturazione. 

inenten a e: che è adoperato ora più fre- 

intercalate j; Sl sovrappongono delle rosette di ferro 

spesso a rosette di materiale non magnetico di 
re variabile, o meglio si sovrappongono rosette 


di permeabilità differente, ciò che produce il mede- 
simo risultato (fig. 3). 
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Fig. 4. 
Circuiti magnetici derivati 
a lunghezza e sezione variabili. 


Fig. 3, 
Armatura 
a permeabilità variabile 


Il terzo mezzo consiste nel modificare la lunghezza 
dell'intraferro di un circuito magnetico o di più cir- 
cuiti magnetici derivati (fig. 4). 

Le figure indicando chiaramente la forma di cia- 
scuno elettro-calamita, nel caso più comune sarebbe 
inutile fare una descriziove di ciascuno di esse. 

Il grande vantaggio dell'elettro-calamita a rosette 
sovrapposte stà nelia facilità di regolare lo sforzo e di 
mantenerlo costante anche sopra corse della lunghezza 
determinata a meno del 2 per 100 del valore indicato 
prima. 

Nello studiare le formole dello sforzo statico e 
della potenza massima disponibile, si vede che a pari 
potenza, se sì aumenta la corsa, si può diminuire il 
numero di amper-fili V Z; in fatti si può aumentare 
la reluttanza /? e per conseguenza diminuire g,. In 
altro modo, l'utilizzazione della materia è migliore con 
una grande corsa più che con grandi sforzi. 

Gli altri due sistemi di elettro-calamite, quelli 
cioè a numero di spire variabili, sono poco differenti 
gli uni dagli altri. 

Il difetto di questi apparecchi è di rendere ne- 
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Fig. 5. Elettro a amperfili variabili. 


cessario lo spostamento d'un contatto o la presenza di 
fili flessibili, ma hanno il vantaggio di permettere 
d'ottenere con uno stesso involucro ed uno stesso nu- 
cleo due movimenti opposti della medesima potenza. 
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Uno dei mezzi semplici per ottenere la variazione 
del numero di spire è di ricoprire il nucleo mobile di 
due avvolgimenti eguali di senso contrario, mentre 
che l'involucro racchiude interiormente un terzo roc- 
chetto (fig. 5). Alla partenza, una delle bobine del 
nucleo rimane nell'involucro; questo rocchetto pro- 
duce un flusso opposto a quello della bobina princi- 
pale, mentre la seconda bobina produce un flusso dello 
stesso senso. 

La prima bobina tende ad uscire dell’ involucro 
mentre che l’altro rocchetto del nucleo tende a rien- 
trarci. 

I due sistemi si differenziano in questo che il pri- 
mo porta sopra l'armatura una serie di alette ta- 
gliate dalle linee di forza, mentre che nell'altro, il 
nucleo è liscio, e le espansioni polari offrono all’in- 
traferro la minore superficie possibile. 

E’ evidente che nel secondo caso a parità di dimen- 
sioni sì può rivestire l'armatura di un numero di 
spire maggiore. 

Se il numero di spire della bobina principale èA e 
quello di ciascuna delle bobine del nucleo è a; Na = A —a 
eN=A++- a; vi è dunque fra N, e No una 
differenza 2a; vi è così un grande interesse ad au- 
mentare il numero 2a, e si vede che da tutti i punti 
di vista, I secondo sistema è preferibile al primo. 

Appoggiandosìi a queste teorie, gli Autori hanno 
passato in rivista tutti i sistemi che permettono di 
realizzare le conclusioni; eď hanno così studiato un 
gran numero di modelli, limitandosi peraltro a costrit- 
ire soltanto il sistema a rosette, che è il più semplic», 
e non adoperando gli altri che in casì speciali. 

Tali apparecchi sono interessanti poichè consentono 
un gran numero di applicazioni utili; numero che 
cresce giornalmente. 

L'applicazione la più importante che è stata fatta 
di questi apparecchi è quella dei manovratori di 
scambi, semafori, pedali, ecc. per il servizio ferrovia- 
rio. La Compagnia delle ferrovie dell’ovest di Fran- 
cia l’ha studiata e precisata dopo alcune difficoltà do- 
vute allo scintillio nelle interruzioni ed alla novità 
del sistema. Dopo, queste difficoltà sono scomparse e 
gli apparecchi si sono messi in servizio successivamente. 
Una nuova linea, quella di Moulineaux sarà anch'essa 
fra poco installata col medesimo apparecchio. 

Il funzionamento dell'elettro-magneto a nucleo as- 
sorbito è molto semplice, perchè i movimenti sono 
lenti e poco ripetuti. 

Alcune cifre faranno vedere meglio di ogni altra 
discussione i progressi realizzati : 


Forza Corsa Energia 
Kg. cm. Amp. Volt 
Elettro-magneti per manovre di 


scambi . . . 200 10 12 90 
» di semafori . . 800 8 9 90 
» di pedali. . . 100 8 11 90 
» di porta-petardi 25 8 6 90 


Le manovre si fanno in 0.8 all'incirca. Nel mede- 
simo ordine di idee si possono utilizzare tali elettro- 
magneti per gli accoppiatoi, per le punzonatrici, ri- 
battitrici, ecc., consentendo sforzi sul punzone o sul- 
l'ordigno fino a 100 tonnellate con una corsa di 
30 mm.. quella del nucleo raggiungendo metri 1.50. 

Un’ altra serie d’applicazioni molto interessanti 
è data dagli apparecchi a moto alternativo rapido. 
La difficoltà è costituita dall’autoinduzione considere- 
vole alla interruzione del circuito .poichè si ha in gc- 
nere una durata di scintille maggiore della durata di 
rottura del circuito, e la potenza dell’apparecchio ne 
viene ridotta in grande proporzione. 

D'altra parte, la tensione della sorgente essendo co- 
stante e la forza contro elettromotrice dell’avvolgi- 
mento crescendo con la rapidità del movimento si ha 
una riduzione tale di intensità di corrente che l’elettro 
perde tutta la potenza ed obbliga quindi ad aumen- 
tarne le dimensioni. 


Gli A. hanno costruito un generatore speciale, usan- 
do un'elettro-calamita la cui armatura ha un mo 
vimento alternativo prodotto da una manovella. L'in- 
volucro contiene un avvolgimento induttore eccitato 
dalla sorgente a potenziale costante, ed una bobina 
indotta che invia la sua corrente nell’avvolgimento 
dei ricevitori a movimento alternativo. Un commuta- 
tore manovrato dall'asse della manovella, separa i ri- 
cevitori dalla generatrice al momento in cui la cor- 
rente è nulla. Si giunge così ad evitare gli inconve- 
nienti della autoinduzione e la forza elettromotrice 
della generatrice cresce direttamente con la velocità. 

Esperienze fatte con elettro-calamite a nuclei non 
lamellati hanno dato risultati molto soddisfacenti a 
piccola velocità, ma a velocità maggiori le correnti di 
Foucault assumono tale importanza che la corsa di- 
minuisce rapidamente, per annullarsi. 

Usando invece nuclei lamellati si può ottenere un 
rendimento considerevole. L'applicazione di questi 
apparecchi può essere fatta facilmente a martelli por- 
tabili per ribadire, alle perforatrici, alle pompe, ecc. 

L'applicazione dell'elettro-calamite a lunga corsa 
consiste nel formare un motore calettando diverse elet- 
tro-calamite su un albero a manovella. Si ottiene così 
un motore di pronto funzionamento essendone nulla 
la inerzia. E da questo punto di vista vi è ancora una 
serie d'applicazioni, servomotrici, aperture di valvole. 
che aprono nuove vie allo studio. 

Riassumendo, è certo che vi è un gran numero di 
casi nei quali gli elettro-magneti a sforzo costante cd 
a lunga corsa, possono rendere dei grandi servigi, sia 
perchè semplificano l'inversione del movimento, sia 
perchè sono economici per impianto ed esercizio. 
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MACCHINE ED APPARECCHI 


Nuovo interruttore ad alta tensione. 


E un interruttore del tipo cosidetto a corni. Il 
comando vien fatto per mezzo di una leva, la parte 
elettrica è fissata su un telaio in ferro portato da men- 
sole che ne rendono facilc l'applicazione a paliosui qua- 
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dri di disiribuzione. I pezzi metallici traversati da 
corrente sono costruiti in bronzo in modo da resistere 
all'azione degli agenti atmosferici. L'attacco degli 
isolatori ai sostegni è fatto in modo da eliminare 
qualsiasi pericolo di rottura degli isolatori stessi. Uno 
dei vantaggi di questo tipo è la gradualità con la quale 
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il circuito viene interrotto. Infatti l'arco che si forma 
alla base dei corni sale e si allunga fino a spegnersi 

ntaneamente, in un tempo più o meno lungo di- 
pendente dalla estensione e dalla distanza reciproca 
dei corni. 

La distanza riconosciuta più adatta alla base dei 
corni per interrompere una corrente di 250000 Volt- 
Ampere, (2000 volt) è di 5 cent., e di 7 cent. per 1 
milione di Volt-Ampère ad 8000 volt. Tali interrut- 
tori sono costruiti dalla Fabbrica di apparecchi elet- 
trici di Aarau (Svizzera) 


IMPIANTO TRIFASE AMERICANO 


PER GRANDE FABBRICA 


(Continuazione e fine, vedi N. 19) 


La disposizione delle parti che concorrono alla som- 
ministrazione del carbone e del vapore nell'impianto 
generatore è perfetta e moderna quanto quella del- 
l'impianto elettrico. Vi sono gli usuali due corridori 
paralleli con muro divisorio refrattario e un argano 
da 20 tonnellate al servizio del locale delle macchine. 
Due terzi del tetto di questo e metà di quello del lo- 
cale delle caldaie sono di lastre di vetro. Le finestre 
sono tenute aperte da una catena provveduta di un 
anello fusibile, che in caso d'incendio si fonde e per. 
mette alle finestre di chiudersi automaticamente. 

Quantunque l'impianto sia situato in grandissima 
vicinanza alla diramazione nord del fiume Chicago, 
il combustibile viene provveduto per mezzo di carri 
ferroviari, e portato quindi al disopra del locale delle 
caldaie, da dove poi scende automaticamente, come 
vedesi nella sezione verticale dell’officina. (Fig 1). 

L'impianto ammette 6 batterie e mezza di caldaie; 
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Fig. 2. VISTA DEL CONDENSATORE. 


Fig. 2. SEZIONE DELLA STAZIONE GENERATRICE. 


po 
_ 
- 
EEL m 
r 
3 : 
$ SON Ul 
è 
a \ = 
` 


Ẹ Main Steambeadey 
RA 


H 


f 
7 
HR 


pitii 


FT 
H 


h fl 
4 18 | 


Digitized by Google" si 


312 


ciascuna batteria contiene due caldaie da 700 cavalli. 
il che dà un totale approssimativo di 10000 cavalli. 

Le macchine a vapore funzionano a condensazione 
Il condensatore è del tipo Weiss, quale vedesi nella 
figura 2, ed ha la capacità di condensare il vapore di 
scappamento di 5400 cavalli, in ragione di circa 6 kg. 
di vapore per cavallo-ora, ed è costruito in modo da 
mantenere un vuoto di m. 0,65 circa quando si fa uso 
di acqua a circa 18 C. 

Le macchine accessorie, consistenti in pompe ad 
aria ed acqua, c in una macchina per farle agire, 
hanno una potenzialità di 3600 cavalli. Quando l'im- 
pianto sarà completo, altro simile condensatore verrà 
situato all'altra estremità del locale delle caldaie. 

Il condensatore di cui parliamo, che è del tipo a 
miscela forma il proprio vuoto per effetto della di- 
‘scesa dell'acqua. L'acqua calda è sollevata sino ad esso 
mediante una pompa rotativa azionata da una pompa 
Weiss orizzontale e da una motrice accoppiate, poste 
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Pig. 3. IMPIANTO DI CONDENSAZIONE, 


sotto il pavimento del locale delle macchine fra le 
fondazioni del ‘generatore. (Fig. 3). 

Il recipiente di condensazione è di considerevole 
volume, permette assai bene al vapore ed all'acqua di 
venire in ‘perfetto contatto, cosicchè la condensazione 
è rapida, e l'acqua assorbe la massima quantità di ca- 
lore. Esso è costruito di lamiera d'acciaio, termina in 
un tubo, la cui estremità inferiore è immersa nel 
pozzo caldo. Questo tubo è di diametro tale da esclhi- 
dere la possibilità che l'acqua salga ad inondare il 
condotto del vapore esaurito e le macchine principali. 
La pompa ad aria non ammette affatto l'acqua; l’aria 
passa attraverso un separatore nel suo percorso dal 
condensatore alla pompa, e rimane priva di ogni 
umidità. 

L'acqua di alimentazione viene riscaldata da un 
apparecchio purificatore Cochvane da 4000 cavalli, 
col calore del vapore di scappamento delle macchine 
accessorie. Si fa uso anche di purificatori Hoppes per 
un complesso di 3000 cavalli, per evitare che l'olio 
entri con l’acqua d'alimentazione, la quale viene im- 
mersa nella caldaia a temperatura elevata. 

L'impianto dell'illuminazione è in via di modifica- 
zione. Gli alternatori ad alta frequenza sinora ado- 
perati e le dinamo ad archi in serie saranno sostituiti 
dalla nuova stazione generatrice centrale, adottando 
trasformatori Wagner costruiti per una frequenza di 
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40 periodi e per una trasformazione da 600 a 110 
volts; questi trasformatori hanno un rocchetto colle- 
gato in serie coll'avvolgimento primario, cosicchè pos- 


. sono venir collegati per ricevere 1100 volts nel cir- 


cuito primario e dare 110 volts nel circuito secondario. 
I trasformatori saranno 45. 


IL RIPETITORE GUARINI 


—_—__—& 


(RISULTATI SPERIMENTALI) 

Il sig. Guarini ha fatto degli studj sperimentali 
sul principio dell’anno in corso, in collaborazione del 
ten. Poncelet, allo scopo di verificare se i favorevoli 
risultati ottenuti in laboratorio con il suo ripetitore 


' si confermavano anche in ‘esperienze su vasta scala di 


CA 


effettiva trasmissione radiotelegrafica di segnali. 
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Nel pubblicare tali esperienze la cui descrizione ci 
è stata inviata dal Guarini stesso, riproduciamo an- 
che le svariate considerazioni e conclusioni di ordine 
scientifico cui il Guarini è giunto per spiegare i fe 
nomeni osservati. Trattandosi di un argomento nel 
quale la scienza non ha detta l'ultima parola, (e forse 
neanche la prima poichè ogni giorno si possono leg- 
gere nuove teorie e nuove deduzioni) non crediamo 
opportuno per ora di entrare in merito nè sulla con- 
dotta delle esperienze nè sulle considerazioni del Gua- 
rini, che però non tutte condividiamo senza riserve. 
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Ii 19 gennaio, il Guarini ha tentato la comuni- 
cazione diretta fra Bruxelles e Anversa. L'antenna 
del posto di Bruxelles, affidato al Poncelet, vra 
impiantata alla Colonna del Congresso; quella del 
posto di Anversa, sorvegliato dal Guarini, era 1m- 
piantata alla torre della Cattedrale di Nòtre-Dame. 
La distanza fra i duc monumenti che il governo belga 
aveva messo a disposizione del Guarini per la realiz 
zazione di questi esperimenti è di 41 Km. a volo di 
uccello, ed allineate con le due località, sono parecchi 
sobborghi, città e rilievi di terreno di un'altitudine 
massima di 69 metri; la base della Colonna del Con- 
gresso è a 48 m. al disopra del livello del mare € 
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l'estremo superiore a 94 metri; l'antenna di Bruxel- 
les scendeva fino a tre metri dal suolo; là, facendo 
un angolo andava agli apparecchi situati in una casa 
vicina appartenente al Ministero dei Lavori Pubblici. 
La presa di terra era costituita dalla canalizzazione 
del gas. 

Le antenne adoperate in queste espe- 
rienze comprendevano una specie di 
gabbia da scojattolo lunga 10 metri, 
comprendente 50 fili formanti un ci- 
lindro di 50 cm. di diametro (fig. 1). 
La disposizione era tale che in uno dei 

sti questo fascio fosse verso l'alto e 
nell'altra in basso. 

L'antenna a Anversa cera sostenuta 
da una specie di canna da pesca gigan- 
tesca composta di due scrie di tre bam- 
bous consolidati insieme con degli 
anelli di ferro, il tutto fissato alla ter- 
za galleria della torre per mezzo di 
corde fissate alla quarta galleria. Al- 
l'estremità dei bambous pendeva l'an- 
tenna che scendeva il più vertical- 
mente possibile fino ai tetti della chiesa 
cioè a 40 metri circa dal suolo (la 
terza galleria è a 106 metri sul livello 
della piazza ed a 112 metri sul livello 
del mare). Qui l'antenna faceva an- 
golo, e andava agli apparecchi situati 
all Hótel desArts alla Place Verte La 
presa di terra era costituita da una 
treccia di 3 fili di 0.4 mm. rilegata ad 
un fanale a gas della Place Verte. I 
rocchetti d'induzione impiegati nei tra- 
smettitori dei due posti potevano dare 
25 cm di scintilla al massimo, ma nelle 
esperienze le sfere dell'oscillatore di- 


stavano di solo un centimetro. La cor- Fig. 1 
rente Impiegata è stata di 9 amp. alla 
tensione di 16 volt. 

Cinquanta segnali sono stati trasmessi nei due 


sensi ; due di essi sono stati ricevuti a Bruxelles dove 
vi era un coherer sensibilissimo Blondel; nessuno è 
stato ricevuto a Anversa. I due segnali a Bruxelles 
sono stati ricevuti allorchè a Anversa, verso la fine 
della comunicazione, Guarini ha trasmesso due lun- 
ghe scintille (10 c/m) di una durata di 30 secondi 
Ciascuna, ma senza terra al trasmettitore di Anversa. 
{l 25 gennaio il Guarini ha stabilito la comumea- 
zione telegrafica senza fili fra la Colonna del Con- 
gresso a Bruxelles e la torre della Cattedrale Saint 
Rombaut a Malines; la distanza fra questi due mo- 
numenti è di 21 Km. Le ondulazioni elettriche in- 
contravano sul loro cammino parecchi sobborghi e città 
quali: Schoerbeek, Haren, Vilvorde, Eppeghem oltre 
la parte Nord di Bruxelles e la parte sud di Malines. 
La base della torre Saint Rombaut è a 6 metri al 
disopra del livello del mare e la sua sommità a 105 
metri. L'antenna saliva a 91 metri di altitudine, 
però in seguito ad un uragano essa discese di oltre a 
15 metri, restando sospesa agli ornamenti della torre : 
la parte visibile di essa era lunga poco più di 27 
metri. I due fasci a gabbia di scoiattolo anzidetti 
erano disposti all'altitudine di 80 metri a Malines, 
ed a 70 metri a Bruxelles. 
, Nel corso di questi esperimenti il trasmettitore ce 
l ricevitore. a coherer — che non avevano nulla di 
Particolare — non erano in comunicazione nè col 
suolo nè con alcuna capacità: una delle sfere dell'o- 
Scillatore da una parte ed uno degli estremi del coherer 
dall'altra erano rilegati alle antenne, mentre l'altra 
Sera dell'oscillatore e l'altro polo del coherer erano 
completamente liberi. 

Avendo sostituito a Malines il cilindro di 50 fili, 


con una treccia di 7 fili di mm. 0.8 la comunicazione 
è divenuta incerta e si è dovuto aumentare l'inten- 
sità della corrente da 4 a 6 ampères (la corrente 
impiegata nelle esperienze con il posto di Malines è 
sempre stata minore di quella impiegata nell'espe- 
rienza diretta) per mantenere lo scambio di segnali 
nelle medsime buone condizioni che nelle esperienze 
precedenti: Pare dunque che una grande superficie 
sia vantaggiosa per conseguire una buona ricezione. 
Avendo sostituito la parte inferiore dell'antenna tra- 
smettitrice di Bruxelles costituita da una treccia di 
T fili, con 7 fili di 1 m/m di sezione, i segnali hanno 
potuto essere ricevuti a Malines con una corrente 
di 3 ampères (senza il cilindro di 50 fili a Malines). 

Il proî. Tommasina in una nota presentata ulti- 
mamente all'Accademia delle Scienze di Parigi, a 
proposito della totografia degli efiluvi è venuto a 
questo conclusioni: «L'antenna radiatrice funziona 
come una capacità e le molecole della sua su- 
perficie trasmettono l'una all'altra i movimenti oscil- 
lanti prodotti nello scariche. Questi movimenti si 
propagano nel medesimo tempo nell'etere circostante. 
secondo delle linee che sono sempre normali alla loro 
Origine». 

Se un'antenna è traversata da una corrente varia- 
bile ad alta frequenza (una debole corrente ad alta 
tensione, cioè con debole campo magnetico, ciò che 
è il caso nella telegrafia sonza fili attuale) come que- 
sta, si concentra alla superficio del conduttore. In 
questo caso, (Esperienza di Bjerknes) il raggio se- 
condo il quale si propaga l'onda elettromagnetica è 
perpendicolare alla superficie del filo. In ogni punto 
del raggio di propagazione esiste una forza elettrica 
ed una forza magnetica. La forza elettrica è perpen- 
dicolare a questo raggio e parallela alla direzione 
della corrente, cioè del filo. La forza magnetica è 
perpendicolare nel medesimo tempo al raggio di pro- 
pagazione ed alla forza elettrica, cioè è l'intersezione 
di due piani di cui l'uno è normale e l'altro parallelo 
alla superficie del filo. Per conseguenza un filo ci 
lindrico di 1 metro di altezza, per esempio, produce 
nell etere una perturbazione in uno spazio limitato 
dal due piani perpendicolari alle estremità del filo. 
Se in un punto del raggio di propagazione si trova 
un elemento superficiale di conduttore (antenna ri- 
cevitrice) si ottiene un effetto massimo di induzione 
(elettrica) in questo elemento, allorchè è tangente al 
piano della forza elettrica e dalla forza megnetica». 

Secondo 11 Guarini quindi si otterrebbe un vantag- 
gio nell'impiego di un filo o di fili cilindrici invece di 
treccie come si è quasi sempre impiegato fino ad 
oggi nelle esperienze di telegrafia senza fili. — Egli 
spiegherebbe vale vantaggio nel senso che nella treccia 
la superficie è elicoidale anzichè cilindrica. Non vi è 
che ciò che si chiama superficie esterna dell'elica che 
è cilindrica, ma questa superficie, non è che fittizia. 
Ora i piani normali alla superficie dell'elica non sono 
paralleli l'uno all’altro come i piani normali alla su- 
perficie di un cilindro retto. Tutti questi piani si 
tagliano fra loro. Si hanno allora interferenze da 
una parte e diffusione in piani obliqui dall'altra. 
E’ questa diffusione in piani obliqui che ha permesso 
la comunicazioni fra due antenne che si trovano ad 
una differenza di livello. E’ ancora questa diffusione 
in piani obliqui che ha permesso la comunicazione 
fra due antenne situate su due navi in movimento 
oppure una su una nave in movimento e l’altra verso 


la costa. , 

La diffusione nei piani obliqui è dunque sempre 
secondo il Guarini svantaggiosa per le stazioni fisse 
su terra, ferma e vantaggiosa per le stazioni mobili. 

Risulta | dall'insieme di queste esperienze e con- 
siderazioni, conchiude Guarini, che l’effetto massimo 
fra due antenne trasmettitrice e ricevitrice è ottenuto 


facendo uso come antenne, di due cilindri retti m- 
tallici, di una certa altezza e d'un certo, diametro, 
disposti parallelamente l'uno all'altro, nelle duc sta- 
zioni ed a una altezza tale ch'essi siano in vista l'uno 
dell'altro. Supponendo i due cilindri retti di eguale 
lunghezza, ciascuno deve essere interamente compreso 
fra i due piani che passano per le basi dell'altro. 
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Guarini ha in seguito realizzato l'esperienza in 
senso inverso, Malines essendo questa volta la sta- 
zione trasmettitrice e Bruxelles la stazione ricevitrice. 
Egli ha impiegato i medesimi apparecchi di prima, 
ma le antenne sono differenti .Dopo le sue ultima 
esperienze, gli uragani le hanno rotte ed egli ha ap- 
profittato di questa circostanza per fare delle espe- 
rienze con un tipo di antenna differente. Alla sta- 
zione trasmettitrice (Malines) egli ha impicgato l'an- 
tenna ordinaria, con semplice cavo, ma al posto ri- 
cevitore (Bruxelles) il cilindro di 50 fili metallici di 
4/10 di m/m di diametro, che formava avanti la part: 
superiore dell'antenna, era rimpiazzata da un cono 
il cui vertice cra rivolto verso il suolo e connesso agli 
apparecchi da un filo unico. Il cono cra formato da 
50 fili di 4/10 di m/m. Il filo unico andava fino al- 
l'estremità superiore dell'antenna. traversando il cono 
secondo l'asse di questo. Dapprima la comunicazione 
fu cattiva. Guarini non riceveva a Bruxelles che nna 
piccola parte dei segnali trasmessi da Malines, men- 
tre che nella comunicazione in senso inverso egli ri- 
ceveva a Malines tutti i segnali trasmessi da Bru- 
xelles. Un effetto analogo è già stato osservato, egli 
dice, a Parigi, dove. nella comunicazione telegrafica 
senza fili fra la Torre Eiffel e il Pantheon, si notò 
che la Torre serviva benissimo come trasmettitore. 
ma non dava alcun risultato come ricevitore. Guarini 
attribuisce ciò alla presenza delle masse metalliche 
sul monumento — la statua di bronzo di Leopoldo 
I. alla sommità, la loggia in metallo intorno alla 
piattaforma, la rampa della scala all'interno della 
colonna, le statue alla base ecc.ecc. Solamente rad- 
doppiando l'energia elettrica a Malines ed impiegando 
un coherer sensibilissimo Blondel a Bruxelles. ch'egli 
ha potuto ottenere una buona trasmissione. Egli ha 
trovato anche che l'effetto massimo era ottenuto, al- 
lorchè le antenne erano installate di maniera che il 
piano verticale che passa per le antenne non incon- 
tra 1 sistegni ai quali esse sono sospese. Altre espe- 
rienze hanno dimostrato che la sensibilità del cohè 
rer cresceva diminuendo la corrente locale nel suo 
circuito, impiegando resistenze ‘appropriate. Infine 
Guarini ha fatto delle esperienze per determinare 
l'importanza della connessione della terra. Come cera 
da prevedere, se nessuna delle due stazioni era col- 
legata alla terra, non potevano trasmettersi segnali ; 
ma con la connessione ordinaria della terra alla sta- 
zione di trasmissione egli ha trovato che i risultati 
erano migliori allorchè il ricevitore non era collegato 
alla terra che quando l'era. Guarini crede che il po- 
tenziale della sfera dell'oscillatore collegata all'an- 
tenna aumenta con la connessione alla terra e deter- 
mina la posizione di un punto di vibrazione massimo 
alla sommità del filo trasmettitore, per esempio, la 
parte più in vista dell'antenna ricevitrice e che d’al- 
tra parte, isolando il coherer, si forma un punto di 
vibrazione massima al punto ‘dell'antenna dove il 
coherer è inserito. Guarini conchiude che la terra 
funziona come una grande capacità e non come un 
conduttore, questa capacità essendo vantaggiosa al 
trasmettitore, ma svantaggiosa nel caso del ricevitore. 


è 


I) 12 Febbraio Guarini 
menti fra Malines e Anversa. 
La stazione trasmettitrice era dapprima a Malines 
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ha cominciato gli esperi- 
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alla Cattedrale S. Rombant quella ricevitrice a An- 
versa, Cattedrale di Nôtre Dame. Gli apparecchi im- 
piegati erano i medesimi che nelle esperienze prece- 
denti. L'antenna semplice è stata adottata in queste 
esperienze senza capacità all'estremità superiore. 

Tra le antenne in linca retta s'incontravano. oltre 
numerose case di Malines e di Anversa. parecchi vil- 
laggi e castelli e ondulazioni di terreno di 5 a 30 metri 
di altezza. La. distanza fra le due antenne era di 29 
chilometri. Sono stati ottenuti buoni risultati impie 


‘gando al trasmettitore una corrente di 2 a 21/2 am- 


pere. Sopprimendo la presa di terra al ricevitore di 
Anversa, i risultati non sono stati così buoni come 
nelle esperienze Bruxelles-Malines Guarini spiega ciò 
coll'assenza di ogni capacità all'estremità superiore del- 
l'antenna ricevitrice nel caso presente. 

Un'altra osservazione interessante è da segnalare. 
Avendo soppresso l'oscillatore al posto di Malines ed 
avendo messo il secondario del rocchetto in comunica- 
zione da una parte con la terra e dall'altra con l'an- 
tenna, dodici segnali somo stati trasmessi da Malines 
e tre sono arrivati a Anversa. Guarini dice di avere 
così realizzata una trasmissione telegrafica senza 
fili in conformità del brevetto americano di Edison 
n. 465971, del 1891, colla differenza che il ricevitore 
comprende un coherer invece di un telefono. Un 
segnale è stato anche ricevuto non impiegando la 
presa di terra al ricevitore di Anversa. 
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La comunicazione Anversa-Malines è stata in gene- 
rale meno buona che quella in senso inverso. Guarini 
attribuisce ciò a due cause: 

1. Un vento fortissimo, che, piegando l’antenna 
di Anversa distruggeva ogni parallelismo fra le due an- 
tenne. 

2. le enormi masse metalliche della cattedrale di 
Anversa. Per ciò che concerne la prima causa nelle 
esperienze Malines Anversa, la posizione relativa delle 
antenne era tale che l’antenna ricevitrice di Anversa 
è compresa interamente fra i due piani perpendicolari 
all'antenna di Malines e passanti per le sue estremità, 
mentre che, nelle esperienze Anversa Malines, i due 
piani che passano per le estremità dell’antenna di An- 
versa, non raggiungevano che una parte dell'antenna 
di Malines. 

Altri segnali sono stati cambiati impiegando al 
trasmettitore delle semplici correnti alternate. In que- 
sto caso è stato vantaggioso d'aggiungere una capacità 
alla sommità dell'antenna trasmettrice, ciò che era 
del resto evidente, 

Anche segnali sono stati ricevuti a Malinès impie- 
gandovi il dispositivo di sincronismo (bobine e con- 
densatore) e benchè il trasmettitore ed il ricevitore 
fossero in disaccordo completo. Ciò prova, dice Gua- 
rini, che per realizzare il segreto dei dispacci, non ba- 
sta di accordare un ricevitore con l'onda principale 
di un trasmettitore determinato, messo al limite della 
distanza di trasmissione, ma, per avere una soluzione 
completa, bisogna fare una specie di selezione al tra- 
smettitore di maniera che non trasmetta delle onde se 
condarie, ma delle onde di una sola lunghezza e con 
le quali sia accordato il ricevitore. 

In seguito l'esperienza Bruxelles Anversa è stata di 
nuovo tentata ma col ripetitore Guarini a Malines. 
Numerosi segnali sono stati scambiati fra Bruxelles 
e Anversa e viceversa, grazie al ripetitore di Malines. 
l La trasmissione alle stazioni estreme ha avuto luogo 
sta con correnti Hertziane che con le correnti alternate. 
Queste hanno dato i migliori risultati. Ciò il Guarini 
spiega facilmente considerando che il 50 0/0 dell’ener- 
gia messa in giuoco nella scintilla elettrica si dissipa 

sotto forma di luce e calore. 


(Continua). C. 
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RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


RESISTENZA ELETTRICA DEI METALLI. E van Aubel. 
(E lairaye electrique, 26 p. 495). — L'A. esamina i 
risultati ottenuti da J. Dewar ad J. A. Flemine 
sulla resistenza elettrica per lo stagno il cadmio ced 
il nichel fra — 197 e- 192 confrontandoli fra loro 
e con quelli ottenuti da altri autori, e trova che il 
disaccordo è troppo grande perchè si possa ritener 
prudente fare le misure con un filo avvolto sopra un 
telaio e sottoposto a grandi variazioni di temperature. 
Sarebbe meglio servirsi di fili rettilinei. —- L'A. 
conchiude che sarebbero necessarie nuove ricerche per 
stabilire la resistività di questi metalli. e crede anzi 
che le divergenze trovate sieno tali da mettere in 
dubbio le conclusioni principali del lavoro di Dewar 
eFlemine, cioè che la resistenza elettrica di tutti 
i metalli puri tende verso zero quando si va an- 
pmssimandosi allo zero assoluto di ila L'A. 
non crede tale conclusione giustificata perche la re- 
sistenza elettrica del platino. dell'argento. del rame 
e del ferro dovrebbe annullarsi rispettivamente a 258 
- 248,4 - 223 e 223. M 


AMPEROMETRI E VOLTMETRI CON CAMPO REGOLA- 


BIL. M. Menges (Boll. Soc. Frane. Phisique N. 155). 
— Lo strumento è del tipo d'Arsonval ed il magnete 
permanente è provvisto di un pezzo di ferro che 
agisce come una derivazione magnetica, la cui posi- 
zione può esser regolata con una vite. Il nucleo di 
ferro fra i poli del magnete, può ricevere un debole 
movimento eccentrico attorno un asse orizzontale 
così che l'attrazione della. gravità e quella del ma- 
gnete tendano a muoverlo in direzioni opposte. La 
derivazione magnetica si regola fino a che queste duc 
attrazioni si facciano equilibrio, condizione la quale 
corrisponde ad una intensità definita del campo nel- 
I interferro. In questo modo con una variazione del 
30 0/0 nella intensità del magnete la intensità del 
campo può esser regolata entro 1'1 0/0 M. 


ELETTRICITÀ - MAGNETISMO 


CONDIZIONI DI FORMAZIONE DELLE SCARICHE ESPLO- 
SIVE, K. R. Johnson (Eclairage Electrique 26 p. 393). 
— In generale si ammette che la scarica elettrica di- 
pende: 1. dalla differenza di potenziale degli elet 
trodi. 2. dalla forma e dimensione degli elettrodi. 
9. dalla distanza esplosiva. 4. dalla natura, pressione 
c temperatura del gas circostante. A queste condizioni 

amman ne aggiunge una nuova; 4. dalla variazione 
del campo magnetico. — La maggior parte dei fisici 
hanno creduto di trovare una contraddizione fra la 
teoria di Jamman e l'esperienza, Johnson però di- 
Mostra come tutti i fenomeni di scarica conosciuti si 
Spieghino molto chiaramente colle dette teorie. x 


APPARATI AUSILIARI. 


ELEMENTO ELETTROLITICO PER TRASFORMARE LE COR- 
RENTI ALTERNATE IN CONTINUE. — W. L. Hildburg, 
(Jour. Amer. Chem. Soc. 22 p. 300). — L'elemento 
Consiste di un grande elettrodo  platinato il 
quale in parte è immerso in una soluzione di acido 
a ed in parte è in contatto con una atmosfera 
! idrogeno. L’altro elettrodo è immerso nella stessa 
soluzione ed è costituito da una punta di platino che 
a un tubo di vetro nel quale è saldato il filo 
“ Pazimo che termina con dette punte. L'intero ele- 


mento è racchiuso in una atmosfera di idrogeno. 
Quando il liquido è attraversato da una corrente nel 
senso dal grande elettrodo al piccolo, si scioglie del- 
l'idrogeno sull'elettrodo grande e se ne svolge in e- 
gual quantità sul piccolo. La corrente opposta invece 
produce sull'elettrodo piccolo una polarizzazione in 
causa dell’ossigeno svolgentesi la quale impedisce il 
passaggio della corrente, purchè la forza elettromo- 
trice non sia troppo grande; in quest'ultimo caso si 
dovrebbero ucare molti elementi in seric. — Le gran- 
dezze più opportune degli elettrodi variano secondo l'in- 
tensità della corrente. M. 


ÅPPARATO PORTATILE PER MISURE SUT CAVI. — M 
T. Edelman (F'rktratechn. Zeitschr. 22 p. 79). — 
L'apparato comprende una lastra di ebanite. sulla 
quale sono fissati i serrafili necessari, le resistenze, il con- 
densatore, gli interruttori, ece. per misurare (a) la 
resistenza di isolamento: (b) la capacità; (c) le resi- 
stenze del conduttore di un cavo. Vi sono tre serra- 
fili ai quali sono congiunti rispettivamente gli estremi 
del cavo e Ja terra, e questi serrafili sono congiunti 
a sbarre metalliche che col mezzo di caviglie si pos 
sono connettere a varie serie di apparati di misura 
come al galvenometro ed alla resistenza campione di 
10000 ohm per la misura (a«a); al galvanometro ba- 
listico ed al condensatore campione di 0.5 microfarad 
per la misura (4), e col ponte ad indice per la mi- 
sura (ec). Questo ponte ha invece di caviglie dei con- 
tatti a braccio radiale. Sulla lamina d’'ebanite sono 
pure montate le derivazioni pel galvanometro. 

— La descrizione è accompagnata dalla fotografia 
dell'apparato ed una serie di diagrammi indicanti le 
connessioni per le singole misure. M. 


COSTRUZIONT ELETTROMECCANICHE. 


TrasfForRMaTORI Rortatıvi. H. S. Meyer (Flee. 
Zeit). — L'A. dopo aver accennato all'importanza 
dei trosformatori rotativi, alla loro diffusione in A- 
merica e agli autori che ne hanno scritto, quali lo 
Steimmetz, Thomson, l’Hutin Leblanc, ecc. ricorda gli 
impianti di New York dove per la Metropolitana la 
corrente trifase a 6000 volt è convertita in corrente 
continua a 500 volt per la trazione per mezzo di tra- 
sformatori rotativi di 1000 kw. e quello del Niagara 
dove vi sono trasformatori rotativi di 700 kw per il 
trattamento elettrico dei metalli. In qualche caso il 
trasformatore rotativo converte la corrente continua in 
alternata per provvedere ad alimentazione di centri 
distinti, quale è il caso delle Centrali Edison di New 
York e di molte città degli Stati Uniti. 

Infine l'A. cita le macchine che producono le due 
specie di correnti simultaneamente, e porta come 
esempio la centrale Edison di Chicago dove tali mac- 
chine danno correnti continue per la rete più vicina, 
e correnti polifasi per la rete urbana. 

Trattando dei trasformatori rotativi propriamente 
detti, cioè dei convertitori di corrente polifase in con- 
tinua, a seconda dell’eccitazione del campo, distingue 
quelli in derivazione dai compound e da quelli senza 
rocchetti magnetizzanti. 

Il tipo in derivazione conviene per impianti di il- 
luminazione nei quali la tensione della commutatrice 
deve variare indipendentemente dal carico e si com- 
pleta con i regolatori di tensione sui diversi alimenta- 
tori della rete. In tal modo il trasformatore rotativo 
mantiene la stessa proporzione di corrente in qua- 
dratura per ogni regime di carico. Per funzionare 
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bene, si richiede che la tensione trifase indotta nella 

commutatrice sia costante. 

Se la tensione della corrente continua a causa della 
caduta ohmica di tensione e delle variazioni nell’onda 
della corrente alternata diminuisce con il carico, si 
impiegano vantaggiosamente i trasformatori rotativi 
ad eccitazione compound; che mantengono la ten- 
sione costante come nella dinamo a corrente continua 
ip:reompoundi. L'autoregolazione della tensione può es- 
scre ottenuta da una modificazione nello spostamento 
della tensione sulla corrente nella commutatrice, giac- 
chè una corrente in quadratura in avanzo per effetto 
dell'autoinduzione compresa fra la commutatrice ed il 
punto che si trova a tensione costante eleva la ten- 
sione alla commutatrice mentre che una corrente spo- 
stata in ritardo l'abbassa. In generale, la corrente 
di compoundaggio deltras'’ormatorerotativo deve avere 
a debole carico una componente in quadratura in ri- 
tardo, e a forti carichi in anticipazione e per ottenere 
un cifetto soddisfacente la reattanza del sistema deve 
essere sufficiente. Nella corrente trifase l'’autoinduzione 
è utile ed indispensabile anzichè nociva come negli 
altri generi di macchine. 

Infine, nei trasformatori rotativi senza bobine ecci- 
tatrici, l'eccitazione è ottenuta dall'indotto: a tutti 
i carichi la corrente in quadratura è in ritardo. Il 
fattore di potenza, anche per il pieno carico sarà re- 
lativamente debole e quindi maggiore alla generatrice 
per la reattanza della canalizzazione. Anche se l'in- 
traferro è piccolo, la corrente in quadratura in ritardo 
supera il 40 0/0 della corrente a pieno carico, ciò che 
porta il fattore di potenza della commutatrice a 0,93 
a piena carico, 0,78 a mezzo carico e 0,53 a 1/4 di 
carico. Questo tipo non è quindi consigliabile che 
quando si ha di vista esclusivamente l'economia di im- 
pianto. 

L'uso delle convertitrici da corrente continua in 
alternata semplice o polifase, deve essere accolta con- 
grande circospezione. Infatti, un motore a corrente 
continua a debole eccitazione tende sempre a preci- 
pitare e questo pericolo è maggiore nel caso della 
commutatrice poichè a causa della corrente in qua- 
dratura in anticipo il campo viene indebolito. Se au- 
menta la velocità, la frequenza aumenta e di conse- 
guenza la reattanza, in modo che sempre più si ac- 
centua lo spostamento in avanti della corrente ma- 
gnetizzante; e la velocità ancor più aumenta sino ad 
avere danni rilevanti meccanici nella macchina. Per 
evitare questo pericolo, si deve sempre sovraeccitare il 
campo e adottare dispositivi di sicurezza (interruttori 
a forza centrifuga) ovvero eccitare separatamente la 
macchina con leccitatrice calettata sullo stesso albero. 

In riassunto, i` trasformatori rotativi per frequenze 
di 25 a 30 periodi sono raccomandabili ed è possibile 
farne delle buone macchine di rendimento superiore 
a quelle del gruppo motore generatore, più leggere e 
meno ingombranti. 

Un gruppo costituito da un motore sincrono con 
una dinamo a corrente continua, di oltre 100 kw. può 
avere un rendimento di 0, 92 x 0,92 — 0,845, e cal- 
colando il trasformatore riduttore col rendimento del 
97 0/0, si giunge a 0,845 x 0,97 — 0,82. 

Una buona commutatrice ha un rendimento del 92 
0/0, che col trasformatore riduttore scende a 
0,92 X 0,97 = 0,892. 

La differenza come si vede non è molto forte. Ciò 
probabilmente spiega le scarse simpatie che in Europa 
sì nutrono per tali macchine e la preferenza accordata 
ai gruppi costituiti da un motore e da un generatore 
a corrente continua che oltre ad avere un rendimento 
praticamente quasi eguale a quello dci convertitori, 
sono meno suscettibili di essere influenzati da feno- 
meni secondari. C. 


TRASFORMATORE DI FREQUENZA. — I recenti pro- 
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gressi nelle applicazioni meccaniche dell’ energia 
elettrica rendono necessarie le basse frequenze 
per il miglior funzionamento degli apparecchi ad 
induzione. Per altro le basse frequenze sono poco 
soddisfacenti per l'illuminazione. Un problema quindi 
che comincia ad imporsi nella, tecnica è quello dei tra- 
sformatori di frequenza per il servizio del reparto 
illuminazione in un impianto di trasporto a distanza. 
Una soluzione semplice ed elegante del problema è 
stata trovata ed è usata nella Centrale Edison a 
Brooklyn dove correnti trifasi a 6000 volt a 25 pe- 
riodi sono trasformate in trifasi a 2300 volt e 625 
periodi. L'apparecchio consta di un motore trifase 
sincrono a 4 poli, a 750 giri per minuto accoppiato 
al rotore di un motore asincrono a 6 poli nel cui 
statore si produce un campo a 6 poli generato dalla 
corrente trifase, rotante in senso inverso a quello del 
rotore. Il campo a 6 poli facendo 500 giri al minuto, 
ne segue che la velocità relativa del rotore nel campo 
rotante del suo statore è di 750 + 050= 1250 giri 
al minuto. 

Il rotore porta an avvolgimento trifase a 6 poli ed 
è quindi sede di correnti alternative di frequenza 62,0 
periodi per secondo. Gli avvolgimenti del rotore sono 
disposti in modo che la F. E. M. sia di 2300 volt, 
ma è evidente che si possono ottenere le tensioni che 
si desiderano. 

Per effetto del motore sincrono del quale può re 
golarsi l'eccitazione, la trasformazione sopera con 
un cos 9 elevatissimo, ed il rendimento del gruppo 
giunge ad 88 0/0. Non vi sono altri contatti mobili 
che quelli destinati a collegare il rotore bifase con 
il circuito a frequenza clevata. 

Lo stesso trasformatore potrebbe usarsi per ridurre 
la frequenza, invertendo la rotazione del campo, ma 
per il momento non è prevedibile l'impiego di tal 
riduttore. , 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


ESPERIMENTI SU DI UN ACCUMULATORE A RAME E 
capmio. Rodolfo Gahl (E/etrot. Zeit). — Il dottor Ro- 
dolfo Gahl, premette di avere iniziati i suoi esperi- 
menti senza conoscere affatto l'invenzione di Edison 
e di essere venuto alla conbinazione col cadmio per la 
semplice ragione che, siccome l'elemento a base di ra- 
me e zinco non portava ad alcun risultato in causa 
della grande facilità con cui lo zinco ossidandosi si 
scioglie nell’elettrolito, così era naturale che si do- 
vesse ricorrere a quello che nell'ordine dei metalli più 
resistenti alla solubilità occupa il posto immediata- 
mente più vicino allo zinco. 

Questo metallo è appunto il Cadmio, il quale ha 
ancora la proprietà di non essere solubile nelle so- 
stanze alcaline dell'elettrolito, per la qual cosa la quan- 
tità dell'elettrolito necessario vieno sensibilmente ri- 
dotta. 

Sfortunatamente questi vantaggi sull'elemento a ra 
me e zinco sono resi nulli pel fatto che l'accumulatore 
a cadmio possiede una forza elettromotrice troppo 
esigua. 

Difatti riflettendo quanto sia poca la tensione efict- 
tiva dell'elemento a rame e zinco, non deve sembrar 
strano che sia ancora minore, se allo zinco si sostitu- 
sce il cadmio appunto in causa della sua minore ten- 
denza a sciogliersi, per cui la tensione diminuirà quasi 
in proporzione diretta di questo minor grado di solu- 
bilità 

Ad avvalorare la sua asserzione il Dr. Gahl dà 
il risultato degli esperimenti ch'egli ha eseguito con 
una lastra spugnosa di cadmio posta tra due lastre 
di ossidulo di rame in istato già carico. Come elettro- 
lito sì servì di potassa caustica. l 

Procedette quindi alla carica e scarica con un 10- 
tensità di corrente in ragione di 0,34 ampère per dmq. 
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Dalle curve ch'egli riproduce, non ostante la debo- 
lissima corrente risulta che la tensione di scarica non 
superò mai volt 0.38. 

La tensione iniziale di carica risulta di 0,5 volt. 

La differenza tra le due tensioni è minima e tutta- 
via questi dati indicano un cffetto utile assai povero, 

ichè la tensione assoluta è troppo piccola e difatti 
il rendimento in watt, a causa delle perdite interne 
che si verificano in ogni elemento e che possono sem- 
pre calcolarsi in qualche decimo di volt, è minore 
negli elementi di poca tensione che in quelli di ten- 
sione più grande. 

In una seconda curva il Dr. Gahl rappresenta la 
scarica e la carica eseguita con una doppia intensità 
della precedente. La tensione di scarica sta sempre 
al di sotto di 0,34 volt. 

Il rendimento in watt, anche considerando la curva 
di carica sino alla tensione di soli 0,7 volt, è appena 
del 50 0/0. 

La tensione di scarica così bassa non è causata da 
grande resistenza interna dell'elemento oppure da al- 
tre forze depolarizzanti, poichè la tensione di carica 
non è di molto maggiore di quella di scarica. 

Se così fosse si potrebbe mettervi riparo a mezzo 
di speciali costruzioni, ma purtroppo la mancanza di 
tensione va attribuita alla poca forza elettromotrice 
sviluppata dal processo chimico, contro cui nulla serve 
la miglior costruzione dell'elemento. 

La tensione di un tale elemento è dunque 5 volte 
minore di quella di un accumulatore a piombo. 

Benchè da una parte si possa asserire che un elc- 
mento a base di rame e cadmio di eguale capacità in 
amperora è assai più leggero di uno a piombo, dal- 
l'altra parte per avere la stessa energia elettrica in- 
vece di un accumulatore solo ne occorrono cinque. 
Resta quindi escluso il loro impiego per batterie sta- 
zionarie a capacità, poichè le spese sarebbero maggiori 
ed il rendimento non potrebbe menomamente con- 
correre con quello degli accumulatori a piombo. 

Per automobili, dove poco importa la spesa reste- 
rebbe però sempre il peso, poichè a parità di energia 
per formare un elemento a piombo ne occorrono cin- 
que onde il peso si equivale. 

Il vecchio accumulatore a piombo non ha dunque 
nulla a temere dal nuovo accumulatore Edison. 


Ixc. G. D. 


NUova RESISTENZA DI W. C. Herarus, Dott. F. Ha- 
ber di Carlsrhue. -- (Zeit. für EL. chemic.) 

Le nuove resistenze della ditta Heracus sono co- 
stuite per le applicazioni celettrochimiche e sono 
percio inattaccabili dagli acidi e dai vapori corrosivi 
Constano di bacchette di argilla coperte di platino- 
silicio e terminate da estremi metallici. Si possono 
realizzare resistenze da 1 a 150 ohm che sopportano 
ene 1 forti sopraccarichi. Per intensità massima di 
0.22, 0.40, 0,66, 0,80, 1,26 ed 1,55 ampère, esse hanno 
resistenze di 100, 25, 10. 5, 2, 1 ohm; esse dissipano 
cioe da 4.8 a 2.4 joule. Per provarle, il Rodt le ha for- 
temente scaldate sforzando la intensità di corrente e 
le ha sottoposte così ai vapori di bromo, di acido clo- 
lidrico e di acido nitrico senza riuscire a deteriorarle. 
La resistenza di 25 ohm che normalmente può sop- 
portare una corrente di 0,4 amp. può farsi traversare 
da ] amp. (25 joule) senza che si manifesti altro che 
Un principio di fusione della sostanza isolante. 

Allorchè trattasi di resistenze maggiori a 150 ohm 
fino a 1000 ohm, si taglia il rivestimento conduttore 
iO IE in modo da trasformarlo in un clica. Oltre i 
n m si avvolge il filo di platino silicio ad elica 
sulle bacchette. 
ia Haber ha lanciato in una di tali bacchette 

ohm di resistenza una corrente alla tensione 


di 112 volt (0,112 amp, 10 joule da dissipare) la tem- 
peratura sale subito ad un limite elevatissimo ma la 
resistenza non si altera e dopo il raffreddamento si 
trova di nuovo il valore primitivo. 


C. 
APPLICAZIONI VARIE. 


APPARATO IMITANTE LE FONTANE LUMINOSE. G. 
Trouvé (Comptes Rendes, 22 Aprile)). — L'acqua 
è sostituita da una massa di grani o sfere solide (grani 
di riso, sfere di celluloide, etc.). Questi grani sono lan- 
ciati in alto da un getto continuo d'aria e ricadono 
in una vasca di stoffa sotto la quale è nascosta la 
pompa centrifuga ed il motore che la fa funzionare, e 
sono così riportati nel getto gassoso che li lancia di 
nuovo. Si ottiene così l’effetto di un fuoco artificiale 
indefinito. Una disposizione di lampade elettriche 
permette di farne variare l'effctto. M. 
ECCITAZIONE DEI NERVI E MUSCOLI CON ONDE DI 
BREVISSSIMA DURATA. G. Weiss (Comptes Rendus, 22 
Aprile). — Espcrimentando sopra delle rane con un 
apparecchio che gli permetteva di chiudere un cir- 
cuito per un tempo inferiore a 0°,00001 e di regolare 
a volontà tale durata e l'intervallo fra più onde suc- 
cessive, l'A. trovò che: 1. Quando si eccita un nervo 
con corrente continua la quantità di energia messa 
in gioco per provocare l'eccitazione passa per un mi- 
nimo per tutta la durata determinata dal passaggio 
della corrente: — 2. Tale durata più favorevole 
cresce colla distanza degli elettrodi al nervo ed è 
di circa 0°,00016 per elettrodi distanti 2 mm. e si eleva 
a 0°,0012 per una distanza di 16 mm. — 3. Pei mu- 
scoli vale la stessa regola ed il periodo più favorevole 
fu trovato 0°,0012. — 4. Contrariamente all'opinione 
di Bois-Ravmond l'eccitazione ha luogo durante tutto il 
passaggio della corrente e non solo all'istante della 
chiusura e apertura del circuito. — 5. Due onde 
successive sono sempre meno efficaci di un onda sola 
di durata eguale alla somma delle due durate. 

M. 


ILLUMINAZIONE 
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OSCILLAZIONI PERIODICHE DELL'ARCO ELETTRICO PRO- 
DOTTE DALLA SOVRAPPOSIZIONE D'UNA CORRENTE AL- 
TERNATA AD UNA CORRENTE CONTINUA. E. Koenig. 
(Comptes Rendus, 22 Aprile). — E' noto che un arco 
elettrico prodotto da una corrente continua fra car- 
boni può comportarsi come un telefono. L.A. ripe- 
tendo le esperienze su tale argomento ha eseguito 
delle ricerche sull'influenza delle sovrapposizioni di 
correnti sinusordali alla corrente continua nella luce 
dell'arco. — Un trasformatore a circuito chiuso (di 
3 Kilowatt) cra Introdotto nel circuito della città 
di 240 v. e 40 periodi. Il rocchetto primario avea 308 
giri il secondario ne avea 85 ripartiti in 5 rocchetti 
di 17 ciascuno, così che potea dare un voltaggio di 
13, 26, 32, 52, Co, Volt. Si intercalava, in un circuito 
a corrente continua di 120 V., una resistenza metal- 
lica, una lampada ad arco regolata a mano ed i 17 
giri duno dei rocchetti secondari del trasformatore. 
Subito dopo le sovrapposizioni della corrente alter- 
nativa, la luce fino allora stabile, manifestò delle 
oscillazioni luminose periodiche succedentisi abba- 
stanza lentamente da poter essere percettibili all’oc- 
chio. Mentre allungando l'arco si sentiva un suono 
debole corrispondente a 40 oscillazioni per secondo, 
il periodo di vibrazione della luce era di circa 1/20 
di secondo; elevando l'intensità della corrente perio- 
dica le oscillazioni luminose diventavano più forti 


senza variare di frequenza. 
M. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Società chimica di Milano. — Sabato, 11 corr., il Dott. Vir- 
ginio Lucchini, nostro collaboratore, lesse una interessante co- 
municazione dal titolo u Alcune notizie intorno al processo elel- 
tro-siderurgico Stassano n, E° già noto ai nostri cortesi let- 
tori questo nuovo procedimento per la riduzione dei minerali 
di ferro, affinazione e fusione del metallo mediante uno spe- 
ciale forno elettrico, che, quale è quello ultimamente brevettato, 
si riduce in ultima analisi ad un vero forno Martin a suola 
basica con riscaldamento superiore ottenuto mediante tre archi 
elettrici; eppertanto ci dispensiamo dal riassumere in queste co- 
lonne la conferenza del dott. Lucchini. Siccome però la novità 
della cosa aveva chiamato ad udirlo se non un pubblico nunie- 
rosissimo almeno una quantità di persone abbastanza ragguar- 
devoli, ed alcune affermazioni del conferenziere erano sembrate 
agli uditori meritevoli di spiegazione, così riassumeremo in 
breve la discussione cui esse diedero luogo. 

Forse, è bene notarlo, alcuni appunti non sarebbero sbati 
fatti, se l'intervento dell inventore non avesse, diremo cosi, 
adescata la v: giia di discutere in qualcuno degli uditori. 

Primo a prendere la parcla tu il prof. R. Namias, il quale 
fece notare che la difficoltà di eliminazione dello zolfo è un in- 
conveniente abbastanza grave, e che merita di essere studiato 
bene. Egli ritenne non potersi dire ool dott. Lucchini che il 
ferro, ottenuto col processo Stassano, fosse superiore in qualità 
a quello preparato cogli usuali metodi, perocchè la percentuale 
media di zolfo, constatata dalla Commissione collaudatrice del- 
l'impianto di Darfo, in 0,06 0.0 è molto elevata. Tale ferro per 
certo crediamo noi non potrà prestarsi per certe applicazioni, 
come ad es.mpio, per la fabbricazione delle lamiere per cal- 
daje a vapore, in cui occorre un ferro con un tenore in zolfo 
inferiore al 0,03 0,0; però ricordiamo a questo proposito che le 
osservazioni del Namias possono trovare una soddisfacente ri- 
sposta in quanto ebbe a scrivere F ing. Civita nel N. XIII, 
anno corrente, pag. 195. 

Eppertanto il prof. Namias fece rilevare la necessità di usare 
materie prime molto pure ed csonti da zolfo. 

La presenza di solfato di bario nei minerdi di ferro delle 
valli Bresciane, osservava il Direttore generale del diparti- 
mento minerario di Milano, deve essere assai nociva quando si 
voglia trattare questo materiale col sistema Stassano. 

In merito alle osservazioni del professor Gianoli, redattore 
dell'Zndustria, il quale sosteneva, come già aveva scritto, la 
quasi impossibilita di avere del carbone al 90 040 di purezza, 
Ricordiamo che analisi recenti di carbono per polvere da sparo 
diedero un minimo del 78 ed un massimo del 88 0{0 non mai un 
70, ritenuto come massimo dal prof. Gianoli, 

L'aver voluto poi rilevare che una quantità di ossido di car. 
bonio, considerato dallo Stassano come un gas ricuperabile e 
riutilizzabile, sì trasforma in biossido, non crediamo valga a di- 
minuire in modo rilevante la praticità e l'applicabilità della 
invenzione dello Stassano. 

Ricordiamo inoltre che un altro socio, Ping. Ceccarelli, cre- 
dette di dovere far un appunto al dott. Lucchini, il quale aveva 
assunto come cifra media del costo d'impianto per cavallo in 
una installazione piuttosto potente, e che non richiede trasporto 
di forza, venendo utilizzata l'energia in luogo o a breve distanza, 
un valore di L. 500 per H.P. Bgl riteneva non potersi avere il 
cavallo impianto in Italia, salvo pochi: sime eccezioni, che a 1009 
lire, L'Ing. Ceccarelli però non considera certo il caso speciale. 

Alcune eltre poche osservazioni, che ci sfuggirono, vennero 
mosse 8 questo processo, prima che la seduta si dichiarasse 
chiusi. Assai interessan e fu la seconda discussione intavolata 
fra il capitano Stassano e isullodati signori in modo particolare ; 
non possiamo, per diverse ragioni © precipua quella dello spa- 
zio. riferirne parola; tuttavia ad onor del vero diremo che ci 
siamo accorti che alla fin fine tutti erano persuasi della praticità 
del processo Stassano; e che sl attende un verdetto veramente 
oggettivo per poterne favorire la applicazione, che desideriamo 
sinceramente abbia ad estendersi con vera rapidità, specie nella 
uostra bella Nazione, alla quale la scoperta riuscirà di onore e 
di vantagzio. 

Il dott. Lucchini aveva presentato ai convenuti i disegni dei 
forni all'uopo fatti eseguire per cura dell''inventore, non che 
una interessante raccolta di prodotti siderurgici ottenuti col 


nuovo procedimento. Ricorderemo due lingotti di ferro dolcis. 
simo dai quali erano stati ricavati alcuni attrezzi rurali pure 
figuranti nella collezione; un campione di spiegel al 7 0/0 di 
manganese, un ferro-manganese al 67 0/0, e un ferro-cromo al 
40 0/0; alcune pallottole di miscela quali vengono caricate nei 
forni; e finalmente un interessantissimo agglomerato di pallot- 
tole, nei quali sa sorprende il ferro in via di riduzione, che lo 
Stissano aveva potuto procurarsi in una occasione nella quale 
aveva dovuto, per ferza maggiore, fermare a metà l’operazione. 


Aumento di treni sulia linea Bologna-San Felice. — In se 
guito allo straordinario movimento de’ viaggiatori ottenuto col 
servizio economico a trazione elettrica sulla linea elettrica Bo- 
logna-San Felice, Pl Ispettorato ferroviario ha acconsentito ad 
un aumento di treni, secondo la proposta della Società esercente. 


Fuimina.o dall’elettricità. — Si ha da Giuevra che l'italiano 
Cardani proprietario di una fabbrica di cemento presso Neu- 
chà tel, mentre riparava degli apparecchi elettrici nella rua of- 


ficina, toccò fin filo conuuttore ad alta tensione e cadde ful- 
minato. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 

Derivazioni e concessioni d'acqua. — La Camera deliberò 
di inviare al Ministro dei lavori pubblici, che ha accettato, le 
petizioni delle Deputazioni provinciali di Massa Carrara, Sondrio 
e Torino, che chiedono un ingerenza più efficace degli Enti locali 
nella concessione di derivazione d’acqua e la compartecipazione 
degli Enti stessi ai relativi contributi. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Società Italiana di Elettricita (già Cruto). — Secondo 1 ri- 
sultati della votazione avvenuta nell'assemblea del 6 corr., ecco 
ì Bomi dei componenti il Consiglio d'amministrazione di questa 
Società: Bombrini commendatore Carlo Marcello (Gio. 
Ansaldo e C.) Bruzzone prof. Giuseppe, Direttore della Banca 
Russa, Genova; Ricci prof. Lazzaro, Segretario Generale dela 
ditta G. Ansaldo e C.; Kockertaller Samuele, Amministratore 
delegato della Società G. E. U. di Berlino; Zunini prof. Luigi, 
Amministratore delegato della Società Nazionale (Gruppo Cre 
dito Italiano). La Socictà tra:porterà li sua sede a Genova. 


avv. 


La linea telegrafica Genova-Miiano-Fréjus. — Si ba da 
Roma che i ministri delle poste e del tesoro pi sono accordati «i 
presentare prossimamente il progetto della spesa di centocit: 
quantamila lire per l'impianto della nuova linea telegrafica Ge- 
nova-Milano-Fréjus, affine di accelerare auche le comunicazioni 
Cella Lombardia colla Francia. 


Convocazioni di Societa. — Il 26 Maggio sono convocati gli 
azionisti della Società Anonima Elettrc-Siderurgica Camuna, (Ca- 
pitale sociale L. 900.000 interamente versato) con Sede a Brescia 
col seguente ordine del giorn; 

1. Relazione del Consiglio d'Amministrazione e relative de- 
liberazioni ; 

2. Eventuale scioglimento della Società e relativa nomina dei 
liquidatori ; 

3. Eventuali altre deliberazioni per far fronte alla situazione, 
compreso l’aumento doi capitale sociale, 

Occorrendo unu seconda convocazione per mancanza di numero 
legale, essa avrà luogo il giorno stesso ad ore 10 pom. 


— Il giorno 25 Maggio alle ore 2 1[2 pom. presso la sede so- 
ciale in Roma, Via Fontanella di Borghese, 46, sono convocati 
gli azionisti della Società Italiana dell'Elettrocarbonium (capitale 
nominale L. 1.300.000 - Versato L. 725.000) per deliberare sul 
seguente ordine del giorno; 

l. Comunicazioni della presidenza intorno alla ratitica del- 
l'atto costitutivo delia Società ; 

2. Ratitica da parte dell'assemblea di tutte le operazioni $% 
ciali e segnatamente dell'acquisto dello stabilimento in Nami: 
delle deliberazioni del Consiglio d'amministrazione e approvazione 
dei conti; 


3. Dimissioni del Consiglio d'amminisirazione e dei sindaci : 
4. Elezione del nuovo Consiglio d'amministrazione € del Con 
siglio sindacale. 
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Le azioni dovranno essere depositate presso la sede sociale in 
Roma, Via Fontanella di Borghese, 46, non più tardi delle ore 


6 pom. del 21 corrente. 
— Il 26 andante sono convocati gli azionisti della Società Ano- 


nima per l'illuminazione elettrica Gavardo per l'approvazione del 
bilancio e la rinnovazione delle cariche. 


Il 25 corr. sono convociti in assemblea straordinaria gli azio- 
nisti del Tecnomasio Italiano, essendo all'ordine del giorno la 


riduzione del capitale e alcune modificazioni allo Statuto sociale. - 


All'assemblea riferirà la Commissione staba nominata dall'ul- 
tima assemblea ordinaria. 

Sull'opportunità cella riduzione del capitale era già stato ac- 
connato in addietro. Ora il provvedimento stusso fu ritenuto 
pure opportuno calla su citata Commis:ione e dai Consiglieri 
nuovi eletti. Alla prossima assemblea sarà presentata una rela- 
zione dei Commissari già incaricati di riferire, il bilancio al 31 
marzo scorso e il relativo rapporto dui Sindaci. 

Sappiamo che le conclusioni prese ad'unaninntà dai Commi:- 
‘ari, Consiglieri d'amministrazione e Sindaci e che verranno con- 
cetate con proposte precise, sj rizssumono nella riduzione del 
capitale sociale da 1. d.099,000 a L. 1,3000,000 mediante svalu- 
tazioni dei fabbricati del macchinario, nonchè dei creditu e delle 
merci. Il valore nominale delle azioni sirebbe quindi ridotto 
da L. 100 a L. 50, al quale ultimo valore sono, ora, quotate in 


borsa. 


DOMANDE E RISPOSTE 


D. N. I. — A che devesi attribuire che il Reostato posto nel 
quadro di distribuzione della corrente, nella mia Officina delle 
macchine gencratrici, per regolare la corrente della eccitatrice 
del campo magnetico dell'alternatore, quando il contutto giunyc 
ul una certa lamella comincia a scintillare fortemente da for- 
mare quasi un focherello continuo ed il voltmetro incomincia 
ad oscillare marcatamente innanzi e indietro? Tanto il foche- 
rello del Reostato quanto la instabilità del voltmetro perdur:no 
finche il contatto è su detta lamella; tolto da questa e portato 
tutto cessa o riprende lo stato 
normale, O. T. 

It. -— Probabilmente da una imperfezione meccanica nel reo- 
stato e quasi certamente, della cattiva pressione fra il contatto 
mobile e la lamella del reostato per effetto di dislivello di questa 
lame!la rispetto alle altre. Il contatto imperfetto ha una resi- 
stenza variabile e quindi l'eccitazione della macchina risente ap- 
punto di tale variazione molto rapida e irregolare. U. 


più innanzi 0 più indietro, 


LIBRI E GIORNALI 


249. Gaston Sencier & A Selasalie. — Les automobiles «lectriques, 
editori, Librairie Dunod, Quai des Grands Augustins, 49. Pa- 
Ns — SI annuncia pressima luscite ci questo lavoro impor- 
tantissimo, che avrà anche una prefazione di Charles Jean- 
taud, il vero creatore dell'industria delle vetture elettriche in 
Francia. Questo nuovo volume, che costituisce il primo lavoro 
veramente completo su una ipue-tiche poco nota ancora, Con- 
stera di 400 pagine riccamente illustrate. - - Gaston Sencier è 


uno degli uomini in Francia che hanno studiato di più le vet- 
Delasalle si è 


sure automobili, e che meglio le conoscono. A. 
acquistata una grandissinia conpetenza in tutte le quistioni di 
elettricità. Les Automobiles clectrigues otterranno quindi cer- 
tamente il miglior successo. Speriamo di avere presto una tra- 
duzione italiana del lavoro. 


L'Eolairago Electrique N. 19 di quest'anno, contiene i se- 
Ruenti articoli originali : 

LI Revval. — L'Erposition Universelle — Alternatenr de 10 
Riloroltamperes de MM. Ganz. & Co de Budapest. — Transfor- 
de 300 Kilocatta de MM. Ganz & Cie. — Dynamo ù cou- 
"int rontinu de MM. Gan: & Cie. 3 H. AnmaGnat. — Appareils 
de Mesure. — Compteurs: Competur Hookham-Ampèrecheuremetre 
Barimann — Ampérehcuremetre Northey — Watthcuremétre Johnson 
€ Murday — Compteur Tourtel — Ampèreheuremetre Halsey — 
Compteurs Reason “ Von Kaxpo. — Za traction clectrique par cot- 
ranta triphasés sur les grandes votes ferries. 


maleur 
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Traction e Transmission (supplemento menaile all’ Enginee= 
ring). Il N. 2 di questo mese contiene i seguenti articoli princi- 
pali: 

H.Gissinos — The conveyance ot Goods on Electric Trolley Lines 
(illustrato); D. BeLLEr. — The Paris Metropolitan Electric Rail- 
way, (illustrato); H. Sciiemann. — The supply of Electrical Energy 
in Liverpool (tavole XXI a XXV) — Zlectrically-driven Vehicles 


on Common Roads, (illustrato). 


3276. Jebsen. Dale in Bruwik (Norvegia) - 6 novembre 1900 
- Procédé pour produire du charbon de tourbe à l’aide d'un 
courant électrique - per anni 6 - 134.13 - 8 marzo. 

3277. Cerebotani. Monaco di Baviera. - 21 novembre 1900 
- Impiantv a corrente sotterranea per carrozze a motore elet- 
trico - per auni 1 - 134.64. 

3278. Ambrosini ing. Intra (Novara). - 8 ottobre 1900 - 
Segnalazioni radi-elettriche fra treni in movimento - per aani l 
- 133.81 - 15 marzo. 

3279. Compagnie d’£lectricité Thomson Houston 
de la Mediterranée, Bruxelles - 17 novembre 1900 - 
Perfectionnements aux compteurs électriques - per anni 6 - 
154.74 ~- 14 marzo. 

5280. Zauotta 
multipla automatica a suoneria elettrica, utilizzante la condut- 
tura dei campanelli elettici - per anni 1 - 134,88 - 14 marzo. 


Alessandria. - 13 novembre 1900 - Sveglia 


8281. Nardi, Padova. - 17 novembre 1900 - Cannone gran- 
dinifugo elettro-automatico - per anni 3 - 134.69 - 14 nu- 
vembre, 


3282. Keller. Parigi. - 19 novembre 1900 - Four électrijue à 


deux soles mobiles - per anni 6 - 134.53 - 12 marzo. 


3283. Parietti. Milano. - 9 novembre 1900 - Nuovo processo 
per la fabbricazione elettrolitica degli alcali caustici del cloro 
c dell'idrogeno - completivo - 134.67 - 11 marzo, 

3284. Burry. New-York. - 12 novembre 1900 - Perfectionne- 
m nts aux télegraplics imprimeurs - per anni 1 - 134,92 - 


21 marzo. 

3285. Vialet-Chabrand, La-Ciotat (Francia). - 22 novem- 
bre 1900 - Appareils électriques servants à la transmission des 
ordres - per anni 6 - 155.128 - 21 marzo. 

3236. Maginiî. Firenze. - 19 novembre 1900 - Riduttore an- 
tomatico di voltaggio ~- per anni 1 - 134.131 - 21 marzo. 


3257. Arcioni. Ivrea. - 19 novembre 1900 - Apparecchio di 
sicurezza per strumenti elettrici - per anni 3 - 134.149 - 
20 marzo. 

3288. Serrell. New-York. - 20 novembre 1900 - Système per- 
fectionuè de poteau pour chemins de fer électriques, éelairage 
et lignes téléphoniques et teleyraphiques - per anni 6 - 134,151 
- 20 marzo. 

3239. Krauss & Pfaff. dott. Riga (Russia) - 26 novem- 
bre 1900 - Piastre a grande superficie per accumulatori elet- 


trici - per anni 6 - 134.154 - 26 marzo. 

3290. Detti. 26 novombre 1900 - 
casse per batterie di accumulatori e'ettrici - per anni 6 - 
134.155 - 20 marzo. 

3291. Aldovrandi. Milano. - 19 novembre 1900 - Macohina 
compositrice per frasi da illumivarsi elettricamente - per anni 
3 - 153.130 - 26 marzo. 

3292. Macku., Brunn (Austria). 
et harnais pour métiers a tisser à garde- chaines électriques - 
per anni 6 - 154.153 ~- 20 marzo. 


Adattamento interno delle 


- 20 novembre 1900 - Lisses 


1) Per qualsiasi Brevetto 0 Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 


vistu. 


P. Carrot, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografa G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
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RICHIESTA DI PERSONALE. — Per il tracciamento e la 
direzione di lavori di un canale ed altre opere idrauliche di un 
importante impianto idroelettrico nelle prealpi tridentine, cercasi 
un giovane ingegnere o tecnico esperimentato in lavori di cam- 
pagna. — Rivolgersi allo Sludio Elettrotecnico industriale di Mi- 
lano, Via Boccaccio, 5. 


TRAZIONE ELETTRICA. — La Società Claret e Vuilleumier 
di Parigi, proprietaria del Brevetto 34147 per un sistema di tra- 
zione elettrica per mezzo di distributori automatici, offre instal- 
lazioni ed anche licenze di applicazione del suo sistema. 

Per informazioni ed eventuali trattative rivolgersi al Sig. C. A. 
Rossi Roma, Viz Farini, 5, Uffic'o per ottenere e cedere brevetti 
d'ipvenzione in Italfa e all'Estero. 


Presso la SOCIETA TELEFONICA DI PADOVA, 
disponibili a prezzi d'occasione, in causa del cambia- 
mento dell’ufficio centrale, N. 8 quadri commutatori 
per uffici centrali telefonici, da 50 numeri ciascuno; 
sistema Gilliland, completi: con microfono pensile mo- 
vibile; telefono ricevitore, e relativo gancio d'interru- 
zione; induttore per chiamata; interruttore a molle, e 
scaricatore; contanti speciali per le suonerie di notte. 

Usati, in perfette condizioni di funzionamento. 

Si tratta la vendita, tanto per uao, come per più 
quadri. 

Scrivere alla Società Anonima Padovana per il Te- 
lefono-Padova. 

Condizioni di pagamento a convenirsi. 


ISTRUMENTI DI MISURA ELETTRICI 


Il Signor Edward Weston a Newark, concessionario 
di quattro attestati di privativa per Istrumenti di mi- 
sura elettrici, rispettivamente Vol. 95 N. 111; Vol. 95 
N. 112; Vol 95 N. 113 e Vol. 95 N. 114, - è disposto 
‘a cedere le privative stesse od a concedere licenze di 
applicazione. 

Per schiarimenti ed eventuali trattative rivolgersi 
all'Ufficio Brevetti d’ Invenzione e Marche di Fabbrica 
per Vitalia e per l'Estero, dell'Ing. Carlo Barzanò 
Foro Bonaparte, 1 - Milano. 


DA IMPORTANTE DITTA cercasi personale capace di cer- 
care e trattare la vendita di macchine elettriche. È indispensabile 


aver occupato simile posto. 
Dirigersi: C. P., presso l'Amministrazione di questa Rivista, * 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e parti- 
colarmiente a coloro che si applicano in modo speciale al ramo 
della Trazione Elettrica, crediamo di rendere servigio raccoman- 
dando la Rivista Americana Street Railway Journal, Edizione in- 
ternazionale, in formato in-4° grande, riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollari 
L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Ri- 
vista, Via Boccaccio, 5, Milano. . 


DIZIONARIO ILLUSTRATO D'ELETTRICITÀ E MAGNE- 
TISMO, di G. Lefèvre; un grosso volume in-4°, di circa 800 pa- 
gine, illustrato da 1146 figure iatercalate nel testo; con elegante 
rilexatura in tutta tela rossa, titolo impresso e dorato. Ai nostri 
Abbonati per sole L. 19. l 


O EEE E 


VENDESI d’OCCASIONE motore Gas-Otto, 10 Cavalli, Lan- 
gen & Wolf, ultimo sistema. Ha funzionato solo pochi giorni. Ga- 
ranzie. Sorivere G. Sevesi, Milano - Cusani, 2. + 


ELETTRICISTA bobinatore, che bha lavorato per due anni 
presso importantissima Casa Svizzera, cerca posto in Italia. Scri- 
vere a P. P. presso l’Elettricità, via Boccaccio, 5, Milano. 


IL SINDACO DEL COMUNE DI MINERVINO MURGE 
(BARI) 
Rende noto: 

E’ aperto il concorso per l'appalto del servizio della illumi 
nazione elettrica col canone annuo di lire quindicimila, salvo 
il ribasso che si otterrà dal concorso, e per la durata di anni 
trenta. 

Chiunque vorrà concorrere al detto appalto, dovrà, nel ter- 
mine di mesi due da oggi, presentare alla Segreteria comunale 
analoga offerta, indicando il canone annuo preteso che in ogni 
caso non potrà eccedere le lire 15000, con l'accettazione, senza 
alcuna riserva, di tutti gli oneri imposti dal relativo capitolato 
formato dall'amministrazione e superiormente approvato, fatta 
eccezione per le variazioni ed aggiunte che importassero vantag- 
gi pel Comune. 

Le offerte dovranno corredarsi della ricevuta del tesoriere 
comunale pel deposito di lire 1000 quale cauzione provvisoria 
e anticipo di spese, e delle referenze atte a dimostrare che il 
concorrente dispone di mezzi finanziarii ed ha la capacità tecni. 
ca necessaria per stabilire ed esercitare l'impianto. 

Gli atti dell’appalto sono ostensibili a tutti nel Municipio 
dalle 8 alle 14 di ogni giorno, ed i concorrenti potranno avere 
copia del capitolato facendone richiesta el sindaco. 

Minervino Murge, C11 Aprile 1901. 
IL Sindaco 
C. Corsi. Il Segretario 
Bona. 


Industria Mineraria 
Privative Industriali del Sig. THOMAS ALVA EDISON 


1) Reg. Att. Vol. 95 N. 192, in data 13 Giugno 1898, per 
Processo ed apparecchio per concentrare la magnetite 
e per farne delle formelle per il commercio 
2) Reg. Att. Vol. 95, N. 193, in data 13 Giugno 1898, per 
Metodo ed apparecchio per arciaccare le pietre. 
3) Reg. Att. Vol. 95, N. 194, in data 13 Giugno 1898, per 
Cilindri per macinare. 
4) Reg. Att. Vol. 95. N. 195. in data 13 Giugno 1898, per 
Perfezionamenti nceali cleratori o norte 
e nei trasportatori a funi, cinghie o nastri. 
5) Reg. Att. Vol. 95, N. 196, in data 13 Giugno 1898, per 
Perfezionamenti nei scccatot. 
6) Reg. Att. Vol. 96, N. 155, in data 8 Luglio 1898, per 
Macchina per fubbricure mattonelle di materiali ridotti in polvere. 
Il sindacato proprietario delle privative industriali suindicate € 
disposto a venderle o a concedere licenze di esercizio per l'Italia 
a condizioni favorevoli. Per schiarimenti e trattative rivolgersi agli 
Agenti per Itala ZANARDO & C.o da 
Studio tecnico e legale per brevetti d'invenzione @ Marchi di 
fabbrica Via Duc Macelli. 9 - Itoma. 


AGLI INDUSTRIALI 


Privativa industriale: 24 Aprile 1899, Reg. Att. 
Vol. 109, N. 135, per: 


6 Nouveau procédé d’impregnation des bois ,s 


del Sig. Karl PETRASCHEK, a Vienna (Austria). 


L’inventore è disposto a vendere la suddetta prva- 
tiva, oppure a concedere licenze di fabbricazione 4 
condizioni favorevoli. 


Per schiarimenti e trattative rivolgersi agli 
Agenti per l’Italia: ZANARDO & C. 


Studio tecnico e legale per Brevetti d invenzione e March: 


di fabbrica - 9, Via Due Macelli, ROMA. 
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RASSEGNA CRITICA 


Fonografo elettrochimico. - Fino dal 1889 un tale 
LittIchales otteneva negli Stati Uniti d America un 
brevetto, segnato col numero 404.850, per un appa- 
reschio capace di registrare e riprodurre le parola 
umana, fondato su fenomeni clettrocliimici. Questo 
apparecchio comprendeva duc elettrodi, uno fisso, lal- 
tro mobile, tra i quali era racchiuso un sottilissimo 
‘-raterello d'elettrolito; nel circuito esterno era com- 
preso oltre alla generatrice di corrente continua pro- 
uwcente l'elettrolisi, un trasmissore telefonico, le cui 
ondulazioni elettriche si sovrapponevano alla corrente 
clettrolizzante in modo da farne variare l'intensità. 

| Finchè non si produce alcun suono si depone sull'elet 
trolito mobile uno straterello uniforme di metallo, 
per es. d'argento: ma quando l'apparecchio telefo- 
Mico entra in funzione, e le correnti indotte entrano 
| m gioco, la velocità di deposizione diviene variabile, 
po da strato metallico deposto non è più uniforme. 
| Ripetendo l'esperienza dopo aver sostituito dell'acido 
+ all'elettrolito, accade un fenomeno inverso: la cor- 
rente subisce delle variazioni dipendenti dal variare 
di spessore dello straterello metallico, deposto sul- 
Lelettrodo mobile, e l'apparecchio telefonico ripete 1 
Suoni 1 quali avevano generata la variabilità della 
deposizione. 

Può darsi che l'inventore abbia incontrata qualche 
Ilicoltà a costruire un apparecchio veramente pra- 
tico, ovvero che non abbia trovato alcuno che pren- 
tcnc sul serio l'invenzione sua, la quale a prima vista 
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non appare veramente come una cosa indiscutibile ; 
fatto è che d'allora in poi nessuno ne aveva più 
parlato. 

L'anno scorso fece gran chiasso la scoperta del Poul- 
sen, il quale riuscì a costruire un fonografo a registra- 
zione magnetica di cui si son detti miracoli: non è 
impossibile che questo sia stato il punto di partenza 
di nuovi studj, probabilmente indipendenti dalle sco- 
perte del Littlehales, che condussero i due A. ad un 
nuovo apparecchio fonografico, al quale essi danno 
però piccola importanza pratica. Essi propongono 
l'uso di una cella elettrolica in cui si trovano immersi 
un elettrodo metallico cdi un pezzo di legno molto 
poroso, foggiato (nella parte superiore affiorante dal 
liquido) a unghia, contro il cui taglio si muove a leg- 
giero sfregamento un nastro metallico ovvero il bordo 
esterno d'un disco di rame. 

In seguito a ripetute e varic esperienze gli autori 
concludono che i migliori risultati si ottengono ado- 
perando un anode di rame o di zinco, ed un catode 
di rame foggiato a disco, il liquido da elettrolizzare 
essendo una soluzione di solfato di zinco resa alcalina 
con idrato potassico. La corrente più conveniente ri- 
chiedeva 4 volt di tensione; ma siccome nulla è detto 
sulla resistenza del circuitos questo dato riesce privo 
d'importanza, poiche è l'intensità della corrente 
quella che influisce sulla deposizione del metallo, e 


‘più ancora la intensità delle correnti telefoniche per- 


turbatrici. Buoni risultati si ebbero pure adope- 
rando un anode di argento, catode di rame argentato, 
essendo il liquido elettrolito una soluzione di cianuro 
doppio di argento e potassio; la registrazione può 
farsi in questo caso senza l'uso di una sorgente esterna 
di elettricità. La velocità di movimento dell'elettrode 
registratore deve essere di almeno em. 50 al secondo. 

Da due così illustri clettrochimici avevamo il di- 
ritto di aspettarci una spiegazione soddisfacente del 
fenomeno: essi ci espongono alcune ipotesi diverse, di- 
scutendole e scartandole per eliminazione; giungono 
così a concludere che a parer loro il fenomeno deriva 
da una disintegrazione superficiale dell'elettrodo mo- 
bile, a cui corrisponde una variazione dalla capacità 
di polarizzazione. 

Noi crediamo che il fenomeno sia molto complesso, 
e non si presti adi una teoria semplice e rigorosa: dic- 
tro a quella nebulosa capacità di polarizzazione quanti 
fenomeni si possono nascondere ! 


Le meraviglie dell’elettricità.-Da qualche tempo 
a Torino accadono fenomeni strani, che sì sono ripe- 
tuti in tre località diverse in forma poco dissimile, 
e che vengono attribuiti a spiriti burloni che si com- 
piacciono spaventare la gente con suoni lugubri e 
insistenti; facendo saltare e ballare oggetti pesanti; 
fracassando tutto quanto si trova nel locale scielto a 
teatro delle gesta pocò encomiabili. Non ci saremmo 
naturalmente occupati di questo argomento, che e- 
sorbita, per lo meno, dal campo della scienza e della 
tecnica, se non vedessimo pubblicato da un ingegnere 
che fa il professore, (e che minaccia anche di dare 
alle stampe un opuscolo), una teoria z:sai singolare. 
secondo la quale i fenomeni sopra menzionati sareb- 
bero da considerarsi quali fenomeni elettrici. 
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Fin qui nulla di male, non è vero? Avvezzi come 
siamo a vedere entrare dappertutto l'elettricità, dive- 
nuta ormai l'anima della nostra vita sociale è natu- 
rale che ad essa si ascrivano tutti i fatti che non si 
sanno spiegare altrimenti. Quello che è però poco 
confortante è il vedere come persone che dovrebbero 
possedere una discreta cultura tecnica, e per gli studi 
compiuti, e per le occupazioni loro, si trovino ancora 
in fatto di teorie elettriche al punto dal quale partì 
il Volta cent'anni addietro, e ragionino come appena 
si potrebbe oggi tollerare da un licenziato della scuola 
elementare. Ecco qualche saggio delle nuovissime teo- 
rie. Dopo avere accennato ai fenomeni spiritici di- 
Torino, l'autore in parola pone nettamente la que- 
stione in questi termini: 


Non credendo agli spiriti, non posso allontanare da me l'idea 
che in un ambiente, dove oggetti metallici si scuotono e si 
muovono violentemente, non possa fare altrettanto un ago ca- 
lamitato; in allora la sua deviazione e lo stato suo caratteri- 
stìco di oscillazicni e di nervosità, che sempre si manifestano 
quando esso si trova in presenza di un campo elettrico, dimo- 
strerevbero la pres-nza dell elettricità. Questo è il fondamento 
uella mia teoria. 


Dopo questo preludio egli afferma che tutti i feno 
meni osservati sono probabilmente fenomeni elettrici. 
Ecco come avrebbero origine 1 suoni: 


lo credo che correnti elettriche incontrantisi in un punto ed 
eccitantisi a vicenda scuotessero l’aria, che, vibrando fortemente 
contro i muri, desse luogo a quel fenomeno di suono. Non dub- 
biamo noi all'elett-icità altri fenomoni di suono, quando udiamo 
il tuono dei temporali e quando la nostra voce può ersere tra- 
smessa a distanza col telefono? 


li movimento dei corpi avrebbe una naturale spic- 
gazione nel fenomeno del pendolino elettrico, e lau- 
core spiega il fatto che le persone non avrebbero ri- 
cevuto danno alcuno dalle scariche elettriche che sa- 
rebbero da aspettarsi in seno a campi così intensi 
con le seguenti considerazioni : 


Poichè i pavimenti sono di sostanza isolante, gli abitatori di 
quei locali ed i curivsi che li visitano si potrebbero considerare 
isolati come su di unp sgull/o elettrico. 

E d'altra parte non credo che la quantità di elettricità la quale 
può «lar origine a questi fenomeni sia grandissima, perchè la vic- 
lenza dei suoi effetti, potrebbe essere attribuita al fatto della 
condensazione. 


Questi notevoli fenomeni della condensazione ven- 
gono così descritti ed illustrati: 


Fenomeni di condensazione elettrica. — Essi sarebbero dovuti 
alla presenza di elettricità ed alla sua condensazione nei reci- 
pienti che contengono liquidi. I liquidi sono buonissimi condut- 
tcri di elettricità, e, considerando una damigiana, la possiamo 
paragonare ad una bottiglia di Levda, dove il liquido fa da ar- 
matura interna. il vetro da isolatore ed il mobile su cui è posta 
da armatura esterna. L'elettricità ‘interna, tendendo a ricom- 
porsi violentemente con quella esterna, potrebbe dar luogo al 
fenomeno di movimento. 


Avete ben capito? E sc qualcuno dubita, non ha 
che recarsi sopra luogo con una bussola, assicurando 
bene l'apparecchio a qualche mobile pesante e fare 
delle osservazioni durante l'imperversare della tem- 
posta elettrica. 

‘O 


Sono cose che fanno pensare, e riempiono di dolo 
rosa sorpresa. Che ci sia qualcuno che non sa di elet- 
tricità e che ragioni così alla carlona è cosa naturale ; 
non tutti hanno il dovere di aver studiato c di co- 
noscere a fendo questo importante ramo della fisica. 
Che tra queste persone le quali poco conoscono lelet- 
tricità ce ne siano di quelle che la pretendano a mac- 
stri c simpancano a sdottorare nei caffe o per le co- 
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lonne dei giornali quotidiani, è cosa da deplorarsi, 
ma che si può ancora tollerare con benevolo compa- 
timento. Ma che tra queste persone abbia precis- 
mente da esserci un ingegnere, il quale deve aver per 
lo meno compiuto quattro diversi corsi di fisica, e che 
per soprassello questo ingegenre presieda alla educa- 
zione intellettuale di una scolaresca, è cosa veramente 
stupefacente e dolorosa. 


Iag. Fumero. 
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DISPOSITORE PER AUTOMOBILI 


La manovra degli automobili è sempre cosa assai 
delicata, tanto più che deve venire affidata,il giù delle 
volte, a mani inesperte, a persone che di meccanica 
-nulla sanno. Quando poi si tratta di automobili a tra- 
zione elettrica, la necessità di usare a dovere di quel 
delicatissimo organo che è la batteria di accumulatori 
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‘conduce ad una complicazione di organi di comando è 
di apparecchi di controllo così notevole, da costituire 
quasi un ostacolo alla manovra da parte di persone 
ignare di elettricità . 

Naturalmente sarà sempre prudenza che un condut- 
‘ore di automobili conosca bene il funzionamento de 
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varj organismi di cui deve servirsi; ma tutto quale 
vossa valere ad agevolarne il comando è una lodevoit 
‘osa, che serve a facilitare la diffusione degli w 
bili stessi, oggi ostacolato seriamente dalla difficoltà 
che presenta il tirocinio. 


L'A. E.G. ha studiato e costruito un dispositote 
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che, sotto questo punto di vista, è veramente degno 
di encomio, poichè in una sola cassetta di limitate di- 
mensioni ha saputo raccogliere tutti gli organi neces- 
sarj, apparecchi, e strumenti ed accessorj, e ne ha 
creati due tipi, uno dei quali accettabile per correnti 
non superiori a 30 amp., mentre l'altro può adoperarsi 
con intensità fino a 150 amp.; entrambi tollerano una 
tensione massima di 180 volt. 

Tale cassetta di comando sì compone di due parti. 
L'inferiore foggiata a parallelepipedo rettangolare 
contiene il cilindro distributore, i morsetti ed una 
disposizione meccanica di sicurezza che impedisce le 
improvvise inversioni di marcia per falsa manovra. 
Il cilindro consente otto posizioni, ed il comando si 


disposizione interna dell'apparecchio di grande mo- 
dello. 

I due serrafili di attacco si adoperano solo quando 
non si abbia disponibile una presa di carica ; e servono 
quindi solamente come riserva. 

L’interruttore di minimo, intercalato nel circuito 
di carica, funziona automaticamente quando la carica 
volge alla fine; l'interruttore di massima invece è 
posto nel circuito del motore e interrompe la corrente 
quando questa cresce d'intensità oltre ai limiti tolle- 
rabili. Questi apparati sono così collegati con il com- 
mutatore per la carica e la scarica che per mezzo della 
rotazione di questo da una o dall’altra parte si può 
automaticamente ricondurre a posto l'interruttore. 
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la per mezzo di un manubrio direttamente calettato 
sull'asse del cilindro distributore ovvero collegato a 
questo per mezzo di ruotismi o di altra disposizione 
meccanica di rinvio. 
Nella cassetta superiore si trovano invece gli ac- 
cessori, e precisamente : 
l. una resistenza regolabile per l'avviamento e 
per il freno; 
2. due valvole unipolari per la carica; 
3. una scatola di carica con turacciolo ; 
4. due serrafili per l'attacco comune dei reofori ; 
. un commutatore per carica e scarica; 
un interruttore a massimo ; 
un interruttore a minimo; f 
| ©. un interruttore commutatore per la illumina- 
uone della vettura; 
9. una valvola per il circuito d'illuminazione ; 
10. una resistenza per gli strumenti dì misura; 
Il. un volt-ampermetro combinato per carca 
e scarica. 
Nella figura 1 si vede esternamente il dispositore 
di Piccolo modello, che nella figura 2 è mostrato nella 
Posizione di carica; la disposizione interna risulta 
dalla figura 3. 
Le figure 4 e 5 rappresentano l'aspetto esterno e la 
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L'interruttore commutatore per l'illuminazione della 
vettura si può condurre a quattro posizioni. Nella pri- 


ma è acceso il projettore posto sul davanti, nella se- 
conda si accendono invece i due fanali; nella terza 
si accendono tutte e tre le lampade e nella quarta sono 


tutte spente. 
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Una leva che si vede verso sinistra con l'indicazione 
Zurùk (indietro) comanda l'apparecchio meccanico di 
sicurezza di cui si è prima fatto cenno. Questo appa- 
recchio rende impossibile una improvvisa inversione 
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di corrente nell'indotte nel momento della marcia, co- 
me pure un repentino passaggio attraverso alla posi- 
zioni di freno dalla marcia avanti alla marcia indictro. 
Il cilindro interruttoretarrestato automaticamente al- 
l'ultima posizione di freno, e solo premendo col piede 
sul braccio ora menzionato si può liberarlo nuova- 
mente per passiue alla posizione di marcia indietro. 
Le dimensioni sono ridottissime e la messa in oper: 
assai semplice trattandosi solo di fare gli attacchi 
esterni alla batteria. al motore, alle lampade in bis. 
a schemi che ron variano. La cassetta viene montata 
sulla vettura in modo che solo la parte superiore spor- 


Fig. 5. a 


ge dal tavolato su cui trovasi il conduttore. L'app:- 
recchio di piccolo modello (che serve per motori A. 
potenza non cecedente i cav. 2,5) pesa Kg. 45, mentre 
quello di grande modello (applicabile a motori di 
cav.) pesa Kg. 70. 

Non potremmo dire che questo apparecchio sia li- 
deale del genere. perchè non lo abbiamo potuto vo- 
dere: certo però rappresenta un modello encomia- 
bile e degno di essere studiato con amore, F. 
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L’INDICATORE DI MASSIMA RICHIESTA 
“Wright, 


Abbiamo avuto occasione già parecchie volte di ac- 
cennare ad un piccolo e semplice apparecchio del 
Wright, sul cui impiego è basato un sistema di tari- 
ficazione dell'energia elettrica che, adottato la prima 
volta a Brighton, si è andato estendendo anche in altri 
paesi perchè risolve, sia pure inmodo empirico e som- 
mario, uno dei più gravi problemi economici che gli 
esercenti impianti elettrici abbiano mai avuto a trat- 
tare. E’ noto come in certe ore del giorno ed in certo 
stagioni dell’anno la richiesta di energia elettrica da 
parte degli utenti sia veramente enorme in confronto 
alla richiesta media annua; l’'esercente, costretto a 
proporzionare a questa richiesta massima il suo im- 
pianto, deve quindi installare macchine, apparecchi c 
lince di potenzialità molto grande destinati a funzio- 
nare a pieno carico soltanto poche ore dell’anno, cd i 
suoi abbonati ne devono necessariamente far le spese 
pagando l'energia assai cara. 

Siccome l'abbassamento delle tariffe porta per forza 
naturale di cose ad un accrescimento assai più rapidu 
di richiesta, le ditte esercenti hanno tutto l'interesse 
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HW Circuito — T Morsetti — RW Resistenza — HB Bulbo 
riscaldato — AB Bulb) — L Liquido — IT Tubo iudicatore, 


a studiare il modo pel quale sia possibile farle scendere 
senza rimetterci: uno dei mezzi più ingegnosi a const- 
guire l'intento è quello di incoraggiare il consum) 
nelle ore di richiesta minore e frenarlo nelle ore di ri- 
chiesta grande. 

La tariffa di Brighton risponde a questo scopo por 
che è stabilita in guisa da risultare proporzionata al 
massimo consumo verificatosi nell'impianto: l'utente 
ha perciò tutto l'interesse a mantenere per quanto po» 
sibile una certa uniformità di consumo visto che gli 
costa di più tenere accese 10 lampade per una sola 
ora che nen 5 lampade per due ore. 

Non insistiamo su questo argomento già svolto i 
altra occasione: credi: mo però interessante dare u 
descrizione sommaria dell'apparecchio in questione. 

Esso è un misuratore di intensità che serve ugu 
mente bene per correnti continue e per correnti è 
ternate e segna il numero massimo di amp. che lo ha 
no attraversato dopo l'ultima volta che lo strumeni 
venne rimesso a zero. Il suo funzionamento non è ist: 
tanco ma lo si è voluto espressamente alquanto len 
per la ragione che qualunque parte di una imstallazio! 
clettrica può supportare un forte sopraccarico per 
minuto o due e un minor sopraccarico per un perio 
più lungo. Il Misuratore è quindi studiato in me 
che. se il massimo carico è della durata di solo cina! 
mivuti, queti ne registra solo l 80 0.0, se della dura 
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di 10 minuti il 95 0/0 e se il sopraccarico ha continuato 
per mezz'ora il 100 0/0. 

La figura 1 rappresenta il principio sopra cui l’ Istru- 
mento si basa ed il suo modo di funzionare. Un liqui- 
do trovasi: ermeticamente chiuso in un tubo di vetro 
ricurvo ad U, terminato da due bulbi intorno ad uno 
dei quali si avvolge il filo o la lamina che fa parte del 
circuito elettrico. Il passaggio della corrente riscalda 
l'aria nel bulbo a sinistra e la dilatazione di questa 
spinge il liquido verso il bulbo a destra, facendolo 
quindi travasare nel tubo indicatore centrale. Il liquido 
una volta versato nel tubo centrale indicatore, vi ri- 
mane fino a che l’ Indicatore è di nuovo rimesso a 
zero. E’ chiaro che la quantità di liquido travasata nel 
tubo indicatore dipende dalla massima corrente che ha 
attraversato l'apparecchio. E precisamente la quan- 
tità di calore somministrato cresce col quadrato delle 
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intensità, a cui risultano proporzionali le massime tem- 
perature raggiunte dal liquido, le sue dilatazioni mas- 
sime e la quantità che si è riversata nel tubo indicatore. 

Le figure 2 e 3 rappresentano rispettivamente l in- 
terno e l'esterno dell’ Indicatore. Le parti che funzio- 
nano sono racchiuse in una scatola di ghisa( che può 
essere suggellata con sicurezza). Questa è provvista in 
ironte di una lastra di vetro per permettere di leggere 
le indicazioni senza la necessità di aprire l’ Istrumento 
E' costruito in modo da poter essere collocato in qua- 
lunque località senza pericolo di guasti, e siccome la 
sola parte mobile è il liquido, il quale è ermeticamente 
chiuso nel tubo di vetro, così è impossibile che l’ Indi- 
fatore posa guastarsi o alterarsi nelle sue indicazioni. 

Riferendosi alla fig. 4 si vedrà che il tubo di vetro è 
Portato da una solida parete posteriore, la quale è fis- 
‘ata per mezzo di cerniere, in modo che l’istrumento può 
n" rimesso a zero col capovolgere il detto tubo, il 
di Permette al liquido di passare dal tubo centrale 
Idicatore a quello laterale ricurvo ad U. 


FL. RIPETITORE GUARINI 


(RISULTATI SPERIMENTALI) 


(Continuarione e fine, vedi N. 20) 


In tutte le esperienze da laboratorio il ripetitore 
Guarini, dice il tenente Poncelet in una lettera indiriz- 
zata all'Electrician di Londra, aveva sempre ben fun- 
zionato, anche allorchè l'antenna era collegata al 
coherer per mezzo dell'armatura di un elettrocalamita 
il cui scopo era di interrompere la comunicazione del- 
l'antenna col coherer durante il funzionamento del 
trasmettitore. l 

Ma allorchè nelle esperienze a grande distanza 
Bruxelles-Malines-Anversa, il Guarini ed il Poncelet 
hanno esperimentato questo modello di ripetitore al 


posto di Malines, si verificava ogni volta che il ri- 
petitore una volta influenzato non si arrestava più. 

Ravvicinando questo fatto a constatazioni analoghe 
fatte ai ricevitori delle stazioni estreme di Bruxelles 
e di Anversa, essi hanno supposto che la ċausa poteva 
esserne attribuita all'elettricità atmosferica. 

Per verificare questa ipotesi hanno dapprima colle- 
gata l'antenna di Malines di 70 metri circa con l'e- 
stremo di un coherer, l’altro estremo essendo messo a 
terra. Ogni volta che gli esperimentatori toglievano o 
ristabilivano la connessione o fra l'antenna ed il co- 
herer, o fra quest’'utimo e la terra, essi ottenevano una 
deviazione al galvanometro intercalato con un ele- 
mento di pila nel circuito del coherer. 

Essi hanno allora collegata l'antenna ad un estremo 
del primario di un rocchetto di induzione, il di cui 
altro estremo era messo alla terra; nel secondario era- 
no intercalati un coherer sensibilissimo Blondel, un 
elemento di pila ed un galvanometro. L’ago di questo 
segnava una deviazione costante (fig. 2). Infine essi 
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hanno messo un condensatore in derivazione sul coherer 
e non hanno più constatato questo fenomeno di « auto- 
impressione » (come essi lo chiamano) : il galvanometro 


-w w = > «ee—__6 
— © to è © 


LI 


Fig. 2. 


non deviava più, nemmeno togliendo o mettendo la 
connessione dell'antenna o della terra. 

In seguito a tali prove gli esperimentatori hanno 
adottato questo dispositivo al ripetitore Guarini, 
nonchè hanno posto un condensatore in derivazione 
sulle sfere dell’oscillatore per diminuire la lunghezza 
della scintilla (impiegando la medesima energia) e per 
ridurre di conseguenza la corsa dell'armatura del- 
l'elettro calamita. 
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L'apparecchio ripetitore impiegato a Malines è dun- 
que (fig. 3) quello a antenna unica rilegata al ricevi- 
tore nel medesimo tempo che al trasmettitore, con un 
mezzo per interrompere la comunicazione dell antenna 
col ricevitore allorchè quella funziona come antenna 
trasmettitrice. 

Il Guarini ha introdotto un secondo relais di gran- 
de sensibilità ch'egli mette in circuito col coherer 
In tale relais, la distanza di contatto non è che una 
frazione di millimetro. Esso non può dare passaggio 
che ad una corrente massima di 4/10 di ampère 
sotto una tensione di 30 volt, mentre che per azionare 
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invece di essere collegata direttamente al cohèrer, essa 
termina alla terra traversando il primario d'un pic 
colo trasformatore a nucleo di vetro, e ciò anche nell 
scopo di elevare la tensione nel circuito del cohèrer. 
Il condensatore intercalato nel circuito secondario 
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Fig. 3. 


(rocchetto di auto-induzione, pila relais), ha un doppio 
scopo: interrompere la continuità del circuito e modih- 
carne la capacità. Guarini dice che grandissime pre 
cauzioni sono state necessarie per assicurare il buon 
funzionamento dell'apparecchio. Così, ad esempio il 
coherer è rinchiuso in una scatola metallica; un roe- 
chetto di auto-induzione chiuso a sua volta in un'altra 
piccola scatola di ferro fissata alla prima e rivestito 
di foglie di stagnola spicgazzate e messe alla terra. 
protegge uno dei fili di connessione della bobina del 
secondo relais, mentre che l'altro è collegato alla sca 
tola ed alla terra. i 

Il secondo relais è messo fuori della scatola metal- 
lica. La scintilla di rottura del circuito del rocchetto 
potrebbe, trascurando tale precauzione, non solo im- 
pressionare un coherer sensibile ma metterlo talvolta 
fuori d'uso. 

Il secondo relais e la parte dell'antenna collegata 


Fig. 4. 


un rocchetto di 25 cm. di scintilla occorrono 3 am- 
père. l l 
L'interruzione fra l'antenna che impressiona il co- 
herer e l'oxcillatore fu affidata al medesimo relais che 
chiude la corrente per far funzionare il rocchetto: 


al primario del trasformatore sono stati l'oggetto di 
protezioni di ogni genere (fig. 4). Così l'armatura di 
questo relais è stata divisa in 3 parti assolutamente dì- 
stinte e separate fra loro da placche in ebonite: U! 
parte per la corrente del rocchetto, una parte che © 
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stituisce l'armatura del nucleo ed una terza parte per 
l'interruzione dell'antenna. 

La parte dell'antenna collegata al coherer per mezzo 
del trasformatore è isolata dapprima, poi rinchiusa 
in un tubo di ferro messo in comunicazione colla terra. 
Guarini ha notato infatti che un tubo in piombo, an- 
che di uno spessore di 2cm. cra permeabile alle ra- 
diazioni elettriche ed il coherer non restava impres- 
sionato. Per l'interruttore, invece di un contatto unico 
Guarini ha impiegato anche con successo i contatti 
multipli. 

Il relais Impiegato è del modello Siemens. Non ne 
differisce che per una particolarità, il polo nord è 
rilegato ai nuclei, mentre che il polo sud è isolato dal- 
l'armatura. La sensibilità di questo relais è di 1/20.000 
di ampère. 

Il cohèrer adoperato a Malines. si è mostrato sen- 
sibilissimo e d'un funzionamento sicuro e non Za avuto 
mai bisogno di essere regolato. 

Questo coherer non differisce dai precedenti che 
in ciò: lo spazio fra gli elettrodi metallici — 1 m/m 
— è completamente piceno della limatura molto grossa 
di nikel con tracce di argento, il vuoto essendo fatto 
nel tubo. 

Guarini ha rimpiazzato i fili di platino molto fa- 
cili a spezzarsi con involucri di rame che possono adat- 
tarsi in un sostegno speciale. 

Partendo dal fatto ben noto che la decoesione è 
più facile e più sicura allorchè la corrente che traversa 
il coherer è debolissima, il Guarini dispone le cose 
in modo (fig. 5) che il relais comincia a funzionare 


Fig. 5. 


con una corrente che traversa una resistenza di 1100 
ohm, ma allorchè il martelletto batte sul coherer, una 
resistenza supplementare di 2000 olim entra in circuito, 
Alcuni colpettini leggerissimi bastano allora per la de- 
coesione, 

Per registrare i segnali ripetuti dal posto di Malines 
Guarini ha posto un apparecchio Morse in derivazione 
sul primario del rocchetto di induzione. 

Il ripetitore sembra che abbia funzionato in modo 


soddisfacente. C. 


ru ——_—_—_—_—_—_—_—_——————————@ 
FATTORE DI POTENZA E COS sy 


E. HOSPITALIER 


Di mano in mano che le conoscenze dei fenomeni 
delle correnti alternate si approfondiscono, sia- 
mo portati a poco a poco a modificare le ve- 
dute e Je opinioni da tempo generalmente ac- 
cettate, e le definizioni meglio stabilite, almeno 
mn apparenza. Ed è così che oggi dobbiamo 
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sa 


pronunciare l'orazione funebre, di poro anticipata, del 


celebre Coseno E il cui stato di salute inquieta i nu- 


merosi amici suoi, e rimpiangere fin d'ora i fasimetri, 
la scomparsa dei quali non tarderà a seguire quella 
della illustre funzione trironometrica. 

L'esistenza recente, e d'altronde precaria, del coseno 
p era fondata su un'ipotesi; e con essa crolla, come 
dimostreremo. Designando con P la potenza media as- 
sorbita da un apparecchio a correnti alternate sinuso- 
idali — ecco la ipotesi fondamentale — con U la dif- 


ferenza di potenziale efficace, con Z la intensità efi- 


cace e per ceos. y il coseno della differenza di fase fra 


la differenza di potenziale e la intensità. si ha la re- 
lazione rigorosa : 
| P =— UI cos» 

Questa relazione non ha già più che un significato 
convenzionale. quando 7° ed Z non sono più sinusoidal 
e si trovano deformati da cause multiple. di cui è mu- 
tile dare quì la nomenclatura; ma essa perde poi ogni 
significato quando le due curve di Z e di 7° deformate 
rimangono simmetriche e passano per zero al mede- 
simo istante. Havvi ancora un fattore di potenza; ma 
non ci è possibile di comprendere ciò che può signifi- 
care fisicamente cos 4. poichè le due curve non sono 
punto in alcuna differenza di fase e presentano una 
simmetria perfetta. Segnaleremo come esempio tipico 
l'arco alimentato dalle correnti alternato. 

Le variazioni di resistenza dell'arco prodotte dalle 
variazioni della corrente portano delle perturbazioni 
che modificano le forme relative di 77 e di Z, ma senza 
alterarne sensibilmente la simmetria; ed il fattore di 
potenza corrispondente può. in tali condizioni, scen- 
dere a 0.8. 0,7 e perfino a 0,6, senza che siavi uno spo- 
stamento. un cos ẹ qualunque, Non basta dunque, 
con un arco alternato, di misurare la corrente e la 
differenza di potenziale, ma occorre completare la misu- 
razione con un wattmetro per avere il valore della po- 
tenza effettivamente spesa. Così pure accade, sebbene 
in modo meno sensibile, colle lampade a incandescenza, 
poichè la luce che esse emanano subisce variazioni di 
frequenza doppie di quelle della corrente alternata che 
le alimenta ; ciò che indica variazioni di resistenza di 
egual natura. 

Ii fenomeno sarebbe più evidente su un circuito ali- 
mentante un filo di platino sottilissimo portato al ca- 
lor rosso, ed esposto a un rapido raffreddamento per 
convessione. 

Ciò che abbiamo detto giustifica l'importanza che 
presenta la conoscenza della forma delle correnti al- 
ternate, e la sempre maggiore utilità che presentano 
gli apparecchi che permettono di ottenerne le curve: 
Oscillografi, reografi. registratori, ecc. 

Nell'attesa che gli oscillografi diventino veramente 
industriali, l Horpitalier ha studiato e fa costrurre un 
Registratore di curve periodico, o Ondografo, che le 
traccerà direttamente su un cilindro in meno di in mi- 
nuto. e che spera di poter presto presentare agli elet- 


tricisti. 


TRIBUNA LEGALE. 


Il proprietario di un molino ha concessione gratuita 
d'acqua fino dal 1300. Senza modificare la presa nel 
fiume può egli rialzare le sponde del canale di arrivo, 
o vi si oppone l'articolo 6-7 della legge sui lavori pub- 
blici 1884? — Al richiedente non sembrerebbe il caso 
di applicare tale articolo, non essendo in esso previsto 
ne’ il rialzamento di sponde, ne’ l'abbassamento del 


fondo. n / 
ProF. C. A. Ancona. 


Dalla lettera e dallo spirito della legge 10 agosto 
1884 e regolamento 26 novembre 93 sulla derivazione 
di acque pubbliche, emerge che nelle opere di deri- 


328 


L'ELETTRICITÀ 


Anno XX. - N. 21, 


vazione non possono introdursi variazioni od inno- 
vazioni che abbiano per effetto un'alterazione nel 
volume dell'acqua defluente o nella forza motrice, o 
rechino danni a terzi, ecc. Ciò posto — se le innova- 
zioni che si intendono effettuare nel canale non alte- 
rano la bocca di presa, o non aumentano comunque 
il volume d'acqua, esse possono effettuarsi, senza vi 
ostino gli art. 6 e 7 della legge. Ma se, per contro, 
importassero un tale appalto, si dovrebbe prontare 
la domanda ed istruirla come se si trattasse di nuova 
concessione, a norma degli art. 8 e 9: così nel caso 
di una presa a bocca libera in cui si volessero alzare 
le sponde del canale od abbassare il fondo, perchè 


ciò importerebbe maggior capacità nel canale e quindi 
maggior volume d’acqua defluente, non regolata da 
bocca di presa fissa. 

E’ vero che gli art. 6-7 non prevedono le singole 
operazioni del rialzamento di sponde o dell'abbassa 
mento del fondo. Ma siccome ciò, nell'ipotesi di presa 
a bocca libera. aumenta la potenzialità del canale 
e quindi la massa dell'acqua derivata, rientra nel 
divieto dell’art. 7. 

In genere, ricordo che la Cassazione di Roma con 
sentenza 10 gennaio 1894 ha stabilito che gli argini 
fluviali non si possono mutare per opera del privato in 
argini stradali. Avv. prof. U. Pipra. 
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RASSEGNA SCIENTIFICA. 


SULLE CORRENTI INCROCIATE E CONDUTTIVITA’ NFI 
GAS. J. Stark. (Physikalisehe Zeitshr. N. 40, pag. 430). 
— L'A. considera il caso in cui si mandino due cor- 
renti elettriche incrociate in un conduttore, e quindi 
passa all'esame esperimentale nei gas, mandando due 
correnti attraverso a due tubi messi a croce. Se la parte 
comune di due tubi è riempita dalla luce positiva di 
una delle correnti allorchè si manda anche l’altra, di- 
venta oscura lungo una diagonale e presenta il massi- 
mo di luminosità verso gli altri due vertici. La luce ne- 
gativa varia assai meno mandando le due correnti sia 
separatamente sia incrociate. Ne risulta che la luce po- 
sitiva segue la legge di ripartizione della linea di cor- 
rente; la negativa no. 

In seguito servendosi di un tubo cilindrico a gas 
rarefatto munito di varie coppie di elettrodi trasver- 
cali e percorso da una corrente, determina la resi- 
stenza del gas nei varii punti. 

L'A. trova che in un gas reso luminoso dalla scarica 
la conduttività è maggiore nelle regioni luminose che 
nelle regioni oscure immediatamente vicine, e che inol- 
tre nella luce positiva la conducibilità cresce colla den- 
sità della corrente. M. 


ENERGIA DELLE SCINTILLE NEI VARII STADI DELLA RA- 
DIAZIONE CATODĐICA. P. Cardani (Vuoro Cimento, Se- 
rie V., vol. 1, pag. 241). — L'A. a complemento di 
uno studio precedentemente eseguito (Elettricità 1900, 
pag. 267) sulle resistenze della scintilla, sì è proposto 
di determinare come si modifichi l'energia che viene 


assorbita dalla scintilla col progredire della rarefa-. 


zione a partire dalle pressioni alle quali incominciano 
a prevalere i fenomeni catodici. 

L'apparato consisteva di due condensatori cilin- 
drici di grande modello le cui armature esterne erano 
rispettivamente congiunte coì poli d'una macchina 
Holtz-Woss, ed in derivazione era inserito lo spintero- 
metro principale con una distanza esplosiva costante 
di 2 cm. Le armature interne erano riunite tra loro 
dal circuito comprendente: 1. il filo di platino di un 
termocalorimetro a petrolio; 2. il tubo a vuoto dove 
avveniva la scarica. Essendo il circuito completato con 
grossi conduttori metallici, soltanto una piccolissima 
parte dell'energia disponibile si manifestava in questi 
sotto forma di calore, ed essa si trovava quasi integral- 
mente tra il termocalorimetro e le scintille, per cui, 
essendo in ogni esperienza costante l'energia disponi- 
bile, quella assorbita dalle scintille era il complemento 
di quella manifestata dal termocalorimetro sotto forma 
di calore. 

L'Autore riassume le sue esperienze in uno specchio, 
troppo esteso per esser quì riprodotto, dal quale si 
traggono le seguenti conclusioni. i 

L'energia assorbita dal gas attraversato dalla scarica 


. presenta una profonda modificazione quando, col pro 


cedere della rarefazione, la scintilla abbandona la for- 
ma di nastro per assumere quella di fiocco. Ammet- 
tendo che l'inizio dei fenomeni catodici abbia luogo 
quando lo spazio cescuro si distacca dal catodo, l'e 
sperienza dimostra che nei primissimi stadi di radia- 
zione catodica l'energia assorbita dalla scintilla, è 
presso al minimo (circa 1 decimo dell’energia disponi. 
bile) e seguita a diminuire fino a che lo spazio oscuro 
si trova staccato dal catodo di circa 10-20 mm. In se 
guito col progredire della rarefazione, l'energia assor- 
bita dalla scintilla torna gradatamente ad aumentare 
e quando incomincia l'emissione dei raggi X si dissipa 
già nel tubo circa la metà dell'energia. disponibile; col 
progredire della rarefazione i raggi X emessi aggiun- 
gono grande intensità, l'energia assorbita della scin- 
tilla aumenta fino ai 9 decimi dell'energia disponibile. 
uguale a quella asssorbita quando la pressione è di 
100 mm. di mercurio. Ciò proverebbe che le modifica- 
zioni di energia ai varii stadii della radiazione cato 
dica non sono collegate coll’emissione dei raggi X 
potendo quest'ultime subire profonde modificazioni 
senza che l'energia assorbita dalle scintille si alteri in 
misura equivalente. Alcune esperienze eseguite usando 
per catodo il filo in luogo del disco dimostravano che 
la produzione dei raggi X dipende soltanto dalle par- 
ticolari condizioni nelle quali la parete del tubo viene 
colpita. dal fascio catodico. 

Confrontando i risultati ottenuti coll'aria, idrogeno 
od anidride carbonica nel tubo, si trova che la quantità 
di energia assorbita dalla scintilla nei tre casi, è la 
stessa quando l'aspetto del tubo è lo stesso, essa © 
quindi indipendente dalla natura del gas a pari condi- 
zioni di radiazione catodica. | 

Ciò non ha più luogo però per le pressioni più ele 
vate di quelle corrispondenti alla radiazione catodica 
ed è per esempio molto maggiore l'energia assorbita 
dalla scintilla nell’anidride che nell’idrogeno. Tutti 1 
gas presentano la grande modificazione d'energia assor- 
bita, sopra notata per l'aria, quando la scintilla pa: 
dalla forma di nastro a quello di fiocco, e tala modif 
cazione ha i massimi o minimi alle stesse pressioni, cio 
dimostra che l'aspetto della scarica è caratteristico di 
una determinata condizione meccanica del gas, e deve 
quindi considerarsi come un fenomeno d'indole mole 
colare. 

L'energia assorbita nel tubo nei varii stadi della 
radiazione può ancora modificarsi pel passaggio cont: 
nuato di scariche successive, come se si diminuisse pro 
gressivamente la pressione, cioè l'energia assorbita nel 
tubo va aumentando per prolungato passaggio di Sé 
riche della batteria. Lasciando il tubo a sè esso ritorna 
alla condizione primitiva, e l'A. crede probabile che 
queste modificazioni dipendano da cariche elettriche 
che si vanno distribuendo sulla parete del tubo. 


25 Maggio 1001 


T_T o_O _c_cm_r—°_0o_0oo_mm-—@—@‘@—@@———l——@À@dÀ@@nq—@i 


RIVISTA SETTIMANALE | 320) 


ELETTRICITÀ - MAGNETISMO 


PROPRIETA MAGNETICHE DEL FERRO CONTENENTE AL- 
LUMINIO. Schweitzer. E. T. Z. — L'A. riassume i ri- 
cultati di alcune prove da lui fatte per determinare 
l'influenza dell'alluminio sulle qualità magnetiche del 
ferro per diversi tenori. 

Le misure vennero comniute cal metodo halistico. 
Fmerre dall'esame dei dati raccolti sulle tabelle che 
VA. espone e delle curve d'induzione. che le curve 
etage sì e nniattisrono col crescere del tenore d'allumi- 
nio perdendo rradatamente la forma caratteristica 
della. curva d’induzione del ferro. Per intensità di 
camno fino al valore H — 40 il decrescimento dell'in- 
duzione è presso a. poco proporzionale all'incremento 
di tenor» d'alluminio. Per valori di H comrresi tra. 
116 e 3.6 l'induzione quando sì ha un tenore del 
2.45 0/0 è maggiore che quando il tenore è solo di 
1.62 0/0. 

Naturalmente anche le curve della permeabilità 
riescono deformate, i loro massimi divengono minori. e 
le curve più «-hiacciate. Le perdite d'isteresi crescono 
col tenore dell'alluminio: per R = 3000 la perdita 
cresce prororzionalmente con onesto, ma per valori 
maegiori dell'inIuzione cresce più rapidamente. 

Tn cenelusione l'alluminio svrehbe una dannosa in- 
fuenza sulle proprietà magnetiche del ferro. F. 


MAGNETIZZAZIONE DI GROSSI CILINDRI CON CORRENTI 
«LternaTe E. Wilson (Poya? Societu Londra. 28 
marzo). — TI maonste cansistava di un cilindro di ferro 
di 12 pollici (30 cm.) di di-metro e 18 pollici (45 em.) 
di lunghezza attorno al quale si avvolgeva il rocchetto 
maommetizzante. 

Il circuito magnetico era completato col mezzo di un 
anello concentrico al cilindro ed una lamina circolare 
di ferro a ciascuna estremità. Perchè le variazioni di 
magnetismo si manifostassero al centro del cilindro 
era necessario usare delle correnti alternate di lungo 

eriodlo, e negli esperimenti i periodi variarono da 2.5 
a5 minuti. 

Per osservare le variazioni dell induzione magnetica 
a differenti punti del cilindro, furono praticati dei fori 
in esso, in un piano perpendicolare all'asse, fino alla 
metà della lunghezza. ed entro a questi si introdussero 
dei rocchetti di filo di rame isolato. Quattro rocchetti 
furono posti fra il centro e la circonferenza edi un 
quinto rocchetto era avvolto completamento attorno 
al cilindro per avere da esso la variazione totale del’ 
l'induzione per tutta l'arca. Ciascun rocchetto er> 
messo in circuito con un galvanometro periodico dalla 
cui deviazione si deduceva la f. e. m. 

L'A. rappresenta col mezzo di curve i risultati otte- 
nuti. Da queste si rileva che, per una data frequenza 
quando i limiti della densità di flusso, B. alla su- 
perficie sono piccoli, cioè quando la permeabilità m^- 
dia è bassa, i limiti di B al centro del cilindro non dif- 
feriscono che poco da. quelli alla superficie. Con più 
larghi limiti di B alla superficie, corrispondenti ad una 
alta permeabilità media, i limiti di B al centro sono 
molto minori che alla superficie; finalmente que ndo 
‘limiti di B alla superficie sono grandi, corrispondenti 
ad una piccola permeabilità media i limiti di B al 
centro sono di nuovo circa eguale a quella della £u- 
perficie. 

Il magnete fu poi riscaldato a 530 e l’effetto fu 
quello di tendere 24 egualizzare i limiti di B in tutto 
il cilindro. 

I risultati ottenuti sono applicabili a cilindri di dia- 
metro differente da quello esporimentato. Gli stessi fe- 
nomeni elettrici e magnetici avVerrebbero in altri ci- 
lindri a tempi che variano inversamente al quadrato 
delle loro dimensioni lineari. Così un tempo periodico 
di 10 minuti col cilindro di 12 pollici corrisponde ad 
una frequenza di 150 periodi per secondo con un filo 

1l mm. di diametro. M. 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


TRATTAMENTO ELETTROLITICO DEI SOLFURI. — Cowper 
Coles. Bre. Am., 23 Apr. —- L'invontore si propone di 
trattare con processo clettrolitico i solfuri complessi 


contenenti zinco. piombo, argento, i quali erano finora. 


assal difficilmente utilizzabili. 

Il minerale viene frantumato, mescolato con solfuro 
di ziveo o di rame nella proporzione variabile tra 4:1 
e 2:1 ed assoggettato a torrefazione: il solfuro ag- 
giunto ha la proprietà di mantenere la massa aperta 
e porosa durante questa operazione. Dono aver sepa- 
rata e tolta la polvere. i minerali vencono assoegettati 
a tre distinte operazioni di lisciviatura La prima, con 
acido solforico diluito ver estrarre lo zinco e il rame: 
la seconda. con una forte soluzione di soda caustica 
ner disciogliere il piombo: e Tultima. con cianuri, ner 
mezzo dei ouali si ricuperano i metalli preziosi. Du- 
rante la lisciviatura con acido i minerali rinosano so- 
nra un anode insolubile. e si fa passara Ta corrente at- 
traverso il bagno ad un catodo di zinco sovrapposto, 
rontennto in una custedia porosa. 

La soluzione così onasi del tutto privata di acido 
libero, passa attraverso un filtro di carbone misto a. 
forro o di carbone e zinco in frantumi, ner precinitare 
il rame. e viene poi elettrolizzato per deporre lo zin- 
cen. Impieeendo un anode di riombo e come catodo un 
slindro di ferro fuso che gira lentamente nel bagno. 
Lo zinco può venir meunerato in forma compatta. o 
«muguioza, secondo le condizioni chimiche ed elettriche. 

Ta soluzione alcalina contenente il piombo può va- 
nire celettrolizzata per averne il metallo, od utiliz- 
zata ner la produzione di biacea e carbonato di sodio 
ron l'iniezione diretta di gas acido carbonico come nel 
processo Mevrueis. La soluzione di cianuro contenente 
l'argento viene trattata per ricuperare questo metallo 
e loro che può esservi contenuto. La polvere fina 
ottenuta dalla frantumazione viene assoggettata se- 
paratamente ad un trattamento, simile sotto ogni ri- 
guardo al precedente. F, 


SINTESI ELETTROLITICA DELLO INDOFORMIO, per O. 
Donv Hénault. (Zeits. f. Electr. 1900, pag. 57). — 
L'A. ricorda gli studi precedentemente fatti da Elb» 
e Hertz e da Foerstes e Mewes c apparsi nella stessa 
rivista (tom. IV pag. 113 e 268). 

Riferisce quindi che dalle sne esperienze potè stabi- 
lire che la formazione dello iodoformio è secondaria sia 
nel caso della sintesi per via chimica che elettrochi- 
mica; essa risulterebbe dalla azione dell’acido ipajo 
doso sull'alcole; ciò che completa le analogie col cloro 
e col bromo. L. 


ELETTROLISI DEL CLORURO SODICO CON APPARECCHIO 
DI MERCURIO per Barzano. (Revue des produits chim. 
III. 13, pag. 357). — LA. descrive un suo nuovo elet- 
trolizzatore, composto da un recipiente di sostanza 
irattaccabile, avente un fondo poroso ricoperto da uno 
strato di mercurio e di acqua: questo è immerso entro 
un soluto saturo di cloruro sodico contenuto in un 
bagno elettricamente collegato col filo di una dina- 
mo; una piccola spirale di ferro collega lo strato di 
mercurio coll’altro polo della generatrice di corrente. 


L. 


SULLA SINTESI DELLE SOSTANZE ORGANICHE PER VIA 
FLETTROLITICA per Elbs e Foerster. (Zeits. f. electrock. 
1900, pag. 243). — Sono alcuni appunti a proposito 
di una nota di Donv Hénault. Questi aveva studiato 
il processo di Nernst-Glaser per la decomposizione di 
un soluto di Va I alcalino con o senza aggiunta di al- 
cole, ed avendo trovato che in entrambi i casi occorreva 
esattamente la medesima quantità di corrente, conclu- 
deva che l’alcole etilico non ha alcuno importanza 
come depolarizzatore in questo caso particolare. 
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L'equazione ammessa era la seguente: 
CHs CH: 0H+10I+H.0=CHJ3 +C02+7HI 


Una seconda ipotesi sta nel far intervenire una se- 
conda molecola di alcole. Quanto ai prodotti della rea- 
zione dello iodro sui carbonati alcalini, che condussero 

. Dony Hénaulit ad ammettere la formazione di ipoio- 
diti, osservano gli A. A. che parecchi chimici preten- 
dono ch'essi non possano esistere allo stato libero. 

L. 


APPLICAZIONI VARIE. 


LAMPADE ELETTRICHE A TUBO vuoto. P. C. Hewitt. 
(.Vature, 64, p. 39). — L'A. presentò alcune di queste 
lampade ad una adunanza dell’Amer. Instit. of Electr. 
Engin. nell'Università Columbia. Le lampade consi- 
stono di tubi di vetro ripieni di vapori di mercurio at- 
traverso i quali passa una corrente di elettricità. L’elet- 
trodo positivo è di ferro cd il negativo di mercurio. Le 
lampade sono disposte per stare direttamente sugli 
ordinari conduttori a 100 e 200 v. ma abbisogi ino di 
supplemento di voltaggio per accendersi, e questo viene 
ottenuto coll’uso di un interruttore Wehnelt o con 
altri mezzi opportuni. Si afferma esser la luce molto 
fissa e brillante, ma povera di raggi rossi. il colore sgra- 
devole prodotto da questo difetto, si constatò che può 
esser evitato coll'uso di riflettori rossi. Si accesero delle 
lampade di 500 e 1000 candele nel circuito a corrente 
diretta di 115 V. ed. il consumo di energia non era che 
di mezzo watt, ed anche meno, per candela. Ciò segne- 
rebbe un progresso sopra le altre luci artificiali, o se 
le lampade potranno esser costruite in forma commer- 
ciale, e per piccoli poteri illuminanti, avranno un bel- 
l'avvenire innanzi a se. M. 


SUL CALCOLO DELLE DIMENSIONI 


DI UN ALTERNATORE 


LETTURA . 
del prof. Guino GRASSI 
fatta alla Sezione dell'A. E. I. di Torino il 2 Marzo 1901 
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In questa Nota intendo mettere in evidenza alcune rela- 
zioni fra gli elementi di un’ alternatori, Je quali possono ser- 
vire dì norma per assegnare le cimensioni dell'indotto. 

Credo che ciò non sia senza importanza, perchè finora, per 


“quanto è a mia conoscenza, le regole date dagli autori che hanno 


scritto su questo argomento, lasciano sempre molto di arbitrario. 

Il procedimento che deriva dalle formole che io propongo 
porta invece alla determinazione di tutti gli eleinenti richiesti. 
dire:tamente, con metodo razionale, 

Per ben chiarire la questione, distinguo :nzitutto i dati dalle 
incognite del problema come si presinta in pratica. 

1. — Quando ci proponiamo di calcolare l’indotto di un al- 
ternatore, i dati del problema sono essenzialmente-la potenza, 
determinata coi valori della f. e. m., della corrente e del fattore 
di potenza, e la frequenza dell’alternativa. 

Le incognite scno la lunghezza e il diametro dell’indotto, 
il numero di poli, il numero di giri, il numero di fili, l'inter- 
ferro. 

Sono coefficenti o quantità da stabilirsi @ priori, secondo 
critcri pratici, e che devono in generale mantenersi fra de- 
terminati limiti, le densità di corrente, la velocità periferica, 
l'induzione, il coefficiente d’isteresi, la resistività del conduttore. 

Poi vi sono altri elementi che dipendono dal tipo scelto, e 
sono specialmente quelli che riguardano le particolarità del. 
l'avvolgimento, le dimensioni assolute e relative dei fori, delle 
scanalature o in generale dello spazio che deve contenere i fili; 
l'ampiezza relativa delle facce polari rispetto al passo; e quindi 
il coefficente di forma della f. e. m. 

Qualche volta potrà essere dato il numero di giri al minuto; 
questa condizione semplifica la soluzione. Ma siccome es:a non 
è necessaria, così io suppongo che questo numero non sia dato. 
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Senza entrare, per ora, nella discussione dei valori numerici 
da assegnare ai coefficienti e parametri principali, io espongo 
la questione in generale, supponendo che si tratti di un alter- 
natore polifase. L'indotto può essere fisso o mobile. Soltanto 
è necessario stabilire che esso sia di uno dei tipi ordinari, cioè 
formato di fili disposti secondo le generatrici di un cilindro. 


Adottiamo le nozioni seguenti: 
D diametro medio dello strato cilindrico che contiene i fili 
indotti. 


? lunghezza del cilindro, limitata alla porzione che si trova 
di fronte ai poli; cioè lunghezza del filo utile; 

2p numero dei poli che suppongo alternati; 

N numero di fili utili corrispondenti al circuito di una fase; 


m numero di giri dell'indotto, o dell’interruttore, al minuto 
secondo ; 

t interferro; 

W potenza dell’alternatore; 

E. f. e. m. efficace, generata negli N fili di una fase; 

i corrente efficace che circola nei fili di ciascuna fase; 

cos 9 fattore di potenza; 

n frequenza, cioè numero di periodi completi al seconda ; 

r velocità periferica dell'organo mobile; questa velocità si 
prenderà eguale a quella che corrisponde sl diametro D ed 
al numero di giri m. Veramente nel caso che l’indotto sia fisso, 
siccome D è un po’ diverso dal diametro esterno dell'induttore 
mobile, la velocità effettiva alla periferia degli induttori diffe- 
risce alquanto da quella così calcolata; ma, attesa la piccolezza 
dell'interferro, la diferenza è praticamente trascurabile, tanto 
più se si considera che basta stabilire il valore della velocità 
con grossolana approssimazione; i 


d passo dell'alternatore, cioè la distanza da un polo al 
prossimo polo omonimo, misurata lungo la periferia e fra punti 
omologhi ; 

a ampiezza della faccia polare, lungo la periferia ; 

B induzione nell’interferro ; 

q la densità della corrente, cioè il rapporto fra l'intensità 
e la sezione del filo nell'indotto. 


2. Le relazioni fondamentali sono: 


Dmr 
pd =F D, 
nd v, 


e poi quella che dà la f. e. m. e che scriverò sotto la forma 
seguente, La f. e. m. massima in un filo di lunghezza ? che 


8 
taglia normalmente un campo B con velocità r è 10 r l. Se 
tutti gli N fili di una fase possono trovarsi contemporanea mente 
x R 
nel campo B, il valore massimo della f. e. m., sarà 10 Br! 
N. Per avere la f. e. m. efficace, basta applicare a questa espres- 
sione il coefficiente di forma k e si ha: 


-8 
E — 0kKBeI/N. 


Nel caso che i fili di una fase siano disposti in modo da for- 
mare dei fasci o gruppi di fasci più larghi dell'ampiezza polare 
a (ciò che può darsi in casi speciali), allora, chiamando b la 
larghezza del fascio, ed essendo b> a, si ha: 


-8 i 
E = 10 ea 


Quest'ultimo caso non è comune. Perciò nel seguito mi limito 
a considerare il caso precedente; ciò che non toglie nulla alla 
generalità della soluzione, poichè si potrà sempre tenere 
conto del rapporto a:b che entra nell'ultima formola per cor. 
reggere i risultati. 

Ora comincio dall’osservare che, essendo n un dato del pro- 
blema e © quantità da assegnare a prio, il passo d risulta 
noto; e allora conviene scrivere le relazioni fondamentali così: 


8 
E — 10 kKBw!N (1) 
Dm zve (2) 
rDn=>=pvr. (3) 


Abbiamo 3 equazioni e 5 incognite, cioè D, l, N, p, m. 

Per trovare altre relazioni, io mi sono chiesto se vi siano altre 
condizioni alle quali si deve o conviene soddisfare e che di- 
pendono dalle dimensioni o da altri elementi dell’alternatore. 

Anzitutto osservo che nell’indotto si produce una caduta di 


0] 
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tensione per effetto della resistenza. Chiamando r la resistenza 
dell’indotto, per una fase, e scrivendo che la caduta debba es- 


sere una frazione 7 della f. e. m., si ha; 
E yz rî. 
Indicando con L la lunghezza, con e la sezione e con f la 
resistività del filo, 


dra 


e quindi : 
YVE=fL-—=PLa. 

La L risulta da un numero N di tratti aventi la lunghezza 7, 
cui bisogna aggiungere i tratti sporgenti, d’ordinario racchiusi 
in tubi isolanti, sul prolungamento di l? e che indicheremo 
complessivamente con ), e poi i tratti di connessione coi fili 
che si trovano d’ordinario a distanza di un mezzo passo; per- 
ciò questi tratti hanno ła lunghezza d:7. In casi speciali le 
connessioni potranno essere di lunghezza diverse, ma sempre 
si potranno esprimere con determinate frazioni dol passo. 

Scriverò adunque la espressione della lunghezza totale L così: 


L=N/ +44} 


ritenendo che in ogni caso si potrà scrivere una relazione ana- 


loga, dove soltanto cambierà il divisore 2. Con questo valore 
di L si ottiene: 


d 
rE=PNl1+1+ 5a. 


e se si pone in luogo di E il suo valore (1), 


8 


107%XBw ar 
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Da questa si ricawa l’espressione della perdita Y ponendo 


0 2 i 
I = .l L] 
\ + d | 
1 (4) 


ovvero l'espressione di /, 
î d 
uir l 
Yk Bv (5) 
2004 


bis 


Di qui si vede che, se si vuole assegnare a 7 un determinato 
valore, si ha direttamente la lunghezza dell’indotto, senz’altri 
tentativi. Anzi si può studiare come varia la perdita 7 al variare 
di /. Inoltre si riconosce che 7 non può essere inferiore a un 
dato limite, cioè a quello che rende nullo il denominatore. 
Dunque 7 deve essere sempre maggiore di 

200 g f 
kB» 


e converrà calcolare il valore di questa espressione, che servirà 
di norma anche in seguito. 

Il numero di fiii N risulta quindi direttamente dalla formola (1) 

Quanto al diametro, esso può essere qualunque, se si pensa 
soltanto a soddisfare alle relazioni (2) e (3). 

Ma se si vuole che i fili formino dei fasci non troppo pro- 
fondi, o che in generale abbiano una determinata disposizione, 
bisogna che lo sviluppo della periferia D sia sufficiente. 

Questa considerazione conduce ad alcune relazioni degne di 
nota, e delle quali conviene approfittare per il calcolo delle 
dimensioni dell’alternatore. 


3. — Suppongo l’alternatore trifase, cosicchè il numero totale 
dei fili sia 3 N. Chiamo © la sezione del filo, & il rapporto tra 
lo spazio occupato da tutto l’avvolgimento (compresi i tubi 
isolanti e la porzione di ferro tra un foro e l’altro) e la sezione 
del rame; 6 lo spessore dell’avvolgimento, cioè la profondità 
dei fori, a partire dalla superficie del nucleo. Si avrà la re- 
lazione : | 

3Nac=rnDÎI, (6) 


€ ponendo in questa il valore di N ricavato dalla (1; 
4 


-8 
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Siccome ; 
er e 3Eicoogp—- W, 


povenza della macchina, si ottiene: 
10° x° W (7) 


DIST wEgBveos p 


Questa relazione è analcga a quella che sussiste fra gli ele- 
menti dell'indotto in una dinamo, ma ne differisce perchè non 
contiene il numero di poli e lo spessore del nucleo dell’indotto. 


4. — Il coefficiente g’, oltrecchè agli isolanti che circondano 
il filo, dipende dal rapporto fra la larghezza dei fori e quella 
del'ferro tra un foro e l’altro. Tale rapporto è molto variabile 
negli alternatori attuali; in alcune costruzioni si osserva che i 


. fori sono molto avvicinati, in altre lo spessore del ferro supera 


di molto la larghezza dei fori o delle scanalature. 

Si domanda se vi è un criterio per scegliere una determinata 
proporzione, o per stabilire dei limiti. 

Il criterio si può desumere dalla particolarità che ool dimi- 


nuire lo sp:ssore del ferro aumenta in esso l'induzione, e siccome 


la diminuzione di volume non è in proporzione dell’aumento 


d'induzione, ci dovrà cssere uno spessore tale che corrisponda 
alla minima perdita nel ferro per isteresi. 

Per rendere il calcolo più semplice suppongo le scanalature 
a sezione rettangolare. Sia e' la larghezza di un dente, c quella 
che corrisponde a un dente e una scanalatura. Il volume del 
ferro compreso nella zona scanalata di attezza f, sarà; 


kd 


Var DI 


E la perdita per isteresi : 
-7 
w = 10a B'E Van, 
dove ⁄ è il coefficente d’isteresi, e B, l'induzione massima nei 
denti; tale induzione sta a quella che si ha nell’interferro, nel 


rapporto ¢ a c’, cioè: 


La perdita w’ si può esprimere come una frazione Y’ della 
potenza W dell’alternatore; allora, posto: 
c 


al e 


sl ottiene: 


-7 
y W SIE 10 Ped n n p'e D l ) r'e, 


e combinando questa colla (7): 


, 10an BE , , š 
dies TT. , 
k q r cos F (8) 


Si chiami « il rapporto tra la sezione occupata dal filo co 
perto, compresi tutti gli involucri isolanti, e la sezione del filo 
nudo, cioè tra la sezione di un canale o foro, e il rame che vi 


è compreso. 
Osservo che il rapporto fra la sezione della zona scanalata e 


quella di fori è 
c 


ce — e 
Se si moltiplica questo rapporto per x si avrà il rapporto 
fra la sezione della zona scanalata e quella del rame, cioè &'; 


dunque: 
` zC Zr 


L'espressione di Y' diventa: 
p 


da 7 n B°:8 zrs 3 
E kqucos gd æ — 1 (9) 


Il valore minimo si ha per 
1,6 x°*°0 (z — 1) — 29 = 0, 


ossia per 
8 


r Z= ——' 


3 (10) 
Il che vuol dire che il ferro dovrebbe occupare i 3 della 
zona scanalata; i fori in tal caso risultano più larghi dei denti. 


332 L'ELETTRICITÀ 


Conviene esaminare se scostandosi da questa proporzione la 


perdita nel ferro aumenta più o meno rapidamente. Ciò di- 
pende dai valori della espressione: 


PARLI 
PR 
x — 1 


al variare ci z; e si trova che, accrescendo questo rapporto 
anche fino a 4, 5 e 6, la perdita aumenta di poco, mentre invece 
se si fa z minore di 2, la perdita cresce assai più rapidamente. 
Si può però scendere fino al valore 1,5 senza che aumenti |» 
detta perdita oltre il 33 0/0. Il valore da scegli re, come il più 
vantaggioso, dovrebbe dunque essere compreso fra 4 e pocu 
meno di 2. È 

Estendendo questo risultato ai casi in cui le scanslature 
hanno forme arrotondate, e sono fori, generalmente a sezione 
rettangolare ad angoli arrotondati, diremo che il ferro deve 
occupare non più della metà, e non più di un quarto, della 
zona scanalata o forata. 


Si ha così il mezzo di stabilire anche il valore di œ’, che ri- 
sulta, per r — 2. 


e perr _—- 4 


bd 


__ 4 


% — 3 x, 
Il vero n imale sarebbe quello corrispondente a 


T -— — cioè x 


g 5 

-5.-- Perdite nel ferro dell indotto. -— Oltre la perdita per iste 
resi nella zona forata, e di cui abbiamo già tenuto calcolo, si ha 
una perdita analoga nella restante massa del ferro. Indichiame 


con A lo spessore dell'anello, oltre la zona g: il volnme de 
ferro è: 


Varlik D+H? ð +h., (11) 


. 
cssendo %, un coefficiente minore di 1, per tener conto dell'iso- 
lante fra le lamiere ci ferro che formano il nucleo. 


L’ induzione nel ferro di questa porzione del nucleo è in gene- 
rale diversa dalla B; la indicheremo con B 


e dovrà essere le- 
gata alla B dalle seguente relazione. 


Il flusso che esce da una faccia polare e traversa l` interferro 
con induzione B, ha per valore: 


Bla. 


Il flusso che passa nella sezione dell'anello, all'infuori delia 
zona forata, cioè nello spessore h è 


B ailh ì 
e questo deve essere eguale alla metà del precedente. Dunque : 
2B,ga,lh=-Bla, 


e quindi: 


~ 2z,h (12) 


Ovvero, fissati i valori dell’ induzicne, se ne ricava lo spessore 
h, cioè: 


ER B a 
' = 2Bz, (13) 


Neturalmente, se con B si intende l'induzione massima nel 
l' interferro, con B, s'intende l induzione massima nd ferro; 
perciò la perdita per isteresi, che si potrà esprimere come una 
frazione 7, della potenza della macchina, sarà data da 


-7 
yı W = 10 a mlh DLIT2d6ktA nn B.!* (14) 
6. -— La somma delle perdite nel rame e nel ferro è 
-7 
2009, 2) +d 102, F A"nB;* 


Se al posto del prodotto D? si sostituisce il suo valore dato 
dalla (7) e si pone, per brevità, 


Anno XX. - N. 21, 


1004 


10- a, h^ n B i8 = P, 


10° Wii W 


= m CA 
mkQqBu cos $ i 


si ottiene 


M AP : P 

v+ n= Ret twy tw CIHADI 06 

A questo punto giova riflettere anzitutto che non avrebbe al. 
cun valore pratico la ricerca di quella coppia di valori di ? e è 
che rende minima la somma delle perdite (vedasi Nota 1.). 

Conviene adunque abbandonare tale procedimento e attenersi 
invece alla regola di stabilire a priori il valore di d, ovvero 
quello del diametro, e cercare quindi la condizione che rende 
minima la somma. 

Nel primo caso, cioè se si suppone di fissare la profondità dei 
fori, sì trova facilmente la condizione del minimo che è 


MW 


p — eni 


Calcolata la lunghezza, si cttirne il diametro per mezzo della 
relazione (7). 3 
5a i 1 M W 

Qui si scorge subito che una velta calcolato il coefficiente —5 - 


P 
della (17), riesce facile, assegnando opportuni valori a d, nei 
limiti suggeriti dalla pratica, ottenere una coppia di valori l e 
D che rispondano al tipo prescelto. Ma questo metodo è difet. 
toso, perchè in esso si considera come variabile il termine ul- 
timo della (16), che ha sempre melto mincre influenza del terzo 
termine. 

Più razionale è il supporre che sia fissato il diametro, o almeno 
che si pcssa assegnarghi un valore approssimativo; ciò che d'cr- 
din?rio si fa desumendolo dal numero di giri. Allora si pone 
nella (16) in luogo di ĝ l'espressione che si ricava dalla (7), 
cioè: 


9) = TD 3 (18) 


e si ottiene: 


200 M P 2 A \, 
eee DE +13) (19) 


e la condizione del minimo ci dà immediatamente : 


Z- MW a3 20) 
— PD+A) o 


Conosciuta la lunghezza, dalla (18) sì calcola 6. 
Può esser utile di scrivere la stessa relazione (20) mettendo in 
evidenza tutti gli clementi che compongono i vari coefficienti, 


esprimendo anche il diametro in funzione del numero di giri, cioè 
ponendo: 


60 
D = T. 
mr 
Si trova: 
104 n q W (2 2 + d) : 
ga 
° . “ Def mne sa O 
3kn a B, 1 + Da 


Da questa formola si scorge come la lunghezza dell’ indotto 
dipende dai vari dati del problema e da quei cesfficienti che no! 
“ssegniamo ad arbitrio. Cioè la lunghezza del filo utile è: 

l. proporzionale alla radice quadrata della potenza, del nu: 
mero di giri e della densità di corrente ; 

2. inversamente proporzionale alla velocità periferica ed al- 
l' induzione nell’ interferro; 


3. inversamente proporzionale alla radice «quadrata della fre- 
quenza. 

L’ induzione nel nucleo influisce poco, perchè entra nel deno- 
minatore alla potenza 0,3, la quale potenza varia lentamente al 
variare di B, 

Si può anche calcolare direttamente la ĝ; ciò si ottiene so~ 
stituendo nella (20) il valore di ? ridvato dalla (18) ed espri 


mendo ancora il diamentro in funzione del numero di gir 
Si ha: 


_— 
it Tico sani ci. i iii ie © e ĖŮ 


mn 


25 Maggio 1901 RIVISTA SETTIMANALE 333 


q v cos 7 12 kqaı2 (+ d) 00 v | 
Da questa formola si vede che la profendità delle scanalature o 
dei fori in senso radiale non dipende dalla induzione dell’ inter- 
firro, ed è: 
1. proporzionale alla radice quadrata della potenza, del nu- 
mero di giri e della frequenza; 
2. inversamente proporzionale alla velocità periferica ed alla 


3 ho. ME l 
potenza —>— della densità di corrente. 


Anche qui 1 induzione nel nucleo ha poca influenza, perche 
entra soltanto colla potenza 0,3. 

Un esame accurato delle formole ora trovate mostra che l' ul- 
tima soluzione è quella che dà una macchina più leggera. L'altra, 
dove si fissa a priori la profondità delle scanalature, conduce ad 


una forma più allungata, con diametro relativamente piccolo. La 
somma delle perdite riesce effettivamente minore, ma il peso della 
macchina è maggiore. Il primo vantaggio è così scarso, che val 
meglio attenersi all'ultima soluzione, assegnando al diametro un 
valore abbastanza grande. Le perdite sono sempre piccole e si 
alleggerisce la macchina. 

Si presenta però naturale la domanda se non vi sia il mezzo di 
stabilire una regola per assegnare al diametro un valore più van- 
taggioso di qualunque altro. Ma evidentemente si ritornerebbe alla 
soluzione già discussa in principio e nella Nota 1*, Tale soluzione non 
è pratica. D'altronde lo scostarsi dalle condizioni del minimo 
assoluto di perdita non porta per conseguenza di dover accrescere 
di molto le perdite stesse. Perciò non è da oredersi che cambian- 
do affatto il tipo della maochina il calcolo lasci prevedere un 
sensibile miglioramento. (Continua). 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


A proposito delie forze idrauliche d'italia. -- L'Ing. René 
Tavernier in una sua Memoria sulle forze idrauliche d’Italia, 
pubblicata negli Annales des Ponts et Chansséees, così scrive: 

«Nel loro complesso le forze naturali delle Alpi italiane 
«sono forse più importanti in quantità di quele dele Alpi 
«francesi. Ma è sopratutto il loro vulore economico che è di 
amolto superiore da un punto di vista: la rapidità dei corsi 
«d'acqua facilita tecnicamente le installazioni; la grande den- 
«sità delle popolazioni, la vicinanza dei grandi centri, e, in 
spari tempo, la deficienza di carbone sono altrettante condi- 
«zioni economiche che si fanno già sentire nella Svizzera. più 
«che m Francia, ma che sopratutto in Italia rendono le forze 
«idrauliche particolarmeute preziose, e spiegano perchè quivi 
«ti studi con tanto interesse di impiegarle nel meglior medo». 


Un po' di lirismo. — In unarticolo pubblicato dal Sig. Bolton 

King nella Contemporary Review si legge fra l'altro che la fab- 
bricazione dell'acciajo che venti anni fa ora nell'infanzia, ha 
preso ora un'importanza considerevole. «Il personale delle fer- 
riere e Celle acciajerie, sovgiunse il King, è salito da 600 ope- 
rai (nel 1881) a 77.000 nel 187. A quanti oggi? le nostre sta- 
tistiche sono sempre in arretrato di 3 o 4 anni. 

«Quasi tutto l'acciajo impiegato in Italia è un prodotto na- 
zionale(*). Le Acciajerie di Terni e le officine di Armstrong 
a Pozzuoli hanno esportato per più di 12 milioni. di lire di 
pastre per corazzate e di cannoni, 

a[l materiale delle strade ferrate si fabbrica attualmente a 
Milano, a ‘Torino, a Savigliano a prizzi di nen poco inferiori 
di quelli che i Committenti potrebbero ottenere rivolgendosi al- 
l'Estero; una parte di esso vicne esportata. 

«Ad eccezione delle dinamo pressochè tutto il materiale 
ilettrico italiano è fabbricato nel paese (?) ed una Compagnia 
americana si propone cli creare a Milano uua grande Officina 
per la trazione elettrica. Le officine Tosi, di Legnano, hanno 
estese relazioni coll’America del Sud, ed esportano le loro mac- 
chine nel mondo intiero. 

«La fabbricazione delle macchine utensili, delle macchine 
agricole, delle biciclette si sviluppa rapidamente, e Pautomo- 
bilismo stesso è rappresentato. a Torino ed a Milano du pa- 
recchie fabbriche di recente impiantato. » 

Queste notizie constatanti i progressi continui dell'Italia nelle 
industrie sarebbero più consolanti se fossero più esatte. Esse 
confermano, del resto, ancera una velta l'importanza del pro- 
blema del trasporto dell'energia a distanza, spccialmente per 
l'Italia che, se non ha carbone, ha però le Alpi! 


Associazione fra esercenti imprese elettriche in Italia. — 

Il giorno 11 maggio u. s. ebbe luogo a Milano la terza us- 
semblin annuale di questa fiorente Associazione, alla quale an 
Part ngono ora 67 Società e Ditte Esercenti e le 114 maggiori 
Imprese Elettriche in Italia. Erano rappresentate nell Assem- 
blea, 42 Società e Ditte associate. Furono fenz'altro approvate le re- 
lazioni del Consiglio Direttivo e del Collegio dei Revisori sull'unno 
scorso sociale come il bilancio consuntivo dell'esercizio pas- 
sato e quello preventivo per l’anno venturo. 

- All'unanimità dei voti, si conferma per l'anno sociale 1£01-02, 
il Consiglio Direttivo composto dai Signori: Franz Firselir, 
Pre icdente, Dir. della Soc. Toscana per hmp. El. di Fir nze; 


Cav. Ing. Carlo Esterle, Vice-Presidente, Amm. Pel. della 
Edison di Milano; Cav Ing. Maurizio Capuano, Amm. Del. 
della Soc. Gen. per Filluminazione di Napol; Cav. Ing. Emi- 
lio P.azzott, Dir. della Soc. Sicula Tramways-Omnibus di Pa- 
lerimo; Cav. Ing. Ztaftiele Pinna, Dir. della Soc, An. Piem. 
di Elettricità di Torino. 

IN Collegio dei Revisori si compone per il terzo anno sociale, 
dai Signori: Cav. Ing. Flippo Danioni, Cav. Ezio Rosi, lug. 
Dott. Mar Thoma. 

Dietro invito della Società Gen rale per Illuminazione di 
Napoli fu deliberato che la prossima Assemblea Aunuale abbia 
luogo a Napoli. 

Prima di entrare nelle discussioni all'ordine del giorno, 
l'Ing. Guido Semenza della Societa Edison di Milano, tenne 
una interessantissima conferenza si argomenti di indole pratica 
di esercizi elettrici trattando degli errom negli istrumenti di 
misura, di diversi isolatori per alta tensione, delle lampade ad 
incandescenza e dando qualche dato riguardante la nuova lam. 
pada ad incandescenza. Osmium, invenzione del noto Dott. 
Auer von Welsbach, la quale dopo TA:semnbl.a fu presentata 
agli intervenuti dal rappresentante la Deutsche Gasgluhlicht- 
Gesellschaft di Berlino che dava ampie spiegazioni concernenti 
la lampada in risposta alle molteplici domande rivoltegli. Que- 
sta lampada che sembra regnare un grano progresso nella il- 
luminazione elettrica per mezzo di lampade ad incandescenza 
verrà probabilmente messa sul mercato verso la fine dell'anno 
corr. nte, 

Le discussioni dell'ordine del giorno che avevano pier ar- 
omento le interpretazioni della legge del ‘94, l'inesorabile que- 
sticne delle tesse ed imposte, i dazi doganali e'e., furono molto 
animate così che diverse discussioni, per mancanza di tempo 
dovettero essere rimandate ad una prossima Assemblea. Fu 
discusso anche a lungo la questione dell'assicurazicne contro gli 
infortuni. 


CONCESSIONI D' ACQUE. 


Domanda di concessione. — Il signor Pietro Frova, indu- 
strivle, proprietario d'uno s«.aliliniento di tessitura a Cannobio, 
ha presentato il progetto e la domanda per la derivazione d'ac- 
qua dai torrenti Cannoblino e Cavaglio, nel territorio dei Co- 
mum di Cavaglio, S. Donnino Treffume e Cannobio, allo scopo 
di provvedere forza motrice per stabilimenti industriali o per 
impianti di produzione d'energia elettrica ad uso industriale, 
per trazioni elettriche, illuminazione ed altro. 


--- La Società concessionaria della ferrovia Napoli- Piedi- 
monte d'Alife ha presentato la domanda (corredata da due 
progetti) di conce-sicne per derivazioni d'acqua cal Velturno, 
necessaria a'la produzione di forza motrice per la trazione 
clettrica sulla ferrovia stessa, per illuminazione e per scopi 
industriali. La derivazione che si chiede deve costruirsi per 
intero nella provincia di Caserta. Il canale, da derivarsi a riva 
destra del Volturno, attravegserebbe i territori dei comuni di 
Dragoni per m., l. 2750, di Alvignano per m. l. ‘6520 e di Ru- 
viano per m. l. 1120. La presa avrebbe lucgo in territorio 
di Dragoui, a 350 metri a monte del ponte Regina Marghe- 
rita della strada provinciale di Piedimonte d'Alife, cd a valle 
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della confluenza del Torano. Nella località ove si è stabilito 
di fare la presa la quota del pelo d’acqua del fiume in tempo 
di magra è di m. 77,76 sul livello del mare. La portata mi- 
nima del fiume al punto di presa è di 18 metri cubi d’acqua, 
‘e la portata normale del canale sarebbe di 15 metri cubi al 
secondo. La derivazione permanente sarebbe fatta con una 
diga fissa in muratura e pietra da taglio. 


— La Ditta Fratelli Bosio ha presentato domanda alla Pre 
fettura di Torino di derivare un volume di acqua di moduli 
tre dal torrente Sessi nel territorio di Chiavrie, per forza 
motrice. 


— Il signor Orazio Parea ha presentato domanda alla Pre- 
fettura di Torino per ottenere la concessione di derivare acqua 
dalla Stura di Ala, in territorio di Balme, frazione Chia- 
lamberletto, a scopo industriale. 


Nulla osta concessi. — Alla Ditta Claudio Dodero e C. è stata 
accordata dalla Prefettura di Torino la concessione di derivare 
la quantità massima di moduli 10 e media di moduli 7 sponda 
sinistra dei torrenti Sangone e Sangonetto, in territorio di 
Coazze, per creare con un salto «ffettivo di metri 16 una forza 
motrice media di cavalli dinamici 159 2/5, con restituzione nel 
Saugone a monte della diga dell'ing. Palmieri, a scopo indu- 
striale. 


Elenco di acque pubbliche. — Nel N. 117 della Gazzetta Ul- 
ficiale venne publicato l'elenco delle Acque pubbliche comprese 
nella provincia di Ascoli Piceno, la cui concessione è disciplinata 
dalla legge 10 agosto 1884 per la derivazione delle acque pub- 
bliche. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Società italiana pol Carburo. — La sottoscrizione delle nuove 
azioni riservate a favore dei vecchi azionisti è pienamente riu. 
scita. Le azioni optate sono state 7859 sulle 8000 emesse; al 
sindacato di garanzia sono quindi rimaste solo 141 azioni. 
Nell'ultima adunanza del Consiglio è stato nominato ammini- 
stratore delegato il sig. Fausto Morani; sono stati inoltre 
eletti presidente l'avv. comm. Enrico Scialoja e vice presidente 


il comm. ing. Carlo Pouchain. 


Societa Napolitana per Imprese Elettriche. (Caupitule 4 mi- 
lioni, versato, 3410050). — © convocata l'assemblea generale 
straordinaria pel giorno 5 giugno p. v. per non.inare alcuni 
componenti il Consiglio di Amministrazione in sostituzione dej 


dimissionarj. — Seconda convocazione il 6 giugno. 


Società An. Elettrica di Mirano Veneto. (Capitale 43000 inter. 
versato). --- E° convocata l'assemblea generale straordinaria 
pel giorno 6 giugno p. v. per attari di ordinaria amministra- 
zione, per modificazioni allo statuto sociale, e per deliberare 
sulla vertenza della forza miotrice tra la ditta Festa e la So- 
cietà. — NSeccnila convocazione il 16 giugno. 


TRAZIONE. 


Elettrotrazione sulle Ferrovie. — La Società mediterranea 
ha ripresentato al Governo i progetti riformati e completati, 


secondo il voto del Consigho Superiore dei lavori. pubblici, 


delle ferrovie Arona-Domodossola e Santhià. Borgomanero, cor- 


redati dei preventivi. per Timpianto della trazione elettrica, 
per la fornitura del materiale mobile e d'esercizio, e pel com- 


pletamento della linea d Arona a doppio binario. 


4 

Tramvio elettriche di Spezia. — All'Ispettorato governativo 
è stato presentato il progitto e la domanda di autcrizzazione 
all'esercizio delle tramvie elettriche di Spezia e dintorni, che 
sì dovrebbero aprire all'esercizio del giorno m cui sarà varata 
la nuova nave Kegina Margherita. Intanto fu stipulata una 
convenziene colla Società Mediterranea per l'attraversamento 
del piazzéle esterno della stazione di Spezia delle suddette 
tramvie elettriche. 


Tram Biella-Oropa. — Con R. Decreto in data 21 Aprile venne 
autorizzato l'esercizio a trazione elettrica della tramvia da 
Biella all'Ospizio di Oropa dello scartamento di m. 1.00. 


TELEFONI - TELEGRAFI 


Te!efono Franco-italiano. — I lavori d'impianto delle linee 
telefonica tra VItalia e la Francia si spingono nel versante ita- 
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liano alacremente. Gli operai italiani e il personale direttivo 
hanno quasi terminato la posa delle linee sulle Alpi, malgrado 
la tormenta, le nevi e le tempeste che imperversarono nei mesi 
scorsi. Probabilmente alla fine dell’anno l’impianto sarà ter- 
minato. 


ESTERO. 


La grande motrice per la ferrovia Manhattan a New-York. 
— Alcuni dei pezzi per la prima delle unità da 8000 HP. im- 
piegate dalla ferrovia Manhattan nella sua nuova Stazione ge- 
neratrice alla Seventy-Fourth Street and East River, New-York, 
sono arrivati e si stanno mettendo in opera sulle fondazioni. Le 
motrici — che sono l’ultima creazione di Edwin Reynolds della 
E. P. Allis Company di Milwankee e che ne è la ditta forni- 
trice — saranno in numero di otto. Esse sono del tipo compound 
orizzontale e del tipo verticale compound incrociato, e ciascuna 
di esse consta essenzialmente di due macchine compound che la- 
vorano alla estremità dell'albero. Il cilindro ud alta pressione, 
che è orizzontale, misura M. 1.10 di diametro; ed il ciliudro a 
bassa pressione, che è verticale, misura M. 2.20 di diametro. La 
corsa è di M. 1.50; la velocità è di 75 giri al minuto. Gli alberi 
sono stati forniti dalla « Bethelhem Steel Works di Bethelhem 
Pa.n e sono del suo ben noto tipo fucinato vuoto. Gli alterna- 
tori, forniti dall. « Westinghouse Manufacturing Co.» sono della 
capacità di 5000 KW., ossia 263 A. ai serrafili a 11.000 V. sotto 
carico non induttivo. 
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LIBRI E GIORNALI 


—— 


250. Stéckhardt Emil. — Lehrbuch der Elektrotechnik. Zu Ge- 
brauche — Un vo- 
lume in 8 di 386 pagine illustrato con 386 figure. — Edi 
tori Von Veit & Comp. di Lipsia; prezzo L. 8.50. — E' un 
vero trattato teorico-pratico compendioso, ma chiaro e com- 
pleto, nel quale gli ultimi due capitoli (pagine 86) sono con- 
sacrati alle Correnti alternate e sulle Correnti polifasi. La 
grande utilità di questo libro è niessa in evidenza anche da 


biin Unterricht und zum Sclbatudlium. 


un estesissimo indice analitico. 


251. Stuart. A Russel. — Electric light cables and the distribution 
of electricity. -- Un volume in 16 di pagine 392 illustrato 
con 110 figure, edito da Wittaker & Co. di Londra (2 Wite 
Hart St. Paternoster Sq.) rilegato all'inglese, L. 15. — A 
questo volume, per la copia dei dati in essi raccolti e per il 
suo spiccato carattere di modernità e di praticità, © facile 
assegnare un posto nella collezione dei libri che quanti si 
occupano di progetti di impianti elettrici, o della loro ese- 
cuzione, desiderano avere sempre sotto mano. 


252. Blondel. A. — Moteurs Synchrones ù courants alternatils. — 
Eneyclopidie scientifique des Aides-Memoitres. — Un volume 
in 8 piccolo di 242 pagine, illustrato da 71 incisioni. Edi- 
tore la Librarie Gauthier-Villars di Parigi — Prezzo L. 5. 
— Scrivendo questo volume l'egregio A. si è proposto di 

trattare in modo più completo di quello che non siasi fin qu! 

fatto dai Trattati generali o nelle Memorie speciali una que- 
stione di massimo interesse per i tecnici. Egli ne dà una 
esposizione storica, teorica e pratica al tempo stesso, esami- 
nando successivamente in sei capitoli: Le proprietà generali 

di questi motori constatate dall'esperienza; la teoria parti. 

colareggiata delle loro condizioni di funzionamento ; il com- 

plemento di questa teoria per coloro che desiderano di ap- 

profondirla maggiormente; i processi di avviamento e di 

spontanea produzione di oscillazioni; i metodi di prova ; e, 

finalmente, i principj dei motori sincroni senza eccitazione. 

La teoria trattata coi metodi grafici è veramente originale, 

quantunque accessibile a tutti. Una rassegna cronologica 

una biografia particolareggiata completano questa interes- 
sante monografia. 


American Electrician. Il numero di Maggio di quest'anno 
contiene i seguenti articoli principali, illustrati : 

4 combined Electric Lighting and Steam Heating Plant. 
Poles setting on the New Orleans drainage Company lines. 
— 4 simple method of locating a short circuit between elec- 
trical conductors. — Winding for Electromagnets and Solenoids: 


— 


O 
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.- d French Corliss-Type Steam engine. -- The construction 
ef an electrical Dynamometer. — Common battery telephone 
Systems. — Corliss valve gear and valve setting. — Direc cur- 
rent Dynamos in Parallel. — The Sprague multiple unit system. 
-— Nhunts and trarsformers for electric measuring Instruments. 


L'Éolairage Electrique N. 20 di quest'anno, contiene le se- 
guenti articoli originali : 

J. Revvat. — DL’'Erposition Universelle — Groupe électrogene 
de 700 KW. de M. Franeo Tosi et de MM. Schuchert & Cie — Groupe 
cleetrogéne de 400 KW. dela Sociité Bacini de Gines et de M. Franco 
Tosi de Lehnano. — H. Armaonat: Appareils de Mesure, Comp- 
teurs: Compteur Peloux; Compteur Hookham: Compteur W. A. 
Price? ; Compteur Schimdlin; Compteur Beaumont: Compteur Nunns 
— H. Sire DE ViLar: Za dualité en èlectrotechnigue, 


The Light Railway and Tramway Journal. — 1l nnmero di 
maggio (speciale mondiale) contiene fra gli altri i seguenti arti- 
coli illustrati : 

Tynemouth Electric Tramways — Palermo Tramways — Up-to-date 


Appliances — Glasgow Corporation Tramways — Berlin elevated 
Railway — Tramicays of Santiauo de Chili — Arrangement ot 
Tramicay NewYork — The Christiania Tramways — The Plauen 


Tramways — Modern Tramway Construction — Elect ir Traction 


on the Lecco-Sondrio-Colico Railway. 


Street Railway Journal. — Il numero di maggio contiene ; 
seguensi articoli principali : 

The System of the United Power d: Transportation Co. — Notes 
on the Market Ntreet Railway, S. Francisco — The proper Wheel 
section for Interurlan Railways — A comparison of the Gross Re- 
cepts of 1899 and 190) — How to make non paying Roads Pay by 
H. S. Cooper — The Sprayuc Multiple Unit System, by F.J. 
Nprique, 


253. Ch.-Ed. Guillaume e L. Poincarè, — Rapports présentés au 
Congrès International de Physique reuni à Paris en 1900, sous 
les auspices de la Société Francaise de Physique: 

Tome I: Questions générales — Métrologie — Physique mé- 

. canijue — Physique moléculaire. 

Tome II: Optique — Électricité — Magnétisme. 

Tome III: Blectro-optique et Jonisaticn — Applications — 
Physique cosmique — Physique biologique. 

Ne è editore il signor Gauthier-Villars di Parigi. Sono tre 
grossi volumi di circa 600 pagine ciascuno, nei quali conside- 
tando che « secondo il corso ordinario delle cose, gli anni fu- 
turi rovesceranno completamente le nostre vedute attuali, 
parve utile di segnare la tappa raggiunta oggidì dall’ ingegno 
umano nel suo eterno viaggio per la ricerca del vero. affinchè 
una parte almeno di tanto lavoro non andasse soggetta alla 
fluttuazione delle idee, ma rimanesse per fatto di documenti, 
specialmente al chiudersi di un secolo, quasi inventario delle 
conquiste compiute. » 

“La Commissione stimò che noa si doveva rivolgersi, per 
abbozzare il quadro di tali conquiste, nò ad un sol uomo, per 
quanto grande fosse, nè ad una cerchia ristretta di fisici eru- 
diti; pensò ohy convenisse risalire alle sorgenti. e decise d`in- 
vitare un gran numero di dotti di tutte le nazioni, scegliendoli 
fra quelli ohe coltivano le varie regioni della scienza, a par- 
lare essi: medesimi di ciò che hanno fatto od hanno visto 
faro. n 

Prezzo complessivo L. 59, — In vendita presso la nostra Am- 
ministrazione, via Boccaccio, 5. 


e 
PRIVATIVE INDUSTRIALI © 


5293. Jebsen., Dale in Bruwik (Norvegia) - 3 novembre 1901 
~ Procédé pour produire du charbon de tourbe à l'aide d'un 
courant électrique - per anni 6 - 134.18 - 8 marzo. 


5294. Cerebotani. Monaco di Baviera. - 21 novembre 1900 
- Impianto a corrente sotterranea per carrozze a motore elet- 
trico -— per anni 1 - 134.64 - 12 marzo. 

5295. Ambrosini ing. Intra (Novara). - 8 ottobre 1900 - 


Segnalazioni radio-elettriche fra treni in movimento - per aani 1 
- 154.81 - 14 marzo, 


RIVISTA SETTIMANALE 
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3296. Compagnie d’£iectricité Thomson Houston 
de la Méditerranée. Bruxelles - 17 novembre 1900 - 


Perfectionnements aux compteurs électriques - per anni 6 
134.74 - 14 marzc. 


3297. Zanotta. Alessandria. - 13 novembre 1900 - Sveglia 


multipla sutomatica a suoneria elettrica, utilizzante la condut- 
tura dei campanelli elettrici - per anni 1 - 134 88 - 14 marzo. 


3298. De Chimkesitch. Parigi- 5 novembre 1900 - Trans- 
mission électrique à secret - per anni 6 - 133.221 - 4 marzo. 


5299. Hanson ing. Charlottenburg (Germania) - 31 agosto 


1900 - Processo per l'utilizzazione di correnti elettriche per 
provocare in tempo successivo o per influenzare i movimenti 
di parti mobili ~ per anui 15 - 133.231 - 4 marzo. 


35300. Frikart. Monaco di Baviera - 20 novembre 1900 . Re- 


golatore per motori destinati ad azionare macchine dinamo- 
elettriche - per anni 15 - 133,240 - 4 marzo. 


33501. Gallinaro, Roma - 29 ottobre 1900 - Foneosuneco, ov 


vero applicazione ai campanelli elettrici di interruttori, coman- 
dati da una sveglia ordinaria per ottenere il suono continuo - 
per anni 2 - 133.161 - 25 febbraio. 


3302, Casabona, Tenente di vascello sulla regia nave Tripoli 


- 29 ottobre 1900 - Fanale elettro-segnalatore a mano con osqdu- 
rature ~ per auni 1 - 133.195 - 28 febbraio. 


5503, Macciotta, Torino - 15 gennaio 1901 - Apparecchio 


per la scomposizione elettrolitica del cloruro di s.dio - per 
anni 5 — 133.198 - 28 febbraio, 


3504, Szjrmay dott. von Kollerich. Buda-Pest - 5 no- 
vembie 1900 - Prooċdé pour le zincage par voie electrolytique 
froide - per anni 6 - 134.9 - 8 marzo. 


5505. Ljungman, Luogotenente del Genio, Stoccolma - 2 no- 
vembre 1900 - Appareil combiné téléphonique et telegraphique 
à son pour service en campagne ou comme appareil portatif 
- per anni 15 - 133.247 - 8 marzo. 


5507. Gillardi, Torino - 6 novembre 1900 - Vernice capillare 
per rivestire i fili di trasmissione elettrica di qualunque di- 
mensione - per anni 2 - 134.16 — 8 marzo. 


3308. Duas & Latlitte ingegneri. Marsiglia - 15 no- 
vembre 1900 - Transporteur électro-automatique - per anni 1 
- 134.30 - 8 marzo. 


3309. Von der Pappenburg Charlottenburg - 15 novem- 


bre 1900 - Perfezionamenti negli elettrodi da accumulatori - 
per anni 1 - 134.32 - 8 marzo. 


3310, Sinding Larsen. Fredriksvaern (Vorvegia) - 6 no- 
vembre 1900 - Perfsotionnements apportés aux lampes élec- 
triques à incandescence - per anuni 6 - 132.23 - 8 marzo. 


3311. Nardi. Padova. - 17 novombre 1900 - Cannone gran- 
dinifugo elettro-automatico - per anni 3 - 134.69 - 14 marzo, 


3312. Keller. Parigi. - 19 novembre 1900 - Four éleotrique à 
deux soles mobiles - per anni 6 - 134.53 - 12 marzo. 


3313. Parietti, Milano. - 9 novembre 1900 - Nuovo processo 
per la fabbricazione elettrolitica degli alcali caustici del cloro 
c dell'idrogeno - completivo - 134.67 - 14 marzo. 


3314. Burry, New-York. - 12 novembre 1900 - Perfectionne- 
ments anx télegraphes imprimeurs - per anni 1 - 134.92 - 
18 marzo. 


3315. Chiorando,. Firenze. - 17 novembre 1900 - Congegno 
controllore avvisatore elettrico - completivo - 134.125 - 21 
Marzo, 


3316. Vialet-Chabrand. La-Ciotat (Francia). - 22 novem- 
bre 1900 - Appareils électriques servants à la transmission des 
ordres - per a :ni 6 - 134.128 - 21 marzo. 


3317. Magini. Firenze. - 19 novembre 1900 - Riduttore au- 
tomatico di voltaggio - per anni 1 - 134.131 - 21 marzo. 
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3318. Arcioni, Ivrea. - 19 novembre 1900 - Apparecchio di 
sicurezza per istrumenti elettrici - per anni 3 - 134.149 - 
26 marzo. 


3319. Serrelt. New-York. - 20 novembre 1900 - Système per- 
fectionaè de poteau pour chemius de fer électriques, éelairage 


et lignes téléphoniques et telegruphiques - per anni 6 - 134.151 
- 26 marzo. 


3320. Krauss & Pfaff. dott. Riga (Russia) - 26 novem- 
bre 1900 - Piastre a grande superticie per accumulatori elet- 
trici - per anni 6 - 134.154 - 20 marzo. 


3321. Detti. - 26 novombre 1900 - Adattamento interno dele 
casse per batterie di 
134.155 - 26 marzo. 


accawmulatori e.ettrici - per anni 6 - 


3322. Aldovrandai. Milano. - 19 novembre 1900 - Macchina 


compositrice per frasi da Illumivarsi elettricamente - pur anni 
ó - 134.190 - 26 murzu. 


3323. Macku., Brunn (Austria). - 26 novembre 1900 - Li:sex 


et burnuis pour 1uetiers à tisser à garde-chaines électriques - 
per anni 6 - 134.153 - 20 marzo. 


3324. Hillischer. Vienna - 21 novembre 1900 - Perfection- 
nements dans les moyens d'ameuée s.uterra nedu cvurant pour 
les chemins de fer etectriques actives par uu système ma- 
gnetique a conducteur interrompu - per anni 6 - 134.174 - 
28 marzo. 


3325. Nevrell. Wilkinsburg (Stati Uniti d'America). - 26 no- 
vembre 1900 - Perfectionnements apportés aux régulateurs au- 
tomatiques pour freins electriques - per anni 15 - 134.204 - 
28 marzo. 


3326. Société J. Mognier & Ce. Alais (Francia). - 27 no- 
vembre 1900 - Arrè:s automatiques, en cas de danger, des treins 
de voyageurs et de mieszageries - per anni 1 - 134.224 - 29 
marzo. 


3327. Nevrell. Wilkinsburg (Stati Uniti d'America). - 1 di- 
cembre 1900 - Perfectionnements apportés aux freins électri- 
ques - per anni 15 - 134.233 - 30 marzo, 


3328. Detto. - 1° dicembre 1900 - Perfectionnemects apportés 
dans les freins électriques - per anni 15 - 134.234 - 30 marzo. 


33529. Perrini ing. Napoli. - 14 dicembre 1900 - Dischi su- 
tomatici, elettrici con segnale acustico per evitare gli scontri 
ferroviari - per anni 3 - 135.238 - 30 marzo. 


3330. Forti ing. Milano. - 24 novembre 1900 - Alimen a- 


zione indiretta dell'arco voltalco, a del sistema della 


clessidra ~ per anni 3 - 134.209 - 28 marzo. 


mezzu 


3331. Società Generale Italiana + dison di Elet- 
tricità. Milano. - 26 novembre 1900 - Lampada ad arco tri- 
fase - per anni 10 - 134.246. - 31 marz. 


3332. Tommasini., Milano. - 24 novembre 1900 - Applica- 
zione di ventilatori-aspirautori elettrici per l'asciugamento dell. 


piste nlimentari, con disposizioni speciali in qualsiesi local; - 
per anni 3 - 134,208 - 28 marzo. 


1} Pec qua'sia «i Brevetto 0 Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copii, Disegui, ece. mrolgersi al Ullic o specialo dela Ri- 
VISCH. 


P. CAPROTTI, amm.-responsahile. 


Lito-Tipogr ifit G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 


INGEGNERE ELETTRICISTA comproprietario impianto elet- 
trico, con 10 anni di pratica fatta in installazioni ed uffici diversi, 
avendo tutto il suo tempo libero, cerca posto quale Direttoro pic- 
cola centrale con mitissime pretese non dovendo vivere sul solo 
stipendio, oppure quale rappresentante Dittu ben conosciuta. 

Scrivere M. N. 32 presso l'Amministrazione di questo giornale. 


RICHIESTA DI PERSONALE. — Per il tracciamento e la 
direzione di lavori di un canale ed altre opere idrauliche di un 
importante impianto idroelettrico nelle prealpi tridentine, cercasi 
un giovine ingegnere o tecnico esperimentato in lavori di 
campagna. — Rivolgersi allo Sludio Elettrotecnico industriale di 
Milano, Via Boccaccio, 5. 


Presso la SOCIETÀ TELEFONICA DI PADOVA, 
disponibili a prezzi d'occasione, in causa del cambia- 
mento de'l’ufficio centrale, N. 8 quadri commutatori 
per uffici centrali telefonici, da 50 numeri ciascuno; 
sistema Gilliland, completi: con microfono pensile mo- 
vibile; telefono ricevitore, e relativo gancio d'interru- 
zione; induttore per chiamata; interruttore a molle. e 
scaricatore; contanti speciali per le suonerie di notte. 

Usati, in perfette condizioni di funzionamento. 

Si tratta la vendita, tanto per uuo, come per più 
quadri. 

Scrivere alla Società Anonima Padovana per il Te- 
lefono-Padova. 

Condizioni di pagamento a convenirsi. 


NOTABENE. — A quauti si occupano di Elettricità, e parti- 
colarinmente a coloro che si applicano in modo speciale al ramo 
della Trazione Elettrica, crediamo di rendere servigio raccoman- 
dando la Rivista Americana Street Railway Journal, Edizione in- 
ternazionale, in formato in-4° grande, riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollari 
L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Ri- 
vista, Via Boccaccio, 5, Milano. 


DIZIONARIO ILLUSTRATO D'ELETTRICITÀ E MAGNE- 
TISMO, di G. Lefèvre: un grosso volume in-8° gr. di circa 800 
pagine, illustrato da 1146 figure iatercalate nel testo; con elegante 
rilegatura in tutta tela rossa, titolo impresso e dorato. Ai nustri 
Abbonati per sole L. 10. 


—_—_—— 


IL SINDACO DEL COMUNE DI MINERVINO MURGE 
(BARI) 
Rende noto: 


E° aperto il concorso per l'appalto del servizio della illumi 
nazione elettrica col canone annuo di lire quindicimila, salvo 
il ribasso che si otterrà dal concorso, e per la durata di anu: 
trenta. 

Chiunque vorrà concorrere al detto appalto, dovrà, nel ter- 
mine di mesi due da oggi, presentare alla Segreteria comunale 
an loga offerta, indicando il canone annuo preteso che in ogni 
caso non potrà eccedere le lire 15000, con l'accettazione, senza 
alcuna mserva, di tutti gli oneri imposti dal relativo capitolato 
formato dall'amministrazione e superiormente approvato, fatta 
eca zione per le variazioni ed aggiunte che importassero vantak 
gi pel Comune. , 

Le offerte dovranno corredarsi della ricevuta de! RnR 
comunale pel diposito di lire 1000 quale cauzione provvisori 
e anticipo di spese, e delle referenze atte a dimostrare che dl 
concorrente dispone di mezzi finanziarii ed ha la capacità teon- 
ca necessaria per stabilire ed esercitare l'impianto. | 

Gli atti dell'appalto sono ostensibili a tutti nel Municip! 
dalle 8 alle 14 di ogni giorno, ed i concorrenti potranno aver 
copia del capitolato facendone richiesta al sindaco. 

Minervino Murge, Ull Aprile 1901. 


IL Sindaco 
C. Corsi. Il Segretario 
Bona. 
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Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci mande- 
ranno i numeri 1, 17, 18 e 20 di quest’ anno. 
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SOMMARIO ; tenere una buona regolazione, ed il Garratt espone 
sotto forma di aforismi, (che a noi, avvezzi come siamo 
ai teoremi ed alle formole, fanno Impressione strana) 
un suo giudizio ispirato dalle osservazioni fatte in 
proposito: il limite massimo di pendenza media della 


Rasseyna Critica — Regolazione delle turbine. — T.a 
trazione elettrica sulle ferrovie. — Ing. E. Fr- 


MERO, Ing. CIVITA . 2°... Pag. 337 3 i ad: + 
Appunti sul compoundagnio deyli alternatori — Ing. canalizzazione forzata, per cul si puo avere una sod- 
M. GENTILE LL » 340 | disfacente regolazione è di 30 gradi. 
Volimetro elettrostatico per altissime tensioni — C... n 343 Quando l alimentazione viene fatta per Mezzo di 
L'automobile Holson — Ing. D. C.. .. » 344 | una lunga tubazione quasi orizzontale, o d'un lungo 
Contatore a corrente alternata per impianti a lam- canale a sezione ridotta st puo m qualche maniera 
pade incandescenti o o. L s 344 facilitare la regolazione disponendo al fine della tuba- 
Rasseina Settimanale delle Riviste — Prof. Maz- zione e presso alla turbina un serbatoio di carico suf- 
zorro — Ing. E. Femero — Ing. Civira — ficientemente ampio c capace, il quale agisca in certo 
Dr. Luccnini : Fenomeno elettrico analogo al modo come moderatore di portata. Naturalmente in 
fenomeno di Zeeman. — Misure del periodo DE ata ede l elica 
delle oscillazioni elettriche col metodo dello QUESTO: Serbatojo Lacqua si ARPOnE An UN UVEO di 
specchio girante. — Sensibilità dei coheree per poco inferiore a quello idrostatico, e quindi è neces- 
la telegrafia senza fili. — Nuova piastra Hagen sarto che il salto non sia troppo grande perchè si possa 
— Arattamen:o elettrolitico dei sali di nichel. convenientemente adattare un moderatore così fatto 
—/Forni elettrici da laboratorio. — Varie de- Veg . d E i e 
terminazioni della F. E. M. della Pila Clark. Le variazioni subitance sulla richiesta della turbina 
— Slstema Heim per aumentare la capacità vengono ad influire meno sul carico, perchè nei primi 
degli accumulatori scaldandoli. — Sulle mac- Istanti provvede il serbatojo ad accumulare l'acqua 
chine per sottostazioni polifasi. — Influenza del RT a | 
rame sulle rotaje e lamiere di ferro. — Roc- eccedente od a ornire al mancante, precisamente ne 
chetto d'induzione multiplo. — Quadri di di- medesimo modo che il volano delle macchine a vapore 
striburione per alte tensioni. — Consumo di fa rispetto alla velocità di rotazione della medesima. 
energia nelle vetture automotrici a due ed a di; lche dladori di sil bato 
quattro motori. — Una macchina da sorivere n qualene caso adozione di un simile srbatojo 
elettrica. — La caduta dei fili da trolley . . ” 348 | sarebbe quasi impossibile. Si prenda in esame p. esem- 
Tribuna dell'Elettricità — Ing. C. Sartori . . . »_ 548 | pio il caso di una turbina a reazione. in cui quasi tutto 
Cronaca, Statistica e Varietà . ./.... "543 | il salto venga utilizzato in aspirazione, ed il carico 
Libri e giornali . ” $51 | idraulico sulla girante sia assai piccolo. Quando, per 
Privative industriali . /./...0., » 351 | un improvviso aumento di carico, l'otturatore aprisse 


rapidamente il passaggio all'acqua. nel distributore, il 
violento risucchio dell'acqua aspirata dal tubo di aspi- 
razione vuoterebbe rapidamente il serbatojo, e l'aria 
andrebbe ad invadere le celle della girante e lo stesso 
tubo d'aspirazione, ognuno vede con quale pericolo per 
limpianto. In simile caso si potrebbe costruire una 
camera ben stagna in lamiera, munita di una grande 
valvola di ritenuta a farfalla aprentesi verso l'esterno : 
questa valvola verrebbe a chiudere ermeticamente il 
serbatojo quando il livello minacciasse di scendere 
troppo, scongiurando in tal maniera il pericolo ora ac- 
cennato. 

Il problema si semplifica invece quando si dispone di 
un salto notevole rispetto alla portata, poichè al ser- 
bato]jo può sostituirsi un semplice tubo di carico, la 
cui sezione si determina prendendo in considerazione 
il tempo necessario perchè il peso proprio della colonna 
d'acqua nella conduttura possa farla passare dalla mi- 
nima alia massima velocità di lavoro, e proporzionando 
tale sezione in modo che durante questo periodo, e 
mentre avviene la variazione di velocità, il livello non 
scenda in modo che diminuisca di tanto il carico sulla 
turbina da lasciarne scemare in modo sensibile la velo- 
cità. L'altezza del tubo di carico deve essere alquanto 
più elevato che quello di livello idrostatico perchè 
non si abbia un effetto continuo quando la turbina è 
ferma. In caso di arresto improvviso questo tubo di 
carico funziona da valvola di sicurezza perchè il colpo 
di ariete ne fa traboccare fuori una certa massa d'ac- 
qua, e non sì hanno pericoli di guasti o rotture nella 
tubazione forzata. 

Quando il tubo è molto elevato può riescire poco 
conveniente questo traboccamento di acqua dalla bocca 
superiore: in tal caso è buona regola adottare una 
valvola di sicurezza applicata alla bocca del tubo di 


RASSEGNA CRITICA 


Regolazione delle Turbine. — Abbiamo già ac- 
cennato in altra occasione alle difficoltà gravissime che 
st devono vincere per conseguire una soddisfacente 
regolazione delle turbine destinate al comando di mac- 
chine dinamo elettriche; non crediamo inopportuno 
ritornare ancora su questo argomento per riassumere 
alcune interessanti osservazioni fatte dal Garratt su 
parecchi impianti americani, i quali (bisogna conve- 
nire) sono veramente degni di essere indicati a modello 
per le ingegnose e sapienti disposizioni adattate ad 
assicurare un funzionamento regolare e sicuro. 

L'esperienza ha dimostrato in modo indiscutibile che 
gl'impianti più facilmente regolabili sono quelli in cui 
le turbine sono collocate in modo da venire diretta- 
mente alimentate da un breve canale di arrivo e sca- 
Ficano in canale aperto; in questo caso bisogna prov- 
vedere a che il bacino di carico e quello di scarico siano 
Piuttosto ampj, in modo che le improvvise variazioni 
di portata non possano alterare il loro livello in modo 
troppo sensibile. Disgraziatamente sono rari i casi in 
cu si possano fare impianti di tal genere, e più fre- 
uentemente occorre impiegare canali e tubazioni di 
sviluppo considerevole: in tal caso la regolazione di- 
Viene più difficile poichè a cambiare la velocità della 
Massa d'acqua contenuta nel canale o nella tubazione 
“corre produrre una variazione notevole nella energia 
inetica. Se il salto è assai alto in confronto con lo svi- 
luppo della tubazione, (e quindi se questo ha un breve 
sviluppo orizzontale) è ancora relativamente facile ot- 
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carico, capace di funzionare per sovraccarichi di 0.1 
atm. c di smaltire tutta l'acqua assorbita dalla turbina. 
Perchè diano buoni risultati queste valvole devono 
essere perfette, sia per il lato progetto che per la parte 
costruzione. 


$ 


Quando la turbina è installata con una tubazione 
ben proporzionata, e dotata, quando il caso lo richiede, 
di un serbatojo uniformatore, non si è ancora provve- 
duto alla effettiva regolazione della turbina stessa: 
occorre pensare alla manovra automatica dell'ottu- 
ratore. 

Un buon otturatore deve rispondere essenzialmente 
a due requisiti: facilità di movimento, semplicità di 
connessione meccanica con l'organo di comando: si 
possono del resto costruire degli eccellenti otturatori 
a cerniera, cilindrici, a saracinesca; ma questi ultimi 
sono sempre meno frequenti. 

Gli sportelli imperniati sopra uno dei loro lati, non 
essendo equilibrabili, si prestano assai male al biso- 


gno, essenzialmente per causa dei grandi sforzi che - 


occorrono a comandarli quando su di essi gravita una 
notevole colonna d'acqua; si presentano invece come 
assai buoni gli sportelli a farfalla, imperniati su un 
asse baricentrico. Gli otturatori cilindrici, che sono ía- 
cilmente comandabili e di costruzione molto semplice, 
consentono pure una regolazione ottima cd un comando 
agevolissimo. 

Il comando della paletta a farfalla si fa o per mezzo 
di rocchetti calettati sopra l'asse di rotazione di cia- 
scuno sportello, i quali rocchetti vengono comandati 
da una ruota anulare in bronzo, ovvero per mezzo di 
tiranti che comandano gli sportelli e sono attaccati 
tangenzialmente ad un disco circolare girante intorno 
all'asse della turbina. In generale si è peccato di troppa 
leggerezza negli organi componenti i sistemi otturatori 
di questo tipo; conviene invece che siano costruiti 
con molta precisione, specialmente nei giunti a cer- 
nicra, e che siano assai robusti perchè non abbiansi a 
temere inflessioni o deformazioni di qualsiasi natura. 

Gli otturatori cilindrici vengono ordinariamente co- 
mandati da due tiranti verticali a denticra: i rocchetti 
di comando, calcttati sopra un medesimo asse, sono 
talvolta immersi nell'acqua, talvolta invece all'aria 
libera. Nei sistemi di comando annegati si hanno a 
temere corrosioni e depositi di fango, quindi sarcbbero 
preferibili i sistemi esterni quando si sapessero sor- 
montare le difficoltà costruttive che s'incontrano in 
questi ultimi per ottenere un comando bene cquili- 
brato. 

La scelta del sistema meccanico mediante il quale 
si trasmette il moto dal regolatore all'otturatore, e 
la costruzione dei vari pezzi componenti tutto il si- 
stema, dipendono molto dal tipo di turbina che si 
adatta a delle condizioni locali. Però vi sono alcune 
norme generali ed essenziali, che possono servire di 
guida all’elettricista nel confrontare fra loro i diversi 
sistemi che gli possono venire proposti. La lavorazione 
deve essere accuratissima, gli organi assai robusti, il 
complesso più semplice che possibile; tutte le parti 
devono essere bene equilibrate e di facile manovra, il 
peso degli organi destinati a muoversi deve essere il 
più piccolo possibile, le parti più complesse o facili a 
guastarsi voglion essere accessibili e facilmente ri- 
cambiabili. Si può costruire un buon otturatore di 
qualsiasi tipo soltanto soddisfacendo a queste condi- 
zioni, e la regolazione sarà tanto più perfetta quanto 
più completamente siansi soddisfatte tali condizioni. 


©. 


L'organo regolatore finalmente vuole essere assai 
cnergico e sensibile perchè la regolazione possa essere 
pronta ed immediata. La costanza assoluta di velo- 
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cità non può ottenersi coi regolatori centrifughi oggi 
universalmente adottati, poichè cessi sono capaci di 
agire solo quando la velocità di rotazione sia variata in 
modo sufficiente perchè sia cambiata la funzione di 
equilibrio nelle masse ruotanti centrifughe. E su 
questo argomento ci piacerebbe molto sentire il parere 
dei nostri abili costruttori di turbine. 

Naturalmente la potenza del regolatore dipende da 
una infinità di cose: dalla massa d'acqua su cui si deve 
agire, dal salto della medesima, dalla conformazione 
e dalle dimensioni della tubazione: e poi ancora dalla 
struttura dell'otturatore e degli organi meccanici di 
comando. Per quanto riguarda le condizioni speciali 
in cui funzionano gli impianti elettrici occorre che il 
regolatore si metta subito in moto con la turbina e 
prenda rapidamente il passo; la regolazione per le 
massime variazioni di carico deve avvenire in mene 
di due secondi o lo scarto massimo di velocità nor 
deve eccedere il 3 0/0 quando si abbia una improvvisa 
variazione di carico che non ecceda il 50 0/0, mentre 
questo scarto vuol rimanere inferiore all’ 1 0/0 quando 
la variazione di carico sia inferiore al 30 0/0. 

Entro questi limiti di regolarità riesce generalmente 
facile di far marciare gli alternatori in parallelo: ma 
pare non si possa ancora impedire la ripartizione inu- 
guale di carico fra questi alternatori, che sarebbe così 
necessario evitare. Sarebbe veramente desiderabile che 
si procedesse ad' un esame accurato del problema da 
parte dei competenti in materia perchè si potesse com- 
pletare lo studio proposto recentemente dalla Societé 
Internationale des Electriciens sui regolatori delle 
motrici a vapore. Perchè non ne prende l'iniziativa la 
nostro d. F. Z.7 

Ing. Fumero. 


La trazione elettrica sulle ferrovie. — L'in- 
teresse col quale tutti i tecnici seguono lo svolgersi 
dei lavori di allestimento dei due tronchi italiani su 
quali verranno esperimentati i sistemi per così dire 
rivali di trazione elettrica, quello a corrente continua 
sulla linea che lega Milano ai Laghi per Gallarate, e 
quella a corrente trifase sulle lince Lecco-Colico-Son- 
drio-Chiavenna, nonchè l'attenziono che si porta al- 
l'esperimento della trazione ad accumulatori sulla Mi- 
lano-Monza, e sulla Bologna-Modena, Bologna S. Feli- 
ce sul Panaro, ci spingono a guardare un poco in casa 
d'altri per conoscere quello che si fa altrove, con quali 
speranze, con quali risultati, e per non andare a stu- 
diare casi per noi poco utili perchè poco confrontabili 
col nostro programma, ci limiteremo a quello che n 
Belgio si è fatto o si sta eseguendo. l 

In Belgio fino dal 1889 quando a mala pena 1 van- 
taggi della trazione elettrica erano assodati per le tram- 
vie si preoccuparono di studiare la possibilità di appli- 
care eventualmente la trazione elettrica su qualche 
linca ferroviaria. Le esperienze fatte sulla Manhattan 
Elevated Railway di New York sembrarono sfavore 
voli, comparativamente, al rendimento delle locomo 
tive elettriche. Con tutto ciò, nel 1891 e nel 1892 fu 
elaborato un progetto di esperienze aventi per scopo la 
trazione elettrica dei treni locali, nei dintorni del | 
grandi contri, camminanti da 30 a 65 Km. di velocita, 
c fu affidato ad una commissione composta dei migliori 
tecnici del Belgio di indire le prove, controllarne ! 
risultati e riferirne. Un primo questionario fu redatto 
pel quale venivano compresi tutti i punti discus! ° 
discutibili, dal sistema di rimorchio (locomotiva 
automotrici) al tipo di motori (se ad attacco diretto © 
con ingranaggi riduttori di velocità, se ad eccitazioni 
in seric, in derivazione o compound) dal modo di 
regolare la velocità del treno, di comandare 1 motori. 
al tipo di freni da adottare ed ai sistemi di mene 
mento, e non era esclusa neanche la questione del > 
gnali, se cioè mantenere il fischio ó pensare ad altro, 
Il programma era vasto, ed alle preoccupazioni 


1° Giugno 1901 


potervi rispondere tecnicamente si aggiungeva anche 
quella di rispondervi economicamente. La cominissione 
stabilì perciò di non creare istallazioni fisse iniportanti 
per produrre o trasportare l'energia, ma di ricorrere 
agli accumulatori sulle vetture, non solo per poter m] 
caso di insuccessi utilizzare altrove il materiale usato 
nelle esperienze quanto per facilitare lo spostamento 
del campo delle esperienze stesse su linee di profilo 
o di movimento assai diverse. Si sarebbe così potuto ve- 
rificare la praticità maggiore o minore della trazione 
ad accumulatori per se stessa, e contemporancaiente, 
considerando gli accumulatori come un carico utile per- 
tato o rimorchiato, e quindi tenendo conto sol:antv 
della energia assorbita dai motori come se fosse presa 
lungo la linea; si sarebbero potuti verificare tutti è | 
altri punti del problema della trazione a filo. 

Le esperienze vennero divise in due serie. I risultati 
della prima serie sono già conosciuti da molti anni: 
quelli della seconda serie sono stati comunicati da po 
chissimo tempo. Ricorderemo brevemente che nella 
prima serie di esperienze venne assodato che i motori 
ad attacco diretto fornirono rendimenti elettrici dal 
71 al 92 0/0 e rendimenti industriali alla periferia dei 
cerchioni dal 68 al 85 0/0 a velocità di 35 a 40 Km. 
e secondo la pendenza. I rendimenti più elevati corri- 
spondono alle potenze massime. 

La resistenza complessiva alla trazione venne tro- 
vata bassissima, e fu riconosciuto un fatto notevole, 
che cioè una vettura in corsa poteva superare una pen- 
denza del 5 0/00 a 60 Km. quasi senza corrente ai mo- 
tori. Fu trovato utile l’avvolgimento in derivazione per 
assicurare la costanza della velocità, e nel caso della 
trazione ad accumulatori, per permettere il ricupero 
dell'energia nelle discese, ma insufficiente per gli av- 
viamenti. L'utilità maggiore della prima esperienza fu 
in realtà di permettere di precisare meglio le condi- 
zioni delle esperienze successive, nelle quali, sempre 
avendo di mira la trazione a filo, la commissione si pro- 
poneva ancor più di studiare la trazione ad accumula- 
tori. Gli ingegneri della Compagnia delle Ferrovie del 
Nordfrancese, avevano per loro conto già pensato ad ef- 
fettuare esperienze in proposito e loro programma era 
di aggiungere ai treni delle grandi lince una vettura 
ad accumulatori che staccata ad una stazione di deri- 
vazione avrebbe servita la linca di collegamento come 
automotrice, ed al ritorno si sarebbe riattaccata al 
treni diretti, conservando i suoi passeggieri ed i suoi 
bagagli. Tenendo presente questa idea, il programma 
della commissione belga si completava tecnicamente 
e finanziariamente. 
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I punti di partenza per il materiale da provvedere 
erano così stabiliti : 

Vetture a carrelli, pesanti circa 20 tonnellate fra 
cassa, telaio e carrelli; accumulatori disposti nei car- 
relli. , 

Motori ad attacco diretto, in numero di due per vet- 
tura, montati sugli assi interni, ad avvolgimento not- 
malmente in derivazione, ma rinforzato da un avvolgi- 
mento in serie da escludersi in marcia normale. 

Potenza dei motori: 75 Kwatt; intensità di cor- 
rente 150 amp. coppia motrice di 300 Kg. a 1 metro 
dall’asse. 

Regolatori, in numero di due per vettura, ogni re- 
golatore componendosi di due organi, il primo per 1 
grandi cambiamenti sia a motori in serie, sia in paral- 
lelo in avanti o indietro, da manovrarsi a motori non 
percorsi da corrente, ed il secondo per la regolazione 
della velocità avente per scopo di stabilire gradata- 
mente ġa corrente di eccitazione, poi di escludere le rẹ- 
sistenze, poi di diminuire ancora il campo dei motori. 

Accumulatori, in numero di 264 elementi per vet- 
tura, suddivisi in 26 batterie di 11 elementi, site in 4 
compartimenti a 2 piani, con regime di carica di 240 
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amp. a 120 amp. (carica a tensione costante) e con re- 
gimi massimi di scarica di 120 amp. per 10 minuti, 
fino a 250 amp. per 5 minuti. La f. e. m. finale era 
fissata ad 1,8 volt. Era prescritto che gli accumulatori 
dovessero sostenere tali regimi 450 volte in sei mesi. 
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Le vetture esperimentate furono cinque, costruite 
ualta Società Franco-Belga a La Croyère; lunghe 17 
m. circa, capaci di 92 passeggieri: 30 di II Classe, 
40 di ITI Classe, e 16 sulle piattaforme. I pesi furono 
supiriori alle previsioni poichè le vetture pesavano 24 
tonnellate, i motori 8 tonnellate, gli accessori elettrici 
1500, gli accumulatori 12 tonnellate, il compressore 
daria per il freno ed i segnali 300 Kg., ed il carico di 
matnator: e bagagli 7 tonnellate. In totale 53 tonnel- 
lat Ps gran parte delle prove furono effettuate con 
meta carico di passeggieri, e quandi con un peso to- 
tale di 50 to: nellate. 

[ motori ed i regolatori erano di quattro ditte, della 
Compagnia internazionale d'Electricité di Liegi, della 
Società Jaspar di Liegi, della Compagnie de l'Indu- 
strie Electrique di Ginevra e della Schuckert. 

Gli accumulatori, ordinati nel 1896, furono forniti 
per tre vetture dalla Società l'Electrique di Bruxelles, 
(tipo Julien ad ossidi impastati su piastre forate di 
piombo antimonioso) e per due vetture dalla Tudor 
(positive a formazione Planté, negative impastate). 

Il peso di un elemento tanto dell'uno come dell'altro 
tipo cra di 41.40 Kg.; di cui 27 Kg. circa di piastre. 
Erano prese le solite precauzioni per evitare l'entrata 
dci gaz nella vettura, per isolare le batterie dai cas- 
soni, ecc. La carica delle batterie veniva fatta in paral- 
lelo (8 gruppi di 33 elementi) e ciò per utilizzare even- 
tualmente per la carica le dinamo destinate all'illumi- 
nazione delle stazioni, tutte a 120 volt. 

Per i freni ed i segnali, si ricorse all'aria compressa. 
Il compressore costruito anche in Belgio dalla Dwat 
di Cherleroi, con motore eccitato in serie, era collo- 
cato in uno dei carrelli per non dar noia ai viaggiatori. 
Il compressore riempiva un serbatoio ausiliario per il 
fischio. 

Le esperienze per ogni vettura si sono svolte in 
parecchie fasi: anzitutto le prove di collaudo del mate- 
riale, poi le prove su tronchi di manovra, poi i viaggi 
di prova, ed infine i viaggi regolari con passeggieri 
sulla linea Anversa-Cappellen e Anversa-Lierre. Per la 
carica degli accumulatori erasi preparata una specie di 
stazione mobile in un vagone che sì trasportava nel- 
l'uno o nell'altro sito, il vapore essendo fornito da 
vecchie locomotive. | 

Delle prove è cmerso che la vetture rispondono bene 
sia alle esigenze tecniche che a quelle di comodità per 
i viaggiatori. Qualche dettaglio dovrà essere modifi- 
cato, specialmente a riguardo della sospensione a ba- 
lestra, ed al carico troppo forte sugli assi motori. I mo- 
tori hanno tutti sorpassato i rendimenti previsti al 
forti carichi: a deboli intensità di corrente (circa 30 
amp.) per la marcia in serie 1 rendimenti sono bassi. 
I consumi di energia sono stati, su lince quasi oriz- 
zontali. di 500 a 700 watt-ora per km. a 35 km. di 
velocità; di 780 a 900 watt-ora per velocità di 40 a 
50 km. lora. e di 950 watt-ora a 60 km. di velocità. 
Le vetture pesavano circa 50 tonnellate nella prova. 

Tali consumi bassi si spiegano con un buon rendi- 
mento del sistema che permette di aumentare vantag- 
giosamente il carico e la velocità il che è prerogativa 
dei motori ad attacco diretto, e con la debole resistenza 
al moto di tali automotrici. Da esperienze fatte s1 è 
potuto constatare che le formule della resistenza alla 
trazione dei treni, di lunghezza ordinaria, non sono 
applicabili alle vetture isolate. E 7 

In quanto ai dettagli di attacco, s1 è assodato che 
conviene rendere l'asse dell’indotto tubolare concen- 
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trico all'asse delle ruote per eliminare le reazioni e 
le scosse al passaggio dei giunti della rotaia. 

Circa gli apparecchi di comando, la pratica ha di- 
mostrato che più che al tipo dell'apparecchio devesi 
provvedere diligentemente all'istruzione dei manovra- 
tori, gran parte del buon funzionamento e dell'eco- 
nomia dipendendo da una intelligente condotta della 
vettura e dalla conoscenza esatta della linca. 

Per la eccitazione, si è assodato che salvo casì spe- 
ciali, quella in serie è ancora la migliore, anche per 
la trazione ad accumulatori. I regolatori hanno do 
vuto tutti subire modificazioni più o meno importanti 
sia nella disposizione cd isolamento dei contatti, s: 
nella funzione assegnata ai duo organi di ogni con 
troller. 

La capacità effettiva della batteria è stata di 90 
Kwatt-ora per le batterie a formazione artificiale e 
di 70 Kwatt-ora per quelle Tudor. Si potevano per- 
correre 90 Km. su linee orizzontali con vetture munite 
delle prime, ed un poco meno con quelle munite di bat- 
terie Tudor, senza che la f. e. m. discendessc sotto 
1.75 volt, ma in generale si limitava la corsa a 70 e 
50 Km. rispettivamente per una sola carica. 

In quanto ai rendimenti in energia della batteria, 
la Commissione si è limitata al 52 0/0: volendo sca- 
ricarle ad ogni corsa completamente si poteva giungere 
al 72 0/0. L'intensità di scarica veniva egualmente 
perciò limitata a 3.5 amp. per kg. di piastre, le velocità 
moderate dei treni non richiedendo di più. Peraltro 
molte prove fummo fatte a velocità di 70 e 72 Km. 
Dopo alcune modificazioni, il compressore d’aria ed il 
sistema di fischio hanno dato buoni risultati. 

Sulla questione del costo, le prove fatte non hanno 
permesso di fissare cifre conerete, e questo del resto 
lo si capisce, dato anche l'indirizzo delle esperienze. Lo 
scopo della trazione elettrica è del resto tale in molti 
casi che un parallelo con la trazione a vapore riu- 
scirebbe difficile od impossibile per la grande diversità 
degli elementi da considerare. Pure, la commissione 
belga ha potuto asserire che, dato un servizio come 
quello progettato dalla Compagnia della Ferrovia del 
Nord di Francia, messi a calcolo tutti i diversi fat- 
tori favorevoli e sfavorevoli, la sua introduzione in 
Belgio consentirebbe un risparmio sul costo del treno 
chilometro a vapore. 


(Continuazione v. n. 13). 


IV. 


Una eccitatrice, come quella descritta, presenta l'in- 
conveniente abbastanza notevole di avere molti con- 
tatti striscianti, e quindi di richiedere l’impiego di 
iraviormatori riduttori della tensione e della intensità. 

Allo s'opo di togliere tale inconveniente il Leblanc 
modiicò ja macchina in modo da rendere fissi i cir- 
uiti percorsi dalla corrente alternata. 

Su uno stesso asse sono calettati due nuclei d'in- 
dotto A-1. sui quali è disposto un solito avvolgimento 
per corrente continua: questi nuclei ruotano allin- 
terno di due anelli BB e CC fatti con lamierino di 
ferro al modo solito; in apposite scanalature praticate 
presso la loro periferia interna trovano posto i duc 
avvolgimenti percorsi dalla corrente alternata, uno 
in serie col circuito esterno, l’altro derivato ai mor- 
setti dell’alternatore. Essendo ora essi fissi non è più 
necessario ricorrere a contatti striscianti. 

Come precedentemente, anche qui l’avvolgimento 
per corrente continua, che copre i due nuclei A ed af, 
si trova sottoposto alla azione di due sistemi di flussi 
rotanti, indipendenti, perchè generati in circuiti ma- 
gnetici distinti, ma che danno luogo ad una f. e. m. 
‘risultante nelle spire elell'indotto; potremo quindi 


Fig. 1. 
ancora ritenere che questi duo flussi si combinino & 
dare un flusso risultante dal quale viene generata la 
f. e. m. nelle spire indotte. La teoria della macchina 
sarà quindi analoga a quella già indicata. 

In tale caso però il flusso risultante non è già, come 
prima, fisso nello spazio rispetto all'avvolgimento a 
corrente continua, ma è rotante; si dovrà quindi rl- 
correre a una speciale disposizione perchè la differenza 
di potenziale fra le spazzole sia costante. Supponiamo 
che la eccitatrice sia bipolare, e che, come è effettiva: 
mente, un avvolgimento compensatore del tipo Ryan 
permetta di mantenere invariabile la posizione delle 
spazzole al variare del carico senza produzione di Sn 
tille. Allora, condizione necessaria perchè la tensione 
alle spazzole rimanga costante è che il diametro pa 
sante per i punti di contatto di esse col collettore com- 
prenda un angolo costante con la direzione del flusso 
induttore. Essendo questo rotante ne viene di nece 
sità che anche le spazzole devono ruotare nello stes? 
senso di esso con eguale velocità angolare tanto se 8 
tieno fermo l’indotto, che se lo si fa ruotare esso pure. 

Un artificio assai ingegnoso permette tuttavia © 
tenere ferme le spazzole anche in questo caso. Suppe 
.niamo di avere una ordinaria armatura per corrente 
continua, p. e. ad ancllo; le connessioni delle a 
səzioni di essa con i segmenti del collettore di solite 
sono fatte al modo indicato con linee punteggiati 
nella fig. 2; e cioè la sezione 1 è connessa col segmen“ 


© 


Questo rapidissimo riassunto di prove così interes 
santi ci mette in grado di guardare con maggior se- 
renità gli esperimenti che si fanno in Italia, i quali 
per la loro natura, e per gli scopi che si propongono 
sono certo più importanti. Le prove fatte in Belgio 
sono una conferma, c a lor volta ricevono una conferma 
da quelle che la Società delle strade ferrate Meridionali 
esercente la Rete Adriatica effettua a Bologna da 
6 mesi, prove per modo di dire. poichè sulla linca Bo- 
logna-Modena dal 1 dicembre scorso il servizio con le 
automotrici elettriche ha funzionato senza interruzioni, 
senza ritardi e senza che mai wna volta la locomotiva 
a vapore abbia dovuto correre ad aiutare la sua rivale 
elettrica. 

Non è qui nè il momento nè il caso di parlare della 
opportunità della trazione con gli accumulatori in 
genere e di quella ferroviaria in specie. Fra qualche 
tempo si potranno valutare alla stregua dei fatti e 
delle cifre gli esercizi di prova, sulla Milano-Monza, c 
sulla Bologna-Modena e Bologna-S. Felice. 

Oggi mi è caro solo constatare un fatto: che cioè le 
esperienze del Belgio e quelle Italiane dimostrano che 
ad onta di tutte le diverse difficoltà di ordine tecnico, 
pratico ed economico, la trazione ad accumulatori può 
andare bene quando sia bene esercitata e razional- 
mente impiantata. 


Ing. Civita. 
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l, la 2 col semento 2, e così via. Facciamo ora tali 
connessioni al rovescio, e cioè connettiamo la sezione 
l con il segmento n. la 2 col segmento n-l, e così via. 
Supponendo che l’indotto ruoti nel senso della frec- 
cia F è facile vedere dalla figura, che, quando una 


la segue ha ruotato di un angolo doppio, come se il 


F sarebbe quindi necessario dare alle spazzole una 
velocità angolare doppia sua - per 
una differenza di 


ruota due volte più presto dell’indotto. In tale caso, 
se il campo induttore fa n giri e l'indotto n :2 nelle 
spazzole devono fare n giri, sempre 
nello stesso senso. 

Invertendo il senso di rotazione, se il campo indut- 
tore fa n giri nel senso F, e l’indotto n “2 giri nello 
stesso senso è evidente che le spazzole dovranno re- 
star ferme per avere fra esse una tensione continua. 


Fig. 2. 


_ Ne risulta quindi, che, scegliendo opportunamente 
il senso di rotazione e le velocità relative dell'in- 
dotto e del campa induttore, si possono sempre tenere 
fisse le spazzole. 

Anche con tale artificio però si dovrebbe sempre 

re un grande numero di poli alla eccitatrice, anche 
quando la sua velocità fosse maggiore di quella. del- 
l'alternatore; inconveniente questo specialmente grave 
nel caso di macchine piccole. 

Il Lablane è riuscito a ridurre il numero dei poli 
"correndo ad una disposizione consistente nel ridurre 
1! numero dei segmenti del collettore di una dinamo 
moltipolare dividendolo per un multiplo del numero 
dei poli. 

In una dinamo ordinaria con campo induttore fisso, 
le Spazzole dovrebbero in tal caso giraré; utilizzando 
però come induttore 
gliendo opportuni valori e sensi per la velocità ango- 
lare de campo e dell’indotto mantenere fisse le spaz- 


. Ppomamo che il numero delle coppie di poli della 
Inamo si 

nesse in parallelo: si dovranno allora avere p coppie 
t Spazzole, e i segmenti del collettore saranno oppor- 
Unamente connessi tra loro. Se si divide per p il nu- 


mero dei segmenti è evidente che se le spazzole rup-. 


ni perchè la commutazione avvenga come al solito, 
” necessario che la loro velocità venga moltiplicata 
Per p. Se il numero delle coppie di spazzole fosse però 
" tale velocità dovrebbe esere dinl per m affinchè 
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la velocità reale delle spazzole sia p:m essendo n un 
divisore di p, come se il numero delle coppie di poli 
fosse p:m anzichè P. 

Essendo n la frequenza delle correnti, che alimen- 
tano l’'induttore della eccitatrice, ed x la velocità 
angolare dell'indotto, si vede subito che le spazzole 
resteranno fisse quando sia soddisfatta la relazione : 


n — p ni 
sr 


ossia : 


L'indotto di tale cccitatrice dovrà quindi essere con- 
nesso rigidamente con l'albero dell'alternatore me- 
diante un treno di ingranaggi in modo che la sua 
velocità n, sia quella che soddisfa alla relazione pre- 
cedente. 

Interessante ad osservarsi è che se la eccitatrice 
fosse lasciata libera, alimentando l’induttore con una 
corrente alternata, essa funzionerebbe come motore, 


ea n È è 
assumendo la velocità —, mentre il comando per in- 


granaggi mantiene la velocità al valore 


n 
n = —- 
+ m 
minore del precedente. Ne viene quindi che il comando 
con ingranaggi funziona come un freno; l’alternatore 
cioè trascina elettricamente la eccitatrice ad una ve- 


locità che sarebbe i ma questa, per mezzo dell’ac- 


coppiamento ad ingranaggi restituisce cnergia all’al- 
ternatore, c sembra trascinarlo a sua volta. Tale fe- 
nomeno risulta assai evidente a chi osservi i denti 
degli ingranaggi, che sono appunto cconsumati come 
se la eccitatrice trascinasse l'alternatore . 

Alla esposizione di Parigi del 1900 figurava tale me- 
todo di Compoundaggio applicato ad un alternatore 
della ditta Grammont di Pont de Cherni (Iséros). 
L'alternatore trifase alla velocità angolare di 93.75 


Fig. 3. 


giri al l’ poteva dare 144 ampère per fase con la ten- 
sione di 2400 volt ai morsetti; essendo 64 il numero 
dci poli induttori la frequenza era 50. L'eccitatrice, 
del tipo descritto, è rappresentata a fig. 3 e schemati- 
camente a fig. 1 In essa si aveva: 


p= 3 
m == ( 
cosicchè la velocità del suo indotto era: 
n 50 


giri al secondo. Questo si otteneva mediante un treno 
di ingranaggi il cui rapporto di velocità era 


5.55 X 60 
93.75 7 357 
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La velocità che la eccitatrice, non trattenuta da- 
gl'ingranaggi avrebbe assunto funzionando come 
motore sarebbe invece stata di: 


n 50 so X 
aeo 15.66 giri al 1 


I due anelli B e C portavano ciascuno 18 scanala- 
ture: l'avvolgimento di B era fatto con tre bobine cia- 
scuna di 92 spire di filo di rame di 3m/m di diametro ; 
l'avvolgimento di C era costituito allo stessa modo 
con della treccia di 37 fili di mm. 1.5 di diametro. 
Ogni polo comportava 7 spire. 

L’indotto aveva un avvolgimento intrecciato a 6 
poli e presentava 60 scanalature ciascuna con 6 fili. 
Le connessioni erano fatte nel modo precedentemente 
indicato onde mantenere fisse le spazzole. Il collettore 
aveva il diametro di 500 mm., portava 360 segmenti 
e 12 file di 3 spazzole ciascuna. Un volantino con vite 
perpetua permetteva lo spostamento delle spazzole. 

L'anello B era spostabile longitudinalmente nel 
senso dell'asse mediante un volantino a vite 
In tal modo si poteva far variare la sua azione nel 
nucleo indotto; quando i nuclei A e 7 sono di 
fronte la azione di B è massima; questo corri- 
sponde ad un ipercompoundaggio dell’alternatore. 
Per avere un semplice compoundaggio l'anello B si 
dovrebbe spostare alquanto verso sinistra. 

Essendo gli anelli B e C fissi si possono alimentare 
direttamente dall’alternatore senza dover ricorrere a 
trasformatori. 

Come nel metodo precedente, pure del Leblanc, 
il magnetismo residuo degli indutturi dell'alternatore, 
quando questo viene messo in mcto, dà origine ad una 
piccola differenza di potenziale ai morsetti, per la 
quale la eccitatrice si adesca da sè, e la tensione cresce 
sino ad aversi il valore di regime, come s'è visto. 

Un altro metodo di compoundaggio col quale si rea- 
lizza la condizione generale trovata è quello dovuto 
all’ing. Paul Boucherot. 

In questo metodo si fa uso di una speciale eccita- 
trice, dall'autore detta dinamo al avvolgimenti sinu- 
soidali, il cui campo è eccitato dalla corrente dello 
stesso alternatore con l'intermediario di uno speciale 
trasformatore. Il principio su cui si basa tale mac- 
china è il seguente. 

Suppongasi di avere un campo rotante bipolare, co- 
me quello indicato a fig. 4; tale campo si potrebbe ot- 


Fig. 4. 


tenere disponendo nell'anello A un ordinario avvol- 
gimento per motori asincroni a campo Ferraris, ed 
alimentandolo con un sistema polifase. In questo cam- 
po si abbia un anello R di ferro laminato, identico a 
quelli usati per le armature delle dinamo a corrente 
continua; supponiamo che il campo ruoti nel senso 
della freccia con la velocità angolare w e che l'anello 
R ruoti nello stesso senso con la velocità angolare wg. 
Consideriamo una spira A avvolta sull’anello R; 
contando i tempi dall'istante in cui la f. e. m. in A 
è nulla, dopo un tempo t essa sarà: 


t (w — wg ) sen (wi — og) t 
dove e è una quantità dipendente dal flusso. In una 
spira B, comprendente con A un angolo « nella di- 


rezione del movimento, la f. e. m. indotta nell'istante 


` 


te: 

E (ci — wg ) sen (i wi — we) t — a) 
e se in B si avesse un numero z7, di spire sarebbe: - 
i Ti e (w, — 02) sen ( (wi — og ) t — a) 


In una spira C posta a 900 dalla B in senso op- 
posto alla rotazione la f. e. m. all'istante ż è: 


. 


— e (w, — wg ) CO8 ( (wi --- wa) t — a) 
e in zg spire poste in C: 
-= Tz E(w — wg ) C08 ( (oi — ve) t — a) 

Riuniamo in serie le spire in B con quelle in C; 
avremo allora che la f. e. m. indotta nell'insieme è: 
€ (wi — wg ) | 21 sen ( (œ — wg )t — 2) 

— T: cos ( (60) — 13 ) t .— a) ] 

Facciamo ora in modo che il numero z, ed zz delle 
spire in B ed in C sia una funzione della loro distanza 
angolare dalla spira A, e precisamente disponiamo 
sull'anello R due avvolgimenti tali che il numero delle 
spire in ogni sezione di ciascuno di essi sia rispettiva 
mente: 


Ci == sa cos Kz 
Ca = È sen Ka 


dove p è, per un avvolgimento, il numero delle spire 
comprese in un angolo 0 , essendo 9 misurato là 
dove il numero di esse spire è massimo. Ciascuna se- 
zione del primo avvolgimento colleghiamolo in serie 
con quella del secondo che comprende con essa un 


angolo 3 in senso opposto alla rotazione; la f. e. m. 


nell'insieme delle due sezioni sarà allora: 


elmi -= w ; [5 cos K x sen (( w — wg ) t — a) 


p 
de SEA CoS ((oi — o2) t — 2)] 
ossia: 


p 
F s ‘wi — og) sen | w — e) t — (K + l)e] 


Tutti i gruppi di due sezioni, uno per avvolgimento. 
riuniamoli ora ai segmenti di un collettore, come in 
una dinamo ordinaria e poggiamo nel collettore du 
spazzole in A ed A), comprendenti un angolo f. La 
f. e. m. tra le spazzole sarà allora: 

- wr t-8 i 
E=% T e (o= wz ) sen [(wi = 0) — (K+1)2] 
- og t | 
essendo le sezioni assai numerose e piccole, potremo 
sostituire al segno di sommatoria quello di integrale, 
avendosi così: 
-oa t- 


E = Ë (1 =en: ) sen | (o1 = 0 ) -= ( E+ 12) 


=- 1, t 


w) -— ©? 


u 
E a [cos (w. t4+-Kuzt+(K+1}9) 
ua cos ( w t p K w t)| 
n 
Facendo l'angolo 8 tra le spazzole eguale a K+1 


sì ha: 


facendo poi: 


si ha: 
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ossia la differenza di potenziale fra le spazzole è co- 
stante. Interessante è l'esame di alcuni casi parti- 
colari: supponiamo da prima A — 0 allora sen 
Kq=0, e quindi uno degli avvolgimenti è soppresso, 
cos K ọ = 1 ossia l'altro avvolgimento è uniforme ed 
inoltre w, = 0 ossia il campo induttore deve essere 
fisso perchè la tensione alle spazzole rimanga co- 
stante; siamo quindi nel caso di una ordinaria di- 
namo per corrente continua. 

Per qualsiasi valore di K diverso da zero, affinchè 
la tensione alle spazzole rimanga continua, deve il 
campo induttore essere rotante, Sia K = 1; allora 


p= T e le spazzole devono trovarsi a 90° tra loro; 


inoltre w} = — wg ossia il campo induttore deve ruo 
tare in senso opposto all’indotto con la stessa velocità 
angolare. Ricordando che un campo alternativo si può 
sempre ritenere come risultante di due rotanti in 
senso opposto con velocità angolare eguale alla fre- 
quenza di esso, si vede subito come tale disposizione 
possa servire per la eccitazione degli alternatori mo- 
nofasi. Infatti eccitando l’alternatore dalla eccita- 
trice con la corrente monofase e assumendo per l'in- 
dotto una velocità angolare eguale alla frequenza di 
essa la azione del campo che ruota nello stesso 
essa, la azione del campo che ruota nello stesso 
campo, che ruota in senso contrario. La fig. 5 rap- 
presenta schematicamente l’indotto della eccitatrice 
in questo caso supponendo 16 segmenti al collettore. 

Quando K = — 2, 8 = — r; quindi le spazzole 
si devono trovare a 180°, e w = 2w, ossia il campo 
induttore deve ruotare nello stesso senso dell'indotto 
con velocità angolare doppia. Tale caso è importante 
in pratica potendo così la eccitatrice avere un numero 
di poli metà di quello dell’alternatore, pure, avendosi 
una sola coppia di spazzole per ogni paia di poli. 

Se K = 1, © = wg ; quindi il flusso induttore è fisso 
nello spazio rispetto gli avvolgimenti indotti, e la ten- 
sione alle spazzole è nulla. 

Altri casi particolari notevoli si hanno in corrispon- 


Fig. 5. 


denza a diversi valori di K; in generale però, quando 
non sia soddisfatta la condizione w] — K wg la ten- 


sone alle spazzole è alternata, ed il suo valore mas- 
SIMO è - 


9 BE GI — wg 
0 K41 


Interessante a notarsi in tale caso è che da tale 
macchina si può avere un sistema di f. e. m. polifasi. 
Sia infatti la velocità angolare del campo 

o = — K we -+ %1] 
essendo Ka la velocità necessaria per avere tensione 
continua alle spazzole; lą tensione ad esse diviene 


allora . 
2 
DL (ox cage =) CO8 wi È 


Ing. M. GENTILE. 
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VOLTMETRO ELETTROSTATICO 


PER ALTISSIME TENSIONI 


Questo voltmetro è stato disegnato dall'Ingegner 
E. Jona e costruito nel Laboratorio Elettrico dello 
Stabilimento Pirelli e C. di Milano allo scopo di mi- 
surare le tensioni cui vengono assoggettati i cavi elet- 


trici isolati destinati al trasporto delle correnti al- 
ternate ad alta tensione. Il modello rappresentato 
dalla figura è quello che figurava e funzionava all’E- 
sposizione di 
trae il piatto 
un cilindro di rame M, a sua volta racchiuso entro un 
grosso vaso di vetro V pieno di olio di vaselina. 


Parigi. Un piatto metallico fisso A at- 
mobile B, essendo entrambi contenuti in 


Una campana di vetro C protegge il tutto, ed in 


essa penetra uno dei poli P’ che è connesso a mezzo di 
un sottile filo di rame D al 

T dell'apparecchio è di ebanite, ed anche di ebanite 
sono le colonnette J I 
livellarlo. L'apparecchio comporta due limiti di scala: 
Con un peso di 0,350 

divisione della scala 


piatto mobile B. La base 
che servono a sostenerlo ed a 


grammi agganciato in W. una 
corrisponde a 500 volt, e l'istru 
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mento può misurare fino a 30000 volt. Con l'altro peso, 
di 1.400 gr. ogni divisione corrisponde a 1000 volt, e 
l istrumento serve fino a 60000 volt. 

Il principio del funzionamento è quello del voltmetro 
clettrostatico di Lord Kelvin, ma l'istrumento è più 
compatto, meno ingombrante e ne differisce perchè i 
piatti sono entrambi isolati e immersi nell'olio. 

All Esposizione di Parigi l'apparecchio misurava una 
tensione di 25000 volt prodotta da un trasformatore 
clevatore alimentato dalla rete trifase ad alta tensione 
dell'Esposizione. 

Il cavo in esperimento, sotto tale tensione, per cor 
renti trifasi, costruito per resistere a 30000 volt è for- 
mato da 3 conduttori di 20 mmq. di sezione 
ed è isolato con gomma e carta e juta iniettata. 
Intorno al rame vi è uno strato di gomma fasciato di 
molti strati di carta e di juta, ed i tre conduttori così 
lormati sono poi riuniti ınsieme e fasciati con carta 
e juta. ll cavo viene iniettato facendosi 1il vuoto 
come si opera generalmente per i cavi isolati con carta, 
ed è ricoperto da un tubo di piombo ed armato se- 
condo il solito. La gomma è dı costituzione speciale 
per resistere all ono ed. alle varie operazioni alle quaii 
e assoggettato il cavo durante la sua fabbricazione. 

Per mostrare al pubblico incredulo che la tensione 
di 25000 volt era realmente prodotta e sostenuta dal 
cavo, erano montate 400 lampade ad incandescenza 
in tre serie collegate ai tre fili del cavo, con uno dei 
soliti dispositivi di corto circuito nel caso di abbru- 
ciamento di qualche lampada. Questo stesso cavo, da 
esperienze larte nel Laboratorio Elettrotecnico del 
Politecnico di Milano, avrebbe resistito per 9 ore di 
seguito a tensioni crescenti da 40000 a 60500 volt, e 
solo dopo venti minuti, la tensione essendosi elevata 
ancora a 64000 volt, è bruciato il cavo fra un conduit- 
tore e l armatura di piombo, risultato assai soddista- 
cente per un cavo destinato a tensioni efficaci di 30000 
volt. L Ing. Jona studia attualmente un modello 
dello stesso Voltmetro per 150000 volt, che gli è ne- 
cessario per ettettuare direttamente le misure negli 
esperimenti col trasiormatore che di recente ha co- 
struito, e che è giunto ad elevare la*tensione fino a 
162000 volt. C. 


L'AUTOMOBILE HOLSON 
Cari) 


(Automobile 


SL IS” 


Diamo una fotografia di questo geniale e curioso tipo 
di automobile del quale già abbiamo parlato (v. Elet- 
tricità n. 13, pag. 206). La caratteristica principale 
sua è l'assenza di qualsiasi intelaiatura. La cassa conte- 
nente gli accumulatori forma la base del veicolo, e col 
suo peso molto basso gli assicura una perfetta stabilità. 
La batteria pesa 550 kg.: tutto il veicolo in ordine di 
marcia, con due passeggieri, pesa circa 1200 kg. Gli 
accumulatori sono in numero di 40, tipo Helios Upton 
della capacità alla scarica di 180 watt-ora (30 amp. X 
ð ore). L'Holson ha potuto percorrere 70 km., colla 
velocità di 25 km. per ora, con una sola varica. 

Il controller consente quattro velocità. Vi sono duc 
freni a nastro che agiscono sulla periteria dei mozzi, 
c sono manovrati contemporaneamente dal guidatore, 
con due tiranti paragonabili alle redini di un cavallo. 
Con questo mezzo, e con la manovra dell uno e dell’'al- 
tro motore, il veicolo può dirigersi perfettamente. Le 
ruote hanno il diametro di m. 1,90, sono a raggi sot- 
tili di acciaio, e potrebbero portare cerchioni di gom- 
ma piena di 50 mm. di larghezza; ma l’' Holson ha 
preferito sostituirvi cerchioni fatti con corde. All’'ar- 
resto, cala sul davanti un braccio metallico che tiene 
il cassone fermo al suolo e consente così la salita e di- 
scesa dei passeggeri. I motori, sono contenuti nei mozzi 


tf‘ n.5 —— rrx—r—r—tt / ii 


che hanno il diametro di 33 cent. — gli induttori 
fanno corpo col cuscinetto — l'indotto è disposto tra- 
sversalmente e l'albero porta due rocchetti che ingra- 
nano in una ruota d'angolo solidale col mozzo. I con- 
duttori di collegamento con la batteria traversano 
l’asse che è forato e sono completamente nascosti. I mo- 


tori sono di tipo ermeticamente chiuso multipolari. 
compound — della potenza normale di 1 cavallo, ca- 
paci di sopportare un sovraccarico di 4 cavalli. Sono 
piccolissimi, essendo interamente dissimulati nel mozzo 
delle ruote. Assorbono da 15 a 23 amp. su strade pia- 
ne ed in condizioni normali. 

Abbiamo riportato per esteso queste spiegazioni, le 
uniche che siano state fornite, ma che sono sufficien- 
temente chiare per comprendere, con l’aiuto della fo- 
tografia, la costruzione di questo singolare automobile. 
Ricordiamo che una simile idea era venuta tempo 
fa ad un egregio ingegnere italiano, ma non sappiamo 
se l'abbia mai tradotta in atto. O da lui, o da altri 
desidereremmo vedere proseguiti gli studi che oggi 
l'Holson ha messo in evidenza col suo Automobile 
Cart, e che per quanto apparentemente strano, ci sem- 
bra assal più razionale di quello che a prima vista 
potrebbe apparire. Ing. D. C. 


a O e’ ocpuli- 


Çontatore a corrente alternata 
PER IMPIANTI A LAMPADE INCANDESCENTI 


Questo contatore, assai semplice costruttivamente 
parlando, e quindi molto economico, serve molto bene 
per impianti d'illuminazione a corrente alternata 
quando non si abbiano in circuito che lampadine in- 
candescenti, e la potenza complessiva sia assai piccola. 

Un disco mobile A è soggetto alla contemporanea 
azione di due campi magnetici fra loro sfasati, pr* 
dotti da un elettromagnete a tre poli Sı Sa H. € 
chiudentisi in una medesima armatura R. Un magnet: 
permanente M serve da smorzatore, e l'attacco al con 
tatore sì fa per mezzo della vite perpetua Z. I due 
nuclei S1 S2 portano gli avvolgimenti in derivazione 
(voltmetrici) mentre il nucleo centrale H porta lav- 
volgimento in serie (ampermetrico). Un avvolgimento 
in serie è pure disposto sul nucleo S allo scopo di 
impedire che avvenga una saturazione più rapida nel 
nucleo Sı in cui la magnetizzazione viene rinforzata 
dal flusso generato in Z, che nel nucleo Ss in cui viene 
diminuita. 
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Quando i ha solo corrente negli avvolgimenti volt- | figure 3 e Ce di rendersi conto del modo di 
trici, i due traferri Lı ed Zg vengono registrati ! funzionare del contato l nn 

i nodo che non siano precisamente eguali, e quindi L'esattezza con la quale il contatore funziona è as 


» 


falati 
REHIAMIKI 


HM 


3 caz 
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ci 


fa carmzi 
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che si abbia un leggiero momento motore compensante | sai grande; dopo il 4 0/0 del carico non si arriva 
l'attrito. Quando entra pure la corrente in serie in | mai a superare l’' 10/0 di errore. 
azione per effetto delle reazioni tra il campo ma- Questo contatore economico funziona per tensioni 


gnetico preesistente e le correnti vorticose nascenti si | non eccedenti 250 volt e porta 10 amp. al massimo: si 


dig.. 


ha la rotazione del disco, con velocità proporzionale incammina ad un centesimo di carico. Per tensioni di 
al prodotto della tensione per l'intensità della corrente. | 100 volt il consumo di energia si riduce a 1 watt nel 

La fig. 1 fa vedere lo schema meccanico del con- I circuito voltmetrico mentre non supera 2 watt in 
| 


tatore, mentre la 2 ne mostra lo schema elettrico; le quello ampermetrico. 
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RASSEGNA SCIENTIFICA. gio vettore che costituiscono le vibrazioni luminose; 
e ——_—_——_———_—r——— quindi un corpo luminoso che per suo conto darebbe 
FENOMENO ELETTRICO ANALOGO AL FENOMENO D: | luce monocromatica di periodo T emetterà, anche nel 
Zeeman. W. Voigt. (Drude's Annalen IV p. 197). — | campo elettrico, parallelamente alla direzione del 
Secondo la teoria di Lorentz e Wiechert le particelle | campo, della luce monocromatica il cui periodo r sarà 
elettriche che sono in vibrazione in un corpo luminoso | un po mutato, ma perpendicolarmente alla direzione 
sono legate ad una posizione di equilibrio da una spe- | del campo, esso emetterà due colori l'uno di periodo 7, 
cle di forza elastica. L'A. discutendo le equazioni del | l’altro di periodo rtz e si avrà tz — rt = 3 (ti — 7). 
movimento di queste particelle, alle quali ha dato Le vibrazioni che si propagano parallelamente alla 
orma opportuna. perchè possano svelare la influenza | direzione del campo rappresentano la luce naturale; 
che su di esse può esercitare un campo elettrico, trovò | quelle perpendicolari a quella’ direzione rappresen. 
che ad una sufficiente distanza della particella vi- | tano: quella di periodo 7; , della luce polarizata nel 
brante, sono solamente le componenti normali al rag- | piano meridiano;e quelle di periodo 7g, della luce po- 
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larizzata nel piano perpendicolare. Quanto all'ordine 
di grandezza di questo fenomeno elettrico analogo al 
fenomeno Zeemann in campo magnetico si trova però 
in un campo di 300 volts (valore difficile ad ottenersi 
in un vapore) che i raggi di emissione o di assorbimento 
di un vapore si allungherebbero solo di 1/20000 della 
distanza dei raggi D. Ciò spiega perehè non si sia riu- 
sciti ad osservare il fenomeno elettrico analogo al feno- 
meno Zeemann. 


MISURE DEL PERIODO DELLE OSCILLAZIONI ELETTRICHE 
COL METODO DELLO SPECCHIO GIRANTE. L.Dècombe(Com- 
ptes Rendus, 29 Aprile). — L'A. prendendo occasione 
delle osservazioni contenute nella memoria di Tissot 
sulle lunghezze d'onde utilizzate nella telegrafia senza 
fili (v. pag. 234) discute sulla precisione che può otte- 
nersi col metodo dello specchio girante già da lui pre- 
cedentemente usato e dimostra come con. tal mezzo sì 
possa ottenere una precisione maggiore di quella am- 
messa dal Tissot. L'A. è poi d'accordo col Tissot nell’'af- 
fermare l'unicità del periodo degli eccitatori elettrici. 

M. 

TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI. 


SENSIBILITA’ DEI COHERER PER LA TELEGRAFIA SENZA 
FILI. Carl Kinsley. (Physical Review, Marzo). — L'A. 
dimostra la necessità di usare dei metodi normali per 
confrontare i coherer così che si possano confrontare i 
lavori di esperimentatori differenti, e suggerisce duc 
mezzi per ottener ciò. I coherer possono esser confron- 
tati sia l'uno relativamente all'altro col misurare l'al- 
tezza del filo verticale ad essi necessario perchè rispon 
dano ai segnali inviati da un dato aparato trasmittente 
ad una distanza data, sia assolutamente misurando il 
voltaggio che produce la variazione della loro resistenza 
iniziale. 

L'A. fa rilevare che 1 due metodi danno sempre gli 
stessi risultati relativi; il secondo pare il più preferi- 
bile perchè di più facile esecuzione, ed inoltre elimina 
tutti gli errori che potrebbero provenire da differenze 
nei trasmissori, ed è specialmente vantaggioso nel caso 
si debbano confrontare i risultati ottenuti da persone 
differenti. 

Il Kinsley a ragione insiste nell'osservare che il va- 
lore assoluto della resistenza dopo la sua diminuzione, 
sia esso alto o basso, non è di molta importanza, poi- 
chè il relais può sempre essere adattato a funzionare 
bene col coherer speciale col quale sì intende usarlo. 


M. 
ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


Nuova PIASTRA Hacen (Centralbatt für Accumu- 
latoren and Elementenkunde, 15 febbraaio 1901). — 
Le piastre a grande superficie finora fabbricate, mu- 
nite di nervature o costole orizzontali molto ravvici- 
nate, presentano l'inconveniente di impedire il libero 
sfogo dei gas che accumulandosi nelle nervature occlu- 
dono una parte della superficie della piastra, per il che 
il lavoro chimico delle reazioni diminuisce. La nuova 
piastra Hagen elimina tale inconveniente poichè le 
nervature non restano più orizzontali. Presa una pia- 
stra ordinaria a nervature orizzontali si passa su essa 
un utensile a punta in direzione normale alle nerva- 
ture. 

Queste allora si piegano ad angolo formando co- 
me tanti V paralleli col vertice in alto od in basso se- 
condo che il movimento dell'utensile era diretto in 
alto od in basso — facendo camminare quest’utensile 
parallelamente a sè stesso ed a certa distanza, dopo l’o- 
perazione le nervature prendono una forma ondulata, 
a vertici molto accentuati. — Oltre a risultarne una 


maggiore superficic attiva, l'inclinazione delle nervature - 


facilita lo svolgimento dei gas. C. 


TRATTAMENTO ELETTROLITICO DEI SALI DI NICHEL. M. 
Leverrier — (Eclairage Electrique, n. 26, pag. 450). 
— L'A. indica un processo che permette di estrarre ıl 
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nichel puro dai suoi sali per via elettrolitica col mezzo 
di un bagno ossidante. Se si usa come elettrolito una 
dissoluzione di 10 p. 0/0 d'un sale doppio p. es. il clo- 
ruro doppio di nichel e d'ammonio con aggiunta di 
circa 5 0/0 di cloruro di sodio, l'inventore consiglia di 
aggiungere al bagno di tratto in tratto qualche trac- 
cia d'ipoclorito alcalino od alcalino terroso che trasfor- 
merà l’ossido ferroso in ossido ferrico meno solubile del 
primo la cui presenza determinerebbe un deposito di 
ferro al catodo; l'ossidazione si può ancora ottenere 
facendo gorgogliare dell’aria nel liquido o facendo uso 
di cloruro di calce. L'A. indica i processi per control. 
lare le diverse manipolazioni. 

Se l’elettrolito è il solfato doppio di nichel e d'am- 
monio coviene ossidare con un sale che non dia solfato 
insolubile p. es. coll'ipoclorito di sodio. L'energia elet- 
trica necessaria è di 2 V. con intensità di 100 A. per 
metro quadrato di catodo. Il metodo si presta alla se 
parazione del ferro; se vi fosse del rame, questo si de- 
positerebbe al catodo insieme al nichel; per effettuare 
la separazione in questo caso si segue lo stesso processo; 
solo si aumenta un poco l'intensità della corrente e si 
aggiunge più ipoclorito: il rame sì porta al catodo men- 
tre nichel e ferro si depositano allo stato d’ossido. 


FoRrnI ELETTRICI DA LABORATORIO. Nernst. (Soc. te- 
desche di elettrochimica. Congresso di Zurigo). — L'A. 
presenta alle Società una serie di piccoli forni destinati 
al riscaldamento elettrico, costruita dalle case Mohr e 
Loehrs di Rudolfstadt. — Questi forni sono costituiti 
da una resistenza di platino iridiato avvolta su di un 
tubo di sostanza refrattaria. Il tubo è protetto contro 
il raffreddamento da masse isolanti. Non occorre che 
una corrente di 2.4 A. sopra 110 V. per elevare la tem- 
peratura fino a 1450. E’ facile misurarla con un ele 
mento termoclettrico. 


VARIE DETERMINAZIONI DELLA F. E. M. DELLA PILA 
CLARK. Carhart. (Physical Review, marzo). — Il va- 
lore ottenuto in origine dal Clark ridotto alle attuali 
unità a 150 è di 1.4378 volt. Ma ulteriori misure hanno 
dimostrato che questo valore è alquanto troppo ele 
vato. L'A. riassume i risultati di altre otto determina. 
zioni di questa costante in cinque delle quali il valore 
fu ottenuto coll’uso del voltmetro ad argento, nelle 
altre tre fu ottenuto con metodi assoluti. Il valore 
medio calcolato da tutte le otto determinazioni è 
1,4335 V. a 15 C. e la media delle tre determina 
zioni assolute è 1,4333 V. Il prof. Carhart conchiude 
che il vero valore è più prossimo ad 1,433 che il valore 
generalmente accettato 1,434 V. l 

L'A. applica questa conclusione alla discussione del 
risultati di due determinazioni dell’equivalente mev- 
canico del calore fatta con metodi elettrici, nelle quali 
i valori ottenuti sono più elevati di quelli dati da 
metodi diretti meccanici. Se per la f. e. m. delle pile 
Clark viene preso il valore 1.433 invece di 1.434 la di- 
vergenza scompare. 


SISTEMA HEIM PER AUMENTARE LA CAPACITA DEGLI 
ACCUMULATORI SCALDANDOLI (Brevetto francese no 
vembre 1900, tedesco, 118666, 18 febbraio 1901). — 
Il riscaldamento degli accumulatori era già applicato 
dal Planté per la formazione, e da Entz e Philips per 
1 loro accumulatori zinco-ossido di rame-potassa, per 
evitare le perturbazioni nelle reazioni chimiche a bassa 
temperatura. Il riscaldamento usato dall'Heim ha per 
scopo di diminuire la viscosità dell’acido solforico nel 
l'accumulatore a piombo e quindi, di accelerarne la 
diffusione. Ne risulta un aumento molto sensibile di 
capacità, ed alcune ricerche hanno mostrato che que 
sto aumento sì verifica in ragione del 30/0 per 0g 
grado cent. il che raddoppierebbe la capacità per una 
elevazione di temperatura di 35 cent. circa. Per realiz 
zare praticamente il riscaldamento nelle batterie p°” 
trazione l'A intercala fra gli elementi di ogni cassone 
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alcune cassetto di dimensioni eguali a quelle di un ele- 
cune cassette di dimensioni eguali a quelli di un ele- 
mento nelle quali si collocano o lampade ad alcool, a 
petrolio, 0 tubi riscaldatori, ecc. 

Per regolare la tensione in una batteria stazionaria 
si può, invece di variare il numero degli elementi, va- 
riarne la temperatura. La resistenza interna diminui- 
sce e la F. E. M. aumenta al diminuire della tempera- 
tura. L'A. descrive una disposizione di batteria con ri- 
scaldatori ad aria calda con nervature che circondano 
le file di elementi. C. 


e 


COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


SULLE MACCHINE PER SOTTOSTAZIONI POLIFASI. A. C. 
Eborall (Street RaWway Journal, Maggio 1901). L'A. 
passa in rassegna i diversi tipi di macchine per sotto 
stazioni alimentate a correnti alternative e alimen- 
tanti una linea a corrente continua cioè, i motori-ge- 
neratori asincroni, i motori-generatori sincroni cd i 
convertitori rotativi. Accenna ai vantaggi ed agli svan- 
taggi di ciascuno, e riporta i soliti schemi di montag- 
gio per la messa in parallelo, nonchè parla della messa 
in moto dei convertitori rotativi, ed accenna agli in- 
convenienti riscontrati nelle prime istallazioni per il 
funzionamento di tali apparecchi, che l'A. dice ora 
perfettamente superati. 

Parlando poi dei vantaggi e svantaggi relativi, l'A. 
per semplicità e facilità di manovra, mette in prima 
linea i convertitori asincroni, che peraltro sono i meno 
efficaci e non possono servire per lavori importanti, ed 
il Joro impiego è limitato a sottostazioni non eccedenti 
i 150 kwatt. 

I motori generatori sincroni sono facilmente accop- 
piabili in parallelo ed hanno una eflicienza dell'1 0/0 
maggiore di quelli asincroni. Infine i convertitori ro- 
tativi hanno un rendimento del 4 al 5 0/0 maggiore 
degli altri due tipi, ed una maggiore capacità di so- 
praccarico, ma sono per contro delicatissimi nel fun- 
zionamento in parallelo. Le loro connessioni sono più 
complicate e non si comportano bene a frequenze ele- 
vate. L'A. stima che le frequenze di 40 periodi siano 
già il limite massimo per un buon funzionamento, 
mentre ritiene che non dovrebbesi oltrepassare in pra- 
tica la frequenza di 25 periodi 


INFLUENZA DEL RAME SULLE ROTAJE E LAMIERE DI 
FERRO. — J. E., Stead ed J. Evans. (Zron and Steel 
Institute, 8-9 Maggio). — Si crede generalmente che il 
rame abbia un effetto deleterio, e gli ingegneri, cer- 
cano che manchi nel ferro che acquistano. 

Gli A. mostrano però che l'opinione generale è er- 
tonea. Essi provano che il rame fra 0,5 e 1,3 0/0 non 
ha effetto dannoso nè sulla proprietà dell'acciaio a 
caldo nè su quello dell'acciaio a freddo; che una per- 
centuale molto maggiore (20/0) rende l'acciaio più 
atto ed esser soprariscaldato, e che, in piccole quantità, 
esso innalza i limiti di tenacità e di elasticità ma che, 
a diversità del fosforo, non rende l'acciaio più esposto 
a rompersi sotto urti subitanei. Analogamente a quanto 
fa il carbone, il rame diminuisce le proprietà dell’ac- 
caio ad estendersi sotto la trazione, ma l’effetto non 
€ pronunciato se le quantità sono piccole, e perciò oc- 
corrono percentuali di rame elevate. 

Finalmente gli autori dimostrano che il rame lungi 
dal rendere le lamiere d'acciaio più fragili, ha l'effetto 
di dare all'acciajo maggior facilità di esser avvolto sen- 
24 screpolarsi. | 

M. 


 RoccHETTO D'INDUZIONE MULTIPLO. Radiguet Mas 
sot. Eel. El. 25 maggio. — Alla recente esposizione 
delle società di Fisica a Parigi si trovava esposto un 
interessante rocchetto costruito dalla casa Radiguet 
Massiot, il quale permetteva di variare a piacimento 
la tensione secondaria. 
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L'indotto comprendeva parecchi rocchetti disposti 
uno accanto all'altro e accoppiabili in modo diverso ; 
l'induttore, posto nell'interno, era costituito da parec- 
chi rocchetti avvolti uno sull'altro, ciascuno strato es- 
sendo fatto con filo di diametro diverso e quindi con 
numero di spire diverso: le estremità di questi diversi 
rocchetti erano collegati ad un apparecchio dispositore 
mediante il quale era possibile di raggrupparli a pia- 
cere; infine l’anima di ferro dolce era ancora scorre- 
vole nell'interno in guisa che si poteva variare l’indut- 
tanza del rocchetto. 

Secondo il solito non è detto in alcun modo fra quali 
limiti sia possibile di variare il potenziale ai morsetti 
nè quale sia la quantità di energia richiesta. F. 


IMPIANTI. 


QUADRI DI DISTRIBUZIONE PER ALTE TENSIONI. D. 
Boyles (Street Ralway Journal, Maggio 1901). — 
L'A. comincia col discutere le disposizioni generali dei 
quadri di distribuzione, e parla sulla pratica ora molto 
in uso di situare tutti i conduttori di arrivo di ciascun 
generatore entro tubi di ferro contenuti a lor volta in 
tubi isolanti di terra cotta od altro materiale refrat- 
tario allo scopo di impedire il propagarsi dei guasti 
da un gruppo di conduttori all’altro. L'A. vorrebbe 
che tale pratica venisse estesa alle sbarre dei quadri 
ad alta tensione, che dovrebbero essere contenute in 
compartimenti separati a prova di fuoco. I commuta- 
tori, gli interruttori ecc. deì quadri da 6000 volt in su, 
e per potenze di 4000 a 5000 kw., dovrebbero essere 
tutti ad aria o ad olio. Con i commutatori ad aria (arco 
libero) è necessario separare le varie parti con oppor- 
tuni diaframmi o barriere e lasciare molto spazio li- 
bero intorno. Con quelli ad olio, la scintilla spegnen- 
dosi nell'olio, le precauzioni contro i corti circuiti nel 
quadro possono essere minori. Tali commutatori pos 
sono manovrarsi sia ad aria compressa, sia elettrica 
mente. 

L'A. discute di nuovo sui compartimenti per le 
sbarre, e dice che potrebbe spesso essere utile frazio- 
nare le sbarre intercalandovi interruttori. Accenna al 
modo di fissare fili ed apparecchi sui quadri. Parlando 
dei reostati per grosse macchine, ritiene conveniente 
per economia di rame di piazzarle accanto alla dinamo, 
manovrandoli però dal quadro o elettricamente o con 
altri mezzi. 

L'A. si mostra partigiano dell'uso dei watt-metri re- 
gistratori per ciascuna unità, e per ciascun alimenta- 
tore della rete. | 

Conclude descrivendo il nuovo quadro della centrale 
per la ferrovia elettrica di Cleveland che serve per 
generatori di 2400, 2000, 1600 e per 4 da 500 kwatt, e 
per 15 alimentatori (feeder). In ogni scompartimento 
del quadro vi sono interruttori, valvole, parafulmini, il 
volantino per la manovra a distanza del reostato, am- 
perometri, volt-metri, ecc. C. 


TRAZIONE. 


CONSUMO DI ENERGIA NELLE VETTURE AUTOMOTRICI 
A DUE ED A QUATTRO MOTORI. Pestell e Bigelow. (Street 
Railway Journal, Maggio 1901). — Il Pestell riferisce 
su prove fatte con motori identici, e trova che il con- 
sumo di energia è del 20 al 25 0/0 maggiore con quat- 
tro anzichè con due motori. Tale risultato è da attri- 
buirsi in parte all'aumento delle perdite nei motori 
ed agli attriti, ed in parte alle migliori condizioni di 
rendimento in cui si venivano a trovare i due motori 
sovraccaricati, rispetto ai quattro motori funzionanti a 
carico ridotto. ll consumo per vettura chilometro fu 
trovato compreso fra 1400 e 3000 watt-ora. Che i due 
motori funzionassero in condizioni sforzate lo prova 
l’elevazioni di temperatura, 94 gradi C sulla tempera- 
tura ambiente, mentre nella prova con 4 motori, que- 
sti non si riscaldavano di oltre 60 sull'ambiente. 
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Il Bigelow invece trova che l’equipaggiamento a 4 
motori assorbe dal 50 al 60 0/0 di più, il peso essendo 
solo del 18 0/0 maggiore di quello di una vettura a 
due motori: la velocità essendo però maggiore, il vero 
aumento nel consumo di energia darebbe dal 10al 27 0/0. 
Usando vetture a rimorchio con una automotrice a 4 
motori, l'A. ha verificato che si poteva utilizzare per 
il rimorchio circa il 25 0/0 della pressione esercitata sul 
binario dalle ruote motrici posteriori: un aumento 
di peso a rimorchio produceva lo slittamento delle ruote 
motrici. L'A. ritiene che il rapido deperimento dei mo- 
tori negli equipaggiamenti a 2 soli motori per auto 
motrice, sia da attribuirsi al sovraccarico costante sui 
due motori anzichè allo slittamento delle ruote. 

Quantunque il Pestel dica che per evitare il rapido 
deperimento, e con tutto che il consumo di energia 
sia maggiore, convien ricorrere agli equipaggiamenti 
a 2 motori, il Bigelow si mostra dell'opinione contra- 
ria, e preferisce gli cquipaggiamenti a 4 motori. L'ar- 
ticolo finisce con alcune citre sulla velocità di accele 
razione con i differenti tipi di motori, e con la dichia- 
razione del Bradford, il quale dice che la sua Compa- 
gnia impiegando su tutte le vetture .i watt-metri, è 
giunta a ridurre di molto la spesa di energia. Tale 
osservazione sfata il pregiudizio della poca praticità 
dell'uso degli istrumenti di misura per il controllo 
della marcia, ed è preziosa perchè ci viene dagli ame- 
ricani. C. 


MISCELLANEA. 


UNA MACCHINA DA SCRIVERE ELETTRICA. (Electrical 
World, 11 maggio). — La sostituzione dell'energia 
elettrica a quella muscolare nel funzionamento della 
macchina dia scrivere, ha formato lo scopo di parecchi 
studi, e comincia già a dar qualche pratico risultato. 
Infatti una macchina da scrivere elettrica è posta ora 
in commercio dalla Comp. americana Cahill di Wa- 
shington. 

In cotesta macchina è conservato l’uso dei tasti che 
vengono abbassati dalla mano dello scrivente; ma que- 
sta operazione serve solo a porre la leva della lettera 
corrispondente sotto l'armatura di un elettro-magnete 
succhiante, il cui circuito vien contemporaneamente 
chiuso. 

E’ quindi l'armatura che spinge la lettera contro il 
foglio; compiuta quest'operazione, senza che occorra 
togliere il dito dal tasto corrispondente, il circuito vien 
interrotto e ogni cosa ritorna al posto iniziale. 

Ciò permette di scrivere, come si suona il piano- 
forte, cioè si può abbassare un tasto senza abbandbnare 
il precedente, con grande aumento di velocità, come 
può facilmente supporsi, tanto più che lo sforzo che si 
esercita colle dita, ordinariamente di 200 gr., è ri- 
dotto da 75 fino a 125 gr.; e i tasti non si abbassano 
che per un terzo del cammino compiuto nelle ordinarie 
macchine da scrivere. i 

Il tasto degli spazi (fra parola e parola) può abbas- 
sarsi contemporancamente all'ultima lettera di cia- 
seuna parola; e da questo solo fatto si risparmia circa 
il quinto del tempo necessario alla scrittura. 

Infine, lo sforzo dell'elettromagnete essendo co- 
stante, anche i caratteri, come già avviene oggi in ta- 
lune macchine, riescono uniformi. 

La corrente può prendersi direttamente dal circuito 
di illuminazione — 100 o 200 volt — e può essere con- 
tinua o alternata; oppure si può avere da una bat- 
teria di accumulatori di pochi elementi, o anche, si 
dice, dalle pile; in ogni modo lo sforzo di impressione 
può essere regolato con un reostato in serie coll elettro 
magnete. Col massimo sforzo si possono stampare an- 
che 18 a 20 copie contemporancamente; ciò che, se 
vero, costituisce un grandissimo vantaggio sulla pra- 
tica attuale che non ne consente che otto o dieci al 


massimo. La macchina da scrivere elettrica Cahill, 
figura attualmente nell’esposizione Pan-American di 
Buffalo. Ing. U. S. 


LA CADUTA DEI FILI DA TROLLEY. — Abbiamo accen- 
nato nel N. 10 di quest'anno alle esperienze eseguite 
a Blackpool sopra un protettore inventato dal Quin, 
ingegnere municipale, per impedire le disgrazie che 
sventuratamente avvengono per la caduta dei fili aerei 
del tram, o dei fili teletonici sui fili del tram. Abbiamo 
ora qualche particolare dell’invenzione. 

Ad ogni 1600 metri sono'siti dei pali portanti 4 dis 
giuntori a doppio avvolgimento, uno traversato dalla 
corrente principale, l’altro da una derivazione. L'av- 
volgimento in serie consente l'abbassamento dell’ar- 
matura quando la corrente supera i 200 amp.: e lar- 
matura abbassandosi libera l'interruttore. L'avvolgi- 
mento in derivazione, è eccitato da un conduttore che 
proviene dall'estremo della sezione da proteggere, e 
che è appoggiato ad isolatori indipendenti collocati 
sui pali o mensole della linea. Finchè la tensione non 
scende sotto 1 500 volt l’ancora resta sollevata, e si 
abbassa quando il filo del trolley si rompe, o quando 
la tensione scende per effetto di un corto circuito pro 
vocato dalla caduta di fili telefonici sui fili del tram. 
In questi casi la tensione all'estremo della sezione è 
nulla o bassissima. La prima vettura che esce in ser- 
vizio la mattina deve chiudere tutti gli interruttori a 
misura che oltrepassa le singole sezioni. 

Le esperienze hanno sortito esito felicissimo. La 
spesa è di circa 1500 lire per ciascuna sezione. C. 


TRIBUNA DELL’ELETTRICITÀ 
Trieste, 25 Maggio INI. 


Onorevole Direzione, 


Con qualche ritardo ho letto l'editoriale del 27 aprile relativo 
alla crisi inglese, ed io non posso che associarmi completamente 
alla sua conclusione, essere cioè necessario di sostituire con mag- 
giore larghezza l'energia idraulica alla termica per emanciparsi 
dall'estero, che fornisce quasi per intiero il carbone di cui le 
nostre industrie abbisognano. 

La nostra Italia è un paese privilegiato da questo punto di 
vista; ma non bisogna illudersi, perchè l’energia elettrica che 
dall'idraulica può ricavarsi costa anch'essa e molto spesso più 
di quanto a primo tratto potrebbe sembrare, non fosse altro per 
i cospicui investimenti di capitale che gli impianti di trasmis- 
sione esigono. 

Io credo che l'energia termica in non pochi casi costerà sem- 
pre meno di quella idraulica. Però mi duole constatare che da 
noi in Italia ben poco si è fatto per conseguire una razionsie 
utilizzazione dell'energia del carbone anche per poter impiegare 
quello di limitato potere calorifico che, senza ricorrere ali In- 
ghilterra, può essero fornito in quantità enorme dalla Dalma- 
zia che ne possiede giacimenti cospicui; senza contare le nostre 
ligniti, l'utilizzazione delle quali meriterebbe che maggiori studi 
le fossero rivolti. 

E’ divenuto ormai un luogo comune quello di esporre i var 
taggi economici che ha il motore a gas sopra il motore a Va 
pore; è quindi inutile che io li richiami. Per le piccole instal- 
lazioni da 100 cavalli in giù, tutti sono ormai concordi nel rite- 
nere che una installazione a gas povero è più conveniente u! 
una a vapore; perchè l'economia realizzata in peso, di combust- 
bile adoperato è talmente forte, che quella del maggior cost 
dell’antracite da impiegarsi diventa di ordine seccudario. 

Ma per gli impianti di maggior potenza, di un migliaio di 
cavalli per esempio, la cosa è ben diversa. Perchè se mitemiamo 
che col gas si impieghi la metà in peso di carbone di quello n° 
cessario a produrre la stessa energia meccanica col vapors i 
prezzo dell'antracite rende illusorio o quasi il beneficio e gli in 
dustriali — con molta saggezza d'altronde — si attengono al 


vapore, sistema che in questi ultimi tempi ha ricevuto ragg" 

devoli perfezionamenti. | 
Che sarebbe però se in luogo della antracite si potessero 1H) 

piegare alla produzione del gas i carboni scadenti, le polveri di 
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carbone, le ligniti, ecc. — e, quel che è più, con un consumo 
oscillante tra 500 e 750 grammi per cavallo effettivo all'albero 
del motore? Orbene, in Inghilterra esistono già da parecchi auni 
molti impianti di parecchio centinaia di cavalli di potenza nei 
quali il gas per forza motrice viene fornito da gazogeni appro- 
priati, alimentati da carboni bituminosi di minimo costo. Anzi, 
in alcuni impianti superiori ai 1000 cavalli, viene anche raccolta 
l'ammoniaca sotto forma di solfato, e non è infrequente il caso 
che il prezzo di questo sotto-prodotto compensi quello del car 
bone. 

Lo scorso autunno io ho visitato in Inghilterra alcuni di questi 
impianti per farmi un criterio sulla loro praticità, con riflesso 
all'impiego del sistema qui a Trieste per una fabbrica di soda 
elettrolitica, di 800 cavalli di potenza e che -- spero — sarà 
presto un fatto compiuto. Ho acquistato il convincimento che 
trattasi di cosa della più alta importanza e di problema ormai 
risoluto anche nei suoi minimi particolari. Qui a Trieste si im- 
piegherà il carbone dalmato Metcovich che, stivato in magaz- 


zino, costerà circa L. 15 la tonnellata con le condizioni attuali 
del mercato. Le garanzie riflettono un consumo di 600 grammi 
di questo carbone per cavallo effettivo e per ora. E sono tran- 
quillo di questa garanzia perchè in un impianto di un centi- 
naio circa di cavalli da me visitato in Inghilterra, adibito ad un 
impianto elettrico, e dove usasi un carbone bituminoso del 
Lancashire molto consimile al Metcovich, io stesso ho potuto 
controllare in una prova di 10 ore un consumo inferiore a 700 
grammi di carbone per cavallo elettrico al quadro. 

Non entrerò qui in dettagli sui tipi di gasogeni adatti all'im. 
piego di questi carboni scadenti. Io ho voluto solo ricordare che 
con un po’ di buona volontà e un po’ più di buona fede nei 
progressi della scienza, gli industriali potrebbero benissimo 
emanciparsi, in buona parte almeno, dai carboni inglesi, adope- 
randone invece altri - - sia pure in altra guisa — che sono sì può 
dire a portata di mano e per avere i quali forse non occorrerebbe 
neppure andar fuori di casa propria. 


Gradisca, ece., Iug. G. Sartori. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


L'Officina Idro-Elettrica di Morbegno 


Abbiamo più di una volta parlato dell'applicazione della tra- 
zione elettrica sulle lince valtellinesi, per la quale l'impianto, 
pressochè compiuto, è alla vigilia di un esperimento, al quale 
si interessa, si può dire, tutto il mondo; ed oggi siamo lieti di 
pubblicare i seguenti particolari sul materiale elettrico del Of- 
cina generatrice di Morbegno, utilizzante una forza di circa 
10.009 cavalli, derivata dall'Adda, fra il ponte di Desco e il 
ponte di (anda a complemento di quelle che abbiamo già dato 
in numeri precedenti. 

Ricordiamo che il materiale elettrico consta di tre alternatori 
trifasi Schuckert, 150 giri al minuto e 15 periodi, accoppiati 
alle turbine. Il diametro esterno è di metri 4,95, il peso dell'in- 
duttore è di circa 46 tonnellate; quello dell'indotto di circa 26. 
La potenza di ciascun alternatore è di 1050 Kw, ad uno sposta- 
mento di fasa 0,7; però sono costruiti per potere fornire sempre 
2000 HP. con cos 9 0,7. La tensione è di 20.000 V. prodotti di- 
rettamente alla dinamo. Sull'asse di ciascun alternatore sono 
accoppiate le dinamo eccitatrici da 450. A., 39 V. 

La regolazione della tensione viene fatta con un reostato in- 
serito nel circuito del campo delle eccitatrici. Essa può eseguirsi 
separatamente o simultaneamente per due o più alternatori. 

Per impedire poi che nel caso di uno scappamento delle tur- 
bine la tensione degli alte@natori assumesse un valore molto 
grande, è stato applicato all'asse delle eccitatrici un regolatore 
a forza centrifuga, il quale per un numero di circa 175 giri in- 
serisce automatioermente una resistenza nel campo magnetico 
dello medesime. Tale inserzione può essere fatta soltanto dal 
detto regolatore. Gli alternatori però possono raggiungere la 
tensione di 30.000 V., senza che l'isolamento possa essere dan- 
neggiato. Essi sono portati al quadro da cavi isolati per 20.000 
V. forniti dalla ditta Pirelli e ( Le valvole di sicurezza a cui 
questi fanno capo, hanno la proprietà di potersi disinserire an- 
che sotto corrente, purchè questa non abbia un grande valore. 
La loro inserzione è poi facilitata da un sostegno speciale, sul 
quale viene ad appoggiarsi la parte mobile della valvola prima 
di essere inserita. Dato il peso di questa, ciò è praticamente 
vantaggioso 

Ogni alternatore è fornito di due interruttori a corna, i quali 
fono rispettivamente uniti a due serie di sbarre collettrici. Dalle 
une si dipartono le condutture per distribuzione di forza e di 
luce; dalle altre quelle per la ferrovia. Per mezzo di sei piccoli 
Pezzi d'unione non manovrabili sotto corrente si possono però 
fommutire le dette condutture di partenza. In questo modo, i 
due interruttori a corna, oltre l'ufficio di commutazione, hanno 
quello di riserva, poichè anche mediante un solo interruttore 
e1 detti pezzi di unione, si possono fare le combinazioni previste 

Ad ogni altematore è collegato un amperometro, un indica- 
tore di sincronismo colla rispettiva lampada di fase ed un volt- 
Metro. Ad ogni eccitatrice è applicato un amperometro ed un 
‘Interruttore a coltello, oltre il reostato di campo. Alle condut- 
S ai partenza, che sono per ora tre, sono inseriti tre ampero- 
O ed un interruttore a corna da 100 A.; a 

e di sbarre collettrici è attaccato un voltmetro. 


D 


Questi apparati sono inseriti nelle condutture primarie per mezzo 
di trasformatori. 

Al quadro seno enche applicati tre piccoli commutatori per la 
regolazione dei giri delle turbine, regolazione che si può fare 
separata o simultanea per tutte le turbine. 

L'illuminazione alla Centrale viene data da una dinamo a cor- 
rente continua da 180 A. 110 V. 

E° da notare che per l'impianto è stato previsto un altro alter- 
natore che funzicnerà da riserva, e che avrà una potenza mag- 
giore (2460 HP. ad uno spostamento di fase cos 2 0,70). 

Oltre a tutto il materiale elettrico per la Centrale, la Casa 
Schuckert fornisce gli interruttori per la linea secondaria della 
ferrovia. Tali interruttori sono costruiti per 100 A. e 3000 V.: 
sono bipolari, es-endo il terzo polo a terra, e a corna come quelli 
applicati alla Centrale, ma con trasmissione meccanica diffe- 
rente. Essi sono di due specie per ciò che riguarda il modo di 
fissarli, secondo che devono essere posti sulle teste di due pali 
in ghisa, oppure sulla parte superiore di un palo di legno. L'al- 
tezza di questi pali è di circa 7 metri. La trasmissione del mo- 
vimento avviene mediante un manubrio asportabile posto al- 
l'altezza dal suolo di circa m. 1,20. Tale manubrio ruotato di 
90 gradi inserisce o disinserisce la corrente. Questa operazione 
è solo possibile alla persona munita del menzionato manubrio. 

Questi i dati principali sul materiale elettrico della officina 
generatrice di Morbegno, della quale discorrono ormai tutti i 
giornali che si occupano di applicazioni elettriche. Quanto prima 
ne daremo altri riflettenti le turbine, le sottostazioni, e le auto- 
motrici. 

Nuova macchina a vapore, — Troviamo nel Bollettino delle 


Finanze, Ferrovie, cte., la descrizione di una macchina a va- 


pore rotativa del signor Angelo Brussolo. Questi fa uso 
di una coppia di stantuffi indipendenti l'uno dall altro, 


ognuno portato da un di sostegno che gira folle 
sull’albero motore; fra questi corpi dì sostegno è lasciato uno 
spazio libero, il quale è occupato da una ruota centrale calet- 
tata sullo stesso albero motore. Questa ruota cintrale è fornita 
di tacche nelle quali penetra ad intervalli periodici la testa di 


un organo di trasmissione conformato a martello e fissato al 


corpo 


corpo di sestegno dello stantuffo. Questo organo di trasmissione 
è il pezzo più caratteristico della macchina rotativa, perchè da 
esso dipende la successione del movimento degli stantuffi. Sup- 
posto che si sia sul movimento iniziale della macchina, il vapore 
viene ammesso nella camera anulare ed agisce sulle facce dei 
due stantuffi contrapposti; questi tenderebbero entrambi a ro- 
tare in senso contrario, e con essi anche i loro corpi di sostegno, 
ma allora entrano in funzione gli organi di trasmissione, che a 
causa del movimento inverso dei corpi di sostegno agiscono an- 
ch'essi in modo diverso; uno di esi va ad immorsarsi nella 
ruota centrale e continua il suo cammino trascinando l’albero 
motore ; l'altro non ha azione sulla ruota centrale e resta vinco- 
lato ed immobile coll'altro corpo di sostegnce, cosicchè uno degli 
stantuffi compie quasi per intiero un giro di circonferenza, e 
l’altro rimane fermo. Presso il termine della sua corsa il primo 
stantuffo scopre un canale, sul quale fugge il vapore in pres. 
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sione, ed il detto stantuffo tende ad arrestarsi. Intanto fra i 
due stantuffi, che son venuti quasi a contatto, si ha una pream- 
missione di vapore, la quale ha per scopo di portare il secondo 
stantuffo al posto del primo, mentre il primo prende il posto del 
secondo. À questo punto il meccanismo ha compiuto il suo ciclo 
di periodo, e ricomincia da capo lo stesso movimento di prima. 


Crisi a Palermo. — Avendo il Consiglio comunale respinto il 
compromesso intervenuto fra la Giunta municipale ed i rappre- 
sentanti della Compagnia Schuckert e C. di Norimberga per la 
illuminazione a luce elettrica delle borgate, la Giunta si è di- 
messa. 


CONCORSI. 


Giusta il deliberato dell'Assemblea generale 5 maggio corr. 
della Società d’incoraggiamento di Padova, vi:ne aperto il 
concorso al premio di lire cinquemila, della fordazione Pez- 
zint-Caralletto, per una memoria inedita sul seguente tema: 

Considerare con uno studio completo teorico pratico quali 
sieno allo stato attuale i risultati dell'impiego dell'energia elet- 
trica alla trazione ferroviaria e congeneri nei diversi paesi, in- 
dicando dal pur fodi vista tecnico ed economico il modo migliore 
per giungere ad utilizzare a questo scopo le forze idrauliche ino- 
perose esistenti in Italia. 

Al concorso non possono partecipare che italiani. 

Esso rimane aperto a tutto il 30 giugno 1902. Entro tale ter. 
mine le rispettive memorie dovranno essere trasmesse, franche 
di porto, all'ufficio di Presidenza della Società d’Incoraggia- 
mento nella sua sede in Padova. 

. Le memorie dovranno essere anonime, e venir contraddistinte 
da un motto ripetuto sopra una scheda suggellata, contenente 
il nome, cognome e domicilio dell’autore. 

Sarà aperta la sola scheda della memoria premiata, e tutti 
i manoscritti rimarranno nell'archivio eociale, a corredo del 
proferito giudizio, con facoltà agli autori di farne trarre copia 

joro spesa. 

La proprietà di tutte le memorie, compresa la premiata, re- 
sterà ai rispettivi autori. 

Entro tre mesi dalla chiusura del concorso une giuria com- 
posta di cinque persone, notoriamente competenti, che sarà 
eletta da apposita commissione, già costituita, dovrà deliberare 
sul concorso. 

Qualora essa ritenga uno dei lavori presentati meritevole gi 
premio, questo sarà consegnato, col relativo diploma, al vin- 
citore del concorso entro un mese dalla pubblicazione del giu- 
dizio. 

Il giudizio sarà inappellabile, ed il premio indivisibile. 

La relazione della giuria sarà resa pubblica a mezzo della 
stampa. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Costituzione di società. — Per iniziativa del comm. Giu- 
seppe Corradi e col concorso dei sigg. Eligio Giacopini, conte 
Ottorino ‘Tenderini, Gino Salvini, avv. Giovanni Cucchiari, 
ing. Domenico Zuccagna e Francesco Garrè, si è costituita a 
Carrara una Società Anonima per azioni, col cspitale di 
L. 200.00, diviso in 200 azioni da L. 1000 cadauna. La Società 
sarà denominata «Società tramvia e luce elettrica di Carrara». 

Oggetto della medesima è la costruzione e l'esercizio di una 
tramvia elettrica fra la città di Carrara e la Marina di Carrara, 
nonchè la produzione di energia elettrica per distribuirla al Co- 
mune di Carrara e all'industria, e della luce elettrica per i pri- 
vati. 


® 


Fabbrica Iteliana di carburi e derivati. — Si è costituita a 
Roma, sotto questo titolo, una Società Anonima col capitale di 
L. 500,000, diviso in 5000 azioni di L 100 ciascuna, delle quali 
500 comuni e 4500 di preferenza. La Società ha per iscopo la 
fabbricazione e la trasformazione dei corpi che si ottengono con 
i processi elettro-termici ed elettro-chimici, l'esercizio delle 
industrie e dei commerci che ne derivano, e la fabbricazione di 
meccanismi, apparecchi e materiali accessori, nonchè l'acquisto 
e la vendita di privative e di procedimenti industriali relativi 
alle sue industrie. La durata è stabilita fino al 31 icembre 1931. 


GI impianti della « Società elettro-chimica italiana. — In 
una visita fatta dal Consiglio di amministrazione della Società 
elettro-chimica italiana, agl’impianti di Pont-Saint Martin, fu 
con grande soddisfazione constatato che il nuovo canale «Regina 
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Margherita» e i relativi impicnti elettrici, ora quasi compiuti, 
sono riuscibi mirabilmente. 

Questi lavori d'impianto lodatissimi sono stati eseguiti dagli 
ingegneri Soldati e Del Bra. 


l contratti pei carboni fossiii. — Ci comunicano da Genova: 

I negozianti di carboni fossili di Genova, Torino e Savona, di 
fronte al voto di conferma emesso dal Parlamento inglese il 
giorno 7 maggio corr. circa l’imposizione di 1 scellino per tonnel. 
lata sul carbone per l'esportazione, riunitisi nella sala della As- 
sociazione per la tutela del Commercio dei carboni fossili stabi. 
lita im Genova: hanno deliberato di applicare le clausole con- 
trattuali dei contratti coi loro clienti, aggiungendo sul prezzo 
di vendita l'avvenuta imposizione su tutte le spedizioni, a par- 
tire dal giorno 2 maggio corrente. 


Teonomasio Italiano. — L'assemblea straordinaria degli azio- 
nisti ci cui parlammo nel N. 20 è stata rimandata al 16 giugno 
alle ore 13, col seguente ordine del giorno: 

1. Relazione della Commissione nominata dall'Assemblea 
17 marzo u. s.,e proposte del Consiglio d’Amministrazione. 

2. Rapporto dei Sindaci. 

3. Approvazione del bilancio del 30 marzo 1901 e riduzione 
del capitale sociale. 

4. Mcdificazione allo statuto sociale. 


TRAZIONE. 

Ferrovie Trefarelio-Cuneo e Moretta-Saluzzo. — Secondo 
recenti notizie da Roma pare che il Consiglio Superiore delle 
Ferrovie abbia iniziata la discussione sulle ferrovie Trofarello- 
Cuneo e Moretta-Saluzzo le quali dovrebbero trasformarsi a 
trazione elettrica. 


La Tramvia funicolare elettrica Rocca-Monreaie. — Nel 
nostro N. 39 dell’anno scorso abbiamo pubblicata una descri- 
zione illustrata dolla interessantissima tramvia che congiunge 
Palermo con Monreale. Ora siamo lieti di poter aggiungere 
che l’esperienza di oltre un anno di esercizio, ha dimostrato che 
si può fare il servizio anche nelle condizioni peggiori. di esr- 
cizio; cioè quando la carrozza asendente è piena, quella discen- 
dente vuota ed i binari umidi, senza dar corrente al carro- 
freno discendente, cioè valendosi solamente dei motori della 
carrozza motrice. Fatta questa constatazione, si è deciso di 
sopprimere la parte motrice dei carri-freno, riducendo le fun- 
zioni a quelle semplicemente di freni e di organo di trazione in- 
termediario fra le due carrozze; cioè naturalmente non solo 
con grande semplicità nel sistema, ma anche con economia. 
perchè si risparmiano gli attriti non indifferenti della parte mo- 
trice e della trasmissione nei carri-freno, e sei Aalleggeriscono 
questi di circa 3 tonnellate. Le esperienze fatte col nuovo si- 
stema, hanno dato ottimi, risultati, talchè è in corso la trasfor- 
mazione dei carri-freno. Il consumc medio di corrente, è d: 
circa 1400 watt-ora per treno chilometro, tenendo conto tanto del 
treno discendente quanto di quello ascendente. 


TELEFONI - TELEGRAFI 

Gii uffici della Camera hanno nominato a commissari, per il 
progetto di spesa straordinaria per un nuovo filo fra Genova e 
Milano con Londra e una linea telefonica con la Svizzera, gli 
onorevoli Torrigiani, Rava, Scotti, Lemmi, Valeri, Cabrini, Po 
destà e Arnaboldi. Manca il Commissario dell'Ufficio VI. | 

Il Governo chiede L. 151.000 per collocare due fili telegrafici, 
uno da Milano e l’altro da Genova al Fréjus, per la diretta co 
municazione con Londra, che ora si fa provvisoriamente peT 
mezzo di una delle due comunicazioni fra Roma e Pare. 
Chiede inoltre L. 51.000 per la costruzione di una linea telefo- 
nica fra Milano e la Svizzera, via Chiasso. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. i 
La Commissione centrale permanente per le derivazioni 
delle acque pubbliche, nell'adunanza di sabato, 25 corr., ba di: 
scus:a la proposta del comm. Consiglio per la nomina del 
relatore per ciascuno degli affari sui quali la Commissione e 
chiamata a deliberare. Ha ammessa la domanda di derivazione 
del comune di Montorio dal fiume Vomano, in provincia di Te 
ramo, in relazione al voto 17 febbraio 1901 della Commissione. 
Ha poi rimandata ad una Sotto-Commissione, che riferirà dI 
due mesi, le proposte e domande riguardanti i fiumi Liri e Vo! 
turno e affluenti, nelle provincie di Campobasso e Caserta. 
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Concessione per derivszione d’acqua dall'Ofanto. — Qu 
concessione è stata accordata alla ditta Piocaluga e Orlando pe' 
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moduli 23,50 con un salto utile di M. 7, a-scopo industriale. In- 
fatti, i concessionari sì propongono di utilizzare questa fcrza 
per due trasporti di energia elettrica, l'uno a 4 km., Valtro a 10 
km. — Per l'impianto sono preventivati alternatori trifasi e 
trasformatori rotanti di corrente alternata in continua, ed-una 
batteria di accumulatori per il lavoro diurno. Il progetto pre- 
vede anche una motrice termica di 200 cav. in sussidio alle 
turbine, in caso di guasti e di magre eccezionali, 


Derivazioni d scqua ad uso industriale. — Il comm. Luigi 
Murisier di Torino ha presentato domanda, col relativo pro- 
getto, por la concessione di derivare 20 moduli d’acqua dal tor- 
rente Corsaglia a sponda destra, in territorio di Montaldo- 
Mondovì, per utilizzarli come forza motrice nella lavorazione 
delle miniere di ferro manganese, di cui egli è concessionario, 
mediante salto di metri 52.54, e quindi con una produzione di 
1398 cavalli dinamici, secondo il progetto compilato dall'inge- 
gnere Salvatore Levi. 

STATISTICA. 

Statistica del servizio estinzione incendi. — Dalla relazione 
or ora pubblicata dal Comando del Corpo dei Pompieri di 
Milano, rileviamo che dei 501 ineendi verificatisi nell'anno 
scorso, 18 avvennero nel suolo stradale; 22 furono causati 
da cattivo isolamento di condutture elettriche; 2 dal fulmine; e 
che i Pompieri furono chiamati 6 volte per soccorsi d'urgenza per 
così detti «Infortuni elettrici». 


ESTERO. 

Donazione — Il signor Henry William Christmas ha donato 
una somma di 4000 lire sterline all’Accademia delle Scienze di 
Parigi. Con l'interesse di tale somma si formerà un premio per 
scoperte nelle scienze fisiche, specialmente nel campo dell’elet- 
tricità € del magnetismo. 


Esposiziono di Glasgow. — Nel nostro breve accenno sul- 
l'Esposizione di Glasgow nel numero dell’11 maggio ci occorse 
un errore involontario, che siamo lieti di rettificare. Dicevamo 
che a quella importante mostra mancava qualsiasi rappresen- 
tanza d’Italia. 

Abbiamo invece saputo che l'ingegnere Olivetti ha colà in- 
viato un grande Kilowattometro di nuovo modello che funziona 
sul quadro di uno dei motori principali che danno moto alla 
galleria delle macchine. 


Il Congresso di Milwaukec. — Nella seconda metà di 
questo mese avrà luogo un Congresso di elettricisti a Milwaukec 
(Stati Uniti d'America) nel quale sarà discusso il seguente tema : 
«Requisiti dell’elettricità nelle fabbriche manifatturiere». 


_@—@——@_———rr——rr—r—r—rPr—r—rrrr——rr——r—r—rr—r—r—rr—r—rr—r 
LIBRI E GIORNALI 


253. Gerard Lavergno. — A écanique de la torge. — Un volume 
in 4, costituente le 7 dispense della Mécanique è l’Erposition du 
I X1), prezzo L. 3,50. — Editore, Veuve Ch. Dunod di 
Parigi, Quai des Grands Augustins, 49. 


254. Paul Razous. — La sécurité du travail dans industrie. — 
Moyens préventifs contre les accidents d’usines et d’ateliers. — 
Un volume in 8. grande di 378 pagine, illustrato da 222 figure, 
L. 12,50. — Edito dalla Librairie V. Ch. Dunod — 49, Quai 
des Grands-Augustins, Parigi. 

L'indice delle materie ci dice l'importanza di questa pubblica- 

zione e qui sotto lo trascriviamo: 

Prefazione : Règlementation relative à la sécurité dans les éta- 
blissements industriels. - Cap. I. - Moteurs, passages, escaliers, 
excavations et échaufaudages. - Cap. II. : Monte-charges. - Ca- 
Pitolo III. - Organes dangereux. Maniement des courroies. En- 
E à grande vitesse. - Cap. IV. - Mise en marche et 
Mia machines. - Cap. V. - Faculté pour le personnel d'ob- 
i. des moteurs. - Cap. VI. - Nettoyage et graissage en 
Da eparationa è un organe mécanique. - Cap. VII. - 
A prendre contre le danger d'incendie. - Cap. VII. - 
Cap. X n A $ Cap. IX. - Véètements des ouvriers. - 
ui SR a prendre contre les brùlures. - Cap. XI... 
du preventives contre les explosions. - Cap. XII. - Tra- 

ans les milieux délétères. Mesures preventives contre 


ui ra Opera consterà di circa 20 dispense: L. 60. — Per 
narsi rivolgersi all'amministrazione dell’ Elettricità. 
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l’asphvxie. - Cap. XIII. - Mesures réglementaires spéciales pour 
assurer la sécurité des enfants et des femmes employés dans l'in- 
dustrie. - Cap. XIV. - Prescriptions qui seraient de nature è 
mieux assurer la securité du travail industriel. - Cap. XV. - 
Premiers soins à donner en cas d'accidents. 

Erdmann Kircheis. — Da questa importanfe Ditta di Aue 
(Erzgeb), che si è specializzata nella costruzione di macchine ed 
utensili per la lavorazione del piombo, abbiamo ricevuto il suo 
112. Catalogo intitolato: Neucn Preisliste über Blechbeaitungs 
machinen. Un volume in 4. di pag. 118, illustrato da quasi 300 
incisioni. 

_———— ————r—o rr—©—-— —- 
PRIVATIVE INDUSTRIALI ( 


3333. Amiel & Bruno ingegneri. Roma. - 29 novem- 
bre 1900 - Metodo di riscaldamento elettrico - per anni l - 
134.218 - 28 marzo 1901 

3334. Società ‘ La Saymar,,. Parigi. - 29 novembre 1900 
- Nouveau procédé de rénovation des lampes à incandescence 
hors de service - per anni 6 - 135.72 - 8 aprile. 

3335. Thomson Electric Welding C.° Lyun (Massa- 
chussetts). - 10 dicembre 1900 - Metodo per produrre piastre 
d’ acciaio localmente temperate - prolung mento per anni 3 - 
135.90 - 11 aprile. 

33356. Ambrosini ing. Intra (Novara). - 29 agosto 1900 - 
Modificazioni in alouni dispositivi elettrici per visione a di- 
stanza - per anni l,- 135.31 - 2 aprile. 

3337. Detto. - ll settembre 1900 - (stessa titolu) - completivo 
- 135.32 - 2 aprile. o 

3338. Garassluo, Torino. - 3 dicembre 1900 - Innovazioni 
nella costruzione e formazione celere delle placche per acou- 
mulatori elettrici a forti scariche - prolungamento per anni 2 
- 135.46 - 2 aprile. | 

3339. Souvan. Montpellier (Francia). - 6 dicembre 1900 - Ac- 
cumulateurs mixtes à liquides ou vapeurs de liquides et à gaz 
- per anni 1 - 135.50 - 2 aprile. 

3340. Meygret. Parigi. - 7 dicembre 1900 - Accumulateur 
léger - per anni 6 - 135.54 - 8 aprile. 

3341, Memmo ing. S. Marcel (Aosta) - 12 dicembre 1900 - 
Procédé de fusion et de décomposition de toutes matières par 
l'induction éléctrique - per anni 1 - 135.81 - 11 aprile. 

33542. Bathurs ing. Southfelds (Inghilterra). - 11 dicembre 
1900 - Perfezionamenti negli impianti elettrici, specialmente 
per le condutture elettriche - prolungamento per anni 1l - 
135.92 - 11 aprile. | 

3343, Erie Exploration C. Dover (Stati Uniti d'America) 
- 6 dicembre 1900 - Perfectionnementa dans les régulateurs de 
‘courants - per anni 6 - 135.98 - 11 aprile, 

3344, Casases, Milano. - 30 novembre 1900 - Metodo ed ap- 
parecchio denominato grandinifugo per dissipare le nubi tem- 
poralesche - per anni 1 - 135.34 - 2 aprile.. 

3345. Muller ing. Lannois e Bonnet ing. Parigi. - 
24 novembre 1900 - Machines pour la fabrication des man- 
chons employés pour l'éclairage par l’incandescence - per anni 
6 - 136.42 - 2 aprile. 


l] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
vista. 


TT. — U.__—rTTT——TTT——T—_—_—T+——————_ TTIÒIÒI.:..Ò,WW.W.L 
P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografa G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 


DIZIONARIO ILLUSTRATO D'ELETTRICITÀ E MAGNE- 
TISMO, di G. Lefèvre; un grosso volume in-8° gr. di circa 800 
pagine, illustrato da 1146 figure intercalate nel testo; con elegante 
rilegatura in tutta tela rossa, titolo impresso e dorato. Ai nostri 
Abbonati per sole L. 10. 


NUOVI IMPIANTI PADERNO MILANO. — Grande Album 
riccamente legato in tela e oro, contenente 30 splendide fototipie 
ed una tavola tipografica in cui sono riassunti i dati numerioi 
più interessanti che riguardano questi grandiosi impianti. Prezzo 
dell’ Al-um L. 20; agli abbonati dell’Elettricità sconto del 10 Oro. 
Rivolgersi all’Amministrazione della Rivista. | 
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Anno XX. - N. 22. 
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253. Ch.-Ed. Guillaume e L, Poincarè. — Rapports présentés au 
Congrès International de Physique réuni à Paris en 1900, sous 
les auspices de la Société Francaise de Pbysique : 

Tome I: Questions générales — Métrologie -- Physique mé- 
canique — Physique moléculaire. 

Tome II: Optique — Électricité — Magnétisme, 

Tome III: Electro-optique et Jonisation — Applications — 
Pbysique cosmique — Physique biologique. 

Sono tre grossi volumi di circa 600 pagine ciascuno, nei quali 
considerando che « secondo il corso ordinario delle cose, gli 
anni futuri rovesceranno completamente le nostre vedute at- 
tuali parve utile di segnare la tappa raggiunta oggidì dall’in- 
gegno umano nel suo eterno viaggio per la ricerca del vero, 
affinchè una parte almeno di tanto lavoro non andasse soggetta 
alla fluttuazione delle idee, ma rimanesse per fatto di docu- 
menti, specialmente al chiudersi di un secolo, quasi inventario 
delle conquiste compiute. 

La Commissione stimò che non si doveva rivolgersi, per 
abbozzare il quadro di tali conquiste, nè ad un sol uomo, per 
quanto grande fusse, nè ad una cerchia ristretta di fisici eru- 
diti ; pensò che convenisse risalire alle sorgenti, e decise d'in- 
vitare un gran numero di dotti di tutte le nazioni, scegliendoli 
fra quelli che coltivano le varie regioni della scienza, a par- 
lare essi medesimi di ciò che hanno fatto od banno visto fare ». 

Prezzo complessivo L. 50. — In vendita presso la nostra Am- 
miuistrazione, via Boccaccio, 5. 


IL SINDACO DEL COMUNE DI PACENTRO 
(AQUILA) 
Rende notos 

Che a tutto il 30 Giugno prossimo corrente è aperto il con- 
corso all’ appalto dei lavori d’impiauto di una stazione elettrica 
della potenza di cavalli 40 per l'illuminazione pubblica e privata 
del Comune suddetto. 

L'appalto comprende la costruzione di un piccolo fabbricato ad 
uso di officina elettrica, compresa la sistemazione del canale por- 
tatore dell’acqua e della condotta forzata lungo il salto di circa 
m. 50; e la fornitura e la messa in opera di tutto il materiale 
meccanico ed elettrico occorrente per la produzione e per l'uti- 
lizzazione dell'energia elettrica : il tutto per l'ammontare previsto 
di L. 32500. 

Potranno concorrere i rappresentanti delle ditte fabbricanti 
macchine ed apparecchi elettrici e tutti coloro che potranno do- 
cumentare mediante certificati di essere idonei e provetti in ma- 
teria d'impianti elettrici ; e ciascun concorrente dovrà far perve- 
nire alla Segreteria del Comune, entro il termine stabilito, la sua 
offerta documentata dei prezzi unitari in base ai quali intenda 
eseguire il lavoro, ed il tempo entro il quale si obblighi di ese- 
guirlo. 

L'offerta dovrà contenere un elenco di prezzi unitari da com- 
pilarsi su apposito modulo da richiedersi alla Segreteria del Co- 
mune, avvertendo che per tutto ciò che riguarda le macchine e 
gli altri apparecchi ciascun prezzo dovrà essere corredato di tutti 
i tipi e di tutte le notizie atte a determinare per qualità, di- 
mensioni e provenienza l'oggetto cui il prezzo stesso si riferisce. 

Sarà in facoltà dell Amministrazione, dopo di aver esaminato 
le offerte ricevute, di aggiudicare il lavoro a qualunque dei con- 
correnti la cui offerta sia ritenuta più conveniente, sia dal lato 
tecnico, sia dal lato economico. 

La cauzione da versarsi alla Cassa Depositi e Prestiti a ga- 
ranzia del lavoro prima della stipula del contratto di appalto, sarà 
di L. 1000 ; il pagamento sarà fatto dall'Amministrazione a rate 
di L. 5000, a misura di corsispondenti avanzamenti di lavoro re- 
golarmente eseguito, sutto deduzione di una ritenuta del 10 per 
cento. Tale ritenuta e l’ultima rata saranno pagate dopo il col- 
laudo che dovrà aver luogo entro i 4 mesi successivi ul funzio- 
namento. ` 

Tutte le altre condizioni del capitolato di appalto sono visibili 
alla Segreteria del Comune. 


Pacentro, 19 Maggio 1901. 


Jl Segretario 
L. CANTORI. 


IL Sixpaco 
F. MASSA. 


Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci mande- 
ranno i numeri 1, 17, 18 e 20 di quest’anno. 


INGEGNERE ELETTRICISTA comproprietario impianto elet- 
trico, con.10 anni di pratica fatta in installazioni ed uffici diversi, 
avendo tutto il suo tempo libero, cerca posto quale Direttoro pio- 
cola centrale con mitissime pretese non dovendo vivere sul solo 
stipendio, oppure quale rappresentante Ditta ben conosciuta. 

Scrivere M. N. 32 presso l’ Amministrazione di questo giornale. 


RICHIESTA DI PERSONALE. — Per il tracciamento e la 
direzione di lavori di un canale ed altre opere idrauliche di un 
importante impianto idroelettrico nelle prealpi tridentine, cercasi 
un giovine ingegnere o tecnico esperimentato in lavori di 


campagna. — Rivolgersi allo Studio Elettrotecnico industriale di 
Milano, Via Boccaccio, 5. 


GIOVANE INGEGNERE laureatosi in Germania, possessore 
d'un impianto d'illuminazione elettrica di qualche importanza, 
cerca rappresentanza e cataloghi articoli d’elettricità. 


Scsivere alle iniziali H. //126 M., presso Haasenstein e Vogler, 
Milano. 


OFFICINE ELETTRICHE. — Direttore amministratore e se- 
gretario, ottime referenze, cerca migliorare sua posizione. Dispo- 
nibile anche subito. — Scrivere Zllehral, posta Casalmonferrato. 


PERDA —— - —_—— n —_T ___ 


MONTATORE-BOBINATORE-ELETTRICISTA pratico di in- 
stallazioni di macchinari e abilissimo avvolgitore specialmente di 
Macohine Trifasiche è ricercato dalla A. Z. G. Società Anonima 
di Elettricità, Genova. — Presentare domanda indicando i lavori 
compiuti e le referenze, accompagnando copia dei certificati e 
benserviti. 


DA VENDERE, D'OCCASIONE: Un Motore elettrico da 8 
cavalli, corrente alternata trifase, 30 amp., 150 volts, garantito, 
della spett. Ditta Ing. Guzzi e Ravizza dì Milano. — Rivolgersi 
a G. Sevest, Via Cusani, 2 ~ Milano. 


Presso la SOCIETÀ TELEFONICA DI PADOVA, 
disponibili a prezzi d'occasione, in causa del cambia- 
mento dell’ufficio centrale, N. 8 quadri commutatori 
per uffici centrali telefonici, da 50 numeri ciascuno; 
sistema Gilliland, completi: con microfono pensile mo- 
vibile; telefono ricevitore, e relativo gancio d'interru- 
zione; induttore per chiamata; interruttore a molle, e 
scaricatore; contatti speciali per le suonerie di notte. 

Usati, in perfette condizioni di funzionamento. 

Si tratta la vendita, tanto per uno, come per più 
quadri. 

Scrivere alla Società Anonima Padovana per il Te- 
lefono-Padova. 

Condizioni di pagamento a convenirsi. 


6 _———— ——————————— € 


La Ditta TOMASSINI, ALBANESI & C., rende noto che ce- 
derebbe nelle ore diurne, per uso industriale, una energia elet- 
trica di 100 HP circa, posta nel Comune di Porto-Reosnati (Pro- 
vincia di Macerata) situato sul mare e a 100 metri dalla Stazione 
ferroviaria. 

Per trattative e schiarimenti rivolgersi alla detta Ditta a Ca- 
steltidardo (Prov. di Ancona). 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e parti- 
colarmente a coloro che si applicano in modo speciale al ramo 
della Trazione Elettrica, crediamo di rendere servigio raccoman- 
dando la Rivista Americana Street Riilway Journal, Edizione in- 
ternazionale, in formato in-4° grande, riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollari 
L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Ri 


vista, Via Boccaccio, 5, Milano. 
Pn 


ALLE SUCIETÀ DI ELETTRICITÀ. — Il sig. Marino Pascal. 
Ingegnere a Bruxelles, inventore di un nuovo accumulatore elet- 
trico brevettato, si esibisce per dare informazioni sul suo sistemi 
per forniture ed anche cessioni di applicazione. — Per informt- 
zioni, richieste e trattative, rivolgersi al suo incaricato C. d. 
Rossi - Roma, Via Farini, 5, Direttore dell’ Ufficio Internazionale 
per brevetti d’invenzione e marchi di fabbrica. 


AE 


ELETTRICITÀ 


ton 


RED. CAPO Inc. 


E. FUMERO 


Anno XX. - NUMERO 23 


Milano — 8 GIUGNO 1901 


SOMMARIO. 


Rassegna Critica — L'utilizzazione delle forze idrau- 


liche. — La trazione elettrica in Italia — Ing. 
E. Femero, Lug. CIVITA. 0.0.0... Pag. 353 

Sulle norme di sicurezza neyli impianti elettrici. — 
Ing. L. PONTIGGIA bu ee ta = 355 

Un metodo semplice per i suygyt del ferro circa Viate- 
resi — Dr. Giorgio Finzi e de ela a 266 

Appunti sul compoundagito degli alternatori, — Ink. 
M. T. GENTILE aL « e e de A » 358 
Contatore oscillante per corrente continui sia n 359 
Costanti acustiche ed elettriche del telefono — Ing. E. Da 


FUMERO è o w e eoe o a a a 
Rassegna Settimanale delle Riviste — Prof. Maz- 


zorro — Ing. E. Fumeko — Ing. Civita — 
Dr. Luccninit: Radiazioni dei metalli percorsi 
da correnti alternate. — Localizzazione dei d'- 
fetti di isolamento nei sistemi di trazione elet- 
trica a conduttura sotterranea. — Misure delle 
correnti continue molto intense a mezzo delle 
correnti alternate. — Galvanometro perfetta- 
mente astatico. — Nucleo per le misure del- 
l'isteresi. — Deviazione magnetica dei raggi 
catodici. — Permeabilità degli acciai al nichel 
in campi intensi. — Un'esperienza di oscilla- 
zioni elettriche. — Conduttività elettrica del- 
l’aria e dei vapori salini. - Una nuova forma 
di forno elettrico. — Cavo sottomarino artiti- 
ciale. — Costanti fisiche che intervengono nel. 
l'eccitazione elettrica d'un nervo — Misura di- 
retta della lunghezza d’onda nel nervo eccitato 


elettricamente. — L'ultimo segno della vita; 

sua applicazione all'uomo. — Legge dell’ec- 

citazione e'ettrica dei nervi. . . . . . + n 362 
Tribuna legale... n 364 
Domande e risposte . . . a.. n 364 
Croneca, Statistica e Varietà . Joh a » 365 
Note prattche o a‘ » 367 
Libri e giornali . © de i e a » 367 
Piccola Posta — C. 222 » 307 
Privative industriali. ©.. a‘ n 307 


RASSEGNA CRITICA 


L’utilizzazione delle forze idrauliche. — Nello 
scorso numero abbiamo pubblicato una lettera del- 
l'ing. G. Sartori la quale mette in evidenza una que- 
stione molto importante, cconomica più che tecnica, 
ma alla quale, nondimeno si collegano moltissime altre 
questioni tecniche: intendiamo parlare della sorgente 
più economica di forza motrice. E’ oramai divenuta un 
abituding, un luogo comune, parlare della utilizzazione 
delle forze idrauliche: dire che dove vi è acqua vi è 
ricchezza, intravedere in ogni salto d'acqua. in ogni de- 
ovazione di fiume la possibilità di grossi affari. Il caro, 

meglio il rincaro dei carboni, la fortunata combina- 
zione che il nostro paese è abbastanza ricco di acque 
utilizzabili più o meno facilmente, hanno spinto tutti 
gli uomini d'affari arditamente a farsi i cercatori di 
salti idraulici, tutti i tecnici ad elaborare progetti più o 
Meno grandiosi per utilizzare questi salti e distribuire 
m raggi di centinaia di chilometri l'energia sotto for- 
ma di corrente elettrica, moltissime società a costituirsi 
0 trasformarsi per prendere o riscattare concessioni, 
per imbastire o sviluppare affari, per collocare fili e 
macchine elettriche. 

Lo scopo apparente di questa specie di febbre elet- 
‘Totecnica è bellissimo: riscattando il nostro paese dal- 
l'estero, con la sostituzione del combustibile bianco a 
quello nero (la frase non è mia); sviluppare le indu- 

o uu n Italia. Ma lo scopo realmente conseguito cor- 
sponde alle intenzioni? 


Quindici o venti anni or sono, la necessità di miglio- 
rare le condizioni igieniche di molte città, di ampliarle, 
di creare abitazioni rispondenti al progresso dei tempi, 
fece sorgere a poco a poco società di affari cui obbiet- 
tivo erano le costruzioni edilizie, ed il risanamento 
delle città. 

I buoni guadagni realizzati dagli iniziatori richiama- 
rono presto gran folla di gente a impiegare i capitali 
in simili imprese. Si perdè di vista il fine principale, di 
costruire cioè secondi i bisogni effettivi delle città, ma 
si cominciò a costruire senza norma, tanto per spen- 
dere i denari che si avevano con tanta facilità disponi- 
bili. Si speculava sui terreni, oggi comprati ad uno, 
l'indomani rivenduti a cento; si speculava sulle co- 
struzioni iniziate ed ipotecate fin dalla nascita. E’ sto- 
ria di ieri, e sembra storia di un secolo! La cosidetta 
crisi edilizia venne a mettere un termine alla febbre 
che aveva invaso tutti, e le conseguenze furono gravi 
per l'economia del nostro paese. 

Oggi, mi sbaglierò forse, siamo di nuovo avviati a 
tutto vapore su questa china pericolosa. Un tempo si 
speculava sui terreni: oggi si specula sulle cadute d'ac- 
qua — un tempo si costruivano case o rioni interi, 
ampliando oltre misura le città — oggi si mette a di- 
sposizione del pubblico molto maggiore energia di 
quella che sia possibile per ora e per molti anni ancora 
utilizzare. 

Finchè il problema edilizio si mantenne nei suoi veri 
limiti, le cose andavano bene e per i capitalisti e per 
i costruttori; quando la speculazione sfrenata volle mi- 
schiarsene. bastarono pochissimi anni a distruggere tut- 
to il ben fatto. Le scoperte dell'elettrotecnica rendendo 
possibile il trasporto a distanza dell'energia, sono state 
il punto di partenza dell'utilizzazione delle cadute di 
acqua per servire gli impianti già esistenti, o per crear- 
ne di nuovi laddove ne cra sentita la necessità. E molto 
si è fatto in questo senso, con risultati buoni, mediocri, 
o cattivi a seconda della proporzione che si è data alla 
potenzialità dell'impianto rispetto al consumo possi- 
bile dell'energia. Ora a me sembra che si sia giunti 
a quel tal periodo critico nel quale si eccede: oggi si 
traffica sulle concessioni d'acque, punto verificando se 
possono o no essere facilmente utilizzabili o realizzabili 
con un buon affare; sì accaparrano concessioni tanto 
per lanciarvi su degli affari. Una volta rivenduta la 
concessione si deve ad ogni costo creare l'impianto; e 
si vengono così a claborare e spesso a mettere in ese- 
cuzione progetti grandiosi e costosi, per porre a disposi 
zione di città e borgate migliaia di cavalli in misura 
molto maggiore di quello che si era prevista e di 
quello che si poteva ottenere con buoni impianti a 
vapore che vengono a costare in molti casi, di impianto 
e di esercizio molto meno di quelli idraulici; e siccome 
la utilizzazione di tanti cavalli non potrebbe essere 
immediata, si studia, si ricerca il modo di collocare tale 
energia, e non sempre si trova. 

Si è capovolto in sostanza il problema naturale. Oggi 
non è più il consumatore che studia il modo migliore 
per ottenere l'energia a minor mercato: oggi è il pro- 
duttore che cerca tutti i modi per collocare l'eccesso 
della sua produzione che nel caso speciale si chiama 
cnergia elettrica. E l'energia elettrica essendo qualcosa 
di commerciabile, ne è risultato, come doveva risultarne, 
lo svilimento dei prezzi, il ribasso delle azioni elet- 
triche; in altri termini la crisi. E crisi c'è; latente in 
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Italia, di riverbero di quella più profonda in Germania. 
Non è il momento di analizzare la crisi industriale 
tedesca — essa dipende in massima dalla pletora della 
proeluzione di macchinario creato senza misura in vista 
principalmente del suo collocamento all'estero, collo 
camento che poi non ha corrisposto alle previsioni. 

Nel caso speciale nostro, la Germania ha investito 
notevoli capitali in impianti italiani perchè spe- 
rava di ricavarvi larghi guadagni in avvenire e€ 
perchè sperava di collocarvi a buone condizioni il pro- 
prio materiale: probabilmente ha sbagliato i suoi cal- 
coli, e su ciò l'ultima parola non può ancora dirsi con 
certezza. Quello che è certo si è che si è creato anche 
in Italia un movimento fittizio poco rispondente e ai 
bisogni ed alle condizioni cconomiche del paese, movi- 
mento che oggi non potrebbe mantenersi che a forza 
di espedienti. 

La richiesta improvvisa di una quantità di macchi- 
nario elettrico ha fatto sorgere in Italia in questi ul- 
timi anni molte ditte costruttrici, le quali insieme 
con le ditte Svizzere e Tedesche hanno ccceduto nella 
produzione. La potenzialità di tutte messe insieme è 
divenuta tale che non solo TItalia, ma l Europa intiera 
sc non vi fossero altri paesi dove pure si lavora, sarebbe 
insufficente ad esaurirla. D'altra parte le condizioni del 
mercato monetario o per lo meno di quel mercato che 
fornisce capitali alle imprese elettriche, sono divenute, 
forse per questo motivo, forse per altre ragioni, pesanti. 
in modo che per molti si palesa già la necessità 
di dover vendere ad ogni costo pur di realiz- 
zare denari. La conseguenza immediata, attuale di 
tutto ciò è che le ditte italiane soffrono di una tale 
concorrenza, la quale non ha più per base la bontà dei 
prodotti od il naturale costo delle cose; ma il bisogno 
imprescindibile di vendere, vendere, vendere, a qua- 
lunque prezzo, a qualunque condizione. Oggi, ripeto, 
non è il momento di entrare in dettagli, nè di precisare 
fatti. Queste considerazioni sono generali, e molti casi 
particolari potrebbero citarsi a smentirle o ad atte 
nuarle. Molti impianti rispondono a naturali esigenze 
e nulla è da dire sovra essi; ma per contro, quanti 
impianti a priori si sono impostati su basi false? Quanti 
si convertiranno in gravissime perdite finanziarie ? 

Mio desiderio era solo quello di rilevare come la 
smania che ha invaso una gran folla di gente di voler 
trovare nelle utilizzazioni delle forze idrauliche, ad 
ogni costo, la base di un qualsiasi affare, il pretesto 
per creare azioni giuocabili in borsa, ha di già per 
metà guastata una sorgente di onesti e moderati gua- 
dagni; la utilizzazione razionale cioè delle cadute d'ac- 
qua limitata alla collocazione economica, fruttifera e 
certa dell'energia trasportata ed ha fuorviato in ge- 
nere la pubblica opinione, mentre ha condotto all'ec- 
cessiva produzione di macchinario da parte di un nu- 
mero di officine italiane superiori al necessario. 

L'Ine. Sartori mette ben in luce questo punto, con 
le parole: 

«La nostra Italia è un paese privilegiato da questo 
a punto di vista; ma non bisogna illudersi, perchè l'e 
« nergia clettrica che dall'idraulica può ricavarsi, costa 
« anch'essa e molto spesso più di quanto a primo tratto 
a potrebbe sembrare, non fosse altro che per 1 cospicui 
« investimenti di capitali che gli impianti di trasmis 
asione esigono. Io credo che l'energia termica in non 
« pochi casi costerà sempre meno di quella idraulica. 

Se qualche anno fa si fosse pensato un poco più a 
questo ed un poco meno a collocare degli affari, oggi 
non dovremmo deplorare molte situazioni dolorose, 
che di una tale serie di errori sono la censeguenza im- 
mediata. e non dovremmo paventare una maggiore ri- 
pereus iore di una crisi non nostra, ma che potrebbe 
estendersi a noi se non si prenderanno a tempo oppor- 
tuni provvedimenti, di diversa natura, ma tutti fon- 
dati su un solo punto di partenza: la commisurazione 
della produzione 0 della utilizzazione all'effettivo con- 
sumo ed alla nostra potenzialità economica. 


Ma del senno di poi... ecc., ecc., e il recriminare o 
l’analizzare il passato sarebbe certo meno utile che 
pensare all’avvenire. Ci par giunto il momento in cui 
occorre guardare in faccia la situazione, e saremo ben 
lieti se persone che per autorità e competenza cono- 
scono tali problemi meglio di noi, ci facessero sentire 
la loro parola. i 

Vogliamo chiamarla crisi, vogliamo chiamarla sol- 
tanto questione economica, è inutile illudersi o negarla, 
essa esiste in Italia sia pure in misura non grande. 

Se si risolverà, presto e bene, potrà forse l’attuale 
momento alquanto pesante convertirsì in un bene per 
noi italiani: se si lascerà invecchiare trascurandolo, il 
male potrà forse mettere radici profonde e sarà più 
difficilmente sradicabile. E ciò sarcbbe un grave pec- 
cato perchè appunto il nostro paese, in fatto di appli- 
cazioni elettriche è chiamato ad un bell’avvenire, ed è 
appunto in momenti cosiffatti che si possono, liqui- 
dando gli errori passati e traendo da essi insegnamenti, 
preparare i bei giorni futuri. 

Ing. Civita. 
+ 


La trazione elettrica in Italia. — Ecco un argo- 
mento di cui tutti oggi si occupano, e che innegabil- 
mente ha per il nostro paese un importanza veramente 
eccezionale. Gli esperimenti di pratica applicazione 
che si vanno facendo o preparando su parecchie linee 
ferroviarie d'importanza più o meno grande promet- 
tono di riuscire molto importanti per le conclusioni 
che dai medesimi ci sarà possibile trarre; e già qual- 
cosa di interessante si è saputo per merito dei nostri 
egregi colleghi che presiedono ai lavori el alle prove. 

Alcuni anni addietro la Società d’Incoraggiamento 
di Napoli aveva bandito un concorso per uno studio 
teorico pratico sul difficile argomento, di cui ben poco 
si sapeva allora per quanto si poteva leggere nelle ri- 
viste straniere; oggi il materiale disponibile per fare 
un confronto dei varj sistemi praticamente applicabili 
è divenuto assai copioso, ed anzi il nostro paese ha 
preso risolutamente una posizione assai avanzata ten- 
tando nuove vie, provando nuovi sistemi, senza la- 
sciarsi guidare da preconcetti o da prevenzioni aprio 
ristiche. Uno studio che coordinasse con genialità iri- 
sultati finora conseguiti e ne traesse qualche considera 
zione sintetica, la quale potesse servire di base ai nuovi 
studj cd alle esperienze susseguenti sarebbe opera lode- 
volissima. 

Ma un'opera simile richiede tempo e fatica, nè ci 
sarebbe troppo speranza di vederla attuata tanto presto 
quando non ne venisse impulso da qualche benemerita 
istituzione che sproni i volonterosi: ed ecco che la Se 
cietà d'incoraggiamento di Padova, imitando il lode- 
vole esempio di quella napoletana, bandisce un con 
corso al quale è premio la ragguardevole somma di lire 
cinquemila per una memoria inedita sul seguente tema: 

Considerare con uno studio completo teorico pratica 
quali siano allo stato attuale i risultati dell'impiey 
della energia elettrica alla trazione ferroviaria e con 
generi nei diversi paesi, indicando dal punto di rista 
tecnico ed economico il modo migliore per giungere 
ad utilizzare a questo scopo le forze idrauliche mope 
rose esistenti in Italia. 

Non possiamo che applaudire a questa iniziativa de- 
gna d'encomio per ogni riguardo, mentre ci auguriamo 
che essa serva di sprone ai molti e valenti colleghi 
nostri che oggi si occupano dell'importantissimo arg% 
mento. 

E poichè ci siamo messi su questa via perchè non N 
incoraggiano anche altri studj non meno di questo m 
portanti? perchè non si cerca di invogliare i nostn tee 
nici a tentare nuove e feconde applicazioni industrial 
della elettrochimica? perchè non si aiutano i lodevi 
sforzi di chi s'affatica per fare qualcosa di pratico !! 
tale ordine di ricerche? - 


Ing. Fumero. 


Las 
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SULLE NORME DI SICUREZZA 


NEGLI IMPIANTI ELETTRICI 


Vedo, nel numero del 18 scorso mese, che l’egregio 
amico ing. Jona ha raccolto il praticissimo invito della 
Redazione a discutere sul progetto: «Norme di sicu- 
rezza negli impianti elettrici », formulato dalla Presi- 
denza centrale dell'A. E. I.; ma in verità non mi at- 
tendevo che egli avesse ad esprimere una così com- 
pleta sfiducia nell efficacia pratica e nella opportunità 
del lavoro ch'egli si accingeva a sottomettere al suo 
competentissimo esame e meno ancora mi attendeva 
che l’ing. Jona potesse, anche lontanamente pensare 
che, quanti hanno cooperato a mettere insieme quelle 
norme, avessero per intendimento di dettare un Ma- 
nuale del perfetto elettricista o di precisare mezzi asso- 
lutamente sicuri ed applicabili ad ogni caso particolare 
allo scopo di allontanare tutte le cause di pericolo. 

Se così fosse realmente, l’opera di quei signori sa- 
rebbe tale un non senso pratico che non varrebbe nep- 
pur la pena di discuterla. 

Per tutto il discorrere che si fece nelle sedute tenute 
dalla Commissione dell’A. E. I. di Milano, incaricata 
di raccogliere proposte a questo stesso riguardo, l'in- 
gegnere Jona (che ne era gran parte) deve ricordare 
che non vi era nessuno che fosse realmente bigotto 
dello spirito di regolamentazione. 

L'idea di mettere assieme delle Norme di sicurezza 
non fu messa avanti da persone che avessero una esa- 
gerata devozione a principii d'ordine, ma è sorta come 
una imperiosa necessità pratica, creata dal considere- 
vole rapido sviluppo delle applicazioni elettriche, dalle 
gravi indefinite responsabilità che deve ad ogni mo- 
mento affrontare chi lavora pel loro progresso di fronte 
a sempre crescenti esigenze sociali, che è doveroso di 
rispettare ma che è necessario di contenere entro li- 
miti ragionevoli. 

Questa specie di regolamento che deve limitarsi a 
fissare delle linee e dei criteri generali in modo da ren- 
dere possibile di raggiungere l'intento in modi dispa- 
rati, è importantissimo venga formulato da quei 
tecnici che vivono non solo nel campo speculativo ma 
anche molto nel campo della pratica, giacchè così si 
eviterà il pericolo ch'esso abbia da essere fatto in 
modo da inceppare il libero svolgimento di questa 
grande attività industriale che domina e caratterizza 
l'epoca moderna. 

E' praticamente utile precisare alcuni doveri di pre- 
venzione per spingere i trascurati, i quali nuociono 
agli operai, al pubblico, ed ai colleghi di industria, e 
per fissare dei giudiziosi limiti all'azione preventiva 
affine di evitare il pericolo che l'Autorità pretenda l'im- 
possibile come qualche volta avvicne giudicando sotto 
l'impressione di un grave infortunio e senza il sussidio 
di un disinteressato parere tecnico. 

L'amico Jona non deve dimenticare che abbiamo 
delle leggi tutorie del lavoro e che, in generale, quelli 
che sono incaricati di vegliare alla loro esecuzione o di 
applicare delle sanzioni penali non sono degli elettri- 
Cisti e che quindi in mancanza di termine di giudizio 
si lascieranno guidare dal disposto di qualche regola- 
mentazione governativa estera, già diventata molto 
vecchia, come per esempio la francese; regolamenta- 
aoni che sono conosciute assai più di quello che non 
creda l'ing. Jona, dalle persone non competenti in ma- 
teria, le quali devono, per necessità d'ufficio occuparsi 
della tutela della sicurezza degli opcrai e del pubblico. 
. L'argomento poi che deve bastare a giustificare chi 
è favorevole alla compilazione di Norme di sicurezza 
scaturisce dalla considerazione che se le Associazioni 
~ competenti non penseranno & metterle as- 
l RE na necessariamente e presto il Governo, 
di el di potrà dare alle sue norme quel carattere 

e di mutabilità a seconda delle mutate 
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circostanze e dei progressi compiuti che possono e de- 
vono dar loro le Associazioni private. 

Avremo così un regolamento per decreto reale che 
si troverà grande difficoltà a far modificare, anche 
quando molte dellessue imposizioni fossero diventate 
praticamente inosservabili. 

In Inghilterra fortunatamente le modificazioni ai 
regolamenti si fanno con facilità ed il Board of Trade 
ha potuto fare, relativamente presto, le modificazioni 
dimostratesi necessarie: non così è avvenuto in Francia 
dove i regolamenti continuano a rimanere tal quali fu- 
rono emanati ad onta delle giuste domande di modifi- 
cazione fatte dagli interessati. Mi ricordo d'aver sen- 
tito fare molte lamentele a tale riguardo dal sig. Fon- 
taine, presidente onorario della Camera sindacale delle 
industrie elettriche in Francia. Egli diceva che il Go- 
verno francese compreso della sua missione di garan- 
tire la sicurezza pubblica si era preoccupato meno della 
prosperità delle industrie elettriche che della responsa- 
bilità che esso poteva incontrare, e soggiungeva che coi 
gravi, molteplici decreti emanati, aveva finito a dare il 
più potente aiuto a quelli che avevano interesse di te- 
nere la Francia in ritardo in tutte le applicazioni elet- 
triche. 

Evitiamo quindi ai sommi poteri dello Stato la. ne 
cessità di intervenire direttamente tenendo presente che 
un regolamento fatto anche da magistrati competenti 
ma viventi soltanto nel campo scientifico potrebbe ric- 
scire di grande impaccio a chi invece vive della vita 
del fare. 

I teorici vedono assai spesso molto facili certe cose 
che chi lavora non sa come realizzare, e più spesso an- 
cora sì lasciano trasportare dal culto dello scientifica- 
mente più perfetto. 

Siccome tutti gli apprezzamenti fatti dall'ing. Jona 
sulla praticità e sulla serietà di un Regolamento non 
valgono a scongiurare la sua venuta, giacchè essa è 
una conseguenza necessaria dello leggi fatte, così parc 
a me che la miglior cosa che ci rimanga a fare sia di se- 
guire, in confini più modesti e più consentanci alle no- 
stre tradizioni liberali, l'esempio del Verband tedesco, 
il quale, ad onta di quanto dice l'egregio amico, ha reso 
an gran servigio `a tutti quanti hanno a che fare col- 
l'elettricità, potendosi ad ogni riunione annuale abro- 
gare, aggiungere o correggere qualsiasi disposizione re- 
golamentare. 

Nel regolamentare si è seguito in Germania un si- 
stema che non è niente affatto illiberale nè pernicioso 
al libero sviluppo delle industrie. 

Per provvedere all'attuazione di tutte lo leggi d'in- 
dole sociale, il legislatore Germanico studiò tutti i 
mezzi per richiamare a nuova vita le corporazioni e 
associazioni professionali. A queste Associazioni fu aff- 
dato il compito di redigere le norme di sicurezza ap- 
propriate alle diverse industrie, e non furono obbligate 
a farle tutto d'un tratto nè in forma invariabile. Lo 
Stato si è riservato soltanto l'approvazione di quelle 
norme che dovevano avere il carattere di assoluta ob- 
bligatorictà e in casi speciali di stabilirne di nuove, ma 
anche queste, prima di entrare in vigore, devono otte- 
nere l'approvazione del Comitato delle Associazioni. 


Quindi anche le regole del Verband Deutscher Elel- 
trotechniker hanno vigore fino a che l'Associazione 
stessa crede opportuno di mantenerle, ma l'Associa- 
zione si è riservato ed il Governo ha riconosciuto il di- 
ritto ad essa di mutarle quando lo creda opportuno. 

E questa è una delle principali ragioni per le quali 
l'applicazione delle leggi sulla protezione del lavoro 
ha potuto in Germania procedere senza scosse e senza 
destare sensibili contrarietà nel mondo industriale. 

Che ci siano stati in Germania degli ispettori „he 
non abbiano seguito un giusto criterio nell'esigere Fat- 
tuazione delle norme regolamentari, non si ha difficoltà 
a crederlo, e anzi è cosa che si sarebbe potuto dichia- 
rare a priori, giacchè non vi ha paese al mondo in cui 
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non vi siano persone sprovviste del senso pratico delle 
cose. Ma questi inconvenienti non sono da ascriversiì 
al regolamento, ma bensì alla deficienza delle persone 
che erano destinate a far rispettare la legge, le quali, 
certamente, avrebbero commessi spropositi ancora 
maggiori se non avessero avuto neppure la guida di un 
regolamento fatto da persone assennate e competenti. 
Le noie che possono essere arrecate da un'ispettore non 
sono soltanto attendibili dall'esigenza di portar tutto, 
nuovo e vecchio, allo stesso livello, ma anche dalla pre- 
tesa di provvedimenti assolutamente inconciliabili 
colle necessità tecniche di un determinato esercizio. 
Dunque, visto che la tutela di un'autorità superiore la 
sì deve subire per necessità delle cose, conviene trac- 
ciare Jealmente e volonterosamente una via nella quale 
essa trovi giusto di mettersi e che tolga da molte incer- 
tezze quanti lavorano. 

Le Norme che si ha in animo di mettere assieme de- 
vono avere il carattere di mutabilità e di perfettibilità 
e devono essere concepite allo scopo di fornire l'ubi 
consistere a quanti sono chiamati a far rispettare la 
legge e ad applicare delle sanzioni a chi le trasgredisce. 

Necessariamente quando si fa una legge od un rego 
lamento si è costretti a fissare dci limiti della cui ra- 
gionabilità non è facile dare una convincente dimostra- 
zione, ma che sono assolutamente necessari alla pra- 
tica applicazione delle norme che si voghono imporre. 

L'esecuzione di tutte le opere di ingegneria hanno 
portate alla necessità di regolamentazioni speciali, a 
salvagu.rdia della sicurezza del pubblico, e anche 
queste regolamentazioni hanno del buono come tutte 
le opere umane. In tutte le costruzioni fu trovata la ne- 
cessità di stabilire dei limiti di lavoro dei diversi mate 
riali. limiti che non hanno nessun valore assoluto, che 
sì sono andati man mano mutando, ma che però hanno 
servito a garantire il pubblico ed anche a stabilire uni- 
formi condizioni alla concorrenza, senza impedire, a 
chi lo trovasse tecnicamente opportuno e giustificabile, 
di allontanarsi completamente da essi. 

Conviene pure non dimenticare che le norme di sicu- 
rezza ch'io spero siano pubblicate dall'A. E. IL. avranno 
da servire di guida più che ai veri clettricisti ai molti 
altri che si occupano di lavori »Icttrici senza possedere 
una adeguata competenza tecnica, e per questi l'avere 
una disposizione regolamentare che (come vorrebbe 
ling. Jona) si limitasse a scrivere che: gli impianti 
elettrici devono essere fatti bene ed i contravventori 
saranno puniti in conformità alle disposizioni del co- 
dice civile e penale ; sarebbe proprio poco. 

Si potrebbe vedere facilmente andar qualcuno in 
prigione, ma non si cesserebbe per questo di veder 
compiute delle installazioni senza alcun riguardo al 
pubblico ed alle persone addette al loro servizio. Creda 
pure, ing. Jona, se apparirà un regolamento formulato 
da un sodalizio competente come L'A. E. IL, esso 
sarà presto conosciuto da tutti quanti lavorano attorno 
all'elettricità e, quello che assai importa, sarà sicura- 
mente rispettato dagli empirici che più degli altri sen- 
tiranno il bisogno di uniformare le loro opere ai det- 
tami di un collegio di persone competenti per mettere 
al coperto la loro responsabilità. 

Quando c'è una legge, i regolamenti finiscono presto 
o tardi ad essere conosciuti da tutti, e nell'esercizio 
della prevenzione io mi sono dovuto persuadere della 
loro pratica utilità. 

Che il far lavorare degli operai vicino ad una fossa 
dove gira rapidamente e senza alcuna difesa un volano 
sia cosa pericolosa, parrebbe cosa così evidente da non 
aver bisogno d'essere segnalata in un regolamento, 
eppure se non ci fosse una precisa disposizione regola- 
mentare, molti non penserebbero al pericolo; ed anzi 
mi è occorso spesso aver dovuto spendere molte parole 
per far avvertire il pericolo, e non potrei assicurare che 
il riparo sia stato messo per convinzione della sua nc- 
cessità o semplicemente per ottemperare alla prescri- 


zione regolamentare. E’ un fenomeno che si nota an- 
che nelle persone di elevata coltura: la lunga abitu- 
dine ad una condizione pericolosa finisce per renderla 
inavvertita. 

Che il rasentare delle grondaie di edifici con delle 
condutture elettriche ad alto potenziale, che il passare 
con esse fra i rami di gelsi o di piante fruttifere, che il 
collocare dei parafulmini sotto le grondaie di legno, 
siano disposizioni nom soltanto dannose all'impianto 
ma anche molto pericolose per le persone, dovrebbe es- 
sere cosa notoria da non aver bisogno di ricordarla in 
un regolamento. Eppure qaunte volte io mi sono tro 
vato nella necessità di dover far rilevare tali inconve 
nienti anche in impianti d'importanza che avrebbero 
dovuto esser diretti da persone competenti! 

Se ci fosse stato un Regolamento, molto probabil- 
mente queste trascuranze non sarebbero state com- 
messe perchè molti sarebbero stati in grado di farle ri- 
levare. 

L'ing. Jona accenna ad una quistione assai scabrosa, 
quella dell'isolamento minimo da richiedersi. Certa- 
mente è un problema che non deve essere possibile di 
risolvere in via generale e basterebbe per persuader- 
sene la enorme quantità di formule conducenti a risul- 
tati fra loro assolutamente sconcordanti che figurano 
nei diversi regolamenti governativi e nei capitolati 
d'oneri di importanti società elettriche. Ma però sa- 
rebbe assai desiderabile stabilire che in tutti gli im- 
pianti di qualche importanza si facesse periodicamente 
e regolarmente la verifica di isolamento, e che quando 
il suo valore discendesse sotto un determinato limite. 
quello riconosciuto tollerabile in ciascuna particolare 
installazione, si proibisse al personale di servizio della 
rete di cseguire sotto tensione qualsiasi operazione di 
manutenzione e si disponesse perchè il difetto venisse 
tolto al più presto possibile. 

Ma è proprio superfluo ch'io entri in dettagli, glac- 
chè sento che il meglio che possa fare si è di pregare in- 
stantemente l'ottimo amico Jona di mettere di buona 
volontà e colla fede di far opera meritoria, tutta la sua 
grande compentenza scientifica e tecnica a servizio di 
questo importante lavoro regolamentare. 

Sc, come spero, vorrà accettare la mia preghiera che 
e l'espressione del desiderio di moltissime altre persone 
che hanno maggior diritto di interloquire in materia, 
egli si renderà veramente benemerito di tutti quanti 
sono interessati al libero sviluppo delle industrie elet 
triche. 

Ing. L. PONTIGGIA. 


UN METODO SEMPLICE 
PER I SAGGI DEL FERRO CIRCA L’ISTERESI 


Vari metodi vennero seguiti nella pratica delle off- 
cine Brioschi, Finzi e C., per esaminare le lamiere di 
ferro che debbono entrare nella costruzione del macchi- 
nario elettrico. Non mi sembrò che l'isteresimetro di 
Ewing e gli apparecchi consimili, nè ì migliori metodi 
calorimetrici nè quelli che impiegano il wattometro of- 
frissero al costruttore il modo rapido ed esatto di cu 
egli abbisogna per saggiare le lamiere offerte dalle fer- 
riere e per controllare sovente in officina la qualita 
delle regolari forniture rispetto ai campioni. o 

Oggi credo però che fra tutti i metodi proposti. È! 
raccomandi quello descritto dal signor Mollinger 
nella Z/ekfroteehnische Zeitschrift, N. 18 dell'anno 
1901, ed usato secondo l'autore normalmente dalla 
casa Schuckert. Vi si impiega un solenoide circolare di 
cento spire predisposto por ricevere un anello di 10 kg: 
formato con anelli stampati colla lamiera da prova!” 
ed un wattmetro ove si misura la potenza assorbita 


| in isteresi e correnti parassite mentre il solenoide è alt 
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mentato con corrente a 50 periodi così da produrre 
una induzione di 10.000 unità. Questa misura può 
dirsi rapida e comoda, ma non può farsi se non dopo 
chè una macchina utensile ha preparato le lamiere 
sotto forma di anelli come si è detto. 

Mentre riconosco la praticità del sistema, credo si 
raccomandi ancor meglio il metodo seguente, ove pensai 
di dedurre la pura perdita d'isteresi dalla forza sma- 
ynetizzante a cui essa si dimostrò proporzionale. 

L'insieme ed i particolari degli apparecchi e della 
misura furono esclusivamente studiati dall'ing. G. Re- 
bora e dal Dr. N. Soldati, — e questi studi appunto mi 
permettono di descrivere un procedimento che nulla 
lascia a desiderare. 

Nei più larghi limiti di magnetizzazione che impor- 
tano al costruttore di macchinario elettrico, si può de- 
terminare la qualità isteretica del ferro col coefficiente 
n di Steinmetz, scrivendo che la perdita di energia 
per centimetro cubo e per ciclo è 

n Bl6 erg8 
oppure anche, che la perdita di potenza per Kg. con 
frequenza w è 
127.107 © n B'6 watts 

Ciò deriva come approssimazione da una legge più 
generale, se pure anch'essa approssimativa, la quale 
esprime che per una variazione magnetica fra B e Li 
prodotta fra campi H e Hi, l'encrgia dissipata per istc- 
resi è 

" SB) — (BH 
>; i » ) SE ( E y Ergys 

Nella pratica gli H sono trascurabili rispetto ai B, il 
che semplifica le formole come prima ho esposto. 

Ora, se almeno si esaminano figure di isteresi ap- 
partenenti a materiali non troppo dissimili, si trova 
che l'area della nota figura d’ isteresi è proporzionale 
al segmento dell'asse delle ascisse fra l'origine e ia 


vr 


Fig. 1. 


curva — cioè la perdita d'isteresi è proporzionale al 
campo smagnetizzante. 

Esiste dunque una proporzionalità fra il coefficiente 
1 di un dato ferro ed il campo che lo smagnetizza dopo 
una data magnetizzazione: per fissare le idee, conside- 
ramo sempre la proporzionalità fra n ed il campo che 
smagnetizza partendo da una saturazione. Ora i dati 


rilevati da misure recenti e complete (sopratutto dal 
Reichsanstalt di Berlino) conducono, detto Hs il campo 
ui alla formola 
n= 0,00135 Hs 

con esattezza ed approssimazione sufficiente purchè si 
tratti sempre di ferro relativamente dolce. 

Basterà dunque magnetizzare un pezzo di ferro con 
un campo assai intenso, poi diminuire il campo, annul- 
larlo, invertirlo ed accrescerlo fino a togliere affatto la 


; Fig. 2. 


magnetizzazione residua : il campo esistente allora mol- 
tiplicato per 0,00135 darà 1. 

Ora per un simile metodo di riduzione a zero basta 
un ago magnetico che avverta dell’annullarsi del ma- 
gnetismo residuo — ed un amperometro che misuri in- 
direttamente la intensità del campo a quel punto. 

La fig. 1 mostra lo schema del circuito il quale, ali- 
mentato a circa 50V. nei punti + e —, comprende: un in- 
vertitore /, un reostato Ẹ, un reocordo r (un filo di argen- 
tana di 1 mm X500 mm.) in derivazione che si esclude 
a volontà per mezzo di i, il solenoide magnetizzante S, 
una piccola bobina b che compensa sull'ago magnetico 
l'effetto di S, ed infine un milliamperometro A inse- 
rito sopra un shunt s con una chiave di corto circuito c. 

La disposizione degli apparecchi è chiarita dalla fi- 
gura 2 ove si vede il solenoide magnetizzante verticale, 
il piccolo solenoide compensatore del primo, ed il ma- 
gnetoscopio contenente lago sospeso e lo specchietto 
per la lettura a riflessione; la fig. 3 è la sezione del 
magnetoscopio — un tubo di ottone col fondo di 
rame puro ove si smorzano per induzione le oscilla- 
zioni dell'equipaggio magnetico. Quest'ultimo consta di 
due tubetti di acciaio temprato e magnetizzato, sospesi 
insieme con uno specchietto, ad un filo, con una lamina 
di mica che aiuta a rendere il moto aperiodico. 

Un magnete direttore posto inferiormente permette 
di portare la macchia luminosa sopra un segno fisso al 
principio dell’esperienza. 

Il ferro si saggia sotto forma di un filo o di un na- 
stro lungo circa 50 cm.; larghezza e spessore sono in 
differenti: la lunghezza stessa può variare entro larghi 
limiti: nessuna dimensione entra nel calcolo. 

Il solenoide (lunghezza un metro, diametro interno 
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1 cm.) porta nell’apparecchio da me costruito, 2653 
spire di filo di 1mm. In tale condizione il campo nel 
solenoide è dato dall’intensità Z della corrente in am- 
pères moltiplicata per 33,3, e risulta infine: 


n = 0,045 Z. 


In ogni esperienza la saturazione del ferro che si saggia 
si ottiene spingendo sino a 8 ampère circa l’ intensità 
della corrente. 

E’ importante notare che la componente verticale 
del magnetismo terrestre introduce nell’esperimento 
un errore che si annulla rigorosamente facendo la me- 
dia di due letture provenienti da saturazioni di senso 
opposto. Il metodo è estremamente rapido: in un'ora 
sì può saggiare una dozzina di campioni e le esperienze 
ripetute anche con solenoidi diversi sopra lo stesso cam- 


Fig. 3. 


pione danno risultati affatto identici: il metodo è indi- 
pendente dalla forma dei campioni a tale punto che 
misurando nel solenoide due campioni simultaneamente 
i quali abbiano dato valori comunque diversi di n si 
ottiene per risultato la media di tali valori: è chia- 
ra poi senz'altro la comodità di usare campioni di 
pochi grammi i quali facilmente si ritagliano dai fogli 
di lamiera. 

Prima di presentare i risultati delle misure più in- 
teressanti fatte negli ultimi mesi, aggiungerò che il si- 
stema si raccomanda in modo tutto speciale per le ri- 
cerche sulla dannosa stagionatura del ferro, e per que- 
gli studi di pratica siderurgia da cui il costruttore elet- 
tro-mcccanico può sperare un graduale miglioramento 
nella qualità del ferro che gli viene fornito. Ecco alcuni 
risultati: 


Lamiera tedesca di 0,4 mm., Tipo B. 0,00162 
» C. 0,00174 
» D. 0,00200 
» E. 0,00310 
Ferro svedese (Prof. Goldschmidt) 0,00142 
Ferro italiano (Capitano Stassano) 0,00135 


L'apparecchio descritto è a disposizione dei colleghi 
che volessero saggiare campioni di ferro: altri esem- 
plari dell'apparecchio saranno applicati fra breve in 
altri laboratori. 

Dr. Giorgio FINZI. 
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APPUNTI 
SUL COMPOUNDAGGIO DEGLI ALTERNATORI 


(Continuazione v. n. 22). 
Se poniamo sul collettore delle altre spazzole esatta- 


mente nel mezzo degli intervalli fra le prime, la ten- 
sione ad esse sarà : 


2 
E, = 


= 2h )sen lg 
da — -5 6 
G K+1 


e si avrà quindi un sistema bifase di frequenza ana- 
loga a quella delle correnti indotte nei motori polifasi 
d'induzione quando l’indotto ruota con velocità di- 
versa di quella del campo. Disponendo le spazzole ad 
una distanza angolare eguale di 1/3 della precedente 
si avrebbe un sistema trifase, e così via. 

In sostanza una macchina di tale fatta è un trasfor- 
matore rotante dal quale si può avere una corrente 
continua, od alternata a seconda della velocità rela- 
tiva del campo induttore e della armatura, e della 
posizione delle spazzole. 

La differenza di potenziale fra le spazzole di una 
macchina di tal fatta è proporzionale al flusso indut- 
tore, che è a sua volta proporzionale alla differenza 
di potenziale agli estremi degli avvolgimenti indut- 
tori. Quindi, quando una macchina di questo tipo 
serve per la eccitazione di un alternatore, la ten- 
sione della corrente di eccitazione, e quindi la corrente 
stessa, è proporzionele alla tensione agente agli estre- 
mi dei circuiti induttori della eccitatrice. 

Abbiamo visto che, perchè la tensione aì morsetti 
dell’alternatore rimanga costante al variare del carico, 
supposto questo simmetrico, deve la corrente di ecci- 
tazione essere della forma: 


l 
j = Iruk V VR 4 22 +-2V Ipeeng 


espressione che sì può anche scrivere : 


Do., EE ti. 
ae |/ 0 + Ca I sen ®} + (C I cos ẹ} 


dove Ci e Cs sono costanti dipendenti dalla costru- 
zione dell’alternatore, il cui valore si può avere dalla 
espressione precedente. 

Nel caso attuale un tale risultato viene raggiunto 
mediante l'impiego di uno speciale trasformatore 
survoltore di compoundaggio, le cui connessioni 
con l’alternatore e l’eccitatrice, sono quelle indicate 
nella figura a pagina seguente. 

Indicando con: i 

v il valore istantaneo della tensione, ai morsetti 
dell'alternatore, 

v, il valore instantaneo della tensione agli e- 
stremi degli induttori della eccitatrice, 
i, la intensità istantanea nel circuito principale, 
ig, quella nel secondario, 
Lı, Łe, M i coefficienti di auto e mutua indu- 
zione del trasformatore i e r la induttanza, e resi 
stenza ohmica apparente dell’'induttpre della eccita 
trice, 


si ha: 


Vi= dl VV pinna 
ia =Zsen2r nt 
v = Vsen(2ant+4 p) 

d ig dal 


MISTO e 
Ed essendo: 
ML — 2r n M lcan né 
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si ha: 
riL) Da = V sen (2n nt +9) — 2r nål I cos? n nt 
e, ricordando che la somma di due grandezze sinusoi- 


dali di eguale frequenza è una grandezza sinusoidale 
della stessa frequenza, potremo scrivere : 


di 
riv + (14 Za) e = K senla n nt +- X) 


dove K e X sono funzioni di V7, Z, IM, eg. 
Da tale espressione si può ricavare il valore di 22, 


e quindi di Z2 che è: 


se im —_—————— eae ee 


V F IL 2n n AM I, teli gf A 2 z n M I, cos gf 
e quindi: 
pa VASI 


rn Di n, 


rit 4° nn° Va 


1 


i nm 


Aeernatcal 


Fig 5. 


costanza della tensione » ai morsetti dell'alternatore 
la espressione di V} è della forma 


MG + Ce 1 sen ẹ) 24 (Cz R cos g? 


e della stessa forma sarà la corrente di eccitazione, 
che, come s'è detto, è proporzionale alla tensione agli 
estremi dell'induttore della eccitatrice. Quindi, at- 
tribuendo opportuni valori alle costanti C} e Ce che 
In tale caso sono funzioni di r1 Mi Ze ed M si potrà sod- 
soddisfare la condizione generale, ed avere tensione co- 
stante ai morsetti al variare delle condizioni di carico. 
Per dare una idea delle disposizioni pratiche adot- 
tate dal Boucherot per ottenere il risultato su esposto 
daremo la descrizione dell’alternatore provvisto di 
tale metodo di compoundaggio che la ditta Breguet 
aveva esposto a Parigi. L'alternatore era trifase € 
poteva dare, a pieno carico 220 ampére per fase alla 
tensione di 2200 volts fra i morsetti; la frequenza era 
50, il numero dei poli induttori 24, e la velocità 250 
gir al 1°. Tale macchina comportava diverse disposi- 
zioni interessanti perchè era destinata anche a fun- 
zionare come generatrice asincrona: di ciò però non 
cl occuperemo per ora limitandoci al suo modo d: 
compoundaggio. L'indotto della eccitatrice è calettato 
sullo stesso albero dell'alternatore, e quindi il suo in- 
duttore deve avere 12 poli, essendo così verificata la 
condizione K = — 2. 
. L'induttore dell’eccitatrice è fatto al modo so- 
lito con segmenti di lamierino elettricamente isolati 
gli uni dagli altri, collocati all’interno di una carcassa 
In ghisa, che sorregge anche i sopporti. Questi seg- 
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menti in lamiera presentano delle scanalature dove 
trovano posto i tre circuiti di un avvolgimento trifase 
connessi a stella i cui estremi comunicano con i se 
condari del trastormatore di compoundaggio. 

Anche il nucleo dell'indotto è in lamiera, e pre- 
senta delle scanalature dove trovano posto le sezioni 
il cui numero di spire è variabile. L avvolgimento ad 
anello dentato è del solito tipo Pacinotti Gramme ; 
uno speciale connettore serve a collegare le sezioni del 
due avvolgimenti, che, due a due, devono essere in 
serie. Il collettore i cui segmenti sono in rame rosso 
ha 55 cm. di diametro, ed è montato su un tamburo 
di ghisa. I sopporti dell'albero sono di tondita con 
due piatti in ghisa bullonati nella carcassa della mac- 
china. 

Una tale eccitatrice può dare al massimo 180 am- 
pére alla tensione di 200 volt. 

ll trastormatore di compoundaggio era costituito da 
we trasformatori per corrente monotase del solito 
tipo; gli avvolgimenti però erano collocati in uno solo 
der latı del nucleo. I tre trastormatori collocati uno 
di fianco all altro crano tenuti in posto dalle nervaure 
di una carcassa di ghisa; la riluttanza dei circuiti 
magnetici dei singoli trasformatori si poteva far va- 
riare indipendentemente luno dall'altro mediante la 
Interposizione di spessori sotto le calotte. Le ultime 
spire del secondari, collocate esternamente ai pri- 
mari cerano nude in modo da poter attaccare i con- 
duttori, collegati ai morsetti nel posto più conve- 
niente onde rendere attivo il numero di spire più 0p- 
portuno. In tal modo si può tare in modo da attri- 
buire alle costanti Ci e C2 il valore conveniente in 
corrispondenza. alla tensione che si vuole avere ai mor- 
setti, ed ai dati di costruzione dell alternatore. 

Con tale macchina, alla velocità normale di 250 
giri, la tensione di 2200 V ai morsetti, a vuoto, si aveva 
con una eccitazione di 40A; in corto circuito la in- 
tensità normale di 230A si aveva con una eccitazione 
di 974A. 

Con tale metodo si eliminano i contatti striscianti 
essendo fissi tutti gli avvolgimenti della eccitatrice 
percorsi da corrente alternata, sicchè si possono con- 
nettere direttamente con i secondari del trasformatore 
di compoundaggio. Inoltre è possibile calettare diret- 
tamente la eccitatrice sull'albero dell’ alternatore, 
senza dover dare ad essa un cccessivo numero di poli; 
nel caso però di alternatori che rotano a velocità assai ` 
bassa si dovrà anche qui ricorrere ad un comando 
mediante ingranaggi. 


(Continua) Ing. M. T. GENTILE. 


CONTATORE OSCILLANTE 


PER CORRENTE CONTINUA 


———>»— 


| Per gli impianti d illuminazione a corrente continua, 
in cui si consuma una piccola potenza, la A. E. G. ha 
recentemente costruito un contatore assai interessante. 

Esso consta di due parti: La prima comprende un 
rocchetto fisso // (fig. 1), traverso al quale passa la cor- 
rente, cd una bobina S inserita in derivazione e giro. 
vole attorno ad un asse A, il quale porta il disco smor- 
zatore ed un braccio di contatto X che in due di- 
verse posizioni tocca due contatti A e Aa; due resi- 
stenze fisse Wi e W2 sono così alternativamente inx- 
rite in parallelo sulla bobina voltmetrica. 

La seconda parte del contatore (fig. 2) è un relay che 
aziona l'apparecchio registratore, e comprende un'ar- 
matura a pendolo / alternativamente attratta dagli 
elettro-magneti Ei e Eg i quali fanno chiudere i cir- 
cuiti sui contatti Cı e C> 

L'azione del contatore risulta dal diagramma (figu- 
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re 3, 4, 5, 6). Nella prima posizione il rocchetto S e 
la resistenza Wg} .sono in parallelo, e la direzione della 
corrente è tale che il braccio K è mosso verso Kg : nella 


Fig. 


seconda si vede che è avvenuto questo contatto che 
mette il magnete £, in corto circuito; il pendolo è at- 
tratto dal magnete Fi a far contatto con Ci. In questa 
nuova posizione (la terza) il rocchetto S è nuovamente 
in parallelo con la resistenza W} . e la corrente, essendo 
invertita, il braccio K tende a riportarsi in Kı , il che 
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accade nella posizione quarta, da cui si ripassa alla 
prima per essersi messo in corto circuito il magnete £), 


SAY. Ta 


Il contatore così costruito può tollerare tensioni fino 
a 500 volt, e serve per intensità fino a 10 ampère : se- 


condo la garanzia della casa costruttrice sarebbe im- 
possibile un movimento a vuoto mentre si avrebbe l'av- 
Viamento per un centesimo del carico totale: il 
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consumo di energia si ridurrebbe a watt 1.2 nel roc- 
chetto voltmetrico, per tensione di 100 volt, mentre nel 
rocchetto in serie la perdita massima sarebbe di 8 watt. 

L'errore di questo strumento a partire dall'avvia- 
mento si mantiene inferiore al 2 0/0. L’assieme del 
contatore può vedersi nella fig. 7. 


Costanti acustiche ed elettriche 
DEL TELEFONO 


Troviamo in un recente numero degli Annalen der 
Physik uno studio interessante di Max Wien sulle cau- 
se che possono produrre sul telefono qualche differenza 
nella trasmissione delle note di altezza differente, che 
non crediamo inutile segnalare ai nostri lettori. 

E’ noto come il suono dato dal telefono è dovuto alle 
vibrazioni del diaframma soggetto all'azione magnetica 
variabile di un nucleo nel quale agiscono per induzione 
le correnti telefoniche. In queste correnti telefoniche 
l'intensità è continuamente variabile, come variabile è 
la frequenza e quindi la induttanza del circuito: la 
legge delle variazioni è perciò molto complessa e non 
prevedibile a priori essendo in giuoco anche fenomeni 
di correnti vorticose e di isteresi magnetica. 

Le note contenute nella voce umana non superano 
di molto nei suoni sibilanti le 10.000 vibrazioni al se- 
condo, quindi il Wien volle studiare in diversi tipi di 
telefoni come variasse la resistenza e la induttanza al 
variare della frequenza tra i-limiti di zero a 16000 vi- 
brazioni. I tipi presi in esame furono: un Bell, un Sic- 
mens di vecchio modello, uno di nuovo tipo, ed un tipo 
Apel. I risultati ottenuti sono registrati nella seguente 
tabella, in cui l'effettiva resistenza Æ è espressa in 
ohm e l'effettiva induttanza Z è data in (centimetri 
xX 106.) 


a- 


Fiequenz Bell 
N R R L 
0 | 6.67 | 96.2] — 
256 | 6.90] 3.53 | 238.6 286.5 |193.0[108.7/37.3 
1000 | 9.52| 3.28 | 422.6 | 74.5] 586.2 [123.0]159.0/30.8 


33.20| 2.42 11275.0 
16000 [37.50] 2.16 |1457.0 

L'ispezione di questa tabella permette di vedere 
come la resistenza vada rapidamente crescendo con la 
frequenza, e ciò in grazia delle perdite di energia do- 
vute alle correnti vorticose. Per contro l'induttanza dc- 


39.711494.4 | &8.7|329.7|25.0 


per N = 16000 è 3.4 volte maggiore che non sia per 
N = 256, quindi l'intensità della nota corrispondente 
risulterebbe (3.4) = 11.6 volte più grande. Per contro 
l’induzione magnetica decresce col crescere della fre- 
quenza, in proporzione con L, e l'ampiezza del moto 
del diaframma risulta quindi ridotta, e con essa anche 
l'intensità della nota. Nel nuovo tipo Siemens l’inten- 
sità della nota AN == 16000 sarebbe per questa ragione 
25 volte meno intensa della nota 250, per eguale inten- 
sità di corrente alternata. Tra queste due cause di va- 
riabilità nella intensità delle varie note si ha quindi 
una certa compensazione; ma nel fenomeno finale ha 
pure una decisa influenza il valore della resistenza e 
della. capacità e dell'induttanza propria della linca. 
Quello che si può concludere senza esitazione è che 
non è lecito prendere a base di calcoli soltanto la resi- 
stenza dell'apparecchio telefonico ad una corrente con- 
tinua, ma conviene tener conto della variabilità di 
questa resistenza come pure dell'influenza che ha l'in- 
duttanza propria dell'apparecchio sopra la intensità 
delle correnti che una FEM costante è capace di lan- 
ciare nel circuito telefonico. 

Sulla chiarezza e limpidezza della trasmissione han- 
no pure una grande influenza le qualità puramente 
acustiche dell'apparecchio le quali dipendono essen- 
zialmente dalle proprietà meccaniche della lamina vi- 
brante, dal modo col quale viene fissata e dalla potenza 
del magnete. 

Ogni lamina vibrante ha una o più note proprie 
quando il fissamento è semplice e per punti: una la- 
mina fissata lungo il contorno diviene un sistema. acu- 
sticamente indeterminato e capace di vibrare intonsa- 
mento per molti suoni di altezza assai diversa. Tutta- 
via la risuonanza è migliore in certi limiti, ed è mas- 
sima per una certa nota speciale che è quella del tele- 
fono: naturalmente su tutte le note agisce un certo 
spegnimento sul quale influiscono la maggiore o minore 
elasticità delle lamine vibranti e la potenza del ma- 
gnete. 

Inviando entro un apparecchio telefonico una cor- 
rente di frequenza crescente si osserva un certo accre- 
scimento di intensità nel suono quando ci si avvicina 
ad un suono proprio della lamina, ad una diminuzione 
nello scostarsene; ma un esame così fatto riescirebbe 
molto incerto ed empirico, tanto più che la forma più 
o mcno acuta dell'ondulazione produce una certa va- 


riazione nel fenomeno. 


Il metodo proposto da Lord Raleigh dà risultati as- 
sal migliori, e consiste nel determinare la minima in- 
tensità di corrente capace di far vibrare la lamina te 


cresce ma con legge molto meno rapida. 
è. 

Per trarre qualche conclusione da questi risultati 
Sperimentali è necessario di basarsi sulla legge di Hel- 
moltz (la quale pare rispondente a realtà) che la FEV 
nel circuito telefonico sia direttamente proporzionale 
alla frequenza: allora l'intensità della corrente risulta 


lefonica ad una certa frequenza. Applicando questo 
metodo, il Wien ha fatto sui quattro tipi di telefono 
sopra menzionati delle osservazioni notevoli, registrate 
nella tabella seguente, in cui le intensità sono date in 


proporzionale a i Bell Apel Siemens I Siemens II 
Ca) I cia m 
V Rp a 64 1900.00 50.00 18,00 12.000 
lea ae 178 150.00 5.00 2.20 1.535 
I Sa; a un 0.40 0.26 0.127 
Vel di questa espressione suggerisce qualche no- 790 | DA 20 0.017 0.008 
indipendenti aste, Ammettendo che Z ed R fossero | 1024 | 0,18 0.035 0.015 | 0.0135 
di T i dalla frequenza (il che non è vero) ne ver- 1500 0.30 0.023 0.030 0.0240 
.. - espressione sarebbe pressochè indipendente 2030 1.30 o 0.060 0.030 
ran Piane stessa ; invece con l'aumentare di N 2400 Masa 0.065 0.008 0.01 
quin i ore di R mentre decresce quello di Z e 2800 0.70 i 0.02 0 0.0 
zioni co TR ia crescenti si hanno notevoli varia- 4000 99 0 me CS SI 
vel cac Hal dell'espressione (1). 8000 25.00 1. 0.50 0.30 
aso dell'antico telefono Siemens il valore di 16000 120.00 er a 4.00 
l l .00 17.00 


la) 
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Questi risultati fanno intanto 
sibilità del telefono Bell che TE - 
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elettrica ; inoltre la sensibilità in tutti i tipi presenta 
una marcata intensità fra i limiti di 500 a 3000 alter- 
nazioni, dovute forse in più larga misura alle sensibi- 
lità dell'orecchio umano che a cause risiedenti nell’ap- 
parecchio stesso. Fortunatamente i suoni più frequenti 
nella voce umana, sono precisamente compresi fra que- 
sti due limiti, e quindi l'apparecchio telefonico si pre- 
sta alla sua trasmissione con chiarezza notevole. 
Nella tabella vennero segnati in modo da renderli 
appariscenti i numeri che si riferiscono alla sensibilità 
massima la quale ha due cuspidi nei tre tipi correnti, 
mentre ne ha uno solo nel tipo Apel destinato alle ri- 


sa 
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cerche nel metodo Nernst per la determinazione delle 
costanti dielettriche. Questi punti di sensibilità mas- 
sima corrispondono ' con grande approssimazione alla 
nota propria della lamina telefonica. 

I fenomeni telefonici sono ancora assai poco cono- 
sciuti quantunque il loro studio brillantemente iniziato 
dal nostro Ferraris sia stato proseguito da parecchi va- 
lenti fisici e matematici : sarebbe quindi opportuno che 
le ricerche di questo genere si moltiplicassero e forni 
sero alle ricerche teoriche un materiale più ricco e co- 
pioso di quello che oggi possediamo. 

Ing. Fumero. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


RADIAZIONI DEI METALLI PERCORSI DA CORRENTI 
ALTERNATE. -C. W. Richardson (Phuosoph. Society 
di Cambridge, 6 maggio). — L'A. ha fatto dei 
tentativi per scoprire la radiazione emanata dalle 
superficie dei metalli percorsi da correnti alter- 
nate di alta frequenza. Gli esperimenti furono 
suggeriti dalla teoria corpuscolare della conden- 
sazione dell'elettricità nei metalli. Si aspettava 
una radiazione della natura dei raggi secondari 
di Roéntegen. L'A. cercò di scoprirli tanto cogli 
etfetti fotografici quanto per mezzo della conduttività 
che dovrebbero produrre nell'aria circostante. Però 
quantunque si usasse un metodo assai sensibile per os- 
servare il disperdimento, non lo si ebbe maggiore di 
quello che generalmente si ottiene nell'aria. La mas- 
sima densità di corrente usata alla superficie dei fili fu 
di 130.000 A. per cm.? ed era prodotta dalla scarica di 
due bottiglie di Leyda congiunte ad un rocchetto d'in- 
duzione. M. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


LOCALIZZAZIONE DEI DIFETTI DI ISOLAMENTO NEI SI- 
STEMI DI TRAZIONE ELETTRICA A CONDUTTURA SOTTER- 
RANEA. (Ind. Elect., 25 maggio 1901). — Il metodo im- 
piegato a questo scopo dai signori G. Claude e L. Bom- 
bes de Villiers, ingegneri presso la Compagnie Thom- 
son Houston, presenta un vero aiuto per la tecnica, ed 
otire risorse inedite. Si basa sulla resistenza considere- 
vole che oppongono i conduttori massicci alle correnti 
di alta frequenza. 

Su una vettura da tram si installa un Rocchetto 
Ruhmkorff i cui estremi sono connessi ad uno spinte- 
rometro e ad un complesso di due condensatori separati 
da un solenoide. A ogni scintilla, i condensatori si sca- 
ricano, e producono una corrente oscillante di alta fre- 
quenza. Una derivazione di questa corrente è presa a 
mezzo di due fili fissati in due punti del solenoide ; 
l'uno di essi è collegato alla massa della vettura, cioè 
alla terra, mediante un amperometro teamico; l'altro 
filo comunica con la presa di corrente della vettura me- 
diante un condensatore, che ha per scopo di arrestare 
il passaggio della corrente continua della trazione, e di 
consentire le ricerche durante il servizio. Allorchè la 
vettura si sposta sulia linca sotterranea, la corrente in- 
dicata dall amperometro è sensibilmente nulla, finchè 
la vettura è a più di 20 o 30 metri da un difetto, giac- 
chè il circuito ad alta frequenza comprendente così una 
grande lunghezza di rotaia, presenta una grande resi- 
stenza apparente. 

Allorchè la vettura si trova a qualche metro dal di- 
fetto, la resistenza del circuito si riduce a quella dei fili 
di connessione, di qualche metro di rotaia, e del di- 
fetto; l’amperometro indica il passaggio di una cor- 
rente abbastanza intensa, c questa corrente passa per un 
massimo nel momento preciso nel quale la vettura 
passa sul difetto. Lo stesso sì ripeterà per ciascun di- 


fetto se ve ne sono parecchi, purchè essi distino fra 
loro di più di 10 o 12 metri. | 

Il metodo può essere reso più sensibile se si utilizza 
non solo il fatto della grande resistenza delle rotaie, 
ma anche l’altro che tali rotaie ed i fili di connessione 
presentano una considerevole autoinduzione. Si profitta 
della presenza del condensatore, destinato ad arrestare 
la corrente continua, per regolarlo al valore conve- 
niente onde vi sia risonanza fra la capacità del conden- 
satore e l’autoinduzione dei fili di connessione, allorchè 
il difetto è al disotto della vettura: si ottiene così per 
un dato difetto una corrente massima maggiore; inol- 
tre la localizzazione è più precisa, poichè a misura che 
ci si allontana dal difetto, l'autoinduzione della spira 
supplementare costituita dalla rotaie fino al difetto, di- 
strugge la risonanza. 

Il metodo è ingegnoso quantunque con esso non si 
possano identificare che corti circuiti o forti difetti: 
però non ci sembra impossibile che possa essere reso 
più sensibile, o che possa essere suscettibile di maggion 
e più utili applicazioni. 


MISURE DELLE CORRENTI CONTINUE MOLTO IN- 
TENSE A MEZZO DELLE CORRENTI ALTERNATE, (Lettura del 
prof. H.J. Ryan all Am. Inst. of. El. Eng., 26 aprile 
1901.) — Il metodo si fonda sull'uso di un trasforma- 
tore speciale, di un amperometro a corrente continua 
graduato per deboli intensità, e di un indicatore di cor- 
renti alternative. Il trasformatore è costituito da un 
circuito magnetico avvolto con 4 circuiti elettrici, due 
di tali circuiti (4-3), traversati da corrente continua. 
due altri (C-D) da corrente alternata. Il circuito 4. 
formato di una sola spira presentant» una grande se 
zione, è traversato dalla corrente molto intensa da 
misurare ; il circuito B è formato da un numero di 
spire conveniente e vi è intercalato un amperometro a 
corrente continua ben tarato a mezzo di accumulaton, 
ed un reostato continuo. I circuiti A e B sono disposti 
in modo da ridurre le derivazioni magnetiche al mi- 
nimo, e sono traversati da correnti tendenti a magne- 
tizzare il nucleo in senso opposto. 

La bobina C è alimentata da un circuito a correnti 
alternative, e la bobina D è collegata ad un indicatore 
di correnti alternative, graduato in un modo qualsiasi. 

Por effettuare la misura,si realizza l'accoppiamento 
indicato e si fa variare la resistenza inserita nel circuito 
B in modo da ridurre al minimo la deviazione dell'in 
dicatore di correnti alternative inserito nel circuito D. 

Poichè nell'esperienza la corrente alternativa ha wn 
valore costante, ne segue che a questo punto il valore 
della permeabilità magnetica del circuito passa per 
un massimo, e perchè ciò avvenga è necessario che le 
bobine a corrente continua A e B non producano nes 
sun flusso magnetico nel trasformatore, ciò che non può 
aver luogo che se le loro forze magnetomotrici sono 
eguali. L'intensità indicata dall'amperometro del ar- 
cuito B deve essere moltiplicata per il rapporto del 
numero di spire dei due circuiti A e B affinchè rappre 
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senti il valore della corrente continua che traversa il 
circuito d. Si può con tale apparecchio misurare qual- 
siasi intensità con un amperometro la cui scala sia limi- 
tata a qualche ampère, solo che si combinino in modo 
conveniente gli avvolgimenti di A e di B. In questo 
metodo la corrente alternativa non serve che ad indi- 
care l'eguaglianza delle forze magnetomotrici, e sosti- 
tuisce lago di un galvanometro differenziale che sa- 
rebbe impossibile usare con correnti molto intense. 
L'applicazione più diretta del metodo si ha nel campio- 
namento degli amperometri per correnti intensissime ; 
campionamento che è sempre molto difficile con i me- 
todi attuali, basati sulla esattezza del valore di una 
resistenza piccolissima agli estremi della quale si mi- 
sura una ditierenza di potenziale. C. 


GALVANOMETRO PERFETTAMENTE ASTATICO.- M. Lipp- 
mann. (Comptes Rendus, 13 maggio). — L'ago del gal- 
vanometro descritto dall'A. è montato in maniera da 
poter essere collocato nel piano del meridiano magne- 
tico e sotto l’azione delle correnti tende a muoversi 
parallelamente a sè stesso. Sotto queste condizioni il 
campo terrestre non esercita forza antagonista all'a- 
zione della corrente, e l'ago è perfettamente astatico 

La sensibiltà dell'apparecchio è per natura grande 
per la mancanza di forza direttrice della terra, e si può 
aumentare usando aghi fortemente calamitati, e grandi 
quanto lo permette la resistenza alla rottura del filo di 


sospensione. M. 
ELETTRICITÀ - MAGNETISMO 


NUCLEO PER LE MISURE DELL'ISTERESI. Z. Crook. 
(Amer. Journ of Science, maggio). —L'A. descrive nuo- 
ve forme di nucleo con circuito magnetico interposto, il 
quale presenterebbe alcuni vantaggi sui tipi ordinari. 
Esso fornisce un ciclo d isteresi praticamente perfetto e 
può esser impiegato per studiare l’effetto smagnetiz- 
zante delle correnti elettriche senza interrompere il 
circuito magnetico o farlo variare col mezzo di un sole- 


noide. M. 


DEVIAZIONE MAGNETICA DEI RAGGI CATODICI. H. A. 
Wilson. (Philosophical Society-Cambridge, 6 maggio). 
— L'A. ha misurata la deviazione magnetica dei ragg) 
catodici provenienti da catodi di dilrerenti metalli. 1 
risultati dimostrano che il rapporto e/m è indipen- 


dente dalla natura del metallo tormante il catodo. 
Mi. 


PERMEABILITA' DEGLI ACCIAI AL NICHEL IN CAMPI 
INTENSI. R. Paillot (Comptes Rendus, 13 maggio). — 
Furono studiate tre classi di acciaj: gli accia) irrever- 
sibili, gli accla] reversibili, ed accia) contenenti oltre al 
nichel piccole quantità di cromo e manganese. Gli ac- 
ciaj della prima classe presentano un aumento delle per- 
meabilità nei campi intensi; nel caso degli accia] ve- 
versibili la permeabilità raggiungeva un valore di 1,19 
per un campo di 40.000 C. G. S. e rimaneva pratica- 
mente costante fino a 30.000 unità; negli acciaj di 
terza classe la permeabilità diminuisce all'aumentare 
del campo. M. 


UN'ESPERIENZA DI OSCILLAZIONI ELETTRICHE. H. Pel- 
lat (Comptes Rendus, 13 maggio). — Due condensa- 
tori di capacità molto ditferente hanno le armature ri- 
Spettivamente in comunicazione col mezzo d'un inverti- 
tore che permette d’alternare le comunicazioni. Uno 
Spintometro è collocato presso il piccolo condensatore 
è permette alla scintilla di scorrere quando la ditte- 
ren di potenziale delle armature è vufticiente. 

Se si caricano i condensatori fino a dar loro sola la 
metà della carica necessaria alla produzione della 
scintilla, e poscia si invertono le comunicazioni, la scin- 
tilla scorre allo spiutometro. Il risultato pare para- 
dossale, perchè l'inversione fa comunicare l'armatura 
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positiva di un condensatore colla negativa dell'altro e 
viceversa, così che la differenza di potenziale fra le due 
armature dovrebbe diminuire. L'A. dimostra che la 
teoria classica delle oscillazioni elettriche rende conto 
del fatto e che la differenza di potenziale massima fra 
le armature del piccolo condensatore tende verso il tri- 
plo della differenza di potenziale iniziale quando il rap- 
porto delle due capacità tende verso zero. Ciò spiega lo 
scatto della scintilla. La conoscenza di questo reno- 
meno non è senza interesse pratico, giacchè insegna che 
l inversione delle comunicazioni può produrre la rot- 
tura dell'isolante del piccolo condensatore, o produrre 


. delle dilferenze di potenziale pericolose. 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


CONDUTTIVITA ELETTRICA DELL'ARIA E DEI VAPORI SA- 
LINI. — A. Wilson e B. A. Allen (Koyal Society , Lon- 
dra, 28 maggio). — Gli esperimenti iurono intrapresi 
per determinare le variazioni della conduttività del- 
l ariaedei vapori salini al variare dellatemperatura, ed 
il massimo di corrente che una data quantità di sale in 
forma di vapore può trasportare. La relazione fra la 
corrente e la temperatura per f. e. m. costante fu tro- 
vata per l'aria del tipo C = A9 oveCl è la corrente, 0 
la temperatura assoluta ed A,» costanti. La relazione 
stessa sul vapori fu trovata piuttosto complicata; col- 
l'ioduro di potassio si trovò p. es., che la corrente ha un 
massimo verso 1000, per poi discendere e risalire rapi- 
damente verso 1150». Risultati simili diedero gli altri 
sali studiati. La corrente massima trasportata dai va- 
pori salini (a 1300° con 800 Volt) si trovò sensibil- 
mente uguale a quella richiesta ad elettrolizzare la stes- 
sa quantità di sale in soluzione. Questo fatto deve cs- 
sere riguardato come una prova che gli iont sono della 
stessa natura nei due casi. M. 


UNA NUOVA FORMA DI FORNO ELETTRICO. — J. Joly 
(Loyal Society di Dublino, 20 febbraio). — Il forno 
consiste in un crogiuolo di argilla refrattaria nelle cui 
pareti è imerso un filo di platino avvolto a spirale, at- 
traverso il quale passa la corrente. Così si ottengono 
delle temperature clevatissime fino al rammollimento 
della creta. L'A. descrive e raccomanda un modello nel 
quale il crogiuolo carico è posto nell'interno di altro 
vaso o mutola di creta refrattaria. In tal caso il cro- 
giuolo può esser di platino o di altra sostanza refrat- 
taria. La muttola è circondata da un riflettore. L'A. 
iece anche vedere in funzione un modello piccolo, de- 
stinato a fornire una temperatura locale intensa, per 
certe esperienze sulla viscosità dei silicati. Questi forni 
sono di sufliciente durata per servire in molti esperi- 
menti nei quali si richiede una alta temperatura pro- 
lungata, misurabile e regolabile con precisione ed esente 
dal contatto dannoso della jamma. M. 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI. 


CAVO SOTTOMARINO ARTIFICIALE. — A. Trowbridge 
(Nature, 23 maggio pag. 71). — L'A. ha costruito un 
modello di cavo sottomarino, che può servire da appa- 
rato di dimostrazione degli etictti di capacità che si 
hanno nei cavi sottomarini reali. Un cavo simile era 
stato costruito da Varley fino dal 1860, ma le grandi 
capacità necessarie costruite in foglie di stagnola ren- 
devano l'apparato molto costoso, per cui pochissime ri- 
produzioni ne furono fatte. L'A. ha sostituito a questi 
condensatori delle capacità equivalenti costituite da 
capacità elettrolitiche, di cui un polo è a terra e l'altro 
applicato al filodilinee costituite da un serie di rocchet- 
ti di alta resistenza. Alle estremità del cavo si trovano 
da una parte una pila ed un doppio manipolatore, dal- 
l'altra un galvanometro. Il ritardo dei segnali è in que- 
sto apparato di sei secondi. Le capacità elettrolitiche 
usate furono costruite saldando dei fili di platino entro 
piccoli elementi fatti di tubo di vetro e ripienidiacqua. 
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Entro i tubi è imersa per pochi millimetri nell'acqua un 
pezzo di foglio di platino. L'apparato consta di trentasei 
di tali elementi divisi in 12 serie di tre elementi in pa- 
rallelo, e ciascuna terna costituisce una delle capacità 
da applicare lungo la linea che ha una resistenza com- 
plessiva di un milione di ohm. Una disposizione sem- 
plice permette di escludere la capacità dalla linea: al- 
lora il galvanometro risponde immediatamente, mentre 
colle capacità inserite dà i segnali col detto ritardo di 
sel secondi. M. 


APPLICAZIONI VARIE. 


COSTANTI FISICHE CHE INTERVENGONO NELL'ECCITA- 
ZIONE ELETTRICA D'UN NERVO. — G. Weiss (Comptes 
Rendus, 29 aprile). — Cybulski ed altri autori riten- 
gono che sia l'energia della scarica che deve misurare 
l'eccitazione; Hoorweg invece che l'eccitazione dipen- 
dende direttamente dalla intensità della corrente e da 
un decremento. Tutti poi convengono che nell'eccita- 
zione con scariche di condensatori, variando la capacità 
di questi si raggiunge un optimum e L'A. dimostra che 
pel nervo di rana questo ha luogo, fra elettrodi distanti 
10 cm., quando il prodotto della capacità del conden- 
satore in microfarad per la resistenza del circuito in 
ohm è uguale a 560. Da queste ed altre determinazioni 
lA. conchiude che l'eccitazione dipende dall'intensità 
della corrente giusta le idee di Hoorweg. M. 


MISURA DIRETTA DELLA LUNGHEZZA D ONDADELNERVO 
ECCITATO ELETTRICAMENTE. — A. Charpentier. (Comp- 
tes Rendus, 29 aprile). — Il nuovo metodo ideato dal- 
l'Autore per misurare direttamente il valore della semi 
onda suscitata nel nervo in seguito a brevi eccitazioni 
elettriche, si può paragonare al metodo di Koenig per 
mostrare l'interferenza del suono colle differenze di 
cammino percorso in un tubo a due rami. L'A., usa 
cioè due nervi di lunghezza d'onda differente in modo 
che le due eccitazioni st annullino quando la differenza 
della lunghezza è uguale alla mezza onda ricercata. 
La media dei valori trovati è di 17 mm. valore 
che concorda con quelli trovati dallo stesso autore pre- 
cedentemente con metodi più complessi, e quindi espo- 
sti a critiche. L'A. ha. poi riconosciuto la coesistenza, 
insieme alla vibrazione fondamentale, di vibrazioni ar- 
moniche due, tre e quattro volte più frequenti, ed 
emette il dubbio che anche la fondamentale sia un 
primo armonico di una vibrazione di doppia lunghezza 
d'onda. M. 


L'ULTIMO SEGNO DELLA VITA; SUA APPLICAZIONE AL- 
L'uomo. — A. D. Weller (Comptes Rendus, 6 maggio). 
— L'A. ha applicato alla pelle umana intatta, le rea- 
zioni precedentemente studiate per distingucre le so- 
stanze morte dalle viventi (V. Elettricità, 1900, pa- 
gina 653). Usa tre elettrodi; A e B servono di pas- 
saggio alla corrente eccitatrice cd il terzo CÈ, serve a col- 
legare al galvanometro l'uno o l'altro dei puntieccitati. 
A seconda del segno delle reazioni che si hanno al gal- 
vanometro, quando questo messo in corto circuito du- 
rante l'eccitazione nei due sensi viene poi messo in cir- 
cuito, si hanno i criteri per riconoscere se la pelle è 
viva. L'A. ha riconosciuto che la pelle è dotata di una 
sopravvivenza eccezionalmente prolungata, e che essa, 
indica col fatto della sua morte, che ha avuto luogo la 
morte definitiva. M. 


LEGGE DELL ECCITAZIONE ELETTRICA DEI NERVI. — 
G. Weiss (Comptes Rendus, 6 maggio). — L'A. dimo- 
stra che affinchè una eccitazione elettrica di durata 
t, provocata sopra un nervo sia sufficiente a produrre 
l'eccitazione, è necessario e sufficiente che essa metta in 
giuoco una quantità di elettricità data dalla formola 
Q = a + bt in cui a è b rappresentano duc coeffi- 
cienti dipendenti dal nervo e dalla distanza degli elet- 
trodi. Questa formola include una formola empirica 
data dall Hoorweg. M. 


LELETTRICITA 


Anno XX. - N. 23. 


TRIBUNA LEGALE 


Spett. Red. dell Elettricita, 

Faccio una domanda alla « Tribuna legale» che così 
chiaramente e dottamente discute sul Periodico. 

Ho trovato molte volte comodo ed utile nello stipu- 
lare contrattazioni di locazione d'opere, di riportarmi 
ai capitolati d'uso ed alle norme contenute nella legge 
sui lavori pubblici, in quanto non avvenisse contradi- 
zione coi patti speciali stipulati. 

Così si semplificano gli atti e mi pare anche si possa 
star tranquilli per tutte le evenienze ché senza un det- 
tagliatissimo capitolato non si potrebbero prevedere. 

Non si potrebbe fare qualcosa di simile anche nelle 
contrattazioni per impianti elettrici riportandosi alle 
prescrizioni della « Verbandt Deutscher Electrotec- 
nischer » e quando avremo qualcosa di nostro, alle pre- 
scrizioni della Associazione Elettrotecnica Italiana! 
A me pare di sì perchè molte volte sì usa pure il laco- 
nico «a regola d'arte»? 

Ritengo che la cosa possa essere di interesse generale 
e, se ne vale la pena, il prof. Pipia farà bene ad espri- 
mere i] suo magistrale parere. 

Con distinta stima 


Ing. L. DET. 


«resse SL. 


Castelfidardo, li 31 Maggio 1901. 


Quale associato al suo pregiatissimo periodico « L'Î- 
lettricità » pregherei a mezzo detto giornale rispon- 
dermi ai seguenti due quesiti : 

l. Ottenuto il consenso dall'autorità competente 
per fare un impianto elettrico, e invitato il comune 
a stabilire le opportune norme in base all'art. 12 
lett:-c- reg. 25 Ottobre 1895, può questa amministra- 
zione abbligare a mettere le condutture sotterranee 
specie quando vi sia altra ditta che abbia già tirato 
condotture acree? Si tenga presente che quantunque 
esista la detta conduttura acrea vi è sempre nelle vie 
e nelle piazze posto aereo disponibile per distendere 
i fili. 

2. Quali sono i criteri da seguirsi per stabilire le 
indennità da pagarsi ai proprietari dei fondi sui quali 
sono posti dei pali a sostegno di una conduttura elet- 
trica, e ciò non solo per la diminuzione della rendita 
di essi terreni per l'imposizione di pali, ma anche per 
la servitù di passaggio e suo esercizio? Ciò in base al- 
l'art. 6 legge 7 Giugno 1894. 

Sicuro della ben nota sua cortesia ringraziando con 
i sensi di perfetta stima riverisco. 

Abbonato, O. T. 


—_———2#<_—__t—7=<=—=—12zcTT_——P M 
DOMANDE E RISPOSTE 


Quale è il miglior apparecchio indicatore di massima richiesta 
d'energia elettrica per correnti trifasi? 

La questione mi si è presentata ripetutamente — ed in un caso 
ha già adottato in via di esperimento un Wattmetro registratore 
(Mengarini) del quale invero non posso ancora dir nulla. Trovo 
però che esso richiede un servizio troppo delicato e minuzioso, 
che male risponde alle abitudini dei consumatori, sopratutto perchè 
vedono nell'apparecchio un controllore al consumo, e poco sI €U- 
rano che esso funzioni bene, se addirittura non son lieti che esso 
funzioni male. — Nell'ultimo numero dell’ Elettricità vedo descritto 
l` Indicatore di massima richiesta ‘° Wright ,, indicato come appli- 
cabile tanto ai sistemi di distribuzione con correnti continue quanto 
alternate. Esso segna però il massimo d’intensita della corrente: 
non mi pare quindi che sia applicabile ai motori trifasici di di- 


versa grandezza e tipo, cioè con diverso coefficiente di autoindu- 
devotts. 


Ing. E. G. 


zione. 


Pubblichiamo questa lettera nella speranza che ad essa vogliano 


rispondere i nostri egregi colleghi della Edison. 


n, d. r. 


RIVISTA SETTIMANALE 


8 Giugno 1901 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


R. istituto Lombardo di Scienze e lettere. — Nella seduta 
del 30 u. s. l’Istituto dopo essersi occupato di affari ordinarii, 
e dopo di aver ascoltate diverse letture di indole economica, o 
riguardanti scienze naturali, procedè in seduta segreta alla vota- 
zione per le nomina di membri effettivi e di soci corrispondenti. 
Riuscirono eletti nella classe di scienze matematiche e naturali, 
a soci corrispondenti: Ulisse Dini, dell’Università di Pisa; 
Max Noether, dellUniversità di Erlangen; Andrew Russel Ror- 
sith, dell’Università di Cambridge; Emilio Picard, della Faculté 
des sciences di Parigi; Emanuele Jona, ingegnere industriale in 
Milano; Riccardo Arnò, del Politenico di Milano; Giacomo 
Dewar della R. Istitution di Londra; Carlo Riva, dottore in 
scienze naturali, di Milano; Fridiano Cavara, dell'Università di 
Torino; Alberto Gaudry, del Museo di storia naturale di Parigi 
Carlo Forlanini, Luigi Mangiagalli, e Luigi Sala, dell'Università 
di Pavia; Edoardo Bonardi, medico dell'Ospitale Maggiore di 
Milano; Francesco Todaro, dell'Università di Roma. 


ll Presidente del Museo Industriale italiano di Torino. — 
Ci scrivono da Berlino che lon. senatore Frola, dopo di avere 
visitato quelli di Monaco e di Lipsia sta ora visitando i princi- 
pali istituti e laboratori tecnici di Berlino e di Charlottenburg, 
occupandosi specialmente della loro organizzazione tecnica ed 


amministrativa. 


La quistione dei cannoni grandinifughì. — Ci scrivono da 
Torino che si è risollevata la questione intorno alla efficacia o non 
dei tiri col cannone contro la grandine. 

Le terribili grandinate avvenute in provincia di Alessandria, 
Cuneo, Novara, dove pure sorgevano stazioni di cannoni contro 
la grandine, hanno sconvolto tutte le dimostrazioni e le teorie in- 
torno alla nuova balistica dell'artiglieria della campagna, per quanto 
moltissimi proprietarii di terre, meno devastate durante l’infu- 
riare della tempesta sostengano tuttora che i cannoni fecero il 
loro dovere. 


Un centro petrolifero. — I giacimenti petroliferi della Pen- 
silvania arrischiano di trovare un serio concorrente in quelli nuo- 
vamente rivelatisi nel Texas. Questo Stato era già noto per la 
sua produzione di petrolio; ma ancora nel 900 non era riuscito 
a superare il milione di barili, sopra una produzione 
totale degli Stati Uniti di 60 milioni di barili. In Gennaio scorso 
s scopri in vicinanza di Baumont (Contea di Jafferson) la esi- 
stenza di potentissimi giacimenti, cho già al presente si calcola 
producano, per mezzo di tre pozzi già aperti, circa 75000 barili 
al giorno, ossia 17 milioni all'anno. Vero è che il petrolio che 
scaturisce da queste sorgenti pare più particolarmente adatto per 
care olii lubrificanti: però esso rende il 25 0/0 di olii illumi- 
nanti. 


Per la illuminazione elettrica di Vercelli. — Ci scrivono che 
nella seduta di Sabato scorso il Consiglio comunale di Vercelli 
si cocupò del progetto di un impianto elettrico. La spesa totale, 
fabbricati compresi, sarà di 250 e più mila lire. I motori saranno 
provvisti dalla Ditta Tosi di Legnano. Il materiale elettrico o 
dalla Ditta Oerlikon di Zurigo o dalla Brioschi e Finzi di Milano, 


FERROVIE. 

L'esercizio economico di ferrovie. — L'on De Nava ha com- 
piuto la relazione sul disegno di legge già approvato dal Senato 
‘Esercizio economico di ferrovie a traffico limitato comprese nelle 
Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula.» 

Il relatora rileva che si tratta di un esperimento: ridurre nelle 
strade ferrate di scarso traffico e di più scarso prodotto tutte le 
spese di esercizio e, per converso, rendere assai meno costoso 
© assai più accessibile il trasporto. 

In tal guisa si provocherà in queste strade ferrate un accre. 
scimento costante del traffico. 

Il relatore, convinto della bontà di questo importante esperi- 
mento, lo raccomanda alla Camera. Agli otto articoli del di- 
segno di legge, votato della Camera vitalizia, non propone emen- 
damenti, Aggiunge soltanto il seguente ordine del giorno: 

«La Camera, invita il Governo a volere, tenuto conto dei risul- 
tatı che darà l'esperimento dell’esercizio economico sulle ferro vie 
a traffico limitato comprese nelle reti Mediterranee, Adriatica 
e Sicula, presentare, quanto prima sarà possibile, un disegno di 


legge che estenda anche alle ferrovie private le agevolezze conce- 
dute dal presente progetto allo Ferrovie dello Stato. 

In vista dell’approvazione della legge, l'ispettore generale del- 
l'esercizio delle strade ferrate comm. Tedesco, ha conferito con 
i rappresentanti delle tre grandi reti Adriatica, Mediterranea e 
Sicula per prendere accordi intorno ad una più larga estensione 
da darsi al programma già tracciato per l'applicazione delle 
nuove disposizioni. 

L'esperimento sarebbe subito attuato su parecchie linee fra 
cui: Rocchetta-Avellino, Lucera-Foggia, Foggia-Manfredonia. 
Intanto, ci mandano da Bologna alcune informazioni sull'esito 
della attivazione dell'esercizio economico sulla linea Bologna- 
San Felice, lunga km. 43,5 che rappresenta il primo tronco della 
costruenda Bologna-Vercna. Il movimento vi era assai limitato; 
la Società delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adria- 
tica, pensò di attivarvi un servizio economico col mezzo di vet- 
ture automotrici elettriche, e l’attivò appena ne fu autorizzata, 
cioè il 1 maggio. 

I risultati superarono l'aspettativa, perchè le corse, che eransi 
aumentate col nuovo orario da 3 a 5, si dovett.ro portare a 6; 
quattro con le dette vetture e due con treni leggeri a vapore: 
e queste neppur bastano nei giorni di fiera o di festa. Gli in- 
troiti giornalieri dei viaggiatori, prima limitati a L. 200, salirono 
oltre le L. 350, malgrado i forti ribassi di tariffa. Il servzio della 
linea, di stazione e dei treni si è svolto colla massima regolarità, 
malgrado tutte le innovazicni introdotte per la lcro semplifica- 
zione, come usasi appunto dove venne applicato l'esercizio econo- 
mico. Anche le vetture automotrici ad accumulatori funzionarono 
soddisfacentemente, tanto più che alcune, adibite in precedenza 
ad altri servizi ed «lla, istruzione del perscnale, compirono già 
in servizio del pubblico un percorso di ben 30 mila km., senza 
dar luogo mai ad alcun in'onveniente neppure durante le nevi- 


cate dell’inverno. 


li Comitato Superiore delle $. F. ha trattato i seguenti affari; 

Progetto di una tramvia elettrica dalla Stazione di Terni a 
Collestatte. 

Proposta per la sostituzione di tre dinamo tipo Siemens con 
altra da 25 kwatt, nelle officine della Società Ferrovie Adriatiche 


a Firenze. 


Tramvia Tirano-Confine Svizzero. — Fu firmato il R. Decreto 
promosso dall’on. Giusso, col quale si autorizza la Ditta Frotè 
e Westerman ad occupare il suolo della strada nazionale dello 
Stelvio per un tratto di 2.700 metri da Tirano al Confine Sviz 
zero presso ('ampocalogno, per impiantarvi una tramvia <lettrica. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Fabbrica Italiana di Carburi e Derivati. — Alle informazioni 
pubblicate nello scorso numero, aggiungiamo che la detta Società 
è sorta sotto gli auspici della Società Italiana dei Forni elettrici. 

Essa eserciterà le sua industria a Foligno, nello stabilimento 
fino ad ora tenuto dalla Società dei forni, e si occuperà princi- 
palmente della produzione della barite necessaria alle Società 
degli zuccheri per la lavorazione delle melasse. 

Questa produzione è fatta mediante un nuovo processo, già mu- 
nito di privativa industriale, tanto in Italia che all’estero. 

Fino ad ora la barite si traeva esclusivamente dall'estero; 
da ora innanzi, quindi, essa sarà prodotta in Italia con notevole 
vantaggio proprio, nonchè dei consumatori. La nuova Società 
ha già concluso importanti contratti, per la fornitura di barite, 
con alcune Società di zuccheri, e sta facendo a tel uopo altri 
impianti. : 

Presidente della nuova Società è il comm. Mario Besso, vice- 
presidente il nobile Giorgio Manzi-Fè. 


— Con atto 15 maggio 1901, 
a rogito del notaio. dottor Gerolamo Serina, venne co- 
stituita una Società anonima denominata « Società Italiana 
di elettricità «BROWN-BOVERI» avente per oggetto la ven- 
dita di materiale elettrico ed eventualmente anche la sua fabbri. 
cazione. La sua durata è fissata a tutto il 31 marzo 1911. La sua 
sede è in Milano. Il suo capitale di L. 200.000, diviso in 200 
azioni da L. 1000 cadauna, ver:ate per tre decimi e da versarsi 
per il resto a richiesta del Consiglio di amministrazione col 
peravviso scritto di un mese. Le azioni liberate sono al porta- 


tore. 


Costituzioni di Società. 
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Muove Ditte. — Trai signori ing. Achille Mollo, Antonietta 
Faoul, Umberto Cassitto, si è costituita una Società in acco- 
mandita semplice per l'industria, per la produzione e sommini- 
strazione dell’energia elettrica a scopo di illuminazione e forza 
motrice, sotto il nome SOCIETA’ SALERNITANA, con sede 
al Vico Carminiello a Toledo, 29, Napoli, col capitale di hire 
125.000 e per la durata di anni dieci. 


Movimento delle Ditte, — Il Sig. Ing. Carlo Caminada ha rece- 
duto dalla Società collettiva Impresa Caminada-Callegari-Mar- 
cara, per l'impianto elettrico alla Polla del Cartaro( Massa 
Lunigiana) e di Piazza al Serchio; subentrandovi il signor ing. 
Luigi Oliva e modificandosi quindi la ragione sociale in Tm- 
presa C'allegari-Margara-Oliva. Capitale elevato al L. 195.000. 
Durata prorogata al 23 Marzo 1931. 


MEMORIALE DI AFFARI. 

Proposte di nuovi lavori (Officine ferroviarie.) — Impianto 
di un paranco elettrico da una Tonn. a sollevamento rapido sulla 
Grue da 40 Tonn. esistente nelle Officine di Firenze (L. 1350.) 

Impianto nella torneria ruote delle Officine del materiale mo- 
bile in Firenze, Porta al Prato (Rete Adriatica) di una Grue 
elettrica di 4 Tonn. a ponte, della portata di M. 14 coi piani 


di scorrimento formati di travi metalliche appoggiate su colonne 
di ghisa. (L. 23.715). 


Gare aperte. (Ferrovie Mediterranee 15 Maggio). — Forni- 
tura di n. 38 banchi di carica accumulatori di serie, destinati 
alle officine di Milano C., Roma T., e Ventimiglia, nonche di 
n. 38 assortimenti completi di apparecchi elettrici per i suddetti 
banchi, n. 42 accumulatori e n. 42 resistenze. Frano state invi- 
tate le Ditte: Carminati Toselli e C., Milano; S. A. O. E. N. 
già ing. Monti e C. Milano; Società Naz. Off. Savigliano, To- 
rino; Caretto Pietro, Torino; Antonio Magliala e figli, Biella; 
G. Hensemberger, Monza ; Soc. Elettr. Italiana, Torino: Gadda 
e C., Milano: Marco Restelli, Milano; Cavalletti e C., Milano; 
Tecnomasio Italiano, Milano. 

La fornitura è rimasta provvisoriamente aggiudicata al Tecc- 
nomasid, ai seguenti prezzi: L. 311,50 per ogni assortimento 
completo di apparecchi elettrici, destinati alle Officine di Roma 
T., o di Milano C.; L. 216.50 per quelli di Ventimiglia; L. 20.00 
per ciascun accumulatore; L. 15.00*per ciascuna resistenza. 


Ministero Marina. — (Direz. Gen. Art. e Arm.) Roma 22 Giuano. 
Contratto a richiesta per fornitura di lampadine e portalam- 
padine per impianti elettrici, per l'ammontare di L. 60.000, dep. 
TL. 6.000, consegne Arsenali e Taranto. Seno ammessi i produt- 
tori nazionali cd i rappresentanti di Ditte Estere notoriamente 
apecializzate in tali materiali, previo certificato da rilasciare 
dalla Direzione del Materiale elettrico a Spezia. 


Gare riuscite deserte. (Rete Mediterranea. 22 Maggio) — 
Fornitura di un carrello elettrico per carri e carrozze della por- 
tata di 25 tonnellate, della lunghezza utile di m. 7.20 e della re- 
lativa linea clettrica a doppio filo aereo della lunghazza dì m. 100 
destinato alla stazione di Napoli (centrale). Ditte invitate: So. 
cietà Nazionale delle officine di Savigliano, Miani Silvestri 
Grondona Comi, Milano, Larin Nathan. Milano, Società anoni- 
ma di elettricità A. E. G., Genova; Siemens Halske Act. Ges. 
Berlino; Elect. Act. Ges. Schuckert e C., Norimberra; Acte 
Gesò Elect. work von O. Lo Kavamer e C., Niedersedlitz. 

Tutte le offerte presentate avendo superato il limite massimo 
stabilito dalla scheda segreta, Vasta venne dichiarata deserta. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 

Derivazioni d’acqua ad uso industriale. — La Commissione 
centrale permanente per l'esame delle domande di concessioni 
d'acqua ha preso ultimamente, fra altre, le seguenti delibera- 
zioni: 

Circa le derivazioni dal finme Vomano (Teramo) ha espresso 
parere che fosse da riserversi per due anni per la eventuale tra- 
zione elettrica delle linee Giulianova-Teranio e S. Benedetto- A- 
scoli, il tratto del Vomano a monte dell'abitato di Montorio e 
che si posa concedere nei tratto stesso al comune di Montorio 
la derivazione di litri 12 al secondo per gli usi igienici del co- 
mune. 

Pei fiumi Liri e Volturno ed afluenti (Campobasso e Caserta) 
deliberò di affidare al presidente la nomina di una Sotto-Commis- 
sione che riferisca possibilemnet entro due mesi in merito alle 
domande di derivazione da quei corsi d'acqua, in confronto delle 


proposte dell Amministrazione ferroviaria per la trazione elet- 
trica sulla linea Roma-Napoli e diramazioni. 

Il signor Luigi Spaziani-Testa ha presentato domanda alla 
Prefettura di Roma por ottenere l'autorizzazione di derivare 


acqua dal fiume Cosa nel territorio di Ceccano a scopo indu- 
striale. 


ESTERO. 

Sovvenzioni per studi di ordine scientifico-industriale. — 
Nella sua ultima seduta, l’ Association Amicale des Ingénieurs 
électriciens di Parigi, ha discusso un importante progetto per 
concorrere allo sviluppo degli studi di ordine scientifico aventi 
un interesse diretto per lo industrie. In massima si tratta di ac- 
cordare ogni anno una somma fissata dell’assemblea a titolo di 
sovvenziorre, come rimborso di spese per esperienze, a quella o 
quelle persone che desiderano occuparsi delle ricerche il cui tema 
è dato ogni anno dall’associazione, dietro una scelta fatta delle 
proposte di temi avanzate dai membri dell’associazione stessa, La 
somma viene fissata a seconda dell'importanza del soggetto da 
trattare e dei mezzi che può avere a disposizione il concorrente; 
il quale viene scelto dalla commissione e deve indicare approssi- 
mativamente l’epoca per la quale comunicherà i risultati del suo 
lavoro, e deve di mese in mese riferire sull’avanzamento dello 
studio. In casi eccezionali è anche accordato un supplemento di 
fondi nel corso del lavoro. A lavoro ultimato, la commissione 
giudicherà se esso risponde esaurientemente al tema, e potra 
ordinare, se lo reputerà necessario, nuove od ulteriori ricerche 
all'interessato. La commissione deve rieleggersi anno per anno. 

Questa forma di incoraggiamento a noi pare più utile di quanto 
finora si è pratimto, poichè oltre a far concorrere tutti nell'as 
segn?zione dei temi, assicura un compenso a chi lavora, e alla 
cui scelta si procede dal principio. Invece, i concorsi a premio 
fisso e su soggetti il più delle volte accademici, o riescono senza 
risultabi pratici o fanno perdere molto tempo a molte persone 
delle quali solo una beneficia del premio, e non sempre esclu- 
sivamente per merito. 


Un convento distrutto dai fulmini. — Il convento delle Or- 
soline a Bonpard sul Reno fu distrutto dai fulmini. 

Gli scoppi tremendi si succedevano a intervalli di uno o due 
secondi, e le scariche elettriche compierono in numerose località 
opera distruttrice sia atterrando mura che producendo incendi. I 
convento delle Orsoline fu particolarmente preso di mira dai ful- 
mini. Uno penctrò nel coro demolendo e fracassando le sacre 
immagini e facendo cadere al suolo tramortite due suore che st?- 
vano orando. Due altri andarono a scoppiare in una vasta sala. 
dove si trovavano una ventina di educande con la loro maestra ; 
tutte quante le fanciulle insieme alla suora. vennero precipitate 
a terra e tre di queste carbonizzate. Nove avevano profonde 
ustioni in varie parti del corpo. Altri fulmini scoppiarono nel 
convento atterrando pareti e appiccando incendii. Le monache 
che si accingevano a trasportare le fanciulle ferite all'inferme 
ria dovettero retrocedere. . 

In breve tutto il monastero fu. in fiamme e monache ed edu- 
cande in preda a un terrore pazzo fuggirono all'aperto andando 
a ricoverarsi in una casunola vicina al ccnvento. 


Nuove tariffe telefoniche in Francia. — Per decreto del Mi- 
nistro di Comercio sono stato introdotte radicali modificazioni 
nl regime degli abbonamenti e delle conversazioni telefoniche in 
Francia. 

1. Il prezzo di abbonamento alle reti di Parigi e di Lione 
che è attualmente di 400 e di 300 Fr. sarà rispettivamente Ti 
dotto a 300 e a 250 Fr. 

2. Qualsiasi abbonato potrà mandare e ricevere telegramm: 
mediente la linca che congiunge la propria posta di abbona- 
mento alla rete, pagando una tassa di centesimi 10 per tele- 
gramma. 

3. Nolle reti esclusivamente a forfait, si concederanno abbo- 
namenti principali e supplementari temporari detti «di stagione». 
Tali abbonamenti si potranno conchiudere per una durata effet- 
tiva di mesi tre, con facoltà di prolungamento per altri tre 
trimestri. 

4. La tassa telefonica urbana, attualmente di centesimi 29 
per cinque minuti a Parigi, e di centesimi 15 per tro minuti sulle 
altre reti, è ridotta a 15 centesimi per Parigi ed a 10 centesm! 
nei dipartimenti con conversazione della durata di tre minut. 

5. La tassa per le comunicazioni scambiste fra le reti delle 
Città cho fanno parte di uno stesso cantone è fissata in orale 
simi 25 per conversazione della durata di tre minuti. 


RIVISTA SETTIMANALE 


8 Giugno 1901 


6. Le condizioni d'applicazione della tassa di 25 centesimi 
delle chiamate telefoniche sono modificate: questa tassa si per- 
cepirà sulle chiamate che si scambaino su una stessa rete, fra reti 
di uno stesso cantone e fra reti collegate da linee di km. 25 al 
massimo: e sarà di centesimi 30 nel dipartimento. Queste nuove 
tariffe andranno in vigore col 1 Ottobre p. v. 


(i 


La Westinghouse Electrio Cy. ha vinta la gara per la forni 
tura del materiale a dell’equipaggiamento elettrico delle vetture 
della «ferrovia elevata», della Broooklyn Rapid Transit Cy di 
New York la cui rete, di 45 km. a doppio binario è la più impor- 
tante fra le «Elevated» degli Stati Uniti. Tale fornitura è stata 
accordata in seguito ad una lunga serie di esperimenti e di prove 
sul sue sistema elettro pneumatico in confronto a quello degli 
altri concorrenti (General Electric Cy e Sprague Electric Cy) ad 
unità multiple. Di questi sistemi abbiamo già parlato (v. Elettri- 
cità N. 16 del 2 aprile c. a. pag. 252) e tale decisione è impor- 
tante perchè il sistema è stato proposto per la Metropolitana di 
Londra; e perchè consentirà di valutare meglio in servizio la 
questione del comando dei treni con motori applicati a tutti gli 


assi del treno. 
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NOTE PRATICHE. 


ELETTRO DEPOSIZIONE DEI METALLI. 

Proceso E. Mies per ricoprire Palluminio con a'tri metalli. — 
Si comincia dal pulire ‘dècaper) l'alluminio immergendolo, per 
5 minuti in un bagno bollente di fosfato di calcio acidulato con 
acido solforico e addizionato di solfato di magnesio. Si lava 
ad acqua e si immerge l’oggetto nel bagno galvanico di rame 
zinco, stagno, ecc. ; montato secondo il solito: il décapage avrà 
modificato la superficie dell'alluminio sulla quale si fissano soli- 
damente i depositi galvanici. 

Processo Columbos per galvanizzare le piastre di ferro. — 
Consiste nel mantenere gli oggetti da galvanizzare, piastre o la- 
miere di ferro, in continuo movimento nel bagno al disotto ed 
a distanza approssimativamente costante dagli anodi fissi. A 
questo scopo i catodi scno sospesi ad alcuni elettromagneti a lor 
volta attaccati ad una specie di piattaforma mobile, corrente in 
circolo chiuso al disopra del bagno elettrolitico. 

Processo Stepanow per depositare elettroliticamente lo 
zinco dalle soluzieni del suo solfato, — Per impedire che l'a- 
cido solforico che si sviluppa all’anodo si diffonda nel bagno, e 
vada a sciogliere lo zincò che si depone al catodo, si separa la 
cella anodica dalla catodica per mezzo di un diaframma di carta 
pergamena. I catodi sono di alluminio, ad angoli arrotondati 
onde evitare i depcsiti arborescenti. Il bagno deve essere assai 
concentrato per produrre ocn un volume di 125 litri circa, quasi 
15 kg. di Zinco al giorno con una corrente di 600 Amp. a 3 volt. 


LIBRI E GIORNALI 


255. The Teshograph. — Pubblished annually by the Association 
of Engineering Societies of the University of Illinois. — Un vo- 
lume (il 15° della Serie, per l’anno 1900-901), in 8 di 152 pag. 


illustrato da molte incisioni, L. 3. 
L’Éclairage Électrique N. 21 del 25 Maggio contiene i seguenti 


articoli originali: 

J Retra L’Erposition Universelle — Groupe électrogene 
de 582, KW. de MM. Daydé e Pillé, et de MM. Weyher e Ri- 
chemond. 


H. Sira pe Vitar. — Za dualité en dle ORTO 
A. ROTHERT. — Sur les enroulements des machines à courant 
continu. 


L’Éclairage Electrique. — Il N. 22 del 1 Giugno di quest'anno 


contiene i seguenti articoli originali: 

J. RErvar. — L'Exposition Universelle. — Groupe Electrogène 
de SM KW. des établissements Décauville ct de MM. Crépelle 
e Garand. 

P. LiHEULE, —- Telautographe Ritchie, 
_———r__—T_T_rT_r—_r_—_r_—_—_—_—_——_——_—_——_———1——à@ 

.PICCOLA POSTA. | 
Ins, U. S. Spezia. — La r'ngraziamo degli articoli che di tempo 
in tempo ci invia, e contiamo sulla sua assidua collaborazione. 
Str. @. C. Sinigaglia. — Ricevuto l'articolo - Grazie - stante lu 
deficienza dello spazio siamo costretti a rimandarne la pu - 
blicazione ad uno dei prossimi numeri. 
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Ing. G. D. Firenze. — D'accordo - Tutto quanto riguarda le con- 
cessioni di acque pubbliche, le precedenze circa le concessioni 
chieste dalle ferrovie, degli enti, o dai privati; i maggiori 
canoni da pagarsi a seconda della maggiore distanza del sito 
di utilizzazione da quello della produzione dell'energia eco., 
che sono la base di legge e regolamenti negli altri paesi, non 
è da noi ancora ben disciplinato. — L’argomento è importante, 
ce ne siamo già occupati e ce ne cccuperemo. 

Prof. L. M. Nupoli. — Abbiamo chiesto ai lettori il loro parere 

sulla questione del regolamento dell’ A. E. I., e ci sono giunte 

alcune lettere - compresa la sua di cui la ringraziamo. Per 
ora però abbiamo dato la precedenza alla lettera dell’ Ing. Jona 
che metteva una pregiudiziale, ed in questo numero riportiamo 
una lettera direttaci dall’egregio Ing. Pontiggia che parla ap- 
punto in merito alla pregiudiziale Jona. Quando il terreno 
sarà sgombro dill'incidente, sarà il caso di entrare nel merito 
del regolamento. — Oggi sarebbe intempestivo per noi il farlo. 

Sappiamo anche che il Prof. Grassi, promotore del regola- 

mento stesso, ha scritto alla Sezione di Milano dell'A. E. I. 

in merito alla lettera Jona, ma ignoriamo tuttora il testo di 

tale lettera. 

P. S. Bologna. — Sicuro — L’Hospitalier si è ora volto a de- 
molire il cos 9, almeno nel significato finora attribuito a questa 
espressione del fattore di potenza, e non ci sembra che abbia 
tutti i torti nel caso citato nell’articoletto comparso modesta- 
mente nella rubrica ‘ Znformations ,, della Industrie electrique; 
da noi riprodotto nel N. 21, e da Lei ricordato. Il bello poi 
è questo: che nella fine del sullodato articolo, dice l’Hospitalier 
che nell'attesa che gli oscillografi divengano praticamente i - 
dustriali ha fatto studiare un registratore dicurve periodiche etc. 

Il Blondel, autore degli oscillografi, nonchè di abbondante 
letteratura sull'argomento pare si sia offeso di tale dichiara- 
zione e ha scritto all'Hospitalier una lettera un po’ asciutta, 
nella quale rettifica l'asserzione dell’ H. asserendo che parecchi 
dei suoi oscillografi perfettamente industriali, sono stati co- 
struiti recentemente dal Dobkeviteh; e saranno anche cortruiti 
dal Carpentier e dalla Ditta Queen and C. — L’ Hospitalier 

di rimando sorive ora nell'ultimo numero dell’ Industrie Elec- 

trique che egli è stato condotto a considerare gli oscillografi 

come non industriali in seguito ad una commessa di un ap- 
parecchio Blondel passata appunto al Dobkeriteh il 23 Ottobre 

1900, e della qua!e nulla più ha saputo. 

Vedremo ora cosa risponderà il Blondel, 
gustosa, specialmente per chi conosce le persone, e potrà es- 
sere utile anche a Lei che ci chiese informazioni sull'argomento. 

Ing. D. B. Como. — Si lagna che non abb amo pubblicato che 
poche notizie di cronaca circa gli impianti delle ferrovie Val- 
tellinesi, mentre tutti i giornali teonici italiani ed esteri sono 
pieni di belle fotografie e di articoli al riguardo? Ci sarebbe 
riuscito facile procurarci anche noi fotografe e dati dalle case 
interessate per fare anche noi il nostro bravo articolo, ma ab- 
biamo preferito di fare qualche cosa di meglio o di più in- 
teressante. Non vogliamo dir di più per ora. I lettori non ci 
rimetteranno di certo nell'attesa, C. 


Ing. 


La polemica è 


PRIVATIVE INDUSTRIALI 


3346. Smith. St. Albans (Stati Uniti d’Amerioa). 
bre 1900 - Laveur de gaz acétylene - per anni 6 - 135.63 - 


- 10 dicem- 


8 aprile. 
3347. Brewster ing. New-York. - 11 dicembre 1900 - Di- 


spositif de support souple pour lampes éléctriques - per anni 6 
- 135.67 - 8 aprile. 

3348. Clarking. Harrow (Inghilterra). - 11 dicembre 1900 - 
Perfectionnements apportés aux projecteurs ou appareils à lu- 
mière scrutatrice età signaux - per anni l - 135.68 - 8 aprile. 

3349, Pinckard. Birmingham, Contea di Jefferson (Stati 
Uniti d'America) - 10 dicembre 1900 - Perfeotionnemevts aux 
sooles ou montures pour lampes éléoctriques a incandescence a 
plusieurs filaments - per anni 6 - 135.89 - 11 aprile. 

3350. Scheinih. Linz (Austria). - 10 dicembre 1900 - Join 
sans vis pour rails - per anni 16 - 135.104 - 14 aprile. 


1} Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio o speciale d dela Ri- 


vista. 
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3351. Neri. Spezia. - 10 febbraio 1901 - Dispositivo per segna- 
lazioni elettriche ai treni in moto su ferrovie per evitare scontri 
- per anni 3 - 135.130 - 14 aprile. 

3352. Clark. Pittsburg (Stati Uniti d'America). - 11 dicembre 


1900 - Perfezionamenti nei freni elettromagnetiei - per anni 15 
~ 135.161 - 18 aprile. 


P. CapROTTI, amm.-responsalnle. 


ui —_ nitriti er tor r_T crt 


Lito-Tipografia G. ABBIATI ~ Milano, Vicolo Rovello, 2. 


RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente della 
Eletiricità, che, per ragioni di famiglia, sta per trasportare il suo 
domicilio a Barcellona, accetterebbe la rappresentanza di Case 
d'elettricità (sia italiane che e.tere), di qualsiasi ramo. — Rivol- 
gere l> offerte a C. G. 131 presso l’Elettricità, Milano, via Boc- 
caccio, 5. 


Il Signor BLACKMAN Henry a New-York (Stati Uuiti d'A- 
merica) concessirnario dell’ Attestato di Privativa Industriale 16 
Luglio 1895 Vol. 76 N. 403 pel trovato: « Perfectionnements 
dana les décompositions électrolytiques et spécialement dans la 
production par l électricité d'agents de blanchiment et leurs 
usages et dans les électrodes et les appareils employés dans ce 
but » offre in vendita la privativa o la concessione di licenze di 


esercizio della stessa. 

Rivolgersi per schiarimenti all’ Ufficio Internazionale per Bre- 
vetti d’Iavenzione e Marchi di Fabbrica di Secondo Torta, Torino, 
12, Piazza Vittorio Emanuele. 


‘INGEGNERE ELETTRICISTA comproprietario impianto elet- 
trico, con 10 anni di pratica fatta in installazioni ed uffici diversi, 
avendo tutto il suo tempo libero, cerca posto quale Direttore pic- 
cola centrale con mitissime pretese non dovendo vivere sul solo 


stipendio, oppure quale rappresentante Ditta ben conosciuta. 
Scrivere M. N. 32 presso l’Amministrazione di questo giornale. 


OFFICINE ELETTRICHE. — Direttore amministratore o se- 
gretario, ottime referenze, cerca migliorare sua posizione. — 
Scrivere Illelcal, posta Casalmonferrato. 

MONTATORE-BOBINATORE-ELETTRICISTA pratico di in- 
stallazioni di macchinari e abilissimo avvolgitore specialmente di 
Macchine Trifusiche è ricercato dalla 4. E. G. Società Anonima 
di Elettricità, Genova. — Presentare domanda indicando i lavori 
compiuti e le referenze, accompagnando copia dei certificati e 


benserviti. 


DA VENDERE, D'OCCASIONE: Un Motore elettrico da 8 
cavalli, corrente alternata trifase, 30 amp., 150 volts, garantito, 
della spett. Ditta Ing. Guzzi e Ravizza di Milano. — Rivolgersi 
a G. Seres, Via Cusani, 2 - Milano 


Presso la SOCIETÀ TELEFONICA DI PADOVA, 
disponibili a prezzi d'occasione, in causa del cambia- 
mento dell'ufficio centrale, N. 8 quadri commutatori 
per uffici centrali telefonici, da 50 numeri ciascuno; 
sistema Gilliland, completi: con microfono pensile mo- 
vibile; telefono ricevitore, e relativo gancio d'interru- 
zione; induttore per chiamata; interruttore a molle, e 


scaricatore; contatti speciali per le suonerie di notte. 

Usati, in perfette condizioni di funzionamento. 

Si tratta la vendita, tanto per uno, come per più 
quadri. 

Scrivere alla Società Anonima Padovana per il Te- 
lefono-Padova. 

Condizioni di pagamento a convenirsi. 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e parti- 
colarmente a coloro che si applicano in modo speciale al ranio 
della Trazione Elettrica, crediamo di rendere servigio raccoman- 
dando la Rivista Americana Street Railicay Journal, Edizione in- 
ternazionale, in formato in-4° grande, riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollari 
L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Ri- 
vista, Via Boccaccio, 5, Milano. 


La Ditta TOMASSINI, ALBANESI & C., rende noto che ce 
derebbe nelle ore diurne, per uso industriale, una energia elet- 
trica di 100 HP circa, posta nel Comune di Porto-Recanati (Pro- 
vincia di Macerata) situato sul mare e a 100 metri dalla Stazione 
ferroviaria. 

Per trattative e schiarimenti rivolgersi alla detta Ditta a Ca- 
steltidardo (Prov. di Ancona). 


_—— 


IL SINDACO DEL COMUNE DI PACENTRO 
(AQUILA) 
Rende notot 

Che a tutto il 30 Giugno prossimo corrente è aperto il con- 
corso all’ appalto dei lavori d’ impiante di una stazione elettrica 
della potenza di cavalli 40 per l'illuminazione pubblica e privata 
del Comune suddetto. 

L'appalto comprende la costruzione di un piccolo fabbricato ad 
uso di officina elettrica, compresa la sistemazione del canale por- 
tatore dell'acqua e della condotta torzata lungo .l salto di circa 
m. 50; e la fornitura e la messa in opera di tutto il materiale 
meccanico ed elettrico occorrente per la produzione e per l'uti- 
lizzazione dell'energia elettrica : il tutto per l'ammontare previsto 
di L. 32509. 

Potranno concorrere i rappresentanti delle ditte fabbricanti 
macchine ed apparecchi elettrici e tutti coloro ohe potranno do- 
oumentare mediante certificati di essere idonei e provetti ìn ma- 
teria d'impianti elettrici ; e ciascun concorrente dovrà far pervi- 
nire alla Segreteria del Comune, entro il termine stabilito, la sua 
offerta documentata dei prezzi unitari in base ai quali intenda 
eseguire ìl lavoro, ed il tempo entro il quale sì obblighi di ese- 
guirlo. 

L’offerta dovrà contenere un elenco di prezzi unitari da com- 
pilarsi su apposito modulo da richiedersi alla Segreteria del Co- 
mune, avvertendo che per tutto ciò che riguarda le macchine e 
gli altri apparecchi ciascun prezzo dovrà essere corredato di tutti 
i tipi e di tutte le notizie atte a determinare per qualità, di- 
mensioni e provenienza l'oggetto cui ìl prezzo stesso si rifer.sco. 

Sarà in facoltà dell Amministrazione, dopo di aver esaminato 
le offerte ricevute, di aggiudicare il lavoro a qualunque dei con- 
correnti la cui offerta sia ritenuta più conveniente, sia dal lata 
tecnico, sia dal lato economico. 

La cauzione da versarsi alla Cassa Depositi e Prestiti a ga- 
ranzia del lavoro prima della stipula del contratto di appalto, sarà 
di L. 1000 ; il pagamento sarà fatto dall’ Amministrazione a rate 
di L. 5000, a misura di corsispondenti avanzamenti di lavoro re- 
golarinente eseguito, sotto deduzione di una ritenuta del 10 per 
cento. Tale ritenuta e l'ultima rata saranno pagate dopo il col- 
laudo che dovrà aver luogo entro i 4 mesi successivi al fuuzic- 
namento. 

Tutte le altre condizioni del capitolato di appalto sono visibili 
alla Segreteria del Comune. 

Paucentro, 19 Mangio 1901. 
Il Seyret ario 
L. CANTORI. 


Il Sindaco 
F. MASSA. 
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Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci mande- 
ranno i numeri 1, 17, 18 e 20 di quest'anno. 


AGLI INDUSTRIALI 


Privativa industriale: 23 Maggio 1899, Reg. Att. 
Vol. 110, N. 180, per: 


“ Embrayage è friction „. 

dei Sieg. Conte Albert DE DION e Goorge Ing 
BOUTON, a Puteaux, (Francia). | 

Gli inventori sono disposti a vendere la suddetta pri- 
vativa, oppure a concedere licenze di fabbricazione 
a condizioni favorevoli. 

Per schiarimenti e trattative rivolgersi agli 

Agenti per l’Italia: ZANARDO & C. 
Studio tecnico e legale per Brevetti d’invenzione € March: 


di fabbrica, 9, Via Due Macelli, ROMA. 
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Anno XX. - NUMERO 24 Miano — 15 GIUGNO 1901 


l. Qual'è la periodicità che vi richiedono più so- 


SOMMARIO. 


vente, € perché ? 
2. Qual è la periodicità più corrente nella vostra 


fabbricazione? 
Siccome era anche interessante avere il parere di al- 
tri tecnici competenti in fatto di clettricità, a questi 


vennero rivolte altre due domande: 


Rassegna Critica. — Unificazione delle Periodicità 
— Il grande problema industriale. — Combu- 
stibili liquidi. — Accumulatore Edison. — Uti- 


lizzazione delle forze idrauliche. — Inc. E. 
EUNERO: ce ai du è Sa a a A Pag. 369 3. Nareste favorevole all'adozione di due valori 
Le Caldaie a vapore — F. 0... n SIL | fissi dle periodicità comuni a tutte le case costrut- 
Il nuovo accumulatore Edison — Dott. N. S. . . > 374 | trici: e quali sarebbero questi due valori? 
Contatore Theiler per corrente alternata — F. n 576 4. Sareste favorevole ad una sola periodicità ca- 
Sul: calcolo delle dimensioni «di un: alternatore, == n mune a tutti i costruttori e perchè ? quale sarebbe la 
Prof. Gripo GRASSI. LL... n Wan 
Bancho Sellia le d alen Merate «o MAT Noi crediamo, che dal punto di vista pratico la que- 
zorro — Ing. E. Fumo — Ing. Civita — stione abbia importanza somma pei costruttori, i quali 
D.r Luccuini: Su la scarica elettrica nei gas. potrebbero produrre meglio cd a minor prezzo quando 
Sa eoria AON aan a Ai TEO Sla i loro tipi sì riducessero ad una sola serie, relativa ad 
tesia velcreraimagnotica elle e= 3035 una sola frequenza: per riflesso anche gli industriali 
zione- fra-de condubpizita-Slottrio need E qaTAt ritrarrebbero un certo vantaggio da tale unificazione. 
teri chimici delle soluzioni. — Energie emesse Ed i Costruttori Svizzeri sono stati categorici nella 
ed assorbite da un jone vibrante. — Ricerche loro risposta. La casa Alioth vorrebbe l'adozione della 
MII SI SRertO Bora a YY RO: Wer LEAO frequenza 50 (già normalmente preferita) facendo qual- 
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P E E O assai conveniente l'adozione del valore 50 già molto co- 
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ALA I O di. pianti con soli motori; la Oerlikon preferirebbe la- 
Cronaca, Statistica e Varietà... " 582 | dozione di un solo tipo di periodicità; quello di 50, 
E ® 584 | riservando il valore 25-30 per gli Impianti con soli mo- 


Libri e giornali . . .. . 
tori; la Brown Boreri, pur dichiarandosi favorevole 


all'adozione d'una periodicità unica vedrebbe con in- 
differenza che la scielta si facesse tra 40 e 50 alterna 


zioni. 
Se 1 costruttori di apparecchi di misura avessero 


preso parte a questo referendum scientifico crediamo 
che sarebbero stati anche più categorici ed entusiasti, 
date le difficoltà che si hanno da superare nella tara- 
tura degli strumenti per correnti alternate, le cui in- 
dicazioni sono molto sensibilmente alterate dal variare 


RASSEGNA CRITICA 


Unificazione delle Periodicità. — La Rivista 
che sotto il titolo molto modesto Za Machine viene 
pubblicata a Ginevra con la collaborazione di una uu- 
merosa schiera di eminenti scienziati e tecnici, ha 
avuto una idea eccellente, a cui ha saputo dare una 
forma assai abile e pratica. 

E' noto come nel numero dei periodi delle correnti 
alternate esiste ancora una certa varietà che palesa 
una incertezza relativa nella scielta del valore più 
conveniente adottabile. Negli impianti di distribuzione 
di energia sarcbbe opportuno adottare una frequenza 
assal bassa: 20 a 25 periodi al secondo, per esempio; 
questa frequenza non sarebbe assolutamente conve- 
mente per l'illuminazione, poichè si vedrebbero le lam- 
pade buttere gli occhi; e quindi negli impianti di di- 
stribuzione di luce si sale usualmente a 40 o 50 pe- 
nodi. In alcuni impianti di trasmissione a distanza 
finalmente potrebbe anche convenire di salire fino a 
100 periodi per economizzare nell'impianto del mac- 
chinario; e questo si fa non infrequentemente in Dn- 
glilterra ed in America. 

Oggi sul continente europeo si può dire non si fac- 
Ciano più altri impianti che a 42 o 50 periodi: ma 
questi due tipi sono pressochè ugualmente diffusi. 
| La rivista su menzionata ha creduto opportuno di 
intavolare una discussione su questo argomento per 
vedere se non sia possibile unificare la periodicità ne- 
gli Impianti elettrici a corrente alternata, ed ha rivolto 
al Costruttori svizzeri queste due domande: 


della frequenza. 
In complesso la scielta fra i due valori 40 e 50 può 


dirsi indifferente: a noi parrebbe opportuno il valore 
50 che assieme una fissità quasi assoluta della luce, 
orta ad un numero di giri nelle macchine eguale o 
sottomultiplo di 3000, che è esattamente divisibile 
per tutti 1 numeri fino a 6, e quindi permette di fissare 
in modo semplice la velocità di regime che si deve pre 
serivere al personale per le macchine multipolari; ren- 
de semplici 1 calcoli teorici in cui viene ad aversi assai 
prossimamente 
(2 z n? = w = 10. 


Sono queste ragioni di importanza assolutamente mi- 
nima e trascurabile: ma posto che non ce ne siano 
altre prò e contro si può anche prenderle in qualche 
considerazione. 

Ed i nostri costruttori di macchine c di apparecchi, 
i nostri tecnici, che cosa ne pensano? Saremo loro assai 
grati se vorranno scriverci la loro opinione in pro 
posito. 

«© 

Il grande problema industriale, — Non è questa 
la prima volta che ci vien fatto di affrontare la que- 
stione gravissima che si agita nel mondo intiero, e che 
solo in America è stata messa sulla via della soluzione 
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migliore: 
mercato ? 

I costi di produzione delle merci dipendono da tre 
cocfficienti sostanziali: costo della materia prima, costo 
di fabbricazione, spese generali. Naturalmente cia- 
scun pacse deve utilizzare le materie prime che sono 
più convenienti, e tralasciare quelle industrie che ri- 
chiedono materie prime troppo care: su questo punto 
non v'è alcun dubbio possibile, e d'a ciò provicne la ten- 
denza dei nostri industriali a bandire il combustibile 
straniero per quanto è possibile quale mezzo di produ- 
zione. Le case di maggiore importanza, le quali hanno 
un grande consumo, e possono quindi permettersi il 
lusso di fare grosse provviste, hanno la possibilità di 
comperare a miglior mercato; di qui una prima causa 
di inferiorità per le case di secondo e terzo ordine che 
vivacchiano alla giornata con piccoli capitali disponibili. 

I costi di fabbricazione si possono generalmente ri- 
durre di molto mediante una saggia divisione del la- 
voro, adottando macchine e processi perfezionati i 
quali consentono la produzione rapida ed a tipo co- 
stante; di questo tutti ormai vanno persuadendosi, e Te 
vecchie macchine vanno cedendo il posto alle nuove in 
tutti gli opifici che non vogliono scomparire soffocati 
dalla concorrenza. 

Le spese senerali. che rappresentano ordinariamente 
dal 100 al 200 0/0 dei duce costi precedenti sommati in- 
sieme non si possono ridurre che con una saggia orga- 
nizzazione, e con una produzione molto grande. Seconda 
causa questa che mette in condizione di decisa inferio- 
rità la piccola industria. 

Ma v'è un lato del problema a cui non si vuole pen- 
sare seriamente, che dipende esclusivamente dalla mar- 
china uomo, la quale ha bisogno di essere trattata alla 
stregua di tutte le altre macchine, secondo i medesimi 
principi che hanno fondamento incrollabile nelle leggi 
economiche. 

Chi dirige un'azienda qualsiasi cerca, generalmente, 
di abbassare per quanto può la retribuzione della mano 
d'opera approfittando (diremmo quasi abusando) della 
relativa abbondanza che regna sul mercato, di braccia 
in cerca di lavoro. Così, mentre non si esita a pagare 
una macchina qualsiasi 11 20 o il 30 0/0 di più, pur di 
averla migliore, poichè si è ben sicuri che la bontà della 
sua produzione compenserà largamente il maggior costa, 
si cerca di stiracchiare e lesinare sulle paghe e sugli 
stipendi in modo veramente deplorevole. 

Ora la marchina momo è assai delicata; la tranquil- 
lità e la soddisfazione morale sono clementi sostanziali 
e precipui di un soddisfacente rendimento; e l'uomo 
che deve lottare con le difficoltà dellavita materiale non 
può essere nè tranquillo nè soddisfatto. Un operaio, 
un capo, un ingegnere, i quali siano poco pagati sono 
paragonabili a macchine da buon mercato. i cui pezzi 
sono discentrati. le giunzioni zoppicanti, gli ingranaggi 
imprecisi, i rendimenti pessimi. 


come è possibile produrre bene ed a buon 


Il segreto di avere del buon personale sarebbe invece 
molto semplice: pagar bene e pretender molto. Quasi 
tutti adottano il principio inverso: pagare pochissime 
e chiudere un occhio. Chi serive ebbe occasione di con- 
frontare tra loro due officine di riparazione in cui si 
compievano lavori assolutamente simili, di importanza 
quasi emale: la prima impiegava circa 160 onerai la 
cui paga media cra di 24 cm. e lavoravano 1] ore a 
giorno: la seconda ne aveva solo 105 aventi una pasa 
media di 38 em., e questi producevano molto di più la- 
vorando solo nove ore al giorno. Nella prima non cra 
però cosa infrequente vedere gli operai bighellonare por 
l'officina con una delle centomila scuse che lo svogliato 
sa sempre trovare: 1 capi fincevano di non vedere per 
due ragioni: anzitutto perchè non troppo soddisfatti 
loro stessi e quindi poco disposti a prendersi delle 
gatte a pelare; inoltre crano convinti che cambiando 
cento volte il personale non avrebbero mai potuto tro- 
var di meglio. 


Ecco il torto dei padroni: ma anche il lavoratore non 
è scevro di peccati. Molto difficilmente egli vuol pen- 
sare che l’esercizio d'una industria qualsiasi è una bat- 
taglia continua, aspra e senza quartiere, che le scon- 
fitte sono disastrose non solo per i padroni, ma anche 
per 1 lavoratori, e per tutto il pacse. Tutti chiedono 
ad alta voce aumenti di salario e diminuzione dilavoro. 
ed hanno generalmente ragione; ma quanti sì preoccu- 
pano di aumentare e migliorare la produzione di cui 
sono capaci? 

Bisogna pensare che l'industriale deve diminuire le 
spese di produzione al minimo possibile se vuol resi- 
stere alla concorrenza ; le spese di fabbricazione devono 
quindi diminuire c non aumentare. Il lavoratore potrà 
ragionevolmente pretendere un aumento di compenso 
in duc casi soltanto: quando l'industria sia straordina- 
riamenterimunerativa per chi l'esercita. (ce ne sonoan- 
cora di queste industrie?) o quando egli possa dimo- 
strare che all'aumento di spesa corrisponderà un aw- 
mento ovvero un equivalente miglioramento della pro- 
duzione. 

Ecco il punto sostanziale su cui è necessario mettersi 
d'accordo. I termini della questione sono questi: sol- 
tanto da uomini bene retribuiti si può sperare un la- 
voro perfetto, copioso., e quindi di piccolo costo e grande 
valore; soltanto con una diminuzione nel costo di pro- 
duzicme si può vincere la concorrenza v far prosperare 
una industria qualsiasi. Quindi il lavoratore può e deve 
chiedere un miglioramento nelle proprie condizioni m 
quanto ciò può consentirgli di produrre più e meglio. 

Quando gli uni e gli altri siano di ciò convinti la so- 
luzione del problema verrà da sè. L’operaio che saprà 
rendersi più abile diventando una macchina perfezio- 
nata, sarà ricercato e l'industriale troverà la propria 
convenienza assicurandosi l'opera sua. E noi crediamo 
che sarà facile mettersi su questa via ora che i lavora- 
tori si vanno unendo in salde organizzazioni le quali 
renderannoinutili ed inopportune le violenti chiassate. 
i moti incomposti e brutali a cui assistevamo in pas 
sato, Chi si sente forte e rispettato diviene ragionevole. 
e Je pretese del lavoratore avranno un limite naturale 
nelle stesse leggi economiche a cui la vita sociale non 
può sfuggire. Quando il compenso alla mano d'opera 
sarà ragionevole ed equo in confronto con l'utile che 
l'esercizio industriale può dare a chi espone il capita!e 
l'equilibrio si stabilirà di per sè. 

Ciò avverrà fatalmente, e non ci saranno spedienti 

capaci di impedire l'evoluzione di questo fatto sociale. 
Ogni intoppo frapposto al suo libero svolgersi darà 
luogo a violenti convulsioni: ci sarà un ritardo. e qual. 
che rovina finanziaria da deplorare; nulla più. Ed è 
veramente riprovevole l'indifferenza e l'olimpico di- 
sprezzo che molti industriali ostentano per alcune isti- 
tuzioni veramente provvidenziali. quali sono le Camere 
del Lavoro. i Collegi dei Probi Viri, le scuole Popolari. 
e via dicendo. 

Sapete che cosa scrive in proposito il senatore Boc- 
čarda. certamente competente in questioni sociali od 
economiche, e non sospetto d'essere un rivoluzionario! 

Perchè mai (egli serive) l’opera sapiente dell non” 
di Stato non potrà indirizzare al comune bene un mori- I 
mento in cui altri non vide che minaccia e disordini! | 
Perchè non scorgere che dei nemici da combattere. la 
dove probabilmente sì troverebbero corto melt, 
va del progresso e de? benessere della società? 

Sante parole che vorremmo lungamente e serînà 
mente meditate dai nostri industriali i quali non cè 
noscono generalmente che la parte della vita dei ‘ero 
opera] la quale si svolge in officina, e vogliono SUO 
tamente isolarsi da loro invece di sforzarsi a migliorar 
con una continua ed amorevole convivenza intellet- 
tuale. 

Li f 

Accumulatore Edison. — Come per tutte le m 
venzioni di Edison, la stampa quotidiana si è occupata 
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a lungo dell’accumulatore del grande americano, ed 
al solito, ne ha magnificate le qualità senza probabil- 
mente saperne ancor nulla di concreto. E’ avvenuto 
così un fatto curioso: che cioè mentre l'Edisan ta- 
ceva, altri ha parlato, ed ha parlato male. In man- 
canza di notizie dirette, si è tirato fuori, non si com- 
prende bene il come ed il perchè, un brevetto tedesco 
di un accumulatore Ramo-Cadmio, anche dell Edison. 

Nel nostro numero 16 abbiamo accennato a ques:o 
accumulatore Edison al rame-cadmio, sulla fede di un 
giornale tedesco; il Centralblatt für Accum., e nel 
n. 20 abbiamo pubblicato il riassurto d'uno studio 
del dott. Rodolfo Gahl (Elektrot. Zeit) che mirava 
a rivendicare la priorità dell'invenzione, dimostran- 
done nello stesso tempo la poca o nessuna importanza 
industriale. Oggi l'Edison, uscendo dal suo riserbo, 
comunica finalmente i dati effettivi di costruzione del 
suo nuovo accumulatore, e vediamo che esso è sostan- 
zialmente diverso da quanto si è finora pubblicato. 
Le esperienze fatte sul tipo, rappresenferchbero poi 
un vero progresso poichè starebbero a dimostrare come 
sia possibile di ottenere col nuovo accumulatore Ferro- 
Nichel, la stessa capacità di energia con la terza parte 
del pero necessario per gli elementi al piombo. 

Pubblichiamo in questo numero una nota di un no- 
stro collaboratore in proposito, il che ci dispensa dal- 
l entrare in questa rassegna in maggiori dettagli. Tene- 
vamo solo a dichiarare che se abbiamo pubblicato nei 
numeri scorsi notizie diverse, la colpa non è nostra, 
ma dei giornali tedeschi specialisti in materia di ac- 
cumulatori, dai quali tutta la stampa tecnica mondiale 
ha tolte le notizie anche da noi riportate. 

Ci auguriamo che l'accumulatore Edison possa aver 
la fortuna di altre scoperte del geniale inventore, e 
che realizzi sul serio ed all'atto pratico le belle spe- 
ranze che possono concepirsi dalle prove oggi riferite : 


` molti problemi dell'elettrotecnica farebbero così passi 


da gigante verso la loro soluzione; in special modo 
ouelli riguardanti la trazione. 
È: 
Utilizzazione delle forze idrauliche. — Su que- 
at argomento abbiamo creduto richiamare l'attenzione 
dei lettori nello scorso numero, poichè a nostro pa- 
rere, vi è tale una somma di problemi e di interessi 
che si collegano a questo che costituisce il maggior 
problema della nostra esistenza inustriale, che mai 
discussione sarà troppo esauriente al riguardo; e que 
sta discussione crediamo dovrebbe c:scre aperta a tutti 
e tatta da tutti. Se lo spazio non facesse assolutamente 
diletto, avremmo oggi modo di ritornare sull'arzo- 
mento con tre diversi ordini di consid:razioni, moti. 
vati da due memorie pervenuteci in questi giorni. 
e da una petizione rivolta al Parlamento dalla Depu- 
tazione Provinciale di Bergamo. Delle due memorie, 
una è dell'Ing. Felice Gallavresi, e riguarda un pro- 
setto di navigazione interna in Italia con l'utilizza- 
zune delle forze idrauliche, progetto bellissimo e che 
Non potremmo mai abbastanza lodare per la vastità di 
vedute dal quale è inspirato, ma nella cui realizza- 
none potrebbe celarsi forse un pericolo: quello di 
Meare nell'alta Italia oltre mezzo milione di cavalli 
wraulici che anche ridotti a 200.000 cavalli elettrici 
"ettivi, come dice l'A., ci sembrerebbero forse di 
Toppo per una sicura collocazione, e obblighercbbero 
a creare le industrie per la loro utilizzazione, il che 
em teoria è bellissimo, in pratica potrebbe dar luogo 
â qualche difficoltà, specialmente quando non si pro- 
ua con criteri severi e prudenti, come appunto 
“*@vamo nello scorso numero, tanto più che l'A. fa 
‘namento sulla rendita di 40 milioni all'anno pro 
RL dalla vendita di questa energia. 

a a riguarda un voto dei principali 
zione di n di macchine elettriche circa una percquar 
i ne di tariffe doganali allo scopo di mettere l’indu- 
‘nia delle costruzioni elettrotecniche in condizioni 


meno svantaggiose delle attuali sia rispetto ad altre 
industrie italiane, sia rispetto all'estero. La serietà 
dei firmatarj della Memoria e la gravità di alcune os- 
servazioni e dei calcoli intesi a dimostrare la sprote- 
zione di cui soffrono i nostri costruttori clettrotec- 
nici (che per alcuni articoli, per i trasformatori ad 
esempio, giunge al 20 0,0 tanto da far conchiudere che 
come sono oggi organizzate le tariffe doganali. con 
viene più costruire i trasformatori all'estero ed im. 
portarli che costruirli in Italia) sono argomenti di 
tale importanza da meritare una analisi spassionata 
e approfondita, che faremo con piacere nei prossimi 


numeri. 
ci vien? 


Infine, il terzo ordine di considerazioni 
fornito, come dicevamo, dalla petizione del Consiglio 
Provinciale di Bergamo perchè nella legge sulle con- 
cessioni e derivazioni di aeque pubbliche siano incluse 
disposizioni atte ad assicurare una ingerenza efficace 
delle provincie a tutela degli interessi locali ed una 
congrua partecipazione ai contributi che lo Stato im- 
pone per le concessioni di derivazioni. Anche questo 
argomento merita una discussione, non tanto per sè 
ste:so quanto perchè si collega a tutta la complessa 
questione delle concessioni di acque pubbliche che 
‘ovrà essere risolta con la nuova legge in modo mi- 
gliore che non lo sia con l'attuale. Ed in questa 
discussione, indipendentemente dall'azione della stam- 
pa, poi vedremmo di nuovo con grande piacere lin- 
tervento dell'A. E. I., legittima custode degli inte- 
ressi dell Elettrotecnica in Italia. 

Gli inciampi zhe alla installazione di muovi ñr- 

pianti elettrici vengono frapposti dalle Commissioni 
Governative. dagli Uffici teenici Provinciali e del 
Genio Civile, dai Comuni e dai Privati, oltre che dalle 
Amministrazioni del servizio Telegrafico e del Ferro- 
viario, sono già tanti, così svariati e vessatorj, che 
proprio non si sente il bisogno di una inyerenza ef- 
ficare delle Provincie in questioni di Concessioni d'Ac- 
que. La petizione è stata accolta con qualche riserva 
dal Ministro dei Lavori Pubblici: ma noi siamo an- 
siosi di sapere qual sia la portata di tali riserve, poi 
chè mentre riteniamo assai utile per l'interesse genc- 
rale che le Amministrazioni Provinciali abbiano voce 
in capitolo, non vorremmo in alcun modo che questa 
influenza benefica si convertisse in /nyerenza vessa- 
toria. 
Quanto alla congrua partecipazione, già sappiamo 
in che cosa si tradurrà quando il Ministro dei L. P. 
ed il Parlamento accogliessero la domanda: un pic- 
colo aumento di tassa corrispondente alla congrua 
per la provincia risolverebbe in quattro e quattrootto 
Il problema. 

Vedremmo con molto piacere che la A. E. I. si muo- 
vesse sollecitamente e cercasse di tenersi al corrente 
di questa faccenda: così si potrebbe forse agire prima 
che fosse troppo tardi e scongiurare il nuovo pericolo 


che sorge all'orizzonte. 
Ing. Fumero. 
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LE CALDAJE A VAPORE 


Per quanto gli impianti di produzione d'energia per 
mezzo del vapore vadano perdendo ogni giorno terreno 
nel nostro paese, è però indubitabile che le caldaje 
avranno sempre una notevole Importanza industriale, 
sia perchè in parecchie regioni non esiste energia idrau- 
lica, sia perchè in molti casi non si potrebbe conve- 
nientemente applicarla. Non è dunque privo d'inte- 
resse un esame sommario dei progressi fatti negli ultimi 
tempi nella costruzione delle caldaje, e delle tendenze 
che si vanno delineando a favore di certi speciali tipi 
in confronto ad altri. 

Una buona occasione per fare degli studj compa- 
rativi sì è presentata a Parigi, dove, bisogna con- 
venirne, i tipi a tubi d'acqua trionfavano vittoriosi 
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di tutti gli altri a grandi cilindri ed a tubi di fumo. | che vengono costruite a Parigi dal Niclausse, sono imi- 

l Queste caldaje, dimostrata la loro grande superio- | tate in Inghilterra da Willans e Robinson, ed in Ame- 

rità nelle applicazioni fattene su vasta scala sulle | rica dalla Stirling Co. di Chicago. 

navi, si sono oggi imposte anche negli impianti fissi, Generalmente nelle caldaje a tubi d’acqua si prefe- 

N | risce ingombrare il passo ai prodotti della combustione 

A lal in modo da obbligarli a degli andirivieni, e di dimi- 

e nuirne la velocità e la temperatura finale: ci pare che 

non sia stato un buon espediente quello di rinunciare 

a questo artificio, a meno che i tubi non siano tanto 

avvicinati da costituire essi stessi un ingombro note 
vole al deflusso del fumo, il che non ci pare. 


N 
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Fig. 1. 


Fig. 3. 
e tendono a sostituire dovunque le grosse ed imgom- 


besat: Cosmgraglia.. Alssziane: Wolf a Via dicendo | Una disposizione che riteniamo del tutto irrazionale 
; PRIORA CAT EA ig ; "~ | è quella scelta dal Mathot, in cui i prodotti della com- 
Il tipo Niclausse è uno dei preferiti: La particolarità TAR nato i 
più saliente di questo tipo è la mancanza dì tubi col bustione sono obbligati da diaframmi disposti paralle 
i cat te STE oe Neo A | PRI DI irli i 
lettori posteriori, mentre gli enteriori sono doppi, ed i «matie a ubi, a lambirli in tutta la loro lunghezza 
bi daana goni dare % anale Ti aaa Nessuna considerazione d'indole costruttiva o mecca- 
i an P iaia dae at nica può giustificare una simile disposizione, la quale 
anteriore di ciascun tubo collettore è in comunicazione d -nevitabil d s Rc 
l tubo interno, che l'acqua percorre in tutta la sua Coltdiice; Sv: xIbLIDSnte: 30 Dia HRNO, WDO 
ia canti in dî CH l a GAA Rav a di calore traverso alle pareti e quindi ad una minore 
A ra POI ESS i produzione di vapore per egual superficie riscaldata. | 
Le figure 3 e 4 fanno vedere qual sia sostanzia 
mente la differenza tra il tipo Mathot ed i consueti 
per quanto riguarda la circolazione del fumo, Solo una 
eccuratissima costruzione può aver mascherato e com: 


Fig. 4. 


pensato la perdita di effetto utile che questa difettosa 
disposizione produce senza alcun dubbio. 

Un altro tipo di caldaia che si è imposto universal- 
mente è il Babcok W ilcor, che ormai è conosciutissimo. 
e di cui la fig. 5 mostra i particolari più essenziali nel- 
l'attacco alla parte anteriorc, sotto a cui si trova la 
graticola. La parte posteriore di questi tubi si attacca 
al corpo cilindrico in modo assolutamente simile: sola 
essi sona collegati con un cilindro di piccole dimen 
sioni disposto più basso della fila più bassa di tub! € 
trasversalmente alla caldaja, nel quale si raccoglie, 
tutto quanto si precipita dalle acque d'alimentazione 
o direttamente o per effetto dei disincrostanti aggin 


tivi. 
ni Il tipo Steinmai i in Germa 
lambendo la superficie esterna del tubo interno ; in que- | ~; “po A r müller (fig. 6), molto diffuso 1 i 
doni vi è malio ERE nia, come il De Nayer ed il Belleville che erano 
sto modo si vicne a realizzare una circolazione inversa rino seeglota be maht brano entra 
d'acqua. La graticola è lunga quanto i tubi che ven- | i X TORA 


i sa i x in un lodo di . i si rimprovera 
gono investiti dalla fiamma normalmente : i prodotti SARTI a trà a a saio di 
della combustione vanno direttamente dalla griglia al n cia: e unco man l'eser 
camino senza fare alcun giro. La figura mostra da riparazione che ne rende malagevole e seccante ! 08 
; iena Fedi aaea aa cizia; il tipo Belleville pare perfino destinato a SP: 
ticamente il funzionamento delle caldaie Niclausse, i Mro dalle ci della fl Agi: 5 ag dare 
cui particolari emergono dalla fig. 2. Queste caldaje è HOLLA Inglese. ane 


nicroft e delle Farrow si parla assai poco da quale 
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avvenga la circolazione. L'acqua d'alimentazione viene 
violentemente iniettata da un ugello contro un dia- 
framma metallico sul quale sì range in spruzzi: lim- 
mediato riscaldamento fa precipitare le materie so- 
spese nella camera F e l’acqua risalendo lungo un dia- 
framma inclinato si riversa nella camera BD del distri- 


anno a questa parte, e la loro aplicazione pare siasi li- 


DE» mitata agli usi della Marina. 
f Il Montupet costruisce un tipo assai bene ideato, in 
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Fig. 7. 


butore, percorre i tubi # e 7 per ritornare dalla se- 
conda camera £8° nel corpo cilindrico della caldaia 
dove si spoglia del vapore di cui sè caricata. La po- 
tenza evaporante di questa caldaia può superare a 
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cui si notano alcuni particolari molto felici, e che rias- 
sume in sè le buone qualità del Babcock e quelle del 
Niclausse. Assomiglia a queste per la rapida circola- 
zione d’acqua che le disposizioni adottate consentono 
di produrre; inoltre, insieme con la circolazione in- 
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Fig. 2. 


tirante forzato 60 kg. di vapore per metro quadrato di 
superficie riscaldata all'ora. 

Il tipo di caldaia Montupet è dunque un felice perfe- 
zionamento di altri preesistenti; invece il Salignac, da 
poco tempo entrato in lizza ma già favorevolmente 
noto, è veramente una novità ingegnosa, a cui non pos- 
siamo che rimproverare una circolazione non completa- 
mente razionale dei prodotti di combustione contro i 
tubi d’acqua. La figura 8 mostra schematicamente 
come sia costituita questa caldaia, la quale comprende 
un collettore A, un distributore N e dei tubi a. Non si 
ha una vera e propria circolazione di acqua; dopo l'i- 
niezione per la bocca ./ l’acqua scende nel distributore 


7, 
(4A 


Fig. 6. 


versa di acqua nei tubi doppi si ha pure una circola- 
zione diretta di fumo ed acqua poichè alcuni diafram- 
mı normali ai tubi obbligano il fumo a colpirli parec- 
chie volte muovendosi a saliscendi, come nelle caldaie 
Babcok. La fig. 7 permette di rendersi conto del come 
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da cui passa nei tubi, essendo però l'ingresso regolato 
da appositi rubinetti che ne lasciano solo passare quel 
tanto che occorre, e tutta l'acqua entrata nei tubi ne 
esce evaporata; il vapore che si raccoglie nella parte 
alta del distributore va a riversarsi nel collettore per- 
correndo un tubo F. Questo tipo è assai notevole per la 
semplicità della sua costruzione: ciascun elemento è 
capace di dare circa 400 kg. di vapore allora, e per 
aumentare la produzione basta moltiplicare il numero 
degli elementi. L'evaporazione è assai viva, poichè a 
tirante naturale si hanno già 50 kg. di vapore all'ora 
per metro quadrato di superficie riscaldata, e con ti- 
rante forzato si può raddopiare la produzione: natu- 
ralmente il rendimento è assai basso, e pare non superi 
il 50 0/0 mentre nei tipi consueti supera ordinaria- 
mente ıl 60 0/0. Questo tipo sarebbe già applicabile 
su vasta scala agli automobili, e ci pare anzi che una 
qualche applicazione siasi gia latta. 

I tipi di caldaie Cornovaglia vengono ancora co- 
struiti su vasta scala; checchè se ne dica la regolarità 
di produzione con essi conseguibile rende questi tipi 
assolutamente invincibili quando non si badi alle loro 
dimensioni ingombranti. Anche a Parigi se ne trova- 
vano di tutte le qualità, con uno o due tubi iocolari, 
con tubi Galloway; ne mandarono case inglesi, tede- 
sche, trancesi, russe. 

Da qualche anne a questa parte si va accentuando 
la tendenza a studiare nuovi tipi di graticole allo scopo 
di utilizzare i cascami dell'industria: polveri e fram- 
merti di carboni, combustibili scadenti, segatura, yi- 
naccie, spazzature, ecc. Siccome però il carbone è negli 
altri pacsi industriali assai più a buon mercato che nel 
nostro, i progressi fatti in questo ordine di idee furono 
assai scarsi finora. Ecco un problema che dovrebbe in- 
teressare i nostri tecnici; e l'ing. Sartori aveva vera- 
mente tutte le ragioni insistendo nella sua lettera 


di giorni addietro sulla grande importanza pratica 


di questo problema. Dal canto nostro procureremo di 
parlarne ira nou molto di quanto si è già fatto sino 


ad oggi. F. 
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IL NUOVO ACCUMULATORE EDISON 


Già da qualche tempo era stato annunciato che 
Edison aveva studiato e costrutto un nuovo tipo di 
accumulatore destinato a sostituire con grande van- 
taggio gli elementi a base di piombo attualmente in 
uso: ma fin qui nulla di preciso era venuto alla luce 
intorno ad esso. Soltanto ora, nel numero dell’E/ec- 


E noto che cogli attuali accumulatori che presentino 
una certa garanzia di lunga durata si possono imma- 
gazzinare da 9 a 13 watt-ora per Kilogrammo, ossia 
che una batteria pesa da 75 a 113 kg. per Kilowatt- 
ora disponibile ai morsetti. Questa energia specifica 
sì può bensì aumentare coll’alleggerire le piastre, ma 
ciò porta ad un rapido deterioramento delle stesse. 

Ora Edison crede che il suo elemento, oltre che 
una grande capacità specifica, abbia parecchi altri 


Fio. 2. - PARTICOLARI DELLE GRIGLIE, 


pregi, quali lunga durata, possibilità di essere rapi- 
damente caricato e scaricato, resistenza a un tratta- 
mento poco delicato, ecc. 

Il polo negativo (piombo spugnoso nell'elemento 
Plantè) è costituito di ferro; il polo positivo (corri. 
spondente al perossido di piombo) è un superossido 
di nikel, al quale Edison attribuisce la formula Ni 0, 
Come elettrolito è usata una soluzione acquosa di po 
tassa caustica circa al 20 0/0 in peso (temperatura di 
congelamento: — 30 C). ma che può variare dal 10 
al 40 0/0. 

I dati di funzionamento sono i seguenti : 

— Voltaggio iniziale a carica recente, 1, volts. 

— Voltaggio medio durante una scarica completa 
1,1 volts. 

— (Corrente normale di scorica, 0,93 amp. per de- 
cimetro quadrato di elemento attivo (positivo 0 n= 
gativo) 3 

— Capacità specifica, 30,85 watt-ore per Kg. di bat 
teria (occorre cioè una batteria di 32,4 Kg. per ki 
lowatt-ora). dai 

— Potenza soccifica media, 8,32 watts per Kg. Gi 
batteria. 

La scarica normale risult@ quindi di ,3 1/2 ore: 
però l'elemento può essere scaricato molto più rapt 
damente, ossia in circa un'ora, sviluppando una pè 
tenza di 26.46 watts per Kg. tdi 

Così pure, mentre il tempo di carica normale è di 


Fio, 1. - GRIGLIE. 


trical World uscito il 25 maggio, troviamo finalmente 
una relazione su questo tipo veramente nuovo, che 
pare debba avere un'importanza ben più grande di 
quella dell'altro elemento rame-cadmio per il quale 
Edison prese un brevetto in Germania, e che in questi 
ultimi giorni sollevò tante discussioni. 


Fio. 3. - DIAGRAMMA DI SCARICA DELLA PILA. 
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3 1/2 ore, esso può essere ridotto ad una sola ora. Cor 
cariche e scariche così rapide -l'elemento non appart 
danneggiato, ma solo ne resta alquanto diminuito !! 
rendimento in energia. 

Le piastre positive e negative sono meccanicamente 
simili, tanto che non è facile distinguerle ad occhio 
Ciascuna di esse è costituita di una lamina d'accia! 
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di 0.61 mm. di spessore, nella quale sono tranciate 
24 aperture rettangolari molto vicine tra di loro, e 
disposte su tre file, in modo da ridurla ad una specie di 
grata, alquanto simile all'intelajaturag di una finestra 
a piccoli vetri. 

In ciascun vuoto è collocata una tasca piatta conte- 
nente la materia attiva; le tasche essendo più spesse 
dell'intelajatura, esse ne sporgono alquanto da una 

te e dall'altra — e sono minutamente storacchiate 
aftinchè l’elettrolito possa penetrarle, ma nascondono 
completamente la materia attiva. Per cui in una pia 
stra non si vede che la grata d acciaio, e le tasche di 
acciaio sforacchiato chiuse in essa come i vetri nel 
telajo di una finestra. 

La materia attiva è preparata sotto forma di mat- 
tonelle rettangolari, una delle quali è collocata in 
ciascuna tasca, alla quale si adatta perfettamente. Le 
tasche sono fatte con un toglio siorato di acciaio al 
crogiuolo, nikelato, dello spessore di 0,075 mm., e 
vengono chiuse con un coperchio dello stesso mate- 
riale. Esse vengono poste nei vuoti dell intelaiatura, 
che è pure in acciaio nikelato, e la piastra così 10r- 
mata è sottoposta mediante torchio idraulico ad una 
pressione di circa 350 kg. p. cmq.; questa pressione 
stringe fortemente i lati delle scatole contenenti le 
mattonelle contro la grata di sostegno, assicurando 
così un buon contatto elettrico (ciò che è favorito an- 
che dalla nikelatura delle superfici attrontate); e riu- 
nisce tutto l'insieme in un'unica piastra d'acciaio, so- 
lida e rigida. Lo spessore massimo della piastra così 
ottenuta è di 2,5 mm. 

Le mattonelle costituenti il polo negativo sono fatte 
con una miscela di un composto di terro ottenuto con 
uno speciale processo chimico, e di un volume pressa 
poco eguale di grafite in laminette sottilissime, ma tali 
che non possono passare attraverso i fori della tasca. 
La grafite non serve che ad aumentare la conduttività 
della mattonella. Questa miscela è sottoposta ad una 
pressione di circa 300 Kg. per cm.q; le mattonelle 
risultanti hanno una superficie di circa 760X13 mm. 
per ciascuna faccia. 

Le mattonelle del polo positivo sono fabbricate in 
modo analogo con un composto di nikel finamente di- 
viso ottenuto con mezzi chimici speciali, mescolato con 
grafite in proporzioni pressochè eguali. Un numero 
conveniente di piastre positive e negative, mantenute 
distaccate l'un dall'altra semplicemente coll'interposi. 
zione di un sottile foglio sforacchiato di chanite, viene 
messo In un recipiente di lamiera d'acciaio contenente 
la soluzione di potassa. Per la costruzione di questi 
recipienti Edison trovò una saldatura la quale sembra 
non sla affatto attaccata dall’'alcali. 

Gli elementi così costituiti non richiedono forma- 
Zune; essi sono pronti per ricevere subito una carica 
normale. — 

Nella carica la corrente riduce il composto di ferro 
in ferro metallico spugnoso, e trasporta l'ossigeno at- 
traverso l'elettrolito sul composto di nikel, trasfor- 
mandolo nel superossido (Ni O,), che contiene mag- 
gior quantità di ossigeno del perossido (Ni, O,). Nella 
scarica il ferro viene di nuovo ossidato, mentre il su- 
perossido di nikel è parzialmente ridotto. Così nou 
Vi sarebbe altro che un trasporto di ossigeno dal ferro 
al nikel durante la carica, e viceversa nella scarica. 
Questa azione è assolutamente diversa da quella che 
sı ha nell'accumulatore piombo-piombo, nel quale du- 
rante la scarica non solo l'ossigeno si trasporta dal 
perossido al piombo spugnoso, ma la densità della 
luzione di acido solforico diminuisce, e l'elettrolito 
prende parte al processo chimico. Teoricamente 
e richiesto di acido solforico il 440/0 del peso 
degli elementi attivi, ed in pratica esso si usa in peso 
eguale alla metà di quello delle piastre, o a circa un 
quarto del peso totale dell'elemento. Invece nel nuovo 
elemento Edison la funzione della soluzione alcalina è 


soltanto di permettere il passaggio degli joni di os- 
sigeno nelle due direzioni, e quindi il suo peso può es- 
sere solo circa il 20 0/0 di quello delle piastre, o ıl 
140;0 di quello dell'elemento; anzi questo potrebbe 
essere costrutto nello stesso modo delle così dette pile 
a secco. Inoltre se per qualsiasi cagione si veriticasse 
un abbassamento del livello dell'elettrolito in un ele- 
mento, ciò non porterebbe altra perdita che quella 
dovuta alla diminuzione di superticie attiva delle pia- 
stre, e basterebbe aggiungere dell acqua per rimettere 
il tutto nelle condizioni normali. 

Le mattonelle si dilatano leggermente ossidandosi, 
e viceversa; queste variazioni di volume stanno nel 
limiti di elasticità dell acciaio che trattiene le scatole, 
e quindi il contatto elettrico è sempre sicuro. Non si 
veriica alcuna fuoruscita di materia attiva dal fori 
neppure sotto un eccesso di carica o di scarica. 

Siccome pare che il superossido di nikel non sia 
stato prima dora conosciuto, così non si può avere 
alcun dato sulla sua energia di combinazione; pure 
la f. e. m. dell'elemento si manitesta così vicina & 
quella sviluppata dalla combinazione terro-ossigeno da 
poterne dedurre che il composto di mikel, benche sia 
alratto stabile nell elemento, ha però pochissima atli- 
nita per l'ossigeno. 

La scarica può essere spinta fino all'estinzione coni 
pleta della f. e. m. senza alcun danno; un elemento 
tu non solo completamente scaricato, ma anche rica- 
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ricato in senso inverso, e dopo che fu di nuovo ricon- 
dotto al suo stato originale di carica nel senso norma!e, 
si riconobbe che la sua capacità non ne aveva sofferto. 

Edison asserisce che la piastra nikel, sia carica che 
scarica, può essere tolta dall'elemento e lasciata sec- 
care all'aria per una settimana senza alcun inconve- 
niente, e senza che la sua carica, se ne ha, appaia di- 
minuita quando venga riposta nell'elemento. 

Neppure la piastra ferro soffre alcun danno da un 
simile trattamento, ma perde presto la sua carica per 
l'ossidazione del ferro spugnoso, accompagnata da 
sviluppo di calore e da sensibile innalzamento di tem- 
peratura per la durata di parecchie ore; in seguito la 
piastra sì può rimettere a posto e ricaricare senza che 
la sua capacità ne sia rimasta diminuita. 

Edison crede di poter mettere in commercio questo 
suo accumulatore ad un prezzo per Kilowatt-ora non 
superiore a quello degli attuali a base di piombo. 
Tra le difficoltà da lui incontrate è specialmente da 
notarsi quella dovuta al fenomeno di passività, per 
cui gli idrati od! ossidi di ferro non subiscono l'azione 
riducente dell'elettrolisi in soluzione alcalina, ed il 
ferro ridotto ottenuto per via chimica non si può »s- 
sidare coll'elettrolisi pure in soluzione alcalina. Edi- 
son crede che dci numerosi composti di ferro che si 
conoscono (e pare che egli ne abbia esperimentate pa- 
recchie centinaia) soltanto quello speciale da lui pre- 


parato sia atto a quest’uso. 

La stessa difhicoltà della passività gli fu presentata 
dal nikel. 

Sono parecchie le domande che si presentano alia 
mente circa le garanzie di stabilità nel buon funzio- 
namento di un tale accumulatore, e specialmente per 
quanto riguarda l’asserita inerzia della grafite, la pos- 
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sibilità di alterazione dell’elettrolito per azione del- 
l’aria, il pericolo di un trasporto di materia attiva 
da una piastra all’altra; ciò che, essendo l’accumula- 
tore formato di due materiali diversi, costituirebbe un 
grave danno per lo stabilirsi di azioni locali perma- 
nenti. A queste domande soltanto un'esperienza abha- 
stanza lunga potrà dare risposte sicure. 

Intanto accogliamo con grato animo l'annuncio di 
questa novità, che riduce a circa un terzo il peso 
ora necessario per l'immagazzinamento di una data 
quantità di energia, senza compromettere la durata 
della batteria, risponde ad un imperioso bisogno del 
momento, sopratutto nel campo della trazione. 

Con un buon accumulatore come questo promette di 
essere, l'automobile elettrico potrà per sicurezza di Tun- 
zionamento, pulizia, assenza di odore. cd economia, 
vincere ogni concorrenza della benzina e del vapore 
per il servizio di città. 

Dorr. N. 5. 
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CONTATORE THEILER 


PER CORRENTE ALTERNATA 
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Ecco un altro apparecchio a buon mercato che ha 
il merito di possedere una precisione assai superiore 
a quello degli apparecchi congeneti. 

Questo appartiene alla classe dei contatori d'indu- 
zione, e non possiede quindi nè contatti nè avvolgi. 
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menti mobili: esso è in qualche modo assimilabile col 
contatore del’ A. E. G., descritto nel N. 22, dal 
quale si distingue tuttavia per una maggiore esattezza 
di indicazioni. 

Essenzialmente si hanno anche in questo tre elettro 
affiancate, e la loro azione sì fa sentire su due dischi 
girevoli di alluminio, affacciati alle loro masse po- 
lari. L'avvolgimento voltmetrico è unico e centrale, 


quindi la disposizione adottata è quì inversa di quella 


scielta nel tipo A. E. G. in cui si hanno «ue avvolgi- 
menti voltmetrici laterali: gli avvolgimenti laterali 
sono invece in serie; la fase di magnetizzazione è sfa- 
sata anche quì esattamente di un quarto di periodo. 
La disposizione adottata semplifica la costruzione 
poichè non rende necessaria l'adozione dell'avvolgi- 
mento di compensazione che nel tipo dell’ A. E. G. è 
indispensabile: per contro renderebbe questo conta- 
tore meno pronto ad avviarsi di quest'ultimo per ca- 
richi debolissimi se l'adozione di alcuni felici partico 
colari costruttivi che aumentano la potenza delle 
azioni elettrodinamiche e consentono una registra- 
zione perfetta e delicatissima, non avesse corretto que- 
sto difetto in modo completo e assolutamente sicuro. 
Il freno del contatore Theiler consiste d'un ma- 
gnete permanente doppio. i cui quattro poli sono 


parzialmente chiusi su gioghi regolabili: la disposi- 
zione adottata assicura una grande permanenza di 
magnetismo nelle smorzatore- freno, cosa di grande im- 
portanza dato che da questo freno si ha la coppia re- 
sistente. 

Il contatore monofase ha un solo sistema di tre 
magneti; nei bifasi e trifasi se ne hanno due o tre, 
per modo che è possibile adoperarli nei circuiti a fasi 
non equilibrate . 

Le constatazioni fatte a Zurigo, dove vennero im- 
piegati su vasta scala, portano a ritenerlo come uno 
dei migliori contatori attualmente in uso per la fa- 
cilità con cui si può registrarlo, per la grande costanza 
delle indicazioni e per la robustezza dipendente dalla 
semplicità della costruzione . 

Ecco la *“bella media degli errori riscontrati in 
un contatore monofase da 125X10 voltampère. 


Carico Errore . Carico Errore 
25 Watt 0,5 °/, 500 Watt 0,0 °/, 
50 » 0,2 » 1000 » 0,1 » 
100 » 0,1 » 1300 » 0,4 » 
200 » 0,0 » 1500 » 0,8 > 


Questo contatore può sopportare dei sovraccarichi 
del 2000.0 senza soffrire, come venne constatato a 
Zurigo. F. 
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SUL CALCOLO DELLE DIMENSIONI 
DI UN ALTERNATORE 


LETTURA 
del prof. Guino GRASSI 
fatta alla Sezione dell A. E. I. di Torino il 2 Marzo 1901 


(Continuazione, vedi N.° 20). 


7. d4lternatore monofase. — Se l’alternatore è monofase, la 
for mola (6) si deve scrivere diversamente, cioè: 


NaGC_-TD$, 
e quindi: 


WaE=10°n3kKBeDI. 


Ma siccome: in questo caso W — E i cos 9 = E 9 gq 008°, 
con questa sostituzione e colie abbreviazioni già adottate si 1- 
Tova la formola di prima, eguale alla (7). 


Dlg — A. 


La sola modificazione da introdurre sta nel valore che con- 
viene assegnare al coefficiente a’, che tien conto dello spa- 
zio occupato dall'isolante e dal ferro tra un foro e l’altro. Se 
si adotta la regola di occupare almeno la metà della periferia 
coi fori o canali destinati a ricevere i fili, si viene ad ottenere 
una disposizione di fili non sempre opportuna per un: alternatore 
monofase. Il coefficiente di forma, k, varia e propriamente di- 
minuisce coll’estendersi dei fasti di fili nel senso della periferia. 

Dunque, col diminuire di % avremo le seguenti variazioni: 
k diminuisce ed M cresce; ciò che contribuisce a far aumentare 
un po’ le perdite, perchè nella espressione (19) la diminuzione 
del 3° termine, non compensa l'aumento dei primi due, che 
sono sempre i più importanti. 

Converrà perciò, nel caso di alternatori monofasi, scegliere 
un rapporto x’ che corrisponda ad una maggiore concentra: 
zione dei fili. 

8. — dMiternatore con indotto interno — Fin qui abbiamo 
supposto che l’anello indotto fosse esterno. Se esso è interno 
bisogna cambiare soltanto la espressione del volume e invece 
della (11) porre: 


i VimanhlD_-23—- A). (23! 


Basta quindi prendere h col segno negativo nella formo!a 
finale (20), che diventa: 
p — MW (23 
— P_(D—-A) 


>» 4 
a rain 
ala TT Lr ton dt tre 
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Siccome in generale lo spessore A dell'anello è piccolo ri- 
spetto al diametro, specialmente nei grandi alternatori, si vede 
che il risultato viene ad essere poco diverso. 


— Alternatori a poli eguali. — Nel caso dei poli eguali si 
lunghezza del passo d l'intervallo da centro a centro 
consecutivi. Allora conviene indicare con p il nu- 
dei poli e le formole si possono mantenere tali e 


Q 


we 


intende per 
di due poli 
mero totale 
quali. 


La stessa 
riabile, a indotto e induttore fisso, e dove i due poli sono fissi 


l'uno all’esterno, l’altro all’interno dell’indotto. La massa di 
ferro rotante ha un numero p di sporgenze c il passo d com- 
prende tutta una sporgenza ed un intervalio vuoto. 

La differenza sta nel modo di chiudersi del flusso attraverso 
al nucleo. Se vi sono, por esempio, due indotti, come in certi 
tipi della A. E. G., bisogna modificare nelle formole precedenti 
la espressione del volume del ferro. Se si chiama è la distanza 
delle due parti dell'indotto ed A lo spessore del ferro. si avr 


osservazione vale per gli alternatori a riluttanza va- 


=» 


il volume: 


Vi=ziah(+b5(D+23+1), 


dove con | si intende la somma delle due lunghezze utili. 
Diverso è il caso dei tipi Mordey o Ferranti con indotto a 
disco. Nella maggior parte dei casi però si comprende che, se 
c'è ferro nell’indotto, si potrà sempre esprimere il volume del 
ferro in funzione del diametro, dello spessore dell'avvolgimento 
e della lunghezza dei fili utili; e il metodo di calcolo si appli- 
cherà egualmente come ai tipi che abbiamo studiato più in par- 


ticolare. 

10. — /Indotti a disco. — Non è invece il caso di peusare ad 
un procedimento di questo genere quando si tratti di indotti a 
disco senza ferro. A meno che si volesse basare il calcolo sulla 
considerazione delle correnti parassite, che con questa disposi- 
rione possono rappresentare una perdita non trascurabile, se i 
conduttori non sono molto suddivisi, ma che si riduce relativa- 
mente piccola, se si dà una forma opportuna ai conduttori (V. 
la nota 2.). Allora però si può notare un'altra particolarità. 

Supponiamo che i poli siano tutti dello stesso nome da un lato 
e che l’alternatore sia monofase, con un numero di rocchetti in- 


dotti doppio del numero p di poli. Ogni rocchetto contiene F 


spire; pèroiò la lunghezza del filo sarà: 


tN 
NIS 2 D+. 


La relazione generale Y E — 2 L q, ci dà: 


__ 200 rD), 
7= kB 2 DI 


n 
q gg 


e tenendo conto della relazione © D = p d si ottiene: 
d (25) 


200 / d 
a el ai -— ;e 
gd anota 


convenienza di tener 


e questa formola’ mentre dimostra la 
grande il diametro e la porzione / occupata dal filo utile, fa- 


cendo le spire strette, o meglio il passo breve, serve anche ad 
assegnare dimensioni opportune per rendere la perdita infe- 


riore a un dato limite. 


GRANDEZZE DEI VARI ELEMENTI CHE ENTRANO NELLE FORMOLE. 


11. — Induzione B e diametro D. - - Nella scelta del valore 
dell’ induzione bisogna regolarsi secondo la frequenza. adot- 
tando induzione tanto più bassa quanto maggiore è la fre- 
quenza. Ciò specialmente per il ferro del nucleo indotto, allo 
scopo di non accrescere troppo le perdite per isteresi. A questo 
riguardo però giova riflettere che fra l’induzione B nell'inter- 
ferro, quella B, nel ferro, e il diametro D dell'indotto su siste 
una relazione, della quale conviene tener conto e che può ser- 


vire di guida nello stabilire i primi valori. 
Se si pone nella (19) il valore di 7 dalla (20), lu somma delle 


perdite si può scrivere: 

200 rea 

Sig +2 y DHA gy AP 
kB? PM—ġ t2? WD’ 


e qui conviene sostituire i valori di P, M e A, per vedere da 
quali elementi dipende il valore assoluto delle perdite. Si ot- 


tiene è 


200 a 9 r107’, 0.6 ° \} 
Lg + (272 “nag B 24d) D+)" 
k Beo, he W 


x N n a B°’ (26 
10 
T k q v D oos 9 


Fissate tutte le quantità all'infuori di B, e D e per conse- 
guenza restando indeterminato anche A, si comprende che Pul- 
timo termine sarà tinto minore quanto maggiore è il diametro 
e più piccola l’induzione B,. Però quest'ultimo termine non ha 
un valore molto grande e conviene esaminare qual'è Jinduzione 
da scegliere per rendere piccolo il secondo termine, ossia la 


sua parte variabile: 


B (D+ 4, (27) 


Ricordando la (13), che dà lo spessore h del nucleo, l’espr:s- 


sione precedente si può scrivere: 
! Ba 
Bs, ae ala 
1 i D + 2 B, 2, i 
e questa diventa minima per 
a 
Bi. Brea 
i 3Daz, 
Ma praticamente non si può ado‘tare una induzione così 


bassa, perchè ciò porta per conseguenza di dare al nucleo uno 
spessore enorme. Invece si approfittterà della formola (27) per 
fissare il diametro in modo che il secondo termine della (26) 


non superi un certo limite. 
Si comincia dal calcolare il termine: 


5 
2z 10 nnaq 


Lo (27 + dis 


Oea 


e quindi si sceglie un valore di B,, dal quale si calcola 


DA 


e poi si vede qual valore bisogna dare a D, affinchè l'espres- 


sione ; 
p/ e Bi D T h 
. We 


abbia un piccolo valore, per esempio, compreso fra 0,01 e 0,02. 
Si potrà facilmente, con pochi tentativi, trovare quei valori di 
B, e D che soddisfano alla condizione di ridurre questa parte 
delle perdite inferiore a un certo limite, e lo spessore del nucleo 
tale da non accrescere di troppo il peso della macchina. 


Velocità v. — Non si fa meno di m. 20 al secondo, e può rag- 
giungere anche 40 m. Perciò, esprimendo tutte le lunghezze in 
centimetri, si deve prendere t compreso fra 2000 e 4000. L’av- 
vicinarsi piuttosto all'uno che all'altro limite dipende dai par- 
ticolari di costruzione de il'organo mobile; che se esso è co- 
strutto in modo da poter resistere a grandi velocità, converrà 
naturalmente avvicinarsi al limite superiore. 


Densità della corrente. -- Credo che sarebbe buona regola 
adottare una censità di corrente nei conduttori dell’indotto, 
quando questo è fisso intorno a 200 ampère per cm?, ossia 
q = 200. Però bisogua dire che i conduttori non seguono oer- 
tamente una regola dettata da criteri ben definiti. Così tro- 
viamo, ad esempio, nel Kipp, Z/ektromechanische Constructio- 
nen, descritti parecchi alternatori, tutti con indotto fisso e coi 
fili allogati in scanalature dello stesso tipo, e dove la densità 
di corrente varia da 150 a 333. In generale, con 200 ampère per 
om? non si ha a temere soverchio riscaldamento, anche se i fili 
sono chiusi entro 1 fori del nucleo. Quando invece l’indotto si 
muove e i fili sono più esposti al raffreddamento, si può salire 


fino a 400 ampère per cm?. 


Ampiezza polare. — Questa dipende dal passo d, e quindi 
dalla velocità e dalla frequenza; e si fa d’ordinario non mi- 
nore di !/, e non maggiore di '/y del passo. 


Prolungamento dei fli i. — E° una lunghezza che deve farsi 
tanto maggiore quanto più elevata è la tensione a cui deve fun- 
zionare l’alternatore; poichè se la tensione è molto elevata, 
bisogna provvedere a un buon isolamento e tener lontani fra di 
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loro i fili $e appartengono a fasi diverse; prolungando i tratti 
sporgenti dei fili, riesce più facile disporli in modo che vi sia 
sufficiente intervallo fra i fili appartenenti a fasi diverse. Questa 
lunghezza ) si riduce però sempre a pochi centimetri, ed una 
piccola differenza in questo valore non ha molta influenza sul 
risultato del calcolo, perchè questa quantità entra soltanto nel 


termine 24-+d, dove il passo d è sempre notevolmente mag- 


giore di \. 


Coeficiente d’isteresi. — Non si deve prendere il coefficiente 
che d’ordinario si determina riferendosi alla magnetizzazione 
alternata del ferro, sempre però parallela a sè stessa. Nell’alter- 


natore il flusso che traversa una data sezione del nuoleo in- 


dotto, varia continuamente, non solo di intensità, ma anche di 
direzione, e l'effetto di tale magnetizzazione rotante è, per 
quanto risulta da esperimenti, ed anche dal ragionamento, as- 
sai superiore a quello della magnetizzazione alternata; rag- 
giunge all'incirca un valore doppio. Perciò, se il coefficiente or- 
dinario per le lamine di ferro di ottima qualità è compreso fra 
0,002 e 0,003, bisogna prendere ” fra 0,004 e 0,006. 


Coefficiente di forma k. — Questo coefficiente non si deve 
confondere con quello che entra nelle formole di G. Kapp. 
quantunque abbia la stessa origine. Il nostro k non è altro che 
il rapporto fra il valore massimo della f. e. m., e si desume dal 
coefficiente di Kapp, moltiplicandolo pel rapporto tra l'am- 
piezza polare a e il passo d. Nel caso che la f. e. m. segua la 
legge sinusoidale si ha: 

k = sit es 0,707; 
V2 
colle disposizioni ordinarie dei fili indotti negli alternatori, 
oscilla fra 0,60 e 0,80. 


NOTA 1°. 
(V. $ dopo la formola 16). 


La condizione alla quale bisognerebbe soddisfare è che si an- 
nullassero le derivate rispetto a è e l, ossia si dovrebbe avere: 


A P M 
IR IRR ari — si n E 0. 
21—70 o? IO 
Colla A—D!$ si hanno tre equazioni, che risolvono algebri- 
camente il problema. ; 
Una delle equazioni, a cui si può ridurre la soluzione, è 
A? P 
Dt— 4 MW (D 4A) = 


che si risolve facilmente per tentativi. Si ha inoltre: 


28 =D. 


Questa condizione corrisponde anche all'altra di rendere mi- 
nimo il volume V, per una data lunghezza. Ma evidentemente 
questo procedimento non è legittimo, poichè si viene a distrug- 
gere precisamente la condizione posta fin da principio che è 
sia una piccola frazione del diametro. Quando ciò non sia, la 
relazione (7) non sussiste per approssimazione. La soluzione, 
esatta algebricamente, è, nel caso presente, sbagliata. 


NOTA 2. 
Sul rapporto tra la perdita duruta alle correnti parassite 
e le altre perdite nel ferro e nel rame. 


Correnti parassite ed isteresi. —- Come feci notare in altra 
occasione (Vedi la Nota Sul calcolo delle dimensioni dell indotto 
delle dinamo -- «Rendiconti della R. Accademia delle Scienze 
di Napoli», marzo 1900), le perdite per correnti parassite nel 
ferro stanno a quelle per istoresi nel rapporto: 


+ 1 n i 


10 —B nA’: 


dove con A si indica lo spessore delle lamiere in centimetri, 
La ‘ormiola è stabilita pel caso che la magnetizzazione sia al. 
ternativa, e sempre nella stessa direzione. Se la magnetizza. 
zione è rotante, variano pressa poco nella stessa proporzione 
il coefliciente n e il coefficiente 1,65, e il detto rapporto deve 
mantenersi quasi costante, 

Nel caso degli alternatori, se si pone: 


Anno AX. - N. 24. 


n = 50 
B — 6000 
n — 0,003, 


sì ottiene per 
il rapporto 0,22 
0,04 ” 0,14. 


In generale sì può ritenere che le correnti parassite nel ferro, 
BRE O 
con lamine da non più di z millimetro, sono, se non trascura- 


bili, assai inferiori a quelle dovute all’isterosi. ; 


Correnti parassite ed effetto Joule nel rame. — Quaado il 
rame non è annegato nel ferro le correnti parassite assumono 
molta importanza. Ciò accade specialmente negli indotti a 
disco. 

Supponiamo il conduttore di sezione rettangolare, e sia A la 
sua dimensione trasversale in direzione normale a quella del 


campo magnetico. Allora per ogni cm? di rame si ha una per. 
dita, in watt, 


-8 
10 B? n? A? 9 
122 


tenuto conto che il rame, per il riscaldamento, abbia una resisti- 
6 
vità di 2.107 - 
Il filo abbia una lunghezza complessiva L ed una sezione ç; 


la perdita totale, che sarà una frazione 7, della potenza W, si 
esprimerà con 


-8 


10° 
hW Z= 1a P NA Lo” 


0 
2.10 L 
3 


La resistonza totale del filo è ? e la corrente i = q 7; 


la perdita per effetto Joule: 


iN 107° L ql o. 


Il rapporto tra la prima e la seconda è 


7, _B*n'a° = (i 


7, 24 400 q? 155 q 


Cogli ordinari valori di B, n, q, questo rapporto è sempre 
molto grande, ancho se A è di pochi millimietri. Per esempio, 
con 


n — 50 
B — 6000 
q— 200 
si ha: 
T: — 93,7 A? . 
li 


Per rendere le due perdite Sali bisognerebbe che A fosse 
circa 1 millimetro. 


La somma dolle perdite si ottiene dalle precedenti espres- 
sioni, ponendo: 


W = E i cos 9 
E = 10° kBw!N; 


e dosservando che por ogni tratto l di filu utile vi sarà un 
tratto ? di connessione, cosicchè la lunghezza totale sarà: 


(4+(0)N. 


Si ottiene facilmente ; 


Dt Va 


___ 290 | r * B 
kt cos g 1 + URE. moek 
Questa formola può servire di norma sia per calcolare diretta- 


mente le perdite, sia per stabilire i valori più convenienti de! 
diversi elementi. 


Notevole è l'influenza del rapporto Z. Se, data la frequen- 


za, si volesse fare l’avvolgimento con un conduttore di uo dato 
spessore A. la condizione più vantaggiosa si avrebbe quando: 


B 155 

q nA 
Questa regola significa che quando si vuol impiegare un con 
duttore di spessore più grande, non volendo diminuire l’indu- 
zione, bisogna aumentare la densità della corrente, Con ciò 8 
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accresce la perdita per effetto Joule, ma diminuisce il volume 
del rame e si guadagna maggiormente nelle correnti parassite. 
Sia, per csempio, n = 50, e A = 0,1 : si ottiene: 
B 
= 
Bisognerebbe, in tal caso, tenere q un po’ basso, non supe- 
riore a 200, per non superare l’induzione 6200. 
Se è soddisfatta la detta condizione, le perdite sono, per cos 


p— 1, 


ovvero. 
r A n A 


7i + ‘3a — 2.58 ( -+ q / Je 
Sia, per esempio, 
r | 
ami 0,5 9 n x 50 9 å A 0.1 4 
h =: 0,7 , = 2000. 
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Risulta : 
%, + 7, =: 0,0138. 


B 
Il rapporto pa sarebbe in questo caso — 31. 


La formola precedente ci dice che queste perdite variano in 
proporzione diretta della grossezza del conduttore {in direzione 
normale al campo) e inversa della velocità. 

Si noti che se non è soddisfatta la detta condizione, le perdite 
crescono, e tanto più quanto più basso si sceglie il rapporto fra 
l'’induzione e la densità della corrente. 

Così, nel caso ultimo supposto, se si facesse il rapporto fra 
B e q eguale a 10, invece di 31, le perdite da 0.0138 salirebbero 
a 0,0237. Se si adotta un rapporto maggiore l'aumento è meno 
sensibile. 

Prof. Gripo GRASSI, 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


SU LA SCARICA ELETTRICA NEI Gas. A. Garbasso. 
(Vuovo Cimento, Maggio 1901). — L'A. ha tentato 
di verificare con esperimenti diretti l'ipotesi che i gas 
conducano per elettrolisi, come fanno i liquidi. De- 
scrive anzitutto un piccolo apparecchio col mezzo del 
quale si possono mostrare dei fenomeni dai elettrolisi 
alla pressione ordinaria. Esso consta di una bolla di 
vetro con due elettrodi di platino agli estremi di un 
suo diametro, e di un tubo cilindrico aperto che, par- 
tendo dall'estremità del diametro perpendicolare al 
precedente, attraversa il tappo di una bottiglia di 
Vetro contenente acqua e termina a pochi millimetri 
sopra il livello di questo. Se l'interno delle bolle si è 
bagnato preventivamente con una soluzione di cloruro 
sdi litio e si provocano delle scariche fra gli elettrodi, 
la scintilla è dapprima colorata in rosso vivo in tutta 
la sua lunghezza, in seguito la tinta del rosso si loca- 
lizza e forma come una fiamma che parte dal polo ne- 
gativo nella quale lo spettroscopio distingue nettis- 
sima la riga del litio, mentre nel rimanente si ha lo 
spettro dell'azoto. In questo fenomeno di elettrolisi 
il metallo si porta, come nelle soluzioni al polo ne- 
gativo. L'A. ha però constatato che al fenomeno pren- 
de parte in varia misura anche il solvente ciò che com- 
plica il fenomeno stesso. 

L'A. passa a studiare la conduzione degli aero- 
formi sotto basse pressioni, nel qual caso i tenomeni 
devono esser più semplici. Dapprima dimostra che 
l'occlusione dell'idrogeno negli elettrodi di platino che 
si manifesta nell'elettrolisi dell'acqua, ha luogo anche 
quando un filo di platino abbia servito una volta da 
elettrodo in un tubo a vuoto contenente traccia di 
detto gas; infatti portandolo in altro tubo, nel quale 
non sia mai stato idrogeno, lo rimette fuori, sotto l'in- 
fluenza delle scariche, cosi:che lo spettro della luce mo- 
stra le righe caratteristiche della sostanza occlusa. Im 
seguito verifica i risultati di Bredig ed Haber secondo 
i quali nella conduzione elettrolitica l'elettrodo nega- 
tivo diffonde intorno a sè una polvere minutissima, 
formata dalla stessa sua sostanza e mostra come questo 
fatto sia il correlativo di qeullo ben noto della disag- 
gregazione del catodo durante la scarica nei tubi a 
vuoto. , 
L'A. studiò accuratamente la disaggregazione degli 
elettrodi a mercurio che si ottiene nei tubi a vuoto 
portandone una goccia a contatto coi fili conduttori 
della scarica sua specialmente col catodo. Uno dei tubi 
adoperati è cilindrico in parte capillare rivolto verti- 
calmente in basso a doppia squadra e porta alle estre- 
mità inferiori due rigonfianti nei quali sono saldati 
gli elettrodi. In uno di tali rigonfiamenti s1 trova del 
mercurio. Quando si faccia in questo tubo un vuoto 
non eccessivo e si provochi un flusso di elettricità, te- 
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nendo il mercurio come polo positivo, l'esame spettro- 
scopico della luco nel capillare mostra le righe dell'a- 
zoto ed alcune righe pallidissime del mercurio: se a 
questo punto sl inverte la scarica, le prime righe si 
atlievoliscono mentre le altre diventano estremamente 
brillanti. Con altri apparati più complicati, in uno dei 
quali f uuso di un setto poroso per separare i due 
elettrodi e rendere più lento il fenomeno, in altro li 
separa col mezzo di un tubo presentante una fessura 
la quale permette il passaggio delle scariche ma impe- 
disce quello dei gas, la dimostrazione della evapora- 
zione del mercurio riesce più brillante duratura, anche 
quando il mercurio si trovi in gas acido. 

Contro l'ipotesi della conduzione elettrolitica nei 
gas deporrebbero i risultati degli esperimenti di Wil- 
demann e Schmidt (Elettricità 1898 pag. 50) che, 
facendo passare delle scariche in un tubo con acido clo- 
ridrico trovarono che il cloro si deposita così ad un 
polo come ad un altro e che la quantità totale separata 
è Inferiore a quella preveduta dalla legge di Faraday. 
Il Garbasso però dimostra che tale risultato negativo 
può provenire dal modo in cui l'esperienza fu condotta, 
e prendendo precauzioni per evitare la diffusione del 
gas dimostra con tubi ripieni di gas acido cloridrico 
o di ammoniaca che durante la scarita lo spettroscopio 
indica l'avvenuta separazione degli clementi. L'A. con- 
clude esser possibile ed anzi probabile che la condi- 
zione dell'elettricità nel gas sia un fenomeno di elet- 
trolisi; solamente si tratterebbe di un processo più 
complicato di quello che abbiamo l'abitudine di osser- 
vare in seno alle soluzioni saline. 

Mi. 


TEORIA ELETTRODINAMICA DI HELMHOLTZ E LA TEO- 
RIA ELETTROMAGNETICA DELLA LUCE. P. Duhem. 
Archiv. Necrlandaises V, p. 227). — L'A. ha in pre- 
cedente comunicazione dimostrato che il sistema di 
IIclmholtz conduce ad una completa teoria elettroma- 
gnetica della luce. Applicando dette teorie ai fenomeni 
di riflessione e rifrazione; trova che nel caso di onde 
trasversali i risultati coincidono con quelle di Fresnel 
e conchiule: 1. Che è possibile, seguendo il metodo di 
Helmholtz di dare una teoria completa della riflessione 
e della rifrazione: 2. che col mezzo delle ipotesi di 
Faraday e Mossotti i risultati possono dimostrarsi con- 
cordanti colle note leggi della riflessione e rifrazione, 
benchè non sieno escluse le onde longitudinali. m 

ill. 


RELAZIONE FRA LE CONDUTTIVITA ELETTRICHE ED I 
CARATTERI CHIMICI DELLE SOLUZIONI. J. Gibson. # 
(Royal Societe di Edimburgo, 8 maggio). — Il prin- 
cipale risultato ottenuto è che nelle soluzioni le rea- 
zioni intermolecolari tendono verso il massimo di con- 
duttività elettrica specifica. In una serie di esperimenti 


pa — i yr 
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si prepararono soluzioni di acido cloridrico di 
varie concentrazioni e fu aggiunta a ciascuna una 
piccola quantità proporzionale di anidride cronica, 
Nelle soluzioni forti al di sopra della concentrazione 
che dà il massimo di conduttività specifica, la reazione 
rappresentata dall equazione : 


12 H Cl + 2 Cr 0, = 2 Cr CI, +CH,0+3CI1, 


ed indicata all'occhio con cambiamenti di colore, 
avviene tanto più rapidamente quanto più la. concen- 
trazione è lontana da quelle cui corrisponda il mas 
simo di conduttività specifica. In un esperimento si 
usò la concentrazione critica del 18.2 0,0 e la miscele. 
lasciata nell'oscurità. La reaziane non era ancora com- 
pleta dopo tre anni. Con una soluzione al 20 0/0 la 
reazione era completa in sei mesi e con una al 24 0/0 
in meno di un mese. Simili risultati si ottennero con 
altre soluzioni involgenti reazioni più rapide, compie. 
tesi da entro poche settimane a pochi minuti. Nel 
caso delle soluzioni zuccherine entra in giuoco un altro 
fattore, cioè la viscosità la cui diminuzione per 
mezzo della distruzione del zucchero coll'acido solfo- 
rico aumenta le conduttività senza variare la concen- 
trazione. Una illustrazione interessante dello stesso 
principio viene offerta dal fatto che nella fermenta- 
zione alcoolica non si può ottenere una concentrazione 
superiore a circa 140/0 per cui la conduttività è 
massima. La memoria termina con una interessante 
discussione sui fenomeni della vita nelle piante dal 


punto di vista dei fenomeni fisico chimici. 
M. 


ENERGIE EMESSE ED ASSORBITE DA UN JONE VIBRANTE 
— M. Plank . (Archiv. Neerland., V, pag. 164). — 
L'A. suppone che l'ione o delettrone negativo vibrante 
sia la sede di radiazione cd assorbimento la prima pro- 
ducente una diminuzione l'altro un aumento della 
sua energia di vibrazione. Suppone che un jone nega- 
tivo vibrante sia collegato con un jone positivo stazio 
nario per formare una molecola, costituente un bipolo 
di momento rapidamente mutabile. L'A. trova le e- 
spressioni dell'energia emesse ed assorbite da questo 
bipolo, e ricava l'equazioni di movimento dell'jone 
mobile nell'ipotesi che le sue trajettoria sia circa 
ellittica. M. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


RICERCHE SULL'ELEMENTO NORMALE Weston W. 
Jaeger e St. Lindeck. (Drud’s Annalen V, pag. 1). — 
La memoria contiene i risultati di uno studio espe- 
rimentale esauriente nelle pile Clark e Weston. Le 
ricerche di E. Cohen (Elettricità 1900, pag. 829) avc- 
vano gettato alcuni dubbi sulla opportunità della pila 
Weston come campione, specialmente nelle vicinanze 
di o. Nella memoria attuale si dimostra. che queste 
irregolarità avvengono solo verso 0,° e che colla pila 
contenente amalgama al 14,3 0/0 non si ha traccia di 
irregolarità usando la pila a temperature di 10° e più 
elevate. Inoltre se l'amalgama è fatta alquanto più de- 
bole di cadmio, 12-13 0/0, queste irregolarità verso 
0° scompaiono e le misure sono attendibili a tutte le 
temperature. Si conchiude che le riserve del Cohen n- 
guardo a questa pila non sono giustificate, e che l'e 
lemento Weston è eminentemente opportuno come 
campione di forza elettromotrice. 

M. 


ELETTRICITÀ - MAGNETISMO 


IL FENOMENO HALL NEL MERCURIO ED AMALGAME. 
A. Amerio. (N. Cimenti, Maggio). — L'A. riprende le 
esperienze di Amaduzzie Leone (Elettricità 1900, pag. 
313) dalle quali essi conclusero per l'esistenza del fe- 
nomeno Hall nell’amalgama liquida di bismuto, e per 
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la mancanza, in accordo col prof. Roiti nel mercurio 
puro, parendogli che, non avendo gli A. indicato di 
aver fatto esperienze invertendo le correnti che manda- 
vano nella lamina, la deduzione si potesse porre in 
dubbio. Dapprima l'A. esperimentò coll’apparato stes 
so di Amaduzzi e Leone, e non trovò indicazioni chiare 
dell'esistenza del fenomeno di Hall nell'amalgama di 
bismuto, poichè le deviazioni si invertivano col campo 
e non mai colla corrente della lamina. L'A. passa 
quindi ad esaminare le varie cause di errore che si 
presentano nello studio del fenomeno coll’apparato 
stesso di Hall e trova che molte di esse si climinereb- 
bero mandando nelle lamine delle correnti alternate 
invece che continue, ma anche usando correnti alter- 
nate ottiene deviazioni invertentesi col campo, ed ana- 
loghe a quelle fornite dal mercurio puro, che potreb- 
bero esser attribuite all’esistenza del fenomeno ter- 
momagnetico di Nernst (Elettricità 1900, pag. 152). 
L'A. però dimostra che questo fenomeno non può 
aver luogo, e che i fenomeni elettrici osservati nelle 
esperienze, nell'azione che il campo magnetico esercita 
sulle lamine liquide di mercurio di amalgama di bi- 
smuto, percorse dia corrente, è essenzialmente pondero 
motrice, e si esplica in varii modi e può essere compli- 
cata da azioni secondarie dalle quali però è escluso il 


Cd 


fenomeno di Hall. M. 


APPARATI AUSILIARI. 


INDICATORE DI FREQUENZA (lettura dei signori Ch. 
E. Clarke e Cary! D. Haskins alla Conversazione del- 
l'Am. Int. of El. Eng.) — Questo apparecchio molto 
semplice, fornisce direttamente su di un quadrante 
graduato la frequenza di una corrente alternata, e 
potrebbe servire come indicatore di velocità angolare 
se venisse alimentato da una piccola macchina ma- 
gneto elettrica montata sull'albero della macchina d3 
studiare. E’ costituito da due bobine disposte ad an- 
golo retto e messe in derivazione sulla differenza di 
potenziale alternativo del quale si deve misurare la 
frequenza. Nel circuito di una delle bobine è inserita 
una semplice resistenza ohmica, nella seconda è inter- 
calata un rocchetto di antoinduzione. 

Nel campo creato da tali bobine è collocato un pezzo 
di ferro dolce munito d'indice, girevole intorno ad un 
asse passante per il diametro comune alle due bobine. 
L'equipaggio mobile bene equilibrato è sottoposto solo 
all'azione direttrice risultante dalle due bobine ad ar: 
golo retto. L'apparecchio somiglia così ad un ohm 
metro: l'equipaggio prende una posizione di equi! 
brio, determinata per ciascuna frequenza dalla dife- 
renza di azione delle due bobine nelle quali limpe- 
denza è funzione della frequenza. Modificando le pro 
porzioni dell'apparecchio, si regola la sua sensibilità 
in modo da renderla massima per la frequenza normale 
da misurare. Le indicazioni sono indipendenti dalla 
differenza di potenziale alternativa alla quale l'appa- 
recchio è inserito poichè le intensità aumentano pro 
porzionalmente nelle due bobine. E’ da rilevarsi che 
più che come frequenziometro, quest'apparecchio puo 
servire bene come indicatore di variazione della fre 
quenza. 


APPLICAZIONI VARIE. 


IL TELEGRAaFONo H. BELLSTAB. (Elektrotechnisch! 
schrift T. XXII pag. 57). — I vantaggi del te 
legrafono del Poulsen sono stati già detti (vedi 
Elettricità, Vol. XIX, pag. 776). Essi posson’ 
riassumersi nei seguenti: Come fonografo, reg" 
stra la voce umana per mezzo di una trasfor- 
mazione molecolare; combinato al telefono. Te 
stra una conversazione telefonica e riproduce le pè: 
role registrate con una intensità quasi eguale. il che 
consente di inviare simultaneamente un gran num” 
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di comunicazioni telefoniche. Nell'impiego pratico di 
questo apparecchio, si incontrano tuttavia grandi 
difficoltà le cui cause sono state studiate dall'A. nel 
laboratorio della Società Mix Genest a Berlino. Il 
principio scientifico del telegrafono si può così sintetiz 
zare: la forma dell'onda della corrente alternata è 
registrata in modo che ad un determinato momento 
l'apparecchio possa riprodurre correnti alternate della 
stessa forma. 

L'apparecchio ridotto alla sua forma più semplice 
consiste in un tamburo di ottone che è comandato da 
un elettromotore, e sul quale è avvolto ad elica un 
filo di acciaio di 1 mm. Su questo filo scorre un elet- 
tromagnete i cui poli abbracciano il filo per metà. 
L'elettro magnete eccita nel filo un magnetismo tra- 
sversale, ma a causa delle spire vicine, il filo non resta 
tutto magnetizzato. Si può ammettere per approssi- 
mazione che un lungo cilindro di acciaio sia magne- 
tizzato perpendicolarmente al suo asse da un campo 
uniforme. 

Le correnti prodotte da un microfono arrivano nel- 
l'elettromagnete che eccita nel filo un magnetismo al- 
ternativo. Per la ripetizione si sostituisce un elet- 
tromagnete simile collegato ad un telefono; e il filo 
d'acciaio induce nell’elettromagnete correnti che fanno 
vibrare il telefono riproducendo le onde primitive. 
Per cancellare l'iscrizione sul filo di acciaio si fa pas- 
sare sul filo un altro elettromagnete percorso da cor- 
rente continua molto intensa, e ben determinata. Es- 
sendo il circuito magnetico costituito dall’elettroma- 
gnete e dal filo, cioè non chiuso, ma anzi co nun grande 
intraferro, il filo di acciaio perde quasi completamente 
la sua magnetizzazione per la grande forza smagne- 
tizzante, il che non avverrebbe se il circuito magnetico 
fosse ben chiuso. Analizzando il fenomeno della iscri- 
zione, risulta che le vibrazioni costituenti i diversi 
suoni della voce umana non sono riprodotti con le loro 
intensità relative. La corrente di polarizzazione agisce 
in senso inverso della corrente necessaria a cancellare 
l'iscrizione, ma è molto inferiore a questa. La qua- 
lità dell'iscrizione dipende dal senso e dalla grandezza 
della corrente pclarizzante, ma ciò è difficile a pre- 
cisare: si può solo dire che la curva di magnetismo ha 
una inclinazione massima nel punto dove, a forza ma- 
gnetizzante decrescente, la forza coercitiva è vinta. 
In tal punto le piccole variazioni della forza magnetiz- 
zante producono il loro massimo effetto. I quali effetti 
sono poi diversi se si considera il filo d'acciaio immo- 
bile od in movimento. Nel primo caso, le correnti al- 
ternate di iscrizione producono cicli di magnetismo 
quasi indipendenti dai punti della curva dai quali 
nascono: se però il filo si muove, si hanno in ogni 
punto del filo forze magnetizzanti rilevanti ed istan- 
tanee, che si ennullano completamente allorchè il 
punto magnetizzato si allontana dai poli. Non si hanno 
più cicli piccoli, ma cicli molto grandi, ed è la diffe- 
renza fra i diversi cicli che costituisce l'iscrizione. Tutti 
questi fenomeni sono ancora poco conosciuti, e l'A. 
cerca di metterli a calcolo e conclude che la condizione 
analitica per ottenere una riproduzione chiara della 
voce non è la stessa usando il telefono solo, il telefono 
combinato col microfono o il telegrafono. In pratica 
sembra che il telegrafono dia riproduzioni più chiare 


del telefono solo, ma con intensità di suono minore. 
C. 


ELETTROLISI DEI TESSUTI ANIMALI. MM. Bordier 
e Gilet. (Comptes Rendus, 20 Maggio). — Quando si 
So.topone un tessuto vivente o elettrolisi per un certo 
tempo, si vedono apparire, se si inverte la corrente 
dei fenomeni che non si riscontrano, nelle stesse con- 
dizioni cogli elettroliti ordinari. Gli A. hanno stu- 
diato questi fenomeni sopra tessuti morti servendosi 
di aghi di platino inattaccabili oppure di aghi di me- 
talli alterabili. In generale si trovò che la diminu- 
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zione d'intensità di corrente che si osserva quando si 
inverte la corrente attraversante un tessuto animale 
non si manifesta più quando il tessuto, a livello degli 
elettrodi è impregnato con un elettrolito. Nel caso in 
cui si ha diminuzione di corrente si nota contempo- 
raneamente al livello degli aghi la scomparsa delle 
bolle gassose formantesi durante il passaggio della cor- 
rente primitiva, e sì rilevano invece delle piccole scin- 
tille accompagnate da fumo avente odore di carne ar- 
rostita; gli aghi si trovano aderenti al tessuto, e sono 
circondati da una zona d'azione chimica biancastra al 
polo positivo e brunastro e d'aspetto colloide al ne- 
gativo. M. 


MISCELLANEA. 


NUOVO ISOLANTE A BASE DI GRANITO (da un rap 
portó presentato al Franklin Institute). — Questo 
nuovo isolante, fabbricato dalla Reconstructed Gra- 
nite Co. sì ottiene calcinando ad alta temperatura il 
granito naturale in pezzi, polverizzandolo, aggiungen- 
dovi del feldspato o del caolino in proporzioni con- 
venienti, impastando il tutto con acqua tanto da ren- 
dere plastica la massa, e sottoponendo la pasta zelle 
forme, a fortissima pressione. Dopo la essicazione, si 
cuoce alla temperatura di 1800 C. per trasformarlo in 
una massa dura, compatta ed omogenea. Per le ap- 
plicazioni elettriche conviene smaltarne la superficie 
allo scopo di aumentare l'isolamento e diminuirne la 
porosità. Quest'isolante è assolutamente incombusti- 
bile, inattaccabile dagli acidi salvo che dell’acido fluo- 
ridrico che ha una leggiera azione superficiale, pre- 
senta una grande resistenza meccanica alla trazione 
ed alla compressione ed una grande resistività. Le 
prove fatte dalla Commissione speciale nominata al- 
l'uopo dal Franklin Institute hanno confermati molti 
dei vantaggi suddetti; ma coloro che hanno adoperato 
questo prodotto per isolare le terze rotaie, trovano che 
l'assorbimento di umidità varia da 0.1 0/0 a 70/0 
il che starebbe a dimostrare una poca uniformità nella 
fabbricazione. Uno di tali isolatori bene asciutto ha 
dato una resistenza di isolamento di 8 megohm, ma 
tenuto per 24 ore nel vapor d'acqua, la resistenza è 
scesa a 20000 ohm. 

Il Reconstructed granite è usato in America come 
supporto di telai di resistenza, per quadri di distri- 
buzione, nelle vetture da tram, e negli interruttori ad 
alta tensione come diaframma parascintille, con ri- 
sultati, si dice, superiori a quelli forniti dalle terre 
coite o vetrificate americane. C. 


mn 


NOTE PRATICHE. 


FABBRICAZIONE ELETTRICA DEL, VETRO. 


La mescolanza formata dalle materie prime del vetro dopo pol- 
verizzata è introdotta in un forno elettrico. Si adoperano di- 
sposizioni speciali per poter ottenere una pioduzione continua, 
facendo arrivare le mescolanze per porzioni nel forno per mezzo 
di appositi trasportatori. Dipo non molto tempo, circa 20 mi- 
nuti. la massa fusa ed affinata si fa colare in bacini. Questi re- 
cipienti sono divisi in varii compartimenti come nei soliti 
forni e disposti l'uno vicino all'altro, oppure luno al di sopré 
dell'altro. Quest'ultima disposizione pare più adatta per otte- 
nere i vetri fini perchè l'af namento avviene più regolarmente. 

Per fabbricare le bottiglie si può adoperare il vetro anche 
mezz'ora dopo l'introduzione delle mescolanze nel forno; ed il 
vetro ottenuto è chiaro e del tutto simile al vetro impiegato 
di solito per questo scopo. 

Col forno elettrico Becker basta la tensione di 50 volts, ed 
i risultati sono buoni tanto con cgrrente alternata che continua 
Il vantaggio di una trnsione così bassa sta nella sicurezza contro . 
le scariche accidentali. : 

Questo nuovo procedimento ha sugli altri il grande van- 
taggio di poter essere incamminato ed interrotto facilmente 
e la spesa di combustibile è di assai ridotta. Pensando poi 
come l’energia elettrica possa essere ottenuta con forze idrau- 
liche, si può comprendere l'economia che si può realizzare in 
questa industria. RT ; 

Queste prove sono state fatte da una società di Colonia, ed 
i risultati ottenuti fanno credere che questo procedimento, 
dopo qualche miglioramento possa passare nella pratica. 
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-= CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Per l'insegnamento della elettro-chimica. — Apprendiamo 
con vero piacere che la Commissione Centrale di Beneficenza 
amministratrice della Cassa di Risparmio delle Provincie Lom- 
barde destinava trecento mila lire per fondare e mantenere 
una Scuola di Elettrochimica presso il nostro Istituto Tecnico 
Superiore, perocchè colla istituzione di questo nuovo insegna- 
mento si viene a colmare una lacuna, che si era incominciato 
a lamentare da qualche tempo. 

I nostri lcttori sapranno che néll’anno 1899-900 presso il Museo 
Industriale di Torino si iniziava uu corso di lezioni teoriche 
di elettrochimica, cui nell'anno seguente si aggiungeva anche 
un corso di esercitazioni pratiche in un laboratorio abbastanza 
bene attrezzato. Talo insegnamento costituisce come un corso 
complementare per coloro, che, laureati. in Chimica o diplo- 
mati ingegneri industriali} vogliono dedicarsi a questo nuovo 
ramo d’industria. 

Non sappiamo precisamente con quale indirizzo verrà isti- 
tuita la Scuole di Elettrochimica nel nostro Politecnico; se, 
riuscirà semplicemente un corso supplettorio teorico da im- 
partirsi a tutti gli allievi industriali del 3 anno di applicazione, 
e un corso pratico da seguirsi dai soli allievi industriali appar- 
tenenti alle sezioni Chimica ed Elettrotecnica, oppure se si 
vorrà farne fuori una Istituzione a sè, che possa venire seguita 
da studiosi già laureati, come già si fa non solo a Torino ma 
anche in parecchi altri Istituti Scientifici dell’ Estero. Di questo 
ultimo modo di vedere, per quinto ci consta, sembra sie il pro- 
fessor Gabba, che era stato incaricato di riferire intomo allo 
insegnamento della Elettrochimica presso i principali centri 
scientifici della Svizzera e della Germania: e per parte nostra 
crediamo che mentre il corso teorico potrà con utilità venir sc- 
guito da tutti gli allievi industriali dell'ultimo anno, sarà bene 
di riserbare i pochi posti di cui potrà disporre il nuovo labora- 
torio, ad ingegneri, i quali certo, data la maggiore suppellet- 
tile di cognizioni da essi posseduta in fatto di chimica e di 
clettricità, ne ritrarranno maggiori vantaggi. 

Accumulatori Garassino. — Tra i premiati con diploma di 
medaglia d’oro nella Sezione Cirlo-.-1utomobilismo dell' Esposizione 
di Sport c’è il Garassino, il quale ebbe anche la medaglia d'ar- 
gento della Camera di Commercio di Milano; tale onorificenza 
gli venne conferita pei suoi accumulatori leggieri per automobili 
di cui ci siamo ripetutamente occupati. 


CONCORSI. 

Per un poste di chimico. — Il Ministero della Regia Marina 
ha bandito un concorso per un posto di chimico di seconda classe 
nel corpo degli specialisti laureati della Regia Marina, con lo 
stipendio annuo di L. 2500. Il concorso è per titoli, e le domande 
devono presentarsi entro il 15 luglio. (Cfr. Gazz. Uf. N.° 138.) 

Premio Paladini. — La Società Reale di Napoli conferirà il 
premio biennale di L. 4000 stabilito dal Legato Paladini, alla 
migliore memoria sul tema: Z sindacati industriali. — Il termine 
per la presentazione delle memorie è il 31 maggio 1903. (Cfr. 
Gazz. Uf. N.° 138.) l 

Le borse di pratica industriale. — Si ha da Roma che sono 
stati condotti a termine gli studi per l'istituzione di due Borse 
di pratica industriale. Dette Borse saranno assegnate ai licen- 
ziati dell'ultimo biennio delle scuole di arti e mestieri e delle 
Scuole industriali Superiori allo scopo di addestrare i primi 
dell'esercizio dell'industria e di avviare i secondi a divenire 
capi-officina e direttori di fabbrica. 

TRAZIONE. 

Ferrovia Conto-San Giovanni in Persiceto. — Il Ministero 
del tesoro è dato voto favorevole alla concessione della ferrovia 
Cento-S. Giovanni in Persiceto, con un sussidio di 3000 lire al 
chilometro. 

ll Regolamento per gli automobili. — Il Consiglio Superiore 
dei lavori pubblici ha approvato il nuovo testo del regolamento 
per gli automobili. 

Il nuovo regolamento è stato studiato da una Commissione 
composta di funzionari del Genio civile e dell'Ispettorato delle 
ferrovie, del senatori Gaetani di Sermoneta, dei deputati Bru- 
nialti e Biscaretti, e presenta su quello che fu ritirato prece- 
dentemente notevoli miglioramenti e minori restrizioni. 

Su due punti solamente il Consiglio superiore non ha accot- 
tato le proposte della Commissivne. 


Il primo riguarda le prove degli automobili prima di am. 
metter a circolare. La Commissione stabiliva che fossero sot- 
toposti a prova i soli automobili in servizio pubblico, mentre 
Il Consiglio superiore, ritenendo esser dovere dell’autorità di 
tutelare la sicurezza dei cittadini, vuole assoggettati alla prova 
anche gli automobili privati. 

Il secondo riguarda il massimo di velocità ammesso. La Com. 
missione ło lasciava ad libitum, mentre il Consiglio superiore, 
sempre per il concetto di tutela della incolumità pubblica, vor- 
rebbe non cccedesse i 25 chilometri all’ora, e ciò in relazione 
tlle norme restrittive che regolano le ferrovie e le tramvie, 
quantunque queste presentino in materia di sicurezza maggiori 
garanzie degli automobili. 


li servizio economico sulle ferrovie. — La Società esercente 
la Rete Adriatica, come accennammo nello scorso numero, ha 
già predisposto il programma per l’attuazione del servizio eco- 
nomico su diverse linee, secondo la legge approvata dalla 
Camera, e che sarà sanzionata dal Re prossimamente, 

Tale programma comprende 773 chilometri di ferrovie. L'A- 
driatica presenterà fra breve all’ispettorato delle ferrovie, 
presso il Ministero dei lavori pubblici proposte per tre linee: 
Foggia-Lucera; Foggia-Monfredonia-Brescia-Iseo. In seguito 
verranno altre. 

La Mediterranea sta concretando il suo programma, ma nen 
tarderà e presentare essa pure le sue proposte allo stesso Ispet- 
torato. 

Quanto alle Sicule, è già stabilito che la prima attuazione 
del nuovo sistema di esercizio si faccia sulle linee di Siracusa- 
Licata e Valsavoia-Caltagirone. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Derivazione d’acqua per trazione elettrica. — Il Ministero 
dei lavori pubblici d’accordo con quello delle finanze, ha auto- 
rizzato l'esercizio provvisorio della derivazione dall Adda per la 
trazione elettrica delle ferrovie Valtellinesi. 

La Società a cui è stato affidato l'esecuzione dei lavori per 1l 
grandioso esperimento di trazione elettrica sulle linee Lecco- 
Sondrio e Colico-Chiavenna ha ormai condotto a termine gli 
impianti per Ja derivazione di forza idraulica, per l’officina 
idroelettrica e per la conduttura elettrica sulle linee. In questi 
giorni giungeranno anche sul posto due delle carrozze elettriche 
colle quali si incomincieranno le corse di prova indispensabili 
per assicurare un regolare esercizio; quindi la Società Adris- 
tica confida di aprire al pubblico il nuovo servizio nella prossi- 
ma stagione estiva. 

A questo riguardo i giornali politici acceunano ad uns di- 
chiarazione del ministro Giusso che l'inaugurazione sarebbe av- 
venuta il 1 Agosto: si darà una certa importanza ella ceri 
monia inaugurale, ed il cente Giusso si propone di pregare S. 
M. Ii Re di farvisi rappresentare da un Principe reale. 

Se la prova, come si spera,riesce, si fara di tutto per appli- 
care su vasta scala il nuovo sistema in tutte le nuove costru- 
zioni in corso e per conseguire così un risparmio notevolissimo 
sulla spesa di esercizio. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


La Società Italiana per l'utilizzazione delle forze idrau- 
liche del Veneto. — (An.con Sede in Venezia Cap. soc. L. 6,000 000). 
Avverte gli Azionisti che il Consiglio di Amministrazione, vā- 
lendosi del disposto dell'art. 8 dello Statuto Sociale, nella adu- 
nanza del 4 giugno corrente ha deliberato di richiamare il 4 
decimo del capitale azionario sottoscritto. 

li Comitato promotore per la ferrovia della Valle Brom- 
bana, presieduto dall’ ing. Giuseppe Crespi, ba pubblicato il 
programma per la sottoscrizione di azioni. La spesa conples- 
siva necessaria, comprendente la costruzione della strada, la 
formazione del canale per la forza motrice, l'impianto idro- 
elettrico, il materiale mobile, le provviste e quant'altro occorre. 
per l'attivazione della ferrovia, come anche per la costituzione 
della Società, fu preventivato in L. 6.116.428, non tenuto conto 
degli interessi durante la costruzione. n 

Il capitale per la fondazione della Socictà viene stabilito 10 
lire 3 milioni, suddiviso in 30 mila azioni da 100 lire, aumenti. 
tabile fino a 4 milioni colla emissione facoltativa di altre 10 
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mila azioni. Il resto del fabbisogno viene supplito colle azioni 
di seconda categoria assunte dalla Provincia, dai Comuni, dalla 
Camera di commercio e da altri interessati; e per quanto sarà 
ancora necessario si provvederà mediante operazioni finanziarie 
basate sulla garanzia del sussidio governativo, al quale è indi- 
spensabilmente subordinata l’attuazione della ferrovia. 

I sussidi finora votati dagli enti superano il mezzo milione. La 
prenotazione delle azioni procede alacremente: vi sono sotto- 
scritti di Milano, fra cui alcuni per 100 ed uno anche per 


200 azioni. 

Società Italo-Germanica Moeller, Krüger e C, Genova. — 
Società fra i signori ing. Ermanno Moeller, Federico Krüger, 
responsabili, comm. Enrico Cravero e Guglielmo Jes'nghaus, 
accomandati, per l'esercizio di officina, con annessa fonderia, 
per costruzione di macchine elettriche e lavori di fondita e di 
meccanica; capitale di 240.000; durata 9 anni, dal 1 aprile 1901. 


ł 
Ing. Rodocanachi e Negro. — Società in nome collettivo fra 


i signori Ing. Dimitry Rodocanachi e Luigi Negro per le espe- 
rienze di trazione elettrica secondo il sistema brevettato Negro 
e le applicazioni elettrotecniche in genere; capitale lire 2090; 
durata anni 3, dal 1 marzo 1901. 


Ufficine Elettriche Genovesi. (Cap. 3.000,00, — Assemblea 


ordinaria pel giorno 27 giugno pel disbrigo degli affari di ord:- 


naria amministrazione. 


Società Elettrochimica Voita. (Sede in Roma. Cap. statutario 
10,000,000 - versato 4,000,000). — È convocata l'assemblea ordi- 
naria e straordinaria pel giorno 27 giugno pel disbrigo degli af- 
fari d’ordinaria amministrazione ed inoltre per autorizzare l’emis- 
sione eventuale di obbligazioni, modificare l'art. 1 dello Statuto 
e la ragione sociale. — Seconda convocazione il giorno seguente ` 


Società Italiana di Elettricità (Cruto). — (Sede Genova. Ca- 
pitale 5,000,000 versati). — Assemblea ordinaria e straordinaria 
pel giorno 27 giugno, per affari d' ordinaria amministrazione, e 
proposta di riduzione del capitale sociale. © 


Società Anonima Italiana Schuckert. — Sede in Milano.) — 
Assemblea ordinaria il 25 giugno per disbrigo degli affari di or- 
dinaria amministrazione. 


Società Italiana deli'Elettro-carbonium. — (Cap. nominale 


13 milioni.) — Con istromento 8 maggio 1901 venne ratificato l'atto 
costitutivo di questa Società, che ha sede a Roma. 

Gli scopi di questa società sono: 

1. La fabbricazione di tutti gli oggetti costituiti per la 
massima parte di Carbonio, sotto le sue varie forme che si 
adoperano nelle «applicazioni chimiche elettriche ed elettro-chi- 
miche. l 
2. La fabbricazione artificiale della grafite e di qualunque 
oggetto a baso di grafite. 

3. La fabbricazione degli apparecchi nei quali sono utiliz- 
zati gli oggetti di cui di numeri precedenti. 

4. La vendita di oggetti e di apparecchi consimili anche 
se fabbricati da altre Società o Ditte. 

S. La Società potrà eziandio: 

a) costruire o partecipare a Società o Ditte italiane ed 
estere aventi scopi analoghi al proprio; tenere in portafoglio, 
cedere od altrimenti alienare le azioni o partecipazioni acqui- 
state, ; 

b) fare qualunqua operazione mobiliare od immobiliare, 
industriale, commerciale o finanziaria connessa o dipendente 
dagli scopi sociali. 

La durata della Società venne stabilita fino al 31 dicembre 
1350 salvo quando dispone per la proroga l’art. 3 dello Statuto 
sociale. 

Il capitale sociale è di L. 1.300.000 diviso in 13000 azioni di 
L. 100 ciascuna. 
| Vennero nominati a Consiglieri di amministrazione i signori : 
ug. Raoul Pantaleoni, ing. Luigi Zunini; ing. Giovanni Bar- 
beris, avv. Enrico Jachini, John Rudolphs, Ing. Ferdinando 
Lori. A sindaci effettivi i signori: ing. Francesco Magrini, 
mg. Vittorio Cantoni, Carlo Hoffmamn. 


Società dei Tramvai orientali di Genova. — Sono convocati 
gli azionisti, il 27 corr., in via Bobbio, N.° 27, a ore 12, in as- 
semblea generale ordinaria, per la relazione del Consiglio e dei 


Sindaci, approvazione del bilancio e nomina dei Sindaci, cd in 
assemblea generale straordinaria per lo scioglimento anticipato 
della Società, norme per la sua liquidazione, nomina e poteri dei 


. liquidatori. 


Unione Italiana Tramways elettrici - Genova. — Sono con- 


vocati gli azionisti, il 27 corr., a ore 10, in via Bobbio, N.” 28, 
in assemblea generale ordinaria, per la relazione del Consiglio, 
dei Sindaci, per l’approvazione del bilancio e nomina di membri 
del Consiglio e Sindaci, ed in assemblea straordinaria per au- 
mento di capitale sociale (emissione di 8600 azioni da L. 500) e 
per altre deliberazioni rolative. 

Società di Ferrovie Elettriche e Funicoilari - Genova — 
So.o convocati gli azionisti, il 27 corr., a ore ll, in via Bobbio, 
N.° 28, in assemblea generale ardinaria, per la relazione del 
Consiglio e dei Sindaci, approvazione del bilancio e nomina dei 
Sindaci, ed in assemblea straordinaria per lo scioglimento anti- 
cipato della Società, norme per la sua liquidaz one, nomina e po- 


teri dei liquidatori. 


STATISTICA. 

Le entrate telegrafiche e postali. — Le entrate postali e 
telegraficho nel Maggio 101 superarono di L. 402.422,26 l'ac- 
certamento del Maggio 1900 e le entrate accertate dal 1 Lu- 
glio al 31 Maggio segnano un aumento di 5,020,237,73 in con- 
fronto collo stesso periodo dell'esercizio precedente. 


Brevetti in Italia. — Nel 1900 sono st.ti rilasciati 3750 atte- 
stati di privativa in Italia, e precisamente 1205 nazionali e 2544 
esteri. Gli attestati di privativa originaria sono stati 2718 (918 
nazionali e 1800 esteri); i completivi 214 (105 nazionali e 109 
esteri); i prolungamenti 616 (180 nazionali e 436 esteri); le ri- 
duzioni 2, per attestati esteri; gli attestati di importazione e di 
privativa con rivendicazioni di priorità 200 (3 nazionali, 197 esteri). 


Brevetti in Germania. — Nel 1900 l'ufficio dei brevetti in 


Germania ricevetto 21,925 richieste, mentre nel 1899 ne aveva 
ricevuto 21,080: ne accolse 8784, contro 7430 accolte nel 1899. 
Alla fine dell’anno rimapevano in vigore 25,115 brevetti. 


MEMORIALE DI AFFARI. 

Gare aperte dalle Società ferroviarie. — Rete Adriatica: 
27 giugno. Impianto della gru clettrica a cavalletto scorrevole 
por la segheria delle travi nelle officine di Firenze. 

Rete Mediterranea: — 23 maggio. Fornitura di 
rotativi, quadri di distribuzione ed apparecchi elettrici per le 
officine di carica accumulatori elettrici di Milano Centrale e 


trasformatori 


Roma Termini. 
Furono invitate alla gara le Ditte: Kolben e C.; Tecnomasio, 


Milano; Thomson Houston; Società Italiana Siemens; le cui 
offerte furono dichiarate nulle per avere superato il limite mas- 
simo stabilito dalla scheda segreta. Furono pure invitate le 
Ditte: Caramagna; Ganz e C. di Budapest; Gadda e C. di 
Milano; Società Nazionale Officine di Savigliano; Brioschi 
e Finzi e C., Milano; Società Elettrotecnica Italiana, Torino; 
Società Elettrica Nazionale ing. Monti e C., Milano. 

In seguito al risultato della gara, la fornitura, salvo lap- 
provazione del R. Ispettorato Generale delle strade ferrato, è 
rimasta aggiudicata alla Società Elettrotecnica Italiana, Torino; 


nella somma di L. 60.650. 

Servizi pubblici. — Frosinone (Roma). — Mun. - 28 giugno, 
ore 10, u. a. sch. 
Concessione dell’illuminazione elettrica per uso pubblico e 


privato per anni 40. Annue L. 8000, dep. 3000, cauzione 


def. 10.000 
Aquila. — Mun. -- A tutto il 30 giugno è aperto il concorso 


per l'impianto stazione elettrica della potenza di 40 cavalli e 
per l'illuminazione pubblica e privata. L’appalto comprende la 
costruzione di un piccolo fabbricato ad uso officina elettrica, la 
sistemazione del canale di presa dell'acqua, la condotta forzata 
lungo il salto di circa metri 50 e la fornitura e la messa in 
opera di tutto il materiale meccanico ed elettrico occorrente 
per la produzione e per l’utilizzazione dell'energia elettrica. 
Compl. L. 32.500, cauz. 1000. Cassa D. P. 


ESTERO. 

Aicune disposizioni interessanti della Ferrovia sotterra- 
nea in costruzione a New-York. — È noto che attualmente 
viene costruita in New York una galleria sotterranea per le 
comunicazioni rapide fra le varie parti della città Questa linca 
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sotterranea rappresenterà veramente, grazie alle varie dispo- 
sizioni adottate, un sistema di comunicazione cittadina, senza 
paragone superiore a quelli finora conosciuti. 

Gli ingegneri si sono fatti come prima condizione di riuscita 
il quesito di dare comunicazioni veramente rapide e mediante 
la moltiplicazione dei binari hanno diviso il servizio locale da 
quello diretto fra i punti estremi. Per il servizio diretto i 
treni si succederanno ogni 2 minuti ed avranno una velocità 
media, comprese le fermate, di 28 miglia all'ora. Questa velo- 
cità va naturalmente a scapito del numero delle fermate, che 
saranno soltanto sei, comprese le stazioni termali venendo a 
trovarsi così a circa 2 miglia di distanza l'una dall'altra. Questa 
distanza non presenta inconvenienti per viaggiatori, che dispon- 
gono dei treni locali per recarsi nel punto desiderato. 

Le stazioni per il servizio locale saranno a un quarto di 
miglio luna dall'altra. Nondimeno i treni avranno una velo- 
cità media di 18 miglia all'ora, incluse le fermate, ciò che in 
parte è dovuto alla maggior accelerazione permessa dalla tra- 
zione elettrica, in parte al fatto che le stazioni locali saranno 
poste alquanto sopra il livello normale della linea, per modo 
che i treni potranno approfittare la velocità all'arrivo e di una 
discesa per accelerare la partenza. 


Una orisi finanziaria in Sassonia. — Si ha da Dresda che 
quell’Istituto di credito per l’ industria e commercio e con esso 
io Stabilimento di elettricità Kummer, nelle cui imprese il Banco 
era soverChiamente impegnato, sono in pieno dissesto. Le azioni 
della Banca caddero da 140 a 16, le uzioni Kummer da 220 ad 8 
Le perdite che sinora colpiscono il pubblico ascendono a 50 mi- 
lioni di marchi. 

Dopo molti pagamenti compiuti coi mezzi che il Comitato di 
soccorso aveva fornito, la Banca ha chiuso gli sportelli. Ora ai 
telegrafa che essi rimarranno chiusi almeno qualche giorno. 

Horn, uno dei direttori, sacrificò tutto il suo patrimonio nella 
speranza di tenerla in vita. Impressionato della piega cbe pre- 
sero le cose, è scomparso. 

Sinora, nè la Banca, nè lo Stabilimento Ku nmer deliberarono 
la liquidazione o il fallimento. La Banca è debitrice di molti mi- 
lioni alla Banca dell’Impero ed a quella Sassone, 

Questo crak è dovuto alla orisi economi a che afflizge la Sa.:- 
sonia da qualchv tempo. 


——» 


LIBRI E GIORNALI 


256. — René Tavernier. — Les forces hydrauliques des Alpes 
en France, en Italie et en Suisse. — Vve Ch. Dunod Editeur, 
Paris, Quai des Grands Augustins, 49. — Un volume in-8° di 
256 pagim, con una carta fuori testo delle Regioni considerate, 
prezzo L. 6.50. 

257. — Orémieux Victor. — Thèses presenties à la Faculté dis 
Sciences de Paris, pour obtenir le Grade de Docteur en Sciences 
physique. — Librairie Gauthier-Villars, Quai des Grands Au- 
gustins, 56, Paris. — Un volume in-8” di 118 pagina, cin 18 
figure ne- testo, prezzo L. 3.50. 


L’Éclairage Electrique, — Il N. 23 dell'8 corr. di quest'anno, 
contiene i seguenti articoli originali: 

J. ReyvaL. — L’Erposition Universelle — Groupe électrogène 
de 225 Kw. de MM. Alioth et C.ie et de M. E. Mertz, de Bile - 
Groupe électrogène de 30 Kw. de MM. Alioth et C.ie et de M. E. 
Mertz, de Bile - Groupe électrogène de 7,8 Kw. de MM. Alioth 
et C.ie et de M. E. Mertz, de Bile -~ Alternateur de 176,5 Kilo- 
volts-ampères de MM. Alioth et C.ie, de Biile - Commutatrices de 
la Société d’ Applications Industrielles de (00) Kw. à courant tri- 
phascs et de 200 Kw. à courants heraphasts. 

A. Ricu, — Sur les theiortes de la radioconduction. 

The Induction Motor. — B. A. Brnri.np. — A short Treati 
se on its Theory and Design, with Numerous Erperimental Data 
and Diagrams. — Un volume in 8°, di 106 pagine, illustrato con 
56 incisioni, edito dall’ « Électrical World and Engineer n di New 
York; rilegato all'inglese L. 6. — L’Autore ha prepcsto al suo 
lavoro la seguente epigrafe: «L'assenza di difficoltà analitiche 
v permette all'attenzione di concentrarsi più facilmente sulla parte 
« fisica della questione, e dà modo allo studioso di farsi un'idea 
« più viva e concreta del soggetto di quanto egli otterrebbe ove 
« guardasse i fenomeni elettrici unicamente attraverso una nube 
ø di simboli elettrici, » J. J. THOMSON, 


 delettricità (Bia italiane 


Abbonamento di Saggio 
Col 1.° Luglio verranno concessi degli abbonamenti 
semestrali di saggio al prezzo di L. 8. I signori che 
intendono usufruirne possono farne richiesta alla Ame 
ministrazione della Rivista. 


P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 


RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente della 
Elettririto, che, per ragioni di famiglia, sta per trasportare il suo 
domicilio a Barcellona, accetterebbe la rappresentauza di Case 
he e.tere), diqualsiasi remo. — Rivol- 
gere l- offerte a C. G. 131 presso l’Elettricità, Milano, via Boc- 


caccio, 5. 


Il Signor BLACKMAN Henry a New-York (Stati Uniti d'A- 
merica) concessicnario dell’Attestato di Privativa Industriale 16 
Luglio 1895 Vol. 76 N. 403 pel trovato: u Perfectionnements 
dans les décompositions électrolytiques et spécialement dans la 
production par |’ électricité d’agents de blanchiment et leurs 
usages et dans les électrodes et les appareils employés dans ce 
but » offre in vendita la privativa o la concessione di licenze di 
esercizio della stessa. 

Rivolgersi per schiarimenti all’ Ufficio Internazionale per Bre- 
vetti d'Invenzione e Marchi di Fabbrica di Secondo Torta, Torino, 
12, Piazza Vittorio Emanuele. 


INGEGNERE ELETTRICISTA comproprietario impianto elet- 
trico, con 10 anni di pratica fatta in installazioni ed uffici diversi, 
avendo tutto il suo tempo libero, cerca posto quale Direttoro pio- 
cola centrale con mitissime pretese non dovendo vivere sul solo 
stipendio, oppure quale rappresentante Ditta ben conosciuta. 

Scrivere M. N. 32 presso l'Amministrazione di questo giornale. 


OFFICINE ELETTRICHE. — Direttore amministratore o se- 
gretario, ottime referenze, cerca migliorare sua posizione. — 
Scrivere ZUelcal, posta Casalmonferrato. 


RICHIESTA DI PERSONALE. — Per il tracciamento e la 
direzione di lavori di un canale ed altre opere idrauliche di un 
importante impianto idroelettrico nelle prealpi tridentine, cercasi 
un giovine ingegnere o tecnico esperimentato in lavori di 
campagna. — Rivolgersi allo Studio Elettrotecnico industriale di 
Milano. Via Boccaccio, 5. 


a 


DA VENDERE. D’ OCCASIONE: Un Motore elettrico da 8 
cavalli, corrente alternata trifase, 30 amp., 150 volts, garantito, 
della spett. Ditta Ing. Guzzi e Ravizza di Milano. — Rivolgersi 
a G. Seves, Via Cusani, 2 - Milano 

SI 


-— 


Presso la SOCIETÀ TELEFONICA DI PADOVA, 
disponibili a prezzi d'occasione, in causa del cambia 
mento dell'ufficio centrale, N. 8 quadri commutatori 
per uffici centrali telefonici, da 50 numeri ciascuno: 
sistema Gilliland, completi: con microfono pensile mo- 
vibile; telefono ricevitore, e relativo gancio d'interru- 
zione; induttore per chiamata; interruttore a molle, e 
scaricatore; contatti speciali per le suonerie di notte. 

Usati, in perfette condizioni di funzionamento. 

Si tratta la vendita, tanto per uno, come per più 
quadri, 

Scrivere alla Società Ancaima Padovana per il Te- 
lefono-Padova. 

Condizioni di pagamento a convenirsi. 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e parti- 
colarmente a coloro che si app icano in modo speciale af ramo 
della Trazione Elettrica, crediamo di rendere servigio raccoman- 
dando la Rivista Americana Street Riilway Journal, Edizione 1m0- 
ternuzionale, in formato in-4° grande, riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollari 
L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Ri- 
vista. Via Boccaccio, 5, Milano. 

AA PSI IA AR Ae e ona 

La Ditta TOMASSINI, ALBANESI & C.. rende noto che ce 
derebbe nelle ore diurne. per uso industriale, una energia elet- 
trica di 100 HP circa, posta nel Comune di Porto-Reonnati | Pro- 
vincia di Macerata) situato sul mare e a 100 metri dalla Stazione 
ferroviaria. 

Per trattative e schinrimenti rivolgersi alla detta Ditta a Ca- 
steltidardo (Prov. di Anconn). 
= a aaaea a 


Saremo grati a quet lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci mande- 
ranno i numeri 1, 17, 18 e 20 di quest'anno. 


rune, Le _ _______‘__É 
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TELEGRAFI. — Il servizio telegrafico alla Repubblica 
Argentina viene esercitato promiscuamente con lince 
dello Stato, delle Provincie, delle Società Ferroviarie 
e di Società Private le quali sono federate tra loro e 
con le linee degli stati confinanti. Le linee apparte- 
nenti a Società private sono poste sotto la giurisdi- 
zione del Ministero delle Poste: la tariffa è unica, e 


SOMMARIO. 


Rassegna Critica. — Imprese elettriche all’ Argen- 
tina. — La protezione delle industrie elettro- 
meccaniche — Legislazione del lavoro. — Ono- 
ranze a Galileo Ferraris — Inc. E. Fumeko . Pag. 38 

Ricerca della temperatura d’equilibrio d’un condut- 
tore sottomesso all’azione d’una corrente elettrica 


— Giacomo CRIVELLINI » 589 | si pagano 25 cm. per ciascuna delle prime dieci parole, 
La vernice isolante * Armacell y, . . . . ” 591 | 15 em. per ciascuna delle successive; inoltre ci sono 
Analisi delle correnti alternate — F. ” 591 | tariffe speciali per i telegrammi urgenti, le conferenze 
Tribuna legale — Avv. Prof. U. Piria . . n 393 telefoniche, ecc. 
Tribuna — GUIDO GRASSI... s s s a aii Le linee sono tutte messe su pali di ferro, di palma 
Rassegna Pa o IR Ra o di quebracho, i quali ultimi sono preferiti perchè di 
dan Proprietà delle Lato di ferro durata lunghissima; i fili sono di ferro galvanizzato 
fuso ed alluminio — Modello imitante il com- di 35/10 e sola le società che hanno cavi sottomarini 
portamento dei dielettrici. — Bilancia sensibile impiegano il rame: si adoperano isolatori di tipo Bell. 
e RT pioli a ra uti pa Il costo delle linee varia da 750 a 1500 lire per Km. 
ol di interruzioni di grande resi- secondo le difficoltà di posa che si devono superare. 
stenza. — Resistenza dei dielettrici ed influenza La prima linea installata fu quella delle ferrovie 
dee... e ia Occidentali di Buenos Aircs, lunga 10 Km. e munita 
renza di potenziale ai poli dell’aroo. — Deter- di apparecchi Breguet, la quale venne inaugurata nel 
minazione teorica delle variazioni di velocità 1857. Nel 1869 si aprì il servizio sulla linea Buenos 
d’un gruppo motore-dinamo. — I Aires- Rosario, lunga 410 Km. e subito dopo si colle- 
ope taz ia die di 3 n 394 | garono con la capita le Mercedes, Carmen, Salto, Rojas, 
Cronaca, Statistica e Farietà o <<... » 397 | Pergamino e San Nicolas; oggi si hanno quasi 45000 
Linea 0 i lo et » 400 | Km. di linee con 95000 Km. di filo, colleganti nu- 
Posta dell’ Elettricità . . . |. „n 400 | merosi uffici. Gli apparecchi usati sono i Morse per- 
ie ali i i i » 400 | fezionati, e presso l'ufficio centrale di Buenos Aires 
cè una scuola di telegrafia ed una discreta officina di 


riparazione e costruzione. Naturalmente quasi tutto il 
materiale, che entra in franchigia, viene fornito da case 
tedesche e inglesi! 

Le Società ferroviarie fanno un servizio ottimo, 
come pure le società private, le quali sono oggi quat- 
tro, ed esercitano anche servizio di cavi sottomarini. 
Queste società private pagano una imposta al governo 
di 5000 lire annue per ciascun ufficio! di testa e 250 lire 
per ufficio secondario oltre ad una tassa municipale di 
10 a 20 lire annue per ogni collettoria secondo l'im- 


RASSEGNA CRITICA 


Imprese elettriche all'Argentina. — Già da 
qualche tempo si va facendo strada nella mente degli 
Italiani la persuasione che il sistema coloniale imper- 
niato sopra la conquista militare ed il dominio poli- 
tico è una vera assurdità, e che solo con una salda ca- 
tena di amicizie cordiali e di eque convenzioni commer- 
ciali con i paesi i quali vanno ora popolandosi e inci- 
vilendosi si può sperare di creare uno sfogo alla so 
vrabbondanza di uomini e di prodotti industriali. 


portanza. 
Per farsi un'idea comparativa della importanza re- 


lativa del servizio affidato alle quattro categorie di 
linee basta considerare le lunghezze delle lince esercite. 


Noi che ci siamo fino ad ora ostinatia vaneggiare die- ua tunelei P RE 
tro un impero etiopico, a conseguire il quale sı spre- N 
carono vanamente denaro e vite umane, abbiamo in- ei duri i pa i 
vece completamente trascurato una grande colonia la i VISTA 16.408 _ 35/495 
quale va sorgendo spontaneamente, e diremmo quasi cia i 
; Private. . . » 2.720 ) 5,640 


nostro malgrado, nell’ America del Sud, in quei paesi Ì 
vastissimi di costituiscono la Repubblica Argentina. Totale . Km. 44,419 Km. 94,454 
Pur troppo è radicata in molti la convinzione che nulla 
c sia da fare laggiù pei nostri industriali, e nessuno 
se ne occupa con quella serietà che sarebbe necessaria 
per conseguire qualche risultato notevole e duraturo. 

Non può essere compito nostro considerare il pro- 
blema dello sviluppo industriale dell’ Argentina sotto 
il punto di vista più generale e completo: ma non è 
fuor di proposito un esame sommario dei progressi ra- 
pidissimi che le industrie elettriche hanno fatto fino 
ad oggi: da questi si può già invece avere una idea 
assat chiara dello stato attuale delle altre industrie. 

per andare con ordine consideriamo partitamente 
gli impianti telegrafici, i telefonici, quelli d'illumina- 
zione e quelli di trazione elettrica. 


Se si pensa alla vastità del territorio soggetto alla 
Repubblica Argentina ed al probabile sviluppo delle 
industrie in questo vastissimo paese si comprende age- 
volmente quanto cì sia ancora da lavorare per com- 
pletare una rete telegrafica rispondente ai crescenti 


bisogni della civiltà progrediente. 
Ñ- 
TELEFONI. — Il primo impianto venne installato a 
Buenos Aires nel 1881! Nel 1895 si avevano già 41 


società telefoniche di cui 33 erano del paese, e le città 


servite eran 92. Oggi le due compagnie esercenti in 
Buenos Aires contano oltre a 10000 abbonati: non 
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sappiamo però quale sia lo sviluppo attuale degli im- 
pianti telefonici nel territorio della Repubblica. Certo 
è che le condizioni vi sono favorevoli assai perchè il 
servizio si estenda rapidamente: tutto è lasciato alla 
libera iniziativa privata, e per fare un impianto basta 
ottenere dai Municipi la concessione di tirare i fili, 
e pagare le relative tasse che non sono molto elevate. 
Il matcriale è soggetto ad un dazio d'importazione 
variabile dal 5 al 25 0/0 del valore: gl’impianti esi- 
stenti sono dotati di apparecchi di tutti i tipi possibili 
e immaginabili, e le lince sono generalmente in ferro 
zincato. 

La tassa annua di abbonamento è piuttosto elevata: 
essa varia da 40 a 80 lire mensili, secondo il luogo e 
l’importanza della rete; a Buenos Aires in particolare 
gli uffici pagano 75 lire al mese, gli alberghi 125 ed 1 
privati 50; nei sobborghi uffici e privati pagano solo 
150 lire all'anno. La linea è a carico dell'’abbonato a 
partire da Km. 1 dal centrale. 

Si capisce come in simili condizioni riesca facile e- 
sercire a condizioni di grande convenienza gli impianti 
telefonici e perchè si sia tanto rapidamente esteso e 
generalizzato l’uso del telefono nell’Argentina. I ca- 
pitali investiti in imprese telefoniche ammontano oggi 
a oltre 26 milioni. 
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ILLUMINAZIONE ELETTRICA. — I primi tentativi fu- 
rono assai laboriosi. Dopo il fallimento d’una società a 
Santiago (Chilì) la quale non trovò tecnici capaci di 
mandare avanti l'impianto elettrico colà installato, si 
ebbe un impianto privato a Buenos Aires ìl cui scopo 
era di conservare la validità dei brevetti Edison, che 
sarebbero altrimenti caduti nel dominio pubblico, ed 
un altro impianto consimile a Bentos (Uruguay). 

Nel 1882 la Società Brush tentò di ottenere la con- 
cessione per l'illuminazione pubblica di Buenos Aires, 
incontrando opposizione accanita da parte della po 
tente società del gas che vi aveva il monopolio: un’îm- 
pianto di prova stabilito al Mercato incontrò poco 
favore specialmente da parte delle signore che trova- 
rono la luce elettrica poco confacente alla loro bel- 
lezza.! 

Quando si trasportò la capitale a La Plata si pensò 
subito d’illuminarla elettricamente, e l'impianto della 
casa Brush, inaugurato nel 1886 segnò un vero suc- 
cesso. Mentre aua e là sorgevano impianti privati si 
stabilirono degli impianti pubblici a San Nicolás con 
macchine Brush nel 1887, a Buenos Aires con mac- 
chine Edison nel 1889, e nell’anno stesso adottarono 
l'illuminazione elettrica Rosario, Cordoba, Tucuman, 
Santiago, ecc. 

Oggi la città Buenos Aires è illuminata da 702 ar- 
chi (oltre ai becchi a gas) i quali sono alimentati da 
tre diversi impianti, due a corrente continua ed uno 
a corrente alternata; mancano dati precisi a tutt'oggi 
sugli altri impianti, ma nel 1895 se ne avevano già 19 
in cui erano investiti auasi 10 milioni. e si fornivano 
2800 Kw.: alla fine del 1900 il numero degli impianti 
era già salito a 36. fornenti 15500 Kw., senza contar 
300 o 400 impianti privati; in essi era già investita 
l'egreria somma di oltre a 45 milioni. 

A Bucnos Aires si hanno quattro società esercenti. 
La Primitira Gas Co. da una officina situata nel cen- 
tro della città può distribuire 1850 Kw. a 220 volt, 
gencrati con due dinamo multipolari della Gen. El. 
Ca., tre dinamo bipolari Siemens, e quattro dinamo 
Edison; essa dispone pure di una batteria di accumu- 
latori e relativi booster, da 3750 watt-ora di capacità. 
La Cia General de Electricitad può fornire 3000 Kw. 
a 3450 volt, generati con 4 alternatori, e fa la distri- 
buzione con sistema monociclico. Essa possiede pure 
un complesso di 4 dinamo per tram capaci di fornire 


1200 kw. La River Plate El. Light and Traction Co., 


la quale ha pure l'esercizio degli impianti di Rosario, 
Tucuman e La Plata, può dare 1000 kw. a 3400 volt 
con due alternatori monociclici della Gen. El. Co. 
La Cia Alemana Tansatlantica de Electricitad può 
fornire 5000 kw a 440 volt con macchine dell’Allge 
meine le quali sono comandate da tre motori Tosi da 
1000 cav. e due da. 2000 cav 

Oltre a questi esistono in Buenos Aires altri sci 
impianti, di cui tre municipali e due dello stato; in 
tutte le altre città importanti si hanno impianti elet- 
trici più o meno notevoli in cui si trovano macchine di 
Ganz, di Ferranti, di Gramme, di Crompton, ecc. La 
importazione di macchine elettriche è favorita dal 
fatto che tutto quanto è destinato agli impianti di 
trazione e illuminazione pubblica entra in franchigia; 
il resto paga un dazio del 25 0/0 del valore. 
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TRAZIONE. — Da pochissimo tempo si è cominciato 
a fare qualche impianto di trazione elettrica: ma oggi 
vennero già accordate 25 concessioni, tre delle quali 
sono già in esercizio a Buenos Aires con un centinajo 
di chilometri di linee. 

Si presume che lo sviluppo della trazione elettrica 
nell’Argentina sarà enorme: la febbre delle concessioni 
che ha assalito tutti quanti negli ultimi anni ne ha un 
poco ritardato lo sviluppo recando danno alle case se- 
rie che volevano fare impianti; venrero fatte dai se 
dicenti impresari proposte così pazze ed esorbitanti ai 
municipi a cui richiedevano le concessioni che questi 
si credettero in diritto di imporle anche alle società 
che lavoravano seriamente. Naturalmente anche !e 
fantasie finirono per sbollire, ed oggi si lavora alacre 
mente per coprire di reti tramviarie e ferroviarie le 
città Argentine. L’Allgemeine si è impegnata a fondo 
nella questione e pare che riuscirà a farsi la parte del 
leone. 
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Le altre applicazioni della elettricità sono appena 
nascenti, e non si può citare che una raffineria di zuc- 
chero a Rosario, un grande stabilimento di galvano 
plastica a Buenos Aires e la fabbrica di carburo 4 
Cordoba. Il campo da sfruttare è anche là vastisamo, 
come da noi, specialmente nel campo delle industne 
agricole ed estrattive, a cui è riserbato un bell'avve 
nire. 

Per concludere crediamo interessante riprodurre un 
quadro sommario dei capitali finora impegnati nelle 
varie imprese elettriche in esercizio all'Argentina. 


Illuminazione (Società pubbliche) Milioni 45 
Illuminazione (Impianti privati) 3 
Telefoni . ve hi » 260 
Telegrafi . o dle ni È ed d D 30 
Trama. a a A a è a A » T% 
Varie . » 16 


Sono dunque quasi 200 milioni impiegati nell eser- 
cizio delle industrie elettriche. Che cosa ne pare a 
nostri industriali che dormono sonni tranquilli e aspet- 
tano che il governo abbia creato qualche coloma per 
dedicarsi alla esportazione? Nella Repubblica Ar 
gentina l'elemento italiano è numeroso ed apprezzato : 
eppure tutti i paesi del mondo hanno saputo faro dei 
buoni affari, salvo l’Italia, che si limita a mandami 
quello... che gli altri non possono fornire perché nont 
ne possiedono affatto ! 


> 
La protezione delle industrie elettromect& 
niche. — Abbiamo ricevuto comunicazione di una 


Memoria compilata dai nostri maggiori costrut- 
tori di macchine elettriche, la quale ci sembra degn? 
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di attenta considerazione perchè si chiedono in essa 


cose giustissime, fondando le richieste sopra dati di 
fatto irrefutabili. 

Noi siamo per massima poco favorevoli ai sistemi 
protezionisti, che possono giovare forse ad incoraggiare 
lo stabilirsi di qualche nuova industria utile al paese, 
ma che applicati sistematicamente finiscono col far 
sorgere una vita industriale artificiale edi effimera, per 
la quale si dà lavoro a qualche centinajo di operai, si 
riempiono le tasche di qualche dozzina di abili specu- 
latori, facendo il danno di tutte le altre industrie co- 
strette a pagare a caro prezzo quello che potrebbero in- 
vece ritrarre dall'estero a buon mercato. 

Tuttavia, dato il sistema, conviene applicarlo in ma- 
niera da stabilire una giusta perequazione di prote- 
zione, per modo chei risultino più protette le industrie 
più utili al paese, e procurando che questa protezione 
non venga a danneggiare le altre industrie per cui le 
materie elaborate dalle industrie protette sono materie 
prime, artificialmente rincarate per effetto delle ta- 
riffe doganali protettrici. 

Ora, il regime doganale al quale sono soggette i ma- 
teriali occorrenti a costruire macchine elettriche, e le 
macchine stesse, è tale che i nostri costruttori si tro- 
vano in condizioni di decisa inferiorità rispetto all’e- 
stero e non è punto difficile il dimostrarlo. 
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Considerando anzitutto le macchine a circuito ma- 
gnetico parzialmente massiccio, si possono riassumere 
in una tabella sintetica gli elementi che vanno a com- 
porre un quintale di macchina, elencando a fianco i 
relativi costi e diritti doganali. 


Dozana 


MATERIALE Peso Prezzo Tariffa Costa 


Ghisa... ... 63.00 | 0.29 5.00 || 18.27 | 3.15 
Ferro e acciaio 19.00 | 0.48 7.50 || 9.12] 142 
Lamiere . ... 26.00 | 0.54 | 12.00 || 14.04] 3.12 
Bronzo, ottone 2.50 | 2.30 | 17.00 || 5.75] 0.42 
Rame coperto. 10.50 | 3.70 | 60.00 || 33.60 | 6.30 
Accessori 7.00 | 1.20 | 20.00 || 8.40] 1.40 

Totali... 128.00 I 89.18 | 15.18 


Naturalmente si hanno 28 Kg. di cascami senza va- 
lore Il prezzo medio di vendita, (dipendente dalla re- 
lazione fra domanda e offerta) è di circa 2.58 lire al 
Kg.; essendo il diritto doganale su queste macchine 
di L. 16 al quintale, si viene alla conclusione che le 
macchine di questo tipo non sono punto protette con- 
tro la concorrenza estera, poichè le materie prime si 
Pagano dai nostri costruttori 15,81 più del valore. Na- 
turalmente non è necessario tener conto delle spese 
di trasporto; queste gravano egualmente sulle mac- 
chne come sui materiali che le compongano. Si suole 
opporre a questo, che da noi la maestranza è più eco- 
nomica: ma per contro non si pensa che le grandi case 
estere le quali si dedicano alla importazione in Italia 
sono già vecchie, hanno già ammortizzata gran parte 

loro impianti e fanno gravare le spese generali so- 
pra un complesso di produzione molto grande; tutte 
condizioni queste che ci permettono di spiegarci come 
le nostre case devono tanto strenuamente lottare per 
non venire sopraffatte. 


+ 
Passando alle macchine con circuito magnetico tutto 
laminato e privo di parti massiccie si arriva a conclu- 
soni stupefacenti. Ecco la tabella dei componenti un 
quintale di macchina: 


MATERIALI Pa so Prezzo | Tariffa Costo Dogana 
Lamiere . . .. 9.50 | 0.38 | 7.50 3.46 | 0.68 
Id. sottili... 71.00 | 0.54 | 17.00 | 38.34 | 8.52 
Rame coperto. 28.00 | 3.20 | 60.00 || 92.16 | 18.78 
Accessori 6.50 | 1.70 | 20.00 1.32 1.72 

Totale. ... | 115.00 141.23 | 27.70 


Siccome il diritto doganale è di L. 16 per quintale 
si vede subito come i nostri costruttori finiscono per 
pagare le materie prime occorrenti a fare un quintale 
di macchina in ragione di L. 27,70 più di quanto » 0- 
stano all'estero, di modo che sulla macchina finita 
essi devono contentarsi di prendere L. 11,70 al quin- 
tale meno di quanto chiedono i costruttori esteri. E 
quando si pensi che il prezzo medio di vendita è ci 
solo 200 lire al quintale non è difficile capire quanto 
riesca difficile il reggere alla loro concorrenza. 
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Quali potrebbero essere i rimedj a questo grave in- 
conveniente? Data la necessità che nel nostro paese 
si snte di avere del buon macchinario elettrico, a 
buon mercato, sarebbe conveniente e razionale sgra- 
vare dai diritti doganali le materie prime occorrenti 
alla sua fabbricazione ; cosa assai facile a dirsi ma di 
attuazione ormai quasi Impossibile. Non resta allora 
che elevare i diritti doganali sulle costruzioni elettro- 
meccaniche in modo da raggiungere la perequazione 
oggi non esistente, e magari aggiungervi un poco di 
protezione, tanto da bilanciare lo squilibrio di potenza 
derivante dal fatto che le fabbriche estere si sono svi- 
luppate in un periodo favorevole, mentre le nostre sor- 
gono ora mentre andiamo incontro ad un periodo di 
crisi laboriosa. 

Per rendere poi possibile l'esportazione è indispen- 
sabile che lo Stato restituisca sotto forma di premio 1 
diritti doganali percepiti sulle materie prime, per tf- 
fetto dei quali diritti si è aumentato fittiziamente il 
costo delle macchine elettriche. 

Non possiamo seguire in tutti i suoi particolari la 
Memoria in questione, poichè sarebbe troppo lungo 
il farlo: tuttavia crediamo opportuno riprodurre le 
domande quali vengono in essa presentate quasi rie- 
pilogo delle considerazioni espostevi. 

l. Abolizione dell'attuale classificazione in base 
aL pesi. 

2. Tariffa unica per tutte le macchine elettriche o 
parti di macchina in L. 40 al quintale. 

3. Restituzione all'esportazione delle dogane pa- 
gate sotto forma di una tarifa forfait di L. 15 al 
quintale. 

Mentre non possiamo che approvare la prima do- 
manda, la quale chiede l'abolizione di una classifica- 
zione arbitraria e priva di qualsiasi fondamento ra- 
zionale, e la terza che tende a incoraggiare l’esporta- 
zione, facciamo qualche riserva sulla seconda, il cui ef- 
fetto pratico sarebbe quello di innalzare del 10 0/0 
circa il prezzo delle macchine elettriche con evidente 
danno degli interessi generali: pure ammettendo la nce- 
cessità di un leggero aumento nei diritti doganali sulle 
costruzioni elettriche, lo vorremmo limitato a quel 
tanto che basti per conseguire una perequazione rigo- 
rosa o tutt'al più una leggerissima protezione. Pensino 
i nostri costruttori a vincere la concorrenza estera mi- 
gliorando la produzione, diminuendo i costi con una 
bene intesa organizzazione, unendo gli sforzi e divi- 
dendosi il lavoro da buoni amici invece di farsi una 
concorrenza spietata in cui chi perde per il primo è 
lo stesso cliente, il quale finisce per essere mal servito! 
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Legislazione del lavoro. — Pare che da qualche 
tempo si vada pensando seriamente a mettere insieme 
un complesso di leggi intese a regolare e disciplinare 
le relazioni tra gl'industriali ed i lavoratori, le quali 
sono così complesse e difticili, allo scopo di togliere le 
cause di attrito e di disaccordo, delimitando bene i 
diritti ed i doveri degli uni e degli altri, e assicurando 
alle classi più disagiate della sucictà quel tanto di 
benessere che è possibile e doveroso garantir loro. 

Oggi dobbiamo segnalare tre progetti di legge 
che sono allo studio. Il primo riguarda l'istitu- 
zione di un U ficio Centrale del Lavoro, del quale ïa- 
rebbero parte non meno di trenta persone, fra cui 
dieci tra deputati, senatori, e funzionari governativi, 
non meno di dieci industriali e non meno di dieci rap- 
presentanti della classe operaia. Questo ufficio avrebbe 
l’incarico di esaminare tutte le questioni concernenti i 
rapporti tra industriali e lavoratori, e quindi potrebbe 
divenire un tribunale supremo d'arbitrato; dovrebbe 
inoltre dare il proprio parcre sui provvedimenti più 
efficaci a migliorare le condizioni dci lavoratori, pro- 
ponendo studi, indagini, ricerche, che possano servire 
a farsi un idea chiara e precisa dei bisogni della classe 
lavoratrice e dei modi migliori dì provvederci. 

L'idea è buona, e se non troveranno il modo di 
farne un accademia, non dubitiamo punto che si con- 
seguiranno notevoli risultati con questa lodevole isti- 
tuzione. 

© 

Un secondo progetto riguarda le modificazioni alla 
legge sulla assicurazione contro .gli infortuni sul la- 
voro. Questa legge, certamente lodevole e provviden- 
ziale, è però assai manchevole e criticabile per molti 
riguardi, specialmente rispetto alle limitazioni che in 
essa vennero stabilite. Come si può ammettere per 
esempio che un carrettiere, un facchino, un terrazziere, 
un tirafili, non debbano venire assicurati, quasi faces- 
sero dei lavori meno rischiosi di una filatrice o di una 
cucitrice lavorante ad una macchinetta mossa da mo- 
tore inanimato? Eppure queste devono venire assicu- 
rate, quelli no! 

Il progetto attuale tende a far sparire alcuno delle 
esclusioni più stridenti e incomprensibili, obbligando 
all’assicurazione tutte le imprese di elettricità, di na- 
vigazione, di carico e scarico, ed altre ancora. Ma tutto 
questo non è sufficiente. L'obbligo dovrebbe essere, a 
parer nostro, universale e senza eccezioni: ogni sala- 
riato dovrebbe venire assicurato poichè ciascuno corre 
rischio di rimaner vittima di qualche infortunio. Se ci 
sono delle categorie il cui rischio sia minore, pense- 
ranno le società a fare una giusta perequazione appli- 
cando delle tariffe convenienti: oggi per esempio le in- 
dustrie più rischiose pagano dei premi fin cento volte 
maggiori di quelli stabiliti per le industrie in cui ì 
pericoli sono assolutamente insignificanti. Data luni- 
versalità dei provvedimenti non sarebbero più lecite 
nè possibili le frodi che tuttodì si compiono per far 
passare gli operai dalle categorie soggette ad obbligo 
a quelle che non lo sono, e chi scrive ebbe occasione 
nci primi tempi in cui cominciò ad applicarsi la legge. 
di constatarne una infinità di piccole e grosse, alcune 
delle quali portavano ad escludere dall'assicurazione 
operai addetti a lavori veramente pericolosi. l 

Attenderemo a giudicare questo nuovo progetto, di 
conoscerlo nella sua integrità; le disposizioni in esso 
comprese ci sembrano assai razionali ed eque, da quel 
poco che ne è stato finora pubblicato, ma dal mo 
mento che si crede opportuno introdurvi delle modifi 
cazioni. tanto varrebbe risolvere il problema in modo 
completo e definitivo. Tre anni di esperienza devono 
aver servito a qualcosa! 

l'a 


Il terzo progetto riguarda il lavoro dci deboli ; 
donne c fanciulli. Il limito minimo dell'età alla quale 


è lecito far lavorare i fanciulli si è andato progressiva- 
mente elevando, e oggi si propone di portarlo agli anni 
dodici per le industrie in genere, a quindici per i la- 
vori sotterranei. Si vuole assolutamente escluso il la- 
voro notturno ai minori ed a tutte le donne; dispo 
sizione provvida e che vorremmo applicata con il ri- 
gore più assoluto e severo. 

Pare che si voglia applicare il nuovo complesso di 
disposizioni per via di un regolamento transitorio; 
non sapremmo in alcun modo approvare tale idea, 
perchè il transitorio finirebbe per divenire definitivo 
nella pratica applicazione, e la legge resterebbe, come 
tante altre, lettera morta per mancanza d'applicazione. 
Si conceda pure un periodo di comporto, ragionevol- 
mente lungo, ma non si creino precedenti di tolleranze 
e di mezze misure dalle quali non si saprebbe più 
come uscire. 
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Onoranze a Galileo Ferraris. — Quando venne a 
mancare all'affetto riverente degli amici ed allievi il 
nostro buon maestro fu una gara universale per ren- 
dergli onore e far tutto quanto potesse servire ad at- 
testare ai posteri quanto grande fosse l'ammirazione 
dei contemporanei. 

Nel dare il suo nome glorioso alla scuola da lui fon- 
data a Torino si pensò anche di erigergli un monn- 
mento nei locali della scuola stessa, e si aprì a tale 
scopo un pubblica sottoscrizione: un’altra sottoscri. 
zione venne aperta per un premio Galileo Ferraris da 
assegnarsi in occasione dell'Esposizione internazionale 
d'elettricità a Torino a quella scoperta che avesse se- 
gnato un notevole progresso nel campo della elettro- 
tecnica. 
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Sono ormai trascorsi quattro anni. Si aprì un concor- 
so per il monumento, di cui hanno parlato le gazzette 
quotidiane a suo tempa; ma fino ad oggi non si ebbe 
ancor notizia ufficiale delle deliberazioni prese, del ni- 
sultato conseguito colla sottoscrizione, dell’epoca in cui 
si conta inaugurare il monumento; niente! 

Ben diversamente si comportarono i Comitati che 
raccolsero fondi pei monumenti a Gauss e ad Ohm; 
entro un anno vennero pubblicate tutte quelle notizie 
che interessavano le persone le quali avevano concorso 
alla sottoscrizione, fra cui erano molti stranieri che 
son avevano modo di trovare le notizie stesse nei gior- 
nali del paese. i 

Anche nel caso presente non mancarono all'estero 
ammiratori del nostro Ferraris i quali vollero contr- 
buire per onorarne la memoria: se non pei coneitta 
dini, almeno per riguardo agli stranieri, si farebbe 
opera lodevole imitando i Comitati ora menzionati ; € 
ci auguriamo che la pubblicazione non si faccia troppo 
oltre desiderare. 
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Del Premio Ferraris si fece un gran discorrere nel 
1898; dopo una deliberazione, sulla quale nessuno 
avrebbe forse trovato a ridire se non fosse stata mot- 
vata con ragioni alquanto.... originali, si mise la cosa 
in tacere e nessuno ne sentì più parlare. Che cosa SI 
intende fare del fondo destinato al premio! 

La Giuria,ritenendo il premio indivisibile (il che non 
era detto), e giudicando che nessuno potesse meritarlo 
più di.... Ferraris stesso, nel nome del quale sı erà 
istituito il premio (scoperta singolare e notevole, che 
a suo tempo fece stupire le genti !), propose di dare il 
premio (costituito con oblazioni di persone le quali 
volevano onorare un Elettricista, aiutando e pre 


miando i lavori di un altro elettricista) allo scultore 
che avrebbe fatto il monumento. mec 
Il Comitato nom credette di accogliere il consiglio € 
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la somma destinata al premio rimase lì in attesa di | onore alla memoria dell Estinto, che tale pubblica 
destinazione. Si deliberò di nominare una Commis | zione sarebbe apparsa nel volgere di pochi mesi. Il 
sione, i cui membri dovevano designarsi dall'Accade- | primo volume infatti uscì con qualche ritardo, ampia- 
mia delle Scienze di Torino, dalla locale Camera di | mente giustificato dalla scrupolosa cura con la quale 
Commercio e dal R. Museo Industriale, la quale Com- | l'ing. Lorenzo Ferraris attese all'opera difficile e piena 
missione doveva deliberare sul da farsi; oggi, a tre | di grave responsabilità, e questo conteneva la parte 
anni di distanza, nessuna deliberazione venne presa, c | teorica; del volume secondo nessuno sentì ancora par- 
temiamo assai che la Commissione non abbia neppur | lare neppure come di cosa in progetto, e c'è quasi da tce- 
tenuto una sola adunanza, se pure venne nominata. mere che nessuno ci pensi più. Dopo gli impegni presi, 

Anche qui si tratta di denaro raccolto con pub- | ciò sarebbe cosa veramente deplorevole, per una quan- 
blica sottoscrizione ad uno scopo ben preciso e deter- | tità di ragioni che riuscirebbe perfettamente inutile 
minato; è cosa doverosa far conoscere a quanti vi con- | di analizzare. Quello che ci riesce incomprensibile è 
corsero che cosa si intenda di fare. come l'A. E. I. non abbia trovato ancora il tempo e la 

volontà di condurre a termine quest'opera di omaggio 
+ doveroso alla memoria del suo fondatore, che sarebbe 
int l così cara a tutti gli allievi ed ammiratori del Ferraris. 

Infine lAssociazione Elettrotecnica Italiana aveva Speriamo e ci auguriamo che nella prossima Assemblea 
assunto il compito di vegliare alla pubblicazione delle venga discussa e risolta anche questa questione che 
Lezioni del Ferraris, che un materiale copioso e fedele | comincia a divenire ineresciosa. 
permetteva di ricostruire integralmente; e parve nci 
primi momenti in cui tutti gareggiavano nel rendere Ing. Fumero. 


RICERCA DELLA TEMPERATURA D’EQUILIBRIO DUN CONDUTTORE 


SOTTOMESSO ALL'AZIONE D'UNA CORRENTE ELETTRICA. 


un conduttore percorso da una corrente, il regime d'e- 
quilibrio è stabilito, il prodotto del tempo x d'irradia- 
zione considerata per ù calore totale immagazzinato 
dal conduttore, sta al volume di quest'ultimo, come il 


Per il calcolo della temperatura d'equilibrio, si sono 
adottate in generale formole empiriche, delle quali 
una delle più accette è (Dorn) (1). 


prc R Ma 2 prodotto del calore perduto Q per i tempo x, eta alla 
d3 superfice del conduttore. 

F Il calore ricevuto da questo è espresso come si sa 
e per una data temperatura da Pe (T-t), dove P è il peso totale del conduttore e c il 
(1) I = CV suo calore specifico per unità di peso; pongo dunque 
dove Z è la corrente in Amp. e d il diametro in mm., fi 
K e C sono costanti per le quali si hanno differenti va- nd? 7 zd? 

4 


lori secondo gli sperimentatori; così per esempio per 
fili tersi di rame isolati ed all'aria libera di ha K = 
= 0,25 (Strecker), Æ = 0;80 (Sabine). I valori di C 
corrispondenti a differenti valori di £ sono ricavati 
dalla sola esperienza. Come si vede tutto ciò rende su- 
bardinata l'applicazione delle precedenti relazioni. 
Con il procedimento adottato per la ricerca d'un espres- 
stone semplice che possa servire nei diversi casi della 
pratica corrente, ho eliminato alcune incertezze sosti- 
tuendo coefficenti propri ad ogni spece di conduttore 
e risolvendo un sistema d'equazioni a due incognite. 
Sia Y l'aumento limite della resistenza d'un condut- 


se ô è la densità del conduttore, sostituendola in que- 
sta ultima espressione si ricava 


(3) Q = ô c (T-t) z dl 


bisogna dunque avere 


p = ô c (T-t) 


La tabella seguente dà i valori dei prodotti de in 
cifre tonde per diversi conduttori. 


tore quando questo (supposto all'aria libera e tran- ia vini 

quilla) è percorso da una corrente di Z A. Nia T la | del conduttore ô c del conduttore d c 
temperatura d'equilibrio corrispondente e Ry la resi- | =" n a | 

stenza di questo conduttore alla temperatura ambiente Nickel 0,0009 Oro 0,0006 
t. La resistenza a T sarà Feero 8 Argento 6 
Rame 8 Alluminio 6 
Rr = R4 rY Platino T Stagno 4 

Zinco 7 Piombo 3-4 


a partire da questo momento, la quantità di calore 
svolto ad ogni secondo sarà 


(2) Q = 0,24 (Ri -+ r) z ( calorie gY-g0 ) 


Questo calore è completamente perduto per irradia- 
zione e per convezione. Un'altra espressione del calore 
totale perduto al secondo da un conduttore di diametro 
dem e lungo lem è la seguente : 


Q= pad! 


Alcuni autori adottano per un filo lucente e nel- 
l'aria tranquilla, il valore p = 0;001 (7-t) altri per 
l'irradiazione danno p = 0,0003 (7°-t). Però se questi 
dati sono applicabili a qualche conduttore, non è pos- 
sibile generalizzarli, la convezione e l'irradiazione va- 
riando secondo la natura del metallo, così in certo mo- 
do la precedente tabella giustifica l'ipotesi fatta. Egua- 
gliando allora le due espressioni (2) e (3) si avrà: 


(4) 0,24 (Re + Y) P =ô c (T-t), d1 


Se si ricavasse da quest'equazione la temperatura 
d'equilibrio 7°, questa sarebbe indeterminata dovendo 
dare un valore ad Y; bisogna dunque aggiungere una 
nuova relazione. 

Non senza interesse e giusta a quanto mi son pre- 


dove p è la quantità di calore perduto per cm.? e per 
secondo. Per rendere caratteristico il valore di p am- 
Mettiamo, con relativa giustificazione che: Quando in 


_—. 
(1) V. Impianti d'illuminazione elettrica, EmiLio Piazzoli. 4° edi- 
Hone, pag. 308, 


300 


fisso, farò notare che la resistenza elettrica è funzione 
del coefficente di dilatazione lineare del conduttore 
stesso. 

La resistenza elettrica d'un conduttore a diverse tem- 
perature è data dalla formola empirica di Matthiessen 


(5) R = Ro (1+at + bt’) 


dove Rọ e R, sono rispettivamente la resistenza del 
conduttore a zero e t gradi, « e b due coefficenti i cui 
valori medi generali sono 


a 

b 

Diverse considerazioni analitiche mi hanno condotto 
ad ammettere che: In un conduttore sprovvisto di 


carattere magnetico sensibile, la resistenza elettrica è 
proporzionale al quadrato del binomio 1 + à t, cioè 


(5)bis Ri = Ro (142364? t?) 


dove X = 100 2', \' essendo il coefticente di dilatazione 
lineare del conduttore. La media dei coefficenti di di- 
latazione dei metalli alluminio, argento, rame, stagno, 
ferro, oro, platino, piombo, è }m 0,001949 dunque 


0,003898 
0,00000379 


0,003824 
0,00000126 


pg 
——— 
nl 


"| 


I risultati m, n mostrano l'analogia delle espressioni 
5 e 5bis. Più particolarmente si ha 


2 ìm 
-2 
4 m 


—— 
— 


autori a 2) duttori a 2) 
Rame |0,00363 | 0,00336 |[Allum. |0,00423 |0,00463 
Piombo 411 584 || Palladio 278 278 
Platino 245 181 || Argento 384 384 
Zinco 420 585 || Stagno 440 447 
Oro 367 310 


I dati della precedente tabella, desunti dai vari au- 
tori, sono sufficenti per appoggiare quanto sopra: Dun- 
que per conduttori non magnetici e per temperature 
moderate, si può scrivere 


Ri 1+2ìt 
RY 1+2:T 
oppure 
R 14+2)t 
oX 2AT) 
e quindi 
Y(14-2t) 
(6) dra 2.) Ri È 


Risolvendo ora il sistema d'equazioni (4) e (6), si 
ricavano le incognite Y e 7' cioè: 


OARA 


demdl dii 
“gr (1422 t) — 0,24% R P 


0,24 Ri (1+21t; 


(7 = Ta ole Gra bere STRO ER 
7) cadi 1 F 21t — 04 R 1° Tt 


è facile vedere che si può scrivere senza errore sensibile 


0,24 R I° 


E= ferdi- 0R +! 


se p è la resistività del conduttore a £, sostituen- 
dola in quest'ultima espressione, e riducendo si ha 


pel’ 


8 => qreeigi 
(8) L 10,33 d'—2ial Tt 


Esempiv: Un filo nudo di rame di 2 mm. di dia 
metro e di lunghezza sufficente, si trova alla tempe- 
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‘ ratura ambiente t = 15° ed è percorso da una corrente 


di 40 Amp.; quale è la temperatura d'equilibrio? 

Si ha per il rame pt = 0,00000157, è = 0,0008 
dem = 0,008, 2) = 0,00336, allora sostituendo nella 
(8) avremo 


0,0025 


T = -50000659 — 0,0000083 


+ 15 


cioè in cifre tonde 
T = 43° + 15° = 58° 


Per un filo dello stesso diametro che il precedente, 
ma in alluminio per cui p = 0,000003, è c = 0,0006, 
2) = 0,00463 si avrebbe 


T = 170° + 15° = 185° 


CORRENTE MINIMA NECESSARIA IN UN DATO CONDUTTORE 
PER ELEVARNE LA TEMPERATURA DI 0 = T-t Cdi 
dalla relazione (7) si ricava 


4,17 ècndl(14+2At)9 
R (14-21t+-219) 


Se co è la resistività ohm-cm del conduttore a zero 
gradi, l'ultima espressione si riduce, semplificando e 
ponendo solamente oi = po(14-22t) 

ò co 


I= 32 dic ini 
V 2o (1+2 (04t) 


Questa nuova relazione già adottata in pratica è ap- 
plicabile a tutti i conduttori che presentano intensità 
di magnetizzazione trascurabile e diametri impiegati 
nella pratica corrente. Per conduttori in ferro e nickel, 
si dovrà sostituire a 2) il valore medio a = 0,006. La 
formola (9) è rimarchevole pel fatto ch’essa racchiude, 
come si vede, tutte le grandezze fisiche che caratteri: 
zano un conduttore dato. 

Applicazione. Le tabelle seguenti sono state ricavate 
dalla relazione (9), e danno in cifre tonde le intensità 
minime in A, capaci di elevare la temp. dei fili nudi di 
rame ed alluminio (posti all’aria libera e tranquilla) 
di 9 = 5,° 10,° 20,° 40° Cai essendo t = 15." 


= 


(9) 


TABELLA I. — Fili di rame. 
finti ga 10° | o= 20° | 6= 40° 
0,2 14 20 28 38 
0,4 41 55 78 106 
0,6 | 72 101 143 194 
0.8 113 158 223 304 
] 157 219 310 422 
1,2 204 285 403 549 
1,4 251 350 496 679 
1,6 314 438 620 844 
1,8 378 528 747 1017 
2 440 613 868 1182 
TABELLA II. — Fili di alluminio. 
Diametro 
n om. 
0,2 
0,4 
0,6 
0,8 
1 
1,2 
1,4 
1.6 
1,8 
2 
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I dati della tabella I, oltre a presentare una garan- 
zia nel senso ch'’essi restano alquanto inferiori ai ri- 
spettivi valori dati dal Kennelly, hanno il privilegio di 
provenire da una formola che si presta facilmente a 
tutti i casi della pratica corrente. Quanto ai dati della 
tabella II, essi sono appoggiati dal fatto che due qua- 
lunque delle cifre corrispondenti delle due tabelle, stan- 
no tra loro (nel senso comparativo di dati esperimen- 
tali) come le intensità necessarie a fondere i due con- 
duttori; questa relazione sussiste anche per gli altri 
conduttori ('). 

Se il filo conduttore è ricoperto, ciò non costituisce 
la causa d'un riscaldamente maggiore sotto una data 
corrente (Forbes): infatti l'accrescimento della super- 
fice irradiante e del potere emissivo, fa più che com- 
pensare la differenza di conduttibilita della materia 
isolante e conduttrice. I fili nell'aria stagnante sono 
quelli che si ratireddano meno. Sono rimarchevoli le 
forti differenze che passano fra i valori dati dal Ken- 
nelly per fili in ambienti chiusi ed all'aria libera; si 
ha per esempio che per elevare di 40° la temperatura 
d'un filo terso di rame di 20 mm. di diametro occorrono 
in ambienti chiusi 583 A ed all'aria libera 1400 A cioè 
817 A di più; la formola (9) da (V. tab. 1) per lo 
stesso filo all'aria libera 1182 A. In pratica per con- 
duttori i cui diametri sono compresi fra 1 e 20 mm. 
è sufficentemente esatto scrivere 

í = 0,6 I 
dove i è la corrente necessaria per elevare di 6° la tem- 
peratura d'un conduttore di rame nell'aria stagnante 
I essendo ricavato dalla (9). 

Sappiamo che se Ra è la resistenza effettiva d'un con- 
duttore di sezione circolare e di diametro dem per 
una corrente di frequenza Li , la sua resistenza per 
una corrente continua essendo Re si ha 

Ra == K Re 

Il fattore A dipende dal prodotto della frequenza 
per il quadrato del diametro edella resistività del filo; 
l'intensità efficace necessaria, per elevare di 6° la tem- 
peratura d'un conduttore dato percorso da una cor- 
rente alternata, sarà come è facile vedere 

I 


-=-— 


lt K 


Però per conduttori non magnetici la variazione 
della resistenza ohmica dovuta alle correnti alternate 
di pratica frequenza è trascurabile, sicchè anche in 
questo caso possiamo impiegare la relazione (9). 

GIACOMO CRIVELLINI. 


a —r—rr"—_F __——€ _—Ct_t.a. 


LA VERNICE ISOLANTE 
“ ARMACELL,,. 


I requisiti che ordinariamente ri richiedono in una 
vernice che possa servire utilmente come isolante sono 
Li... e varj. Così per esempio non basta che 
ina i. a buon isolante a freddo, poichè le mac- 
i, F riche sogliono riscaldarsi notevolmente du- 
ini E se la vernice può rammollirsi 
ilessibile PE are alcun risultato. Essa deve essere 
a > daga non potrebbe applicarsi agli or- 
Losi, ag 1; deve aderire facilmente a ciascuna 
“i sostanze che oggi si adoperano nella co- 
moda A elettriche, e non deve in alcun 
grassi. Paro + g contatto con umidità o con corpi 
Si gle D° a vernice nota sotto il nome di Ar- 
Ted 
costruttori ee ol utti questi requisiti, ed i 
su vasta scale. quanto pare, se ne servono già 
are 


(1) Nel for e 
f molario dell’ Hospitali NA Sp 
mola (1) relativi all eiee Do fel: 1 valori di C della 


CS To.>——Éi 
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Sulla fine dello scorso anno si sono istituiti espe- 
rimenti presso il Reichsanstalt e vennero provate per 
la resistenza d'isolamento delle striscie di carta di poco 
più di un decimetro quadrato di superficie, e per la 
resistenza a temperatura elevata delle striscie di la- 
miera di rame avente 0.05 mm. di spessore. 

Le striscie di carta, lunghe 14 cm. e larghe 8 cm. 
previamente spalmate di Armacell sulle due facce ven- 
nero compresse tra due elettrodi d'ottone aventi 50 
mm. di diametro, con pressione di 2 kg. La misura di 
resistenza si è fatta collegando i due elettrodi con i 
poli di una batteria di pile, alla tensione di 1000 volt. 
La tensione venne poi accresciuta fino alla rottura 
della carta, e nei casi in cui non si ebbe la rottura. alla 
massima tensione che si aveva disponibile (11000 volt) 
si assogettarono i due elettrodi ad un dislivello po- 
tenziale alternativo collegandoli coi morsetti di un tra- 


sformatore. 
I risultati ottenuti sono raccolti nella seguente ta- 


bella: 


SPESSORE | Resistenza a 1000 Volts | Tensione di Tottara 


0.185 mm. 29000 M.ohm 10990 cont. 


0,715 » 27000 » 8550 alt. 
0.208 » 18500 » 8850 » 
0.771 » 387000 » 10800 » 
0.23)» 167000 » 10700 » 
0.220 » 103500 » 9750 » 


Le lastre di rame provate erano lunghe 11 cm. e 

larghe 6, verniciate in due volte, esponendosi dopo la 
prima verniciatura le lastre a 82° per due ore in una 
stufa, e dopo la seconda verniciatura ricuocendole alla 
temperatura medesima per otto ore. Le lastre potevano 
ripiegarsi ad angolo acuto, senza che la vernice sere- 
polasse in alcun modo. Le lastre vennero tenute per 
cinque ore consecutive a temperature elevate; a 200 
la vernice diveniva fragile, a 250 si cominciava a car- 
bonizzare e la carbonizzazione era completa a 350 
gradi. 
Sarebbe assai interessante sapere qualcosa di più 
preciso in merito e tentare qualche pratica applica- 
zione di questa vernice, che sarebbe veramente pre- 
ziosa pei costruttori sc tutto quanto se ne dice fosse 
conforme al risultati pratici con essa ottenibili. 
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ANALISI 


DELLE CORRENTI ALTERNATE 


Il problema di risolvere un'ondulazione deformata 
nelle ondulazioni armoniche semplici fondamentali ha 
una notevole importanza, e sarebbe molto utile un me- 
todo semplice e sbrigativo, ma pure esatto, che per- 
mettesse di compicre senza troppe difficoltà e senza la- 
boriosi calcoli la detta analisi. 

La soluzione analitica, basata sulle serie di Fourier 
ha già dato luogo a parecchi metodi grafici e mecca- 
nici: alcuni di essi richiedono la costruzione di curve 
ausiliarie irregolari, mentre altri rendono indispensa- 
bile l'uso di planimetri o altri simili apparecchi inte- 
gratori. Il Langsdorf ha recentemente proposto un 
metodo che pare assai semplice e pratico, del quale 
a Airis parlare brevemente. | i 

uası tutte le curve sinusoidi c 
gia e alternate a ni 
e armoniche dispari, icchè ioni pui 
it aa I, alla loro ondulazioni può 


(1) ...€ = a1 SEn w t + az sen 3 mt- 

G a5 sen 5 w th... 
E bn cos w £ F bs eos 3a £ Ig cos So tto 
ın cul si rappresentano con E 


a 2 4% 

bn b ds 

delle funzioni dell’ampiezza e fase delle componenti 

sinuscidali: la completa analisi delle onde deformate 

richiede la determinazione di queste quantità. Il me- 
todo analitico è il seguente. 

Si divide la base di una ondulazione in (n + 1) 
parti eguali così che l’angolo equivalente alla distanza 
lineare tra due qualunque punti di divisione sia eguale 

180° 
| n+ 1 | 
” L'ordinata del p. esimo punto di divisione si ottiene 
ponendo nella formola (1) il valore 
180° 
wt= pP a-L1 ] 
Considerando il gruppo delle n equazioni ottenute 


o o ọ © s 


Fig. 1. Diagramma a coordinate. 


considerando gli n punti di divisione, le quali sono 
tutti di primo grado rispetto alle incognite 
ar a3 45 
bi b3 b 


per mezzo di esse si possono determinare = coppie di 
coefficienti, e si ottengono così delle espressioni di 
questo genere 
2 180 180 
= == 2 
(I)... ap primer? ni +es sen Epi 


nt 1 


180 
pa + ensen n p -Ti 


b 2 sa 
(II) “pr pi ten cosp 


180 
0 0000 + ln CO8NP TE 


180 180 
pal + ez cos 2 Pa pit 


Supponiamo ora di trasformare la rappreæntazione 
della curva sinusoide in una rappresentazione polare 
prendendo su tanti raggi la cui distanza angolare sia 
eguale a 


i diversi valori di 


Fig. 2. Diagramma polare. 


La OP rappresenta il vettore e, l lo P 
Ered a , l'angolo POX viene 


180 


Kr 
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quindi abbiamo 


180 
PM=e051P 7a L1' 
1 
O M = ep cos P FTT 


Ma queste espressioni entrano nelle formule (I) e 
(II), nel caso speciale che sia m = 1, quindi se con 
Pi Pe P3 
rappresentiamo il punta terminale dai successivi vet- 
tori e con 


Mi Me M3 


le rispettive projezioni sull'asse polare; si può allora 
scrivere 


o e è e es ọ 8 » 


2 
Car nH41 


z P M; 


. 2 
b = Fi zZz O M. 

Supponiamo ora di voler trovare invece il valore de. 
coefficienti 


am bm 
Gli angoli che entrane nella 


2 
am = — i} a sen mn +... 
n+1 n41 


sono quelli che entrano nell'altra 
‘180 


ar = 


ordinatamente moltiplicati per m; tracciando il air- 
colo di diametro OP e considerando un punto qualun: 
que Q d’intersezione con uno dei vettori, si hanno le 
relazioni 

P Q = (O P) sen (POQ), 

P Q = (0 P) cos (P P Q); 
se l'angolo POQ si fa eguale a 

180 
P™ n41 


i valori di PO ed OQ corrispondono ai termini della 
formola (I) e (II) per modo che risulta 


2 
2 
Am = z00Q, 


n+1 
Perchè risulti precisamente l'angolo 


180 
POQ = PM FI 


è solo necessario di trovare il punto di intersezioni 
sulla circonferenza separato dal punto P da un numero 
di divisioni. 
Nel fare le somme 
z (P Q) 2 (0 @) 
occorre tener ben conto dei segni, seguendo 1 enter] 
nti: lai 

(PQ) è positivo se fra P e Q c'è un numero pari di dr 
visioni ; se questo numero è dispari (PQ) è negativo. 

(OQ) è positivo se il numero dei passaggi! traverso è 
Q è pari; in caso contrario è negativo. l 

La figura verrebbe troppo complessa quando S o 
struisse ciascuno dei circoli corrispondente 3 ear 
vettore; si può invece portare ciascung di qU#T «i 
tori lungo un medesimo asse comune. 
circoli corrispondenti ai vettori 


i... otite 
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rispettivamente l'indice 1, 2, .... n, designando l'in- | essa può scriversi invece sotto la forma 

tersezione del circolo p col vettore 7 col simbolo (pr), 

se 0 (pr) rappresenta la distanza di questo interse- e= Vaf b cos(nt— artg sc) se 
1 

+ Va 24b.: cos(3wt — artg +) +... 


Risulta evidente che l'ampiezza per ciascuna ondu- 
lazione è uguale all’ipotenusa di un triangolo rettan- 
golo di cateti a e d, e la posizione di fase risulta data 
in vero valore se « vien portato verticalmente e b oriz- 
zontalmente. Nel ricombinare questa ondulazioni con- 
viene ricordare che i vettori corrispondenti ruotano 
con velocità angolari che stanno fra loro come 1: 3: 5. 

F. 


Fig. 3. 


TRIBUNA LEGALE 


RISPOSTE. 
Su. ing. L. de T. — L'industria di produzione del- 


zione da O, mentre p (p d) rappresenta la distanza dal 
vertice, si ha senz'altro 


2 
SEGA ati! (1.1) + 2 (2.2) +... + n (nn); l'energia elettrica è sottoposta alla legge 17 marzo 
n41 1898 per gli infortuni degli operai sul lavoro. Ora 
bi = fo (1.1) +-0(2.2)+..... +0 (nny l'art. 3 di questa legge dispone che i capi od esercenti 
2 delle imprese ed industrie ‘devono adottare le misure 


prescritte dalle leggi e dai regolamenti per prevenire 
gli infortuni e proteggere la vita e la integrità perso- 


ed analogamente 
9 l , l | nale degli operai; e l’art. 22 a sua volta dichiara che 
a3 = ni! (1.3) + 2 (2.6) — ....4+n(n.3 n) nonostante l'assicurazione effettuata colle forme sta- 
bilite dalla legge, rimane la responsabilità civile a 


carico di coloro che siano assoggettati a condanna pe- 
nale nel fatto dal quale l'infortunio è derivato quando 
esso costituisca reato d'azione pubblica. Finalmente 
gli art. 371 e 375 cod. pen., perseguono con pene 
afflittive chiunque per imprudenza o negligenza, ov- 
vero per imperizia nella propria arte o professione o 
per inosservanza di regolamenti, ordini o disciplina 
cagiona ad alcuno la morte od un danno nel corpo o 
nella salute od una perturbazione di mente. 

Da ciò emerge che, a salvaguardare la responsabilità 
civile, non è sufficiente l’osservanza delle leggi o dei 
regolamenti — nella specie, regolamento 25 ottobre 
1895 artt. 10-13 sul trasporta dell’energia elettrica, 
e regolamento generale tecnico per la prevenzione de- 
gli infortunii 18 giugno 1899 art. 230 — nè l’assicu- 
razione degli operai. Avvenuto un infortunio, il giu- 
dice può convincersi che, nonostante l'osservanza dei 
regolamenti, siavi stata da parte dell'impresa impru- 
denza, o negligenza od imperizia e far così luogo a con- 
danna penale, coll'effetto di lasciare in tal modo im- 
pregiudicata ed illuminata la conseguente responsa- 
bilità civile. 

Imporre l'osservanza delle regole del Verband Deu- 
tscher Elektrotechniker, in attesa che la nostra A. 
E. I. si decida a formulare le promesse « Norme di si- 
curezza », e, sopratutto farle rigorosamente osservare, 
può quindi essere, ed è ottima e lodevolissima cosa 
specialmente per combattere, in caso di infortunio, 
l'accusa di imprudenza o negligenza od imperizia e con 
ciò impedire una condanna penale. Però, allo stato 
attuale della nostra legislazione, non costituisce una 
garanzia assoluta, essendo lasciato all’apprezzamento 
sovrano del magistrato lo stabilire Caso per caso se 
nonostante l'osservanza dei regolamenti e delle norme 


= 71(0 (19 + 0(2.6)+....+0(n.3n)} 


e così via per le altre coppie. 
Ordinariamente non occorre andare oltre alla cop- 

pia di termini a, b, Così per esempio la curva rap- 

presentata nella figura l fornisce i seguenti dati 


e 


angoli e angoli e "angoli e | angoli 

o | 2650 | 218 | 100 | 152 | 158 | 80 
10 | 70 | 6o | 206 f 100 | 148 | 160 | 50 
20 | 118 | 70 | 180 f 120 | 136 | 170 | 14 
30 | 124 | 80 | 162 | 130 | 116 ' 180 | 26 
40 | 210 | 90 | 154 Í 140 | 100 | 


Analizzando l’onda col metodo della figura 2 usando 
(n4-1)=18si trova 


(1) e= 191.4 sen w t + 31.8 sen 3 w t — 6.9 sen5wt 
+ 44.3 cos w t — 17. 5 cos 3 w t — 13.3 cosg 5 w t 


La curva punteggiata è quella che rappresenta real- 


Fig. 4. 


; di sicurezza costitui iù o 
mente la funzione (2) - 3 CLS stituisca già grave 
ramente bra (2); come si vede la differenza è ve- insussistenza, agli effetti penali, bra etna anna 

Riprendendo la formola 


E = a sen w t F- as sen 3 w t + as sen 5 o t + 
F bi cos o t+ bg cos 3 w £ -+ bs cos 5 w t 


Y 
Abbonato 0. T. — Non lo ri 
3. T. tengo. L'art. 
legge grava esplicitamente della servitù Apia 
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delle condutture elettriche le facciate delle case verso 
le vie e le piazze pubbliche; l'art. 7 del regolamento 
dispone la presentazione all'autorità governativa di 
un disegno di insieme dell'impianto coi particolari dei 
conduttori o dei loro sostegni coll'indicazione degli at- 
traversamenti ecc. ; e di una relazione descrittiva del- 
l'impianto colla natura e sezione dei conduttori, i 
sistemi di isolamento, ece. Dunque, nella domanda da 
inoltrarsi all'autorità governativa, deve indicarvi e 
descrivervi il sistema aereo o sotterraneo che si in- 
tende adottare: l'autorità governativa, sentito ove 
occorra quelle comunali, dà il consenso per l'attuazione 
dell'impianto. Dal che segue che colui 11 quale ottenne 
un tale consenso ha diritto di attuare l'impianto come 
dalla descrizione e dai disegni presentati; se il Co- 
mune voleva imporre il passaggio sotterraneo od aereo 
doveva dichiararlo nell occasione in cui fu richiesto 
del suo parere dall'autorità governativa. Accordato il 
consenso, il comune non può più che stabilire le norme 
pratiche, tecniche di esecuzione dell'impianto, ma 
come venne già approvato dall'autorità governativa. 
2). L'indennità deve comprendere: 1. la diminuzione 
del valore del suolo nel quale la servitù si vuole im- 
porre, derivante direttamente dall'imposizione e dal- 
l'esercizio della servitù; 2. il risarcimento dei danni 
immediati; 3. di quelli derivanti dalla intersecazione 
del fondo o da altro deterioramento; 4. di quelli de- 
rivanti dall'esercizio del passaggio attraverso il fondo 
per la sorveglianza e manutenzione della condotta elet- 
trica. Avvertasi poi che pel calcolo dell'entità della 
diminuzione del valore del fondo bisogna seguire il 
sistema adottato in tema di espropriazione per p. 1l., 
fare cioè la stima del valore anteriormente all’impo- 
sizione della servitù e posteriormente all imposizione 
stessa; la differenza tra i due valori rappresenta la di- 
minuzione economica sofferta dal fondo e che l'utente 
deve indennizzare. Inoltre per ragguaglio al valore, 
il suolo deve valutarsi come si trova, ma accresciuto di 
un quinto. Avv. Prof. U. Pipra. 


L'ELETTRICITÀ 
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TRIBUNA 


SNSSNL LL 
Egr. Sig. Fumero, 


Giacchè negli ultimi numeri dell’E/ettricità ella ha 
voluto riprodurre il mio Studio sul Calcolo degli Al- 
ternatori, la pregherei di voler pubblicare nel prossi. 
mo numero la nota seguente. 

Nel capoverso intitolato Coefficiente d'isteresi (pa 
gina 378, Anno XX, N, 24) il mio concetto non è bene 
espresso, poichè sembra che io accetti come definitiva 
una conclusione che è ancora molto incerta. L'Elettri- 
cità non ne ha colpa, perchè ha riprodotto esattamente 
la pubblicazione della A. E. I. La colpa è mia che, 
nel correggere le bozze, non ho badato che dbpo la 
frase: l'effetto di tale magnetizzazione è — mancavano 
le parole: secondo qualche autore. — Poi, per esser più 
precisi, in luogo delle parole: raggiunge all'incirca un 
valore doppio — convien dire: può raggiungere per- 
fino un. valore doppio. 

Se la magnetifzazione rotante produca una perdita 
d'isteresi eguale, o maggiore di quella dovuta ad una 
magnetizzazione alternata, è una questione ancora 
discussa. Le esperienze fatte finora non permettono di 
venire ad una conclusione sicura, perchè i metodi im- 
piegati sono molto imperfetti. 

Anch'io volevo occuparmene, già da tempo, ed ora 
ho ideato un metodo che mi sembra buono, migliore 
degli altri; ma aspetto a pronunciarmi quando ne 
avrò la conferma nelle prove che spero di poter presto 
intraprendere. 

A proposito di quella petizione del Consiglio Pro- 
vinciale di Bergamo, di cui ella discorre nell'ultimo 
numero dell Elettricità vedrò d'informarmi dello stato 
delle cose e se sia il caso di interessarne l'A. E. I. 

Con stima e cordiali saluti, 


Guipo GRASSI. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


PROPRIETA DELLE LEGHE DI FERRO FUSO ED ALLUMI- 
nio. S. W. Richardson e L. Loronds. (Philosophical 
Magazine, Giugno 1901). — Gli A. proseguendo il 
lavoro di uno di essi sull'argomento (Elettricità 1900, 
pag. 427) studiarono la legge secondo la quale le per- 
dite per isteresi, fra dati limiti di intensità del campo, 
sono congiunte colle variazioni di temperatura, tem- 
poranea e permanente e trovarono che le leghe conte- 
nenti 3.64 0,0 e 5,44 0/0 di alluminio le perdite di 
isteresi raggiungono un massimo valore a temperatura 
considerevolmente più alta della temperatura del mas- 
simo d'induzione, e per quella contenente 9.89 0/0 di 
alluminio non si ha variazione di proprietà magnetica 
col riscaldare le leghe fino a 670 . Le conclusioni gene- 
rali sono: 1. La perdita per isteresi diminuisce dap- 
prima coll'aumentare della temperatura; poscia au- 
menta e raggiunge un valore massimo a circa 550 C. 
la qual temperatura è di circa 80 più elevata della 
temperatura del massimo d'induzione: con ulteriore 
riscaldamento essa discende rapidamente e diventa 
trascurabile a circa 700 C. 

2. Le proprietà magnetiche del campione dipen- 
dono assai dalla sua precedente storia (successivi ri- 
scaldamenti e raffreddamenti). 

3. Non vi è differenza essenziale fra il comporta 
mento del campione durante il raffreddamento ed il 
riscaldamento (salvo che presso la temperatura del mi- 
nimo di permeabilità). 

4. Verso 652 durante il riscaldamento ha luogo 


un subitaneo aumento di permeabilità, seguito da un 
eguale e subitanee diminuzione col successivo riscalda- 
mento. | 

5. Questa subitanea variazione di permeabilità 
è più marcata con temperatura decrescente che con 
temperatura crescente. 

6. Dei ripetuti riscaldamenti e raffreddamenti di- 
minuiscono la permeabilità del campione. 

7. La curva rappresentante la relazione fra la tem- 
peratura del minimo di permeabilità ed, il percentuale 
dell'alluminio in diversi campioni è una linea retta. 

8. L'esame microscopico dei campioni mostra la 
presenza di cristalli. 


MODELLO IMITANTE IL COMPORTAMENTO DEI DIELET- 
TRICI. Prof. Fleming e Mr. Ashton. (SAysical Society 
di Londra, 31 Maggio). — Il comportamento dei die- 
lettrici riguardo alle cariche residue è analogo a quello 
di fili soggetti a tensione meccanica. Però un semplice 
filo torto non è atto ad imitare tutti gli effetti dic- 
lettrici e gli A. descrivono un modello che rappresenta 
1 fatti più completamente. 

Entro un cilindro verticale sono collocati sei stan- 
tuffi separati da molle. Lo stantuffo dii fondo si adotta 
quasi perfettamente al cilindro; il secondo vi si adatta 
un po’ meno; il terzo porta un piccolo foro ed ogni 
successivo stantuffo ha esportata un'area sempre mas: 
giore, finchè allo stantuffo più alto resta appena tanto 
metallo da far restare a posto le molle senza vibra 
zioni dopo esser state compresse. Il cilindro è ripieno 
di olio da macchine e vaselina. 
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Allo stantuffo superiore è attaccato un'asta col mezzo 
della quale si possono esercitare delle pressioni sullo 
stantutfo per qualsivoglia durata. Queste rappresen- 
tano la carica del condensatore. Il moto dell'asta dopo 
tolti i pesi rappresenta la scarica . 

Tale moto è registrato graficamente su di un tam- 
buro girante, e le curve ottenute sono molto simili a 
quelle che si ottengono dalle scariche dei condensa- 


tori con dielettrici. | M. 
UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


BILANCIA SENSIBILE APPLICABILE A MISURE ELET- 
TRICHE. V. Cremieu. (Comptes Rendus, 28 Maggio). 
— L'A. descrive una bilancia di torsione capace di 
funzionare come galvanometro, elettrodinamometro e 
come elettrometro assoluto. Essa consiste di due pic- 
coli magneti portati da una piccola bilancia di tor- 
sione composta da due fibre di scta. I due fili magne- 
tizzati sono attratti entro rocchetti percorsi da cor- 
rente. Il complesso costituisce un galvanometro asta- 
tico ed aperiodico sensibilissimo. Mi. 


ELETTRICITÀ - MAGNETISMO 


CORRENTI RAPIDAMENTE VARIABILI NEI CIRCUITI DE- 
RIVATI. O. M. Corbino (Atti A. E. L, vol. 5, fasc. 1). 
—L A. descrive alcune esperienze eseguite con dei cir- 
cuiti con forte autoinduzione presentanti delle deri- 
vazioni provvedute di resistenze ad autoinduzione, nei 
quali la corrente di 38 accumulatori veniva interrotta 
coll apparato Wehnelt. In una disposizione, il Weh- 
nelt era messo in derivazione da un circuito costituito 
da 12 lampade (in derivazione) da 100 V. e 5 candele. 
Aumentando progressivamente il numero di queste 
lampade si osservava che ad un certo punto, cioè 
quando si inseriva la sesta lampada l'interruttore si 
arrestava, e la corrente passava direttamente per le sei 
lampade rendendole debolmente luminose mentre pri- 
ma davano luce intensa. Aumentando l'autoinduzione 
della branca principale la luce delle lampade diviene 
ancor più viva, e l'interuttore si incanta all'inserzione 
della settima lampada. Da questa esperienza risulta 
dimostrato, oltre che il noto fenomeno dell'esistenza 
al poli dell’interruttore d'una tensione efficace molto 
Superiore a quelle degli accumulatori, che appena l'in- 
tensità nel circuito derivato diviene un poco troppo 
grande, l'interruttore si arresta, e quindi non è possi 
bile utilizzare, come è stato preconizzato, detto au- 
mento di tensione per circuiti di non grande resistenza. 

L'A. spiega il fenomeno dell'arresto dell'interrut- 
tore nel caso accennato ammettendo che in tutti i casi 
una forte scintilla di apertura sia condizione indispen- 
sabile alla produzione del regime delle interruzioni, 
come se la scossa da questa provocato impedisse la for- 
mazione delle guaine di vapore permanente intorno 
all'anodo in stato di calefazione. 

In altra disposizione le lampade furono disposte in 
derivazione ai poli dell'elettrocalamita costituente 
l'autoinduzione del circuito principale, si ha un altra 
anomalia; cioè per l'inserzione di un certo numero di 
lampade l'interruttore si incanta mentre la corrente 
derivata nelle lampade è solo una piccola frazione 
(1,80) della totale. L'A. giustifica questo funziona- 
Mente affatto diverso da quello che si avrebbe avuto 
da un unico circuito di resistenza ed autoinduzione 
qualsiasi dimostrando la proposizione che: per cor- 
renti variabili con legge qualsiasi non è possibile sosti- 
tuire a due circuiti derivati di data resistenza e auto- 
induzione su unico circuito capace di produrre lo 
stesso effetto cioè capace di lasciare inalterata la legge 
di varlazione e la successione dei valori dell'intensità. 

Quivi i fatti osservati non erano prevedibili dal 
modo come l'interruttore funziona con un circuito sem- 


plice dotato di resistenza ed autoinduzione qualsiasi. 
M. 
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LOCALIZZAZIONE DI INTERRUZIONI DI GRANDE RESI- 
sTENZA. Rymer-Jones. l. kew., T Giu. — Ci sono pa- 
recchi metodi asai buoni per localizzare la posizione 
di rottura dei cavi sottomarini quando questa presenta 
una piccola resistenza, mentre non è facile la determi- 
nazione quando la resistenza è assai elevata. L'A. pro- 
pone un metodo che descrive minutamente dando an- 
che delle grandi tabelle per semplificare i a 


RESISTENZA DEI DIELETTRICI ED INFLUENZA DELLE 
F. E. M. ALTERNATE. A. W. Ashton. (Physical Society 
di Londra, 31 Maggio). — L'A. ha ricavato dai suoi 
esperimenti delle rormule riguardanti le correnti di 
carica e di scarica di un condensatore con dielettrico 
caucciù; da queste tormole risulta che le dette cor- 
renti sono funzioni esponenziali del tempo. 

LA. ha costruito curve per varie diuerenze di po- 
tenziale, e tali curvo dimostrano che le proprietà so- 
lanti del caucciù aumentano in seguito all applicazione 
di forze clettromotrici alternanti elevate. M. 


ELETTRIZZAZIONE DEI DIELETTRICI CON MEZZI MEC- 
caNIcI. Mr. Ashton. (Zvi). — Uno strato di gomma 
Para pura fu collocata in un condensatore le cui ar- 
mature erano congiunte con un elettrometro a qua- 
dranti. Si fece allora cadere sopra il condensatore un 
peso di due libbre (circa 900 gr.) da un'altezza di 3 
pollici (circa 8 cm.). L'elettrometro ricevette due im- 
pulsi di segno opposto, uno dei quali seguiva rapida- 
mente l'altro. In seguito la gomma fu tesa sul posto 
e s riscontrò una dinerenza di potenziale di sette volt 
fra le due armature, dimostrandosi negativa l'arma- 
tura superiore. Foscia si scaricarono condensatori ed 
clettrometro, si rovesciò lo strato di gomma e tu ripe- 
tuto l'esperimento; si ottenne lo stesso effetto e di 
nuovo mostrossi negativa l'armatura superiore. Da ciò 
lA. conchiude che siccome da tali esperimenti risulta 
che la polarizzazione del dielettrico può avvenire per 
mezzo della energia meccanica, così una parte delle 
energie spese sulla gomma all atto. delle manifatture 
deve rimanere nel aielettrico sotto forma di energia 


elettrica. 
ILLUMINAZIONE 


DIFFERENZA DI POTENZIALE Al POLI DELL'ARCO. O. M. 
Corbino e P. Liga. (Atti della A. E. 1., IV, fasc. 1.). — 
Gli A. fanno notare che la questione riguardante la 
causa della grande ditterenza di potenziale esistente, 
al poli dell'arco è ben lungi dall essere risoluta, non 
essendovi finora nessun argomento decisivo pro o con- 
tro la famosa ipotesi dell'tdlund dell'esistenza di una 
forza contoelettromotrice di polarizzazione nell'arco, 
anzi l'esperienza di Blondel secondo il quale, dolo 1/600 
di secondo dalla cessazione della corrente, non si ri- 
scontra alcuna ditterenza di potenziale notevole tra i 
carboni, indicherebbe che, contrariamente alla ipo- 
tesi suddetta, l'arco si comporterebbe come una resi- 
stenza metallica. 

Gli A. notano inoltre come concordemente a que- 
sto risultato colle correnti alternate industriali (tino 
ad 80 alternazioni al secondo) non si è riusciti a tro- 
vare spostamento di fase delle curve rappresentanti 
l'intensità e la ditferenza di potenziale ai poli dell'arco, 
essi si proposero quindi di studiare l'argomento con 
correnti alternate più rapide quali sono quelle che si 
ottengono dall’interruttore del Wehnelt. 

Essi dimostrano, appoggiandosi su di una formula a 
quattro costanti di Mss. Ayrton esprimente la ditfe- 
renza di potenziale tra i poli dell'arco, che con corrente 
continua o con corrente interrotta la potenza spesa 
nell'arco è la stessa, se l'intensità media è uguale all'in- 
tensità costante impiegata con corrente continua; e 
questa quando la differenza di potenziale segua istan- 
taneamente le vicissitudini dell’intensità. 


396 


L'ELETTRICITÀ 


n 


Anno XX. - N. 25. 


Gli autori dopo constatato con esperimenti diretti 
che un amperometro dà tanto con correnti continue 
che con correnti interrotte e variabilissime indicazioni 
esatte eseguirono delle esperienze con un circuito com- 
prendente 50 accumulatori, un amperometro, un auto- 
induzione variabile, due carboni spostabili a mano, 
ed un interruttore a bilanciere col quale sì poteva a vo- 
lontà far passare per l'arco o la corrente continua o 
la corrente periodicamente interrotta. Regolando la 
resistenza in modo che tanto colla corrente continua 
che colla interrotta l'’amperometro segnasse la stessa 
deviazione, e misurando con un wattmetro, posto ìn 
derivazione sull’arco scintillante fra i due carboni, la 
potenza spesa nell'arco stesso, riconobbero che nes 
suna deviazione sì avea nel wattmetro quando si capo- 
volgeva il bilanciere sostituenda la corrente continua 
alla interrotta, e ciò, in base alla proposizione sopra 
citata, depone in favore della ipotesi che l’arco sì com- 
porti come una semplice resistenza ohmica. M. 


MISCELLANEA. 


DETERMINAZIONE TEORICA DELLE VARIAZIONI DI VE- 
LOCITA' D'UN GRUPPO MOUTORE-DINAMO. Abbott. (T'he 
Technoyraph 1901). — In una lunga ed interessante 
memoria l'A. sì propone lo studio teorico delle varja- 
zioni di velocità che avvengono durante un giro di 
un gruppo composto d'un motore verticale compound 
da 3500 cav. direttamente comandante una dinamo. 
Il motore preso in esame è un Corliss, accoppiato ad 
una dinamo della General El. Co., il quale funziona 
nella centrale di Harrison Street a Chicago. Questo 
studio può fornire un documento assai importante per 
la questione di cui si sta occupando la Societé Interna- 
tionale des Electriciens di Parigi, come abbiamo ac- 
cennato al N. 19; non crediamo inopportuno riassu- 
merlo nelle sue linee generali. 

Lo studio deve farsi nei gradi seguenti: 

1. Noti i pesi e le velocità degli organi in moto 
si calcola la forza d'inerzia relativa a ciascuna posi- 
zione della manovella colla nota formola 

2 
tout 
g R 
facendo la correzione per tener conto dell'obbliquità 
della biella. 

2. Si rilevano con l'indicatore i diagrammi delle 
pressioni in due estremi dì ciascun cilindro della mac- 
china motrice, per dedurne i valori istantanei della 
pressione unitaria in ciascuna posizione della mano- 
vella. 

3. Combinati i diagrammi a coppie si deduce il 
valore della pressione etfettiva in ciascun cilindro, di 
cui sì conosce l’area premuta. 

4. Combinato il diagramma delle pressioni effet- 
tive con quella delle forze d'inerzia per ciascun cilin- 
dro si deduce il diagramma del valore istantaneo della 
forza d'accelerazione (positiva o negativa). 

5. Si compongono insieme i diagrammi di queste 
forze tangenziali relative ai diversi cilindri per avere 
la forza acceleratrice risultante. 

7. Si traccia la retta che rappresenta lo sforzo 
medio: questo deve esser tale che l'area della super- 
ficie compresa tra l’asse delle ascisse e la curva risul- 
tante anzidetta, in eguale a quella del rettangolo rac- 
chiuso tra l'asse delle ascisse e la retta media trac- 
ciata. Considerando questa retta come nuovo asse delle 
ascisse le varie ordinate positive rappresentano i va- 
lori istantanei delle forze accelcratrici e le negative 
quelli delle forze ritardatrici; da queste, conoscendo 
la massa delle parti ruotanti è facile dedurre i valori 
istantanei delle accelerazioni e delle ritardazioni, e 
quindi la velocità in ciascun istante. 

8. Si deduce il rapporto della differenza in cia- 
scun istante tra la velocità istantanea e la media, alla 
velocità media, il quale rapporto dà il grado di irre- 


golarità. D'altra parte si può trovare in ciascun istante 
il valore angolare dell’anticipazione o del ritardo dj 
fase della posizione istantanea rispetto a quella che si 
avrebbe per rotazione assolutamente uniforme. 


F. 


MANUTENZIONE DEI PALI IN LEGNO. (Ind. El. 10 Giu 
gno 1901). — L'ispezione e la manutenzione dei pali 
in legno che sostengono i conduttori elettrici devono 
farsi annualmente per evitare gli accidenti che, oltre 
ad essere spiacevoli, implicano la responsabilità civile 
e penale degli industriali. 

L'ispezione deve farsi in primavera. Si procede ad 
un esame rapido percuotendo a piccoli colpi con un 
martello a diversa altezza il palo: se il suono non è 
secco e sonoro, ma è invece sordo il palo è probabil- 
mente infracidito, ed: allora conviene fare la verifica 
tentando di infiggere un punteruolo nel palo, il che 
riesce facilissimo se è marcito. La verifica deve farsi 
su tutta la lunghezza del palo, ma più specialmente 
alla sommità e alla base, fra una trentina di centi 
metri sopra e sotto al suolo. I pali da cambiare è ben: 
vengano segnati con una croce rossa ben visibile se 
gnata ad altezza d'uomo. F. 


RECENTI PROGRESSI NELLA FABBRICAZIONE DEL Cak- 
BORUNDUM. Nussbaum. Rev. de Chimie. (Vedi Chim. 
ind. pag. 160). — Il metodo di preparazione del car- 
borundum è dovuto a E. G. Acheson, il quale trovò 
che il carbonio e il silicio potevano combinarsi fra di 
loro; le sue prime esperienze consistettero nel sotto 
mettere una miscela di carbone e di argilla all'azione 
dell'elevata temperatura generata da una potente cor- 
rente elettrica, ed un esame del prodotto ottenuto 
dopo raffreddamento gli permise di riscontrarvi qual. 
che piccolo cristallo di un colore intensamente azzurro 
e di una durezza tale da renderlo suscettibile d'essere 
impiegato nella politura. 

Per quanto concerne il valore del carborundum per 
rispetto agli altri mezzi di politura.è difficile riferirsi 
a prove comparative; diremo soltanto che a parità di 
peso esso è otto volte più efficace dello smeriglio, val: 
a dire che un Kg. di carborundum è capace di polire 
una superficie otto volte più grande che non lo stess 
peso di smeriglio, ed anche in un tempo metà. La 
sola sostanza che lo sorpassi in durezza è il diamante. 
Non è fusibile alle più elevate temperature ed è inse 
lubile in tutti i solventi ordinari. Contiene in pe 
30 parti di carbonio per 70 di silicio; quando è puro 
ha un colore bianco, ma nella fabbricazione indu 
striale lo si ottiene colorato specialmente in verde. 
nero O azzurro. 

Le materie prime per la fabbricazione del carb: 
rundum sono la sabbia, il coke e la segatura di legno. 
Una parte del coke è ridotto in pezzi di una certa gros 
sezza onde servire da conduttore nel forno elettrico. il 
resto è ridotto in polvere fina e serve a fare la m! 
scela colla quale si carica il forno. Detta miscela è for- 
mata dal 600/0 di sabbia pura (contenente il 990" 
di silice) e dal 40 0/0 di coke. Si aggiunge ancora wi 
certa quantità di segatura onde rendere porosa la me 
scolanza. 

I forni hanno la forma di una lunga cassa, alle estre- 
mità della quale si trovano gli elettrodi formati da i’ 
carboni; e la tensione può variare da 250 a 100 vio: 
Durante la prima mezz'ora nessun cambiamento af 
parente si verifica nel forno, ma dopo tre ore le par"! 
laterali e la parte superiore di esso sono complete 
mente avvolti in una fiamma di ossido di carbonio ! 
combustione. Si prosegue a scaldare per 36 ore ad uni 
temperatura che si può considerare compresa fra 3: 
e 4000 poi si lascia raffreddare il forno, si levano © 
parti laterali; e la miscela esterna, che non è st! 
modificata dal calore, è raschiata via in modo da mr 
tere allo scoperto lo strato di carborundum amer” 
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Questo si toglie a sua volta e così si mette a nudo il 
carborundum. cristallizzato, il quale si passa alla ma- 
cina ed infine si mette in grandi recipienti rivestiti 
internamente di piombo dove si lascia per tre giorni 
a contatto di acido solforico diluito allo scopo di li- 
berarlo dalle impurezze. Si lava con molta acqua onde 
separare il carborundum finamente suddiviso che si 
fa poi depositare in vasche apposite. I cristalli invece 
son seccati e passati attraverso una grande serie di 
setacci mobili che li dividono in 200 numeri. 


La maggior parte degli oggetti di carborundum del 
commercio è fatta colla polvere mescolata con caolino 
e feldspato, fortemente compressa e scaldata per 6 
giorni in modo che il feldspato si fonda e si unisca in- 
timamente al carborundum. Si fanno pure carte e tele 
al carborundum ricoprendole con colla liquida e poi 
trattandole con un getta di carborundum in polvere. 

Gli usi del carborundum sono moltissimi, può sosti- 
tuire il diamante nella politura delle pietre preziose, 
e lo smeriglio nell'industria del vetro. F. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Ufficio del lavoro. — È stato distribuito la Camera il di- 
segno di legge presentato dall’on. Zanardelli por l'istituzione di 
un ufficio del lavoro. Il disegno si compone di dodici articoli. 
Nel primo si enunciano sinteticamente le attribuzioni che all'uf- 
ficio saranno deferite, rimettendone al regolamento la più par- 
ticolare specificazione. Nel secondo si definisce come sarà com- 
posto, davanti all'ufficio, il Consiglio superiore, e cioè: due 
senatori e due deputati eleggibili dalle rispettive assemblee e 
rinnovantisi di legislatura in legislatura; i direttori generali 
dell'agricoltura, della statistica e della marina mercantile, il 
direttore della divisione industria e commercio e del credito e 
previdenza, il direttore dell’ufficio del lavoro. Gli altri membri 
saranno nominati con decreto reale e saranno: non meno di 
dieci fra produttori e capi di aziende agrarie, industriali e com- 
merciali e non meno di dieci altri scelti fra operai secondo le 
norme da stabilirsi nel regolamento. L'’articalo terzo del disegno 
di legge dice: Il Consiglio superiore del lavoro è chiamato ad 
esaminare tutte le questioni concernenti i rapporti fra padroni 
ed operai; a suggerire i provvedimenti da adottarsi per il mi- 
glioramento delle condizioni degli operai; a proporre gli studi 
e le indagini da compiersi dall’ufficio del lavoro; ad esprimere 
parere sopra i disegni di legge attinenti alla legislazione del 
lavoro e sopra ogni altro oggetto che il Ministero sottoponga 
al suo studio. Dal Consiglio superiore sarà eletto un Comitato 
permanente, il quale, per un certo senso, dovrà funzionare da 
Giunta esecutiva. Ai membri del Consiglio e del Comitato per- 
manente che non risiedono in Roma saranno corrisposte le 
indennità di viaggio nella misura che sarà poi stabilita. L'ufficio 
del lavoro, secondo le disposizioni dell’articolo 6, pubblicherà 
ogni mese un apposito bollettino nel quale si raccoglieranno le 
notizie delle condizioni della produzione, del lavoro e dei lavo- 
ratori. Gli altri articoli del progetto riguardano il funziona- 
mento dell'ufficio e del Consiglio superiore. 


Le modificazioni alla legge per gli infortuni sul lavoro. — 
E' stato distribuito alla Camera il progetto dell'on. Zanardelli, 
che modifica la legge del 1898 sugli infortuni del lavoro. 

Le modificazioni più notevoli sono: Estensione dell'obbligo 
dell'assicuraziona alle Imprese di lavori di elettricità, di navi- 
gazione marittima, alle imprese di carico e scarico, a quelle 
per la sistemazione delle frane, bacini montani e taglio e ri- 
duzioni di boschi, ed agli operai addetti ai cannoni grandi- 
ufughi. Il progetto fissa a 4000 lire la multa per chiunque fa 
concorrere gli operai nelle spese di assicurazione ron ritenute sui 
salari. Stabilisce un'indennità di cinque o sei salari annui in 
cazo di inabilità permanente ed assoluta. Il progetto toglie i 
enque giorni di franchigia in caso di invalidità temporanea a 
favore degli industriali. Il progetto contiene pure disposizioni 
wu sindacati obbligatori di assicurazione mutua, che devono 
comprendere almeno quindicimila operai. 


Ù lavoro delle donne e dei fanoiulli. — La Commissione che 
© occupa della questione del lavoro delle donne e dei fanciulli 
ha stabilito di fissare a dodici anni il minimo di età dei minori 
npiegati nelle industrie ed a quindici il minimo dell'età pei 
minor impiegati nei lavori sotterranei, estendendo a tutte le 
donne, anche maggiorenni, il divieto per il lavoro notturno. Con 
‘Pportune disposizioni transitorie sarebbe dato però modo agli 
mdustriali di preparare l'applicazione di queste disposizioni. 


Premio per favorire l'impianto di nuove Industrie. — L’as- 
Semblee generale dei soci della Cassa di risparmio di Ascoli 
tino tenutasi 1'8 corr., ha deliberato di concedere un premio 
di L. 120.000 alla ditta che impianterà uno stabilimento indu- 


striale in quella città. Le condizioni e modalità principali che 
devono regolare la concessione del premio suddetto, sono le 
seguenti: Il premio sarà pagato in rata annuali di lire 10.000 
senza decorrenza d'interessi; la prima appena lo stabilimento 
sarà impiantato e verrà dimostrato che in fabbricato e macchi- 
nario si sia speso un capitale almeno di 200 mila lire, la se- 
conda nell’anno successivo a condizione che venga provato essere 
impiegati nell’opificio almeno 150 operai, le altre successiva- 
mente, quando con prove esibite e controlli esercitati dalla Cassa 
sia constatato che costantemente durante l’anno rimasero oc- 
cupati nell’opificio non meno di 150 operai cor una proporzione 
dell'80 per 100 di uomini. Le mercedi annuali dovranno am- 
montare ad almeno 110.000 lire. — Durante l'esecuzione del 
contratto per la concessione del premio suddetto, la Cassa di 
risparmio si obbliga di non agevolare l’impianto di industrie 
destinate alla produzione dello stesso articolo fabbricato dalla 
ditta premiata. 

Per le industrie napoletàne. — La Unione Costituzionale di 
Napoli, trattando delle condizioni speciali delle industrie na- 
poletane, espresse voti al Governo, affinchè provveda: 1. alla 
promessa restituzione dei dazi di -entrata sulle materie prime 
impiegate nei prodotti destinati all'esportazione; 2. allo studio 
del modo di esonerare dalle gravose imposte le nuove industrie, 
rendendo così più favorevole l’alea pei capitali inoperosi; 3. 
alla riforma delle tariffe marittime anche prima della rinnova- 
zione delle Convenzioni in modo da migliorare sotto questo 
riguardo le difficili condizioni nelle quali si trovano attualmente 
l'industria e il commercio di Napoli. 

Privative industriali. — La Società Elettro-chimica Volta 
ha recentemente acquistato la priva .;iva per l’Italia dei seguenti 
brevetti: 

Procidé pour la production de l'anhydride sulfurique — ori- 
ginariamente rilasciato alla — Badische Anilin & Soda — Fabrik 
a Ludwigshafen il 28 novembre 1898, No. 49188; 

Procédé perfectionné pour produire de la couleur de blanc de 
plomb et obtenir du plomb metalltque au moyen des sulfures de 
plomb — originariamente rilasciata alla Sig.na Alice Macdonald 
il 17 dicembre 1896, N. 43081; 

Pertectionnements dans le traitement des minerais de plomb 
—originariamente rilasciato alla Società Anonima Exploitation 
des Brevets Macdonald pour le traitement du plomb il 30 no- 


vembre 1898, N. 49205. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Domande di concessione. — La Ditta C. Dodero e Comp. ha 
presentato domanda alla Prefettura di Torino per ottenere la 
concessione di derivare dalla sponda sinistra del torrente San- 
gone in territorio di Coazze, negione Forno, località Salto del 
Cavallo, mediante diga stabile in muratura, un volume medio 
di acqua di moduli due e mezzo, per supplemento di forza ne- 
cessario alla cartiera che la Ditta possiede in Coazze. 

— L'ing. C. G. Palmieri ha presentato domanda alla Pre. 
fettura di Torino per ottenero la concessione di derivare dalla 
sponda sinistra del Sangro in territorio di Coazze, regione 
Forno, mediante diga stabile in muratura, un volume medio 
di acqua di moduli 2,50 per supplemento di forza al suo sta- 
bilimento di produzione di pasta di legno. 

— Il sig. Giovanni Perotti fu Carlo ha presentato domanda 
alla Prefettura di Torino per ottenere la concessione di deri- 
vare dalla sponda sinistra del torrente Malone, in territorio di 
Chivasso, moduli uno d'acqua a scopo d'irrigazione, con resti- 
tuzione delle colature, e ciò mediante bocchetta in muratura 
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chiusa da regolare paratoia senza alcuna opera d’'invito nell’alveo 
del torrente. 

— La Ditta Widemann e Simondetti, concessionaria di una 
derivazione d’acqua dal Chisone, in territorio di San Germano 
Chisone, per uso industriale, ha presentata domanda alla Pre- 
fettura di Torino per ottenere di variare il punto di re- 
stituzione dell’acqua nel detto torrente, al fine di produrre 
mediante un nuovo salto di m. 8, una maggior forza motrice di 
cavalli dinamici 363 da utilizzarsi nel suo Cotonificio di San 
Germano, trasportandovela col mezzo di correnti elettriche. 

— L’ing. Giuseppe Liberi di Aquila, a nome anche di soci, ha pre- 
sentato il progetto e la domanda di concessione per derivare dal fiu- 
me Liri, nel Comune di Capistrello, e precisamente a valle del ponte 
ferroviario al km. 22.800 della linea in costruzione Avezzano-Bal- 
sorano, m.c. 3300 d’acqua destinati a creare a valie dell’abitato 
di Pescocanale una officina idro-elettrica, allo scopo di fornire nel 
territorio del Fucino: a) forza motrice per industrie agricole 
e funzionamento di trebbiatrici con elettromotori; b) forza mo- 
trice occorrente al nuovo stabilimento per la lavorazione delle 
barbabietole ed industrie derivate; c) forza motrice per la 
trazione elettrica dei prodotti agricoli ed industriali nel terri- 
torio stesso; d) energia elettrica per l'illuminazione di Avezzano 
e Comuni vicini. La corrente alternata trifase verrebbe generata 
mediante l'installazione di tre turbine agenti sotto una caduta 
di m. 48.27 e sei alternatori. L'energia prodotta verrà, mediante 
condottura ad alto potenziale, della lunghezza principale di circa 
km. 10, trasportata nella vasta azienda del Fucino. La spesa 
occorrente per le opere, macchinario ed accessori, viene pre- 
ventivata in L. 360.000. 

Concessioni accordate. — La Regia Prefettura di Vicenza 
ha accordato alla Società Lanificio Rossi di Schio la concessione 
per un aumento di derivazione d’acqua dal torrente Leogra 
in comune di Torrebelvicino, per la caduta detta del Forno. 

— La Commissione che esamina te domande di derivazione 
d’acqua, tenuto conto della riserva per Je forze idrauliche ad 
uso della trazione elattrica sulla linea ferroviaria Milano-Ve- 
nezia cd adiacenti, seguenti derivazioni: 4816 
cavalli dal Dezzo nelle provincie di Bergamo e Brescia alla 
Ditta Conti; 877 cavalli alla Ditta Migliavacca e 400 alla Ditta 
Heftì dal Chiese, in provincia di Brescia; 1503 alla Ditta Car- 
lotti dal Mella (Brescia); 13 266 alla Ditta Curletti. Zirani ed 
Erba dal Caffaro (Brescia); 2160 a Invernizzi dal Resci (Bre- 
scia); 2160 a Trebeschini e 5017 a Motta dal Paglia (Brescia); 
1238 ai fratelli Rusconi dal Lanno {Brescia); 1425 a Ronchi e 
Carlotti dal Trobiolo (Brescia). 


TELEFONI - TELEGRAFI 

li filo telegrafico pel Fréjus. — La relazione dell'on. Rava 
sul progetto di approvazione della spesa straordinaria di lire 
151,000 per la posa di un nuovo filo telegrafico da Genova e da 
Milano pel Frejus nota come dal 1897 il Genera! Post Office 
chiedeva all amministrazione italiana l'allacciamento telegrafico 
di Genova e di Milano con Londra. 

L’amministrazione inglese rinnovò nel 1899 le sue proposte, 
e il traffico aumentato avvalorava le domande, poichè se nel 
1898 la corrispondenza fra Genova e Londra superava di poco i 
230 telegrammi al giorno, nel 1900 raggiungeva la media di 
350, che fa fede all'importanza notevolissima degli scambi e de' 
grande lavoro del Porto di Genova. 

La linea telegrafica Genova-Parigi è ormai insufficiente al 
tavoro che le viene affidato e che comprende anche la corrispon- 
denza coll America Settentrionale. Nè Milano è da meno. Poi- 
chè la sua corrispondenza con l'Inghilterra supera la media 
oramai di 260 telegrammi al giorno e domanda urgenza di 


provvedimenti. i a 
Il traforo del Sempione crescerà importanza e lavoro in 


due grandi centri commerciali italiani, laonde bisogna pensare 
a tempo. All'accresciuto lavoro, l’amministrazione italiana ha 
oggi provveduto, in via transitoria, coll'usufruire di una delle 
due comunicazioni fra Roma e Parigi, spezzandola a Genova 
e formando così il filo diretto Genova-Londra su cui passano 
450 telegrammi al giorno, con una media che tende — ed è 
di conforto pel nostro movimento commerciale — ad aumentare. 
Urge però liberare e ripristinare il secondo filo Roma-Parigi. 

Pertanto il Governo propone e la Commissione approva la 
collocazione di due fili di prova uno da Genova e l'altro da 
Milano al confine francese, coi quali fili si potranno stabilire 
le due comunicazioni telegrafiche Genova-Londra e Milano- 
Londra e ripristinare la seconda linea Roma-Parigi. La spesa 
è di 151,000. 


ha concesso le 


TRAZIONE. 

Ferrovie Secondarie Romane. — La Società delle Ferrovie 
secondarie romane, ottemperando alla richiesta del Governo, 
ha presentato in questi giorni i documenti che mancavano el 
completamento delle domande per la trasformazione a trazione 
elettrica delle ferrovio dei castelli romani. Inoltre ha presentato 
i progetti tecnici per gli impianti elettrici, estendendo la do. 
manda anche alla trasformazione a trazione elettrica della fer- 
rovia Roma-Velletri. 


Comitato Superiore delle Strade Ferrate. — Tra gli altri 
affari trattati in questi giorni crediamo utile menzionare i se- 
guenti: 

— Impianto del sistema di blocco elettrico fra la stazione di 
Novara e il bivio Vignale. 

— Convenzione per regolare le condizioni dell’attraversamento 
della ferrovia Torino-Milano con la tramvia elettrica piazza 
Emanuele Filiberto-Nuova Barriera del Martinetto in Torino. 

— Nuovo tipo di vetture rimorchiate per le tramvie elettriche 
di Palermo. 

— Domanda di concessione della ferrovia a trazione elettrica 
da Bergamo a S. Pellegrino, col sussidio di L. 4200 da parte 
dello Stato. 


Muovi lavori. — Per la Rete mediterranea è in progetto l'im- 
pianto d’ una soneria elettrica di controllo al disco verso Torino 
nella Stazione di Alpignano. L. 340. 


li freno elettrico per le tramvie cittadine. — Giorni addietro 
con vettura tramviaria della linea Milano-Musocco, ebbero luogo 
le prove del freno elettrico dell’operaio Borgini, addetto al Tec- 
nomasio. La prova non aveva nessun carattere ufficiale nè defi- 
nitivo; vi erano soltanto quattro o cinque colleghi d'officina 
del Borgini, gli ingegneri Minorini e Merlini, e qualche altro 
amico. Partiti sulla vettura, imprimendovi una velocità di 
circa 27 chilometri all’ora, si fecero ripetute prove d'arresto 
immediato con una media fra i 4 e 5 secondi ottenendo l'immo. 
bilità della vettura alla distanza di 15 a 20 metri: tutti: 
presenti convennero che questi effetti saranno duplicati, e cioe 
potrà ottenerai l'arresto in due secondi e ad una distanza di 
7 od 8 metri, quando si voglia aumentare l’intensità della cor- 
rente, cho — per precauzione — era stata mantenuta limita 
tissima. L’inconveniente temuto di una eccessiva scossa all'atto 
dell'arresto, è assolutamente eliminato, e ciò forma il migo 
pregio dell’apparecchio Borgini. Di questi giorni si faranno 
prove ufficiali. 


l nostri impianti d’elettro-trazione. — Siamo informati che 
nell impianto di trazione elettrica sulla Milano Gallarate sone 
da parecchi giorni cominciate prove meccaniche sulle vetture. 
e prove elettriche sulle macchine delle stazioni secondarie. 

A Morbegno si sta completando il rivestimento in cemento 
del canale: nella ventura settimana si metterà in moto il mac- 
chinario. Non è affatto vero cho la recente piena dell'Adda 
abbia danneggiato in alcun modo i lavori in corso di comple- 
tamento. 


Per le linse &rona-Domodossola-Santhià-Borgomanere- 
Arona. — La Mediterranea ha presentato al Governo i progetti 
(riformati e completati secondo il parere del Consiglio superiore 
dei lavori pubblici) sulle ferrovie Arona-Domodossola e Santhià. 
Borgomanero-Arona, corredati dei preventivi per l'impianto 
della trazione elettrica, per la fornitura del materiale mobile e 
per l'esercizio di completamento della linea Arona-Domodoss«!? 
a doppio binario. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Teonomasio italiano. — Il 16 p. p. si è tenuta l annunciata 
assemblea straordinaria per udire la relazione della Comm 
sione nominata il 17 marzo u. s.; e per deliberare sulle prop™t 
della stessa. La Commissione composta dei sigg. Avv. Puricelì.. 
Ing. Boilleau e Ing. Pontiggia, dopo avere studiato la pas 
gestione ha attribuito le condizioni difficili dell’ Azienda a 
troppo forte ingrandimento sproporzionato alla potenzialità fi- 
nanziaria della Ditta e all'ordinamento amministrativo pa 
sistente; al momento eccezionale che traversa l'industria vit 
trica, e alla defezione di appoggi finanziari nel momento "n © 
maggiormente sarebbero occorsi. Ha giudicato necessario npor 
tare a giusti limiti i valori degli impianti, dei macchiza": ‘ 
delle scorte di magazzino, propone quindi la svalutazione d: 
capitale sociale a L. 1.500.000, oltre a proporre un csmbiame!" 
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di direttiva per superare con una politica di riconcentrazione 
l’attuale difficile momento; e quindi il nuovo statuto contiene 
sostanzialmente anche l’estensione dei poteri al consiglio, la 
delega di determinati affari ad uno o più direttori e quella della 
gestione di affari correnti ad un comitato scelto nel seno del 
consiglio stesso, sotto la sua piena responsabilità. 

I sindaci riferiscono che al compito di riordinamento si prov- 
vide per il momento con due mutui, uno di 600000 e l’altro di 
400000 lire, e col sollecitare l’esazione dei crediti; con la ridu- 
zione degli acquisti, del personale operaio e d'ufficio, sviluppo 
d'affari d'utile immediato, ecc. Dietro le investigazioni della 
commissione ed in seguito ai risultati, i sindaci hanno presentato 
un bilancio all’attivo di L. 3939269.15 (Beni stabili, macchine, 
materiali, ecc. a Milano L. 1.951.243,48; a Busto L. 321.645,40 
impianto Busto L. 244.017,20; cassa L. 7676,74; debitori di- 
versi L. 1.023.701.83; deposito a cauzione contratti e in por- 
tafoglio L. 20.924,50; cauzione e garanzia cariche sociali lire 
370.000) e al passivo: Capitale sociale L. 1.800.000; Creditori 
diversi L. 2.069.269,15; cauzione, ecc. L. 370.000. 

Il bilancio e le modificazioni allo statuto sono state approvate 


con 2170 voti su 2397. 


Socletà Italiana Elettro-Carbonium. — (Anonima, sede Roma. 
Cap. 1,300,000, vers. 725,000, — Il Consiglio di amministrazione 
ha deliberato il 25 maggio che il versamento del sesto e settimo 
decimo abbiano luogo entro il 6 miglio alla sede di Roma della 


Banca Commerciale. 


Officine Elettriche Genovesi. — Sede Genova. Cap. 3.000,000, 
int. vers.) — Assemblea Generale ordinaria il giorno 29 giugno 
per affari d’ordinazia amministrazione, nomina di Consiglieri e 


di Sindaci. 


Società Italiana Forni Elettrici. — (Anonima, Sede Roma. 
cap. 2.250.000, vers. 1.£50.000). —- I portatori delle 75000 azioni 
emesse nel giugno 1899 di cui vennero versati i primo due de- 
cimi sono invitati a versare i rimanenti otto decimi entro i) 


prossimo luglio. . 


Società Meridionale di Elettricità. — (Anonima. Sede Napoli, 
Cap. vers. 1.000.000), — Assemblea ordinaria e straordinaria ıl 
30 giugno per affari d’ordinaria amministrazione, e per modi 
ficare gli articoli 4 e 18 dello Statuto Sociale. Seconda convo- 


cazione il giorno 5 luglio 


. Società Italiana Elettro-chimica Volta. — (.fnonima, Sede 
Roma, Cap. 4.000000). — Essendo già state sottoscritte 10000 
nuove azioni, di cui 8000 dai fondatori e 2000 dallaThomson 
Houston de la Mediterranée, il Consiglio di Amministrazione 
deliberò di emettere altre 10000 azioni da 350 lire, per modo 
che il capitala emesso verrebbe portato da 4 a 6.5 milioni. Le 
nuove azioni avranno il godimento dell'esercizio in corso, in 
ragione dei wersamenti che dovranno farsi come segue: 1/10 
il 15 luglio, 3/10 il 15 agosto, 3/10 il 15 ottobre, 3/10 il 15 di- 
cembre. 


Società Forze Idrauliche della Liguria. — (Anonima, Sede 
Genora). — Assemblea ordinaria e straordinaria pel 28 giugno 
Der affari d’ordinaria amministrazione. e per una aggiunta al- 
l'art. 2 dello statuto. — Seconda convocazione il 3 luglio. 


Società Anonima di Elettricità A. E. G. (Genova). — Assem- 
blea generale in Berlino, Sohiffbauerdamm, 22, il 1° luglio, per 
affari d’’ordinaria amministrazione, nomina d’un amministratore 
(il signor Paul Jordan) e di tre sindaci. 


Società per l'illuminazione elettrica di Barga e Coreglia. 
= Collettiva tra i signori Enrico Nardini, Luigi Stefani, Enrico 
Gramigna, Emma Brugner in Bertacchi, Dott. Adriano Bastiani, 
Gaudenzio Antognelli e Giuseppe Lepori. Capitale L. 70,000 - 
durata al 4 maggio 1226. 


Società Lombarda per ia distribuzione di energia elettrica 

” LI corr. ebbe luogo in Milano, presso la sede della so- 
cietà, una assemblea straordinaria per apportare alcune modifi- 
razioni allo statuto socialo e per ratificare la nomima di due 
6 consiglierì, nelle persone del Duca Guido Visconti di 
Pon e Rava comm. Enrico, portandone così per ora il 
“mero a 13. Tra non molto detto numero sarà nuovamente au- 
mentato fino ai limiti concessi dall'assemblea, cioè, 15. 
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ESTERO. 


Telegrafia senza fili. - Il Marconi ha installato i suoi ap- 
parecchi su un carro automotore a vapore a Londra ed ha 
potuto comunicare col suo sistema con un posto fisso, mentre il 
carro camminava. Della applicazione si occupa il ministro della 
Guerra inglese, i cui ufficiali attendono all’esperimento. 
Nelle esperienze che si fanno a Malta da parte della marina da 
guerra inglese, è accaduto di ricevere recentemente un di- 
spaccio alla bella distanza di 134 miglia, a quanto affermano 
le autorità consolari degli S. U. d’America. Mentre le navi 
inglesi operavano al largo e facevano le consuete segnalazioni 
col telegrafo Marconi, gli apparecchi ricevitori registrarono un 
telegramma in italiano. Da indagini fatte sarebbe risultato che 
quel dispaccio era stato trasmesso da una nostra nave da guerra 
che si trovava nei pressi di Siracusa. La cosa ci sembra ab- 
bastanza interessante perchè il nostro Ministro della marina si 
preoccupi di sapere © di far conoscere quale era questa nostra 
nave che avrebbe così eccezionalmente superato il limite finora 
praticamente raggiunto dal Marconi con i suoi apparecchi. 


GII apparecchi telegrafici Rowland in Germania. — Secondo 
notizie da Berlino, gli esperimenti fatti fra Berlino ed Am- 
hurgo nel mese di maggio u. s. col sistema rapido Rowland, 
del quale ci siamo occupati (v. Elettricità N. 10 e 14) avrebbero 
sortito ottimo esito dimostrandosi che è possibile raddoppiare 
faciltmente la quantità di lavoro fornito dalle Baudot. Dietro 
queste esperienze, Amministrazione delle Poste tedesche intro 
durrà il sistema fra Berlino, Amburgo, Colonia, Lipsia e Fran- 


coforte. 

Compagnia per l'accumulatore Edison. — Thomas A. Edi- 
son unitamente ai signori Herman E. Dick, Walter S. Mal- 
lory, e William E. Gilmore di Orange, N. J., ha costituito 
una Compagnia per la fabbricazione del suo nuovo Accumula- 
tore. Si crede che la Compagnia, che ha un capitale di 1.000.000 
dollari, darà poi vita a numerose consimili organizzazioni che 
sorgeranno in seguito allo stesso scopo. La fabbricazione sarà 
collocata nell'attuale officina Edison di Glen Ridge, N. J., 
che sarà ampliata e migliorata allo scopo. 


I Tedeschi nel Brasile. — Da Rio Janeiro si annunzia la co- 
stituzione di un sindacato tedesco con un capitale di 25 mi- 
lioni di marchi, per la colonizzazione e le costruzioni ferroviarie 
relative negli Stati di Rio Grande, San Paolo e Minas Geraes. 
Il governo del Brasile avrebbe garantito il 5 00 del capitale, 
e il governatore di San Paolo avrebbe concesso al sindacato 


vasta zona di terreno. 


Ferrovie Brasiliane. — È stata acocordata recentemente a'un 
ingegnere brasiliano la concessione di una linea ferroviaria fra’ 
Camaquam, località nella quale si trovano importanti miniere 
di rame, e Cachoeira a Nord sulla linea Porto Alegre-Uru- 
guavana, la ferrovia Rio Grande-Bagé a Sud. Nel suo tratto 
settentrionale tale linea passerebbe per la città di Cacapava, nei 
cui dintorni sì trovano giacimenti di rame, ora incompleta- 
mente sfruttati. L’apertura di tale linea segnerebbe un gran 
beneficio per il distretto, permettendo ai minerali nel medesimo 
estratti di giungero a costo non troppo alto a Rio Grande o a 
Porto Alegre. E’ anche evidente che tal fatto non sarebbe senza 
influenza sul mercato mondiale del rame, di fronte alla pro- 
duzione limitata di questo metallo. ora tanto richiesto per le 
sue applicazioni elettriche e nella forma di solfato. 


Contadini nemici dell’elettricità. — Notizie dall’ Argovia re- 
cano che gravi tumulti avvennero nella vallata del Siggonthal, 
nel distretto di Baden. La compagnia ‘Motor era stata inca- 
ricata dal Gran Coensiglio di faro colà degli impianti elettrici. 
Quando si recarono sul luogo gli ingegneri, tutti quei contadini 
si recarono loro incontro con modi minacciosi dicendo che il 
terreno era loro proprietà ed essi impedivano di toccarlo, tanto 
più che l'elettricità non è altro che fonte di pericoli. A nulla 
valsero le buone ragioni di quegli ingegreri i quali dovettero 
andarsene poichè le cose già incominciavano a farsi piuttosto 
serie. Il Gran Consiglio ha già deliberata l’espropriazione per 
utilità pubblica, ma sta cercando ora di persuadere quei conta- 
dini nemici del progresso. 

La più lunga linea elettrica del mondo. — È stata inaugu- 
rata il 27 aprile u. s. ed appartiene alla Bay Countiens Porre 
Company, per collegare la centrale del Yuba River ad Oakland 
Calif. La sua lunghezza è di 140 miglia (210 Km. circa) e la 
tensione adottata è di 40000 volt. 1 
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LIBRI E GIORNALI 
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258. — Electrical Designs, Reprinted from the American Elec- 
trician. — Editori « American Electrician Company » New-York. 
— Un bei volume in-8°, rilegato all'inglese, di 262 pagine, con 
287 figure nel testo, prezzo L. I0. 

259. — M. Th. Turrettini. — Services Industricle - Usines de Chè- 
vres - Notices historiques et descriptive des Travaux érécutés par 
la Ville de Ginève, de 1893 à 1599. — Un volume in-4°, di 122 

pagine e 40 bellissime tavole fuori testo, edito dalla Casa Li- 
braria Georg & C., Ginevra, prezzo L. 20. 

260. — Aktiebolaget. L M Ericson & 0o., Stockholm (Svezia). 
— Catalogo in formato 8° grande, di 124 pagine, riccamente 
illustrato con bellissime illustrazioni, redatto in lingua fran- 
cese, inglese e tedesca, contenente parecchi cenni descrittivi 
dei principali apparecchi, rilegato in tela, prezzo L. 3. 

261. — G. Sengier e Delasalie, aveo Préface de M. Ch. Jean. 
taud. — Les Automobiles électriques. — Un bel volume in-8° 
di 400 pagine, con 192 illustrazioni. Prezzo L. 16. Editore We 
Ch. Dunod, Quai des Grands Augustins, 49, Paris. — Que- 
st'opera a cui fu decretata una medaglia d’argento dal- 
l’Automobile Club, di Francia è il primo lavoro veramente 
completo pubblicato in argomento. Esso giunge opportuno, 
proprio al momento in cui l'industria delle vetture elettriche, 
nata in Francia, comincia ad attecchire, ed è colla invenzione 
dell’accumulatore Edison ferro-nikel, destinata a rapidissimo 
sviluppo. L'indice del presente volume non comprende meno 
di otto pagine. Ciò basterebbe a dimostrare che, come dice 
Ch. Jeantaud — buon giudice nella propria qualità di spe- 
cialista — «l’opera è completa, e non una delle molteplici qui- 
stioni concernenti la vettura elettrica vi fu trascurata ». 

262. — Edwin J. Houston and Arthur E. Kennelly. — Electri- 
city made casy by simple language and copious illustration. — 
Un bel volume in-16° di 348 pagine, illustrato con 207 incisioni, 
rilegato all'inglese, prezzo L. 70. — Editori Electrical World 
d: Engineer Publishing C.ie di New-York, Liberty Street, 120. 
L’Eclairage Electrique, — Il N. 24 del 15 corr. di quest'anno, 

contiene 1 seguenti articoli originali: 

J. REvvaL. — L’Erposition Universelle — Matériel à courant 
continu de la Compaynie Internationale d’ Electricitè de Liège — 
—- Groupe électrogène de 135 KW.; Groupe de 435 KW. — Ma- 
tériel à courants alternatife de la Compagnie Internationale de 
Liège; Alternateur à courants triphasés de 80 Kilovolts-ampères; 
Transformateurs à courants triphasés de 20 Kilowatte — Trans- 
formateur rotatif de 100 KW. de la Compagnie Internationale de 
Liège. 


J. BARBILLON. — Diagramme du fonctionnement d'un alternateur 
branché sur un réseau. 
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POSTA DELL’ELETZRICITA 


Livorno. M. T — Alla riunione annuale dell’« American In- 
atitut Electrical Enginvers» cho ebbe luogo il 21 p. p. a New 
Jork il socio Reed riferì che per una batteria d'accumulatori 
Edison, ultimo tipo. da lui provata ebba a constatare una ca- 


pacità teorica di 160 Amp.-ora per libra (kg. 0.453) di materia 
attiva! 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI ( 


3353. Clark. - 11 dicembre 1900 - Perfezionamenti nei freni 
elettromagnetici - per anni 15 - 135,173 - 18 aprile. 

3354. Perrini prof. Napoli. - 7 dicembre 1900 - Apparecchio 
per ottenere il contatto elettrico tra un veicolo in moto su bi- 
nario e un filo metallico percorso da corrente - per anni 3 - 
135.176 - 18 aprile. 

3355. Ditta Ercole Marelli e C. Milano. - 10 dicembre 
1900 - Appare:chio automatico di avviamento per motori a 
corrente alteruuta a sincroni - per anni 3 - 135 101 - 14 aprile. 

3356. Diris ing. e la signora Choppin. Torino. - 10 
dicembre 1900 - Accumulateur éléctrique « Le Siéole » a rubans 
ou lamelles - per anni 1 - 135.127 - 14 aprile. 

3357, Gordon. Parigi. - 15 dicembre 1900 - Poste éléotrique 
automatique - per anni 6 - 135.131 - 15 aprile. 
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3358. Società Telefoni Italia Centrale Anonima, 
| Firenze. - 15 dicembre 1900 - Apparecchio di chiamata per 
circuiti telegrafici e telefonici - per anni 2 - 135.150 - 16 aprile. 


` 


1] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
vista. 


ANNNININSSSSISISSSISSISSIISSSSSISISSIASISLISIISINI 
Abbonamento di Saggio 
Col 1.° Luglio verranno concessi degli abbonamenti 
semestrali di saggio al prezzo di L. 8. I signori che 
intendessero usufruirne ne facciano richiesta alla Am- 
ministrazione della Rivista. 


P. CAPROTTI, a'nin.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 


MUNICIPIO DI SANSEVERO. 
Il Municipio di Sansevero bandisce il concorso per 
l'impianto dell’illuminazione elettrica della città. 
Il termine della presentazione dei progetti scade col 
giorno 20 luglio 1901. 


A richiesta sì spedisce il capitolato integrale delle 
condizioni. 


ELETTROTECNICO provetto nella teoria 6 nella pratica, con 
ottimi certificati; fotografo perfetto; abituato a trattare col pub- 
blico; che conosce il tedesco, il francese e l’inglese, cerca posto 
al presente o per più tardi. — Indirizzare offerte sotto. le iniziali 


K. 200, alla Amministrazione della Elettricità, Via Boccaccio, 5, 
Milano. 


DISTINTO ELETTROTECNICO, praticissimo anche in idrau- 
lica, che ha già fatti parecchi impianti — capace, ove occorra. 
di riparare Dinamo, Apparecchi, ecc. — e che può dare di sè 
eccellenti referenze, cerca impiego anche come dirigente officina 
elettrica. Modeste pretese. — Indirizzare offerte a A. R. i”. 
presso l Amministrazione della E/citricità, Via Boccaccio, 5, Milano, 


RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente della 
Elettricità, che, per ragioni di famiglia, sta per trasportare il suo 
domicilio a Barcellona, aocetterebbe la rappresentanza di Cos 
d’elettricità (sia italiane che estere), di qualsiasi ramo. — Rivol- 


gere |z offerte a C. G. 131 presso l’Elettricità, Milano, via Boc- 
caccio, 5. 


INGEGNERE ELETTRICISTA comproprietario impianto elet- 
trico, con 10 anni di pratica fatta in installazioni ed uffici diversi, 
avendo tutto il suo tempo libero, cerca posto quale Direttore pic 
cola centrale con mitissime pretese non dovendo vivere sul solo 
stipendio, oppure quale rappresentante Ditta ben conosciuta. 

Scrivere M. N. 32 presso l’ Amministrazione di questo giornale. 


OFFICINE ELETTRICHE. — Direttore amministratore 0 8- 
gretario, ottime referenze, cerca migliorare suå posizione. — 
Scrivere Illehcal, posta Casalmonferrato. 


RICHIESTA DI PERSONALE. — Per il tracciamento e ls 
direzione di lavori di un canale ed altre opere idrauliche di un 
importante impianto idroelettrico nelle prealpi tridentine, cercasi 
un giovine ingegnere o tecnico esperimentato in lavori di 
campagna. — Rivolgersi allo Studio Elettrotecnico industriale di 
Milano, Via Boccaccio, 5. 


ni Ti in iii EMME 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e partt- 
colarmente a coloro che si applicano in modo speciale al ramo 
della Trazione Elettrica, crediamo di rendere servigio raccomsn 
dando la Rivista Americana Street Railway Journal, Edizione ™ 
ternazionale, in formato in-4° grande, riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollir: 
L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra. Rv 
vista, Via Boccaccio, 5, Milano. 


iii nine TI 


La Ditta TOMASSINI, ALBANESI & C., rende noto che ce 
derebbe nelle ore diurne, per uso industriale, una energia e! 
trica di 100 HP circa, posta nel Comune di Porto-Reoanati ‘Pro 


vincia di Macerata) situato sul mare e a 100 metri dalla Stazicn* 
ferroviaria. 


Per trattative e schiarimenti rivolgersi alla detta Ditta a Ca- 
stelfidardo (Prov. di Ancona). 


ds 


Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci mande 
ranno i numeri 1, 17, 18 e 20 di quest'anno. 


~ 


~ 


Il 


L'ELETTRICITÀ 


de 
RED. CAPO Inc. E. FUMERO 


MILANO — 29 GIUGNO 1901 


Anno XX. - NUMERO 20 


quale non si poteva validamente imporre una priva- 
tiva, ma il Tribunale le ha tutte respinte 

Il prodotto designato da Hare nel 1839 sotto il 

nome di carburo di calcio è un composta le cui pro- 
prietà sembrano rispondere a quelle di una grafite 
impura, non avente alcun rapporto col carburo di 
calcio. 
Il composto ottenuto dal Woehler per reazione del 
carbonio sopra la lega zinco-calcio è un carburo di 
calcio impuro di cui l'autore non descrisse alcuna pro- 
prietà. non diede alcuna analisi. 

Il Beilstein diede solo la formola teorica del carburo 
di calcio, senza indicare se questo carburo fosse già 
stato prodotto cd a qual uso potesse servire. 

Il Maquenne ottenne bensì un carburo di bario 
scaldando un eccesso di carbone con un miscuglio di 
carbonato di bario e di megnesio: ma si trattava di 
un prodotto amorfo il quale dava dell’acetilene me- 
scolato con. idrogeno. 

Il Travers ottenne del carburo di calcio da una 
miscela di cloruro di calcio, di carbone in polvere e 
di sodio: ma il prodotto conteneva ancora carbonio li- 
bero, cloruro di sodio e cianuro di sodio, e solo il 16 0/0 
di carburo di calcio. 

Nel brevetto Acheson si descrive la preparazione car- 
borundum, e l'applicazione del suo processo al carburo 
di calcio, dato l’impiego di sali estranei, non darebbe 
che una massa impura vetrosa e friabile. 

Il Missan nella comunicazione fatta all'accadémie 
des sciences non intendeva che enumerare gli effetti 
calorifici ottenuti nel suo forno con l’arco elettrico su 
diverse sostanze, ma non diede alcuna indicazione sul 
prodotto «carburo di calcio» nè sulle sue proprietà, e 
quindi non enunciava affatto un risultato industriale. 

Infine il WW/son ha rivendicato un processo desti- 
nato a produrre l'alluminio nel quale cercava di evi- 
tare la ossidazione del bagno con un eccesso di carbo- 
nio; il medesimo processo applicato al carburo di 
calcio avrebbe dato una massa eterogenea, e lo stesso 
Willson riteneva di dovergli attribuire la formola in- 
determinata Ca4+Ca Cn. 

Il Bullier invece ha proposto un metodo per prepa- 
rare del carburo di calcio cristallino ed omogeneo, di 
composizione ben definita capace di svolgere a con- 
tatto dell'acqua un grande volume di acetilene puro, 
il che lo rende suscettibile di grandi applicazioni in- 
dustriali: quindi (conclude il Tribunale) il suo bre- 
vetto è valido. 

Ed ora la Società di Froges comincerà a fare i conti 
con la fortunata concorrente, la quale non pare di- 
sposta a grande sfoggio di generosità: tutt'altro! 


La ; 

Sintesi dei nitrati. — A proposito delle conside- 
razioni sovra esposte; il fenomeno osservato dal Tra- 
vers circa la produzione di un cianuro di sodio, otte- 
nuto con corpi privi di azoto, ma in presenza dell’aria, 
ci ricorda altre osservazioni fatte recentemente e che 
potrebbero essere il punto di partenza di una industria 
elettrochimica nuova e d'importanza capitale pel paesi 
agricoli. E’ noto come in questi giorni si va sempre 
più diffondendo l'uso dei concimi chimici fra cui hanno 
oggi una importanza capitale i nitrati solubili che ven- 
gono ora estratti da prodotti d’origine animale o ve- 
getale. La sintesi diretta dei nitrati prendendo l'azoto 
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RASSEGNA CRITICA 


La questione del carburo in Francia. — La 
Società di Froges (la quale ultimamente ha fatto par- 
lar di sè per aver ripetute le esperienze di elettrome- 
tallurgia del ferro con processo assai simile a quello 
impiegato dallo Stassano) ha perduto una causa. assai 
Importante contro la Société des Carbures Metalliques 
proprietaria del brevetto Bullier per la fabbricazione 
del Carburo di Calcio. Questa aveva invocato contro 
la Società di Froges ed altre parecchie da essa dipen- 
denti i fulmini della legge per contraffazione di bre- 
vetto: unica arma di difesa poteva essere la dimostra- 
zione della nullità del brevetto stesso e si è tentato di 
farlo con tutti i mezzi possibili: la vittoria è però ri- 
masta in mano ai brevettisti, e la Società di Froges 
avrà da giostrar bene per cavarsi d'impiccio e pagare 
| danni all’avversaria. 

La questione ha una certa importanza anche per il 
nostro paese, e vale la pena di riprodurne per disteso i 
considerando della sentenza. 

Il Bullier nel suo brevetto del 9 febbraio 1894 ri- 
vendicava la fabbricazione di carburo di calcio cristal- 
lino, assoggettando alla temperatura del forno elettrico 
del carbone, della calce nella proporzione di 36 e 56, 
allo scopo di ottenere un prodotto fuso, che dopo raf- 
freddamento si rapprenda in massa cristallina di color 
cupo, avente composizione definita dalle formole Ca C, 
© sviluppante sotto l'azione dell'acqua 340 litri d'aœ- 
‘ene per chilogrammo. A questo la Società di Froges 
‘Pponeva alcune anteriorità che avrebbero tolto il ca- 
"tere di cosa nuova al processo Bullier, senza il 
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dall’aria, che ne contiene una quantità enorme, sa- 
rebbe cosa magnifica; pur troppo fino ad oggi non si 
conosce alcun processo possibile. 

Ora si è osservato recentemente che il carburo di 
calcio ottenuto da calcite dolomitica (in cui si ha una 
quantità notevole di carbonato di magnesio), insieme 
con l’acetilene, sviluppa una grande quantità di am- 
moniaca che è difficile eliminare senza un lavaggio a- 
cido, o per lo meno con acqua abbondantissima. Ri- 
spetto all'uso del carburo per la produzione di aceti- 
lene questo è un grave inconveniente senza dubbio, ma 
può invece costituire il punto di partenza di nuove ri- 
cerche rivolte a produrre direttamente l’ammoniaca 
ed i nitrati solubili. Si pensa da alcuni che sì produca 
un azoturo di magnesio quando il carburo di magne- 
sio arriva a contatto dell’aria, il quale azoturo darebbe, 
reagendo con l'acqua, dell'ammoniaca: ma come giu- 
stificare queste ipotesi? Le esperienze del Moissan ten- 
derebbero a dimostrare che i carburi di magnesio, 
sodio e potassio sono instabili al massimo grado, e 
tali da non potersi produrre nel forno elettrico. 

Recentemente si è dimostrato la possibilità di pro- 
durre azoturo di magnesio riscaldando il magnesio me- 
tallico in presenza di aria ed in contatto con certi me- 
talli ovvero coi loro ossidi o carburi: però su questo 
argomento, che sarebbe così straordinariamente inte- 
ressante, nulla di positivo si conosce ancora, e non pos 
siamo che augurarci di vedere qualcuno dei nostri elet- 
trochimici iniziare delle ricerche sistematiche ed esau- 
rienti per verificare se e quanto i fenomeni osservati si 
possano prestare a processi industriali. 
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I progressi della Radiotelegrafia. — Nell’otto- 
bre dello scorso anno il Fleming pubblicava a proposito 
delle esperienze di Marconi una notizia che fece stu- 
pire il mondo. Uno dei rimproveri che si muovevano 
alla radiotelegrafia (ed erano tanti!) aveva fonda- 
mento nella presunta impossibilità di trasmettere un 
dato messaggio tra duc apparecchi determinati, senza 
che tutti gli altri ricevitori situati nelle vicinanze ri- 
sentissero anch'essi l'azione del radiatore trasmet- 
tente; per conseguenza si riteneva che non fosse pos 
sibile trasmettere nel medesimo tempo due o più ra- 
diotelegrammi su altrettanto coppie di apparecchi, 
data l'inevitabilità dei disturbi reciproci. 

La lettera del Fleming parlava di esperienze fatte 
tra Poole e Santa Caterina, alla distanza di 50 km, 
e descriveva tra le altre le due seguenti: 

«Fra l'altro due operatori della stazione di Santa 
Caterina trasmisero simultaneamente due dispacci u 
Poole, e senza alcun ritardo e senza il minimo errore 
questi furono registrati in caratteri Morse dai due gi- 
cevitori di Poole, ciascun ricevitore non registrando 
che le comunicazioni del trasmissore corrispondente. 

«Ma esperienze ancor più meravigliose seynirono 
questa dimostrazione. 

« Nel caso predetto ogni ricevitore era munito di un 
filo aereo ; durante le esperienze seguenti il Marconi 
rilegò è due ricevitori con un sol filo. Gli domandai al- 
lora di fare trasmettere simultaneamente due mes- 
saygi, l'uno in inglese, l’altro in francese. 

«Quale non fu la mia meraviglia allorchè ìo vuli i 
due ricevitori riprodurre automaticamente t due di- 
spacci di lingue differenti, benchè un sol filo aereo ri- 
legasse le due macchine. Le onde elettriche viaggianti 
mescolate insieme con la velocità della lure per 4S km. 
afferrate da un medesimo filo aereo venivano scererate 
perfettamente dai due ricevitori». 

Era anche detto in questa lettera che si erano sosti- 
tuiti, alle antenne solite, dei cilindri di zinco: però 
sulle disposizioni effettivamente adottate regnava il 
più grande mistero: si aspettava con una certa curio- 
sità che il Marconi volesse decidersi a dirne qualcosa. 
di più. Finalmente, in una sua conferenza alla Society 
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of Arts, egli ha illustrato ampiamente le disposizioni 
di cui si è servito per conseguire i risultati mirabili 
dei quali il Fleming si era dimostrato così entusiasta. 
In altra colonna riassumiamo molto succintamente la 
parte sostanziale della conferenza Marconi: ci sembra 
notevole in essa la rivendicazione di priorità sui ri- 
sultati che lo Slaby pubblicò tempo addietro mediante 
dispositivo che a noi pare sostanzialmente diverso da 
quella del Marconi. 

L'aggiunta del filo risuonatore è, a nostro giudizio, 
cosa realmente nuova, rispondente ad un concetto pre 
ciso che altri non aveva ancora neppure intuito finora. 
Che i risultati conseguiti dal Marconi con un apparec- 
chio simile a quello descritto dallo Slaby non siano 
stati altrettanto buoni che quelli ottenuti con appa- 
recchi proprii, poco importa; la pubblicazione e le 
esperienze dello Slaby sono molto interessanti per 
l'idea alla quale furono informate, non per i particolari 
di pratica applicazione. E troviamo che l'Electrical 
Review ha perfettamente ragione quando, a proposto 
di queste postume rivendicazioni, serive : 

«Il Marconi ha ottenuto un così grande successo 
nella riulioteleyrafia sintonica, che egli può ben ri- 
guardare con generosità è lavori dei suor contempora- 
nei nel medesimo campo, senza sforzarsi di ridurre 
tutto quanto si fa nell'ambito delle sue proprie m- 
venzioni. 

Ed auguriamo di cuore al nostro bravo Marconi, che 
tanto onora il suo paese all’estero, di conseguire presto 
e nel più ampio modo possibile il fine al quale anela: 
la radiotelegrafia sintonica a grande distanza. 
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La protezione delle industrie elettromeccani- 
che. — Abbiamo ricevuto parecchie lettere a propo- 
sito di quanto dicemmo nel numero scorso a questo 
riguardo, e siamo lieti di aver potuto da esse rilevare 
come in linca di massima le idee siano concordi. 

Tutti si rammaricano della formidabile concorrenza 
estera che minaccia di soffocare questo ramo impor- 
tantissimo delle industrie meccaniche, appena uscito 
dal periodo dî preparazione; e naturalmente non pos 
siamo che unirci al voto unanime e generale perchè 
si trovi il modo di resistervi. Però non vorremmo in 
alcun modo che questo riuscisse di danno alle altre in 
dustrie, numerose, già abbastanza fiorenti, ma che 
devono dal canto loro lottare strenuamente per non 
essere soverchiate e le quali vanno appunto ora tra 
sformando i loro stabilimenti sostituendo l'energia 
elettrica generata idraulicamente all'energia mecca: 
nica prodotta bruciando carbone. Protezione doganale 
ad oltranza vorrebbe dire rincaro; ed il rincaro deile 
macchine sarebbe un danno universale. 

Tra le altre lettere ci pare specialmente notevole 
quella del nostro egregio amico e collega ing. Pescetto. 
il quale scrive quanto segue: 


«Sono vecchio antiprotezionista, ma col vento en: 
con la bufera di protezionismo che ora imperversa =" 
tutta la terra è una necessità il proteggersi uniram! 
per metterci al livello dei costruttori esteri. Senza W 
po di protezione è ben difficile che l'industria na: 
nale possa far concorrenza a quella forestiera. Que"! 
trova un mercato ben più ampio, ha risorse finanziari 
ben maggiori. 

Per darle un'idea delle diverse condizioni dell'in" 
stria dlettrotecnica all'estero e in Italia le dirò #™ 
che recentemente furono ordinati in un sol colpo da 
General Electric Company 12 alternatori di ZU A w. 
e 6400 motori di tram per VElevated di der 
York! (1). Tragga lei le conseguenze. Sono poi perl” 
tamente d'accordo con lei che i costruttori italiani ©" 
vrebbero dividersi il lavoro da buoni amet, ma p” 


(1) Per quanto a noi consta tale fornitura sarebbe stata spt 
dicata alla Westinghouse. 
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che in Italia ciò non sia possibile mentre avviene 
comunemente all’estero. Del resto non è tanto la con- 
correnza italiana che tiene bassi i prezzi quanto la 
forestiera. Confronti i prezzi dei costruttori esteri 
con quelli dei costruttori italiani! » 


Pur troppo tutto questo è vero: ma che vuol dire 
ciò? Qual'è la ragione principale per cui nel nostro 

se non è possibile costruire più economicamente? 
Tutte le nostre case sono relativamente piccole e de- 
boli in confronto dei colossi che imperano all'estero 
e s impongono anche in casa nostra: con delle officine 
in cui i lavori si devono fare per unità anzi che per 
centinaia non è naturalmente possibile produrre eco- 
nomicamente. Siamo franchi: quale dei nostri costrut- 
tori potrebbe accogliere l'ordinazione di 12 alternatori 
da 3000 Kw. e di 6400 motori che verranno forniti 
dalla Westinghouse all'Elevated di New York? 

Mettiamoci una buona volta d'accordo e facciamo 
per esempio un Compagnia Generale Italiana qual- 
siasi, che disponga di parecchie diecine di milioni di 
capitale circolante, le cui officine possano costruire 
maccchine di qualsiasi potenza, a centinaia per volta, 
nelle quali il medesimo capo riparto non sia costretto 
a studiare oggi l’alternatore da mille kilowatt, do- 
mani i motorini a corrente continua da un terzo di 
cavallo per ventilatori, domani l'altro l'attacco spe- 
ciale di motori d’induzione alle macchine utensili, e 
così via; concentriamo i lavori simili cd operiamo una 
equa e saggia ripartizione dei medesimi, classificabili in 
categorie distinte, fra le varie officine che oggi vivono 
per miracoli di attività e d'ingegno dei rispettivi di- 
rettori: la produzione diverrà economica per incanto. 

Ecco la via unica di salvezza che a parer nostro sia 
da additarsi ai nostri buoni e cari amici i quali de- 
dicarono la loro vita, la loro operosità alle costruzioni 
olettromeccaniche ed affini. E vediamo con vivissimo 
compiacimento delinearsi nella mente di tutti la per- 
suasione che sia necessario un affiatamento amichevole, 
una tendenza generale a spianarsi la via per giungere 
rapidamente allo scopo. Se il nostro amico ing. Pe 
scetto leggesse le lettere che ricevemmo con la sua, a 
udisse quello che ci venne detto in proposito avrebbe 
ragione di rallegrarsi, e ricredersi della opinione sua 
che i nostri costruttori siano tanto alieni dal procedere 
concordi nella via del lavoro, e della prosperità. 

E noi ci auguriamo di cuore che queste tendenze 


ancora indistinte e vaghe possano rapidamente con-. 


cretarsi e condurre ad una federazione solida e po- 
tente, raggruppantesi intorno ad un nucleo già ben 
organizzato il quale possa considerarsi come un natu- 
rale baricentro, e nel quale abbiano parte tutti gli 
organismi industriali del nostro paese che si dimostra- 
fono sani e vitali. La cosa è molto più facile ed age- 
vole che non si creda, purchè tutti ci mettano della 
buona volontà. 
Ing. Fumero. 
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LA FABBRICAZIONE 
DEGLI ELETTRODI 


Il continuo sviluppo delle industrie elettrochimiche 
ed elettrotecniche ha fatto crescere straordinariamente 
la richiesta di elettrodi di carbone negli ultimi anni, 
ed ora anche in Italia si vuole iniziarne la fabbrica- 
zone su vasta scala: dei risultati eccellenti si erano già 
‘tenuti alla fabbrica di St. Marcel per merito del- 
l'ing. Memmo. Sono generalmente poco noti i processi 
guti per fabbricare dei carboni ben omogenei e pos 
denti una resistività abbastanza piccola: si può dire 
che il successo della fabbricazione dipenda quasi esclu- 
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sivamente dalla scelta più o meno accurata delle ma- 
terie prime, e dalla attenzione che si pone nel com- 
piere le diverse operazioni necessarie. l 

Il carbone che si adopera può essere coke di petrolio 
o carbone di storta. Quest'ultimo può presentarsi 
sotto aspetti molto diversi secondo l'origine sua; tal- 
volta in masse compatte, talvolta in forma granulare, 
resistente o friabilissima, edi è necessaria una cura 
molto grande nella formazione delle miscele perchè il 
prodotto riesca di tipo costante. Un tempo non valeva 
più di 5 centesimi al kg. mentre oggi costa il triplo, 
appunto in grazia della ricerca sempre crescente. Il 
coke di petrolio viene impiegato per i carboni molto 
omogenei che occorrono nell'elettrolisi, e si ottiene 
per distillazione dal petrolio greggio: è un corpo nero 
brillante, cavernoso a frattura concoidale, che non 
contiene materie volatili, ed appena l’uno per cento 
di cencri. Talvolta si adopera anche antracite: ma il 
prodotto ottenuto è assolutamente scadente. 

Il carbone viene prima frantumato, quindi ridotto 
in polvere; per mezza di varie tele si fa la separazione 
delle polveri di grana più o meno fina, le quali si im- 
piegano per fabbricare elettrodi di natura diversa. 
Sì fa allora l'impasto con catrame di litantrace pre- 
ventivamente soggetto a distillazione per sbarazzarlo 
dalle acque ammoniacali e dalle materie volatili di 
cul è ancora impregnato, e questo impasto deve farsi 
con grande cura in modo che riesca molto intimo. Or- 
dinariamente si impiegano impastatrici ad elice a in- 
versione di marcia, in cui il riscaldamento si fa per 
mezzo di una conveniente circolazione di vapore: l'im- 
pasto ottenuto si comprime dentro un mortajo per 
mezzo di un pilone ad urto, ovvero in una pressa idrau- 
lica di grande potenza, con la quale si ottengono dei 
risultati molto migliori. 

La pasta compressa si trafila in cilindri d'acciajo: 
con presse di 800 tonn.: si arriva a trafilare elettrodi 
di 200 cmq. di sezione: catramandone la superficie e 
legandone parecchi insieme si possono ottenere gli 
elettrodi di sezione maggiore. Però si ottengono pro- 
dotti incomparabilmente migliori adoperando filiere 
più potenti; ma per elettrodi di 200 cmq. occorre una 
pressa di 200 tonn. : ed è necessario inoltre che la pasta 
venga compressa Invece che nel pilone ad urto, in una 
pressa idraulica alla pressione di 200 kg. per cmq. 
Come si capisce facilmente tale macchinario è assai 
costoso, ma il suo Impiego consente una fabbricazione 
veramente perfetta, e oggi sarebbe follia pensare ad 
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impiegare i metodi antichi e le macchine meno po- 
tenti. 

Altra operazione assai delicata è la cottura, che si 
compie in forni continui riscaldati a gas, del tipo Sie- 
mens. Naturalmente l'elettrodo esposto alla cottura 
non è soggetto all’azione immediata della fiamma, 
ma viene rinchiuso in una muffola refrattaria di se- 
zione alquanto più grande, e nella intercapedine esi- 
stente si dispone del carbone in polvere. Per cinque o 
sei giorni si fa il riscaldamento coi gas caldi che hanno 
bruciato in altre camere ad evitare pericolosi colpi di 
fuoco: la cottura vera e propria si fa dopo questo pe- 
riodo di preparazione, ed allora si fa avvenire la com- 
bustione dei gas nella camera in cui trovansi gli elet- 
trodi da cuocere. Una delle gravi difficoltà che si de- 
vono vincere nella cottura è quella di raggiungere la 
temperatura più elevata che è possibile, senza però 
superare il limite per quale è troppo rapida l’azione 
sulla scorza esterna rimanendo cruda l’anima. Effet- 
tivamente si riscontra sempre una grande resistività 
nelle parti più interne, la quale è indizio di cottura 
meno perfetta, e mentre negli elettrodi aventi un pic- 
colo spessore, circa 2 cm., la resistività scende a 5 
m-ohm-cm., per gli elettrodi aventi 30 cm. di spessore 
si sale a più di 6 m- ohm-cm. 
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RADIOTELEGRAFIA SINTONICA 


SISTEMA MARCONI 


il Marconi aveva già osservato che le oscillazioni date 
dal radiatore si smorzavano troppo rapidamente, poi- 
chè la capacità elettrica era molto piccola in confronto 
con la potenza radiante; due o tre forti oscillazioni 
bastavano per disperdere tutta l'energia fornita al ra 
diatore, e queste forti radiazioni erano sufficienti ad 
impressionare tutti i ricevitori disposti nelle vicinanze, 


A conseguire la sintonia nella radiotelegrafie, :l 
Marconi si è proposto di raggiungere questi due in- 
tenti: rendere il sistema ricevitore poco sensibile per 
modo che occorra un grande numero di impulsi som- 
manti le loro azioni per destare l'eccitazione ; rendere 
il trasmissore più potente e capace di fornire un grande 
numero di ondulazioni d'una data frequenza. Egli 
ha potuto riuscirci mediante l'impiego di grandi in- 
duttanze e di grandi capacitanze inserite nei circuiti, 
per modo da aumentarne l’inerzia: nel radiatore lo 
spegnimento delle ondulazioni riesce così meno rapido, 
ed il ricevitore non entra in azione se non è sollecitato 
da un certo numero di oscillazioni possedenti una fre- 
quenza correlativa alla sua costante di tempo. Quando 
sopra l’acqua sì trova un sughero galleggiante, questo 
ubbidisce ai più piccoli impulsi che dall'acqua gli ven- 
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nel modo stesso che le ondate forti sarebbero capaci di 
smuovere i travi di legno galleggianti qualunque fosse 
la natura delle molle antagoniste. 

Nel brevetto del 19 dicembre 1899 il Marconi 06 
servava che i migliori risultati si conseguivano f 
la lunghezza dell’avvolgimento primario del trasfor- 
matore eguale a quella del filo aereo: ed ora egli vor- 
rebbe vedere in ciò una priorità rispetto alla scoperta 
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gano, perchè è un sistema leggerissimo, di piccola 
inerzia: ma una grossa trave tenuta prigioniera da 
molle non può risentire l'azione delle onde s2 queste 
non hanno una grande intensità, o se non sono molto 
numerose, susseguentisi senza interruzione e possedenti 
un periodo identico a quello per cui le molle antago- 
niste son capaci di vibrare. Il Fleming paragona il 
nuovo ricevitore Marconi a questo grosso trave pri- 
gioniero di molle. 

Col semplice filo acerco usato prima del 1898 era 
impossibile conseguire la sintonia, poichè ciascun ri- 
cevitore era influenzato da ciascuno dei radiatori fun- 
zionanti nella sua sfera di sensibilità: soltanto nel 
caso che le distanze fossero assai piccole ed i fili aerei 
di lunghezza molto diversa si poteva giungere a ren- 
dere due ricevitori indipendenti, por modo che uno non 
ricevosse i segnali registrati dall'altro: così per di- 
stanze di una decina di chilometri si può conseguire 
qualche risultato se i fili ricevitori sono lunghi, l'uno 
trenta metri, o l’altro sel. 

La disposizione adottata nel 1898 permise di otte- 
nere risultati migliori. Il filo aereo ricevitore venne at- 
taccato direttamente alla terra traverso al primario di 
un trasformatore sopraelevante la tensione, il cui se 
condario era collegato in serie con un condensatore «d 
il coesore. Gli impianti fatti in questo modo funzio- 
narono egregiamente durante tutto l’anno 1899; ma 
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dello Slaby. Dopo molte esperienze dirette a pr?" 
l'azione di rocchetti d'induttanza disposti 1m n 
radiatore e col filo aereo, secondo il principio contenti 
nel brevetto Lodge, le quali riuscirono sempr® pr 

successo, si riconobbe la necessità di accresce pile di 
pacità elettrica dei circuiti. Non essendo posi? o. 
aumentare la superficie dei conduttori senza acre" 
insieme la potenza radiante si adottò una disposti. 
che si dimostrò assai efficace: oltre al r Ai 


stag . yA là 
nario si dispose un filo a terra, il quale 
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capacità senza prender parte alla radiazione. Final 
mente nel marzo 1900 venne dal Marconi brevettata 
la disposizione illustrata dallo schema della fig. 1. 

Il radiatore ed il risuonatore vennero sostituiti da 
cilindri di ginco, essendo il conduttore a terra disposto 
internamente. Condizione necessaria di successo con 
questo sistema è che le induttanze inserite sui due 
conduttori siano disuguali, e che la maggiore (g’) 
sia collegata col conduttore non comunicante a terra, 
il Marconi spiega questo fatto ritenendo che occorra 
una differenza di fase tra le oscillazioni dei due con- 
duttori cilindrici perchè possa avvenire la radiazione 
e non si abbia invece la neutralizzazione. Comunque 
sia, sta il fatto che i risultati conseguiti furono assai 
notevoli. Usando cilindri di zinco alti 7 m. e aventi 
m. 1,5 di diametro si trasmisero dei segnali nettissimi 
a 50 km., e la sintonia risultò perfetta. La grande ca. 
pacità del ricevitore non rispondeva più che a fre- 
quenze ben definite, c quindi non risentiva l'eccita- 


Fig. 4 


zione dei trasmissori non intonati, nè quella delle 
scariche atmosferiche. 

Una felice applicazione della esperienza di Lodge 
sulle scariche indotte nei condensatori sintonici per- 
mise di aumentare la distanza d'azione senza perdere 
la preziosa qualità del sintonismo. E’ noto como si 
produca una scintilla indotta fra le duo armature 
duna boccia di Leyda ogni volta che una scintilla 
scocca fra le due armature di una boccia identica che 
sl trovi a qualche metro di distanza: partendo da que- 
sta osservazione il Marconi ideò il trasmissore schema- 
ticamente rappresentato nella fig. 2. Il periodo di 
oscillazione del radiatore si fa variare aumentando o 
diminuendo il numero di spire del rocchetto d’indut- 
tanza inserita in serie con esso, ovvero intercalando 
n serie un condensatore equilibratore. Il condensatore 
t del circuito primario è costituito in modo che si può 
vanarne la capacità; la scintilla viene destata nello 
scintillatore B dal rocchetto d'induzione c nel solito 
modo. La stazione ricevitrice è mostrata nella fig. 3: 
In essa è adottata la disposizione di cui è detto sopra, 
Ma st ha pure un condensatore % in derivazione sul 
‘oesore per rendere più marcata la intonazione. Que- 
sto riesce perfetto quando il prodotto dell’induttanza 
per la capacitanza in ciascuno dei due circuiti del tra- 
SMissore e nei due del ricevitore sia costante ed iden- 
tico in tutti e quattro. Inoltre si confermò in queste 
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esperienze il fatto già osservato che i risultati più per- 
fetti si ottennero quando la lunghezza totale del pri- 
mario connesso col filo d’aria era eguale alla lunghezza 
di questo. 

Applicando in questa disposizione l'uso dei cilindri 
di zinco si è potuto mediante l'apparecchio risultante, 
schematicamente rappresentato dalla fig. 4, corrispon- 
dere a distanza di 50 km essendo i cilindri alti m. 1,25 
e aventi m. 1] di diametro. Naturalmente riesce così 
possibile di costruire apparecchi portatili da campagna 
assai semplici e maneggevoli. Con un cilindro a sel 
metri da terra, un rocchetto da 25 cm. di scintilla, 
consumante un cttowatt circa ed alimentato da una 
batteria di accumulatori si può corrispondere a 90 km.. 
e null'altro occorre che una piccola dinamo capace di 
ricaricare gli accumulatori. 

Adesso il Marconi sta studiando il modo di 
smettere sintonicamente a grande distanza. Nella co- 
municazione tra Lizard e l'isola Wight ha impiegato 
quattro antenne alte 48 metri distanziate di m. 1,50: 
con la spesa di 150 watt d'energia si è raggiunto la 
distanza di 300 km.: le esperienze fatte in tale occa- 
sione sembrano confermare che la distanza della tra- 
smissione netta varia come il quadrato delle altezze 
delle due antenna, radiatrice e ricevitrice. Però non 
si è ancora potuto superare colla telegrafia sintonica 


la distanza di 50 km. FP. 


tra- 


GRU ELETTRICA A PONTE 


DA IO TONN. 

Dati di Massima: 
Portata . ; . Tonn. 10,— 
Scartamento del ponte. ml. 9,230 
Altezza possibile di sol- 

levamento . . . . » 5, 
Velocità di sollevamento 

del carico. . . . » 3,— al minuto primo 
Velocità di traslazione 

del carrello. . . . » 11,40 D » 
Velocità di traslazione 

del ponte. . . . . » 395, » » 
Motore per sollevamento- 

eonsumo . . . . . Kw.1l,— 
Motore per traslazione 

carrello . . . . . » 2, 
Motore per traslazione (riscontrato 2 Kw. 

ponte . . . . » b,—_ sotto il 

massimo carico). 


Il tipo di Gru è a 3 movimenti con 3 motori indi- 
pendenti, con comando dalla. gabbia del manovratore ; 
e nella sua disposizione corrisponde a quanto di più 
moderno e di migliore si costruisca attualmente in tal 
genere. | 

Sostanzialmente è costituita: da un ponte scorrevole 
montato su ruote con motore e meccanismi per il mo- 
vimento longitudinale — da un carrello mobile che 
scorre trasversalmente sul ponte, con 2 motori e con 
l'argano di sollevamento. Un trolley a rotelle fissato 
ad una delle estremità del ponte prende la corrente 
dalla linea generale di presa; il carrello mobile poi 
prende la corrente a mezzo di contatti striscianti su 
fili nudi tesi trasversalmente sul ponte. Nella gabbia 
del manovratore sì tiovano gli apparecchi elettrici Ci 
manovra ed il comando del freno. 

Le travate del ponte sono in acciaio dolce laminato 
studiate in modo da unire alla leggerezza la massima 
solidità anche nel senso trasversale. I motori sono tri- 
fasi asincroni, a circuito magnetico interamente lami- 
nato, con avvolgimenti speciali da permettere facili 
spuntamenti sotto carico, con sopporti a lubrificazione 
automatica ad anelli. La prima riduzione nei tre movi- 
menti è fatta mediante rotismi elicoidali di costru- 
zione perfetta e di alto rendimento, disposti entrc 
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scatole chiuse con lubrificazione automatica continua ; 


perni di spinta della vite montati su sfere di acciaio. 


Portata 10 Torni 


SEAN | | 
BUI | > 
asi NN | 
El | AN | 


Anche il gancio doppio di sospensione del carico è 
montato su sfere dì acciaio onde ottenere una facile 


rotazione del carico. 
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Il sollevamento del carico è fatto mediante funi me- 
talliche flessibilissime, avvolgentisi su tamburo sca 
nalato. Ne risulta per tutti i meccanismi, e special- 
mente per l’argano una disposizione semplicissima a 
tutto vantaggio del rendimento e del b funziona- 
mento. I reostati di comando dei motori sono propor- 
zionati in modo da arrivare rapidamente alle massime 
velocità, permettendo inoltre dei piccoli spostamenti 
con velocità ridotte. La vite senza fine per il solleva- 
mento è calcolata in modo da permettere la discesa an- 
che di piccoli carichi sotto l’azione del peso ,senza inu- 
tile spesa di energia; in tal caso il reostato si ado- 
pera solo per iniziare il movimento di discesa la quale 
poi si compie da sè. 

Anche il massimo carico nella discesa libera non 
viene ad assumere una velocità pericolosa; ad ogni 
modo un freno che il manovratore comanda facilmente 
a mezzo di pedale permette di regolare a volontà la 
discesa. Questo freno agisce direttamente sull’albero 
della vite senza fine ed in qualunque posizione del 
carrello nobile; esso è di manovra pronta, facile e si- 
cura e permette di arrestare istantaneamente il movi: 
mento tanto di ascesa che di discesa, come pure di re 
golare la discesa ottenendo degli spostamenti picoolis 
simi del carico con velocità ridottissime. 

La fune metallica per il sollevamento è calcolata in 
base al massimo sforzo di trazione, tenendo conto 
della forza elastica prodotta dalla flessione nei punti 
in cui la fune si avvolge sul tamburo; — il tipo adot- 
tato ha un diametro esterno di 20 mm. — costituita 
da 252 fili di acciaio di 0,7 mm. di diametro — carico 
di rottura 12.000 Kg. Abbiamo 4 capi di fune che so 
stengono il carico, quindi ogni capo viene al massimo 
a lavorare ad 1/5 del carico di rottura. 

Questo tipo di Gru offre moltissimi vantaggi su 
quelle usuali a catene: Oltre alla maggior sicurezza 
e leggerezza si ottiene un molto miglior rendimento, 
essendo evitati gli urti ed! i forti attriti inevitabili 
con le catene. I movimenti di tutti i meccanismi sono 
dolcissimi e silenziosi, ed una costruzione eseguita a 
perfetta regola d’arte tanto nelle parti meccaniche co 
me nelle parti elettriche assicura un perfetto funziona 
mento ed una lunga durata senza spese di manuto- 
zione. 

Questa gru, costruita dalla Società Elettrotecnica 
Italiana venne recentemente messa in opera nello sta- 
bilimento della Società Termotecnica di Tonno. 


Ing. M. 


rr  —————_— — — a 


DOMANDE E RISPOSTE 


N. 18. — Dovendosi alimentare alla distanza di circa 10 Km. 
una importante eentrale a corrente continua mediante una lines 
trifase a 10000 volt, si desidererebbe sapere quale fra rana 
di conversione noti, (motori sinoroni-generatori; motori asincron- 
generatori, convertitori rotanti con trasformatori) sarebbe conve- 
niente di usare, tenuto presente il costo di impianto, © sopratutto 


il rendimento, la facilità e la sicurezza delle manovre e dell'eser- 
oizio. AC. 


N. 19. — Avendo inteso parlare dell’uso di voltmetri general: 
per la marcia in parallelo delle dinamo a corrente continua, ¢¢- 
sidererei sapere a che uso servono, come funzionano, s@ 901° A 
plicabili ai sistemi a tre fili; ed in questo caso, se sono ri 
necessari, gradirei conoscere come debbono montarsi sul q 
di distribuzione. 2 


N. 20. — Dovendosi calcolare un reostato di campo per sa 
grossa dinamo in derivazione, come deve essere proporzionale z 
resistenza fra i diversi contatti in modo che a ciascun pasit 
fra un bottone di contatto ed il successivo si abbia un volt 
variazione alla dinamo ? BoM. 


_N. 21. — Debbo provvedere un motore elettrico per un Vee 
tilatore centrifugo che ha una portata massima di 5 meri per 
d'aria a secondo e può sviluppare una pressione massima di 300 m 
limetri d’acqua la ventola facendo 1000 giri al minuto. Quale p°- 
tenza deve avere il motore? Ino. A, C 
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SULLA TRAZIONE 
CON AUTOMOBILI A TROLLEY 


SISTEMA LOMBARD-GERIN 


Visto che l’attività che mostra la Società Italiana 
per trazione con Trolley Automotore (sistema Lom- 
bard-Gerin) accenna ad esser coronata da favorevole 
successo con la prossima installazione di tale sistema 
su varie lince e per un complesso di parecchie diecine 
di chilometri suddivise nelle provincie settentrionali e 
centrali d'Italia, crediamo interessante di segnalare che 
la buona riuscita di tal sistema ad Eberwalde presso 
Berlino è confermata da quella di Fontainebleau. Ed 
a tale proposito riproduciamo i dati principali di que- 
sta seconda installazione. 

Il consiglio di amministrazione dei Tramways di 
Fontainebleau, in vista del debole traffico previsto, non 
aveva creduto dover rilegare alla sua rete il comune 
di Samois. Ma dietro offerta della Compagnia di tra- 
zione con trolley automotore sistema Lombard-Gerin, 
si deliberò di impiantare una linea d'omnibus auto- 
mobili sul tipo di quelli che funzionavano durante 
l Esposizione, al parco Vincennes. 

Senza fermarsi alla descrizione dei particolari di tal 
sistema, ricordiamo solamente che esso comprende una 
linea a due fili, sospesi a circa 7 metri dal suolo, sui 
quali fili scorre un piccolo carrello congiunto al vei 
colo a mezzo di cavo flessibile a doppio conduttore; 
uno dei fili di linea ed uno dei conduttori portano la 
corrente al motore dell'omnibus, l'altro conduttore e 
l'altro filo servono pel ritorno della medesima. 

In quanto al carrello esso è automotore cd a tale 
scopo contiene un motorino trifasico che comanda per 
frizione le rotelline di scorrimento e che è alimentato 
da correnti prodotte dal motore stesso della vettura, 
ciò che si ottiene semplicemente col rilegare tre punti 
dell'avvolgimento di esso motore al motorino trifasico 
mediante tre fili situati nello stesso cavo flessibile con- 
tenente 1 due conduttori principali di andata e ri- 
torno della corrente continua. Proporzionando conve- 
nientemente le ruote riduttrici di velocità, si può far 
in modo che la velocità del trolley mantenendosi si- 
mile a quello della vettura le sia pur tuttavia legger- 
mente maggiore. Così il cavo d'alimentazione è sempre 
teso (fino al punto in cui la forza di resistenza che 
esercita sul trolley automotore provoca un parziale 
pattinaggio di esso) e non vi sono a temere i danni 
che sarebbero prodotti dallo sfregamento che si a- 
vrebbe sui fili di linea ove il trolley invece di precedere 
la vettura fosse da essa trascinato. 

L'impianto di Fontainebleau a Samois dimostra, 
come già lo aveva fatto quello di Vincennes, che i 
Vantaggi previsti dai promotori di questo sistema 
sono stati pienamente realizzati in pratica. La linea, 
a 950 volts, parte dal deposito delle vetture del Tram- 
ways ed ha la lunghezza di 5 chilometri. I due fili, 
tesi nello stesso piano orizzontale, sono sospesi a men- 
sole portanti una staffa a forma di U rovesciato e 
fissate a pali distanti dai 30 ai 40 metri fra di loro. 

Le vetture sono quelle stesse già impiegate a Vin- 
ncenes in cui le gomme delle ruote sono state sostituite 
da cerchioni in ferro e ciò per vedute economiche di 
Manutenzione. Ma vi sono in costruzione vetture di 
Nuovo tipo che saranno munite di cerchioni di juta 
soppnmenti ogni rumore. In queste nuove vetture i en- 
trata dei passeggeri sarà fatta dalla piattaforma ante- 
nore, disposizione questa che avrà due grandi van- 
taggi: 1l. eviterà l’entrata della. polvere nella vettura; 
2. porterà una considerevole economia nella spesa 
d'esercizio perchè il manovratore potrà anche fun- 
zonare da conduttore percependo egli stesso il pa- 
Samento dai passeggeri. 

Malgrado l’accidentalità, la grande strettezza ed i 
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ripiegamenti ad angolo retto della strada, la distanza 
fra Samois e la stazione di Fontainebleau che è di 
4 km. è percorsa in 16 minuti. Agli estremi della linea 
la vettura si può dire che giri quasi su se stessa, po- 
tendo il manovratore agire a suo piacere sul trolley 
automotore, sia frenandolo con un piccolo freno elet- 
tromagnetico, sia facendolo retrocedere per mezzo d’un 
commutatore che rovescia il senso delle correnti tri- 
fasiche. 

Per ora, le partenze non avendo luogo che ogni ora, 
è una sola la vettura che disimpegna il servizio. Ma nel 
caso che il traffico consigli l’impiego di due o più 
vetture che vadano contemporancamente nei due sensi 
opposti si adotterà o il sistema di raddoppio della 
linca nei luoghi d'inerocio, in modo che ogni trolley 
possa preseguire nel suo senso, oppure quello più sem- 
plice che consiste nello scambio dei trolley delle due 
vetture incrociantesi, scambio che si fa istantanea- 
mente grazie al sistema d accoppiamento del cavo fles- 
sibile d alimentazione alla canalizzazione della vettura. 

In quanto alle spese di impianto e di esercizio di 
tale linca esse sono le seguenti, che si sono qui messe 
in confronto con quelle di una linea di trams di e 
guale lunghezza. 

La corrente è pagata 0,25 a Kilowatt-ora alla sta- 
zione centrale. Il numero di vetture-kilometri percorsi 
annualmente è di circa 3000 


— SPESE D'IMPIANTO. 
1.0 Caso d'un tram elettrico: 


Armamento stradale 5 Km. a L. 30.000 L. 150.000 
Linea elettrica 5 Km. » » 6.000 » 30.000 
2 Vetture a sa » » 18.000 > 36.000 
Rimessa e linee d'accesso » 24.000 

œ Totale L. 240.000 

2° Caso dell'automobile a trolley: 

Linca elettrica <... . L. 50.000 
2 Omnibus a L. 18.000 >» 36.000 
Rimessa 30% » 14.000 


— SPESE D'ESERCIZIO. 
1.° Caso d’un tram elettrico: 


Per Vettura Km. T'otale 

0.560 Kwatt a L. 025. . . L. 0.140 L. 4.200 
Personale viaggiante . . . » 0.090 » 2.700 
Manutenzione della via . . » 0.090 » 2700 
» vetture e rimessa » 0.050 > 1.500 

» linea aerea: . . » 0.015 >» 150 

Rata spese generali ed imprevisti » 0.050 » 1.500 
Totale L. 0.425 L. 12.700 

2.° Caso dell'automobile a trolley: | 
Per Vettura Km. Totale 

0.6 kwatt a L. 0.25 . . . . L. 0.150 L. 4.500 
Personale viaggiante (1 uomo} » 0.050» 1.500 
Manutenzione vetture e rimessa » 0.050 » 1.500 
» linea aerea , . » 0.010 >» 300 

Rata spese generali ed imprevisti » 0.040 » 1.200 
Totale L. 0.300 L. 9.000 


Totale L. 100.000 


Contando sopra un introito di L. 16000, cioè L. 0,53 
per vettura chilometro e L. 3200 per chilometro si 


avrebbe un beneficio. 


Tram: L. 16000 — 12700 = L. 3250, cioè 1.30/0 


del capitale impiegato. 


Automobile a trolley: L. 16000 — 9000 — L. 7000, 


cioè 7 0/0 del capitale impiegato. 


Da tali cifre apparirebbe che il reddito del capitale 


sarebbe nel caso dell'automobile a trolley cinque volte 
maggiore che in quello del tram. Tale aumento di 
reddito sembra però prodursi ogni qualvolta il traffico 
è troppo debole per consigliare frequenti partenze. 
Il Sig. Koechlin, a proposito delle spese d'esercizio 
d'una linea di tram e d'una di automobili a trolley, 
dice: 
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« Le spese d’esercizio d’una linea di tram possono di- 
vidersi in 
1. Consumo d'energia elettrica. 
2. Personale viaggiante. 
3. Manutenzione delle vetture e relativa rimessa. 
4. Manutenzione della linea aerea. 
5. Manutenzione dell’armamento stradale. 
6. Amministrazione, spese generali ed. imprevisti. 
« Esaminiamo successivamente ognuna di queste spe- 
se per ambedue i casi, riducendole a vettura-ehilometro. 


« l. Consumo di eneryia elettrica. — Per il tram 
il consumo di corrente all oficina, supponendo questa 
situata in prossimità della linca, in livelletta oriz- 
zontale, è di circa 70 wattsore per tonn.-chilometro. 

Può ritenersi che sopra una strada ordinaria me- 
diamente mantenuta il consumo di corrente per gli 
automobili sia doppio e cioè 140 vatts-ora per tonn.- 
chilometro, quantunque il consumo su livellette oriz- 
zontali a Vincennes, a Eberswalde ed a Fontainebleau 
sia stato inferiore ai 140 watis-ora. 

Il peso d'un tram vuoto è di circa 7 tonn. (30 posti) 
e quello d'un omnibus-automobile a trolley è di circa 
3 1/2 tonn. (22 posti). Supponendo ad ogni veicolo una 
carica media di viaggiatori di 1 tonn. i pesi saranno: 

Pel tram 8 tonnellate 
Per l’omnibus-automobile 4.5 » 

L'accrescimento in rampa per tonn.-chilometro è lo 
stesso. pei due casi, circa 0,50 Kwatt-ora per ogni 
1 0/0 di pendenza. 

Queste cifre conducono al seguente quadro di con- 
SIMO : 


Consumo di corrente in watts-ore alla officina 


praga . 08 
Oasis | reram |g #88 
d Je SlÉ |o cl5882° 
5 ela “Se Pea 

Livellette oriz- 
zontali.... | 140 630 | 70 560| — 70 
Rampe l per 100 | 190 | 855 Į 120 | 960] + 105 
» 2 » 240 | 1080] 170 | 1360| + 280 
3 » 290 | 1305 | 220 | 17601 + 455 
» 4 » 340 | 1530 | 270 | 2160] + 630 
» 5 » 390 | 1755 | 320 | 2560} + 805 
> 6 » |440 | 1980] 370 |2960/+ 980 
» 7 » 490 |2205] 420 | 3360] + 1155 


Da questo quadro si rileva che più la strada è in 
pendio maggiori sono 1 vantaggi dell’ omnibus-automo- 
bile a trolley sul tram. 

«2. Personale: Ammettendo purs due impiegati per 
ogni vettura la spesa totale sarà la stessa per entrambi 
i sistemi cioè circa L. 0.09 per vettura-km. 


«3. Manutenzione delle vetture e della rimessa : Con- 


siderando che la manutenzione della cassa dello vet- 
ture è la stessa nei due casi; che la manutenzione dei 
cerchioni in ferro e dei freni è minore di quella dei 
cerchioni a risalto e dei freni del tram; che la potenza 
dei motori in uno dei casi è minore che nell'altro e 
che le spese di manutenzione del trolley è minima, 
può conchiudersi che la cifra di L. 0,05 a vettura-km. 
data dalla pratica può adottarsi ad ambo i sistemi. 

«4. Manutenzione della linea aerva: Tale spesa è 
di circa L. 0.005 pel tram. Per l'automobile a trolley 
essa sarà leggermente superiore e potrà portar-i a 
L. 0,10 per vettura-km. 

«5. Manutenzione dell'armamento stradale, — Tale 
spesa varia pel tram da 000 a 1000 lire a km.; am- 
mettiamola a L. 700. Per ridurla a vettura-km. con- 
sideriamo due casi estremi: 

a) partenza ogni dieci minuti in ciascun senso e 
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per 12 ore, cioè 52500 vetture-km. per chilometro di 
linea e per anno. 
b) partenze ogni ora in ciascun senso e per 12 


. ore, cioè 8800 vetture-km. per chilometro di linea e 


per anno. 


La spesa per vettura-km. sarà 
il =“ = L. 0.013 
per il caso a) 59500 . 0 
700 
» >» b) -gog = > 0080 


Tale spesa non esiste per l'automobile a trolley. 

«6. Amministrazione, spese generali ed imprevisti: 
Tale spesa è variabilissima secondo i casi, ma è giusto 
considerare che essendo il capitale investito nell'auto- 
mobile a trolley minore di quello investito in un tram 
di eguale percorso, vi sia una differenza nei due casi. 
Ammecttendo tale spesa di 0.05 per vettura-km. di 
tram possiamo ammetterla di 0,04 per vettura-km di 
automobile a trolley. 

«Il quadro seguente riassume le cifre trovate più 
in alto. 


Riassunto delle spese per vettura - chilometro (1). 
1 


mam Stone 
1.° Consumo d'energia . . . . L. 0.084 L. 0.099 
2.° Personale viaggiante. . . . » 0.090 » 0.090 
3.° Manutenzione vetture e rimesse » 0.050 » 0.050 
4.° Manutenzione della linea aerea » 0.005 » 0.010 
5.° Manutenzione dell’ armamento 
stradale 
caso a) 6 partenze all'ora. . » 0.013 — 
caso b) l partenza » . .» 0.080 — 
6.° Amministrazioni, spese gene- 
rali ed imprevisti. . . . » 0.050 » 0.040 


nel caso a 
» >» b 


o... IL. 0,292 L. 0.285 
Í » 0.359 » 0285 


Per avere la differenza esatta delle spese d'esercizio 
in favore degli automobili a trolley bisogna inoltre 
tener conto dell'interesse e dell'’ammortamento del 
capitale impiegato nell armamento stradale. 

Considerando dunque 7 0/0 su 30000 lire a chilom- 


cioè L. 2100 annue, si trova: 


, 2100 
caso a) 6 partenze all’ora 59500 = L. 0.040 
2100 
\ =. ia 
caso è) 1 partenza » aoo = ”? 0.239 


La differenza di spesa per vettura-km. a favore degli 
automobili a trolley (nel caso più sfavorevole a questi 
ultimi, cioè per tratti orizzontali) varierà per vettura 
chilometro. 


nel caso a) 6 partenze all'ora L. 0.047 per vettura-km. 
» >» b) l partenza » L. 0.313 » » >? 


« Da tal risultato si detrae che minore è la frequenza 
delle partenze maggiori sono i vantaggi a favore del 
l'impiego di automobili a trolley per i quali le spes 
d'esercizio sono minori, pur non considerando il van 
taggio patente di impiegarli in linee a profilo acci- 
dentato (vedi quadro di consumo di corrente). | 

«Il vantaggio per vettura-Km. in riguardo al capi- 
tale impiegato risulterà anche in una percentuale di 
profitto maggiore nel caso dell'automobile a trolley il 
cui capitale d'impianto è minore di quello necesan” 
per il tram». 

Aggiungiamo che se la linca SamoisFontainebleau 
è per ora la sola già in esercizio in Francia, ve ne € 
un'altra a Eberswalde presso Berlino, che, dopo pè 
recchi mesi d'esercizio pubblico, ha dato tali buoni N 
sultati da indurre il comune a decidersi ad adottare il 


(V Supponendo che il tratto di via sia orissontale e che ls a 


rente ad ambo i sistemi sia fornita ad un preszo 
L. 0.15 a Kwatt. 
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sistema per una rete abbastanza estesa. In presenza di 
tali pratici risultati sembra, che, come asseriscono i 
promotori, le linee di automobili a trolley possano tro- 
vare applicazioni vantaggiose là dove il traffico non è 
abbastanza intenso da consigliare l'impianto di un 
tram e che esse possano rendere utili servizi alle reti 


esistenti di trams, servendo loro come linee affluenti. 
C. 


Á a e 
ESPERIMENTI DI TRAZIONE 


SULLA 

BOLOGNA S, FELICE sur PANARO 
Nel numero 1 di quest'exno si è riportato un rias- 
sunto della interessante lettura fatta dall’Ing. La- 
nino all'Assemblea Generale di Genova dell'A. E. I. 
nella seduta del 4 ottobre 1900, sull'esperimento di 
trazione elettrica sulle linee ferroviarie Bologna-Mo- 
dena e Bologna-S. Felice sul Panaro intrapreso dalla 
Società Italiana per le Strade Ferrate meridionali e 
sercente la Rete Adriatica, in unione alla Società Ita- 
liana di Elettricità già Cruto, allo scopo di applicare 
su dette linee vetture ad accumulatori elettrici pel 
trasporto viaggiatori, bagagli e merci. Questo servizio 
è stato iniziato dal 1 dicembre sul tronco Bologna-Mo- 
dena e dal 1 maggio su quella Bologna-S. Felice. I 
risultati sono stati più che soddisfacenti, ed in ordine 
al movimento, esso è aumentato sulla linea di S. Fe- 
| lice, in conseguenza dell'esercizio economico ivi inau- 
gurato e del ribasso delle tariffe, ir modo da superare 
ogni previsione. Nel primo mese di esercizio, cioè nel 
decorso maggio, sono stati trasportati su questa linca 
complessivamente 23406 viaggiatori contro soli 4279 
nel maggio 1900, ossia il quintuplo; con un introito 
di L. 13730 contro L. 6878; e 1720 tonnellate di merci 
contro 1100, con un aumento del 45 0/0. Il prodotto 
che era stato di L. 3461 nel maggio 1900 è salito a 


9373 con un aumento proporzionale del 45 0/0. 
* 
* * 


Tutto quanto riguarda la linea, il materiale mobile 
e l'organizzazione del servizio è stato già riportato in 
questa Rivista nel citato n. 1, e ad esso rimandiamo i 
lettori. Riassumeremo solo quelle notizie che hanno 
maggiore attinenza con le esperienze eseguite a Bo 
logna colla gentile assistenza degli ingegneri dell'A- 
driatica e della Società Cruto. 

Il servizio elettrico sui due tronchi Bologna-Modena 
e Bologna - San Felice sul Panaro, è disimpegnato da 
quattro vetture, delle quali tre normalmente in corsa 
ed una, per turno, di riserva; di più vi è una quinta 
batteria di riserva 

Il tronco Bologna-S. Felice è lungo Km. 42,480; 
quello Bologna Modena è lungo Km. 36,932. Una vet- 
tura che percorre il primo tronco deve fare Km. 84,960, 
quella del seconda tronco Km. 73,864 con una sola 
carica. Le vetture pesano vuote tonn. 33,240; possono 
contenere 70 viaggiatori o due tonn. di merci. Com- 
plete in ordine di marcia pesano, compresa la batteria, 
tonn. 52 circa. Le batterie sono composte di 288 ele- 
menti di accumulatori brevetto Pescetto. Ciascun ele- 
mento si compone di 17 piastre, ed i dati di co- 
stituzione dell'elemento sono i seguenti : 


Numero lastre positive | 8 
D » negative 9 
Dimensioni lastre positive mm. 146 X 240 
, » negative » 164 X210 
Spessore lastre positive mm. 6.5 
» » negative » 5,20 
Peso piastre positive Kg. 1,500 
D » negative » 1,260 
Peso totale piastre positive Kg. 12,000 
Doo » negative » 11,500 
» » » » 23,500 
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Le placche negative hanno riportato sulla superficie 
esterna un ricoprimento costituito da una sottile foglia 
bucherellata di piombo, destinata ad impedire le fio- 
riture di piombo metallico sulla superficie stessa. La 
placche hanno una capacità garantita di 18 watt ora 
per Kg., e sopportano una intensità di carica di 6 
Amp. ed una scarica di 4.5 Amp. per Kg. — La ca- 
pacità specifica di una batteria completa di 288 ele- 
menti risulta quindi di circa 60 Kw. La capacità 
normale è di 126 Kwatt-ora. 

L'elemento è contenuto in una cassetta di cbonite 
delle dimensioni massime esterne in pianta di 205 mm. 
per 175 mm., con 405 mm. di altezza: le connessioni 
fra gli elementi sono fatte con treccie di rame rico- 
perte di piombo, saldate alle piastre mediante capsule. 

Fra le lastre vi sono i soliti diaframmi ondulati di 
ebonite, sforacchiati e i tubetti di vetro. Le lastre pog- 
giano con le codette superiori su due sporti della cas- 
setta di ebonite e sono libere nel fondo, onde i depo- 
siti di pasta dovrebbero raggiungere la bella altezza 
di 25 mm. prima di toccare le lastre, e questo pericolo 
è eliminato con i lavaggi e con la pulitura degli ele- 
menti nelle revisioni periodiche delle batterie. 

Ogni batteria è composta come si è detto di 288 ele- 
menti suddivisi in 12 cassoni, posti sotto la vettura, 
fra gli assi delle ruote e facilmente asportabili. Que- 
sta disposizione elimina qualsiasi cattivo odore nell’in- 
terno della vettura. Ogni batteria completa con i cas- 
soni pesa Kg. 12156, dei quali vi sono Kg. 6768 di 
piombo utile, ed il resto è dato dai collegamenti, lin- 
gotti, cassettine di ebonite, diaframmi, separatori, 
acido e cassoni. 

I cassoni sono stati molto ben studiati, ed hanno 
dato ottimi risultati nell'esercizio. Ogni cassone com- 
pleto pesa Kg. 968 e viene, quando è estratto, a pog- 
giare su carrelli che possono correre su un binario a 
fianco della vettura. 

Essi sono di legno pitch-pine, bollito nella paraf- 
fina, e contenuto a pressione da una specie di gabbia 
in ferri sagomati, che non ha alcun attacco penetrante 
nel corpo del legno. Il cassone è poi irrigidito me- 
diante tenditori in ferro indipendenti dalla gabbia 
metallica esterna e passanti longitudinalmente al cas- 
sone, essendo racchiusi entro altrettante pareti verti- 
cali di legno sulle quali poggiano, con interposizione 
di lastrine di vetro, i lembi delle flangie sporgenti 
dalle cassette in ebonite degli elementi, i quali vi 
sono disposti in file di 6, essendo fra di loro separati 
da una lastra di vetro; ed ogni cassone contiene 4 di 
simili file. Il fondo del cassone è ricoperto con lamiera 
di piombo e le pareti verticali sono verniciate ad 
isolacite e rivestite di vetro; ogni cassone è provvisto 
di fori per lo scolo del fondo. 

La chiusura superiore vien fatta con un coperchio 
di legno e vetro a pannelli mobili. en . 

Un quadro contenente gli istrumenti di misura è 
disposto nel bagagliaio della vettura, e serve per la 
verifica ordinaria delle batterie. Il suo uso è comodo 
ed ha dato ottimi risultati in pratica. Nelle due piat- 
taforme estreme della vettura, dove si trova il mano- 
vratore, vi sono i controller speciali, studiati per la 
manovra delle vetture e delle batterie. Tale controller 
permette di poter regolare la velocità della vettura 
da una media di 35 km. all'ora ed una massima di 
70 Km. Ogni controller si compone di due cilindri, 
l'uno che dispone le batterie in tre serie parallele (po 
sizione A) o tutte in serie (posizione P), l'altro che 
dispone i motori in serie (1.), in serie con gli induttori 
shuntati (2.), in parallelo (3), in parallelo con gli in- 
duttori shuntati (4). Si possono così avere 8 velocità 
corrispondenti alle posizioni dei manubrj 41, 42, 43. 
A4, PL, P2, P3, 14. locità 

In generale nell avviamento sı fa uso delle ca 
corrispondenti ad A1, 42, 43, A4, e s passa pol alla 
ormale P1: eccezionalmente si va a P2; mai 
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eccezionalmente si va a P2; mai però si ricorre alle 
combinazioni P3 e P4 che darebbero velocità di oltre 
60 Km. non consentiti dal regolamento sui tronchi in 
esercizio. 

In generale. detto controller con qualche perfezio- 
namento apportatovi, funziona bene. Esso però richie- 
de attenzione nella manovra non essendovi vincoli 
meccanici che impediscano di muovere il manubrio 
del cilindro combinatore degli accumulatori quando 
quello del raggruppamento in serie o in parallelo degli 
elettro-motori non è a zero. 

Inoltre, vi è l'inconveniente che durante le fermate 
si debbono tenere in parallelo le batterie, il che può dar 
luogo a scariche interne fra di esse yualora la tensione 
dei cassoni non sia rigorosamente identica. 

Sono per altro resi impossibili i corti circuiti nelle 
batterie ed ogni altra falsa manovra. 

La linea Bologna-S. Felice è abbastanza dritta, ma 
molto accidentata per numerose pendenze e contro 
pendenze che giungono fino al 6 0/00. 

La capacità della batteria è di 210 Amp. ora, pari 
a 126 Kw. ora, ad un regime di scarica media di 70 
Amp. La vettura quindi può percorrere, come di fatti 
ha percorso, gli 85 Km. con una sola carica anche con 
molta neve sul binario, vento forte od altre contra- 
rietà climateriche. Le prove fatte dagli ingegneri della 
Adriatica assegnerebbero alla batteria un margine di 
percorrenza di 100 Km. La carica vien data al mas: 
simo in ore 2.40°. La scarica si effettua in ore 3,40. In 
realtà le batterie tornano sempre con. una carica re- 
siduale di oltre 1/3, c questo margine assicura al ser- 
vizio tutta. la necessaria elasticità. 

La carica delle batterie sì fa normalmente con i 
cassoni aperti semi estratti dalla vettura, e nella ri- 
messa di Bologna. Essa si esegue ad intensità co- 
stante ed a 50 Amp. circa per le due ore e 40°, tanto 
occorrendo per la necessità del servizio. Peraltro, la 
carica completa potrebbe eseguirsi nello stesso tempo 
al regime di 70 Amp. (670 Volt x 70x162 minuti = 
126 Kwatt-ora). 

Nelle prime prove fatte dagli ingegneri dell’Adria- 
tica si sarebbe assodato che nella scarica la corrent? 
saliva talvolta a 300 Amp. negli avviamenti. Con la 
marcia normale a motori in scrie l'erogazione media 
di scarica è di 60 Amp. circa a 45 Km. di velocità, e 
200 Amp. circa a 70 Km. con i motori in parallelo. 
Negli avviamenti la corrente sale però a valori mag- 
giori, ma un buon manovratore è al caso di non sor- 
passare i 180 Amp. per pochi secondi, come di fatti 
si è potuto constatare. 

Il consumo di energia ammesso come media è di 60 
Kwatt-ora ca. per un intero viaggio di andata e ri- 
torno, con una media. di ca. 12,9 watt-ora per Tonn.- 
Km. a 32 Km. di velocità circa. 

La vettura (lunga metri 17.50 a due carrelli, della 
Ditta già Fratelli Diatto di Torino) è munita di due 
motori della Casa Gauz e C. di Budapest, tetrapolari, 
eccitati in serie, collettore in ramce, spazzole di carbone, 
pesanti ciascuna 1800 Kg. compreso gli organi di so- 
spensione e gli ingranaggi. Tali motori sono avvolti per 
500 volt, e comandano uno solo degli assi motori del 
carrello rispettivo con una coppia di ingranaggi di ri- 
duzione nel rapporto 1/3. Gli assi motori sono gravati 
da Kg. 13200, e quelli non motori da Kg. 11800. Il 
peso aderente è quindi più che sufficiente anche per 
il rimorchio di una vettura ordinaria leggiera. 

Alla tensione di 500 volt il motore fa 750 giri cor- 
rispondenti alla velocità di 45 Km. c può sviluppare 
uno sforzo di trazione normale di 400 Kg. alla peri- 
ferie dei cerchioni (diametro m. 1.020) e massimo di 


800 Kg. 


è 
» » 


Grazie alla buona manutenzione ed alla organizza- 
zione del servizio così sapientemente fatto dalla So 
cietà Adriatica, l'esercizio si è fatto finora senza in- 
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convenienti. In ordine alle batterie, il punto nero di 
ogni impanto simile, possiamo dire di averle trovate in 
condizioni eccellenti. Anzi, ora la Società Cruto è ve- 
nuta nella determinazione di ridurre a 15 il numero 
delle piastre, essendosi dimostrato esuberante il tipo 
a 17 piastre. 

Nei giorni in cui sì sono eseguiti gli esperimenti di 
cui fra breve parleremo, si è appunto trovato che sulla 
batteria n. 1 si faceva tale riduzione. 

Questa batteria al momento dello smontamenio 
aveva già percorsi 10579 Km. Con tutto ciò le positive 
non avevano alcun segno di deterioramento, essendo 
caduta poca pasta: non trovammo nè piastre incur- 
vate, nè diaframmi rotti, nè cassette danneggiate. Le 
altre batterie erano in condizioni egualmente buone: 
esse a tutto il 21 maggio avevano, percorso regolar- 
mente 8527, 7775, e 3503 Km. rispettivamente. Mai 
una sola volta dal 1. Dicembre le vetture ad accumu- 
latori hanno subito un ritardo di orario, o avarie di 
sorta, quantunque l'inverno testè passato non sa 
stato dei migliori, e l'affluenza del pubblico nelle vet- 
ture elettriche abbia sorpassato le previsioni. 

La verifica della tensione degli elementi di ogni cas 
sone ha confermato l'ottimo stato di conservazione 
degli elementi e le misure di isolamento non ci hanno 
rivelato nulla di anormale — possiamo anzi dire che 
l'isolamento si è rinvenuto ottimo, tanto che toccando 
con le mani le batterie, non si sentiva nessuna scossa 
pure essendovi un potenziale di oltre 600 volt rispetto 
alla terra. 

Richiamate così le notizie più salienti riguardanti 
l'impianto, riferiamo i risultati delle esperienze cs- 
guite, aventi per scopo di assodare l'energia effettiva- 
mente assorbita dai motori, ed 11 modo di comportarsi 
del materiale e delle batterie. 

Il giorno 21 maggio u. s., si è effettuata una coni 
di andata e ritorno per riconoscere la linea e per a 
sodare le condizioni dell'esperimento da I 
giorno dopo. In mancanza di Ampermetro e di Volt 
metro generale si è seguito il sistema adottato in ser 
vizio leggendo la tensione dei singoli cassoni. 

Riferiamo le letture fatte : 


52 | Ne] TENSIONE LETTA 
Č o El. | durante la corsa di andata e ritorno 

I E RARE RT 

| a Bol. | in part. | dopo l' | a S. Giov. `a 83. F. | a Bol. 

al |30| 636| 60 | 63 (6159/62 |60, 
A2 | 18 | 382| 36 | 38 38 |353 
A3 | 18 | 385| 345| 38 |37a 34,38 |3 
A4 | 30| 634| 585] 63 63 |590 
Bl | 24 | 5l 47 50 5 149 a 47| 5l È p 
B? | 24 | 512] 47 50 5 50 9 492 
B3 | 24 | 508| 47 50 5 504|4/0 
B4 | 24| 509) 47 50 5 | 504) 48 
Cl | 24 | 509] 47 504 |49 a 47; 504] 4 5 
C2 | 24 | 512| 48 50 4 50 4| 49% 
C3 | 24| 509| 48 50 4 50 4| 491 
C4 | 24| 513| 505 | 51 5ì 141 


Le letture a S. Giovanni si sono eseguite durante 

l'avviamento. | 

Verificato al ritorno un elemento per cassone di 
9 cassoni sì è avuto: 


Al A2 A3 BI B3 B4 C1 C2 Ci 
dens. sol. ac. in B. 26 25,5 23,5 23,5 23 22 19. 19” o. 
F.E.M.dell’elem. 2,05 2,05 2,05 2,05 2,0 2,0 1,99 1,94% 


Da questi dati emerge che la batteria sì ist . 
dopo la corsa abbastanza carica, la tensione per =. 
mento a circuito aperto essendo in media supene" n 
2 volt. Le misure effettuate in 80 Km. di perom”. n 
un sol cassone da 24 elementi (C2), davano per da 
tato le seguenti cifre lette in 25 secondi, in ragion 
un lettura quasi ogni 4 secondi : 
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Batterie in parallelo Posizione Al volt 47 
AQ 


48 

A3 45 

A4 46 

Batterie in serie Pl 45 
» 46 


e dopo un minuto sotto corrente di circa 50 Amp., 
48,5 volt. 

Nella corsa suddetta fatta dalla vettura 002, in ser- 
vizio ordinario (Treno 546 - partenza da Bologna alle 
ore 14,50; treno 547 partenza da S. Felice alle 16,30) 


a causa di un ritardo di'20 minuti del treno a va- 
pore 545 a S. Giovanni in Persiceto, la partenza da 
S. Felice si è effettuata alle 16,45 circa. L'arrivo a 
Bologna si è effettuato invece in orario, alle 18,4’, ri- 
superandosi quasi 15 minuti nel percorso di 43 Km., 
e cioè la vettura ha camminato ad una velocità media 
di circa 40 Km. invece dei 30 prescritti dall'orario : 
in alcuni punti la velocità effettiva è giunta ai 60 Km. 
Al controller non si è mai oltrepassata la posizione 
P1. La vettura era quasi sempre piena durante la 


corsa. 


(Continua) Ing. D. Civita. 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


LE EMANAZIONI DELLE SOSTANZE RADIOATTIVE -— 
E. Rutherford (Nature, 13 giugno). — P. Curie ed A. 
Debierne esposero nei Comptes Rendus del 25 marzo 
i risultati dei loro esperimenti sulla produzione di gas 
radio-attivi per parte del radio. In tali esperimenti 
cui avevano collocato del radio in un recipiente di ve- 
tro nel quale poi praticavano il vuoto. Osservarono che 
la rarefazione raggiunta rapidamente decresceva in 
causa di una sostanza gassosa emessa dal radio, e, 
raccolta piccola quantità del gas emesso, la ritrovò for- 
temente radioattiva, e che le sostanze esposte a detto 
gas diventavano temporaneamente radioattive. Il 
Rutherford commenta in proposito (V. pag. 75) gli 
esperimenti da lui fatti col torio, e consimili dal Dorn 
col radio, dai quali risultava che le emanazioni di so- 
stanze radioattive diventava diecimila volte maggiore 
a temperatura elevata, ed indica il modo di operare 
perchè l'emanazione conservi per lungo tratto (un 
mese) la sua radioattività. 

L'A. dopo aver osservato che il gas radioattivo del 
Curie è probabilmente identico colle emanazioni da 
lui ottenute, descrive i vari tentativi fatti in prece- 
denza per decidere se tale emanazione fosse vapore 
della sostanza radioattiva, o gas radioattivi, o parti- 
celle radianti grosse in paragone alle molecole. Recen- 
temente ottenne indicazioni più positive esaminando 
con metodi elettrici la rapidità di diffusione dell ema- 
nazione, ed i risultati lo portarono alla conclusione che 
essa è un gas radioattivo con un peso molecolare che 
probabilmente giace fra 40 e 100. Questo valore esclude 
la possibilità che la sostanza sia un vapore del radio, 
poichè M. e Mme. Currie hanno dimostrato ehe il 
peso atomico del radio è maggiore di quello del bario. 

Stante la rapidità colla quale le emanazioni ana- 
loghe del torio perdono le loro radioattività, non è 
possibile applicare il metodo stesso ad gsse. Però aspe 
rimenti speciali dimostrano che esse si diffondono ra- 
pidamente e sono quindi probabilmente gassose. L'A. 
infine nota che le emanazioni del radio non solo con- 
tinuano per lungo tempo ad esser fonte di radiazione 
apparentemente simile ai raggi Roentgen facilmente 
assorbibili, ma producono una sostanza caricata positi- 
vamente, che si trasporta all'elettrodo negativo e di- 
venta fonte di radioattività secondaria. x 
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INFLUENZA DELLE ONDE ELETTROMAGNETICHE NELLE 
RESISTENZE DEL SELENIO. — A. Masini (.V. Cimento, 
Maggio 1901). - Il Dr. Agostini (Elettricità 1898, pa- 
gina 705) avendo voluto verificare se la resistenza del 
ao cristallino, modificata, come è noto, dalla luce, 
o fosse pure dalle onde elettromagnetiche, ottenne ri- 
Sultati incerti e concluse che, se pure modificazioni 
a debbono ritenersi dello stesso ordine di gran- 
“za degli errori di osservazione. Ora il Masini riprese 
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questo studio ed avendo avuto risultati negativi usando 
selenio in tubetti come avea fatto l Agostini, per evi- 
tare complicazioni derivanti dal fenomeno dei coherer, 
ha rifatto l'esperimento disponerdo il selenio come in 
un ricevitore da. fotofono, costituito cioè da una pila di 
lastrine d'ottone tutte isolato fra loro mediante lamine 
di mica, strette in un morsetto, e comunicanti alterna- 
tivamente fra loro, cioè tutte le pari e le dispari assie- 
me, sulle prime delle quali si era fatto deporre e cristal- 
lizzare uno strato di selenio, che si constatò sensibilis- 
simo alla luce. Messo l'apparecchio in circuito con una 
pila cd un galvanometro sensibilissimo, non sì con- 
statò alcuna differenza nella deviazione essendo l'ap- 
parato ad un oscillatore Righi eccitato da una grande 
macchina di Holtz, anche quando l’oscillatore era vi- 
cinissimo al selenio. L'A. conchiude che le onde elettro- 
magnetiche non hanno influenza sensibile nella resi- 


stenza elettrica del selenio. 
Al. 


ELETTROCHIMICA-ELETTROTERMICA. 


AZIONE DELL ALLUMINIO SULLE SOLUZIONI SALINE E 
SU ALCUNI SALI FUSI, per C. Formenti ed M. Levi. 
Soc. Chim. di Milano, 22-VI-901. — L'Al. non agi- 
sce sopra tutte le soluzioni saline nella stessa guisa. 
Così, nel caso semplice, l'Al. va al posto del metallo, 
combinato col sale e lo sposta più o meno completa- 
mente edi in modo più o meno energico. Il fatto è do- 
vuto certamente ad un fenomeno elettrico. In altri 
casi libera il metallo, nel mentre ne precipita il sale 
basico; in altra precipita il metallo, che tosto si os- 
sida; con certi solfati forma allumi; in alcuni casi 
speciali precipita idrossidi, etc. Gli AA. sperimenta- 
rono con soluzioni acquose spesse volte acidificate. 

L'Al. fuso con alcuni sali, di preferenza cloruri, li- 
bera nel caso più semplice il metallo, che certe volte 
si allega coll'alluminio, che trovasi in eccesso. In altri 
casi forma un ossido od un alluminato. 

L'antimonio si libera, sotto forma di polvere nera, 
fina, fusibile, da una soluzione di tricloruro: la rea- 
zione è assal energica. 

In modo analogo ottiensi l'arsenico. 

Il bismuto si riduce facilmente dal nitrato neutro 
di bismuto in soluzione acquosa, sotto forma di fiocchi 
neri, nel mentre si deposita del nitrato basico. Dal 
cloruro, di recente preparato e fortemente acido, il 
bismuto si libera completamente e con reazione vi- 
vissima. Il cloruro fuso con alluminio dà una lega. 

Il cadmio si libera facilmente dalle soluzioni di clo- 
ruro in bei cristalli grigiastri. Dallo joduro, anche in 
soluto concentrato, assai lentamente. Mentre lo joduro 
fuso con alluminio dà una lega, il cloruro non ne for- 
nisce alcuna. 

Il cerio sì può isolare in polvere grigia cristallina 
dal suo cloruro. Cobalto e nichelio si comportano in 
modo analogo. Così sono facilmente messi in libertà 
dai loro cloruri, lentamente dei solfati, nitrati, acetati. 
Il cloruro di cobalto fuso con alluminio dà in parte 
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alluminato. Il ferro precipita sotto forma di idrato 
ferrico o di idrato ferroso, dalle due soluzioni di clo- 
ruro. Questo fatto viene dagli AA. spiegato ammet- 
tendo la idrolizzazione dei cloruri in soluzione. 

Pei sali di mercurio il comportamento è noto per 
una memoria del dr. Formenti precedentemente ap- 
parsa in diverse riviste scientifiche. 

La precipitazione dell'oro è immediata e quantita 
tiva dalla sua soluzione di tricloruro: onde il processo 
può servire anche come mezzo di dosamento. Il platino 
si comporta come l'oro. 

Il cloruro stannoso in soluzione diluita, libera io 
stagno in belli aghi lunghi e splendenti. L. 


CHIUSURA DEGLI ACCUMULATORI TRASPORTABILI. 
Dr. Sieg. (Centralblatt für Accumulatoren und Ele- 
menten Kunde, 15 maggio 1901). — Una delle mag- 
giori difficoltà che presentano gli elementi trasporta- 
bili č di trovare una chiusura che eviti le proiezioni di 
acido durante la carica e negli scuotimenti, e nello 
stesso tempo consenta una facile smontatura per la vì- 
sita delle piastre. In alcuni tipi si rinuncia alla chiu- 
sura elevando l'altezza del recipiente, ma se ciò rime- 
dia alla fuoruscita del liquido nelle variazioni di velo- 
cità del veicolo sul quale trovansi gli elementi, non eli- 
mina le proiezioni durante la carica. A questo fatto 
debbonsi gli insuccessi della trazione elettrica con ac- 
cumulatori in molte città per le forti esalazioni acide 
nell'interno della vettura. In altri tipi si chiude la cas- 
setta con un coperchio reso stagno a mezzo di calata- 
faggio con pece, cera, cascami di ebonite, ecc., ed un 
foro praticato nel coperchio, munito di tappo forato 
permette solo il passaggio dei gas, ma impedisce alle 
goccioline di acido di uscire dal recipiente. Anche 
questi tipi presentano un inconveniente perchè ren- 
dono difficile togliere il coperchio e quindi a priori met- 
tono gli accumulatori trasportabili in condizioni da 
non poter essere mantenuti a dovere. 

La Kölner Accumulatorenwerke Gott. Hagen usa 
per i suoi tipi trasportabili una chiusura semplice, eco- 
nomica e razionale che consiste in un coperchio di ebo- 
nite munito di un orlo di gomma elastica che si salda 
all'ebonite durante la vulcanizzazione. Quest'orlo ha 
un taglio a sbieco in modo da chiudere ermeticamente 
l'elemento per la pressione dell'orlo superiore più spor- 
gente contro le pareti della cassetta. 

Il coperchio di ebanite è poi traversato dai perni 
di contatto con lo stesso sistema di chiusura. La chiu- 
sura è così stagna che sì può capovolgere l'elemento 
senza pericolo. Per lo sviluppo dci gas e per il riem- 
pimento del liquido vi è un terzo foro con un tappo 
forato e traversato da una cannula di vetro. 

Le piastre essendo sospese al coperchio col sistema 
brevettato Hagen, per esaminarle basta sollevare il 
coperchio, e l'intero elemento esce dalla cassetta. Que- 
sto dispositivo razionalissimo ‘è adottato ora dalla 
Compagnia in tutti gli elementi, e avremo agio di de- 
sariverlo con maggiori dettagli e con illustrazioni in un 
prossimo numero quando parleremo delle sue applica. 
zioni alle batterie per automobili. | 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI. 


TELEGRAFIA ETEREA — W. Prcose. — Si annuncia 
che il sistema di telegrafia eterea ideato da Sir W. 
Preece, fu con successo installato per mettere l'isola 
Rathlin in comunicazione telegrafica con Ballycastle. 
La distanza oltre la quale i segnali furono trasmessi 
è circa 10 miglia (16 km.). Il filo induttivo ha lun- 
ghezza di un miglio (1600 m.) nell'isola e di sci miglia 
sul continente. Come ricevitore sì usò un telefono tra- 
smettente dei segnali Morse, metodo che si riscontrò 
più rapido, quantunque meno sensibile di quello del 
coherer usato dal Marconi. 


M. 


IL FONOGRAFO NERNST — (Electrician, 7 giugno). -- 
Il successo del telegrafono Poulsen solleticò lo spirito 
inventivo degli scienziati che si studiarono di trovare 
una disposizione che potesse abilmente sostituirsi al 
cilindro di cera del fonografo. Fra i risultati ottenuti 
abbiamo il fonografo Nernst, il fonografo Ruhmer «d 
il telefono Bellstab (V. tpag. 180). Nel fomografo 
Nernst si trae partito dall'alterazione della capacità 
di polarizzazione e della resistenza superficiale di un 
metallo usato come elettrodo in un bagno elettrolitico. 
Un disco di rame delle spessore di circa 3 mm. è fatto 
ruotare con velocità piuttosto grande, mentre i suoi 
orli sono lambiti da un sottil cuneo di legno imbevuto 
in un elettrolito. Attraverso questo contatto passano 
le correnti secondarie provenienti dal secondario del 
rocchetto d'induzione d'un trasmettitore microfonco 
e lasciano sull'orlo una registrazione del loro passag- 
gio, in causa della quantità variabile di azione chimica 
prodotta. Si sostituisce poscia al microfono un rice 
vitore telefonico, e si include nel circuito una batte- 
ria, e ruotando nuovamente il disco si ottiene una ri- 
produzione del suono. I migliori risultati si ottengono 
con una soluzione di zincato di potassio, usando l'orlo 
del: disco di rame come catodo, e tenendo il cuneo di 
legno nella soluzione nella quale pesca un anodo di 
zinco. Si dice che con tale apparecchio, la riproduzione 
del suono può esser ottenuta chiara e distinta per due 
o trecento volte. La registrazione può esser tolta con 
carta smerigliata fina. M. 


IL FONOGRAFO RicHMER. — Questo fonografo è ba- 
sato su di un principio completamente differente da 
quello Nernst, però le notizie che si hanno in proposito 
sono ancora incomplete così che non si può che ripro 
durre che quelle fornite dall Autore stesso. Il Ruhmer 
fotografa su di una pellicola mobile, una fiamma vis- 
bile, mentre è affetta dalle vibrazioni sonore da reg- 
strare ed ottiene così sulla pellicola una striscia di in- 
tensità variabile. Si proietta poi attraverso questa 
pellicola un fascio luminoso sopra una pila di selenio 
messa in circuito con una batteria ed un telefono. Le 
variazioni di intensità luminosa prodotte sulla luce che 
cade sul telefono allorchè la pellicola si sposta, pro 
duce delle variazioni corrispondenti nella corrente del 
telefono il quale riproduce i suoni originali. L'A. ai- 
ferma che la riproduzione è più chiara che col telegra- 
fono Poulsen, ed ha il vantaggio che si possono otte- 
nere in numero indefinito delle riproduzioni fotogra 
fiche della registrazione. 


M. 
COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


COSTRUZIONE DEGLI ELETTROMAGNETI — T. L. Ja 
mes (.\ature, 13 giugno). — L'A. si propone di dimo- 
strare il vantaggio che si raggiunge costruendo gli 
elettromagneti sopra principî scientifici, invece che 
seguendo le nozioni comuni, e di dare un'idea della 
forma migliore da adottare per produrre campi ma 
gnetici molto intensi. Egli incomincia col mostrare il 
parallclismo del circuito magnetico col circuito clet- 
trico, corrispondendosi rispettivamente la forza ma 
gneto-motrice colla forza elettro-motrice, la riluttanz 
colla resistenza totale, e le permeabilità colla condutti 
vità. Si può quindi, applicando al circuito magneti® 
la legge analoga a quella di Ohm, riconoscere che per 
rendere piccole le riluttanze di un circuito magnetico 
bisogna rendere: 1. piccola la sua lunghezza ; 2. gran: 
de la sua sezione ; 3. costruirlo con materiale di grande 
permeabilità, e dimostra che gli elettromagneti ad 
anello con piccola interruzione d’aria in un punto e- 
vono perciò esser molto più intensi di quelli a sbarra 
essendo per quest'ultimi necessario che il circuito m? 
gnetico sia compiuto attraverso un lungo strato d an 
che ha permeabilità piccolissima mentre pei po" 
questo strato è assai piccolo. 
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L'A. osserva esser idea popolare che per ottenere 
un magnete che produca un campo intenso si debba 
avvolgere il nucleo con un enorme numero di giri di 
filo e farli percorrendo una corrente molto intensa, ed 
in proposito descrive un grande elettromagnete co- 
struito tempo fa per la telegrafia sottomarina consi- 
stente di due nuclei del diametro di 6 centimetri cia- 
scuno avvolto con circa 1500 giri di filo che rendevano 
il diametro esterno superiore a 16 cm. e nota come l'e 
sperimento abbia dimostrato l'inutilità di questa 
grande quantità di rame confrontata colla sezione del 
ferro; inquantochè inviando solo 1/3 della corrente 
l'intensità del campo diminuiva solo del 15 0/0 e perciò 
æ il magnete fosse stato avvolto con 1/3 del numero 
dei giri il costo del materiale sarebbe stato dimezzato 
e la energia necessaria ad eccitarlo ridotta ad 1/3 men- 
tre il campo eccitato sarebbe diminuito di meno che 
del 15 0/0. La sezione del giogo congiungente i due 
nuclei dell’elettromagnete è minore di metà di quella 
dei nuclei, e da ciò si calcola che la forza magnetomo- 
trice impiegata a mandare il magnetismo attraverso 
il giogo è quattro volte quella usata per l'interferro 
fra i poli, mentre in un magnete ben costruito quasi 
tutta la forza magnetomotrice deve essere impiegata 
per mandare il magnetismo attraverso l’interferro ed 
i pezzi polari. E’ lo stesso come se per far passare una 
forte corrente per un apparato sì scegliesse una pila 
fortissima ma si usassero fili di fortissima. resistenza. 
L'A. per mostrare il risparmio che si può ottenere con 
una oculata costruzione, progettò un magnete capace di 
produrre lo stesso effetto del precedente: Esso consiste 
in un anello di acciaio fuso di sezione rettangolare at- 
torno al quale il filo è avvolto in dieci rocchetti di 
sottile ferro dolce, e non ravvolti sull'anello per facili- 
tare nell'avvolgimento. L'A. calcola il flusso in tutte 
le sezioni lungo il circuito, di ciascuna della quale l'a- 
rea del ferro è forse tale che la densità del flusso abbia 
tal valore pel quale la conduttività magnetica dell’ac- 
ciaio fuso sia elevata. Trovata la densità del flusso, 
avendosi una preventiva conoscenza delle qualità ma- 
gnetiche dell'acciaio si può ottenere la permeabilità 
di ogni sezione. Allora si può trovare il prodotto della 
corrente pel numero dei giri di filo necessari a mandare 
il magnetismo per tutte le sezioni in cui il circuito fu 
diviso, e sommando tutte queste assieme, si può tro- 
vare la corrente che deve essere mandata più volte at- 
torno al magnete per ottenere l'effetto desiderato. 
Una tabella comparativa dei magneti mostra fra altro 
che per ottenere lo stesso campo, la corrente eccitante 
e pel I 15 Amp.; pel II 5,4 Amp.; il numero dci giri 
di filo rispettivamente 3000 e 1500; il peso del filo di 
libbre 139 e 17, il peso del ferro 41 e 15 1/2 libbre; 
I] costo del ferro e del rame Sterline 11 9/20 e 2 11/20 
ed il costo per far funzionare continuamente il ma- 
gnete per anno di Sterline 130 e 25. 

, Come altro esempio dell'importanza di avere suff- 
ciente ferro nel circuito magnetico porta quello di un 
elettromagnete appartenete al Central Technical Col- 
lege, Anche questo avca il giogo troppo piccolo; solo 
aggiungendo poche libbre di ferro a questo, il campo 
fu a parità di condizioni raddoppiato. 

L’AÀ., notato come le proprietà magnetiche dei vari 
campioni di ferro siano assai differenti, descrive un 
apparato per misurarle rapidamente. Confrontando le 
misure di magnetizzazione ottenute con tale apparec- 
chio con diversi campioni si trova come un campo di 
20.000 unità possa con sufficiente facilità esser otte- 
nuto, ma il costo del magnete per un campo di 30.000 
G. G. S. sale rapidamente finchè un campo di 40.000 
unità si può ritenere il più forte campo ottenibile giac- 
chè in causa della prossima saturazione magnetica del 
ferro la Spesa per ottenere una piccola clevazione del 
campo sarebbe tanto grande da non riuscire più pra- 
tica, Finalmente l'A. calcola e descrive un magnete, 
costruito dalla Electric Contstruct Company per fornire 


RIVISTA SETTIMANALE 


413 


un campo di 35,000 unità, con un interferro di 1/8 di 
pollice (0,3 mm.). Calcolato per tale rendiconto, si 
trovò che all'atto pratico dava un campo di 32.090 
C. G. S. in buon accordo colla teoria. Ridotto linter- 
ferro a 2 mm. e raddoppiando la corrente eccitatrice 
si ottenne per breve tempo il campo di 38.000 unità 
il quale corrisponde ad una attrazione fra i pezzi polari 
di 830 libbre per pollice quadrato (circa 80 kg. per 
em... M. 


MISCELLANEA. 


NORME PER L'USO DELL'ACETHLENE. — Gianoli (Zw- 
dustria, 23 giugno). — L'A. riproduce un complesso 
di istruzioni compilate da una speciale commissione in 
Germania per l'uso giudizioso degli apparecchi a gas 
acetilene. 

Siccome è all'inesatta conoscenza dei pericoli che 
codesto gas presenta ed alla inabilità di taluni costrut- 
tori che si devono le numerose disgrazie accadute edi il 
ristagno verificatosi nel consumo del carburo di calcio, 
così crediamo non siano senza interesse ed utilità le se- 
guenti prescrizioni : 

l. Tutti gli organi degli apparecchi che servono 
allo sviluppo, alla depurazione e provvista del gas 
acetilene devono essere esclusivamente di lamiera di 
ferro o di ghisa. 

2 La grandezza dell'acetilogeno verrà stabilita in 
base al numero delle fiamme che si devono alimentare 
durante il funzionamento normale, computando un 
consumo di litri 10 per ogni ora. 

3. Le pareti dell'acetilogeno e del depuratore, sia- 
no esse di lamiera di ferro puro. zincate piombate, 
dovranno avere uno spessore non inferiore a: 


mm. 0,75 per 5 fiamme; 
» l, — » 5a 90 fiamme; 
» 1,25 » 90a 100 » 
» 1,50 » 100a 250 » 
» 2— » oltre 250 fiamme. 


4. Per i gasogeni che devono alimentare oltre 250 
fiamme, lo spessore delle parcti dovrà essere regolato 
per modo da evitare una deformazione, quando ciò non 
si raggiunga altrimenti. 

5. Il fondo, il coperchio e l'apertura per la puli- 
tura dell'apparecchio se non sono di ghisa, dovranno 
avere uno spessore che sarà almeno una volta e mezza 
maggiore. 

6. Perle parti in ghisa servono le norme adottate 
dall'Associazione tedesca fra i tecnici del gas. 

7. Il generatore, gli apparecchi per la depurazione 
e per conservare il gas devono essere avvitati, saldati 
o uniti con doppia imbottitura. 

8. I generatori la cui sezione non è circolare do- 
vranno essere armati per modo da evitare la deforma- 
zione. 

9. Tutti 1 tubi di comunicazione e le chiusure 
idrauliche devono essere di ghisa o di ferro. 

Per le viti, le chiavi e le valvole è permesso l'im- 
piego del bronzo e dell'ottone. 

10. Le campane per raccogliere il gas acctilene 
devono avere il seguente spessore : 

a) recipiente esterno: 


mm. 1,50 fino alla capacità di '/, mc. 
» 2— » » » di !/, a 5 mc. 
» 25 » >» » di oltre 5 mc. 


bh) campana interna: 

mm. 0,75 fino alla capacità di !/, mc. 
» l,— » D » di !/, a 5 mc. 
» 1,50 » » » di oltre 5 mv. 


11. Il coperchio ed il fondo devono avere uno 
spessore maggiore di 0,5 mm. 

12. Per quegli apparecchi nei quali la campana 
forma parte del gasogeno, le dimensioni dovranno cs- 
sere quelle additate per quest'ultimo. 
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| 13. Occorre che siano prese le disposizioni neces- 
sarie perchè non accada che l’acqua si congeli. 

14. Sono inoltre da osservare scrupolosamente le 
prescrizioni imposte dalle Società private di assicura- 
zione per gli incendi e gli scoppii, come le ordinanze 
dell'autorità di pubblica sicurezza. 

15. Le dimensioni degli apparecchi accessori (la- 
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vatore del gas, depuratore e bagni per la chiusura 
idraulica), nonchè delle tubazioni, delle chiavi, devono ' 
essere in rapporto alla potenzialità dell'a io. 

16. I materiali da impiegare per la costruzione 
dei depuratori e degli apparecchi di lavaggio devono 
resistere ai reattivi impiegati per questo scopo 

F. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Per la nuova vita di Napoli. — Abbiamo già fatto menzione 
della conferenza tenuta a Napoli dal prof. F. S. Nitti, a pro- 
posito della utilizzazione delle forze idrauliche del Volturno, 
del Tusciano, ecc. Ed ora ci piace riportare da una corrispon- 
denza dell'egregio professore ad un giornale politico di Roma 
i seguenti brani: 

a... Chi trarrà Napoli dalla sua inferiorità economica pre- 
sente? Occorre una grande novazione, un fatto tale che agisca 
come una immensa rivoluzione industriale, come una inocula- 
zione di energia e di sangue in un corpo esaurito, 

«La industria odierna si basa sopratutto sull'appropriazione 
di grandi forze motrici: i pacsi che più prevalgono industrial- 
mente sono quelli che possiedono la forza motrice a buon mer- 
cato. 

«Ora Napoli, preoccupata da piccole lotte, non ha sfruttato 
le immense energie idro-elettriche che possiede. Pochissime città 
in Europa possono come essa appropriarsi facilmente da 50 a 
60 mila cavalli-vapore: quasi nessuna forse in Italia. 

Da un calcolo accurato, risulta che si possono agevolmente 
trasportare a Napoli forze ingenti. Anche senza calcolare il 
Liri e il Garigliano che presentano qualche difficoltà, e senza 
calcolare il Sarno, l’Irno e il Calore, o perchè utilizzati in 
parte, o perchè di scarsa pendenza, o per altre difficoltà. si può 
trasportare a Napoli agevolmente masse enormi di energia, non 
contando che sopra tre fiumi: 

al. Il Volturno può sviluppare: 

a) sotto il piano della Rocchetta cavalli-vapore 16,000 
h) presso Venafro e nei suoi affluenti superiori con 


derivazioni » 7,000 
e) nel successivo tronco fino allo sbocco del Calor: » 18,000 
d) a valle del Calore fino al Ponte di Annibale » 5,000 
2. Il Sele può svilupare prima e dopo le sorgenti di 

Montella » 3.000 
3. Il Tusciano può dare agevolmente altri » 10,000 
Sono in tutto cavalli-vapore 59,000 


«Di cui 50 mila sono assolutamente derivabili, mentre nove 
mila per condizioni locali offrono forse maggiori diffilcoltà. 

«Calcolando ogni possibile errore, ogni possibile caduta di 
potenziale per lunghi percorsi, si può dunque nel sito che la Na- 
poli nuova destinerebbe a quartiere trasportare, 
agevolmente, da 45 a 50 mila cavalli-vapore di energia idro- 
elettrica: basterebbe rendere questa enorme forza al prezzo di 
costo per fare di Napoli di un tratto la più grande città indu- 
striale italiana. 

«Basti dire che Milano stessa possiederebbe una energia in- 
dustriale minore! 

«Ora questa grande opera si può essa compiere” Senza dubbio 
si può; e Napoli, ove la povertà uccide più di tutti i mali, 
ed attossica le anime, può divenire città rigogliosa e potente e 
può essere le grande fabbrica e il grande mercato del Sud. Ma 
non si può compiere senza offendere alcuni particolari inte- 
ressi: ed è sopra di essi che bisogna passare arditamente. 

«Tutti i sagrifici perchè Napoli risorga devono essere tentati: 
non un solo deve esser speso invece perchè le forme attuali di 
parassitismo permangano. 

«Divenuta città di quasi 800 mila abitanti, con grande terri- 
torio, soppresse tante barriere interno, sviluppata la locomo- 
zione, Napoli potrebbe risorgere quasi rivoluzionariamente. 

«Non oseremo noi? 

«Quando io vedo questi poveri volti di operai che la povertà 
ha reso anemici, questa immensa turba che vorrebbe lavorare 
e non può, io sento che l'anima mi dice di osare: di osare so- 
pratutto contro il pregiudilo che ci uccide....» 

Ed è proprio il pregiudizio in tutte le sue forme palesi o 


industriale, 


larvato che soffoca nei Consigli di Amministrazione dei nostri 


capitalisti del Nord le vedute più sane dello minoranze chiaroveg- 
genti e scevre di preconcetti ingiusti. La natura del nostro giornale 
non permette di sconfinare in quello che sarebbe il campo della 
stampa politica onesta e di trattare quindi l'argomento con 
quell’ampiezza che esso veramente merita. Ci sia solo permesso 
come uomini e come italiani di formulare il vivo augurio che 
si abbandoni in un prossimo avvenire il malvezzo di escludere, 
im omaggio ad una ingiusta teoria aprioristica, ogni trattativa 
d’affari nelle provincie del Sud. 

E’ quello un’enorme campo d’affari quasi ancora vergine 
ed in cui c’è ancora tanta roba da creare da bastare ad assicu- 
rare per i nostri produttori del Nord lunghi anni contro il 
temuto pericolo della sovrapproduzione. Un po’ di buona vo 
lentà ed un maggior adattamento a condizioni diverse di luoghi 
e d’attitudini basteranno ad iniziare quella doppia corrente di 
scambio fra il Nord ed il Sud che con l'enorme vantaggio di 
entrambe le regioni si sintetizzerebbe nel progresso economico 
mico e civile di tutto lo Stato. 


L'industria italiana e ii dazio sul carbone in inghilterra. 

Alla Camera dei Comuni il deputato Lewis richiamò l'atten- 
zione del Cancelliere dello Scacchiere sul rapporto che riguarda 
it commercio inglese nel 1900. In questo rapporto si fa rilevare 
che in seguito al rincaro dei prezzi del carbone verificatosi negli 
ultimi anni, si è venuta manifestando nell'industria italiana la 
tendenza di utilizzare sempre più le correnti d’acqua e le cascate. 
in modo da generare la forza elettrica da sostituire all'energia 
prodotta per mezzo del carbone. 


I pericoli sulla Milano-@allarate-Varese. — La Direzione 
della Mediterranea comunica: Essendo prossima l'attivazione 
della trazione elettrica dei treni sulla linea Milano-Gallarate-Ve- 
rese, questa Società, sebbene sia notorio che l’esistenza di con- 
dotte elettriche di qualsiasi genere non è causa di inconvenienti 
nè di disgrazie, ove tutti conoscano i pericoli ai quali toccandole 
o manomettendole posson trovarsi esposti, tuttavia reputa op- 
portuno richiamare in modo speciale l’attenzione del pubblico 
sulle precauzioni che si debbono usare da chiunque abbia a tro- 
varsi in vicinanza di una condotta elettrica, e che sono indicate 
nell’Avviso qui sotto riportato: 

«La legge sui Lavori pubblici ed il Regolamento per la po 
lizia, sicurezza e regolarità dell'esercizio delle Strade Ferrate. 
proibiscono alle persone estranee al servizio ed alla sorveglianza 
della Ferrovia di introdursi e circolare nel recinto della stessa 
e sue dipendenze, permettendo di attraversarlo soltanto in corri. 
spondenza agli appositi passaggi a livello senza fermervisi. 

«Coll’attivazione della trazione elettrica sulla linea Milano-Gal 
larate-Varese, venendo ad essere più pericoloso il transito attra 
verso alla ferrovia fuori dei passaggi suddetti, si trova opportuno 
di richiamare le suespresse disposizioni per la loro stretta oser 
vanza, avvertendo il pubblico di astenersi in modo assoluto dal 
toccare, neppure con un bastone od altro qualsiasi oggetto, ! 
conduttori della corrente elettrica, ossia i fili aerei e le terza De: 
taia, al di là dei passi a livello, potendo da ciò derivare gravi* 
sime disgrazie. 

Si fa inoltre speciale raccomandazione di custodire i ragazzi ed 
impedir loro di inoltrarsi sulla ferrovia.» 


Cooperativa di illuminazione elettrica ad Ivrea. — Nel 
mese di febbraio scorso si costituiva a Ivrea una Società coop” 
rativa fra i consumatori per l'illuminazione elettrica @ distri- 
buzione di energia elettrica, Il Consiglio Comunale, in seduts 
del giorno 8 stesso mese, respingeva la domanda presents” 
tagli da detta Società, in un con altre due, l’una del signor De 
bernardi Fortunato e l'altra dei signori Cristillin e Petrò. È 
ciò per evitare liti col concessionario del gas, che ba l'osclusiv:i% 
dedl’illuminazione pubblica. 


e 
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La Cooperativa però non si perdette d'animo, e continuò le sue 
pratiche presso la Prefettura di Torino; e questa autorizzò la 
Società predetta a fare il suo impianto. 

La decisione favorevole alla Cooperativa è del massimo intr- 
resse per la città di Ivrea, che da lungo tempo anelava di pos- 
sedere l'illuminazione elettrica, la quale illuminazione il Comune 
potrà municipalizzare quando lo crederà opportuno, così essendo 
stabilito nello statuto della Cooperativa. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Per la costruzione di un lago artificiale. — Il signor ing. 
Antonio Cavalieri-Ducati ha presentato alla Prefettura di Bo- 
lamna una domanda diretta ad ottenere la dichiarazione di pub- 
blica utilità per la costruzione nell'alta Valle del Setta, in 
Piano di Setta, Comune di Monzuno, di un lago artificiale me- 
diante opere di sbarramento della vallata, allo scopo di derivare 
la quantità massima di moduli 30 di acqua al m” per uso di 
forza motrice lungo il percorso della derivazione, e per i ser- 
vizi pubblici e privati della città di Bologna. 


Concessioni accordate. — Pel tramite della Prefettura di 
Torino è stato accordato alla Società Piemontese per la Fal ori- 
cazione del Carburo di Calcio una concessione idraulica allo scopo 
di ottenere in Territorio di Aymavilles una potenza di 13 333 HP 
sl massimo, da impiegarsi pel trattamento elettrico del minerale 
di ferro delle miniere di Cogne. 


Domande di concessione. — Il signor marchese sen. Medici 
ha presentato domanda alla R. Prefettura di Torino per ottenere 
la concessione di derivare un volume d'acqua di moduli uno 
dalla sponda sinistra del torrente Ceronda nel territorio di La 
Cassa, mediante diga stabile per irrigare 35 ettari di terreno. 

-- Il signor Orazio Parca, mentre chiede di ritirare la domanda 
per derivare acqua dalla Stura di Ala, in territorio di Balme, 
frazione Chialambartetto, da lui presentata alla Prefettura di 
Torino, fa istanza perchè gli sia concessa un'altra derivazione nel 
punto di presa che viene portato più a monte e nel quantitativo 
d'acqua derivato, fissato in moduli 10, a scopo industriale. 


TRAZIONE. 


Per il porto di Genova. — È stato firmato il decreto che san 
ziona e promulga la legge per l'allacciamento diretto fra il porto 
di Genova e le due linee dei Giovi dietro Sampierdarena e per 
l'impianto di un parco per deposito di vagoni nella località detta 
del Campasso presso Rivarolo. 


La stazione idroelettrica dell'« Adriatica » a Venezia. — 
I lavori di allargamento di questa Stazione sono ormai ulti- 
mati, e la Società della Rete Adriatica ora stà provvedendo al 
completamento dei lavori colla posa in opera delle gru elettriche 
che sono già giunte in posto. 


Ferrovia Tirano-Sondrio. — I lavori del tronco Tirano-Son- 
drio sono così avanzati che si spera di ultimarli entro l’anno. 
Una volta realizzato il progetto della ferrovia elettrica del Ber- 
nina (Celerina-Tirano) l’Engadina sarà così unita a Milano per 
un rapido e comodissimo mezzo di comunicazione che molti. 
plcherà il movimento di merci o di passeggeri. 


Ferrovia Iseo-Breno-Edolo. — I Ministri del Tesoro e La- 
vori Pubblici in concorso col presidente della deputazione pro- 
vinciale e dell'ing. Giovanni Antonio Ronchi, firmarono la con- 
venzione per la quale si concedono alla provincia di Brescia, e 
per essa all'ingegnere Ronchi, la costruzione e l'esercizio della 
ferrovia Iseo-Breno-Edolo, col sussidio chilometrico di lire 500, 
per settant'anni. La costruzione deve compiersi nel termine di 
tanni. Costruita questa linea potrà realizzarsi il progetto della 
Fidolo-Tirano, che quale completerà una nuova importante co- 
municazione tra la Lombardia e la Svizzera. 


TELEFONI - TELEGRAFI 
Il Telegrafo Marconi fra Livorno e l'Elba. — Dopo gli espe- 
Nmenti fatti nello scorso mese fra l'isola d'Elba e Piombino 
col nuovo telegrafo senza fili, sistema Marconi, giunge ora la 
notizia che con i primi del mese di agosto sarà impiantato per 
servizio del pubblico il detto telegrafo fra Portoferraio e Livorno. 


‘ Nuovo telegrafo senza fili. — Scrivono da Parigi che il co- 
lonnello russo Pilsoudski, procede nel Vesinet ad esperimenti di 
un telegrafo senza fili, con un apparecchio simile a «uello di 
Marconi, trasmettendo però le onde elettriche sottoterra. I risul 
tati sarebbero meravigliosi. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 
Illuminazione elettrica a Vicenza. _ La Giunta stipulò il 
contratto di acquisto di 150 cavalli di forza dalla Ditta Dallago 
per il ripristino dell’illuminazione elettrica. 


Illuminazione elettrica di Castiglione Olona. — Si sono ter- 
minati i lavori per la illuminazione elettrica, e se ne fecero le 
prove riuscite soddisfacentissime. Oggi se ne farà l’inaugurazione. 


Società Angio-Romana per l'illuminazione di Roma. — . 


partire dal 1” luglio si iniziò il pagamento della 4° cedola delle 
Obbligazioni 1899 al 4.5"... 


Società industriale Elettro-Chimica di Pont Saint Martin. — 
A norma dell’art. 7 dello Statuto sociale con deliberazione del 
4 maggio venne chiesto il versamento «del settimo decimo (lire 
venti), che dovrà farsi entro il giorno 6 luglio p.v. 


Società Lombarda per distribuzione d'energja elettrica — 
E’ stato firmato in questi giorni l'atto di mutuo di cinque mi- 
lioni tra la Cassa di Risparmio di Milano ocn la » Societa Lom- 
barda per distribuzione d'energia elettrica» e la «Società ita- 
liana delle condotte di acqua». 

La «Lombarda», che già da tempo ha collocato i suoi dician- 
novemila cavalli ottenuti dal Canale Villoresi, ha chiesto ed ot- 
tenuto concessione in parte ed in parte,ha comperato ben altri 
settemila cavalli. I cinque milioni mutuati dalla C'assa di Ri- 
sparmio sarebbero appunto destinati per il lavoro idraulico e 
per l'impianto elettrico di questi settemila cavalli. 

La «Società italiana delle condotte d’acqua» ha pure firmato 
l'atto di mutuo quale cointeressata per più di un quarto del 
capitale della «Lombarda», attualmente di dieci milioni, e quale 
garante della medesima. Per la «Lombarda» ha firmato il 
suo presidente senatore De Angeli, per la «Società italiana delle 
condotte» il senatore Balestra, presidente del Consiglio provin- 
ctale di Roma. 


ESTERO. 
La crisi industriale e bancaria tedesce. — La Banca di 
Lipsia, con un capitale di 48 milioni di marchi, annunzia che 
st trova costretta a sospendere temporaneamente i pagamenti; 
però gli sportelli rimarranno aperti per la consegna dei titoli 
depositati. La Deutsehe Bunk decise di istituire una succursale 
a Lipsia in seguito alle difficoltà in cui si trovano le due grandi 
Banche della Sassonia. i 
La .Vational Zcitung dice che la crisi della Leipziger Bank 
non ha nulla di comune colla situazione delle banche tedesche 
in generale e specialmente colla situazione delle grandi banche. 
Queste discussero anche ieri se fosse il caso di sostenere la Banca 
di Lipsia. La questione fu risolta negativamente, considerandosi 
essere meglio eliminare cio chè è guasto. 


ll dazio sull'esportazione del carbon fossile dall’ Inghil- 
terra. — È noto come la Gran Brettagna abbia, recentemente, 
imposto un dazio di esportazione di L. 1,25 per ogni tonnellata 
di carbon fossile inviato all'estero. E° pur noto come fosse an- 
nunciato che, per diminuire l'opposizione che il progetto di tale 
dazio sollevò di un tratto in tutta l Inghilterra, il Governo jin- 
glese aveva promesso di esonerare dal nuovo onere i carboni 
che venivano esportati in base a contratti in corso. Si chiede 
ora da molte parti se questa promessa abbia avuto attuazione. 

Rispondiamo che l'esonero durerà fino al 31 dicembre. 


L'illuminazione degli arsenali di Tolone e di Biserta. — 
Il Ministro francese della Marina ha recentemente approvato 
i contratti relativi alla illuminazione degli arsenali di Tolone 
e di Biserta. Questi due importanti impianti sono affidati, uno 
alla Société «L'Eclairage Electrique» 27 Rue de Rome di Pa- 
rigi, l’altra agli Stabilimenti Decauville Ainé, di Petit Bourg. 
Le macchine ad alta velocità e i generatori di vapore saranno 
forniti dalla Casa Delaunay Belleville di Saint Denis-sur-Seine. 


AI Congresso dei pompieri di Berlino l'Italia vi fu rappre- 
sentata dai comandanti det pompieri di Roma, Milano, Bolo- 
gna, Ravenna. Il cav. Alberto Goldoni di Milano (presidente 
della Federazione italiana del Corpo dei pempieri) prese parte 
attiva al Congresso, intrattenendo gli intervenuti sulle «Norme 
internazionali per la sicurezza dei teatri e loro funzionamento». 
Il sottocomandante cav. ing. Pennè riferì invece sull'«Elettri. 
cità considerata quale causa d'incendio», Le conclusioni a cui 
vennero le due letture furono approvate. 
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La Società Elettrotecnica Kummer. — La ricostituzione della 
Società elettrotecnica Kummer, che si sperava possibile, sem- 
bra non riesca facile. Risulta che parecchi affari assunti dalla 
Sociotà e specialmente quelli col Giappone, sono o scarsamente 
rimunerativi, o costringono la Società in perdita. 


POSTA DELL'ELETIRICITÀ 


Firenze. — G. M. — Il principio ne è più che razionale, ma 
in pratica l’ invenzione lascia ancora molto a desiderare. La ti- 
pografia che l’ha adottata, ha dovuto ritornare all’ inchiostro..... 
Ora, un altro inglese, il fotografo Green, avrebbe brevettata una 
composizione per la quale qualsiasi carta p trebbe diventare 
elettrografica, per la stampa della quale non occorre:ebbero più 
nè macchine a cilindri, nè iuchiostro. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI (1 


3359. Maréchal & Michel. Parigi. - 17 dicembre 1900 - 
Perfeotionnements à la télégrafie sans fil - per anni 3 - 135.175 
- 18 aprile. 

3360. Société Anonyme Suisse des Accumula- 
teurs Thribelhorn. Zurigo. - 8 dicembre 1900 - Nou- 
veau systéme de lampe à arc - per anni 12 - 135.126 ~ 14 
aprile. 

3361. Stassano. - 2 novembre 1900 - Nuovo processo elettro- 
metallurgico per la fabbricazione dell’ acciaio e delle leghe di 
ferro col cromo, col tringstemo, col nichelio - completivo - 136.3 
- 26 aprile. 

3362. Detto. 2 novembre 1900 ~ (tesso titolo) - completivo - 
136.3 - 26 aprile. 

2363. Kellmer D.vr. Vienna. - 28 dicembre 1900 - Appareil 
pour la décomposition éléctrolytique des sels métalliques - pro- 
lungamento per anni 9 - 136.117 - 30 aprile. 

3364. Detto, 28 dicembre 1900 - Procédé et appareil d’ élec- 
trolyse comportant l'emploi d'une cathode de mercure en forme 
de filet - prolungamento per anni 9 - 136.118 - 30 aprile. 

3365. Gesellschaft fir elektrische Metalibear: 
beittung. G. m. b H. Berlino. - 31 dicembre 1900 - 
Procédé pour souder ct braser l’ aluminium et les alliages de 
l’aluminium - prolungamento per anni 1 - 136.102 - 30 aprile. 

3366. Andre & Silberman., Berlino. - 29 dicembre 1900 
- Chemin de fer électrique de montagne exploité à l'aide d'une 
dynamo génératrice - prolungamento per anni 1 ~ 136.17 - 
26 aprile. 

3367. Luyers. Bruxelles. - 28 dicembre 1900 - Nouveau frein 
continu automatique aéreélectrique s’appliquant aux trains dè 
marchandises, l'action variant selon les poids variables - prc- 
lungamento per anni 2 - 136.20 - 26 aprile. 

3368. Compagnie Francaise pour l’ésploitation 
des Procédés Thomson-Houston. Parigi. - 28 di- 


cembre 1900 - Perfectionnements dans les contròleurs de lo- 
comotives électriques - prolungamento per anni 9 - 136.65 - 
30 aprile. 


. 1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
viata. 
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Abbonamento di Saggio 


Col 1.° Luglio verranno concessi degli abbonamenti 
semestrali di saggio al prezzo di L. 8. I signori che 
intendessero usufruirne ne facciano richiesta alla Am- 
ministrazione della Rivista. 

—— rr—rr—+———1—19III——_——o o y" 
P. CAPROTTI, amm.-responsalnle. 


Ellittico TIZTTTETTEUTTCree terr crotire=" 


Lito-Tipografa G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
WE, _r—_———_—_—_—__—————  — T_T y[ ooo —_—r——__—__————_m___—___—_— 


Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci mande .- 
ranno i numeri 1,14, 17, 18 e 20 di quest’anno. 
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MUNICIPIO DI SANSEVERO. 


Il Municipio di Sansevero bandisce un concorso per 
l’impianto dell’ illuminazione elettrica della città. 

Il termine della presentazione dei progetti scade col 
giorno 20 luglio 1901. | 

A richiesta si spedisce il capitolato integrale delle 
condizioni. 


ELETTROTECNICO provetto nella teoria e nella pratica, con 
ottimi certificati; fotografo perfetto; abituato a trattare col pub- 
blico; che conosce il tedesco, il francese e l'inglese, cerca posto 
al presente o per più tardi. Indirizzare offerte sotto le iniziali 
K. 200, alla Ammiaistrazione della Elettricità, Via Boccaccio, 5, 
Milano. 


DISTINTO ELETTROTECNICO, praticissimo anche in idrau 
lica, che ha già fatti parecchi impianti — capace, ove occorra, 
di riparare Dinamo, Apparecchi, ecc. — e che può dare di sè 
eccellenti referenze, cerca impiego anche come dirigente officina 
elettrica. Modeste pretese. — Indirizzare offerte a 4. R. s, 
presso l Amministrazione della Elettricità, Via Boccaccio, 5, Milano, 


RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente della 
Elettricità, che, per ragioni di famiglia, sta per trasportare il suo 
domicilio a Barcellona, accetterebbe la rappresentanza di Case 
d’elettricità (sia italiane che estere), di qualsiasi ramo. — Rivol- 
gere l- offerte a C. G. 131 presso l’Elettricità, Milano, via Boc- 
caocio, 5. 


INGEGNERE ELETTRICISTA comproprietario impianto elet- 
trico, con 10 anni di pratica fatta in installazioni ed uffici diversi. 
avendo tutto il suo tempo libero, cerca posto quale Direttoro pio- 
cola centrale con mitissime pretese non dovendo vivere sul solo 
stipendio, oppure quale rappresentante Ditta ben conosciuta. 

Scrivere M. N. 32 presso l’ Amministrazione di questo giornale. 


OFFICINE ELETTRICHE. — Direttore amministratore 0 se- 
gretario, ottime referenze, cerca migliorare sua posizione. — 
Scrivere Illehcal, posta Casalmonferrato. 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e parti- 
colarmente a coloro che si applicano in modo speciale al ramo 
della Trazione Elettrica, orediamo di rendere servigio raccoman: 
dando la Rivista Americana Street Railway Journal, Edizione m- 
terpazionale, in formato in-4° grande, riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollari 
L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Ri- 
vista, Via Boccaccio, 5, Milano. 


La Ditta TOMASSINI, ALBANESI & C., rende noto che ce- 
derebbe nelle ore diurne, per uso industriale, una energia elet 
trica di 100 HP circa, posta nel Comune di Porto-Reoanati (Pro- 
vincia di Macerata) situato sul mare e a 100 metri dalla Stazione 
ferroviaria. 

Per trattative e schiarimenti rivolgersi alla detta Ditta a Ce- 
steliidardo (Prov. di Ancona). 


_—__ 


AGLI INDUSTRIALI. — La Società Werner e Pfleiderer s 
Cannstatt (Germania) avendo fatto brevettare in Italia alcuni per 
fezionamenti sul modo di regolare la temperatura nei forni e s- 
gnatamente dei panifici, si offre per l'installazione del suo si- 
stema anche in Italia. Coloro ai quali può interessare tale inven- 
zione sono pregati di rivolgersi alla Società, cha è disposta di 
accordare altresi licenze di applicazione, ovvero al sig. C. A. 
Rossi, Roma, Via Farini, 5, Ufficio Internazionale per ottenere 
brevetti d'invenzione e Marchi di fabbrica. 

ds a la ele 


CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Masne 
tismo Ai M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell’Elettricità; e un esemplare del Dizionario di Elettricità e Mo 
gnetismo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le offerte a X,501 presso la Zlettrieità, Via Boccaccio, $. 

CAI e ie ino 

OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro à *© 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cederebbe È 
prezzo d'occasione. — Rivolgere le domande a T. 401 presto !2 
Amministrazione dell’Elettricità. 


CONSERVAZIONE SOSTANZE ALIMENTARI. — È un n 
portante processo brevettato in Italia col parere favorevole ê 
Consiglio Superiore di Sanità per conservare le vivande. Ma 
formaggi ed altre sostanze alimentari per preservarle dall influen 
della temperatura, infezione, ecc. Gli inventori D.ri Lanna 
Rüping di Bremerhaven si offrono per impiantare il loro proe" i 
e sono pure disposti ad accordare a condizioni vantaggiose lioen! 
di applicazione o di cessione del loro brevetto. Rons. 

Rivolgersi per schiarimenti e richieste al Sig C. A. ani 
Roms. Via Farini, 5. Ufficio per ottenere brevetti di mven? 
in Italia ed all’estero. 
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RASSEGNA CRITICA 


Gli accumulatori ad ossido di Nichel. — Nel 
mondo tecnico si fa un gran parlare del nuovo accu- 
mulatore Edison all'ossido di nichel, di cui abbiamo 
dato ampia descrizione nel nostro N. 24. Prima della 
comunicazione fattane dal Kennelly tutti credevano 
che il tanto decantato accumulatore fosse del 
ūpo rame-cadmio, e tutti andavano a gara 
per cercare le anteriorità della scoperta  nell'ac- 
cumulatore Commelin, Desmazures e Baillehache 
© per togliere ad essa ogni importanza. Invece, 
quando si è venuti a sapere che nell'accumulatore ulti- 
mamente scoperto dall'Edison non vi entrava nè il 
rame nè il cadmio, la sorpresa è stata grande, e per 
un po’ di tempo (non molto in realtà poichè si tratta 
di una ventina di giorni) i soliti detrattatori di ogni 
merito hanno taciuto per riconcentrarsi e per tornare 
più compatti all'attacco. Il quale ci viene oggi fatto 

scoprire, quantunque molto gentile, in un articolo 
dell’Industrie Electrique del 25 giugno, del signor A 
Delasalle. 

Comincia detto signore per affermare che l'idea di 
costruire un accumulatore funzionante solo per tra- 
Sporti di ossigeno da un elettrodo all’altro non può 
esere rivendicata dall’Edison come una novità. Per 
atare una anteriorità, ricorda l'accumulatore Jungner 
(rame-ossido di rame) che è basato sul principio del 
trasporto dell'ossigeno dall’anodo al catodo; l’elettro- 
lito funziona da intermediario e quindi non subisce al- 


cuna modificazione. La formola di tale accumulatore 

sarebbe, secondo il Jungner: 

2Cu0+2K0H+2Cu=Cu'0+K*°04+2Cu0H 
2 Cu 0 H + K’0 = 2 K 0 H + Cu°0 

ed in totale: 

2 Cu 0 +2 KOH + 2 Cu = Cu’ 0 4-2 KOH + Cu’ 0 

La parte nuova dell'invenzione Edison quindi non 
consisterebbe che nell'impiego dell'ossido di nichel co- 
me depolarizzante: ma neanche qui il povero Edison 
è stato lasciato in pace, poichè sembra che nel 1899 
e presisamente in Aprile un signore T. R. von Micha- 
lowski indicasse l’uso dell’ossido di nichel Ni? 0° negli 
accumulatori con elettrolito costituito da una soluzione 
alcalina. Il vantaggio nell’impicgare l’ossido di nichel 
starebbe nel fatto che esso si forma con assorbimento 
di calore, il che permette di trasformare in energia 
elettrica tutta la quantità di calore d'ossidazione del 
corpo preso come catodo ~ 

Il Michalowski usava lo zinco come polo negativo, 
e la FEM. di tale accumulatore era di 7.85 volt, e si 
cra ammessa per l'ossido di nichel la formola Ni? 0° 

Siccome però è riconosciuto che questo ossido prepa- 
rato chimicamente ed impastato non dà alcun risultato 
si deve supporre che la composizione dell’ossido attivo 
sia probabilmente differente da quella del sesquiossido. 

Edison gli attribuisce la formola Ni 0° ma sarebbe 
difficile attualmente potersi pronunciare su questo 
punto. Il fatto sta che, la teoria enunciata dal Kennelly 
è diversa da quella del Michalowski. Per il Kennelly, 
il composto sopra ossigenato di nichel che si forma 
non essendo noto, e la FEM. dell'elemento essendo 
prossima a quella calcolata per l'ossidazione del ferro, 
sembrerebbe che il superossido di nichel non sia molto 
attivo, mentre per il Michalowski l’'ossido di nichel 
Ni? 0° deve la sua efficacia alla sua combinazione en- 
dotermica, ciò che permette la ossidazione dello zinco 
per abbandono del suo calore di combinazione. Ad av- 
valorare questa ipotesi, starebbe il fatto della coin- 
cidenza fra la FEM. misurata di 1,85 volt e quella 
calcolata con la legge Thomson che sarebbe di 1,84 
volt per l'elemento zinco-potassa-nichel. 

Ora l'accumulatore Michalowski per la presenza 
dello zinco non è pratico e non ha avuto successo. Lo 
avrà quello Edison in cui il ferro è al posto dello zinco? 
A noi sembra che le probabilità a favore dell Edison 
siano grandi. Vi sono, è vero, dei punti oscuri quali, ad 
esempio le difficoltà di ottenere un ossido di nichel 
attivo industrialmente, e la costruzione meccanica che 
non presenta ancora grandissime garanzie di solidità. 
Ma trattandosi di difficoltà di ordine pratico più che 
tecnico, non dubitiamo che esse verranno superate. 

Un altro appunta che si muove all'accumulatore Edi- 
don è di avere una debole FEM. e non troppo grandi 
vantaggi rispetto ai moderni tipi piombo-piombo, come 
capacità e come volume. Su questo punto riteniamo 
che non sia possibile oggi parlare in argomento. Le 
batterie di accumulatori al piombo possono rendersi 
leggiere e poco voluminose anche con capacità relativa- 
mente grandi se si sforzano i regimi di carica e scarica, 
ma in pari tempo facendo sacrifizio notevole sulla 
durata degli clementi e aumentando le spese di manu- 
tenzione. Quelli di Edison per il costo e per le spese 
di esercizio debbono paragonarsi alle batterie a debole 
o a grande capacità specifica? E’ quello che nè FE- 
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certezza. Occorre un lungo periodo di esercizio per farsi 
un opinione al proposito, e questo ancora non si è in- 
trapreso. 

Quel che è certo si è che, ad onta di tutte le ante- 
riorità, accumulatore Edison è il primo che differisca 
essenzialmente da tutti quelli finora conosciuti, e po- 
trebbe aprire un nuovo campo di ricerche. I tentativi 
per uscire dalla cerchia ristretta in cui si era obbligati 
ad aggirarsi per costruire accumulatori pratici, sono 
stati molti, e molte sono le combinazioni tentate: ma 
con risultati non buoni, tanto da far ritenere come 
fuori del piombo non fosse possibile costruire accu- 
mulatori. 

Spetterà all’Edison il merito di farci ricredere da 
questa opinione? 

Ce l’auguriamo, ed auguriamo all’Edison che la sua 
invenzione si perfezioni. In quanto agli attacchi alla 
sua invenzione, ne avrà molti; poichè sventuratamente 
vi è oggi una tendenza a togliere ogni merito agli in- 
ventori ed ogni validità ai brevetti allo scopo di poter 
impunemente profittare del lavoro altrui, ma di certe 
invenzioni la miglior protezione è data dal successo 
industriale e dal buon senso dei più, che non vanno a 
sminuzzare le invenzioni per dimostrare che per tutte 
le singole parti vi sono anteriorità che invalidano i 
brevetti, ma ragionando un po’ alla buona, ricono 
scono per legittimo inventore quello che riesce a fare 
qualche cosa di pratico e di concreto e di utile, e tra- 
lasciano di occuparsi degli altri, che pur avendo l'idea, 
non sono capaci di svilupparla, salvo, quando altri l’ha 
concretata, a rivendicarne la priorità per poterla sfrut- 
tare a proprio vantaggio. 


È 


Perdite nel dielettrico dei condensatori. — I 
lettori ricorderanno come il Mordev in una sua lettura 
tenuta a Londra innanzi l’Ass. of. El. Eng., in Gen- 
najo (V.Elettricità N. 9, pag. 139) abbia impres- 
sionato l’uditorio con cifre alquanto forti riguardanti 
il fattore di potenza in un tronco di cavo di circa 
8 km., nel quale alla tensione di 6000 volt ed alla fre- 
quenza di 50 periodi, la perdita di energia era di 750 
watt per chilometro, pari a 6100 volt-amp. Lo Stein- 
metz ora pubblica un suo studio sulla perdita nel die- 
lettico dei condensatori (E/eetrical World, 22 Giugno, 
N. 25) molto interessante e che mette bene a posto le 
cose, ricordando anche come le cifre del Mordey siano 
errate, essendovi errore nel wattometro adoperato. 

Il condensatore adoperato dallo Steinmetz è uno 
dei migliori tipi conosciuti assorbendo appena un due 
milesimo dell'energia temporaneamente immagazzi. 
nata, misurata in volt-ampère, e nelle prove fatte è ri- 
sultato che il fattore di potenza (approssimato di circa 
0.005) è praticamente indipendente dalla frequenza, 
ciò che mostra come l'energia spesa aumenta diretta- 
mente con la frequenza e nella stessa proporzione del 
lavoro apparente. 

In altri termini, con l’elevarsi della frequenza, cre- 
sce l'energia apparente e cresce anche l'energia dissi- 
pata nel dielettrico. L'energia per ciclo è peraltro co- 
stante se è costante la tensione sinusoidale. 

Come la perdita per isteresi nel ferro è costante per 
ogni ciclo per un dato valore dell'induzione magnetica, 
e quindi la perdita per isteresi è proporzionale alla 
frequenza, così l'isteresi dielettica sembra che sia una 
quantità definita per ogni ciclo, e cresca proporzional. 
mente alla frequenza. Di più, la perdita di energia 
cresce col quadrato della FEM. applicata al condensa- 
tore, indenticamente come la perdita di energia dissi- 
pata in calore nelle resistenze. Invece, per l'isteresi 
magnetica questa perdita varia all'incirca con la po- 
tenza 1.6 dell induzione, il che indicherebbe una dissi- 
miglianza fondamentale fra le nature fisiche delle due 
isteresi magnetica ed elettrostatica. 

Lo studio della resistenza o della conduttanza dielet- 
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trica virtuale, è di grandissima importanza per la que- 
stione dei cavi sotterranei da trasporto di energia. 
Non è raro osservare come un cavo che presenti una re- 
lativamente grande resistenza dielettrica, che abbia un 
fattore di potenza elevato ed una bassissima resistenza 
elettrica del conduttore, assorba in pura perdita una 
quantità di energia tanto forte nel periodo di un anno 
ad esempio, proprio come se il conduttore avesse una 
sezione molto limitata e l'energia venisse consumata 
a riscaldare il metallo. In altri termini, un cavo con un 
piccolo conduttore, e con un basso fattore di potenza, 
connesso ad un generatore alternativo ad alta ten- 
sione, può riuscire altrettanto poco economico quanto 
un grosso cavo di piccolissima resistenza ohmica e a 
grande fattore di potenza. Questo fatto fu messo in 
evidenza anche dal Mordey, ma con esagerazione, Esso 
peraltro sussiste, e lo studio degli scienziati è oggi 
volto a determinare con ogni esattezza là natura e l'en- 
tità di tali perdite. Non è lontano il giorno in cui le 
nostre conoscenze si approfondiranno al riguardo, ed il 
limite degli alti potenziali potrà essere determinato 
più dalla perdita nel dielettrico che da quella del ra- 
me o dalle considerazioni dell’incapacità dei materiali 
isolanti a resistere alle forti tensioni. 


è 


L’ Esposizione dell’ industria dei trasporti 
nel 1904. — Inaugurandosi nel 1904 la nuova ar- 
teria di comunicazione diretta fra l’Italia e la Fran- 
cia e la Svizzera francese coll’apertura del valico del 
Sempione, Milano ha pensato di solennizzare questa 
festa del lavoro e del progresso con una manifestazione 
appunto del lavoro e del progresso; con una Esposi: 
zione. E questa Esposizione non si è voluta che fosse 
generale, che fosse cioè un ampio bazar dove il pub 
blico va più per stordirsi che per istruirsi, ma sì è 
voluta specializzare, all'intento lodevolissimo di con- 
centrare tutti gli sforzi, tutte le energie, tutte le atti- 
vità ad uno scopo determinato .Oramai è passato il 
tempo delle esposizioni generali: in questi ultimi anni 
se ne è abusato e la mediocre riuscita di quella di 
Parigi dell'anno scorso ha convinto anche i più restii 
come non vi sia per ora e per molti anni ancora, da 
pensare più ad esse. Invece una esposizione, magan 
internazionale, ma che abbia un obbiettivo determi- 
nato non può non riuscire ; specialmente quando come 
questa di Milano, ha per scopo di passare in rassegna 
i progressi immensi realizzati nell'industria dei tra- 
sporti per terra e per mare. 

Il favore incontrato dall'idea presso tutte le classi 
della cittadinanza è già una garanzia per l'ottimo suc- 
cesso dell'esposizione, ed ha dimostrato che l’idea ne è 
stata felice. i 

Che cosa figurerà in questa esposizione dell'indw 
stria dei trasporti? 

Sarebbo oggi difficile il precisarlo poichè probabil- 
mente non lo sa ancora neanche il comitato esecutivo 
che è appena stato cletto. 

Però quello che non può essere dubbio è che questa 
esposizione sarà per gran parte una esposizione delle 
applicazioni dell’industria elettrotecnica, ed è per tale 
ragione che noi ce ne rallegriamo. l 

Al 1904 le esperienze di trazione sulle ferrovie Val- 
tellinesi e quelle sulla Milano Varese, avranno gt 
ricevuto la sanzione della pratica: molti altri esper! 
menti si saranno tentati — ancora altri sistemi di 
trazione saranno stati studiati. MT 

Tutto questo darà modo di accogliere nell ambito 
dell'esposizione le più belle manifestazioni di questa 
nuova forma del progresso. Accanto alle linee ed - 
sistemi già in esercizio, vedremo di certo tutti 1 $ 
stemi, che le varie ditte non mancheranno di espor? 
e probabilmente di far funzionare. 

L'impianto di macchinari nei porti, sulle calate, pe" 
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il più facile, economico e sollecito imbarco e sbarco 
delle merci, ed il contributo che a detti macchinari ha 
portato l’elettricità nelle sue innumerevoli applica- 
zioni, costituirà certo una delle parti più interessanti 
delle mostre, e sarà per i nostri costruttori un ottimo 
campo per mostrare il loro prodotti e per istruirsi guar- 
dando i prodotti degli altri, ed osservando da vicino Je 
diverse esigenze del diversi macchinari di trasporto e 
di sollevamento dei carichi. Le applicazioni dell’elettri- 
cità sulle navi mercantili o da guerra non solo per 
quanto riflette il macchinario ausiliario, quanto per gli 
altri servizi quali la segnalazione, l'illuminazione vi sa- 
ranno al certo largamente rappresentate. Tutto quindi 
induce a ritenere che l'esposizione del 1904 sarà per 
le industrie meccaniche in generale e per le elettriche 
in particolare un ottimo mezzo per mostrare la propria 
importanza ed i progressi realizzati, tanto maggiore 
per quanto viene per lo scopo stesso dell'esposizione 
nettamente prescritto il genere da esporre. Se, come 
è da augurarsi, per la parte che riguarda la trazione 
elettrica, la mostra sarà internazionale, avremo un 
largo campo di studi e di osservazioni da fare. 
Ing. Fumero. 


L’ACCUMULATORE EDISON 


Da una lettera or ora ricevuta dall’illustre prof. A. 
E. Kennelly, che pel primo fece l’interessantissima co- 
municazione che ormai tutti sanno sul nuovo elemento 


di Edison, togliamo questi brani: i 


Caro sig. Bignami. 

Del resto, non saprei troppo comprendere lc 
cause di una certa perplessità per il nuovo accumu- 
latore dell’Edison. Infatti, è incontrastabile che questi 
ha ora scoperto un accumulatore benissimo promct- 
tente, tanto dal punto di vista pratico quanto da 
quello teorico, e che differisce essenzialmente dall’ac- 
cumulatore al piombo, non solamente nella costru- 
zione, ma anche nel funzionamento. 

«Il sig. Entz ha, è vero, annunciato recentemente 
alcuni miglioramenti nei soliti elementi al piombo, e 
pei quali il loro peso può essere sensibilmente ridotta. 
specie allo scopo di automobilismo. Ma, ammesso che 
gli elementi al piombo ai quali il sig. Entz si riferiva, 
possano nella pratica conservare una conveniente du- 
rata (al quale riguardo l’esperienza fatta ha provato 
invece che negli elementi al piombo, troppo leggieri, 
essa è assai breve) ne seguirebbe che gli accumulatori 
da lui perfezionati sarebbero quasi altrettanto leggieri 
quanto il nuovo elemento Edison, quando quest'ultimo 
verrà messo in commercio. Dico così, perchè attual- 
mente l’Accumulatore Edison non è in commercio; 
una fabbrica speciale per la sua costruzione sta però 
già rapidamente sorgendo. E quantunque l’esperienza 
insegni chetnon è possibile parlare con certezza asso- 
luta nguardo ai meriti pratici di un elemento fino a 
che esso non si trovi in commercio almeno da un anno, 
o confido tuttavia che il nuovo accumulatore Ediso. 
troverà nella pratica il successo che si merita, poichè 
è il punto di partenza verso una nuova e promettente 
direzione... » 

Filadelfia, 25 giugno 1901. 
A. E. KENNELLY. 
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RISONANZA DEI CIRCUITI 
A CORRENTE CONTINUA 


n a 


Questo titolo benchè un po’ paradossale non può 
meravigliare nessuno. E’ ben evidente che non si os- 
serva nessun fenomeno di risonanza su una corrente 
fornita da pile o dia accumulatori quando questa tra- 
versa un circuito non presentante alcun fenomeno pe- 
riodico; una resistenza costante per esempio. Ma è 
evidente anche, e non c'è un elettricista che lo ignori, 
che il solo fatto d'introdurre nel medesimo circuito un 
apparecchio a variazione periodica, basta per sovrap- 
porre una. corrente periodica ad una corrente con- 
tinua. Più generalmente ancora si può dire che tutte 
le correnti elettriche industriali si presentano come 
formate dalla sovrapposizione duna corrente real- 
mente continua e di correnti periodiche di diverse fre- 
quenze, prodotte dalla gencratrice e dagli apparecchi 
ricevitori, le frequenze di queste correnti potendo non 
essere armoniche fra di loro. Questi fatti sono da tutti 
conosciuti, ma quello che lo è meno, è la grandezza 
del fenomeno periodico relativamente al fenomeno co- 
starte. 

L'osservazione con un oscillografo qualunque d'una 
correnta continua è estremamente interessante. In 
primo luogo invece del tratto dritto e fino che si cre- 
derebbe di trovare, si rimarca una linea frastagliata 
e sinuosa. Se si sviluppa la curva secondo lasse dei 
tempi si ottiene, quando si esamina la corrente d'una 
macchina con collettore a molti segmenti, una linea 
più o meno finamente dentellata, i denti avendo una 
piccola ampiezza rispetto alla deviazione totale; ma 
è sufficiente porre in derivazione sul circuito un mo- 
tore con poche lamelle al collettore per introdurre una 
perturbazione periodica di minor frequenza e di più 
grande ampiezza. Un esempio dimostrerà meglio l’im- 
portanza relativa di queste perturbazioni. Sul circuito 
d'una dinamo ad ancllo Gramme che fornisce quasi 
60 ampére a 120 volt, s1 osservano dei denti serrati 
aventi appena l o 2 volt d'ampiezza massima. L'a- 
spetto generale è quello d'una corrente continua ma 
con la frastagliatura del tratto. Mettendo sul circuito 
un motore tetrapolare a indotto dentato avente so- 
lamente 24 lame al collettore con velocità di 20 giri 
per secondo, si introduce una perturbazione periodica 
di frequenza 480 e la cui ampiezza massima è vicino a 
14 volt quando la tensione media è di 120 volt. Per 
produrre questa perturbazione, l'indotto del moto 
assorbe sloamente 4 o 5 ampère il che vuol dire 1/12 
quasi del carico totale. In queste condizioni si com- 
prende meglio l’espressione di risonanza della quale ci 
siamo serviti al principio. Infatti, a similitudine di 
ciò che avviene nci circuiti percorsi unicamente dalle 
correnti alternative, si possono realizzare delle con- 
dizioni di risonanza tali che il fenomeno periodico sia. 
ampliato al di là di qualunque aspettativa. Riesce 
facile realizzare la risonanza elettrica col procedi- 
mento conosciuto del condensatore e della bobina di 
autoinduzione in serie. Con questo mezzo, che non è 
altro che quello ideato dal Pupin per l’analisi delle 
curve di corrente alternativa, si possono ottenere delle 
differenze di potenziale molto elevate e dalla loro va- 
lutaziono dedurre il valore efficace e la frequenza 
della corrente alternativa che si dovrebbe sovrapporre 
ad una corrente esattamente continua, per ottenere 
la medesima forma di corrente. Il sistema formato da 
un condensatore di capacità C ed ‘un rocchetto di 
autoinduzione Z, ha un periodo di oscillazione pro- 
pria la cui durata è, trascurando lo smorzamento, 


T=2r VCL 


Questo sistema, messo su un circuito traversato da 
una corrente della stessa durata di oscillazione, entra 
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in risonanza, e la differenza di potenziale efficace che 
esiste fra gli estremi della bobina di autoinduzione ha 
un valore 


L ief 


1 
Ueg = ~ 
eff V CL 
e come iọfş (intensità della corrente che traversa il 
condensatore e la bobina) è semplicemente eguale a 
e R è 
a cioè al quoziente della F. E. M. efficace della 


corrente periodica per la resistenza del rocchetto di 
autoinduzione, si ottiene 


si 1 L 2z L 
ST VLORO" TO T R 


Questa differenza «li potenziale è eguale a quella che 
esiste agli estremi del condensatore, ma con un ri- 
tardo di 180° e le sue differenze di potenziale sono, 
in quadratura con e, quando la risonanza è esatta. 
Il rapporto di U, ad eef può essere grande come 


U 


€ ell 


. si vuole, giacchè basta che la costante dei tempi, fr 


sia più grande che possibile. D'altra parte, per una 
medesima bobina di autoinduzione il rapporto cresce 


l 
con la frequenza. Questo calcolo fa supporre che 


non esiste altra causa di consumo di energia che 
l'effetto Joule; una bobina contenente ferro e as- 
sorbente energia per isteresi, si comporterebbe come 
se la sua costante di tempo fosse minore. 

Questo metodo di analisi applicata al circuito di cui 
abbiamo parlato ha dato i risultati seguenti : 


L= 1 henry 

R = 105 ohms 

C = 0,11 microfarad 
R eg = 140 volts; 


. U eg era misurato con un elettrometro in deriva- 
zione sulla bobina. In queste condizioni si vede che 
e er = 4.85 volts con una frequenza cguale a 462. 
Dunque questa forza elettromotrice efficace corri- 
.sponde, se la sì suppone sinusoidale, a 7 volts al mas 
amo, per'cui si spiega l'ampiezza totale di 14 volt se- 
gnalata prima. 

‘ L'insieme così costituito potrebbe al bisogno servire 
sia come indicatore di armoniche, nelle reti dove si po- 
tgebbero temere perturbazioni da questo lato, sia come 
indicatore di velocità. Difatti, come in tutte l'espe- 
rienze di risonanza, un piccolo spostamento in più 
o meno, fra il periodo della corrente e quella del cir- 
cuito di risonanza, si traduce in una diminuzione estre- 
mamento rapida del fenomeno osservato. In questa 
esperienza la macchina generatrice essendo sottomessa 
a continue variazioni di velocità, era impossibile ot- 
tenere un valore stabile di U em la cifra di 140 volts 
è quella massima constatata, ed è quella che sì deve 
prendere giacchè corrisponde solo alla risonanza com- 
pleta. Variando il condensatare a 0.10 o 0.12 micro- 
farad, Uef cadeva a meno di 20 volts. 

La prima conclusione che si può trarre da questa 
esperienza, è che tutti gli elettricisti, per quanto ben 
prevenuti del fatto che le correnti continue industriali 
non sono mai rigorosamente costanti, non hanno un 
idea esatta della grandezza delle perturbazioni che si 

ucono. Evidentemente il calcolo può permettere 
di prevedere questi fenomeni, ma facilmente non se 
pe tiene molto conto nella pratica; © certe perturba- 
zioni, in particolare l'induziono sulle linee telefoniche, 
non hanno invece altre cause. 

Tra le risonanze elettriche, la più facile a prevedere 
è quella che risulta dalla presenza dei cavi aventi una 
certa capacità e di rocchetti presentanti una autoin- 
duzione, il che rientra praticamente, nel dispositivo 
dell'esperienza sopra citata. 


L'ELETTRICITÀ 


Anno XX. - N. 27. 


Per le correnti continue non si tiena mai conto di 
queste grandezze L eĈ, e non sembra ohe possa risul- 


tare dalla risonanza un effetto pericoloso. Difatti, come 


abbiamo visto, il rapporto — è tanto maggiore quanto 


la spesa di energia nel circuito di risonanza è minore, 
ora, nel maggior numero di casi, gli avvolgimenti che 
hanno forte selfinduzione contengono abbastanza ferro, 
ed hanno una resistenza abbastaaza elevata per assor- 
bire l'energia della perturbazione senza produrre ele 
vazioni di potenziale pericoloso. Con tutto ciò, sarebbe 
interessante nel caso di inesplicabili rotture d'isolanti, 
il ricercare la probabile influenza di questi fenomeni. 
Gli apparecchi di misura essere affetti da 
queste perturbazioni? Nel caso più generale non sem- 
bra che l'ampiezza totale di queste ondulazioni sia 
così grande per creare fra la differenza del potenziale 
medio della rete e il valore efficace una differenza ap- 
prezzabile dagli istrumenti industriali. Esiste un caso 
conosciuto dove gli apparecchi contenenti magneti 
permanenti e gli apparecchi a corrente alternativa 
non indicano lo stesso valore: succede quando in cir- 
cuito si trova intercalato un'interruttore elettroli 
tico Wehnelt o Caldwell. Si sa che si ottengono al 
lora differenze qualche volta molto considerevoli: fra 
le due qualità di apparecchi, noi abbiamo constatato 
fino a 4 e 5 volts fra un voltmetro elettromagnetico 
ed uno a filo caldo, abitualmente d'accordo. Il fenomeno 
è molto visibile sulle lampade ad incandescenza perchè 
la loro luce aumenta istantaneamente mentre la tensione 
media resta costante. E’ evidente che gli interruttori 
elettrolitici sono tanto pericolosi per il circuito sul 
quale sono piazzati come per le bobine alle quali sono 
applicati. l 

Indipendentemente dalle risonanze elettriche, certe 
risomanze meccaniche possono essere anche provocate 
dall'esistenza di queste ondulazioni di corrente prati: 
camente continua, contribuendo spesso con le loro vi 
brazioni alla distruzione di alcuni organi. 

(Dall Eclairage Electrique del 29 giugno 1901). 

H. ARMAGNAT. 
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TEMPERATURA D'UN CONDUTTORE 


PERCORSO DA CORRENTE ELETTRICA 


Chiedo un poco di spazio nella Rivista per fare 
alcune osservazioni sull'articolo dell'ing. Crivellinì. 
pubblicato nel n. 25 del 22 giugno, dal titolo Ricerca 
della temperatura d’equilibrio d'un conduttore sotto: 
messo all’azione d'una corrente elettrica. l 
La formola che l’autore stabilisce partendo dal prin- 
cipio che # calore totale immagazzinato dal conduttore 
sta al suo volume come il calore perduto sta alla sa 
superficie, è in tale contraddizione coi fatti più not 
che basta per sè a dimostrare l’insussistenza del prir- 
cipio stesso. 
La formola è 
p = ô c (T—t) 

dove p indica il calore perduto per cm.q. in un secondo. 
quando il corpo ha la temperatura T, mentre lam 
biente è a temperatura #; inoltre È è la densità € 
e il calore specifico del corpo. Perciò il prodotto 
c verrebbe a rappresentare il calore perduto pel 
unità di tempo e di superficie quando la differenza di 
temperatura è di 1 grado; sarebbe cioè quello che 
si chiama coefficiente di conduttività esterna. Ora e uN 
fatto notissimo che questo coefficiente dipende es". 
zialmente dalle condizioni della superficie; cosicché 
anche volendo considerare i varì conduttori in eguali 
condizioni d'ambiente, come evidentemente supp" 
l'autore, quel prodotto Sc non potrà mai essere © 
spressione del coefficiente di conduttività esterna di È 
metallo, potendo bastare una minima alterazione del? 
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superficie per dar luogo a variazioni grandissime nel 
calore disperso, senza modificare sensibilmente nè il 


calore specifico nè la densità media. 


E’ vero che in una questione di ordine tecnico si può 
benissimo accettare delle formole empiriche, o anche 
delle semplici regole di calcolo, che nascono talvolta 
da pure coincidenze numeriche, senza preoccuparsi poi 
se tali coincidenze corrispondono o meno a relazioni 
fisiche. Se con ciò si raggiunge lo scopo di semplificare 
o agevolare dei calcoli e si ottiene una sufficiente ap- 
rossimazione, il procedimento, colle debite cautele, si 


P 
può adottare. 


Ma nel caso attuale non vi è nè semplificazione nè 
sufficiente approssimazione. L'ing. Crivellini non dice 
‘come sia stato condotto a stabilire il principio sopra 
riferito, e sembra che si appoggi alla coincidenza nume- 
rica fra i valori del prodotto dc per i metalli più co- 


muni e il coefficiente di conduttività esterna. Se non 


che mi sembra che l’autore veda nei numeri una coin- 


cidenza che non esiste. Egli dice che alcuni autori adot- 


tano un coefficiente di conduttività esterna eguale a 
0,001; altri per l’irradiazione assumono 0,0003, e 
senza discutere le ragioni di tale discrepanza, conclude 
che i valori del prodotto dc, compresi fra 0,0003 e 


0,0009, si possano assumere per i singoli metalli come 
equivalenti al coefficiente di conduttività esterna. Con 


ciò, oltre ad attribuire, ripeto, un significato fisico 
inesatto a questo coefficiente, gli assegna valori per- 
fettamente determinati, molto diversi da un metallo 


all’altro e tali che nessuna esperienza giustifica, come, 
per esempio, che i coefficienti del ferro, dell'argento e 
del piombo stanno fra loro come 8 a 6 a 3. 

Dirò a questo proposito che fra le densità, il calore 
specifico e il coefficiente di conduttività esterna si può 
stabilire una relazione; ma il risultato è ben diverso. 

Sia q il calore prodotto dalla corrente in 1 secondo; 


n il numero dei secondi necessario per raggiungere la 


temperatura 7’ d’equilibrio, essendo t la temperatura 
iniziale, eguale a quella costante dell'ambiente; P 
il peso del corpo, S la sua superficie e X il coefficiente 
di conduttività esterna. 

Il calore rimasto nel conduttore è Pc (T-t); quello 
prodotto dalla corrente nq. 


Supponiamo che nel tempo n la temperatura sia 


cresciuta uniformemente; l'eccesso medio di tempera- 

tura del conduttore rispetto all'ambiente durante que- 
T-t 

; il calore disperso nK S =. 


sto tempo è 
Evidentemente si dovrà avere la relazione 
T-t 
nq = Pc (T-t) 1nKS -> 
Ma, raggiunta la temperatura 7 di equilibrio, il 
calore che si disperde nell'unità di tempo è KS (T-t), 
mentre la corrente seguita a produrre il calore g al 
secondo; dunque si ha 
q = K S (T-t) 


nKS=2Pc 
Se il conduttore è cilindrico, a sezione circolare di 
diametro d, e la sua densità è ô si ha 


e quindi 


Pics è d 
So 4 
e infine d 
b TE 
cioè il coefficiente di conduttività esterna, oltre che 


dal prodotto 3 c, dipende dal fattore - ; il che è 
conforme alle leggi dell'emissione del calore. 
S'intende che questa formola è un caso particolare, 
poichè si è supposto che il calore perduto sia propor- 
zionale alla differenza di temperatura, ciò che è vero 
soltanto per differenze di poche decine di gradi. Se 
3 Suppongono leggi più complesse, la relazione prende 
altre forme; ma sempre il X sarà funzione del dia- 


metro e del tempo necessario per raggiungere la fase 
di regime, tempo che dipende dalle condizioni della 

L’ing. Crivellini stabilisce poi un’altra relazione sir- 
golare, che dice essergli risultata da considerazioni 
analitiche, cioè che nei conduttori (esclusi i metalli 
fortemente magnetici) la resistenza elettrica è propor- 
zionale al quadrato del binomio di dilatazione lineare ; 
e trova la conferma di questo principio in alcuni dati 
numerici, che veramente non mi sembrano condurre 
alla conclusione che ne ritrae l’autore. 

La coincidenza del valor medio del coefficiente 
a = 0,003824, che rappresenta l’aumento di resistenza 
elettrica per 1 grado di riscaldamento, col valor medio 
2 ìà =— 0,003898 del doppio coefficiente di dilatazione, 
per il gruppo scelto di nove metalli, non ha alcun si- 
gnificato, quando si rifletta che i valori singoli diffe- 
riscono tanto fra loro che dal minimo al massimo vi è 
un rapporto come da 1 a 3, almeno. 

L’autore poi adotta come coefficiente di variazione 
della resistenza per alcuni metalli dei valori che non 
sono molto attendibili; per esempio quelli dello zinco 
e dello stagno. Quanda vi fosse una forte ragione per 
credere che sussista la proporzionalità diretta fra i 
due coefficienti, si capisce che qualche piccola discor- 
danza farebbe piuttosto nascere il dubbio che vi siano 
errori nei dati sperimentali. Ma se non vi è una tale 
dimostrazione, la coincidenza numerica deve essere 
molto esatta se si vuol conchiudere, anche solo empi- 


ricamente, alla esistenza di una relazione ben definita. 


Io non nego che possa esistere una relazione fra il 
coefficiente di dilatazione e la variazione di resistenza 


elettrica, ma certo non è così semplice come ce la pre- 
senta l'ing. Crivellini. 


In conclusione la formola alla quale perviene l'au- 
tore per esprimere il riscaldamento di un conduttore 


percorso dalla corrente elettrica, e che avrebbe. se- 
condo l’autore, un significato rimarchevole, pel fatto 
che racchiude tutte le grandezze fisiche che caratteriz- 
zano un conduttore, è, secondo il mio parere, basata 


su principî insussistenti, e non può a meno di dare ri- 


sultati erronei nella maggior parte dei casi. 


GUIDO GRASSI. 


ESPERIMENTI DI TRAZIONE 
SULLA 
BOLOGNA-SAN FELICE sur PANARO 


(Continuazione e fine, vedi N. 27) 

Il giorno 22 maggio si è eseguita la corsa di prova 
con la vettura 204, alla quale si è attaccata a rimor- 
chio la vettura ordinaria di terza classe CN, N. 6602 
del peso di Kg. 7300 per mettere la batteria nelle 
condizioni più sfavorevoli possibili, non essendo con- 
templato il caso che con una sola carica l’automotrice 
elettrica debba rimorchiare un'altra vettura. Si è data 
alla batteria una carica di 120 Kwatt-ora, ad intensità 
costante di 50 amp, ed a tensione crescente da 590 a 
770 volt in vista del lavoro eccezionale che si preve- 
deva dovesse compiere. 

Sulla vettura si erano predisposti un voltmetro ed 
un amperometro di precisione della casa Siemens, Non 
si è creduto di collocare i contatori perchè in generale 
nessuno dei tipi commerciali funziona bene o marca 
esattamente quando è soggetto a vibrazioni. 

L'esperimento consisteva nel ricavare con la mag- 
gior frequenza tutti i valori dell'energia assorbita dai 
motori durante l'avviamento ed in marcia, mettendola 
in relazione con le condizioni della trazione. Perciò si- 
stematicamente si segnavano con l'orologio a secondi 
tutte le varie indicazioni chilometriche della linea per 
controllarle poi col profilo e per metterle a riscontro 
con le indicazioni degli istrumenti. Infine, si rilevava 
la velocità di tempo in tempo. Con una ben disposta 
ripartizione degli incarichi, si sono potute fare beh 


B a 
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Riassunto dei dati principali 


800 letture agli istrumenti di misura, corrispondenti i Totale 
a 400 misure di tempo in un periodo di tre ore e 40°, ARAGONA y Aedia 
sul percorso Bologna-S. Felice e ritorno. Queste letture | Durata del percorso 100° 16” 103° 8” 203’ 24” 
hanno permesso di determinare con ogni esattezza » netta (escl. fermate) 79° 26” 83 59” 163’ 25” 


l'energia assorbita dalla trazione, quella spesa negli Tempo nel quale si è sommi- 

. avviamenti, l'intensità media e massima di corren- | nistrata la corr. ai motori 50° 30” 60 30” 111’ 00” 

te, ecc. Durata avviam. Totale 427” 480” 908” 
I diagrammi mostrano l'andamento della linea, le v ) Media 35”. 5 37” 36” ,24 

velocità media e massime e l'andamento della cor- | Energ. assor. dalla trazione 

rente di scarica. Salvo i periodi di avviamento nei watt-ora . . . . . .19547,50 22570,30 42117,80 


TABELLA 1. Viaggio Bologna-S. Felice sul Panaro Dari RIASSUNTIVI 
. E Watt Watt 

Distanzel Watt | Tempo Durata| Watt || “sa || Peso | VELOCITA || ora CONDIZIONI 

TRATTI DI LINEA im- |avvia-| ora avvia-|| dell’ avviamento 


parziali 


piegato || mento media marx || mento 


Bologna Bertalia 2,391 4° 53” 705 || 13,2 [53346| 29,5 | 35 | 468,3) orizzontale 
Bertalia Panigale 2,767 D 43” 558 > || 29 |36 ||299,3| discesa4,158°/, 
Panigale Calderara 3,381 5’ 53° 590 » | 33,4|35 ||1142| discesa 25%, 
Calderara Tavernelle 3,402 6° 20” 200 » 32,2 | 37 430 | orizzontale 
Tavernel. S. Giac. di Mart. || 4,103 T 45” 805 » (32 |33 | 747,7] ascesa 4,86 °/, 
S. Giacomo di M. Poggio | 2,472 4 41” 220 » 31,6} — | 234,7| discesa 5 /; 
Poggio S. Giov. in Per. {| 2,107 9” 90 > | 30,4 | 38,6 || 295,5] discesa 1 °/, 


S. Giov. in Per. Crocetta | 6.362 || 3185,1 1117” 440 10,60 46 046| 34.4 | 40,5 || 287,1] discesa 4,8 ‘/, 


Crocetta Crevalcore 2,828 || 1577,8 D 4” 572 » 33.1 | 36,8 || 307,8] orizzontale 
Crevalcore Bolognina 4,783 || 2590,7 8 44” 040 » 33,0] — | 209,2] discesa 0,74 /» 
Bolognina Camposanto 2,901 | 2435.2] P 58” 835‘ > | 29,2 | 35,4] 180,7] ascesa 4,87 ‘/ 
Camp. S. Felice S. Panaro || 5,220 || 1507.0| 8° 59” 289 > | 34,8/38 | 212,5] orizzontale 


= | 32 | — [7870 


le 


quali la tensione della batteria è di 190 volt circa, e Tota 
Andata Ritorno | Medi 


per 10-15 secondi soltanto, nel resto del tempo, la cor- : i 
rente è somministrata ai motori alla tensione di 570 | Energia assorb. negli av- 


volt in media, onde si può con abbastanza csattezza viam. watt-ora 3787,00 5163,15 8950,15 
ritenere che la linea della intensità indichi anche l'an- | Energia totale » | 23334,50 27733,43 51067,9% 
damento dell’energia consumata, e ciò per non confon- | Watt-ora per Km. 550 650 6 
dere con troppe linee il diagramma: che è poi com- a » Tonn.Km. 11,10 13,20 12,15 
pletato con le indicazioni delle medie ricavate per i Velocità med. Km. p. ora 32. 30,3 3119 
singoli tratti fra fermata e fermata, dell'energia per Il coefficiente di trazione X si può calcolare osser- 
chilometro e di quella per tonnellata-chilometro. vando i dati ricavati durante il percorso Crocetta-Cre- 
Le tabelle seguenti riassumono questi dati. valcore e viceversa, perfettamente orizzontale e retti 


Il seguente specchietto permette di trarre i coeffi- | lineo. 
cienti più utili per caratterizzare l'esperimento. Il consumo di energia è stato in questo percorso di 
watt-ora 1509,8 nel viaggio di andata e di vatt-ora 


Percorso totale Km. 84,960 | 1577,8 in quello di ritorno — in totale, 3087,6 watt 
Peso vettura automotrice nell'esperimento Tonn. 46.046 | ora. Il tempo richiesto pei due tragitti è stato com- 
Peso vettura rimorchiata » » 7,930 | plesivamente di 602” (304” -+ 298”). Il percorso to 


Tonn-Km. percorse (andata e ritorno) 4217,34 | tale è di Km. 2 x 2,828 = 5,656. 
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Si ricava dalla formola: fica della batteria, e si è trovato tutto in perfetto 
WhX3600 stato. L’isolamento si è rinvenuto ottimo, anzi asso 
X= TTAISDRI luto, non avendosi alcuna deviazione negli istrumenti 
XLXI, di misura. Si sono verificati 12 elementi, uno per cia- 
(Wh.-watt-ora spesi; L - lunghezza del percorso; 7 - | scun cassone e si è trovato in tutti una densità di so- 
peso della vettura.) luzione di 21,5 a 23 B con F. E. M. per elemento di 
3087,6X:3600 2 a 2,05 volt, salvo un elemento del 3. cassone C che 
X = -46,046X5,656X9,81 == 4.33 aveva 2,10. 
A 4 Ra l Nella stazione di Bologna, prima che la vettura 
In questo coefficiente è compreso il rendimento dei | rientrasse in deposito si è voluto misurare la tensione 
TABELLA 2. Viaggio S. Fellce sul Panaro-Bologna Darı RIASSUNTIVI 
i Tempo || Durata ; 
TRATTI DI LINEA sa Watt-ora | ‘im llavri Velooità MV" ARSA 
media max || mento bian 
S. Felice Camposanto 3934,90 16,4 [46046/33 |41 | 392,90] orizzontale 
Camposanto Bolognina 758,45 33 [36 | 346,45 discesa 4,87 °/o 
Bolognina Crevalcore 2648,30 32,3/37 || 373,80] ascesa 0,74 °/o 
Crevalcore Crocetta 1509,80 34,0136 | 311,00] orizzontale 
Croc. S. Giovanni in Pers. 2346,60 32,6/38.2 || 381,60) discesa 4,8 °/.0 
S. Giovanni in Pers, Poggio 1848,90 30,432 | 317,90 ascesa 1 °/o 
Poggio S. Giac. di Mart. 2626,85 25,8) — || 346,80 ascesa 5 °/ 
S. Giov. di Mar. Tavernelle 1722,80 30,435 || 465,80] discesa 4,86 °/ o 
Tavernelle Calderara 2773,00 28,5/31,6 || 376,00 orizzontale 
Calderara Panigale 3158,90 28,5/36,5 | 620.90 ascesa 2,5 °/o 
Panigale Bertalia 2095,10 28,3/35,5 || 405,70 ascesa 4,15 °/o 
Bertalia Disco Bologna 1067,00 24,6] — || 336,00| ascesa 2,0 °/o 
- Disco Bologna - Bologna 1242.30 25,5] — || 488.30] orizzontale 
ToraLi o MEDIE [42,480 |27733,45 |83 59” 30,3] — [[p163,15 
d Ì i è i - Sinea Bohbqua Sile _ 
d3 È e m ter ca bi > “a áa 
CAS Si Y di ARI Rio | ean | i Pc È 
more o | id {| | Hi, il I | È {mae i | Lav 
oA | maraca E | iI i Fe | pren Ped A 
nai I} fii | | fi A | | l | | | | 
fon | | | re a | i S i i |\ i | 
a e| | Lal N | iira | | -| Ai TI IU | 


motori, dei circuiti elettrici e della parte meccanica 
della vettura, nonchè l'energia viva del veicolo assor- 
bita nell’avviamento e dissipata in calore durante il 
frenamento, e la resistenza dovuta al vento. 

Le condizioni meccaniche della vettura 004 adope- 
Tata nella prova, quantunque buone non potevano 
dirsi ottime, poichè essendo nuova, si notava un certo 
qual numero di attriti nei pezzi in movimento (ingra- 
nage, cuscinetti, ecc.) che non si sentivano adi esempio 
nella vettura 002 con la quale si effettuò il percorso 
Il giorno prima. Inoltre durante la corsa di ritorno si 
Sa vento contrario. Si è mantenuto perfettamente 
Sagl: ma si è certo consumata maggiore energia. 
er il funzionamento della Pompa a comprimere We- 
prlnghonse dei freni si sono spesi complessivamente 
50 wattrora ; onde ]’ ia totalmente spesa è stata 
di Wattora 51067,195. 

Al ritorno dopo la prova, si è proceduto’ alla veri- 


su scarica di 3 Amp. mentre funzionava la pompa 

Westinghouse, con i seguenti risultati : 

Cassone Al elem. 30 F.E.M. a vuoto 61,5 su 3 amp. ia 
7 


AQ 18 3 
A3 18 37 37 
A4 30 61,7 6l 
BI 24 49,25 49 
B2 24 49,25 49 
B3 24 49,50 49 
B4 24 49,25 49 
cl 24 49,25 49 
c2 24 49.25 49 
C4 24 49,50 49 
c4 2A 49,50 49 


Stato apparente di tutti gli elementi, ottimo. 
Queste cifre mostrano che la batteria conservava 
ancora una carica sufficiente, onde non è possibile in- 


stituire misure di rendimento poichè non può parago- 
narsi la energia di scarica a quella di carica, quando 
questa non è tutta esaurita, o per lo meno quando la 
tensione degli elementi sotto scarica normale non di- 
scenda. sotto 1,80 volt. Nel caso attuale, durante l'av- 
viamento della vettura nella stazione di Bologna per 

| rientrare in deposito, abbiano constatato che la ten- 
sione su scarica di 170 Amp. (posizione P7) era an- 
cora di 1,92 volt. per elemento. 

Dall’insieme delle prove fatte e dall’osservazione ge- 

‘ nerica dell'impianto, del materiale e. delle batterie si 
può giungere ad una conclusione confortante: che cioè 
la trazione con accumulatori, tanto combattuta, può 
anche andar bene. Tutto sta a saperla bene organiz- 
zare. 

In quanto al lato economico, oggi sarebbe forse pre- 
maturo dar cifre. Certo, in via assoluta non sembra che 
tale tipo di trazione possa competere con i sistemi a 

| filo, ma date molte circostanze speciali e locali, dato 
un buon indirizzo al servizio, non può affatto conclu- 
dersi che essa sia più cara di altri sistemi. In molti 
casì crediamo anzi che vi possa esser convenienza ‘ad 

effettuare servizi economici ferroviari con automotrici 
elettriche o con treni leggerissimi ferroviari rimor- 
chiati da locomotive ad accumulatori che nel caso spe- 
ciale potrebbero anche essere semplici carri trasporto 

di batterie muniti di motori. 

Comunque sia e nell'attesa che un più lungo eserci- 
zio permetta di raccogliere dati economici sicuri, resta 
il fatto che l’esperimento di Bologna ha affermato la 
possibilità tecnica della trazione con accumulatori, 
finora molto discussa. E di ciò dobbiamo rendere il 

giusto merito tanto alla Società Cruto fornitrice degli 
accumulatori, quanto e principalmente alla Società 

Adriatica, poichè il coefficiente del successo è da ri- 

cercarsì principalmente nella cura con la quale sono 

stati studiati i dettagli dell’impianto e dell'esercizio, e 

nella rigorosa osservanza delle norme di manutenzione 
delle batterie. 


Ing. D. Civita. 


UN NUOVO 
DINAMOMETRO ELETTRICO 


La necessità di perfezionarsi nella costruzione dei 
motori in generale, ha condotto ad una rapida diffu- 
sione del freni, ed oggi presso tutte le nostre ditte che 
si occupano di costruzioni elettriche, questi abbon- 
dano, e di forma e di tipi perfezionati e spesso assai 
razionali. Quello che manca ancora è il mezzo di va- 
lutare rapidamente ed esattamente l’energia assorbita 
dalle macchine che debbono essere condotte dai mo- 
tori, e ciò è spesso fonte di gravi questioni poichè in 
generale il cliente che acquista la macchina crede che 
questa necessiti una certa potenza che vien data con 
troppa grossolana applicazione del fabbricante, e quan- 
do si applica il motore elettrico, specialmente se tri- 
fase, accade il più delle volte che si rivela insufficiente. 
Da qui proteste, cause, noje. 

Il dinamometro del Deboudé di cui diamo la de- 
scrizione, sì propone di rimediare a ciò, e a noi sembra 
che possa riuscirvi; non che ci appaia una brillante so- 
luzione del problema, ma così come è può determinare 
un indirizzo allo studio di altri forse più semplici, o 
che meglio si adattino ‘ai casi speciali. Il certo è che 
è meno ingombrante, meno pesante e di più facile ap- 
plicazione dei tanti altri che conosciamo e che vengono 
perciò pochissimo adoperati. Lo scopo propostosi dal- 
l'inventore era di costruire un apparecchio capace di 


trasmettere l'energia senza assorbirne in modo ap. 


prezzabile; di escludere qualsiasi organo intermedio 
quale cinghia od ingranaggio fra la macchina da stu- 
diare e il dinamometro; di lavorare indifferentemente 
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in tutte le posizioni, e con qualunque senso di rota- 
zione, di permettere la misura aperiodica e la regi- 
strazione a distanza della coppia C, della potenza P= 


5 . t 
wC con una sola lettura, e dell'energia W=/i wCdt 


* 
* » 


Un asse AA’ è collegato ai due estremi a due molle 
elicoidali S ©’ connesse nella parte centrale ad una 
puleggia P che può girare concentricamente all'albero 
AA’ di un terzo di circonferenza circa in avanti 0 1m- 
dietro. (V. fig. 1). Se si trascina l'albero AA’ mercè 


sla AS 
Bio 

D 

» 


Fig. 1. 


un giunto elastico tipo Raffard o Zodel o simili di cui 
B è uno dei dischi, la coppia si trasmette alla puleggia 
P per mezzo della molla. Lo spostamento angolare del- 
l'albero e della puleggia è proporzionale alla coppia 
motrice. Il disco B è sempre collegato alla macchina 
da provare. Una cinghia che si adatta su P trasmette 
o riceve secondo i casi l'energia meccanica. Delle due 
molle, una lavora alla torsione, l’altra alla estensione, 
in tal modo viene compensato ogni errore e si rende 
possibile la rotazione di P nei due sensi. Inoltre le 
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vibrazioni laterali delle molle sono smorzate da tre’ 
dischi elastici che non ostacolano la torsione. La pu: 
leggia gira sull'albero e l'albero sui suoi supporti a 
mezzo di cuscinetti a sfere, per ridurre al minimo gli 
attriti. 

Per misurare lo spostamento angolare dell'albero e 
della puleggia il Deboudé ricorre all’elettricità sè 
guendo il sistema già adottato dal Fiske nei suo! te- 
lemetri. Egli cioè dispone nell’interno della puleggia 
una resistenza ad arco circolare R R’ R” (e simmetri 
camente R R’, R”, e solidale con l'albero, un braccio 
con rotella di contatto G, equilibrato. La resistenz 
è formata di contatti isolati £ separati fra loro da rest 
stenze eguali. Due anelli solidali con la puleggia © 
municano con gli estremi della resistenza, un 
anello comunica con il contatto G. La corrente essen 
costante (0.03 a 0.05 amp.) un. voltmetro aperiodio! 
V di grande resistenza interna (fig. 2) permette € 
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ap , la caduta di tensione nel tratto di resi- 
stenza fra £ e R’. Quando la coppia è nulla, il con- 
tatto G è in R, per una coppia C = Ka (K costante 
della molla) è in R’, la resistenza r essendo proporzio- 
nale all’ angolo a, si ha 


d=A.C 
essendo A una costante. 


Fig. 3. 


La lettura al voltmetro è assolutamente fissa se la 
coppia è costante. La costante4 può ridursi ad essere 
decimale, se si aggiunge un’appropriata resistenza r' 
tale ad esempio che 10 divisioni corrispondano ad 1 


Kgmetro, Volendo misurare la potenza P = wC: 
lo = velocità angolare) basterà lanciare nella resistenza 
circolare una corrente =K w, mercè una piccola ma- 
gnetarelettrica M di piccola resistenza fra le spazzole 
ed il cui indotto sia solidale coll’asse A 4’. In tal caso, 
Invece della differenza di potenziale e = r è si avrà 

=r kw, ed r essendo proporzionale alla coppia C, 
il voltmetro indicherà 

d=B@%C=BP 
B essendo una costante. 

Rimpiazzando il voltmetro con un registratore ed in- 
tegrando la curva, si ottiene la misura dell’energia, ov- 
vero, per lo stesso scopo, si può usare un contatore. 

Per tarare il dinamometro ed i suoi accessori, si 
sposta la puleggia rispetto all’asse 4AA’ dell'angolo 
massimo, e si nota la coppia necessaria 

C = Fl 4- fl 
i sz 5 il peso alla distanza orizzontale / dall'asse 
f il peso della leva. 

l la distanza orizzontale del centro di gravità della 
leva all’asse, 

In questo punto, essendo il contatto mobile alle- 
stremo della corsa, il voltmetro deve indicare la dif- 
ferenza di potenziale fornita dalla magneto-elettrica 0 
dalla sorgente costante adoperata. Si fa quindi girare 
l'apparecchio alla velocità w prossima a quella che 


più di frequente si dovrà misurare, e si connette di- 


rettamente la magnetorelettrica sul voltmetro. Se n 
é il numero di divisione indicate, si ha 

n = w C chilogrammetri per secondo, dove 

w= 2% n, e C è la coppia in chilogrammetri. 

Supponendo «C= 1370 Kgmetri per secondo e n> 
137: sı aggiungerà nel circuito del voltmetro una re- 
sistenza 7’ tale che l'indice del voltmetro vada alla 
divisione 137. In tal modo ogni divisione corrispon- 
derà esattamente a 10 Kgmmetri per secondo. 

Questo dinamometro è facile da fissarsi, e si è rive- 
lato di impiego pratico. A detta dell’A., le prove fatte 
alla scuola di fisica e chimica industriale di Parigi 
Presso il laboratorio dell’Hospitalier con due modelli, 
cai quali uno adoperato dagli allievi, hanno dato ri- 
Sultati soddisfacentissimi. 

Per conto nostro crediamo che sia suscettibile di 
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qualche miglioria, che ne garantisca l’esattezza del 
funzionamento e la costanza della taratura rendendola 
meno dipendente da molle, magneti permanenti, cu- 
scinetti a sfere e da contatti sfreganti tra resistenze. 
Abbiamo creduto utile additare quest’apparecchio 
nella speranza che i nostri costruttori non lascino 
infeconda l’idea e si accingano a studiare il problema 
che si presenta di interesse immediato e di grande 
utilità. 
Ing. D. Civita. 


TRIBUNA 


SILA NI NG ~ 


Egregio sig. ing. Fumero, 

Nel n. 25, del 22 Giugno corrente, della Rivista 
« L’Elettricità », così egregiamente diretta da V. S., 
a proposito delle onoranze al nostro sommo maestro 
Galileo Ferraris, Ella giustamente ricorda che l’Asso- 
ciazione Elettrotecnica Italiana aveva assunto il com- 
pito di vegliare alla pubblicazione delle Lezioni del 
suo grande fondatore; ma fino ad ora non è uscito che 
il primo volume per cura dell’egregio ing. Lorenzo 
Ferraris. 

Ed il secondo volume? 

| Sarà bene ricordare in proposito quanto segue e 
quanto risulta nel ‘Vol. III (pag. 181 e 182) degli Atti 
del’A. E. I.: durante le sedute del Congresso di Como, 
il 21 Settembre 1899, ling. F. Santoro rivolse al Pre- 
sidente l’on. Prof. Colombo una domanda per cono- 
scere appunto quando verrebbe pubblicata la seconda 
parte delle Lezioni di Galileo Ferraris. 

Il prof. Riccardo Arnò (che col prelodata ing. Lo- 
renzo Ferraris e col Colonnello Pescetto si era assunto 
l'incarico di attendere a questa pubblicazione) rispase 
prendendo impegno di far uscire il II volume entro 
il 1900. 

Sono trascorsi ormai due anni dal Congresso di 
Como, è trascorso tutto il 1900 e siamo alla metà del 
1901, ma fino ad ora il tanto atteso volume non è 
venuto alla luce. 

Anzi dia mie informazioni particolari mi risulta in 
modo sicuro che — purtroppo — fino ad ora nulla è 
stato fatto, e se si continua così la seconda parte delle 
lezioni di Ferraris resterà sempre un pio desiderio. 

Siccome ciò non può, non deve essere, io voglio ri- 
cordare alla Presidenza dell Associazione Elettrotec- 
nica Italiana che un impegno così serio e così impor- 
tante va mantenuto. Se la colpa è del prof. Arnò lo si 
dica chiaramente e si dimostri almeno di prendere in- 
teresse alla cosa. 

In caso contrario si darebbe troppa ragione a chi va 


dicendo che l'A. E. I. non ha ancora saputo compren- 


dere tutta l’importanza della sua alta missione. 
UN INGEGNERE. 


Socio dell’Associaz. Elettr. Italiana. 


Noi ricordiamo che appunto in occasione del con- 
gresso di Como il prof. Arnò aveva esposto le gravi dif- 
ficoltà che devono superarsi per pubblicare questa 
parte seconda delle Lezioni di Ferraris: e parecchie 
volte avemmo occasione di discorrere insieme di tali 
difficoltà. La veste di trattato che si è voluta dare alla 
pubblicazione non era affatto consentanea allo scopo, 
poichè le lezioni sono necessariamente cosa frammen- 
taria e incompleta, costituendo esse piuttosto uno sche- 
letro che un organismo. Si imponeva quindi la ne- 
cessità di integrarle, come venne fatto per la prima 
parte del corso; ma per la seconda parte l'assemblea 
dell'A. E. I. vietò di fare qualsiasi aggiunta a quanto 
costituiva le lezioni del Ferraris. Noi comprendiamo 
come dopo ciò l'impegno del Prof. Arnò non avesse 
più ragione di essere, perchè le lezioni stesse erano 
state stenografate, raccolte , compilate parecchie volte, 
e bastava procedere alla lao pura e semplice pubbli- 
cazione. . a F. 
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LE PROIEZIONI DELL'ETERE. P. De Heen. (Physik. 
Zeits., 1900 pag. 473). — L’A. suppone che l'etere, da 
ogni centro di scuotimento, venga projettato con 
grande velocità e che in questo movimento possa tra- 
scinare sia le cariche elettriche dei corpi che incontra 
sia gli joni dei gas molto rarefatti. In questo modo, 
nei tubi di Crookes, l'etere proiettato dal catodo tra- 
scina la materia radiante e mentre questa si ferma 
urtando contro il vetro, esso l’attraversa e dà origine 
al raggi di Roentgen; così un fascio di raggi Roentgen 
che colpisce in modo opportuno un radiometro tra- 
scina nella sua direzione la materia e questa mette in 
moto le alette. I 

Centri di projezione dell’etere sono p. es. i corpi 
caldi come le fiamme; il polo negativo di una macchina 
elettrostatica. Anche il sole irradia etere dando origine 
alle varie apparenze della corona solare, delle comete, 
delle nostre aurore polari, ecc. , M. 


RICERCHE SUI RAGGI BECQUEREL E ROENTGEN. — 
F. Himstedt. (Physik. Zeits., 1900 pag. 476). — L'A. 
descrive una lunga serie di esperienze fatte con un 
preparato del Gicsel e coi raggi Roentgen, tra le quali 
la nota azione sulle distanze esplosive. 

L'A. dimostra che l’azione scaricabrice del preparato 
non varia raffreddandolo fino al punto di solidifica- 
zione dell'alcool, e che l'occhio perde presto le sensi- 
bilità per queste radiazioni le quali sono anche sen- 
sibili all'occhio di certi ciechi. Infine fanno diminuire 
le resistenze del selenio. M. 


Moro DI UNA PARTICELLA ELETTRIZZATA. E. Riecke. 
(Phys. Zeits. 2. p. 217). — L'A. studia il caso in cui 
una particella elettrizzata od un jone si muove in un 
campo magnetico al quale è sovrapposto un campo 
elettrica, ambedue i campi essendo uniformi. Il risul- 
tato dell’analisi dimostra che la particella si muove 
lungo una curva cicloidale. L'asse della cicloide è una 
parabola e la curva generatrice non è un circolo ma un 
elisse e gli archi della cicloide si espandono durante il 
movimento. 

Questi risultati hanno importanti relazioni sui fe- 
nomeni che avvengono in prossimità del catodo, sulle 
variazioni che avvengono negli strati luminosi sotto 
influenze magnetiche e sulla teoria dell'aurora. È 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


NUOVA LAMPADA CAMPIONE E FOTOMETRO. Frank 
Clowes. — L'A. descrisse nella seduta del 12 giugno 
dell’ Incorporated. gas Institute» di Londra la nuova 
lampada campione a pentano da dieci candele, e la 
nuova. forma di fotometro prescritto per le stazioni fo 
tometriche ufficiali di Londra. 

La sorgente luminosa nella nuova lampada è la 
fiamma prodotta col bruciare, sotto condizioni oppor- 
tune e definite, una corrente di aria carburata. Il li- 
quido carburante è il petrolio leggero conosciuto col 
nome chimico di pentano. Il pentano evapora rapida- 
mente alla temperatura atmosferica ordinaria ed il va- 
pore prodotto è più di due volte e mezzo più pesante 
dell’aria. 

La lampada, come indica il suo nome, deve, nelle 
condizioni prescritte dare una illuminazione costante, 
eguale a quella fornita da dieci candele campione. Il 
nuovo fotometro differisce nella disposizione dai fo- 
tometri a sbarra prima in uso, pel fatto che le fiamme 
da confrontare sono della stessa parte dello schermo 


pellucido, mentre nell’altra disposizione ci trovano da 
bande opposte. Un'altra differenza essenziale è che 
nel nuovo fotometro ambedue le sorgenti luminose sono 
in posizione fissa a distanza accuratamente misurata 
dello scherma illuminato. L’eguaglianza di illumina 
zione dello schermo è ottenuto variando le quantità 
di gas da esaminare, bruciato in una lampada Argand. 
e M. 
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NUOVI EFFETTI DELL'ARCO A CORRENTE CONTINUA. 
Il sig. W. Peukert descrive alcune interessanti sco- 
perte relative a tale arco. 

Egli trova che degli effetti acustici possono esser 
prodotti per effetto dell’arco in sè stesso senza ricor- 
rere all'uso del telefono o del microfono. 

Un condensatore di 7,7 micro-farads era montato in 
parallelo con l'arco e munito di un interruttore. Pre- 
mendo su di esso, un forte sibilo partiva dall’aroo 
quando questo era lungo 3 mm. Tale lunghezza poteva 
essere variata entro piccoli limiti e com essa l'acutezza 
del sibilo. Ma non appena la lunghezza dell’arco sor- 
passava una certa lunghezza, il sibilo cessava brusca- 
mente, riapparendo di nuovo con il riaccorciamento 
dell'arco. 

Sembra che l’alternativo carico e scarico del conden- 


‘satore produca correnti alternate che si fondono con 


le correnti continue dell'arco per formare una corrente 
continua di 10 a 20 ampères. La F. E. M. non è sn- 
sibilmente aumentata aggirandosi sui 68 volts. La 
frequenza sembra essere sui 10.000 per secondo. 

Gli esperimenti sono importanti perchè presentano 
la possibilità di produrre correnti di carico di un'in- 
tensità mai prima raggiunta coi condensatori, nonchè 
quella di produrre forti correnti alternate ad alta fre- 
quenza. a basso voltaggio. C. 


PiLa a secco J. Girar. Pet. Ann. du Cycle et di 
l’autom. 1901. n. 188. — E’ una pila del tipo Leclan- 
ché. La miscela eccitatrice contiene una dose rilevante 
di clorammonio mescolato con altri sali destinati a 
favorire l’azione depolarizzante La scatola esterna 
della pila è di zinco e costituisce uno degli element: 
il carbone, che forma il nucleo interno, è contenuto 
entro un sacchetto in cui trovasi del biossido di man- 
ganese e del permanganato potassico. L. 


FORNI ELETTRICI DA LABORATORIO. per C. L. Norton. 
(Electr. World and Eng.) Mois Scientif. II 1049. -- 
La muffola è costituita da un vaso di pila ricoperto da 
un leggero strato di magnesia carbonata, di amianto € 
di farina fossile. l 

E’ avvolto sopra il cilindro un filo di platino, leg- 
germente ondulato e ricoperto a sua volta con pasta 
magnesiaca. I conduttori della corrente sono costituiti 
da tre di questi fili. Il tutto è chiuso fra dei dischi 
d’amianto entro un grosso rivestimento simile agli 
usati pei tubi di vapore. L'apparecchio richiede circa 
3 amp. sotto 220 volt. | 

L. A. afferma che con una muffola, immersa nel 
coke finamente polverizzato e continuamente agitata. 
SÌ possono raggiungere i 2000°; e inoltre asserisce che 
fino a 10000 si-può mantenere la temperatura dell ap 
parecchio entro limiti compresi fra 4° e 5° L. 


SOPRA UN RETTIFICATORE ELETTROLITICO. Ch. Folio 
(Comptes Rendus, 10 Giugno). — L'A. descnve . 
condizioni sotto le quali è possibile l’uso degli elettro : 
di alluminio in un apparato elettrolitico per retti!” 
care le correnti alternate, ed indica le precauzioni N° 
cessarie per la formazione delle lamine. Mi. 
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VIBRAZIONI PRODOTTE IN UN FILO DA UNA MACCHINA 
AD INFLUENZA. D. Negreano. (Comptes Rendus, 10 giu- 
gno). — Se si congiunge con uno dei poli della mac- 
china Wimshurst un filo isolato teso entro un tubo, si 
suscitano nel filo delle vibrazioni trasversali, e se l’e- 


sperienza è fatta nell'oscurità, delle porzioni del filo 
M. 


si rendono visibili. 


SULLO STESSO ARGOMENTO. O. Viol. (Physik Zeits. 
1800, pag. 429). — L'A. trova che unendo un filo al 
polo negativo di una macchina ad influenza, mediante 
uno spinterometro, il filo luminoso oscilla, e che vi è 
una relazione fra il numero dei ventri e la distanza 


esplosiva. Me: 
se dl. 


‘TUBO DI GEISSLER CON ELETTRODI DI MERCURIO PER 
LO STUDIO DEL FENOMENO ZEEMANN. F. Paschen. (Phys. 
Zeits. 1900, pag. 478). — Tra i due elettrodi di mer- 
curio il tubo è capillare ed ha l’asse nella direzione di 
una finestra chiusa mediante una lastra di fluorina. La 


parte capillare sta fra i poli di una elettrocalamita. 
M. 


STUDIO DEL FENOMENO ZEEMAN NELLO SPETTRO DEL 
MERCURIO. C. Runge e F. Paschen. (ivi 480). — Gli A. 
fanno uso del tubo precedente e descrivono il compor- 


tamento di ogni linea. 
MU. 


PERIODICITA’ DELLE SCARICHE A FIocco. K. Przibram 
(Akad. Wits., Vienna 1901, p. 902). — Nota prelimi- 
nare descrivente esperimenti fatti per determinare le 
periodicità o le intermittenze delle scariche a fiocco. 
Secondo Beccaria la scarica negativa a fiocco dà, nel- 
l'aria libera, un tono più elevato della positiva. 

L'A. analizza la scarica col metodo stroboscopico, 
ma per la esiguità della luce emessa dal fiocco sostitui- 
sce lo specchio rotante con una pellicola fotografica ro- 
tante e dirige la scarica verso la pellicola stessa, e de- 
termina la velocità di rotazione inviando sulla pellicola 
anche la luce di una lampada ad arco che passa attra- 
verso una fessura aperta e chiusa ad intervalli di tempi 
eguali e noti da un diapason. Egli trovò che alla sca- 
rica principale succede una serie di fiocchi più deboli 
che sono più pronunciati e di maggior durata al ca- 
todo. Nell'aria le scariche positive durano 33 diecimil- 
lesimi di seconda e le negative 42 e le scariche succes- 
sive si succedono ad intervalli che sono rispettivamente 
di 6,8 e 11 diecimillesimi di secondo; nella anidrite car- 


bonica i valori corrispondenti sono per la durata 15 e 


60 e per gli intervalli 3,9 ed 1,3. y 


F. E. M. DELLE PILE A concentrazione. D. Lehfeldt. 
(Physical Society di Londra, 14 giugno). — Il prof. D. 
Jahn ha recentemente pubblicato delle misure della 
Í. e. m. di pile a concentrazione, dalle quali ha cercato 
di dedurre l'applicabilità della legge delle diluizioni 
alle soluzioni concentrate. L'A. rileva che le condi- 
aoni dell’ Jahn sono basate su argomenti che formano 
w circolo vizioso, poichè egli per calcolare i gradi di 
‘oncentrazione usò una formula che si basa sulla leggo 
di Ostwald. La formula di Nernst ed Arrhenius non 
darebbero risultati soddisfacenti, e l'A. opina che la 
prima sia opportuna per calcolare le concentrazioni e 


l ultima per calcolare le pressioni osmotiche. 


CONDUZIONE ELETTROLITICA NEI GAS IN VICINANZA 
iL PUNTO CRITICO. A. Hagenbach. (Nuovo Cimento, 
1501, pag. 300, dal:Physik. Zeit). — L'A. esamina 
»luzioni di Na J ed Na Br in anidride solforosa li-. 


quida e trova che allorchè gli elettrodi pescano nel li- 
quido si ha una resistenza che cresce; al crescere della 
temperatura con andamento accelerato fino al punto 
critico, dopo del quale seguita ad aumentare molto più 
lentamente; allorchè gli elettrodi si trovano nel var 
pore, la resistenza è infinita fino a qualche grado sotto 
il punto critico poi diminuisce fino ad esso per aumen- 
tare dopo averlo oltrepassato. Questo elettrolito pre- 
senta nel punto critico anche una debole polarizza- 


zione. 
M. 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI. 


Forocrarorono RuHMER. — Nel numero scorso ab- 
biamo accennato a questo apparecchio. Diamo ora 
qualche altro particolare. In questo apparecchio la 
parola è registrata e riprodotta mettendo a con- 
tribuzione l'arco voltaico e la fotografia. La fiamma 
vibrante di una lampada ad arco viene fotografata 
su una striscia pellicolare di un cinematografo. La 
luce dell'arco essendo concentrata sulla striscia sensi- 
bile per mezzo di una lente cilindrica, vi produce zone 
alternativamente chiare e oscure. La striscia viene svi- 
luppata e fissata nei modi ordinari. Per riprodurre la 
parola, si fa muovere la striscia in un apparecchio or- 
dinario da proiezioni, disponendovi dietro una lastra 
mi selenio in circuito con una pila ed alcuni telefoni 
magnetici. Le variazioni della luce dell'arco che tra- 
versano la striscia sensibile, provocano nel selenio cam- 
biamenti di resistenza che fanno parlare i telefoni. La 
velocità della striscia è di 2 a 3 metri a secondo, ma 
sembra che si possano ottenere ancora fonofotogrammi 
soddisfacenti a velocità di 20 centimetri soli per se- 
condo. Una sola negativa permette di ottenere un 
numero infinito di positive, e la riproduzione della 
parola si ottiene indifferentemente dalla positiva o 
dalla negativa. 

L'inventore spera si potrà ottenere sulle stesse stri- 
scie contemporaneamente la cinematografia del movi- 
mento e quella della voce, dei suoni o dei rumori, in 


modo da riprodurre delle vere scene animate parlanti. 
I C. 


LAMPADE AD ARCO TELEFONICHE E TELEGRAFICHE 
SENZA FILI. H. T. Simon. (Phys. Zettsh., 2. 253). — 
L'A. si riferisce a sue precedenti osservazioni sul suono 
prodotto da una lampada ad arco la cui corrente è 
esposta a variazioni periodiche, e sulla influenza in- 
versa prodotta dalle onde sonore che cadono sull’arco, 
sulla intensità della corrente. L’A. dimostra come l’ef- 
fetto possa rendersi assai intenso, e pensò utilizzarlo 
alla telegrafia senza fili. 

L'effetto: telefonico si ottiene sovrapponendo col 
mezzo dell’'induzione, ad una corrente costante per il- 
luminazione, una corrente telefonica variabile. Proba- 
bilmente il suono è dovuto a variazione di calore 
prodotto ed in ogni caso la tendenza è di avere 
un maggior effetto (x i di r) quanto è più intensa la 
corrente principale e maggiore le amplitudini della 
corrente miarofonica. L’A. usò una lampada Schuckert 
da projezione da 16-20 amp. con regolatore differen- 
ziale ed un «1000 kilom.» di Mix Genest (5 ohm. 2 
a 4 volt). — Una discussione matematica dell’argo- 
mento fornisce le migliori dimensioni e condizioni. 

Il dispositivo senza fili consiste: 1. di un circuito 
microfonico ed un circuito da lampada agenti l’uno sul- 
l’altro per induzione ed uno specchio parabolico che 
produce un fascio parallelo di luce. 2. di uno specchio 
ricevitore parabolico con una pila a selenio nel suo 
foco, e di una batteria ed un telefono nel circuito di 


dette pile. l l 
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AUTOMOBILI ELETTRICI Contar. (Ind. El. 25 giu- 
gno, 1901). — La ditta Contal rappresenta il primo 
caso di una fabbrica di automobili nella quale si co- 
struiscono tutti gli organi di una vettura. Nei tipi 
prodotti tutto è stato particolarmente studiato ed ar- 
monizzato: motore, asse motore, sterza, interruttore, 
controller e financo gli accumulatori. Vengono co- 
struiti correntemente vittorie, phaéton e tonneau. La 
Vittoria Zlectricia è di forma molto elegante a svelta; 
‘è leggerissima pesando vuota 1050 km, e col carico 
massimo di 6 persone 1500 kg.; ha un motore da 5 
cavalli. Gliaccumulatori del peso di 396 kg. sono con- 
tenuti im due casse, una formante il sedile posteriore, 
l'altra quello del manovratore. Il Phaéton è a 2 posti 
(o 4 se si dispone il sedile posteriore) pesa 1190 kg. e 
può percorrere 130 a 140 km.con una sola carica. Tanto 
il phaeton quanto il tonneau hanno motori da 8 cavalli. 

Il consumo di energia per queste vetture è di 70 
watt-ora per tonnellata chilometro alla velocità di 
15 km. Su rampa dell’'8 0/0, la vittoria con un peso to- 
tale di 1260 kg. ha mantenuta una velocità di km. 
8,6 per ora consumando 44 ampère a 86 volt. Tali cifre 
corrispondono ad un rendimento totale del 75 0/0. 

Il telaio delle vetture è di ferro ad Ọ con traverse 
e tiranti anche in ferri ad U. La sterza è irriversibile 
per evitare la ripercussione sul volantino di manovra 
delle asperità della strada — ed è manovrata per 
mezzo di una vite senza fine che ingrana con un settore 
dentato. Il sistema di leve che agiscono sulle ruote an- 
teriori costituisce un parallelogramma articolato, onde 
il centro dei mozzi descrive una lemniscata che nella 
vicinanza del punto d'incrocio si allontana poco dalla 
linca retta. 

.Il motore è ermeticamente chiuso, e sembra che 
abbia una struttura e forma completamente speciale 
œ diversa dalle ordinarie, sventuratamente non ben 
comprensibile dalla descrizione e dalla fotografia ester- 
na. I diagrammi riportati mostrerebbero che a tutti i 
carichi il rendimento è ottimo, quasi sempre superiore 
all 85 0/0. La regolazione della velocità si fa variando 
il campo e variando l’aggruppamento dei due avvol- 
gimenti dell'indotto da serie in parallelo. Gli accumu- 
latori restano sempre in serie, il che è una disposizione 
ottima. 

Naturalmente l’indotto ha due collettori. Uno di 
tali motori del peso di 96 kg. a due poli, fa 1800 giri 
al minuto; dopo 2h 30’ di funzionamento assorbendo 
80 ampère a 85 volts (7.7 cavalli) dava un rendi- 
mento dell’'84 0/0, e sì riscaldava al limite massimo 
tollerato, corrispondente ad un aumento di resistenza 
del 40 0/0 (circa 100 gradi). 

L'asse motore è il posteriore e la trasmissione si fa 
con ingranaggi e col diferenziale. Il motore fa corpo 
con l'asse motore da un lato e dall'altro si attacca 
alla cassa a mezzo di molla a spirale. 

Il controller ha nove posizioni corrispondenti rispet- 
tivamente alla marcia indictro, 2° freno elettrico, 
1° freno elettrico, arresto, avviamento e 4 velocità di 
marcia. Gli indotti si trovano in parallelo nelle due 
ultime — gli induttori sono in serie, in parallelo, ed 
in parallelo shuntati a seconda della velocità da rag- 
giungere. Un reostato viene inserito nell’avviamento. 
Le 5 velocità per la vittoria sono di 8, 11, 16, 21 e 
26 km. per ora. 


Il freno è a pedale, e automaticamente interrompe il 
circuito principale. Gli accumulatori sono del tipo a 
pasta, fabbricati meccanicamente, a pastiglie forate. 
Non si danno dettagli della loro costruzione: solo si 
accenna a tacchetti di ebonite per sopportare le lastre, 
il che deporrebbe male in loro favore. 

L'elemento di 21 piastre di un peso totale di kg. 
13.1, darebbe alla scarica di 32.7 ampère una capa- 
cità di 384 watt-ore, a 18 ampère, 425 wattrore e a 
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50 ampère, 290 watt-ora, corrispondenti a capacità 
di 24, 26 e 18 ampère-ore per kg. di piastre. E' inte 
ressante la curva di scarica che dà la variazione delle 
capacità in funzione della durata di scarica. Essa certo 
si riferisce ad un elemento nuovissimo, ma con tutto 
ciò non possiamo accettarla senza riserve. Ç: 


ILLUMINAZIONE 


ANALISI E PURIFICAZIONE DELL'ACETILENE. Rosse - 
Landriset. (Chim. Ind. 1 luglio). — La purezza più o 
meno grande dell’acetilene ottenuto mediante il car- 
buro di calcio dipende non solo dalla qualità del car- 
buro impiegato, ma anche dal modo di trattamento 
con acqua. Normalmente però l'acetilene grezzo con- 
tiene sempre idrogeno, azoto, ossigeno, ammoniaca, 
idrogeno solforato e idrogeno fosforato. Per quello che 
si riferisce ai prim: tre, i risultati di muove analis 
eseguite coll apparecchio di Hempel, opportunamente 
modificato, permettano di concludere che l'idrogeno ti 
trova generalmente nel rapporto del 0,2 al 0,3, l'ossi- 
gono nel rapporto del 0,10 al 0,15 e l'azoto nel rap 
porto del 0,10 al 0,20 per cento. La presenza dell’idro 
geno nell’acetilene grezzo è evidentemente dovuto a 
piccole particelle di calcio metallico esistenti nella 
massa del carburo. 

L'ammoniaca si trova sempre nell’acetilene grezzo 
ed in quantità tanto più grande quanto più ricca n 
magnesia è la calce usata per fare il carburo; ciò per- 
chè una parte di quella può ridursi in magnesio metal- 
lico, il quale si trasforma, per azione dell'azoto dell a: 
ria, in azoturo che poi coll’acqua dà ammoniaca. 

Mg, N,-+-3H, 0=3Mg0+-2NH, 

Però traccie di ammoniaca si possono anche riscon- 
trare nell'acetilene ottenuto da carburo. preparato con 
calce assolutamente priva di magnesia, probabilmente 
perchè si forma anche dell’azoturo di calcio generando 
il gas mediante introduzione del carburo nell'acqua: 
la quantità di ammoniaca però che si produce è picco 
lissima; facendo invece gocciolare l’acqua sul carburo 
sì possono riscontrare da 242 a 500 cc. di ammoniaca 
per ogni 100 litri di acetilene grezzo. l 

Così pure varia molto, a seconda del modo di prè 
parazione, il tenore in idogeno solforato. Introducend: 
il carburo nell'acqua non sì formaro che traccie d: 
idrogeno solforato: facendo invece gocciolare l acqua 
sul carburo si ottiene un gas che può contenere, ogn! 
100 litri, gr. 0,111 di irogeno solforato. 

In quanto al fosforo, il carburo di calcio del com 
mercio ne contiene di solito pochissimo, al masse 
gr. 0,525 per chilogrammo. Coll’acqua esso si trasforma 
solo parzialmente in idrogeno fosforato, per modo che 
100 litri acetilene ne dànno da 20 cc. a 53,9 ce. 

Vediamo ora quali sono le condizioni che permetto!® 
di avere un acetilene privo di ammoniaca, di idroge?° 
solforato e di idrogeno fosforato. Anzitutto bisogna Il: 
trodurre il carburo nell'acqua nella proporzione n 2 
Kg. del primo per 20 litri della seconda: la temper 
tura dell’acqua non deve mai superare i 50 bd 
zione deve durare almeno mezz'ora. Per eliminare i 
drogeno fosforato il miglior reattivo è il pe 
calcio: conviene impiegarne da 5 a 20 gr. per ogni *- 
di carburo ed introdurlo senz'altro nell'acqua del e 
neratore. Infine si deve lavare l’acetilene grezzo n 
cendolo gorgogliare in acqua fredda (100 litri di sn 
per ogni 50 Kg. di carburo impiegato) e per da 
nere l'idrogeno solforato conviene aggiungere all acq! 
da 1 a 2 Kg. di latte di calce. l A 

L'analisi del gas così purificato dimostra ele 
è assolutamente privo di ammoniaca e di zolfo ua 
contiene al massimo, su 100 litri, gr. 0,012 di ide?” 
fosforato. Non bisogna poi dimenticare che e 
dev'esser prodotto a pressione costante © che la a) È 
luce si ottiene con una pressione di 60 a 80 -i 
acqua 


6 Luglio 1901 
APPLICAZIONI VARIE. 
Pr 


APPLICAZIONE DELLA RADIOGRAFIA AGLI STUDI BIOLO- 
cici.G.H.Rodman (Nature, 64. p.189).—L’A. presenta 
una serie di bellissimeradiografie di conchiglie di mollu- 
schi delle quali si può con sicurezza dedurre le strutture 
interne. Laclassificazione di molte forme di tali animali 
dipende dalla presenza od assenza di certe piegature, 
o projezioni dentiformi nella colonna centrale della 
conchiglia o nelle sue pareti interne, le quali partico- 


larità sono frequentemente situate in modo da essere 


invisibili dell'apertura; la radiografia può prestar 


utile servizio in tale studio quando specialmente si ab- 


bia un solo campione delle conchiglie e non si voglia 
sacrificarlo. La radiografia può inoltre servire a deter- 
minare la condizione minerale della conchiglia; se 
p. es. il carbonato di calce che la compone prende la 


forma di calcite od arragonite, o dell'una nelle parti 
giovani o dell'altra nelle parti vecchie delle conchiglie. 

Il dottor Rodman ottenne la sua radiografia con 
esposizione di 80 secondi ad una distanza di 11 pol- 
lici (pollice 2,94 cm.) da una lastra « Imperial Special 
Rapid, usando un rocchetto Cox di 10 pollici ed un 
tubo focus « Record». Questo tubo fu quello che ot- 
tenne la medaglia d'oro del presidente della « Ro- 
entgen Society» dott. John Macintyre. 

M. 


UN GRISOUMETRO ELETTRICO. G. Léon. (Comptes Ren- 


dus, 10 giugno). — Una batteria di accumulatori 
mantiene al calor rosso, due sottili fili di platino for- 
manti due dei bracci di un ponte di Wheatstone. Uno 
dei fili è posto nell'aria pura e l’altro nell'atmosfera 
contenente metano. La presenza del metano produce 
un aumento nella temperatura del filo corrispondente, 
il che vien reso palese da una deviazione del galvano- 
metro, proporzionale alla quantità di metano presente. 
M. 


TORPEDINIERA SOTTOMARINA ELETTRICA GERMANICA. 
— L'ing. E. P. Weber pubblica sul Centralblatt für 


derumulatoren und Elementenkunde del 15 maggio 


1901 un articolo dal quale togliamo quanto segue. 

Il battello fu costruito a Kiel nell'inverno del 1898. 

La sua sorgente d’energia è costituita da una batteria 
daccumulatori che può funzionare per 12 ore, ma che 
deve essere ricaricata fuori del battelloa La forma del 
sottomarino è quella d’un sigaro in lamiera d'acciaio, 
la cui lunghezza, compresa, l'elica, è di m. 17 ed il dia- 
metro massimo è di m. 2,59. Le direzioni sono otte- 
nute con tre timoni, di cui uno verticale al disotto 
dell'elica e gli altri due orizzontali posti l'uno a dritta 
e l'altro a sinistra di essa. 
. Nella parte superiore più culminante del battello 
è posta una cupola di bronzo con quattro cristalli di 
3 mill. di spessore e che serve per dar posto alla sola 
testa dell'osservatore. Due boccaporti a chiusura sta- 
gna servono per l’accesso nell’interno del battello, la 
cu parte anteriore è divisa dal resto mediante una 
paratia stagna atta ad impedire gli inconvenienti de- 
nvanti da una via d’acqua che si aprisse in seguito ad 
urti di prua. 

La zavorra costante è data dalla batteria d’accumu- 
latori, quella variabile è data dall'acqua che può es 
xre immessa ini una cassa situata nel fondo e divisa 
in 8 compartimenti. Vi è inoltre una zavorra di ferro 
attaccata esternamente al fondo e che può esser stac- 
cata in caso di bisogno, quando per esempio non fun- 
zonas il meccanismo d’aria compressa che deve 
espellere la zavorra d’acqua dai compartimenti. 

L'arredamento interno si divide in: 1. parte elet- 
trica; 2. meccanismi di direzione; 3. apparecchi per 
laria compressa; 4. apparecchio di lancio dei siluri. 

a parte elettrica comprende la batteria d'’accumu- 
latori di 250 elementi ad una tensione media di 475 a 
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500 volts. Ogni elemento racchiude 7 positivi di 15 
mm. di spessore, ed 8 negativi di 11 mm. con superficie 
di 167 per 160. Il quadrillage è a nervature diagonali 
a doppia sezione a coda di rondine. La scelta di tali 
placche fu fatta in vista della durata della scarica 
(12 ore) ed il poco spazio richiesto dalla batteria. 

I recipienti sono di ebonite e chiusi con coperchi di 
caucciù calafatati. Per permettere il riempimento del- 
l'acido e lo sprigionamento dei gas, durante la carica, 
i coperchi hanno degli otturatori a valvola ed a dop- 
pio fondo in modo che l’acido proiettato ricaschi di 
nuovo nell'elemento. 

Il peso d'un elemento tutto compreso è di 50 Kg., 
cio che porta il peso totale della batteria a 12.500 Kg. 
Ogni elemento è avviluppato in una tela di caucciù e 
separato dal consecutivo mediante uno strato di ce- 
mento. Ciò fu fatto per eliminare le intense correnti 
derivate che si formavano fra gli elementi vicini a 
causa dell'inevitabile umidità permanente nell'interno 
del battello, correnti che deterioravano i recipienti 
d’ebonite. 

La batteria ha una capacità di 720 ampèresore, al 
regime di 12 ore. La maggior parte degli elementi 
è disposta sul fondo, al disotto del pagliolo che può 
esser facilmente sollevato. Il resto è ripartito lungo 
le pareti, e la loro copertura in legno forma sedile per 
l'equipaggio. 

Il motore principale, agente direttamente sull’elica 
mediante accoppiamento di cuoio, ha una potenza 
normale di 30 HP e massima di 50 HP. Gira normal- 
mente a 450 ma può giungere a 485 giri a minuto. 

La distribuzione della corrente al motore è coman- 
data da un combinatore a 3 manovelle. La prima rag- 
gruppa a volontà in serie od in quantità le due metà 
della batteria, la seconda offre tre disposizioni diffe- 
renti e la terza divide in sei parti la resistenza in 
serie. Tale resistenza è prevista per poter sopportare a 
lungo l'intensità e per dare anche un gran numero di 
velocità intermedie. 

La manovella n. 2 permette anche la marcia retro- 
grada mediante il rovesciamento del punto nullo. Al- 
lorchè la corrente è interrotta dalla manovella 2, la 
manovella 3 ritorna automaticamente al suo punto 
nullo, di tal che alla messa in moto si ha sempre tutta 
la resistenza in tensione. 

Tutti i conduttori rileganti i varii organi sono rico- 
perti d'un forte spessore di caucciù e fissati con ganci 
di ferro egualmente rivestiti di caucciù. 

L'apparecchio per l’aria compressa comprende tre 
cilindri in lamiera d'acciaio previsti per resistere ad 
80 atmosfere. Tali cilindri sono disposti al di sopra 
del tubo lancia-siluri e possono esser connessi ad una 
condotta comune collegata con un quadro di distribu- 
zione sul quale otto tubi a livello d'acqua indicano lo 
stato degli otto scompartimenti di zavorra d’acqua. 

Per camminare alla superficie del mare due degli 
scompartimenti sono quasi ripieni d'aria. Per discen- 
dere sotto la superficie si fa entrare l'acqua nei com- 
parti simmetrici, aprendo dall’interno del battello le 
valvole che permettono lo scappamento dell’aria. 

I punti difettosi di questo sottomarino sono: 1. le 
dimensioni troppo ristrette; 2.° una tensione elettrica : 
troppo elevata. Ne risulta che, malgrado l'accuratezza 
della costruzione, si producono delle correnti derivate 
inevitabili che consumano rapidamente la batteria. 
Lo spazio è così ristretto che è impossibile migliorare 
l'isolamento e la quantità d'acido negli elementi è ap- 
pena sufficiente. 

Si è constatato nel viaggi di esperimento che in se- 
guito a derivazioni fra serie di elementi, questi si scal- 
dana ad un grado inammissibile. 

In tali condizioni bisogna rinunziare ad esperimenti 
sommersi. L'autore per altro si augura che la que- 
stione continuando ad essere studiata in Germania 


possa alla fine condurre ad un buon risultato. ©, 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Catalogo internazionale della letteratura scientifica. — 
Da poco tempo è stato iniziato un grandioso lavoro, destinato 
a cooperare degnamente ed utilmento a quella febbrile attività 
delle ricerche scientifiche che il nuovo secolo ha ricevuto in 
retaggio dal suo predeces:ore. Trattasi d'un Catalogo internazio- 
nale della letteratura scientifica, si può dire di tutto il mondo ci- 
vile, nel quale serà possibile allo studioso di trovar raccolti e or- 
dinati per autori e per mtterie, i titoli dei lavori apparsi ogni 
anno e riguardanti le scienze pure, che vengono pubblicati ne- 
gli atti delle Accademie, nelle Riviste, ecc., o in volumi ed opu- 
scoli a parte. E’ stata le Società Reale di Londra che concepì il 
disegno di sì vasta opera, e che coll’aiuto di quasi tutti gli Stati 
civili, è riuscita ad attuare il suo progetto, ed ormai si è giunti 
ad una definitiva sistemazione del Catalogo, la cui direzione am- 
ministrativa e tecnica dipende da un Consiglio. Il Catalogo è 
diviso per autori e per materie, e comprende i titoli nelle lingue 
francese, tedesca, inglese ed italiana, che debbono anche servire 
per la traduzione dei titoli dei lavori pubblicati in altre lingue. 
Le scienze puro contemplate nel Catalogo sono diciassette, e 
vanno dalla matematica alla batteriologia, contradistinte ognuna 
da una lettera dell’alfabeto; ciascuna scienza è suddivisa in 
vari rami, e ognuno di questi ha tante suddivisioni cui corri- 
sponde una speciale numerazione. 

Si prevede che il prezzo di ogni copia completa sarà di 425 
lire; ma i volumi delle singole scienze potranno essere anche 
venduti separati, naturalmente a prezzi diversi a seconda della 
loro mole. La forma di contributo di ciascuno Stato consiste nel- 
l'acquisto di un certo numero di volumi; l’Italia avrà ventisette 
serie complete. 

L’Ufficio regionale italiano venne formato aggregandovi, per 
quanto era possibile, studiosi che già si occuparono di biblio- 
grafia scientifica e che hanno facilità di procurarsi le varie pub- 
blicazioni. La sede dell’ Ufficio fu stabilita presso l'Accademia dei 
Lincei; e a direttore dell'Ufficio venne nominato l'ing. Ernesto 
Mancini, segretario dell’Accademia stessa in Roma. 


Per l'impianto di una nuova industria a Chivasso. — Il 
Consiglio comunale di Chivasso ha approvato nella sua ultima 
sedute le conclusioni della Commissione che dal Consiglio stesso 
era stata nominata per studiare la proposta d'impianto d’uno 
stabilimento metallurgico nella città, fatta al Comune dalla 
Ditta Assauto di Torino. , 

L’ Amministrazione comunale concede all’Assauto L. 10.000 
una volta tanto per l'acquisto del terreno ove sorgeranno i fab- 
bricati per la nuova industria, più lire duemila annue per la 
durata di anni 50. 

Queste concessioni sono sottoposte alle seguenti codizioni 
principali: 1. Che l’Assauto s' impegni ad impiegare non meno 
di 100 operai in media; se questi fossero al disotto di 90 di- 
minuirebbe l'assegno annuals in proporzione; gli operai non 
dovranno però essere mai meno di 50; 2. Che gli apprendisti 
siano di preferenza scelti fra i giovinetti del Comune. 


La Direzione delle Torpedini e del materiale elettrico, 
che si occupava di tutto l'andamento del servizio elettrico della 
Regia Marina è stata soppressa con Regio Decreto 6 giugno 
u. s. a datare dal 1 luglio. Gran parte dei suoi incarichi ven- 
gono assunti dalla Direzione di Artigliena ed Armamenti di 
Spezia. Funzionerà però un ufficio di stralcio per l'esaurimento 
delle pratiche e degli affari in corso, nella sede della cessata 
Direzione a S. Bartolomeo presso Spezia. 


sa | CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Per le concessioni delle acque pubbliche. — Discutendosi il 
il Bilancio dei Lavori Pubblici, nella seduta del 27 p. p. l’on. 
Pantano svolse un suo ordine del giorno col quale si invita 
il Governo a circondare le concessioni di acque pubbliche per 
uso industriale delle debite garanzie onde sieno rispettate nella 
misura dell'equità le ragioni del lavoro di fronte a quelle del 
capitale. 

Gli rispose il ministro Giusso, dichiarando che riconosce la 
necessità di regolare la derivazione delle acque pubbliche, an- 
che perchè essa si connetto al problema della trazione elettrica 
che è forse il maggiore che oggi si imponga in Italia; soggiunge 
quindi che presenterà un disegno di legge per garantire il de. 
manio dello Stato e lo svolgimento delle ricchezze nazionali, 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Lo Stabilimento metafllurgico Neville — La Ditta Neville di 
Venezia, proprietaria del noto stabilimento metallurgico essen- 
dosi posta in liquidazione, i soci della medesima sigg. marchese 
Alberto Bassecourt, comm. Antonio Donà Dalle Rose e ca- 
valiere Giovanni Stuky hanno in animo di far risorgere il ri- 
nomato stabilimento che dà lavoro a buon numero di operai. 

Nuove Ditte. — A Genova i signori Fanny Salvetti Bardi e 
Davide Serveille, costituirono la società collettiva «D. Serveille 
e C.» per il commercio in apparecchi ed accessori per illumina- 
zione elettrica e relativi impianti. 

Società Nazionale per imprese ed industrie elettriche, — 
Dalla relazione del Consiglio di Amministrazione di questa im- 
portante Società (capitale sociale 5 milioni, versati 3 e mezzo) 
redatta in occasione dell’ultima assemblea ordinaria degli azi- 
nisti, togliamo alcune notizie le quali caratterizzano in modo 
evidente la sua attività industriale. 

La «Nazionale» non ha assunto in modo diretto alcuna im- 
presa elettrica, ma è interessata nelle tre seguenti imprese: 

Società Lombarda per distribuzione di energia elettrica; 

Società Industriale Elettrochimica di Pont-Saint-Martin; 

Società per la Trazione Elettrica sulle Ferrovie. 

La Società Lombarda per distribuzione di energia elettrica 
ha ormai ultimati i suoi impianti e la energia elettrica pro 
veniente dalla Centrale di Vizzola comanda già moltissimi 
degli stabilimenti industriali posti nella laboriosa gona di Gal- 
larate, Busto Arsizio, Legnano, Valle d’Olona, Saronno ed altri 
centri minori. 

Sono ormai montate sette turbine da 2000 cavalli ciascuna 
sulle dieci di cui l’impianto è capace. 

T! capitale sociale della Lombarda è costituito da 2000 azioni 
da L. 500 e cioè ammonta a L. 10,000,000, nel quale la Nazio 
nale entra per L. 1,250,000. i 

La Società Industriale Elettro-Chimica di Pont-Saint-Martin 
costituita con un capitale di quattro milioni diviso in 20009 
azioni da L. 200, nella formazione della quale la Nazionale ha 
contribuito per L. 800.000, ha disposto che i 4000 cavalli che 
essa può ricavare dalla Dora Baltea presso Pont-Saint-Martn 
siano distribuiti per luce e forza in quella industre zona che fa 
corona alla città di Biella. 

La fornitura dell’energia elettrica incomincerà a partire dal 
31 luglio di quest'anno. 

La Socità per la Trazione Elettrica sulle Ferrovie sorta per 
iniziativa della Nazionale mira alla soluzione di un grande 
problema in quanto ha affrontato insieme alla benemerita So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
la responsabilità di un esperimento di trazione elettrica fatto 
su grande scala ed in base ad un concetto nuovo, ardito e T8- 
zionale, sulle ferrovie della Valtellina È 

L'impianto per la produzione dell’energia elettrica è ga 
molto avanzato. Le opere idrauliche importantissime compren- 
dono una lunga diga sbarrante l’Adda, un edificio di presa, un 
canale dì cinque chilometri per 25 metri cubi di portata e qua: 
tutto scavato in galleria, ed una Centrale ormai pronta in cui 
si stanno montando tre delle quattro turbine e dinamo cost- 
tuenti il macchinario della stazione stessa, capace di dare 7000 
cavalli in condizioni normali. La linea primaria a 20000 V. 
i fili pel trolley, i trasformatori per le stazioni ed il materiale 
rotabile’ sono quasi completamente all'ordine, sicchè certa. 
mente entro l'Agosto p. v. potrà essere accertato quel succesto 
tecnico che, pel valore delle Case Ganz e Schuckert assuntre 
della parte elettrica dell'impianto e per altri motivi, si p° 
ritenere quasi assicurato, ed al successo tecnico dovrà tener 
dietro logicamente anche il successo finanziario dell'impresa. 

Il bilancio presenta, dopo l’ammortamento delle spese di di 
stituzione ed una svalutazione prudenziale del mobilio, un utile 
di L. 19,176,07, di cui sono prelevate L. 958.80 per il fondo 4 
riserva a termini dell’art. 40 dello Statuto; rimane cosi un 
saldo utile di L. 18,217.27 che è stato riportato a vantaggio del 
corrente esercizio sociale. 

Il Consiglio di Amministrazione segnala l’attività e 
del Direttore della Società dott. Franco Magrini, al quale f*- 
ciamo i migliori auguri per il completo successo dell’impre8 
alla quale ha dedicato la sua grande operosità e la non comun" 
coltura. 
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Società italiana di elettricità gia Cruto in Genova. — Il 
27 p. p. ebbe luogo l'assemblea ordinaria di questa SocietA. 
La relazione del Consiglio d’Amministrazione  sull’esercizio 
chiusosi al 31 marzo scorso, mette in evidenza l’andamento 
dell'azienda per cui si ebbe un utile lordo di L. 39,719.59 nella 
lavorazione delle lampade e di L. 184,576.52 per gli accumu- 
latori elettrici, ma pei criteri di compilazione del bilancio, 
portati dalla nuova Amministrazione, il bilancio stesso, per im- 
portanti ammortamenti e svalutazioni operate in diverse partite, 
chiude con una perdita d'esercizio di L. 265,149.61. La rela- 
zione del Consiglio informa, poi, sulla situazione patrimoniale 
dell'azienda, facendo rilevare le soverchie immobilizzazioni e 
la deficienza del capitale circolante. Soggiunge però che, pel 
credito dalla Società goduto, non vi sono, pel momento, osta- 
coli al normale svolgimento degli affari. 

Approvato a grande maggioranza il bilancio, si passava alla 


nomina dei Sindaci. i 
L'assemblea era anche chiamata a discutere la proposta della 


riduzione del capitale sociale; ma, non risultando rappresentato 
il numero delle azioni volute dallo Statuto per deliberare ip 
proposito, si rinviò la discussione ad altra assemblea da con 


ti, LEI 


vocarsi. 
TRAZIONE. 


Per ia S. Feiice-Poggio Rusco, — Nella seduta del 29 p. p. 
la Camera dei deputati ha approvato un progetto di legge 
per la estensione del servizio economico della ferrovia Bologna- 
S. Felice al tronco S. Felice-Poggio Rusco. 

Per la trazione elettrica sulle ferrovie. — Il ministro del 
lavori pubblici ha nominato due Commissioni per la ricogni- 
zione degli impianti per le trazioni elettriche delle ferrovie Va- 
resine e Valtellinesi. 

La prima di queste Commissioni è composta dall’ispettore su- 
periore Crosa, presidente; da Spreafico, ispettore capo del cir- 
colo di Milano; dall’ing. Riccardo Arnò, professore di elettro- 
tecnica nell’Istituto tecnico superiore di Milano; dall’ispettore 
Nicoh ; dal sotto ispettore Ferandi e dall'ing. Celeri, segretario. 

La seconda, presieduta pure da Crosa, è composta dai signori 
Amò, Nicoli, e dai sotto ispettori C'alisse, Ferandi e Celeri, 


segretario. 

Ferrovie secondarie romane. — La Società 
secondarie romane ottemperando alle richieste 
ha presentato in questi giorni i documenti che 
completamento delle domande per la trasformazione a trazione 
elettrica delle ferrovie dei castelli romani. 

Inoltre ha presentato i progetti tecnici per gli impianti elet- 
trici, estendendo la domanda anche alla trasformazione elettrica 
della ferrovia Roma-Velletri. 

Sappiamo inoltre che ha stipulato con la Società Anglo-Ro- 
mana il contratto per la fornitura della energia elettrica. 

Tramvia elettrica Livorno-Montenero. — In questo mese di 
Luglio verrà inaugurata la linea tramviaria a trazione elettrica 
Livorno-Montenero, la quale inaugurazione farà parte del pro- 
gramma delle feste estive. 

E’ stato già redatto un progetto per far continuare la linea 
tramviaria fino al Santuario. 

Quest'impianto verrà a costare una somma rilevante; ma, 
» avrà attuazione, è certo che darà la sua rimunerazione, per- 
chè non si può immaginare nulla di più bello e dı più attraente 
di quella salita fra i monti e il mare. 


ILLUMINAZIONE. 
La luce elettrica in Valle Imagna. — Scrivono da Valle 
Imagna; Un passo innanzi sulla via della civiltà e del progresso 
s fece in questa valle bergamasca colla inaugurazione della luce 
elettrica, 
Il pensiero di tal portato, non appena che fu noto, ebbe 
“trenui difensori e sostenitori che a costo di fatiche e sacrificii 
non pochi vollero realizzarlo, Il primo impianto fu della forza 
di 80 cavalli, per la distribuzione della energia in varii punti 
della valle, 
L'impianto elettrico di Vercelli. — Il municipio di Vercelli 
ha deliberato di affidare l’importante impianto elettrico della 


a Società Brioschi, Finzi e C. di Milano. Tra molti 
osiruttori per eliminazione erano rimaste in lotta, come annun- 


+ questa Società e la Ditta Oerlikon, sicchè l’industria 
ta estera erano degnamente rappresentate. 

largh sup severità della scelta dei costruttori erano stati la 
$hezza dei concetti e l’attento giudizio nella compilazione 


delle ferrovie 
del Governo, 
mancavano a 


dei progetti tecnici; si voleva utilizzare una energia idraulica, 
creare una riserva a vapore e distribuire l’energia per archi, 
incandescenza e per motori, dotando la città di un servizio 
completo ed in ogni sua parte adatto. 

Si deve dar lode ai tecnici ed alla Rappresentanza comunale 
d’aver saputo apprezzare gli sforzi dei costruttori nazionali, ove 
spesso altri si contenta di preferire le Case estere per viete 
considerazioni di antichità, o di importanza finanziaria. 

Sappiamo parimenti che le sezioni idrauliche ed a vapore 
furono affidate a rinomati costruttori nazionali. Non mancherà 
questo esempio, dato da un Municipio di cui sono quotidiane 
le iniziative ardite e moderne, di esercitare una felice influenza 
sul corso delle nostre industrie. 


STATISTICA. 

Incendi causati dall’etettrieità. — Nell'ultimo trimestre sono 
stati denunciati a New York numerosi incendi causati dall’e- 
lettricità per una perdita totale di circa 7 milioni di danni. 
Fra questi 4 incendi furono originati dalle scintille al collet- 
tore di motori; con un danno accertato di L. 70000; 33 prin- 


‘cipi di incendio, tosto spenti, ebbero causa da cattivo isolamento 


di conduttori, specialmente in istallazioni antiche. I soli incendi 
dovuti ai portalampade ed ai cordoni flessibili, in confronto del 
numero rise; Arte che per la stessa causa si notava gli anni 
passati, mostrano che il concetto di imporre tipi regolamentari 
per gli accessori ha portato tutta l’influenza che se ne poteva 
sperare. Oltre 6 incendi furono prodotti da eccessivo riscalda- 
mento di reostati e di apparecchi di avviamento di motori, e 
dal forte calore comunicato a potenze infiammabili delle lam- 
pade ad incandescenza. Tre altre disgrazie furono infine cau- 
sate da archi prodottisi fra condotte sotterranee e tubi di gas 


per dispersione delle prime. 
ESTERO. 


L’elettricità nel Trentino. — Il Consiglio Comunale di Trento 
ha deliberato di contrarre un prestito di 3.000.000 di corone per ` 
un impianto elettrico a Lavis utilizzaLte una derivazione dal- 
l’Avisio. Con questo impianto verrà risolto anche il problema - 
ferroviari o del trentino con una ferrovia elettrica Trento-Malè 
(km. 61.3), Trento-Levico (Km. 31). E’ progettata anche una 
linea Lavis-Morena (km. 73). 

Gli impianti elettrici in levizzera. — Discutendo il progetto 
di legge già approvato dalla Assemblea Fedeale della Confede. 
razione relativo agli Zm pianti elettrici a bassa e ad alta tensione, 
il Consiglio degli Stati nella seduta del 27 p. p. adottò una 
proposta della sua Commissione nel senso che i Cantoni ed i 
Comuni possono opporsi all’utilizzazione del loro terreno pub- 
blico per le condutture elettriche nei tre casi seguenti: 1. 
Quando hanno concesso per contratto ad un'impresa di elet- 
tricità l'esclusiva utilizzazione dell’area pubblica; 2. Quando il 
Cantone o il Comune in questione possiede delle installazioni 
elettriche che gli appartengono; 3. Quando il Cantone o il 
Comune ha cominciato a costruire simili impianti o si impegna 
a costruirne entro un termine di tre anni. Il tutto a condizione 
che gli impianti esistenti o progettati soddisfino ai bisogni. 

Un nuovo telegrafo senza fili. — Secondo notizie date dai 
giornali francesi il colonnello del genio militare russo Pilsoudski, 
studiando da parecchi anni il telegrafo senza fili del Marconi, ha 
potuto persuadersi che 'e onde sonore si trasmettono più faoil- 
mente ed in modo più intenso per mezzo del suolo che non per 
mezzo dell’aria. Dopo alcuni esperimenti in Russia, si è recato 
a Parigi, stabilendo nel sobborgo due stazioni elettriche, i cui 
risultati furono tenuti sinora secreti. 

L’apparecchio usato dal Pilsoudski differisce di poco da quello 
usato dal Marconi, e con apparecchi di una potenza minima, si 
trasmette per onde terrestri un dispaccio a 550 metri, mentre 
con la stessa forza per via aerea non giungerebbe al di là di 50 
metri. L’inventore assicura che la distanza può essere illimitata 
col suo sistema, mentre l’emissione delle correnti elettriche senza 
filo, secondo il sistema Marconi, è pressochè impossibile a terra, 
poichè gli alberi e gli accidenti del suolo costituiscono altret- 
tanti intercettatori. 

Il colonnello Pilsoudski sta attualmente lavorando alla costru- 
zione di posti che riuniranno Parigi all’estero e tra poco la te- 
legrafia senza fili terrestre affermerà la sua supremazia con la 
trasmissione di messaggi a centinaia di chilometri. Pur non ri- 
fiutandoci a priori di accogliere queste notizie, crediamo neces. 
sario farlo con le più ampie riserve, in attesa di qualche dato 


è 


più concreto. 
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LIBRI E GIORNALI 


263. — Dr. Leo Graetz. — Das Licht und die Farben. — Un 
volume in-16° di 150 pagine illustrato con 113 figure, edito da 
B. G. Teubner di Lipsia; prezzo L. 1.50. 

264. — R. B. Ritter. — Usine Hyro-Electrique de Greande. — Un 
opuscolo in-8° di 24 pagine con illustrazioni nel testo e fuori, 
edito dal Genie Civil di Parigi, 6, rue de la Chassée d’Antin; 
prezzo L. 1. 

265. — Harry @. Jones. — The theory of Electrolytic dissociation 
and some of its applicitions. — Un volume in-16° di 290 pa- 
gine, oon illustrazioni, edito da T'he Macmillan Co di New York 
e Londra; rilegato all'inglese L. 10. 

266. D.e Fr. Dolezalek. — Dic Theorie des Bleiaccumulatores. — 
Un volumè in-8° di 122 pag. illustrato con 30 figure. — Edito 
da Wilhelm Knapp di Halle a. S.; prezzo L. 8.—. 

267. — P. Charpentier. — Essais et verifications des canalisations 
électrigues. — Un volume in-8° grande di 384 pag. illustrato 
con 265 incisioni. — Edito or ora dalla Librairie Polyteohnique 
di Ch. Béranger di Parigi (15, rue des Saints-Péres); rilegato 
all'inglese L. 16.50. 


v Éclairage Électrique. — Il N. 25 del 22 Giugno di que- 
st'anno contiene i seguenti articoli originali: 

A. BLoxpeL. — Complément à la théorie graphique des mo- 
teurs synchrones. 


J. Reyvac. — L’Exposition Universelle. — Alternateur Sautter 
Harlé à flux ondulé. 


L'ÉEclairage Electrique, — Il N. 26 di quest'anno, contiene i 
seguenti articoli originali: 

H. ARMAGNAT. — Mésonance dans les circuits à courants continus. 

J. ReyxvaL. — L’Erposition Universelle — Matériel de VElek- 
trotechnische Industrie, ci devant W. Smit C.ie de Slikkerveer — 
Dynamos de 65 Kw. — Moteur de 4 HP — Moteur de 13 HP -- 
Groupe électrogène de 28 Kw. — Transformateurs — Moteurs asyn- 
chrones triphnsćs. 


e ASTI a S IZ IZ 


PRIVATIVE INDUSTRIALI (1 


3369. Elecktrizitats Aktlengeselischaft. vormals 
Schuckert e C. Norimberga (Germania). - 29 dicembre 
1900 - Congiunzione elettrica per rotaie - prolungamento per 
anni 3 - 136.68 - 30 aprile. 

3370. Caramagna ing. Torino. - 28 dicembre 1900 - Car- 
rozza ferroviaria sutomotrice ed accumulatori elettrici con ao- 
cumulatori portati da carrello sottostante ed indipendente - 
per anni 6 - 136.105 - 30 aprile. 

3371. Ricchiardi cav. Torinc, - 29 dicembre 1900 - Nuovo 
congegno per il cambiamento di velocità nei veicoli automobili 
ed altri simili apparecchi, denominato: Ascenseur - prolunga- 
mento per anni 3 - 136.108 - 30 aprile. 

3372. Russo d’Asar, Genova - 31 dicembre 1900 - Telefono 
senza fili per le navi - prolungamento per anni 1 - 136.81 - 
30 aprile. 

1] Per qualsiasi Brevetfo 0 Marchio di fabbrica, per rìcer- 


che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
vista. 


Abbonamento di Saggio 


Col 1° Luglio verranno concessi degli abbonamenti 
semestrali di saggio al prezzo di L. 8. I signori che 
intendessero usufruirne ne facciano richiesta alla Am- 
ministrazione della Rivista. 


P. CapROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
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DISTINTO ELETTROTECNICO, praticissimo anche in idrau- 
lica, che ha già fatti parecchi impianti — capace, ove occorra, 
di riparare Dinamo, Apparecchi, eco. — © che può dare di sò 
eccellenti referenze, cerca 1Mplego anche come dirigente officina 
elettrica. Modeste pretese. — Indirizzare offerte a A. R. 50, 
presso Amministrazione della Elettricità, Via Bocoaccio, 5, Milano. 


Cr ene?“ ici i. 
CAPO IMPORTANTE CENTRALE ELETTRICA, pratico per 
impianti interni ed esterni, lavori idraulici, abituato trattare col 


pubblico, certificati di prim’ ordine, cerca migliorare posizione. 
Indirizzare 


offerte alle iniziali R. A., 7, presso l Elettricità, via 
Boccaccio, 5 Milano. 


emo ati a quei lettori che non fanno 
ela ita delle nostra Rivista, se ci mande - 
ranno i numeri 1,14, 17, 18 e 20 di quest'anno. 


MUNICIPIO DI SANSEVERO. 
Il Municipio di Sansevero bandisce un concorso 
l'impianto dell’ illuminazione elettrica della città. 
Il termine della presentazione dei progetti scade col 
giorno 20 luglio 1901. 


A richiesta si spedisce il capitolato integrale delle 
condizioni. 


r 


La SOCIETÀ MONZESE DI ELETTRICITÀ oon sede in 
Monza, rende noto ohe tiene a disposizione, durante le sole ore 
notturne con orarii da stabilirsi, 700 cavalli di energia elettrico 


a prezzi e condizioni di speciale convenienza da pattuirsi secondo 
le richieste. 


OFFICINE ELETTRICHE. — Direttore amministratore o se- 
gretario, ottime referenze, cerca migliorare sua posizione, — 
Scrivere Illehcal, posta Casalmonferrato. 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e parti- 
colarmente a coloro che si applicano in modo speciale al ramo 
della Trazione Elettrica, crediamo di rendere servigio raccoman- 
dando la Rivista Americana Street Railway Journal, Edizione in- 
ternazionale, in formato in-4° grande, riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo 6 dollari 
L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Ri- 
vista, Via Boccaocio, 5, Milano. 
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CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Magre- 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell’Elettricità; e un esemplare del Dizionario di Elettricità e Ha 
gnetismo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le offerte a X,501 presso la Elettricità, Via Boocaccio, 5. 
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OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro a sei 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cederebbe s 
prezzo d’oocasione. — Rivolgere le domande a T. 401 presso ls 
Amministrazione dell'Elettricità. 
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ELETTROTECNICA 
PUBBLICAZIONI DELLA Casa € WHITTAKER & C0... 
ALisop, — Electrio Light Fitting Lo da I 
ASHWORTH. — Magnetism and Eleotricity . . . . . ” 3.50 
BiAKESLEY. — Alternating Currents of Eleotrioity . e 7,50 
Boxļxxey. — Eleotrical Experiments. . . . e e? 3.50 
n — Electro-platers Handbook. . . . à e 4.50 
n — Induotion Coils . . . . .. ; n 4,50 
Borrone. — Electrical Instrument Makin n 5.0 
n — Electrio Bells. . . . ” to 
n — Electro Motors . . . s.. n E 
n — Electricity and Magnetism . . . - a A 
“ — Guide to Electrio Lighting . . ; n o 
” — How to manage the Dynamo . ia i ; 
n — Radiography . . . e s aà i o? i. 
” — Wireless Telegraphy . . sila 3 35) 
Crapper. — Electrical Measurements. . . - - ” Li 
ELLIOT, — Iadustrial Eleotrioity. . . . e, e e n” S 
Gay & Yeaman. — Central Station Electricity Supply. " na 
Girgino. — Municipal Eleotrioity Supply . . -. +.” A 
Gray. — Eleotrical influence Machines . . . . - -* 16550 
Hawkins & Waris. — The Dynamo. . . . n So 
HerrerT, — Eleotricity in Telegraphy . e s e 0 7O T 
n — Telephone System of the British Post 50) 
Office. . s s e > e s> LI 
Kapr. — Electric Transmission of Energy . » -« «© n Do 
” — Transformers . . . . s s 0 97.40 
Lonag. — Lightning Conduotors. . e e s et Se ” 1550 
Lorri & Bouquer. — Alternating Currents in Practice ” toa 
Maycock, — Alfernating-Current Circuit > dell 15) 
n — — Electricity & Magnetism. . . e o” go 
n — Eleotrict Lighting and Power Distribution ed 
” — Electrio Wiring Fittings, Switches and NT. 
Lam . . . . . e . . . . * * H i Q 
n — Electrio Wiring Tables . . . i si 
” — Eleotrio Wiring Detail Forms. "Ta 
PooLe. — Telephone Handbook. . . . - * logos 
Preece & Srusrs. — Manual of Telephony. “71080 
Resse. — Eleotrio Light Cables . . . . <<. 
SaLomons. — Eleotrio Light Installations : s 15 
Vol. I: Accumulators. ». » <» » * 304 
Vol II: Apparatus. . . "750 
Vol. III: Applea on; aa "159 
SMITHSON & SHARPE. — Aro Lamps . . 0 e 
SriLL. — Alternating Currenfs and the Theory of a 75 
Transformers . . . . - - * 0,08 
TREADWELL. — Storage Battery. . = s o s tc ° a 1E 
Waker. — Eleotrio Lighting for Marine Engineers. « "3: 
n — Electricity in our Homes and Workshops - 
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RASSEGNA CRITICA 


I Carburo di Calcio. — Leggiamo nell’ ultimo 
numero del Bollettino delle Finanze, Ferrovie e Lavori 
Pubblici, un articolo assai importante, ricco di dati 
c di considerazioni sull'industria della fabbricazione 
del carburo di calcio in Italia. L'Autore dell’ ar- 
ticolo, il signor Di San Marcuola, non si perita 


di entrare a fondo in una questione dalla quale 
i più si erano tenuti alquanto indietro per ragioni 


di opportunità finanziaria più che tecnica. Molte 
delle cose dette e scritte con tanto coraggio dall’'arti- 
colista, le sapevamo tutti; le riflessioni, le critiche 
sulle società nate, morte, in via di nascere ed in via di 
morire, ce le facevamo pur noi. Forse oggi per la 
prima volta le vediamo esposte in un giornale tecni- 
coeconomico, ed in gran parte condividiamo le opi- 


sulla 


nioni ed i giudizii espressi. ai 
Senza entrare a ripetere la parte di critica 


base finanziaria di molte imprese del carburo in Ita- 
lia. segnaliamo alcuni dati di fatto, desumendoli dal 


detto articolo. 


L'A. comincia per chiedersi come avvenga che que- 
st industria, sorta fra le speranze più lusinghiere, è 
oggi discussa e anche denigrata in tutti i modi? Poi- 
chè bisogna pur riconoscere che all’ottimismo antico 
è succeduto per parte di chi spera trarne profitto, un 
pesimismo esagerato, ignorante e spesso perfino ridi- 


colo, 


La sopra-produzione quasi mondiale a cui ha dato 


MiLano — 13 Lucio 1901 


n e — a 


origine l'aumento inconsiderato delle fabbriche del 
carburo per rispetto al consumo, ha fatto nascere dap- 
pertutto dei Sindacati fra i produttori allo scopo di 
limitare la fabbricazione, e nello stesso tempo mantz- 
nere il prezzo entro confini rimunerativi, che la con- 
correnza spesso sleale tendeva a far ribassare al di- 
sotto del giusto necessario per equamente retribuire 
l'industria. 

Quali sono questi confini e con quali criteri si pos 
sono praticamente definire? 

I! Mathews, ingegnere americano, assai versato in 
materia, dice che il prezzo dei 350 in oficina per va- 
gomi completi e 450 per piccole partite non è sufli- 
cientemente rimuncrativo e prevede un aumento sul 
costo del carburo, già come si vede molto superiore a 
quello praticato in Italia. 

Il Kersaw, autorità indiscutibile, scrive che l'abbas- 
samento del prezzo del carburo è letale, poichè le of- 
ficine idrauliche-elettriche sono tutt'altro che poco 
costose. L'autoro aggiunge che a 262.50 franchi per 
tonnellata ad Amburgo e Rotterdam, nessuna fab- 
brica può ritrarre benefici dalla lavorazione attuale. 

Al Congresso tedesco del 1900 il dottor Munsterberg 
ha detto che a L. 379 le fabbriche di carburo possono 
appena vivere. 

Egli prevede benefici certi dall'impiego del gas 
degli alti forni, ma questa utilizzazione non ci pare 
possa essero molto facile in Italia dove la siderurgia 
è poco estesa. L'altra parte il Nenmann ha dimostrato 
come il costo del cavallo annuo, prodotto mediante il 
gas degli alti forni ascenda a fr. 92.50 e con questo 
prezzo crediamo che nessuna fabbrica di carburo po- 
trebbe prosperare, poichè esso corrisponderebbe ad 
un canone annuo, nelle migliori ipotesi, di L. 92.50 
per tonnellata prodotta. 

Bisogna dunque dire che se il prozzo del carburo è 
stato fissato dappertutto sulla base di 300 franchi, il 
motivo lo si deve ricercare principalmente nella neces 
sità di favorire lo sviluppo dell'illaminazione ad acc- 
tilene e lo applicazioni di questo gas, e sopratutto pel 
bisogno di esaurire lo stock giacente nei magazzini. 
Ma, come giustamente osserva il Kersaw stesso e gli 
altri competentissimi in materia, tale prezzo non es- 
sendo sufficientemente rimunerativo, sarà necessario 
aumentarlo. 

E ciò specialmente nel nostro paese dove, alla ne- 
cessità, aggravata dal maggior costo del carbone, si 
aggiunge puranco una relativa possibilità di eseguire 
l'aumento, perchè favoriti dal dazio d'introduzione. 
Difatti oggi i listini dei prezzi e le investigazioni fatte 
dall’ A. portano a concludere che il carburo alla fron- 
tiera italiana (Modane. Chiasso, Ala e porto di Ge- 
nova), benchè leggermente in aumento oscilla da 280 
a 300 franchi oro per merce netta. A tale prezzo si 
deve aggiungere il valore dei recipienti in circa 5' fr. 
per 100 kg. il che fa da noi, col dazio di 120 fr. alla 
tonnellata fra merce ed imballaggio, circa 420 a 450 
lire. Invece attualmente in Italia il carburo si paga 
in fabbrica intorno alle 300 lire al quintale. 

Ora, tra le pericolose illusioni a cui si è giunti a 
proposito dell'industria del carburo, una tra le prin- 
cipali è quella del costo di produzione. Si è general- 
mente esagerato nel ritenere tale costo troppo basso e 
ciò sopratutto perchè si sono o per negligenza o ad 
arte, dimenticati gli ammortamenti del capitale di 
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impianto. È’ precisamente questa la cifra che deve 
maggiormente prevalere, poichè nelle installazioni di 
carburo idraulico-elettrico-termiche, vi è una quantità 
grandissima di materiali che è mestieri continuamente 
rinnovare essendo il macchinario soggetto a un dete- 
rioramento assai maggiore che per lo altre industrie. 
E, siccome il rendimento dipende esclusivamente dal- 
l'essere le macchine più o meno perfezionate, non vi 
è lavorazione nella quale sia così necessario seguire 
sempre il progresso degli impianti e dei procedimenti, 
allo scopo di poter tenere testa alla concorrenza e 
mantenersi nell'ideale pratico di produrre molto e a 
buon mercato. Poichè non bisogna dimenticare che la 
quantità di carburo fabbricato è essenzialmente di- 
pendente dal numero dei cavalli disponibili ed è fun- 
zione dirctta del rendimento, ossia della maniera colla 
quale l'energia viene utilizzata. 

La Union Carbide in America ha concentrato tutte 
le sue fabbriche nella grande officina modello del Nia- 
gara Falls, appunto perchè provvista di macchinario 
perfetto c di potenti riserve ed ha preferito chiudere 
le altre fabbriche minori perchè lavoravano con un 
rendimento troppo meschino. La potenza attuale di 
12.500 cavalli non essendo però sufficiente per i biso- 
gni degli Stati Uniti. la Società sta costruendo un 
nuovo impianto a Nault  St-Marie per altri 12.000 
cavalli. 

Ma intanto, pur conservando un ottimo tipo di car- 
buro ad alto rendimento, il che permette di estendere 
sempre più la sua clientela, la Union Carbide ha gra- 
datamente portate il prezzo a 430 fr. alla tonnellata 
in fabbrica per grosse partite fino a 600 fr. per la pic- 
cola vendita. Solo così l'industria del carburo potrà 
colà prosperare e si noti che il prezzo del coke in Ame- 
rica è inferiore alla metà del costo in Italia. 

Si trovano le fabbriche italiane in condizioni vera- 
mente tali da poter essere certe dell'avvenire e conse- 
guono effettivamente un guadagno che permetta. loro 
la distribuzione di utili veri e reali col prezzo attuale 
della merce carburo? 

Benchè in questa industria si sia molto alieni dal 
fornire notizie e invece proclivi ad esagerare in otti- 
mismo, con criteri ai quali non sono estranee le specu- 
lazioni di Borsa, pur tuttavia qualche cosa sì può sulla 
stregua di fatti concreti desumere e prevedere. 

Quì l'A. entra a passare in rassegna le condizioni 
economiche delle diverse fabbriche grandi e piccole, 
soffermandosi a lungo sulle condizioni della Società 
Piemontese il cui Consiglio si è ora proposto di tra- 
sformare radicalmente il concetto direttivo-amministra- 
tivo per cercare di far rialzare le sorti della Società 
che VA. dice in realtà troppo avvwilite. 

L'ubicazione delle cadute d'acqua e la disponibilità 
di forze idrauliche secondo il nostro modesto parere, 
che è in gran parte anche quello del Di San Marcuola. 
dovrebbe spingere la Società a tentare altri affari. 

L'A. continua poi ad esaminare con ogni dettaglio 
le condizioni della Società Italiana per il Carburo di 
Calcio, Acetilene. ed altri gas. e conclude : 

« Ad ogni modo, riassumendo, la Società Italiana 
«ha organizzato una vasta rete di affari (tra cui non 
«ultimo il tram elettrico per i suoi trasporti alla sta- 
«zione di Temi) dai quali potrà in avvenire trarre 
«utili rilevanti, specialmente se, abbandonando con- 
«cotti, forse seducenti, ma non giusti, dedicherà tutte 
ele suo energie al vero sviluppo industriale dell'a- 
«zienda sociale. » 

Dove non siamo d'accordo con T'A. è sul consiglio 
che dà alla detta Società. di spingere la produzione di 
Collestatte, ad 11000 tonnellate di carburo all'anno. 
Noi ci domandiamo a che cosa servirà tutto questo 
carburo. Finchè non sarà dimostrato che l'uso del 
carburo per illuminazione œ altri scopi, divenga 
reale. effettivo, pratico, noi nelle sopra- produzioni 
non vediamo che la rovina delle società. 
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Seguiamo ora l'A. nella sua rassegna delle condi- 
zioni delle fabbriche di Carburo all'estero. 

Il gran Sindacato tedesco al quale hanno aderito le 
fabbriche della Svezia, della Svizzera e dell'Austria, 
ha dovuta dapprima esaurire lo stock di carburo che 
le fabbriche avevano prodotto in più, e la vastità della 
zona compresa fra gli aderenti all'accordo ha permess: 
di meglio ripartire lc vendite a secondo dei bisogni, e 
quindi diminuire le spese dci trasporti a destinazione, 
ad onta degli sforzi degli interessati, tuttora molto 
elevate. 

Ma d'altra parte fu scopo altresì del Sindacato di 
rialzare il prezzo del carburo in modo che le officine 
ben costruite e ben dirette, potessero trarre beneficio 
certo dalla vendita e sopratutto ammortizzare i loro 
impianti costosi. Si prevede che qualche stabilimento 
dovrà chiudere o trasformarsi, ma ciò è inevitabile in 
una industria che, per essere sorta troppo rapida- 
mente, accecata dall'imminenza di un guadagno in- 
sperato, ha trascurato in molti casi la stabilità co 
struttiva c il rendimento idraulico-elettrico dell'instal- 
lazione. | 

In Francia si tentenna assai per addrire al sinda 
cato europeo — molte recriminazioni e molte discus 
sioni, acri anzichè no, hanno agitati gli animi, sia del 
fabbricanti di carburo, sia degli acetilenisti. A rendere 
più incerto il mercato del carburo è intervenuto il 
recente decreto del Tribunale civile della Senna, che 
ha convalidato la esclusività dei brevetti Bullier sul 
carburo di calcio cristallizzato e sulla sua fabbrica- 
zione. Questa decisione del Tribunale avrà conseguenze 
non prevedibili. ma certamente gravi per la fabbrica- 
zione francese, dovendo ora tutte le officine (e la m- 
cente condanna della Società di Froges lo dimostra) 
dipendere da un monopolio unico, che non sappiamo 
ancora come il Bullier vorrà praticamente esercitare. 
Tuttavia l'abbassamento del prezzo non è stato molta 
grande perchè non si è scesi al disotto dci 260 franchi 
per tonnellata, il che, dato il poco costo del coke na- 
zionale e del calcare abbondantissimo, e l'abbondanza 
di forze idrauliche nel Mezzogiorno, potrà pur sempre 
essere, se non altamente rimunerativo, per lo meno 
tale da non fare lavorare in perdita. 

In Italia, sindacati fra le fabbriche di carburo fu 
rono pure tentati, ma con poco successo, specialmente 
data l'ostilità colla quale una tale proposta sarebbe 
stata accolta dalla Società Italiana, proclive a far da 
sola. 

Gli azionisti avrobbero potuto anche domandare al 
Consiglio d'Amministrazione perchè abbia creduto 
opportuno di limitare il guadagno possibile nell indu- 
stria; non l'hanno fatto. ‘e ciò dimostra che tale cri 
torio è generalmente approvato. E° pur vero che la 
Società, nella relaziono del bilancio del 1899, affer- 
mava essere gli utili della lavorazione tali da permet 
terle di esercitare sempre una superiorità schiacciante 
sul mercato e manifestava il proposito di non soto 
porre mai la sua indipendenza agli obblighi inerenti 
ad un sindacato; ma è anche vero che la realtà del 
fatti ha confermato precisamente l'opposto. 

Gli utili non vi furono e la Società ha dovuto lar 
vare di molte speranze dorate la delusione di un est 
cizio mancato e la necessità imprescindibile dell au 
mento del capitale sociale per far fronte alle passività 
incontrate. l fah- 

Pare infine all'A. che oggi scopo precipuo delle ; 
briche di carburo in Italia dovrebbe essere. I ” 
piuttosto sostenuto il prezzo di vendita, quella de S 
pido ammortizzamento dei costosi capitali d TE l 
Questo concetto attuato con fermezza di propos Dr 
d'intendimenti assicurerebbe in modo stabile la vita è 
l'avvenire delle società interessate e ovvierebbe ^l 
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danni che, la già più volte minacciata tassa et 
buro, forte del dazio protezionista, non manche x 
di creare in un'industria ancor molto giovane. 
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ribasso sul prezzo di vendita sarà allora ragionevol- 
mente supponibile per non turbare l'andamento del 
mercato e non disgustare i consumatori d'’acetilene, sui 
quali la tassa verrebbe a gravare in massima parte. 

Fin quì l'articolo del Di San Marcuola, del quale 
abbiamo riprodotto qualche brano integralmente, non 
sembrandoci oportuno guastarlo con un riassunto. 

La nostra opinione su tutto quanto è trattato nel- 
l'articolo è che occorre riportarsi più in alto, e non esa- 
minare la questione dal punto di vista della conve- 
nienza finanziaria di questa o di quella società, a far 
progredire o meno l’industria, nell'uno o nell'altro 
paese. Già, in primo luogo, questo dimostra che 
l'industria per sè è fittizia se ha bisogno di ricorrere 
ai sindacati, o a simili altri mezzi di protezione. Oc- 
corre dunque ricercare perchè quest'industria si palesa 
fittizia. 

La ragione principale degli insuccessi finanziari re 
gistrati nell'industria del carburo, più che in ragioni 
interne di aziende, sta, ed in ciò tutti sono convinti, 
nello svilimento dei prezzi causato dalla poca o nes 
suna ricerca del prodotto relativamente alla sua pro- 
duzione. E’ inutile illudersi — l’acetilene non ha at- 
teechito. Con queste parole noi ci spieghiamo tutto 
uno stato di cose meglio che con qualsiasi altro ragio- 
namento. 

Posto ciò, non vi sono che due soluzioni. O cercare 
di rendere pratico e diffondere l'uso del carburo, ed in 
altri termini assicurarsi il facile piazzamento della 
merce, o rinunziare alla fabbricazione del carburo. 
Voler trascinarsi di vita stentata, chiedendo aumenti 
di capitali per far fronte alle esigenze normali, svalu- 
tare gli impianti appena fatti per fare sì che i magri 
dividendi (dove vi sono) rappresentino un interesse 
almeno decente per il denaro, e tutti i simili mezzi, non 
faranno che sfiduciare sempre più i capitalisti dal col- 
locare i loro quattrini nelle imprese industriali. Per 
nostro conto, noi siamo del parere che finchè non si 
riesca a risollevare le sorti del carburo, le forti cadute 
d'acqua, i grandiosi impianti già fatti, sarcbbo assai 
meglio utilizzarli a trattare i minerali di ferro per 
ricavarne del ferro, anzichè a trattare calce per aver 
carburo. Già molte volte abbiamo trattato di quest'ar- 
gomento. Noi italiani abbiamo molta acqua, abbastan- 
za ferro e non abbiamo affatto carbone. Un nostro 
concittadino da anni lavora e studia ed è giunto a di- 
mostrare anche ai più increduli che col forno elettrico 
st può estrarre direttamente dai minerali il ferro ed 
anche di ottima qualità. Ha provato praticamente 
come col forno elettrico si possono ottenere tutti i 
possibili tipi d'acciaio di. gran valore (al nichel, al 
cromo, al tungsteno, ecc.). 

Perchè vogliamo ostinarci a produrre del carburo? 
Attendiamo per deciderci a considerare il processo 
Stassano al suo vero valore che ce ne dia il buon esem- 
pio l'estero? Pare una fatalità, ma pur troppo è così. 
Quando un processo ci viene dall'estero, tutti trovano 
degno di occuparsene, e se anche le cose vanno male si 
cercano le ragioni dell’insuccesso magari in’ pettego- 
lezzi locali. Una cosa che nasce in Italia, novantanove 
volte su cento non viene considerata che quando ha il 
battesimo dell'estero. Così è avvenuto per tutte le 
grandi nostre invenzioni, così per tutti i nostri pro- 
dotti, così avverrà sventuratamente anche per il pro- 
cesso Stassano. Quando si saprà che in un qualche pae- 
* fuori d'Italia si sono impiantati i forni Stassano, i 
nostri si convinceranno e manderanno le solite Com- 
Missioni a studiare la cosa, 

Vè da giurare che allora verrà la febbre per pian- 
tar forni Stassano dovunque ci sia una filtrazione di 
‘qua che abbia le parvenze di una caduta. 


Ing. Fumero. 
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LA SCUOLA ELETTROCHIMICA 
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Con questo titolo la Perseveranza del 4 u. s. pub- 


blica un ottimo scritto del dott. L. Gadda, professore 
ordinario di Chimica Tecnologica del nostro Poli- 
tecnico, a proposito della istituzione di un corso sup 
riore di elettrochimica presso questa Scuola di Appli- 
cazione degli ingegneri; abbiamo già pubblicato 
qualche cosa in queste colonne; ma siccome largo- 
mento vuole essere trattato con maggiore ampiezza ri- 
produciamo con piacere l'articolo dell’egregio pro- 
fesor Gabba, annuendo perfettamente a quanto in esso 
contenuto : 


«Grande fu il progresso delle scienze naturali negli 
ultimi cinque lustri del secolo testè finito! con sorpresa 
ed ammirazione noi assistemmo nem solo ad un quasi 
vertiginoso progredire delle scienze già esistenti, ma 
anche alla creazione di nuovi rami di scienza i quali 
raggiunzero in breve tempo l'importanza di una 
scienza a sè, come la batteriologia, la chimico-fisica, l'c- 
lettrotecnica, l'elettrochimica. E coll’accumularsi di 
nuove verità nel campo delle scienze pure andarono 
moltiplicandosi in pari tempo le applicazioni loro a 
vantaggio delle industrie e delle arti. Sotto questo ul- 
timo punto di vista l’elettrochimica, cioè lo studio dei 
fatti riguardanti l'intervento dell'elettricità nei feno- 
meni chimici, è fra tutti i nuovi rami di scienza quello 
che ha dato i maggiori risultati. Ciò che caratterizza 
il movimento industriale nel campo chimico, da un 
decennio in qua, è l'applicazione sempre più estenden- 
tesi dell'energia elettrica per la produzione dei feno- 
meni chimici: l'estrazione di molti metalli si fa ora in 
diversi luoghi per via elettrica; per via elettrica si 
produce ossigeno, idrogeno, cloro, soda, potassa, car- 
buro di calcio, ecc., si imbiancano le fibre tessili e si 
raffina lo zucchero. In alcuni pacsi la potenzialità pro- 


duttiva delle industrie celettrochimiche ha raggiunto 
limiti inaspettati; essa è di 480 milioni di franchi in 
America, di oltre 65 in Germania e 56 in Francia: e 
se stiamo ad informazioni, che ci sembrano attendibili, 
la produzione dell'industria elettrochimica raggiunge 
in Italia 12 milioni all'anno (1). Ma questo, io non du- 
bito, non è che un principio. Se v'è un paese in. cui le 
industrie elettrochimiche hanno davanti a sè un avve- 
nire promettente, questo è certamente l'Italia, perche 
essendo qui molto favorevoli le condizioni per la produ- 
zione dell'energia elettrica, questa potrà essere con 
grande vantaggio utilizzata in molte industrie chimi- 
che; l'Italia potrà anzi, grazic all'elettricità, diventar 
produttrice di molti prodotti chimici di prima neces 
sità, come, per esempio, della soda, che essa importa to- 
talmente dall'estero e che finora non ha potuto fab- 
bricaro rimunorativamente in causa dell'alto prezzo 
del carbone, che è nell'antico processo di produzione il 
fattore più importante. 

« Ma se JItalia vuole assecondare efficacemente il 
nuovo indirizzo dell'industria chimica, se davvero vuole 
promuovere le industrie elettrochimiche è necessario, 
è urgente anzi, che essa segua l'esempio degli altri 
paesi organizzando l'insegnamento elettrochimico per 
creare gli e/ettrochimici, vale a dire chimici ben fa- 
migliari colle applicazioni chimiche dell'elettricità e 
coi, metodi scientifici per lo studio dei fenomeni elet- 
trochimici. 

« Tra. i paesi che sono alla testa del progresso elettro- 
chimico odierno la Germania occupa senza contesta- 
zione il primo posto; là sorse per la prima volta l'in- 
segnamento elettrochimico salito in breve ad un'al- 
tezza non ancor raggiunta in altri paesi. Scienziati di 


(1). La cifra relativa all'Italia ci sembra riferirsi piuttosto alla 
produzione virtuale, di cui sono capaci gli impianti attualmente 
esistenti, non già a quella reale, finora indicataci dalle statistiche. 

N. di R. 
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primo ordine come Nernst, Ostwald, Abegg, Classen, 
Borchers, Knorr, Haber, Lorenz, Elbs, Leblanc, che 
coi loro lavori hanno contribuito a creare e sviluppare 
la chimico-fisica e l'elettrochimica dirigono oggi in Ger- 
mania importanti istituti di studi elettrochimici che 
la liberalità dci Governi e dci privati corredò dei più 
lauti mezzi esperimentali. l 

« Un Istituto di questo genere sta ora per sorgere 1n 
Milano per iniziativa della Cassa di Risparmio, la 
quale vi destinò la cospicua somma. di 300 mila franchi. 
Creando una scuola e un laboratorio di elettrochimica, 
l'Amministrazione della Cassa di Risparmio di Mi- 
lano mostrò di comprendere di quanta influenza potrà 
essere per il progresso della coltura scientifica supe- 
riore e per l'industria chimica italiana il promuovere 
gli studi elettrochimici. E fu del pari bene ispirata la 
decisione di quella benemerita amministrazione di vo- 
ler innestata la nuova scuola elettrochimica. sull'Isti- 
tuto Tecnico Superiore, dove già esiste e fiorisce la 
Fondazione Elettrotecnica Carlo Erba, e dove è orga- 
nizzato l'insegnamento scientifico di cui dovranno es 
sere nutriti 1 giovani che intendono dedicarsi all'elet 
trochimica. Infatti gli studi elettrochimici esigono una 
soda cd estesa preparazione scientifica. Non si potrebbe 
concepire un corso speciale di elettrochimica senza uno 
studio perliminare della chimico-fisica (teoria. delle 
soluzioni, determinazione dei pesi molecolari, dissocia- 
zione elettrolitica, legge dell'azione chimica di massa, 
ecc.) senza uno studio speciale dei fondamenti scienti- 
fici dell'elettroclimica e delle sue applicazioni teeni- 
che; questi argomenti dovrebbero essere svolti in un 
corso orale sussidiato da esercitazioni pratiche. Per 
l'elettrochimico è inoltre, come ben si comprende, in- 
dispensabile una estesa coltura chimica; per lui è di 
prima necessità la chimica analitica; egli deve essere 
in grado di eseguire correntemente analisi e di affron- 
tare 1 problemi analitici complessi che gli vengono pro- 
posti. 

« Siccome poi l’elettro chimica è una scienza esatta ed 
ha la sua base nella matematica è a desiderarsi che 
ogni elettrochimico possieda i fondamenti della ma- 
tematica superiore e sia esercitato nel calcolo integrale 
e differenziale. Il bel libro del prof. Nernst di Göt- 
tingen col titolo Zafroduzione allo srolyimento mate- 
matico delle scienze naturali scritto appunto per gli 
elettrochimici e pci fisici, svolge magistralmente quel 
concetto. 

«Oltre i sopradetti studi, che sono fondamentali, l'e- 
lettrochimico dovrà a mio avviso seguire corsi di chi- 
mica tecnologica, metallurgia, scienza delle costru- 
zioni, meccanica, teoria delle macchine, elettrotecnica. 
e disegno. Non nego che vi è qualcuno, anche autore- 
volissimo, che non è di questo parere. Il professore 
Ostwald di Lipsia, per esempio, dubita assai che con- 
venga all'elettrochimico occuparsi di meccanica, di tco- 
ria delle macchine, di disegno di macchine, ece.; egli 
anzi in una lettura del titolo «Coltura scientifica c 
tecnica» tenuta a Monaco presso la Società elettrochi- 
mica tedesca (1897) si esprime con parole molto vi- 
brate contro il sopraccarico di lavoro a cui si vorreb- 
bero assoggettare gli clettrochimici. Ma io sono in ciò 
del parere del Lorenz di Zurigo. In una conferenza 
da lui tenuta in quella città or sono circa sci mesi, egli 
dice: anci grandi stabilimenti che si sono già specia- 
lizzati per l'elettrochimica, potrà infatti fare molto un 
uoma che si sia esclusivamente consacrato a questa 
specialità: ma non si deve perdere di vista che i gio- 
vani ingegneri clettrochimici possono essere dalle cir- 
costanze portati in qualche vallata remota dove si 
trova un impianto elettrochimico o dove sono soli e 
non possono contare che su loro stessi. In tali condi- 
zioni uno specialista assoluto serve a nulla, e servirà 
meglio chi saprà di meccanica, di disegno, di teorie di 
macchine, ecc. » Il fatto è che oggidì la più gran parte 
degli istituti clettrochimici sono annessi ai Politec- 
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nici; nessuna miglior seed può offrirsi ad una scuola 
elettrochimica fuori delle scuole di applicazione degli 
ingegneri; tali sono appunto i politecnici forestieri, 
tale è il nostro Istituto Tecnico Superiore. 

a La futura scuola clettrochimica di Milano dovrebbe 
essere, nel mio avviso, un complemento del corso di 
ingegneria industriale, parendomi impossibile il farla 
capire nell'attuale piano di studi per gli ingegneri in- 
dustriali; una tale necessità è già stata sentita a To- 
rino dove venne stabilito che al nuovo corso superiore 
di elettrochimica vengano ammessi solo quelli che 
hanno la laurea di ingegnere industriale e la laurea in 
chimica; ed emerge poi evidentemente da quanto dissi 
sugli insegnamenti necessari per gli elettrochimici, che 
i relativi corsi abbiano durata non minore di un anno. 

«Qualnque sia del resto l'ordinamento che si vorrà 
dare agli studi della scuola clettrochimica che sta per 
sorgere a Milano una cosa è certa ed incontrasta 
bile, ed è che se si vuole che essa rechi i frutti che si 
è in diritto d'aspettarsene, il suo carattere deve essere 
esclusivamente scientifico sia nell'insegnamento teorico 
orale che in quello pratico ed esperimentale del labo 
ratorio. E fuori di dubbio che lo studente che pos 
siede una buona perparazione con indirizzo puramente 
scientifico, risponderà alle svariate esigenze della pra- 
tica di gran lunga meglio di quello che senza aver 
approfondito od aver appena sfiorato le questioni ge- 
nerali della scienza si fosse di preferenza consacrato 
alle applicazioni speciali, oggi, dirò così, alla moda. 

Salutiamo con compiacenza la nuova Istituzione. la 
quale, mentre completerà l'educazione scientifica della 
nostra gioventù, contribuirà. non ne dubitiamo, al 
progresso delle industrie chimiche. Tali furono gli scopi 
delle deliberazioni della nostra Cassa di Risparmio la 
cui nobile iniziativa è un nuovo titolo che essa acquista 
alla riconoscenza della cittadinanza e del paese. » 


ci si —ric@-—@s-cewicsrrs@c8nrri-@-1ccuii 


APPUNTI 


INTORNO AL CALCOLO DEI CALORIFERI ELETTRICI 


SALO, INA 


(Continuazione, Vedi pag. 339, Vol. XIX). 


Scopo di quest'articolo è di dare un breve cenno 
intorno alla calcolazione dci caloriferi elettrici fondati 
sugli effetti termici prodotti per induzione delle cor 
renti elettriche alternate nei nuclei metallici massica. 

Uno di tali caloriferi, a circuito magnetico omoge 
nco, può essere concepito come indica la figura qui col 
tro, nella quale NN rappresenta un nucleo di ghisa © 
di acciaio fuso avente la forma di un cilindro cavo à 
sezione ovale od ellittica tramezzato da una parete pi^- 
na cava TT. Su questa è avvolta una spirale S di filo 
di ferro, di ramo o di argentana, discosta e 19° 
lata dal nuclco e disposta in derivazione o in serie A 
circuito di distribuzione dell'energia elettrica. ai 
estremità di questa spirale operando una differenza © 
potenziale alternata, si genererà nella spirale ae 
una corrente alternata, la quale desterà alla sua V° ; 
nel nucleo di ghisa o di acciaio due flussi ma 
ternativi simmetrici. Questi in parte in causa dell 15 j 
rosi e più in causa dello correnti Foucault. gr 
accompagnati da una sviluppo di calore che. œ mp 
dal nucleo, potrà essere utilizzato pel riscaldamen ? 
degli ambienti. Così quelle azioni che altrove. P l 
dinamo e nei trasformatori, si procura dì evitare 0 de 
dere minime perchè parassite, vengono qui ad arte a 
vocate e favorite perchè suscettibili di utili app” 
zioni. o colate 

Tanto nel caso in cui la distribuzione da cul Lo 
tinge la corrente cccitatrice della spirale del calori - 
è a forza clettromotrice efficace costante. a 
quello in cui è ad intensità efficace costante, 8 puo 
dificare la. attività termica. del calorifero 
più sezioni tale spirale e inserendone p 
circuito. Ciò facendo si variano evidenteme 


costituendo !N 
iù o meno I 
nte gli an 
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père-giri eccitanti, modificando per conseguenza l'in- 
tensità magnetica dei flussi corrispondenti e perciò 
quelle azioni termiche che sono ad essa strettamente 


Seesone TX 


SezioneT]) 


Fig. 1. 


legate. Come vedesi, questo calorifero, che dirò magne- 
tico, e quello fondato sulla legge di joule od elettrico, 
nei riguardi della regolabilità sono affatto analoghi. (*) 

Il nucleo potrà essere racchiuso in un involucro di 
tela metallica che lo renda inaccessibile. Esso dovrà 
essere scuro nella sua parete esterna onde possa tra- 


(°) La configurazione ovale od elittica della parete esterna del 
nucleo serve ad agevolare la eventuale introduzione di recipienti 
da riscaldare. 


TABELLA IT. 
| Velori delle differenze 
| T-t 
la gradi centigradi inclusi 
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smettere sensibilmente del calore anche per irradia- 
zione. E’ facile il comprendere che qui le radiazioni ter- 
miche non sono più trascurabili come nel caso dei ca- 
loriferi filiformi. Perchè la superficie interna e quella 
esterna del nucleo cedano maggiormente calore nell’a- 
ria se ne faciliterà la circolazione o tenendo il nucleo 
sollevato dal pavimento o mettendolo in relazione ad 
acconce bocche di presa dell'aria dall'esterno oppure 
anche agitandola mediante un piccolo ventilatore elet- 

trico. A, 

Del calore fornito dalla spirale eccitante non. si terrà 

conto nella calcolazione; e così pure si trascurerà 

quello somministrato dalle superfici piane che limitano 
superiormente e inferiormente il nucleo. 

La temperatura massima del nucleo, in generale, al- 
lorchè trattasi di riscaldare dei locali di abitazione, si 
assumerà pari a 90 C. come quella dei caloriferi della 
prima specie. 

Ciò posto si tratta di predeterminare le dimensioni 
del calorifero, e cioè quelle del nucleo e della sua spi- 
rale di eccitazione, affinchè esso sia suscettibile di pro- 
durre al massimo Q e al minimo Q’ calorie all'ora du- 
rante il suo funzionamento sotto l’azione di una forza 
elettromotrice sinusoidale costante E. 

A tale fine si calcoli innanzi tutto la supeficie del 
nucleo, ricorrendo alla formola di Dulong e Petit: 

Q = 124.72X1,0077*Xx (1,0077T* 1): S, 
+ 0,552 (T-t) 255 a S, 

in cui rappresentano: 

t - la temperatura in gradi cent. dell’aria in contatto 
colle superficie di riscaldamento, la quale tempe- 
ratura si ritiene sia pure quella delle pareti e dei 
corpi verso cui il calorifero irradia calore, 

T - id. id. della superficie riscaldante, 

S, - la superficie in mq. che trasmette calore per irra- 
diazione, 

S, - la superficie in mq. che cede calore per convezione, 

t - il coefficiente di irradiazione, 

a = id. di convezione. O 
Codesta equazione può con sufficiente approssima- 

zione essere posta sotto la forma 


Q=(2S+ya8S,}(T-t)....(5) 
in cui ad y competono i valori già esposti a pag. 118 
(n. 8, febbraio, 1900) e a quelli inscritti nella se- 
guente tabella: 


Valori di x corrispondenti a valori noti dl T o t 


DI 


i 


30° | + 40° | + 50° 


VALORI DI X 


46 50  ||0.9997/1 0388 1.0793/1.1215 1.1653|1.2098/1.2581|1.3074|1.3585|1.4083|1.470211.5932|1.7275 
51 55 |[1.0205(1.0604/1.1017}1.1448/1.1896|1.23601.2843/1.3346|1.3867/1.4409/1.4973/1.6161|1.7431 
56 60  |{1.0415|1.0822/1.1245/1.1684|1.2141/1.2615|1.3108|1.3621|1.4186|1.4707|1.5282|1.6396|1.7528 
61 65 ||1.0633|1.1049 1.1479/1.1929 1.2395|1.2879|1.3382|1.3605|1.4449|1.5014|1.5601|1.6838|1.8160 
66 70 ||1.0857/1.1282|1.1723/1.2181|1.2657/1.3151|1.3665|1.4199|1.4789;1.5332]1.5931|1.7091|1.8268 
71 75 {|1.10881.1522|1.1971/1.2439|1.2925'13.430|1.3955|1.4501|1.5068|1.5657|1.6269/1.7578|1.8955 
76 80 |l1.1351|1.1795|1.2255'1.2735|1.3232/1.3749|1.4286|1.4345|1.5426|1.6028|1.6655/1.7973/1.9380 
81 85 |l1.1566/1.2018/1.2497|1.2976]1.3482|1.4009|1.4556|1.5126/1.5717|1.6339|1.6970|1.8315/1.9752 
86 90 |1.1815/1.2277|1.2756 1.3285|1.3773|1.4311|1.4311/1.5451|1.6056/1.6683|1.7336/1.8693/2.0134 
91 95 |l12071|1.2542/1.3032| .3541|1.4071|1.4620|1.4620|1.5785|1.6403|1.7044|1.7711|1.9081/2.0550 
96 100 ||1.2343/1.2816]1,3316'1.3859|1.4377|1.4939/1.4939|1.6129|1.6760|1.7415|1.8096|1.9530|2.1062 
101 105 |{1.2603/1.3096/1.3606/1.4139|1.4692|1.5265/1.5265|1.6482|1.7127|1.7796|1.8492|1.9956 
106 110 ||1.2880]1.3364/1.3906/1.4450]1.5015/1.5601/1.5601]1.6845/1.7503/1.818711.8899 
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Il coefficiente +, ammettendo che il nuclco sia di 
ghisa, sarà eguale a 3,36. Il coefficiente a invece per 
essere il nucleo in parte cilindrico concavo, in parte ci- 
lindrico convesso ed in parte piano, dovrà avere tre 
valori. Due di questi valori però, quelli riferentesi alle 
superfici cilindriche interne e alla superficie cilindrica 
esterna, in considerazione anche del debole spessore del 
nucleo, si potranno ritenere approssimativamente 
oguali e corrispondenti alla superficie cilindrica inter- 
media cc. In mancanza di formole pratiche per la de- 
terminazione del coefficiente di convezione relativo alle 
superfici cilindriche ovali od elittiche, sì potrà ricor- 
rere a quella del Péclet riferentesi a superfici cilindri- 
che circolari, ammettendo che il calore per contatto sia 
trasmesso da una superficie cilindrica circolare di pari 
altezza ed arca di quella effettiva ovale od elittica. 

Le formole del Péclet che pei fili, come vedemmo, 
sono inapplicabili, possono nel caso presente, in causa 
dei limiti entro cui sono comprese le dimensioni del 
nucleo, dare risultati abbastanza concordanti colla 
pratica. 

Chiamando r il raggio in metri e H l'altezza pure in 
metri della superficie cilindrica ideale che si suppone 
ceda calore per contatto, il relativo coefficiente di con- 
vezione sarà espresso da 

Š “e 
se 0 oa 2 
i yr V H 


ammesso che l'aria la quale assorbe tale calore sia tran- 
quilla. 
Il coefliciente di convezione A2 relativo al tramezzo 
piano, la cui altezza è eguale a H circa, risulta dalla 
iormola 
0,656 
= ) 
ao = 1,764 + ae 
VH 
in condizioni atmosferiche come le precedenti. 


(Continua). Ing. VEROLE. 


PROTEZIONE DEI FILI TELEFONICI 


I frequenti pericoli di contatto dei fili telefonici coi 
fili di trolley hanno richiamato l'attenzione dci tecnici, 
e parecchi metodi, riusciti abbastanza inefficaci nella. 
maggior parte dei casi, sì sono sperimentati per evi- 
tarne le tristi conseguenze. Specialmente in Inghil- 
terra si è studiato l'importante problema con molta. 
perseveranza, e pare che abbia dato buoni risultati un 
nuovo metodo per mettere immediatamente a terra il 
filo telefonico spezzato, venuto in contatto con un filo 
di trolley. assicurando così il passaggio di una corrente 


avente una intensità sufficicate a fondere i iaci 
| e Il tagliacir- 
cuito nella scatola da feeder o a far scattare ui 
tore di circuito alla centrale. dai 
Uno dei tipi che pare meglio ri soom 
' glio rispondano al bi 

venne studiato dalla casa Blackwell. Ogni palo di 
fonico, nei punti dove i fili telefonici passano sul fil 
di trolley, e permanentemente messo a terra lle 
gato elettricamente con le rotaie. Una leva malali 
è fissata a ogni isolatore mediante incastro in B. 
estremo Ç della leva è fatto sì da costituire un con 
n- 
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trappeso ed è attaccato al filo telefonico. Lo sperone 
E (si osservino le due figure) è collegato mediante il 
palo, alla terra. In caso di rottura del filo telefonico, 
l'estremo C della leva cade, portando l’altro estremo 
in contatto con lo sperone Æ, ciò che vale mettere a 
terra il filo spezzato. 

Se il filo telefonico spezzato è venuto in contatto col 
filo di trolley, passerà, attraverso il primo, una ogr- 
rente sufficiente a fondere il tagliacircuiti nella sca- 
tola a trolley relativa a quella sezione, ovvero a la. 
sciar scattare l'interruttore alla centrale. In alcuni casi 
la corrente è sufficiente a fondere il filo telefonico rotto, 
il quale allora cadrebbe in istrada, ma sarebbe perfet- 
tamente innocuo. 

Se qualche persona venisse in contatto col filo ca- 
duto (anche se questo è in contatto col fila di trolley) 
non riceverebbe alcuna scossa, perchè la corrente pre- 
‘crirebbe il cammino di minor resistenza al suolo. 

I costruttori, per assicurarsi del buon funzionamento 
di questa disposizione hanno fatto, per loro conto, nu- 
merosi esperimenti, e questi hanno chiaramente dimo- 
strato che fino ad oggi è questo il sistema più efficace 
e sicuro di protezione contro i tanti deplorati incidenti 
che vengono prodotti dai contatti dei fili telefonici coi 
tramviar]. 


Ing. N. Romeo. 
———————_——_________—7______ __Zpr_yor”" Yy eEea*® 


CONNETTORE PLASTICO-CUPRICO 


PER ROTAIE DI TRAZIONE ELETTRICA 


Il problema delle connessioni di rotaje le quali deb- 
bono servire per il ritorno della corrente è assai 1m- 
portante e non ancora risoluto in modo soddisfacente. 
Sono ben noti i ripieghi a cui hanno ricorso le varie 
case le quali se ne sono occupate ed è risaputo che in 
tutti i dispositivi suggeriti c'è qualcosa da ridire. 

Oltre ai collegamenti per mezzo di filo conduttore 
vennero suggeriti la saldatura elettrica, costosissima. 
e la saldatura mediante il processo Goldschmidt di cul 
parlammo nel N. 50 dello scorso anno: ci giunge ora 
notizia di un nuovissimo sistema sostanzialmente dì 
verso dai già noti, in cui il collegamento si fa per 
mezzo d'uno specialo organo connettore. 

Tale connettore, che vien stretto tra l'anima delle 
rotaie e il loro giunto meccanico è essenzialmente co 
stituito da un rettangolo in rame elettrolitico lam: 
nato: Tale rettangolo porta sulla faccia anteriore due 
rilievi circolari costituiti d'un materiale che deve 
formare il contatto con l'anima delle rotaie. 

Sulla faccia posteriore del blocco piatto in rame sl 
trova una lastra in lamiera di acciaio che ha per iscopo 
di ripartire uniformemente la pressione di due molle 
messe in due cavità cilindriche praticate in un blocco 
di sughero, che copre i blocchi d'acciaio e di rame. ll 
sistema dei tre blocchi è tenuto insieme da un filo di 
ferro centrale. E° assai notevole che le due molle pos 
sono produrre una pressione del connettore contro la 
rotala di circa 75 kg. per cm. 

Nella posa la parte: rame del connettore si appli 
contro la rotaia e la parte sughero contro il giunto: 
denti leg rendete 
e pa ll passaggio della o 
IAT = alia avviene dunque è ila 
tore alla iii ma li capacità del cont 
a a nei s è già notevolissima: 300 kg. 
annegando ciascuna dell ia i 
plastico speciale, si che il giunto mecermin Lea 
che, di conseguenza ik Pee NRE ty o. da 
della sa , alla trasmissione di una parte 

T 
ui cd po ha attacchi fissi nè con la re 
tudinale della rotaia © è libero il movimento lon: 

la ¢ non influisce sulla connessiune 
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elettrica. Le dimensioni delle molle e delle tre piastre 
rettangolari son calcolate sì che, nella posa, quando 
si stringono i bolloni del giunto, le molle si riducano 
completamente piatte e, grazie alla elevatissima pres- 
sione che trasmettono sulla lastra in rame (75 Kg. 
per om), la trasmissione della corrente non diminui- 
sce anche per un eventuale parziale svitamento del 
giunto. La pratica ha dimostrato che quando talo 
connettore è ben proporzionato alle dimensioni della 
rotaia e del giunto, la sua conduccibilità è dopo due 
anni di uso praticamente la stessa che alla messa in 
opera se i giunti meccanici sono ben, conservati, cosa 
del resto necessaria per la stabilità meccanica del bi- 
nario. 
Nella posa del connettore bisogna ben spulire le due 
superfici all'estremità dell'anima di ogni rotaia e al 
di là dell'ultimo bollone, corrispondenti ai due rilievi 
della lamina in rame. Dopo la spulitura si inumidi- 
scono le superfici con acqua limpida e si asporta la. li- 
matura che eventualmente resti attaccata al giunto. 
Mentre le superfici sono ancora umide, si fregano con 
lega solida speciale sino a che divengano brillanti: 
dopo si lava un'ultima volta con. pennello umido; ma 
avendo cura di non. asportare la lega, l'applicazione 
della qualo produce un'azione chimica onde sì svi- 
luppa una certa quantità di gaz. 

Preparate le due superfici bisogna subito coprirle, 
con uno strato di amalgama molle speciale necessario 
per completare l’azione chimica. 


——— 


UNA DISPOSIZIONE DI SICUREZZA 


PER GLI APPARECCHI DI MISURA 


Fra le cause che concorrono a rendere con il tempo 
inservibile un apparecchio di misura, è prima quella 
di un probabile sovraccarico accidentale, in seguito al 
quale una parte dell’istrumento può alterarsi profon- 
damente, o addirittura bruciare. Alcuni modelli di 
apparecchi resistono a sovraccarichi anche grandi, ad 
esempio di tre o quattro volte la massima indicazione 
della scala, senza alterarsi sensibilmente, tutte le volte 


che la durata di tale funzionamento anormale non sia 
eccessiva ; altri modelli invece difficilmente sopportano 
sovraccarichi soltanto di due volte o di una volta e 
mezzo la massima indicazione. Fra questi ultimi sono 
da porre in primo luogo tutti voltmetri termici, di 
Cul così grande impicgo si fa oggidì nei quadri di di- 
stribuzione. 

In essi la corrente derivata dalla linea, e che serve 
4 misurarne il voltaggio, attraversa un filo, che ha un 
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diametro di pochi centesimi di millimetro. Le condi- 
zioni di tensione e di riscaldamento di questo filo sot- 
tilissimo, sono sempre tali che un riscaldamento al- 
quanto superiore a quello corrispondente alla massima 
indicazione dello strumento può provocarne la rottura. 
La disposizione di sicurezza che ho studiata e cui inten- 
do accennare, trova principale applicazione negli appa- 
recchi terminici, ed è applicata dalla fabbrica Oli- 
vetti d'Ivrea, a tutti i suoi istrumenti di questo tipo. 

La figura 1 rappresenta schematicamente un appa- 
recchio qualunque, sul quale si intende di proteggere 
da sovraccarico un avvol- 
gimento od un filo rap- 
presentato schematica- 
mente nella resistenza 1. 
L’ indice 2 è disegnato 
sulla posizione dello zero; 
in 4 e 5 sono rappresen- 
tati due perni, i quali 
sporgono sul piano della 
scala dello strumento, ed 
al disotto sono in deri- 
vazioni fra gli estremi 
della resistenza 1. L’av- 
volgimento 8 può ora non essere considerato, Il per- 
no sostiene una mollina di argento 3 la quale di- 
sta di poco da una spor- 
genza presentata dal per- 
no 5. Una leggera pres- 
sione sull’estremo 6 della 
molla posta questa a con- 
tatto con il perno 5 e 
stabilisce una comunica- 
zione fra 4 e 5. 

Nel caso di un sovrac- 
carico l’indice 2 preme 
sulla molla e chiude una 
derivazione sul filo 1 ca- 


pace di portare con tutta 
sicurezza l'aumento di corrente data dal sovraccarico. 


In 8 può essere inserito un apparecchio indicatore 
qualsiasi, che può essere posto a distanza. 

Nella figura 2 è rappresentata la medesima disposi- 
zione, in cui però l'indice premendo contro l'estremo 9 
della mollina d’argento, invece di chiudere una deri- 
vazione, inserisce una resistenza provocando il distacco 
della molla 3 dal perno 5. 

I risultati ottenuti durante più mesi hanno attestato 
che la disposizione è utilissima nci voltmetri ed am- 
perometri termici. 


Ing. V. Arcioni. 


Ivrea, Fabbrica Olivetti, 2 Luglio 1901. 


—_———_ _—r——_r—o—r__rrrr_____ 
TRIBUNA LEGALE 


ocra 


Spett. Redazione della Elettricità. 


Per contratto stipulato tra me c quest Amministra- 
zione Comunale, l'impianto dell’illuminazione elet- 
trica è mantenuto da me. Avendo avuto, con l'appro- 
vazione della R. Prefettura, la facoltà di sommini- 
strare anche ai privati l'energia elettrica, desidero sa- 
pere se il proprietario d’una casa, alla quale debbonsi 
fissare dei ferri porta isolatori onde fornire l'energia 
ad un privato, può opporsi a che i detti ferri vengano 
fissati. Prego poi indicarmi la legge o regolamento 
circa gli attraversamenti delle vie pubbliche con fili 
elettrici, i punti d'appoggio, ecc. 

D. C. 
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DEI FOCOLARI 
A GRIGLIA INCLINATA 


IA m 


. Ing. X. D STRENS. (1) 


La combustione nei focolari è attivata, come è 
noto, mercè un apparecchio, detto griglia o graticela, 
inclinata leggermente dall'avanti all indictro con una 
pendenza di circa 1 su 10; talvolta però la pendenza 
assume valori corrispondenti ad angoli di almeno 30° 
e fino a oltre 60”e vi hanno casi in cui si adottò con 
vantaggio anche una griglia quasi verticale. 

Mentre sulla griglia orizzontale il combustibile bru- 
cia sul posto dove il fuochista lo ha gettato, e questi 
deve provvedere colla propria diligente attenzione a 
mantenere coperte le singole parti della griglia, sulla 
griglia inclinata il combustibile sconde da sè pel pro- 
prio peso ove lo porta la superficie di scorrimento for- 

“mata dal combustibile preesistente ed il fuochista deve 
pensare solo a caricare il combustibile dalla bocca del 
tocolare. 

La griglia orizzontale è quella che dà indubbiamente 
i migliori risultati, quando essa sia assistita da un fuo- 
chista diligente cd intelligente, ma il suo campo si va 
restringendo, poichè essa non è conveniente che con 
combustibili di clevato potere calorifico ed a debole 
tenore di ceneri; dove sia opportuno e conveniente lo 
impiegare combustibili termicamente leggieri, ed an- 
che ove concorrano in pari tempo un elevato tenore 
in prodotti gassosi, combustibili a lunga fiamma, e un 
elevato tenore in ceneri, si raggiungono ottimi risul- 
tati colle griglie inclinate che permettono di ridurre 
di molto la fatica del caricamento e della pulizia del 
iuoco. Con esse ottiensi più facilmente il libero svi- 
luppo delle fiamme prima di agire sul recipiente ter- 
mico a cui il focolare è adibito, coll’effetto importan- 
tissimo di ottenere il più elevato grado pirometrico, 
aumentando l'efficacia dell'apparecchio in ragione della 
differenza di temperatura utilizzata. Ora col rapido 
diffondersi delle caldaie a tubi d'acqua viene reso pos- 
sibile e conveniente anche l'utilizzazione, col focolare 
inclinato, di una serie di combustibili scadenti cui sì 
è condotti a ricorrere quando, come in questi ultimi 
tempi, il combustibile buono è scarso ed a prezzo anor- 
malmente elevato . 

La griglia inclinata può essere fatta con barrotti in 
senso longitudinale o con barre in senso trasversale; 
in quest'ultimo caso si chiama a yradinata e si dà ai 
barrotti una estensione tale che effettivamente l'ap- 
parecchio viene ad avere la forma di una scaletta. Il 
tocolare si completa con una bocca di caricamento cui 
si può aggiungere una tramoggia, e nel fondo al basso 
della griglia va provveduto al modo di eliminazione 
delle scorie che scalano sul fondo. In generale tutti i 
costruttori copiandosi l'un l'altro guarniscono a questo 
scopo il fondo del focolare di una porzione di griglie 
orizzontali, sia a ribaltamento, sia a tiretto. Ora quce- 
sta è una complicazione inutile ed è assai meglio la- 
sciare sempre il focolare in diretta comunicazione col 
cenerario ed affidare alle ceneri il compito di chiudere 
o regolare l'accesso dell'aria dall'apertura libera del 

fondo, come nel vecchio tipo Tenbrick. 

Per la semplicità della costruzione, per la facilità 
dello scorrimento del combustibile e delle scorie, per 
la maggior regolarità nell'andamento della combu- 
stione, la griglia a barrotti longitudinali è preferi- 
bile sempre, ogni qualvolta non vi sia impossibilità 
na suo LP 7 è da sostituirsi alla griglia a gradi- 
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ormai a pochissimi casi e cioè quando trattasi di polve- 
rini molto terrosi, di buccie dei cereali, di residui di 
concia e di cascami e terricci delle sale di filatura, e 
analoghi rifiuti. 

La griglia a barrotti longitudinali vale per tutti i 
casi quando la struttura frammentaria sia sufficiente 
mente permeabile all'aria nella condizioni del tiraggio 
disponibile; conviene la griglia a gradinata solo là 
dove abbiasi materiale molto fitto e che offra una re- 
sistenza soverchia al passaggio dell’aria per uno spes- 
sore di strato quale la intensità occorrente di combu- 
stione renderebbe necessario nel caso concreto. Il gra- 
dino internandosi nella massa vi adduce l’aria libera- 
mente fino ad una certa profondità e lo strato in com- 
bustione consta di duc porzioni distinte, quella che 
giace sul gradino effettivamente e quella che trovasi 
al di là di esso. Quest'ultima brucia nelle stesse condi- 
zioni come se vi fossero dei barrotti longitudinali, per 
l'altra parte la combustione attacca superficialmente 
il mucchietto e si propaga per penetrazione. Dipen- 
dentemente dal tiraggio disponibile il mantenere uno 
strato di un certo spessore in combustione, sarebbe 
insufficiente a dare la intensità oraria di combustione 
richiesta per lo scopo prefisso e si raggiunge questa 
con la addizionale combustione di ciò che giace sui 
gradini. L'importanza reciproca di questi due modi di 
bruciare dipenderà dallo permeabilità all'aria del ma 
teriale e vi sono dei casi cui non vi è permeabilità suf- 
ficiente anche con uno spessore di strato debolissimo 
ed allora bisogna accontentarsi di ciò che può bruciare 
sui gradini soltanto. 

Presentasi ora il problema come debbasi fissare l'in- 
clinazione della griglia a quale è l'ampiezza da asse 
gnarsi al focolare; ed ancora nel caso della griglia a 
gradinata quale sia la larghezza e la inclinazione dei 
singoli grdini, che, come vedremo, non debbono neccs- 
sariamente essere orizzontali. 

I dati noti sono: 

1) il peso x ed il volume V orario di materiale 
che occorre bruciare, che si fissa in base all'effetto che 
si vuol ottenere, tenuto conto del suo potere calorifico 
C e del rendimento medio complessivo ? della combu- 
stione e della trasmissione dal focolare al recipiente 
termico: ove non si abbia valore più attendibile sı 
tenga per prudenza p<0,60—0,65. 

2) L'angolo a di caduta naturale di un mucchio 
del materiale che si intende bruciare, nelle condizioni 
di umidità e compattezza in cui si troverà all'atto del 
suo caricamento sul focolare. 

3) L'angolo 5 di caduta naturale delle ceneri di 
detto materiale nelle condizioni in cui si troveranno 
nel focolare, il valore di p essendo diverso secondo il 
grado di temperatura sotto cui sì saranno formate le ce 
neri e secondo il peso del materiale sovraincombente 
durante la combustione e che influisce sulla loro com- 
pattezza. E’ noto che ove la temperatura arrivi a 
quella di fusione delle ceneri si ottengono i colaticci 
o le scorie c, siccome è molto laborioso e complicato 
aver da eliminare troppe scorie, converrà cercare di 
mantenere il più basso possibile la temperatura nelle 
zone del focolare ove giacciono ceneri onde evitarne la 
fusione. Che se il materiale producesse una cenere di 
troppo facile fusione converrebbe meglio, ove possibile. 
ottenerla tutta sotto forma di colaticci, mantenendo 
invece una temperatura molto alta nelle zone delle 
i © dando al vaso del ceneraio la forma e l aper 

pportuna per facilitare la colata. 

4) È noto pure il rapportoK fra il volume del 
materiale ed il suo residuo in cenere 
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peso sovrincombente all'atto dell'incenerimento non 
siono eccessivi, chè allora talvolta le ceneri possono 
assumere tale compattezza da reggere sospese for- 
mando volta contro le pareti laterali ed allora non 
scorrono al basso se non aiutate. Nel bruciare la pula 
di riso si osserva invece un'altra forma di compattezza 
straordinaria, per cui mentre par la pula æ è relati- 
vamente piccola in causa della sua grande scorrevo- 
lezza, 6 è sempre di molto superiore ad'«. Ma questo 
è un caso particolare e noi assumeremo come è di fatto 
che in generale «> 8 Durante la combustione il muc- 
chio avrà una superficie esterna di scorrimento che 
sarà l'inviluppo delle rette che formano con l'orizzon- 
tale gli angoli estremi « e 5 ed i diversi angoli inter- 
medi; ma è ovvio che solo per valori di K e di x — 5 
molto rilevanti, tale profilo può avere interesse e que- 
sto accade per alcuni dei combustibili suaccennati ove 
K può arrivare al 20-25 0/0 (nel caso della pula di 
riso può salire fino al 50-60 0/0); mentre può bastare 
in generale di conoscere i due angoli x e K, di cui la 
differenza quasi sempre non supera i 15-20 gradi. 

Quando si conosca la linea di scorrimento che un 
mucchio di materiale assume quando esso si trovi in 
diversi stadj di ignizione, si sa determinare il profilo 
longitudinale più conveniente per la griglia, sia questa 
longitudinale o trasversale, dando alla parete la torma 
del profilo dì scaricamento, e cominciando il cenerajo 
al piede del mucchio, le cui dimensioni sono note 
quando sì fissi la quantità oraria che sì deve bruciare. 

Soventi il materiale da bruciare contiene una per- 
centuale molto rilevante di umidità: dal 30 0/0, che 
può rappresentare una secchezza sufficiente, si può sa- 
lire al 50 edi al 70 0/0, come nei residui di concia, di 
estratti legnosi, ecc., in tal caso occorre provvedere a 
che l'essicazione non disturbi il processo della com- 
bustione. L'essiccazione a parte non è sempre neces 
saria se si fa in modo che il vapore prodotto possa dis 
sociarsi. Certamente nel bilancio delle calorie bisogna 
considerare come perdute al camino le calorie di va- 
porizzazione di tale umidità, ma pur tuttavia vi può 
essere un residuo attivo che, dato il basso valore ve- 
nale del materiale, potrebbe renderne la utilizzazione 
conveniente senza l'onere della essiccazione preventiva, 
o della compressione. 


I MOTORI A GAS POVERO 


Gli elettrotecnici e gl'industriali, se sono quasi sem- 
pre d'accordo nell'impiegare i motori idraulici quando 
si dispone di salti d'acqua in prossimità o poco lontani 
dal sito di consumo dell'energia clettrica, perchè li 
trovano oltremodo economici, sono invece spesso in 
disaccordo quando sono costretti di scegliere tra i mo- 
tori a gas e quelli a vapore. E' fuori dubbio che per le 
officine generatrici d'elettricità d'una certa importanza 
le macchine a vapore di grande potenza hanno dato 
de’ rendimenti economicissimi, ed il consumo del car- 
bone non ha guari preoccupato l'industriale. Ma 
quando l'applicazione dell'elettricità devesi fare a pic- 
coli impianti d'illuminazione, di trazione o di tra- 
sporto di forza, l'impiego delle macchine a vapore di 
debole potenza richiedendo un consumo eccessivo di 
carbone e riuscendo per conseguenza di cattivo rend:- 
mento, forza l'industriale a ricercare in tutti i modi 
l'economia del combustibile e delle spese generali. 
Questa necessità si è fatta sentire molto in questi ul- 
timi anni e si fa tuttora sentire per l'elevato aumento 
di prezzo del carbone. 

1 motori a vapore e quelli a gas sono, com'è noto, 
entrambi macchine trasformanti calore in lavoro: ne 
primi il corpo veicolo della trasformazione è il vapore 
d'acqua, e ne’ secondi possono cessere il gasluce, i gas- 


poveri ed i gas degli alti forni, mescolati co. 
tune quantità d'aria. 

Il gas-luce fu il primo gas che, mescolato in oppor- 
tune proporzioni con l'aria, servì pel comando de’ mo- 
tori a gas, cominciati a costrurre in modo veramente 
pratico solo dal 1870 per opera di Otto. Esso è una 
vera mescolanza di diversi gas ottenuta distillando 
del litantrace in storte fuori del contatto dell'aria, 
quindi in modo opportuno lavata e depurata. La na- 
tura e le proporzioni de gas componenti variano per 
cause diversissime, fra cui sono principali la qualità 
del carbon fossile e delle miscele depuratrici adope- 
rate, la carica delle storte, la durata della distilla- 
zione, la temperatura de’ gas stessi, la pressione negli 
apparecchi distillatori, di lavaggio e di depurazione. 
Inoltre, il gas-luce d'una medesima officina non ha mai 
un tenore stabile, ma oscillante intorno ad una com- 
posizione media. 

In gencrale esco contiene dell'idrogeno H, del me- 
tano CH', dell'etilene C? H°, dell'ossido di carbonio 
CO, dell'azoto N, dell'acido carbonico Co? ed eventual- 
mente dell’ acido carbonico H°S del vapore aqueo H°0 
dall’acetilene C? H’, ecc. 

La pratica utilizzazione del gas-luce alla produzione 
dclla torza motrice fece sorgere ne’ tecnici, parecchi 
anni dopo la comparsa de` primi motori a gasluce, 
l'idea d'impiegaro per lo stesso scopo gas di potere ca- 
lorifico minore. In seguito ad alcuni esperimenti ese- 
guiti nel 1886, si vide che tale idea poteva facilmente 
tradursi in fatto sempre che la miscela d'aria e di gas 
fosse in principio molto compressa nel cilindro motore. 
A partire da quest'epoca si cominciarono ad utilizzare 
no’ motori, i gas, che si producono negli apparecchi 
compresi sotto il nome generale di yasoyeni e che sono 
di solito chiamati gyus-poveri, malamente traducendo 
la parola inglese power (forza, potenza), che ben serve 
per distinguerli dagli altri gas adatti all’ illumina- 
zione. Questi gas-puveri si possono pertanto produrre 
in diversi modi: o distillando alcune sostanze, come 
il legno, o bruciando incompletamente del carbone so- 
stanze, come il legno, o bruciando incompletamente 
del carbone di legno, del coke, del carbon fossile, o fa- 
cendo reagire il vapore d'acqua sul carbone incande- 
scente. l 

Fra le diverse specie di gas che così si conseguono 
ha avuto finora maggiore impiego quello prodotto in 
quest'ultimo modo, e ch'è talvolta chiamato gas Dow- 
son dal nome dell'inventoro del gasogeno in cui lo si 
produce, In realtà questo gas è una miscela di gas nor- 
male di gasogeno e di gas d'acqua, costituita propria- 
mente d'idrogeno, d'ossido di carbonio, di acido car- 
bonico e di azoto con tracce eventuali di carburi d'idro- 
geno e di ossigeno. 

Quando si fa attraversare dall'acqua allo stato di va- 
pore una massa incandescente di carbone si può rite- 
nere che si compiano le reazioni chimiche indicate 
dalle formole seguenti : 


2HO0+C=2H,+CO, 
HO+C=H,+C0 
CO+H,0=CO, -i H, 
COo +C=2C0 


le quali mostrano che, in definitiva, è possibile otte- 
nere una ‘miscela d’'idrogeno e d’ossido di carbonio. 
Per conseguenza, se il vapore acqueo impiegato fosse 
di 36 Kg. ed il carbone di 24 Kg., si dovrebbe otte- 
nere una miscela d'idrogeno e d’ossido di carbonio del 
peso complessivo di 60 Kg. e del volume di 89 m 
circa alla pressione atmosferica e a O° C, costituita 
cioè di uguali volumi d'idrogeno e d’ossido di carbonio, 
di cui i pesi rispettivamente sarebbero 4 e 56 Kg. Con 
la combustione di 1 më di questa miscela si dovrebbero 
sviluppare 3200 calorie. Ma se si riflette che in pratica 
la combustione deve mantenersi per mezzo d'una cor- 
rente d’aria, si troverà naturale che la miscela risul- 
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Vba contenere anche, come ho gia detto, del- 
i azoto e dell'acido carbonico, non che tracce di ossi- 
geno e di carburi d'idrogeno, e che inoltre debba 
avere un potere calorico per m” molto interiore, tal- 
volta anche minore di 2000 calorie. 

In generale la natura e le proporzioni ae diversi gas 
che compongono i ga=-poveri, la loro densità ed il loro 
potere calorifico variano, come pel gasluce, per cause 
ulversissime non solo col variare degli apparecchi ne 
quali si producono, ma anche negli apparecchi dello 
stesso tipo, e persino nello stesso apparecchio. Il gas 
Dowson è fra i gas poveri quello quasi sempre prete- 
rito presso di noi. ll potere calorifico di esso sì può ri- 
tenere che varii dalle 1000 alle 1500 calorie per mÅ. 

1 gas uscenti dagli alti forni nce quali sì trattano i 
minerali di ferro si possono tar entrare nella classe 
de gas-poveri, impcrocchè, se hanno un potere calo- 
rifico minore, risuitano però costituiti dagli stessi ele- 
menti che vi si trovano soltanto in proporzioni di- 
verse. Hanno come i gas-poveri ed il gasluce una com- 
posizione variabile non solo da otticina ad officina, ma 
nella stessa ofticina dia un istante all altro; il loro po- 
tere caloriicro in alcuni casi si è trovato anche infe- 
riore alle 950 calorie, in altri superiore invece alle 
1100 per m ; in media si può ammettere uguale a 
1000 calorie per m*. Questi gas degli alti forni, che in 
epoca remota si lasciavano liberamente sfogare nell'at- 
mosfera, già da molti anni si utilizzavano come combu- 
stibile per le caldaie a vapore od anche pel riscalda- 
mento dell'aria che dev'essere sotħata nelt alto torno. 
Era risaputo però, già da qualche tempo, che sitfatta 
utilizzazione di essi non era la migliore, e che un van- 
taggioso partito si poteva trarre invece se si fossero 
pouti utilizzare direttamente ne’ motori a gas. Ma 
diverse diflicoltà rendevano difficile quest'altro loro 
modo d'impiego, e fra di esse erano principali le sc- 
guenti: il debole loro potere calorifico che necessaria 
mente conduceva ad un'enorme quantità di gas per 
produrre una data forza motrice, la poca sicurezza 
della esplosione delle miscele di gas ed aria ne' cilin- 
dri motori ne momenti opportuni, derivante dalla va- 
riabilità della loro composizione, la facile corrosione 
de` cilindii medesimi a causa della polvere proveniente 
dalla carica e de` vapori metallici che i gas stessi 
sempre contengono, la riduzione della forza esplosiva 
delle miscele medesime, e quindi della potenza del mo- 
tore, dovuta alla presenza del vapore acqueo che in 
essi sì riscontra quasi sempre in proporzioni variabili 
dal 5 al 10 0,0. 

Queste difticoltà vennero rimosse negli ultimi tempi, 
ma l'assenza quasi completa di alti torni nel nostro 
pacsc rende inutile parlare di questa applicazione. 

La superiorità de motori a gas in genere su mo- 
tori a vapore è provata, innanzitutto, da considera- 
zioni atfatto teoriche. 

Si dimostra nella termodinamica che il cocfficiente 
di rendimento teorico di una macchina termica, che 
iunzioni secondo un ciclo qualunque di trasformazione, 
è sempre minore di quello che compete ad una mac- 
china termica che funzioni, invece, secondo un ciclo 
di Carnot, nel quale fossero realizzati gli stessi limiti 
di tomperatura. ciò equivale a dire che si può da una 
macchina termica conseguire il massimo cocelliciente di 
rendimento teorico se sı somministra calore al corpo 
scelto come veicolo della trastormazione del calore in 
lavoro quando è alla temperatura massima, ec a tot- 
trargliene quand'è invece alla temperatura minima. E’ 
per questo che si dice da talum macchina perfetta 
quella che funziona sccondo un ciclo di Carnot. 

Del resto tale allermazione risulta assai chiara se si 
ricorre al confronto ideato dallo Zeuner tra un motore 
termico ed un motore idraulico, ad esempio una ruota 
a cassette. Affinchè un tal motore possa fornire tutto 
il lavoro ottenibile con una data portata d'acqua ed 
una data altezza tra i due canali di arrivo e di fuga, 
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occorre disporlo per modo che l'acqua vi entri al mas- 
simo livello disponibile o al pelo liquido, secondo gli 
idraulici, del canale d'arrivo, e ne esca al livello mi- 
nimo o al pelo liquido del canale di fuga. Analoga 
mente, per ottenere da un motore termico il massimo 
ettetto utile è necessario disporlo in modo che il peso 
termico sia ceduto al corpo operante quando ha rag- 
giunto la massima delle altezzo termiche disponibili 
e che integralmente poi sia da esso restituito quando 
ha raggiunto la minima delle stesse altezze termiche. 

Nella termodinamica si dimostra, inoltre, che il 
coefficiente teorico di rendimento di una macchina ter- 
mica, funzionante secondo un ciclo di Carnot, non di- 
pende dalla natura del corpo scelto per compiere la 
trasformazione del calore in lavoro, e per un medesimo 
corpo è funzione soltanto de’ limiti di temperatura che 
vi sono realizzati. E precisamente il suo valore si ot- 
tiene dividendo l'intervallo massimo di temperatura 
assoluta realizzato nella macchina pel valore massimo 
della temperatura assoluta medesima. 

Con le ordinarie macchine termiche conviene, per- 
ciò, cercare di approssimarsi nella forma de’ cicli di 
trasformazione quanto più è possibile a quella del 
ciclo di Carnot. Ciò ettettivamente si cerca di ottenere 
in pratica. Se non che è assai difficile realizzare in 
modo perfetto il ciclo di Carnot; tuttavia con altre 
forme di trasformazione periodica si può riuscire ad 
approssimarsi ad esso quanto si voglia. Basta all'uopo 
disporre di un corpo capace d'immagazzinare le quan- 
tità di calore eventualmente cedute a temperature di- 
verse in una parte del ciclo dal corpo che si è scelto 
per la trasformazione del calore in lavora, per resti- 
tuirle alle medesime temperature in altra parte del 
ciclo. Su tale principio sono fondati i cosidetti rwu- 
peratori dei calore. 

Emerge chiaro da questi richiami di termodinamica 
che, a parità di condizioni di bontà meccanica delle 
macchine termiche, e tenuto conto soltanto del coeff- 
ciente di rendimento della trasformazione del calore 
in lavoro, conviene preferire pel funzionamento di esse 
quel corpo pel quale il covfficiente di rendimento teo 
rico è massimo( imperocchè in questo caso è massimo 
anche quello praticamente ottenibile. 

Or il cocfliciente di rendimento teorico di una mac 
china termica perfetta cresce col crescere del limite 
massimo della temperatura che vi si realizza e col di- 
minuire di quello minimo. Nello stato attuale della 
tecnica delle macchine termiche il limite minimo della 
temperatura è determinato dalla temperatura del- 
l ambiente in, cui sono poste; dunque non. si può au- 
mentare il coefficiente di rendimento se non aumen- 
tando per quanto più è possibile il limite massimo 
della temperatura realizzata. Ciò evidentemente con- 
duce ad un aumento della pressione del corpo ope 
rante che, nella pratica, non conviene ecceda un certo 
limite, non solo per ragione di sicurezza, ma anche 
per non accrescere enormemente le dimensioni delle 
diverse parti della macchina, di cui il prezzo sarebbe 
eccessivo. Tra i varii corpi adoperabili è, perciò, sem: 
pre più adatto quello che più facilmente si può portare 
ad alte temperature senza elevare di troppo la sua 
pressione; si presentano, quindi, preferibili sopra 
tutto i gas perfetti e poi gli ordinari gas, lì vapori Se 
praviscaldati, quelli saturi de’ liquidi poco volatili ed 
infine quelli de’ liquidi molto volatili. i 

La teoria, adunque, conduce a questa conclusone: 
che lo macchine a gas, a parità di condizioni costrut- 
tive, paragonate per riguardo al loro rendimento con 
le macchine a vapore, sono a queste da preferirsi. 

E vero che in pratica spesso si aggiungono conside 
razioni di altra natura, le quali per la loro impor 
tanza possono condurre a conclusioni opposte. È cosl, 
ad esempio, se non si può mettere in dubbio che una 
macchina ad aria calda ha un coefficiente di rendi 
mento teorico sempre superiore a quello d'una mal 
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china a vapore, potendosi elevare la temperatura del- 
l'aria senz accrescerne di troppo la pressione, non sì 
può del pari negare che ci sono condizione che ne 
sconsigliano l'uso, come la minore quantità di calore 
che s introduce nella macchina con un dato volume di 
aria rispetto a quella che s'introdurrebbe con un ugual 
volume di vapore, per il che le dimensioni dì essa sono 
maggiori di quelle d'una macchina a vapore di ugual 
potenza in cui possano disporsi le varie parti in con- 
dizioni migliori, nonchè la facile ossidazione di tutte 
le parti meccaniche, l'alterazione de’ lubrificanti e 
tanti altri effetti. Alla stessa conclusione. però, non 
si giunge se come veicolo della trasformazione del ca- 
lore in lavoro si adopera invece una miscela opportuna 
d'aria e di gas-luce o di gas-povero, imperocchè in pra- 
tica militano in favore di queste miscele moltissimo 
circostanze, le quali, se non pienamente, in gran parte 
confermano le deduzioni della teoria. 

Risulta, effettivamente, che nello stato attuale della 
tecnica delle macchine termiche il lavoro utilizzabile 
sull'albero motore duna macchina termica nelle mi- 
gliori condizioni è sempre una piccola frazione del la- 
voro equivalente al calore prodotto dalla combustione: 
e, precisamente, il lavoro utilizzabile sull'albero mo- 
tore duna macchina a vapore è in casi rari più del 
14 o 1ō per cento, sè provvista di condensatore, o del 
l0 od ll per cento se ne è priva, mentre il lavoro 
utilizzabile sull'albero di un motore a gas può superare 
anche il 25 per cento. 

Le considerazioni finora esposte non sono, però, suf- 
ficienti per stabilire la superiorità pratica de’ motori 
a gas propriamente detti su quelli a vapore, imperoc- 
che il prezzo di acquisto, le spese d'installazione, d'e- 
sercizio e di manutenzione de’ motori stessi, il loro 
funzionamento, il loro governo, ecc., devono entrare 
anche in linea di conto. 

Per semplificare la trattazione, sarà opportuno che 
noi scegliamo fra i tipi di motori a gas tutti egual- 
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mente adatti allo scopo speciale da noi considerato, 
quelli che, riuscendo più economici per l'impianto e 
nell'esercizio, meglio convengono al confronto co' mo- 
tori a vapore. 

I motori a gasluce, secondo alcuni tecnici, sono pre- 
feribili agli altri motori a gas per le stazioni centrali 
elettriche di media importanza, allorquando queste 
sono connesse alle officine produttrici di gas. Una tale 
allermazione può ritenersi giusta solo in alcuni casi 
della pratica, e deve ritenersi, invece, infondata in 
linca generale. Così, ad esempio, può accettarsi nel 
caso di vecchie gfficine di gas-luce, le quali, avendo 
già ammortizzato in un lungo corso d'anni le spese 
de’ relativi impianti ed essendo ancora in buone con- 
dizioni di funzionamento, possono trovare la conve- 
nienza di stipulare nuovi contratti con le amministra- 
zioni comunali per la pubblica illuminazione a luce 
elettrica o per trazione o per altri scopi, aggregandosi 
delle stazioni centrali elettriche azionate con motori 
a gas-luce che continueranno a produrre. Pur ammet- 
tendosi ne’ motori a gasluce di potenza superiore ai 
10 cavalli-vapore, ben costrutti e nunzionanti a pieno 
carico, un consumo per cavallo-ora di meno di 500 litri 
di gas d'un potere calorifico superiore alle 5500 calorie 
pur assegnando ai motori a gas-povero un consumo per 
cavallo-ora di 2750 litri di gas dun potere calorifico 


di 1000 calorie, è fuori d'ogni dubbio che il 
costo del cavallo-ora è sempre elevato ne’ mo- 
tori a gasluce, mentre è sempre basso in 


quelli a gas-povero. Si ritiene generalmente che il 
costo del cavallo-ora è meno di lire 0,02 se simpiega 
il gas-povero d'un gasogeno ad antracite, garantendosi 
da alcune società in alcuni casi persino un consumo al 
disotto di 1450 grammi d'antracite per cavallo-ora 
effettivo, e molto meno ancora se si utilizzano i gas 
degli alti forni. 


(Continua) Inc. IGNAZIO VERROTTI. 
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RASSEGNA SCIENTIFICA. 

TEORIA DELL'ETERE supposto FLUIDO. G. Mie. (Phys. 
Zeitsehr. 2 p. 319). — So l'etere è un tluido deve esser 
messo in movimento da processi come la scarica di con- 
densatori, ecc. e vi deve esser perdita di energia. L'A. 
sı propone, basandosi sul metodo di Helmoltz di rico- 
noscere se esiste o no tale moto dell'etere. 

Seguendo Helmholtz egli fa tre ipotesi: 1. Le forze 
agenti sull etere sono forze conselvative cioè hanno un 
singolo potenziale: 2. L'etere nel suo movimento pre 
senta la proprietà di un fluido incompressibile senza 
attrito: 3. L'energia di una particella di etere è la 
somma di tre parti: elettrica, magnetica e ilusso di 
energia. Di questa ipotesi la 2. e la 3 non sono soddi- 
sfatte dall'etere rotatorio di Kelvin nè dall'etere di 
Sommerfeld. Come conseguenza della 2 ipotesi l'A. 
deduce che la linea dei vortici nel moto dell etere puro 
coincida colle lineo dei vortici del vettore di Poynting. 

L'A. aggiunge due altre ipotesi: 1. L'etere ò non 
sola Incompressibile, ma anche di coesione infinita. 
2. Le molecole dei corpi sono completamente penetra- 
bili all'etere. Seguendo questa ipotesi gli atomi sono 
punti singolari che originano la tensione elettrica nel- 
letere e l'etere passa liberamente attraverso ad essi 
Senza trasportarli seco nel suo movimento. 

Se ciò a prima vista presenta difficoltà, basta sup- 
porre, secondo l'A. che il punto singolare che è il nu 
cleo dell'atomo è infinitamente piccolo rispetto alla di- 
stanza di due centri. L'A. applica la sua teoria a 
parecchi casi nell'ipotesi che variazione del campo 
nelle immediate vicinanze di un atomo dovuto al moto 
dell'etere possa trascurarsi. Se però si considerano 
spazi di dimensioni più piccole delle molecolari ciò non 


può più essere. Da ciò risulta che in tal caso la pre- 
senza dell'atomo, benchè liberamente penetrabile al- 
l'etere, ha un ettetto sulla corrente di etere. L'A. si 
propone di considerare, in una successiva memoria le 
modificazioni che a questo riguardo sono necessarie alla 


sue. M. 


DURATA DI EMISSIONE RAGGI X. B. Brunhes. (Soc. 
Frane. Phys. Bull. 163 n. 1). — L'A. si mferisce agli 
esperimenti già pubblicati (Iettricità 1900, pag. 245) 
e ne descrive dei nuovi. Trova che l'emissione dei raggi 
X. dura per un tempo limitato, e la durata è dell cr- 
dine da "/.vcco 24 */iz000 di secondo. ln un esperi- 
mento egli collega un intervallo esplosivo ed un tubo 
Crookes in serie col secondario di un rocchetto d'in- 
duzione, e trova che, mentre la scintilla dà sullo scher- 
mo delle imagini chiare e distinte di un foro in un 
disco rotante come se il disco fosse in riposo, mostrando 
di essere istantanee, il tubo Crookes, invece dà sullo 
schermo fluorescente una imagine unica. 

Egli spiega il fenomeno ammettendo che l'istante 
esatto al quale passa le scintille è quello in cui le mo- 
lecole gassose colpiscono il catodo nel tubo Crookes. E° 
solo dop che queste molecole sono respinte dal catodo, 
e questo flusso di raggi catodici colpendo l'anti catodo 
lo striscia per un tempo finito. M. 


RESISTENZA ELETTRICA DEI SOTTILI STRATI DEPOSTI 
DA CARICHE CATODICHE. A. Longden. (Ivi. pag. 605). — 
L'A. proseguendo il suo studio (Elettricità 1900, pa- 
gina 442) sulla resistenza che presentano i sottili strati 
metallici che sì ottengoro nei tubi e vuoto nel vetro 
opposto al catodo, trovò che la resistenza elettrica di 
tali veli dipende dallo spessore e ne dipende pure la 
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variazione colla temperatura, variazione che può anche 
essere negativa cd è sempre minore che negli stessi 
metalli in fili. Scegliendo strati di tale spessore da 
presentare una resistenza indipendente dalla tempe- 
ratura, si possono costruire facilmente resistenze assai 
grandi e costanti. I M. 


IMPIEGO DEL RADIOMICROMETRO PER LE MISURE 
DELLE BREVI LUNGHEZZE D'ONDA. G. W. Pierce. 
(Phys. Zeitschr. 3. 50). — L'oscillatore è del tipo Ri- 
ghi-Lebcdew, ed è costituito di fili di platino con ponte 
d iridio. Il risonatore è come quello di Clemencic molto 
impiccolito, ed è fatto da due cilindretti di rame i cui 
estremi affacciati sono uniti da fili di costantano o di 
manganina ad essi saldati. Il risonatore, fa parte delle 
sospensioni di un microradiometro analogo a quello del 
Boys. L'interruttore è del tipo di Foucault. Le devia- 
zioni del ricevitore sembrano proporzionali all'intensità 
delle onde. L'A. ripete le esperienze sulla trasparenza 
del legno nelle varie direzioni. Queste ricerche che 
hanno una importanza scientifica grandissima, ver- 
rànno continuate: esse promettono di essere feconde 
di buoni risultati. M. 


ELETTRICITÀ - MAGNETISMO 


PROPOSIZIONI FONDAMENTALI NELLA TEORIA DEL- 
L ELETTRICITA. W. H. Julius. (Archiv. Neerland., 
5 p. 497). — La teoria elettrica statica dovuta a Gauss, 
Leplace e Poisson fondasi sulla concezione dell'azione 
a distanza fra le particelle, indipendente dal mezzo in- 
terposto. Questa teoria deve esser modificata in vista 
della scoperta di Faraday che la forza ha valori diffe- 
renti per mezzi differenti. L'A. si propone di dimo- 
strare che introducendo il mezzo come punto di par- 
tenza della teoria, scompaiano alcune difficoltà che si 
affacciano nel trattamento comune della questione. 

E' nota la teoria per la quale l'azione del mezzo ri- 
velata dagli esperimenti può spiegarsi nell'ipotesi che 
delle piccole particelle conduttrici sieno lanciate attra- 
verso lo spazio in questione. Aumentando questo, fino 
un corpo riempiano l'intero spazio l'A. lo trasforma in 
un corpo conduttore, e trova infine che nell'interno del 


. T . + ` e.a o 
corpo si ha 0 = di Y in cui F è la densità in volume 


dell'elettricità e A la capacità induttiva specifica. L'in- 
terpretazione comune è che entro un conduttore sia 
p= 0 ma l'equazione sarebbe egualmente soddisfatta 
facendo A =— œ nell'interno del conduttore. , 

L'A. considera poi il teorema di Gauss, nel se- 
guente caso: Una sfera ha una carica g per unità 
di arca della sua superficie. La forza normale, secon- 
do la teoria di Gauss deve essere 4 x 7, ma in fatto se 
condo il calcolo di Laplace è solo 277. Questa difficoltà 
è dovuta all'ipotesi che poniamo come fondamentale, 
che i punti caricati elettricamente possano essere stu- 
diati come le masse rispetto alla leggo della gravitazio- 
ne. Noi dobbiamo, egli dice, riguardare la carica super- 
ficiale della sfera come composta di due strati eguali, 
di cui solo una banda affetta il campo all'esterno delle 
sfere. Se la sfera carica ha intorno a sè un guscio sfe- 
rico conduttore congiunto al suolo, e se ogni elemento 
di questo guscio sottende un angolo solido ds al centro, 
vi sarà in detto elemento una carica indotta ô — 
corrispondente a|-7 nel corrispondente clemento della 
sfera interna. E° una proprietà della teoria sostenuta 
dall'autore che la forza che spinge verso l'esterno la ca- 
rica +7 nella sfera interna può esser ascritto all'at. 
trazione esercitata dalla carica — 7 del guscio esterno 
trazione esercitata dalla carica —6 del gusci oesterno, 
mentre nella teoria ordinaria il guscio sferico. avente 
densità uniforme —7 avrebbe potenziale costante in 
tutti i punti interni, e così non emettercbbe forza at- 
trattiva sulla sfera interna carica. 


M. 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


TEORIA DELLA DISSOCIAZIONE DELL'ARCO ELETTRICO 
E SULLA VELOCITA’ DEGLI JONI CHE PROJETTA. C. D, 
Child. (Physik. Zeitschr., 3. p. 093). — L'A. dimostra 
che realmente nell'arco tra carboni la velocità degli 
joni positivi è maggiore di quella dei negativi; nel- 
l'arco tra metalli la cosa è incerta. Un altro esempio 
nel quale la velocità dell'jone positivo è maggiore di 
quella del negativo si ha soffiando la fiamma del can- 
nello ossidrico sul carbone. Per la prima parte del la- 
voro veggasi Elettricità 1900, pag. 350. dl. 


MISURA DELLE VELOCITA’ JONICHE NELLE SOLUZIONI 
ACQUOSE ED ESISTENZA DEGLI JONI COMPLESSI. B. D. 
Steele (Royal Society, Londra 6 Giugno). — Il metodo 
usato dall'A. per misurare lc velocità joniche è una 
modificazione di quello del Masson per il quale non è 
reso necessario l'uso delle soluzioni di gelatina e degli 
indicatori colorati. Una soluzione acquosa del sale 
da studiare è inclusa fra due parti di gelatina 
che contiene in soluzione l jone indicatore, e l'apparato 
è sempre disposto in modo che la soluzione più pe- 
sante sia sempre al di sotto della più leggera. Al pas 
saggio della corrente gli joni della soluzione studiato 
si muovono lungo la gelatina seguiti dalle due parti 
dagli joni indicatori; il limite è perfettamente visibile 
in causa della differenza di indice di rifrazione delle 
due soluzioni. La velocità di movimento dei margini 
è misurata col mezzo del catetometro, ed il rapporto 
fra la velocità dei margini dà subito il rapporto delle 
velocità jomiche. 

Furono calcolate le velocità di un gran numero di 
joni a differenti concentrazioni di differenti sali, e sì 
misurarono le velocità degli joni di idrogeno e di idros 
sile ottenendbosi i seguenti valori : 


trovata calcolata 

O H in K O H, 0,5 Norm. 0,001435 0,00144 

» in N O H, 0,2 Norm. 0,00158 0,00152 

H in HNO, 0,2 Norm, 000252 0 00280 
, 


Il rapporto fra la corrente misurata col galvano- 
metro, e quella calcolata dalla velocità dei margini nel 
modo indicato dal Masson, si trovò uguale all'unità 
solo per pochi sali il tipo del cloruro di potassio; 
negli altri casi il rapporto è maggiore o minore del- 
l'unità. | 

L'A. tentò di spiegare tale deviazione dai risultati 
tcoretici, ed anche la difficoltà del Kohlrausch il quale 
non riuscì a determinare la velocità jonica, specifica 
degli olementistudiati ricorrendo alla ipotesi di Hittori, 
che, sulle soluzioni concentrate di tali sali la jonizza 
zione avvenga in tal modo che si formino joni cont 
plessi insieme agli joni semplici, arrivando alla con- 
clusione che in tutti ‘i casi in cui, col variare della con- 
centrazione, varia grandemente il numero di trasporto. 
sono presenti in maggior o minor numero degli joni 
complessi. M. 


F. E. M. Di CONTATTO 0 LA TEORIA DEGLI JONI. E. 
Rothé. (Comptes Rendus, 17 Giugno). — L'A. esegu 
lo studio con un elettrometro capillare di Lippmann 
nel quale si poteva cambiare rapidamente la soluzione. 
Le soluzioni adoperate furono di acido solfonco ed 
acido cloridrico a varie concentrazioni. Furono con 
frontate le variazioni della forza clettromotnce cosi 
trovata, con quelle calcolate in base alla ipotesi Jjouc 
e si trovò un accordo fra i due valori nel caso di slw 
zioni diluite. M. 


po 
SEPARAZIONE DEL NICHEL E COBALTO COL sol 
ELETTROLITICO. D. Balachorosthi. (Comptes Rendu 


17 Giugno). — La scparazione completa del nichel da 
cobalto è possibile, secondo tali ricerche, da una 25 
zione contenente sali tanto di nichel che di cobalto 3 
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quali viene aggiunta del tiocianato di ammonio, urea 
acido acetico ed un po di ammoniaca, purchè si abbia 
gran cura nel mantenere l’opportuno voltaggio, o spe- 
cialmente l'opportuna intensità di corrente. Il nichel 
si precipita apparentemente come solfuro. Alterandc 
il voltaggio e la intensità della corrente si può far de- 
positare il cobalto. M. 
\ | 

INFLUENZA DELLA DENSITA’ DELL'ACIDO SULLA CAPA- 
cita’ (Dal recente libro del Dolezalek sugli Accumula- 
tori). — Si sa che la capacità dell'accumulatore cresce 
con la densità dell’acido solforico impiegato, fino ad 
un massimo dopo la quale decresce pur continuando le 
densità ad elevarsi. La densità corrispondente al mas 
simo di capacità è stata trovata uguale a 1,1 (16 p. 
100 di Acido solforico) da Heinn ; di 1,22 a 1,27 (30 a. 
34 p. 100 d'acido) da Eacle, e di 1,22 a 1,25 da 
Schenck. 

Il Dolezalek ammette che il massimo di capacità 
deve corrispondere al massimo di conducibilità della- 
cido, ossia alla densità 1,224 (30 p. 100 H’S0') ed 
egli spiega questo fenomeno nella maniera seguente: 
Al principio della scarica, le azioni si manifestano 
prima sugli strati esterni della materia attiva dove le 
correnti trovano una minore resistenza interna. In 
seguito alla polarizzazione di concentrazione che si 
produce la corrente penetra nell’interno della materia 
in modo che la perdita in volts r? che si produce nei 
poli risulti eguale alla polarizzazione che si manifesta 
negli strati esterni. 

Questa condizione deve realizzarsi necessariamente 
perchè la materia attiva P b e P b 0 è molto 
conduttrice e deve in conseguenza possedere nel- 
l'interno il medesimo potenziale che trovasi all'esterno. 
Quando la polarizzazione ha raggiunto 0.2 volt la dif- 
ferenza di potenziale ai morsetti dell'elemento è di- 
sceso di 2.0 a 1.8 volt e la carica è finita. Nella ipotesi 
emessa qui, la corrente ha dovuto penetrare nella ma- 
teria attiva ad una profondità tale che la perdita in 
volts nei pori sia di 0,2 volt. La resistenza di questi 
è determinata dalla resistività dell'acido solforico. Mi- 
nore sarà questa resistività maggiore sarà il tempo in 
cu! si produce l'abbassamento di tensione di 0,2 volt 
e più profonda sarà la penctrazione della corrente 
nella piastra. | 

Siccome le soluzioni d'acido solforico posseggono 
una resistività minima per la densità 1, 224 (30 p. 
100 H°S0,) la capacità dovrà essere massima in que- 
sto punto, 

Si è già da tempo dimostrato che la densità corri- 
spondente al massimo di capacità è molto variabile 
con l intensità della corrente di carica e che essa cresce 
con questa ultima. 

In questo modo mentre per i regimi lenti il mas 
simo di capacità si produce per la densità 1,20 (quasi 
eguale a quella indicata da Dolezalek, questa può 
clevarsi a più di 1,00 nei casi di scariche rapide ce 
quando la capacità dell’accumulatore è limitata dalla 
positiva. D'altra parte, studiando separatamento ognu- 
no degli elettrodi positivi e negativi si è tro- 
vato che per la prima il massimo di capacità non si 
produce alla densità 1,2 che per il regime di scarica 
molto lento e che può sorpassare 1.38 per i regimi più 
elevati. Alla negativa, al contrario, la capacità mas 
sima non coincide con la densità 1,2 che per i regimi 
elevati; nel caso di scariche lente la densità che pro- 
duce il massimo di capacità è più debole e può abbas- 
sarsi ad 1,12. A priori queste differenze sembrano in 
contraddizione con l’ipotesi esposta da Dolezalek. 

In realtà la contraddizione cessa se invece di consi- 
derare la densità dell'acido esterno si tien conto delle 
azioni che avvengono nell’interno dei pori attira la 
materia attiva. 

Si comprende molto bene così che la densità media 
dell'acido alla positiva non sorpassa il valore 1,2 an- 


che nei casi d'una concentrazione esterna molto più 
elevata, quando i regimi di carica non sono molto 
lenti, e questo in conseguenza della lentezza della dif- 
fusione. Alla negativa, l'elettrolisi dell'acido solforico 
che produce durante la scarica i ioni S0* , può spie- 
gare il fatto che la densità corrispondente al massimo 
di conducibilità può essere raggiunta nei pori della 
materia attiva per una densità dell'acido esterno in- 
feriore a 1,2. 

Ai due ciettrodi la funzione della diffusione spiega 
che la densità che produce il massimo di capacità deve 
elevarsi con la densità di corrente di scarica giacchè 
si diffonde dall'esterno all'interno della materia attiva 
tanto meno acido quanto il regime è più elevato. 

| C. 


TRAZIONE 


SULLE CONNESSIONI E SULLA REGOLAZIONE DEI MO- 
TORI DA TRAMWAIS. M. K. Sieber. (Elek. Zeit. 10 Giu- 
gno, 1901). — In relazione ai loro avvolgimenti e 
collegamenti, s possono classificare i motori dei tram- 
ways in duc categorie. 

1. Quelli nei quali la corrente degli induttori è 
sempre identica alla corrente dell'indotto cioè: 

Motore in serie con regolazione reostatica, 

Motori in serie con accoppiamento serie parallelo. 

Motori sistema Sprague per le vetture ad un motore. 

2. Quello noi quali la corrente degli induttori è 
o può essere differente da quella dell'indotto. Si pos- 
sono comprendere in questa seconda. categoria i: 

Motori in derivazione, 

Motori ad eccitazione separata (batteria). 

Motori sistema Sprague per carozze a due motori. 

Motori aventi un filo di equilibrio fra gli indotti e 
gli mduttori (per vetture a 2 o più motori). 

Motori la cui regolazione si fa per shunamento 
degli induttori. Tutti i motori delle seconda categoria 
(ad ecceziona degli ultimi citati) hanno uno svantaggio 
comune: Quando in una vettura a due motori la ve- 
locità od il campo magnetico d'uno dei motori varia, 
anche molto poco in rapporto all'altro, succede imme- 
rlatamente una fortissima differenza nel carico dei 
due indotti. Ora è quasi impossibile di trovare duc 
motori assolutamente identici dal punto di vista ma- 
gnetico ed elettrico. A confermare la sua tesi VA. in- 
dica, i risultati rilevati sui tram di Norimberga dopo il 
cambiamento del sistema Sprague usato prima del si- 
stema serie-parallelo, e dopo la modifica del soffiamento 
magnetico del controller; malgrado tutte le cure ed at- 
tenzioni, 1 guasti degli indotti ascendevano al 21 
per cento col sistema Sprague: dopo l'introduzione 
del sistema scrie-parallelo scesero al 5 0/0. 

D'altra parte si realizzava un economia di corrente 
del 12 0/0. L'autore termina can ura enumerazione di 
vantaggi e svantaggi dci differenti metodî di connes- 
sioni: 

1. Motori in serie con regolazione per resistenza. 

Vantaggi: Resistenza interna debole; Costo mods- 
rato; Motori piccoli; Riparazioni limitate (se le di- 
mensioni sono sufficienti) ; Per linee a scarse fermate, 
consumo di energia moderato. 

Inconvenienti: Applicabile a vetture ad un sol mo- 
tore e con poche fermate; Prendono molta corrente 
all'avviamento. 

2. Motori in serie con accoppiamento in serie-pa- 
rallelo. 

Vantaggi: Resistenze interne deboli; Costo limi- 
tato; Motori piccoli; Poche riparazioni (se le dimen- 
sioni sono sufficienti). Consumo - di energia moderato 
anche su linee con molte fermate ce molte curve. 

Inconvenienti: Nessuno. 

3. Accoppiamento Sprague per vetture ad un 
motore. 

Vantaggi: Consumo di energia moderato per linee 
senza fermate; Consumo abbastanza moderato all’av- 
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viamento. 


Inconvenienti: Costo abbastanza elevato; Motori 
grandi e difficili a collocare; Grande riscaldamento 
quando la manovra del controller è fatta con negli- 
genza; Riparazioni frequenti. 

4. Motori in derivazione. 

Vantaggi: Ricupero di energia nelle discese. 

Inconvenienti: Costo elevato; Motori grandi e diffi- 
cili a collocare; Riparazioni frequenti; Debole coppia 
di avviamento; Gran consumo all'avviamento ; Pro 
babilità di corti circuiti. 

5. Motori ad eccitazione separata. 

Vantaggi: Consumo moderato; Ricupero nelle di- 
scese. 

Inconvenienti: Costo elevato; Motori grandi; Ri- 
parazioni frequenti; Spesa forte di manutenzione della 
batteria; Variazione di velocità secondo lo stato di ca- 
rica della batteria. 

6. Motori Sprague per vetture a due o più 
motori. 

Vantaggi: Nessuno. 

Inconvenienti: Eguali al 3. 


7. Motori aventi un conduttore di cquilibrio fra 


gli induttori e gli indotti, (per vetture a 2 o più 
motori. 

Vantaggi: Accoppiamento semplice per vetture a 
più di 2 motori; Costo moderato; Motori piccoli; 
Consumo moderato coll'accoppiamento in serie pa- 
rallelo. 

Inconvenienti: Riparazioni frequenti. 

8. Motori nei quali la regolazione si opera shun- 
tando gli induttori. 

Vantaggi: Motai di dimensioni medie; Costo mo- 
derato. Consumo moderato all’avviamento. 

Inconvenienti: Riparazioni frequenti. 

In conclusione, per vetture ad un motore, è consi- 
gliabile impiegare un motore in serie con regolazione 
reostatica. 

Per vetture a due motori non è possibile impiegare 
altro che motori avvolti in serie con accoppiamento in 
serie parallelo. 

Per le vetture a più di 2 motori è bene munire i 
motori d'un conduttore d'equilibrio. 

I motori a ricupero non possono considerarsi che 
eccezionalmente per linee di montagne. 


C. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Nel Congresso regionale degli ingegneri a Genova, si è di~- 
scusso anche di elettrotecnica. Relatore del tema «Trazione 
elettrica nelle vie urbanes, fu l'ing. Rodocanacchi. Vi fu viva 
discussione a cui parteciparono gli ìîngegneri Simonetti e Pa- 
rodi: in ultimo il relatore, dopo aver passato in esame i varii 
sistemi di trazione elettrica attualmente adottati, presenta, in 
unione all'ing. Parodi, il seguente ordine de! giorno che viene 
approvato: 

-. Il Congresso degli ingegneri, ecc. Udita la relazione del- 
ling. Rodocanacchi intorno alla trazione elettrica nelle vie ur- 
bane e la discussione seguita a questo proposito, fa voti perchè 
le amministrazioni pubbliche, prima di accordare la concessione 
di nuovi impianti di tramvie elettriche, specialmente le urbane 
procedano caso per caso, a tutti quegli studi che tendono a di. 
mostrare se non possa impiegarsìi un qualche sistema di condut- 
ture elettriche più conveniente sotto i diversi aspetti, special. 
mente sotto quello della sicurezza e della estetica che non il sì 
stema a Trolley. 

Sul tema «Norme di sicurezza per impianti elettrici» l'ing. 
Rumi dopo una breve discussione aila quale prende parte l'ing. 
Simonetti, presenta il seguente ordine del giorno che viene ap- 
provato: 

— Il Congresso, ecc. Fa voti perchè il governo mentro ha 
pubblicato un regolamento per l'esercizio per la sorveglianza 
delle caldaie a vapore. provveda perchè chi eseguisce e sorve- 
glia impianti elettrici debba presentare le dovute guranzie di 
capacità. . l 

li telegrafo eenza fili in montagne. — Quanto prima sara 
esperimentato il telegrafo senza fili Marconi attraverso il Mon- 
tebianco, fra Chamounix e Courmayeur. 

Una nuova miniera di manganese, — Da Sassari si annunzia 
che nella tenuta Minerva, presso Villanova Monteleone, di pro- 
prietà Bakounine, è stato scoperto un ricco giacimento di man- 
ginese presto una società estera inizierà i lavori di esplora- 
zione. 

Per l'illuminazione elettrica di Vicenza. — La Giunta co- 
munale di Vicenza ha stipulato una convenzione coi signori fra- 
telli Dal Lago di Valdagno, nella quale questi sì obbligano di 
tenere a disposizione del Comune per un anno una forza elet- 
trica di 150 cavalli, tratta dal torrente Agno; e d'altra parte 
il Comune s'impegna di addivenire nel termine suddetto alla 
stipulazione defilmitiva del contratta. 


CONCESSIONI D' ACQUE. 

Domande di concessione. -- Il conte Vittorio San Martino 

d'Agliè ha presentato domanda alla Prefettura di Torino per 

ottenere la concessione di n. 5 derivazioni d'acqua dal torrente 

Orco, nei territori di Noasca, Locana, Sparone e Pont. a scopo 
industriale. 


-— Il Consiglio provinciale di Como ha approvato le domande 
della Società anonima delle ferrovie e tramvie elettriche vare- 
sine per una maggiore derivazione d’acqua del fiume Giona iu 
Maccagno, per produzione d’energia elettrica in uso della fer- 


rovia Varese-Luino e d'illuminazione nei Comuni da quella 
attraversati. 


— Il signor Giulio Cesare Mancini ha presentato il progetto e 
la domanda per la concessione di litri 1100 d'acqua da derivar: 
dal fiume Astura, ip provincia di Roma, comune di Nettuno, 
in località Campomorto, e precisamente alla confluenza del fosso 
di Carano, allo scono di ricavare, con un dislivello di m. 35. 
un'energia teorica di 400 cavalli dinamici, da trasformarsi in 
corrente elettrica, da trasportarsi anche a distanza, per uso 1n- 
dustriale. La derivazione sarà perenne e l’acqua sara presa a 
bocca tassata. Siccome la portata di mussima magra del fiume 
Astura è inferiore a quella che si richiede di derivare, quando 
esso abbia ricevuto il contributo del 
prima della presa del canale 
nel fosso di Carano le 


fosso della Crocetta. 
progettato si Iimmetteranno 

di quello della Crocetta. 
mediante un piccolo canale capace di convogliare i 90 litri di 
acqua che in magra questo fosso convoglia. L'opera di presa 
consiste di una diga di sbarramento dell'alveo incassato de 
fumo Astura, capace di elevarne il pelo d'acqua di massima 
magra alla quota di m. 40 sul livello del mare. La diga con- 
siste in una paratoia in legno, della larghezza di m. 1.50, soste- 
nuta da duo piedritti in muratura di pietrame, collegati da un 
arco pure in pietrame, Sarà costruito un canale della lunghezza 
di m. 7740, che si svolgerà interamente in terreno pianeggiante, 
di facile scavo, costituito da sabbioni quaternari. La spesa Per 
le opere idrauliche, per l'impianto idro-elettrico ed accessorie 
viene preventivata in L. 120.006. 


-. Il sig. ing. A. Cavalieri-Ducati ha presentato alla Prefet. 
tura di Bologna una domanda diretta ad ottenere la dichiara- 
zione di pubblica utilità per la costruzione nell'alta Valle del 
Setta, in Piano di Setta, comune di Monzuno, di un lago arti. 
ficiale mediante opera di sbarramento della vallata. allo scopo 
di derivare la quantità massima di moduli 30 di acqua al nit 
nuto scendo per nso di forza motrice lungo il percorso de'la 
derivazione, e per i servizi pubblici e privati della città di Bo- 
logna. 

I sigg. Zuffellato Antonio fn Antonio, Veronese Domenico 
fu Luigi a Brusurosco Giuseppe fu Antonio hanno prescitato 
domanda alla Prefettura di Vicenza per ottenere la concesstont* 
di derivare dal torrente Chiampo in Comune di Crespadoro, 
moduli 1 e litri 10 di acqua al minuto secondo allo scopo di 
valereene per produzione di energia elettrica da distnbuirai j 
distanza sotto forma di energia luminosa e di energia mectt 
nica. 
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Concossione di derivazione d'acqua. — Venve concessa al 
sig. Giannotti Guglielmo fu Vincenzo la facoltà di derivare, a 
bocca libera, acque torbide in tempo di piena dal fiume Arno, 
presso S. Frediano a Settimo, in comune di Cascina, provincia 
di Pisa, allo scopo di utilizzarle per la industria dei laterizi. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Società italiana di elettricità gia Cruto in Genova. — Il 
giorno 23 luglio corr. sono convocati di nuovo gli azionisti in 
assomblea generale straordinaria, alle ore 14 nella sala sociale 
di Genova, Via Caffaro, 3, int. 7, per deliberare sulla proposta 
di riduzione del capitale sociale. 


Fornitura di lampade elettriche per la Regia Marina 
(per L. 60.000). — Questa fornitura è stata aggiudiceta alla 
Società Italiana di Elettricità già Cruto avente sede in Genova, 
col ribasso del 23,60 0/0. 


La Sooietà del Moncenisio, costituitasi a Torino — Presidente 
l'ing. comm. Fenoglio, col capitale di 4.000.000, 
versato, ha da qualche mese intrapreso i lavori per l’utilizza. 
zione di una prima derivazione dal lago del Moncenisio, lavori 
che la Società si propone di coudurre a termine entro l’anno cor- 


interamente 


rente. 

Il materiale elettrico di questo Impianto è già stato iteramente 
commesso alla Agenzia di Milano della Compagnia Thomson- 
Houston de la Mediterranee; Vidraulico alla Casa Piccard, Pic- 
tet e C.o di Ginevra, che fornirà tre turbine (a regol. cou 
servo-motore meccanico) ciascuna da 1600 HP, utilizzanti un 
salto di m. 436 con una portata di 0,11 m.c, a 500 giri. A queste 
turbine saranno accoppiati alternatori trifasici da 1700 kw., che 
genereranno la corrente a 3000 V., 50 periodi. — L'eccitazione 
sarà fatta con due dinamo a corrente continua, accoppiate a 
due speciali turbine bastanti a provvedervi anche quando sarà 
completata questa prima stazione con altri due generatori. Il 
potenziale dei generatori sarà elevato da trasformatori statici 
a 350.000 v. Questo il voltaggio della linea principale, che avrà 
uno sviluppo di circa 60 km., tutta appoggiata a pali in ferro, 
e per il quale è calcolata una perdita circa del 7 0.0. Alla sta. 
zione d’arrivo per il primo impianto è preveduta una serie di 
trasformatori per 3000 kw. che abbasseranno la corrente da 28.000 
v. a quella voluta dalle esigenze del consumo. 

A questo primo impianto, la di cui potenzialità si può rite- 
nere fin d'ora intieramente collocata nella valle di Susa, ne 
terrà dietro un secondo, utilizzante un altro salto pure di m. 436. 
Questo secondo impianto verrà probabilmente utilizzato per la 
città di Torino. 

IMPIANTI. 

Impianti elettrici a Ferrara. — L'ing. Turchi presentò alla 
Giunta municipale e alla Deputazione provinciale di Ferrara il 
pregetto per l'impianto in città dell/illuminazione elettrica pub- 
blica e privata e per la tramvia elettrica Ferrara_Ponteligo. 
scuro. 

TRAZIONE. 

Ferrovia elettrica da Chieti-Stazione a Chieti-Città — 
E’ in corso il Decreto reale per approvare la Convenzione 
per la costruzione ed esercizio della ferrovia elettrica da Chieti- 
stazione a Chieti-Cittadà. 

Ferrovie elettriche della Sabina. — Per iniziativa dei Sin- 
daci di Rieti, di Torricella e di Fara Sabina, saranno prossima- 
mente convocati tutti 1 sindaci della Sabina ad una riunione 
per trattare circa l'attuazione del progetto compilato dall'im- 
presa ing. E. Ugolini e C. per una linca che unisca la Sabina 
a Roma con una ferrovia economica a scartamento ridotto e a 
trazione elettrica. Questa ferrovia sarà costruita lungo le due 
valli del Turano e del Farfa, concorrenti entrambe a Rocca 
Sinibalda, ed allaccerà tutti i principali paesi sabini situati sui 
declivi delle due valli. Sorgeranno stazioni a Rieti, Magnalard. - 
Belmonte, Rocca Sinibalda, Torricella, Ponte Buida, Monte 
5. Maria, Ponte Granica, Fara Subina, Corese ove la linea sarà 
umita alla Roma-Orte. La ferrovia, della lunghezza di Km. 60, 
Importerà la spesa totale di 5 milioni e saranno possibili gior. 
nalmente 16 treni viaggiatori e 16 treni merci, composti di due 
vetture. 

ESTERO. 

Il trionfo dei sottomarini. — Nelle recenti grandi manovro 
dalla squadra francese del mediterraneo, pentre una divisione 
della squadra, composta di una dozzina di navi, compiendo delle 
esercitazioni usciva da Ajaccio, la corazzata Jaurequiherry ve- 
Riva colpita da un siluro scarico da esercizio. 
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Immediatamente avvisate le navi della squadra, spararono 1 
cannoni a tiro rapido, e sci torpediniere si slanceiarono alla 
ricerca del nemico. 

Ma dopo molte ricerche, in tutte le direzioni, nulla trovarono. 

L'aggressore era stato il battello sottomarino Gusturo Zed: ; 
che partito da Tolone, aveva attraversato, non visto, tutta la 
linea della squadra e, inavvertito, aveva lanciato la torpedine 
nel fianco della Jaurequiberry. Poi era entrato ad Ajaccio poco 
dopo la partenza della squadra. 

Questo risultato ottenuto dal battello sottomarino produce 
un’enorme sensazione. 

Fabbricazione dei « carborundum» alle cascate del Niagare. 
— lì carborundum ottenuto nel forno elettrico fondendo sabbia 
e coke, ha otto volta l'efficacia dello smeriglio. Ha il peso spe. 
cifico 3,12 e solo il diamante è più duro di questo nuovo ma. 
teriale. 

Il miscuglio che si carica nel forno elettrico tipo Acheson, è 
costituito da 60 parti di sabbia (al 99 00 di silice) e di 40 di 
coke, più una piccola quantità di sale greggio e di segatura di 
legno. 

La corrente è fornita dalla Niagara Falls Power Company. a 
2200 volt, ed è ridotta a 185 volt con un trasformatore di 1100 
cavalli circa. 

La durata dell'operazione è di 36 ore e la temperatura che si 
presume si raggiunga può valutarsi da 6000 a 7000 gradi. 
Ogni forno produce circa 2000 kg. di rcarborundum cristalliz. 
zato. Esistono parecchi forni, ma uno solo è in funzione perchè 
assorbe tutti i 1000 cavalli disponibili. 

I cristalli vengono frantumati e quindi messi per tre giorni 
a contatto di acido solforico diluito, che scioglie le impurità. 
ottengono agrlomerandolo a 


Le mole di carborundum si 


pressione con caolino e felsnato e cuocendo le orme per 6 
giorni. Il feldspato fonde e lega il miscuglio. 
Le mole vengono quindi tornite con utensili speciali di ac- 
ciaio. 
50 00 


Ogni mole viene provata a una velocità superiore del 
di quella a cui deve funzionare. 

Oltre alla mole e alle polveri di varia grossezza sono pre. 
parate anche le carte di carborundum, destinato a sostituire 
l’ordinaria carta smerigliata. 

Gli usi del carborundum sono varii. Oltre all'essere un agente 
più energico dello smeraldo, può sostituiasi al diamante per ì 
perni di orologio. 

Una locomotiva velocissima. — J| Parlamento Inglese discu- 
terà quanto prima un disegno di legge pel quale un treno elet- 
trico andrà fra Manchester e Liverpool con una velocità di 
circa cento miglia all'ora. (cirea 160 km.). 

L'anno passato la proposta fu respinta perchè gli azionisti 
delle tre lince ferroviarie già esistenti fra le due città si uni- 
rono in lega e ottennero che il Comitato dei lavori pubblici 
non ne facesse niente, ma i promotori del disegno sono tornati 
alla carica e stanno per vincere. 

Il sistema proposto è quello del Behr, del anale già si è fatto 
la prova con esito felicissimo in una ferrovia elettrica suburbana 
nelle vicinanze di Bruxelles. 

La distanza fra Manchester e Liverpool 
soli venti minuti, senza alcuna fermata intermedia, sopra un 
unico binario da dua automotrici, a dieci minuti di intervalla 


sarà percorsa in 


luna dall'altra, 

Telefono sottomarino. — A Calais si fecero interessantissime 
esperienze col telefono a mezzo di cavi sottomarini. Un mge- 
gnere elettricista eseguì una trasmissione telefonica chiarissima 
con un cavo lungo 600 chilometri. 


Concorsi. — La «Société d’encouragement pour l Industrie 
Nationale» bandisce una lunga serie di concorsi a premi. Cre. 
diamo utile riportare i seguenti: 

Premio di L. 500 all'autore di un'applicazione della fisica o 
della chimica all'elettricità, alla balistica, od all'igiene. 

Premio di L. 2000 per un motore d’un peso minore di 50 Kg. 
per cavallo di potenza. 

Premio di L. 2000 per uno studio dei coefficienti necessari ai 
calcolo meccanico di una macchina aerea. 

Premio di L. 2000 per uno studio sperimentale delle pompe 
a forza centrifuga. 

Premio di L. 3000 per un sovrariscaldatore di vapore d’acqua. 

Premio di L. 2000 per un progresso importante riguardante 
gli organi meccanici di trasmissione del lavoro. 
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Premio di L. 2000 per un trattato od una memoria utile 
all'industria chimica o metallurgica. 

Premio di L. 2000 per uno studio sperimentale delle proprietà 
fisiche o meccaniche di uno o più metalli o leghe scelti fra 
quelli di uso comune. 


Premio di L. 500 per delle ricerche scientifiche di chimica utili 
alle industria 


Premio di L. 2000 per uno studio scientifico della combustione 
nei forni riscaldati dai gassogeni. 

Premio di L. 2000 per uno studio scientifico di un processo 
industriale la cui teoria non sia ancora perfettamente nota. 

Premio di L. 2000 per una lampada elettrica ad incandescenza 
che abbia al massimo l'intensità di due candele decimali e fun- 
zionante con un decimo di ampère sotto 100 volt circa di diffe- 
renza di potenziale e la cui durata sia almeno di 400 ore. 

I modelli, le memorie e le descrizioni nonche tutte le infor. 
mazioni relative dovranno essere inviate al segretariato della So- 
cietà d’Incoraggiamento 44 Rue de Rennes - Parigi a tutto il 31 
Dicembre del corrente anno. Iprem: saranno aggiudicati nel 1902. 


DOMANDE E RISPOSTE 


N. 29. In ur circuito a corrente alternata ad altissimo po- 
tenziale si vorrebbe inserire in derivazione un apparecchio, il 
quale dovrebbe assorbire pochi watt di energia. Per evitare 
l’inserziona di una troppo forte resisfenza addizionale, o di 
un trasformatore (l'una e l'altro poco economici), e volendo 
invece far uso di una resistenza induttiva, si desidera conoscere 
la formola pratica per la costruzione di questa, cioè: «Dato il 
potenziale del circuito, il numero degli ampéres-spire dell’av- 
volgimento dell'apparecchio da azionare trovare la resistenza 
ohmica del filo, e la quantità di ferro occorrente per la costru- 
zione del telaio». 


N. 30. Si desidcrerebbero notizie intorno al contatore d'energia 
Hookhan, del quale è cenno a pag. 803 del Prontuario del- 
l'Ingegnere compilato nella 15 e 16 edizione del prontuario 
della Società Hiitte di Giuseppe dott. Paoli e Francesco Maz- 
zola. V. II. Ed. Loescher, 1892. 
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LIBRI E GIORNALI 


208- — D.r Ed. Jordis. — Die Elektrolise wässiyer Metalle- 
euraen. — Questo tfattato riguarda specialmente i lavori di 
galvanoplastica. — Un volume in-8° di pag. 300, illustrato con 
11 figure e 2 tavole, — Edite da Wilkelm Knapp di Halle a. 


8.; prezzo L. 5.4. l 
269. — Ch. Nicolet. — Les Muchines-Outils à UEẸErposition Uni- 


vrrselle de Puris, 144), — Un volume in 8° di 96 pagine illu- 
strato con un centinaio di incisioni, edito dalla Librairie Georg 
& Co. di Ginevra. L. 2.50. 

270. — L. Oppo mann. — Die Vorarbeiten für Schiffarts-Kundle 
oler änliche anlagen und die Geschäftsführung bei deren ausbau. 
— Un volume in 8" grande di 292 pagine, con 176 pagine di 
formulari, corredato da 6 tavole colorate fuori testo. Editu dalla 
Libreria Wilhelm Engelmaun di Lipsia. Prezzo L. 25. 

271. — Dr. Virginio Lucchini. — Sulle cause d’'esplosione deyli 
apparecchi a yas acetilene. — Nota letta il 15 Dicembre 1900 
nella Seduta della Società Chimica di Milano. Edita dalla Ti- 
pografia degli Operai, Milano. 

272. — Dr. Virginio Lucchini. — Contributo alla Tossicolonia 
dell'Acetilenc. — Nota letta nella Seduta del 9 Febbraio 1901 
della Società Chimica di Milano. Edita dalle Tipografia degli 
Operai. Milano. 

273. — James P., Bradwell. — Dynamo-Maschinen, ihre Berc-lhnung 
und Construction, durch praktische Beispiele erlaitert. — Opera 
edita per dispense illustrate dalla Libreria Stein di Potsdam; 
prezzo di cadauna dispensa L. 2,50. Di questa interessantissima 
pubblivazione che raccomandiamo specialmente ai nostri lettori, 
suno state pubblicate finora le prime 5 dispense delle 12 di cui 
consterà. Ogni dispensa tratta di una macchina speciale, dinamo 
o motore, meno la prima che è dedicata alla introduzione. Così 
la II. tratta di un Motore da trazione elettrica; la III. di un 
geueratore da trazione elettrica ; la IV. di una Dinamo a cor- 
reute continua; la V. di una introduzione alla teoria del ge- 
nerat.:re a corrente alternata e a corrente continua con formule 
per la calcolazione della forma della curva di tensione. — Le 
associazioni a Quest’ opera si ricevono anche dalla nostra Am- 
ministrazione, 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI (1 


3373. Lenner., Roma. - 23 dicembre 1900 - Limitatore di oor- 
rente agli impianti, privati in una rete per distribuzione di luce 
- per anni 3 - 136.5 - 26 aprile. 

3374. Angelini e Jengo. Roma. - 16 gennaio 1901 - Per- 
fezionamenti negli apparecchi telefonici per grandi distanze - 
completivo - 136.10 - 26 aprile. 

3375. Magini. Firenze. - 18 dicembre 1900 - Nuovo contatore 
per lampade elettriche e per motori - prolungamento per anni 3 
- 136.22 - 26 aprile. 

3376. Société Ardy, Picard & Cie Parigi. - 29 di- 
cembre 1900 - Microphone à pivots et ses diverses application 
- prolungamento per anni 1 - 136.32 - 27 aprile. 

3377. Cerebotani. Monaco di Baviera. - 29 dicembre 1900 
- Procédé et appareil auto-commutateur pour établir à distance 
par le courant éléctrique des commutations exclusives entre 


les fils conducteurs - prolungamento per anni l - 136.39 - 
27 aprile. 


l] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 


cho Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
vista. 


P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 


——___———— 


DITTA ELETTROTECNICA, d'importanza mondiale, cerca 


Ingeguere specialmente adatto per viaggi e r c?rca affari. Offerte 
Posta, Milano. S. 99. 


UNA COMPAGNIA INGLESE, che ha estesi affari ne! ramo 
Elettricità, e con viaggiatori per tutto il Regno Unito, cerca di 
entrare in relazione con Case elettriche specialiste di primo or- 
dine dei Continente. Ne assumerebbe la Rappresentanza, oil 
diritto di osclusività d’acquisto dei loro prodotti. Rispondere in 
lingua inglese a The Electrical Tradea Supply, Ltd., Cornwall- 
Street, Birmingham (England). 


CAPO IMPORTANTE CENTRALE ELETTRICA, pratico per 
impianti interni ed esterni, lavori idraulici, abituato trattare col 
pubblico, certificati di prim’ ordine, cerca migliorare posizione. 
Indirizzare offerte alle iniziali R. A., 7, presso l'Elettricità, via 
Boccaccio, 5 Milano. 


—— —— 


MUNICIPIO DI SANSEVERO. 
Il Municipio di Sansevero bandisce un concorso per 
l'impianto dell’ illuminazione elettrica della città. 
Il termine della presentazione dei progetti scade col 
giorno 20 luglio 1901. 


A richiesta si spedisce il capitolato integrale delle 
condizioni. 


La SOCIETÀ MONZESE DI ELETTRICITÀ con sede in 
Monza, rende noto che tiene a disposizione, durante le sole ore 
notturne con orarii da stabilirsi, 700 cavalli di energia elettrica 


a prezzi e condizioni di speciale convenienza da pattuirsi secondo 
le richieste. 


————————————6—€6_———_—_—_eoecvadaoeo—em—,-————————_———È——_T—_——__mr___——_r_x_È——————————— t=@<@oum 


NOTABENE. — A quanti si occupano di Elettricità, e parti- 
colarmente a coloro che si applicano in modo speciale al ramo 
della Trazione Elettrica, orediamo di rendere servigio raccomau- 
dando la Rivista Americana Street Railway Journal, Edizione m- 
ternazionale, in formato in-4° grande, riccamente illustrata e non 
di rado corredata di Tavole fuori testo con Sommario commen- 
tato in tre lingue; prezzo di Abbonamento annuo ó dollari 
L. 32.50) — Rivolgersi alla Amministrazione della nostra Ri- 
vista, Via Boccaccio, 5, Milano. 


ciale ctalo, Eos aerea 


CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Manne- 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell’ Elettricità; e un esemplare del Dizionario di Elettricitu e Ma 
anetismo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le otterte a X,501 presso la Zlettricità, Via Boccaccio, 5. 


Tipici ST 


OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro 8 # 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cederebbe è 
prezzo d’oocasione. — Rivolgere le domande a T. 401 presso ‘8 
Ammiuvistrazione dell Elettricita. 
—_r—_——_—_—_r__——_——21—— 

Saremo grati a quei lettori che non fanno 


la raccolta della nostra Kivista, se ci mande- 
ranno i numeri 1,14, 17, 18 620 di quest'anno. 


_ L'ELETT 
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RED. CAPO Inc. 
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RASSEGNA CRITICA 


L’ industria dell’ Acetilene in Germania — Sorta 
pochi anni addietro sotto i migliori auspici, ed accolta 
con entusiasmo, l'industria dell’Acetilcne (e quella del 
Carburo di Calcio per conseguenza), sta attraversando 
una crisi di cui non può ancora prevedersi la fine nè 
l'esito. La diffidenza è ora divenuta generale, suben- 
trando alla fiducia illimitata ed eccessiva con cuì ven- 
nero finora lanciate e spinte le imprese più arrischiate 
ed irragionevoli; e come reazione alla confidenza non 
giustificata degli anni scorsi essa è spiegabile. Ma noi 
crediamo che in questa industria ci sarebbe molto da 
fare quando dal campo della speculazione bancaria la 
quale si era impadronita dell'affare, vi passasse a 
quello della industria sana ed onesta che produce per 
vendere. 

L'illuminazione per mezzo dell’acetilene, dopo es- 
sersi assai rapidamente diffusa nei primi tempi subisce 
oggi un periodo di ristagno molto dannoso alle fab- 
briche di carburo che erano sorte dovunque fin troppo 
numerose, facendo assegnamento sullo sviluppo al- 
lora tanto promettente; e le cause di questa sosta 
improvvisa sono quasi ineplicabili. Probabilmente le 
disgrazie prodotto dallo scoppio di acetilogeni (le quali 
sono state per vero dire troppo frequenti) hanno 
grandemente influito sulla pubblica opinione nel senso 
di far nascere la diffidenza ed ostacolare il generaliz- 
zarsi di questa simpatico e comodo sistema di illumina- 
zione: ma queste disgrazie traggono la loro origine 
essenzialmente dagli errori commessi dai guastame- 
stieri di professione che costruiscono apparecchi peri- 


colosi e li adoperano malamente. Solo in Germania si 
studiò la questione con amore e con serietà d'intenti, 
e recentemente da una commissione tecnica apposita- 
mente eletta dagli interessati, venne compilato un 
complesso di norme intese a scongiurare i pericoli di 
scoppio o di asfissia che possono derivare da costruzione 
difettosa o da manipolazioni imprudenti: nel nostro 
N. 26 abbiamo riprodotto tali norme che riteniamo 
assai bene studiate e molto opportune. In vista di ciò 
abbiamo avuto la curiosità di ricercare qual sia lo 
stato attuale dell'industria dell'acetilene in Germania; 
ci siamo convinti che i risultati là ottenuti non potreb- 
bero essere più lusinghieri, nè più promettenti per 
l'avvenire. 


$- 


Nel 1898 cerano in Germania 62000 becchi bru- 
cianti acctilene: nell'anno seguente se ne contavano 
320.000, e d'allora il numero è andato successivamente 
ma rapidamente crescendo; il numero attuale degli 
impianti, tra grossi e piccoli, non è minore di 8000, 
e fra di essi alcuni servono intieri paesi, fabbriche 
grandiose, ville, ecc. ; solo a Treptow se ne hanno 2000 
fiamme. In parecchi uffici postali di Berlino (dove non 
mancano nè il gas luce nè l'elettricità) si è adottato 
l'illuminazione ad acetilene, che vi fece ottima prova; 
parecchie miniere hanno fornito ai loro minatori dci 
fanali portatili che una piccola quantità di carburo 
basta ad alimentare per molte ore; in Alsazia le tin- 
torie e stamperie da tessuti hanna accolto con entu- 
siasmo il nuovo sistema d'illuminazione che dà una 
luce perfettamente calma, tranquilla e non altera i 
colori. Ciò dimostra che i pericoli tanto temuti si pos- 
sono agevolmente eliminare, e cho il risultato finan- 
ziario di tali imprese è buono e promettente, 

Nel piccolo impianto di Treptow, (cittadina indu- 
striale di 4500 abitanti) si è dimostrato come l’impiego 
dell'acetilene consente di fare una notevole economia 
su quello che occorrerebbe spendere cal gas luce, ep- 
pure i benefici della società esercente devono essere. 
assai rilevanti. Si pensi che la officina comprende un 
piccolo edificio per abitazione dell’unico operaio ad- 
detto al servizio, un altro per i generatori e purifi- 
catori, ed un magazzino capace di 40 tonn. di carburo; 
due bacini per i rifiuti ed un pozzo d’alimentazione 
completano la microscopica installazione. 

La tubazione è complessivamente lunga 8 km. e 
consta di tubi di ferro fucinato connessi con giunti a 
tenuta perfetta; essa alimenta 2000 becchi, capaci di 
consumare la produzione massima dell’officina che è 
di 200 mc. di acetilene al giorno. Il prezzo di vendita 
è in media di L. 2.50 al metro cubo; tenendo conto 
del fatto che il potere luminoso è almeno 15 volte più 
grande di quello del gas luce ne segue che l'illumina- 
ziono viene a costare tanto come adoperando questo 
gas e pagandolo a 16 cm. il me. E’ ncto come nci pic- 
coli impianti occorra vendere il gas luce assai più 
caro perchè l'esercizio risulti conveniente; quindi Tu- 
tente può fare una economia sensibile adottando l'il- 
luminazione ad acetilene. Viceversa l'impianto essendo 
poco costoso, la manutenzione poco dispendiosa, men- 
tre 1 me. d'acetilene costa in base all'attuale prezzo 
del carburo, poco più di una lira, è facile convincersi 
come l'esercente possa ancor realizzare dei benefici ri- 
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spettabili: ed invero in altre città il prezzo di vendita 
del gas è assai più basso. 

La recente scoperta delle proprietà notevoli dell’a- 
cetone, il quale può disciogliere 25 volte il proprio 
volume di acetilene per ogni atmosfera di pressione, 
consentendo di costruire degli accumulatori manegge- 
voli. Ieggieri, sicuri e possedenti una capacità ragguar- 
devole, apre nuovi orizzonti, sia per diminuire il costo 
degli impianti fissi dove si possono abolire le riserve, 
sia per rendere possibile l'illuminazione delle vetture 
ferroviarie e negli impianti provvisorj. Le ferrovie 
deila Repubblica Argentina adottarono recentemente 
questo sistema, su vasta scala. e pare che i risultati 
ottenuti siano pienamente soddisfacenti. 

Tutte queste nuove applicazioni vengono attiva- 
mente e seriamente studiate in Germania, dove si cre- 
de fermamente nell’avvenire di questa industria, e si 
fa il possibile per assicurarle uno sviluppo rapido e 
sicuro; le intraprese di questo genere diedero già dei 
risultati così soddisfacenti da incoraggiare a perseve- 
rare su tal via. 

+ 


Perchè non si fa altrettanto in Italia? Le nostre 
fabbriche, le quali si limitano a produrre e cercar di 
vendere il loro prodotto, perchè non si studiano anche 
di diffonderne l'uso? A tale scopo basterebbe fare uno 
o due impianti di distribuzione cittadina saggiamente 
progettati, ed installati a perfetta regola d'arte; la 
dimostrazione della convenienza e della perfetta sicu- 
rezza dell'impiego dell'acetilene in tali condizioni sca- 
turircbbe subito dei risultati di un esercizio anche bre 
vissimo e dissiperebbe le prevenzioni e gli esagerati ti- 
mori che oggi ostacolano il diffondersi dell’acetilene 
come generatore di luce. Sarebbe così presto fatto un 
altro notevole passo sulla via dell’emancipazione dai 
combustibili comprati oggi all’estero, petrolio e carbon 
fossile, e non avremmo che da rallegrarcene di tutto 
cuore. 

© 


Automobilismo Militare. — In una delle ultime 
riunioni della sezione torinese della nostra A. E. I. il 
capitano Douhet ha trattato a fondo questo interes 
sante problema, tenendo il debito conto delle esigenze 
del servizio militare e di quelle della tecnica, dimo- 
strando come l'automobilismo potrebbe ricevere un 
notevole sviluppo nei servizi di guerra quando si po 
tesscro adottare vetture automotrici mosse dalla elct- 
tricità. 

Le grandi difficoltà che devonsi superare quando si 
vogliano adottare automobili elettrici ad accumulatori, 
divengono in questo caso speciale tanto gravi da costi- 
tuire un ostacolo insuperabile, sia per l'enorme peso 
dei caraggi su cui dovessero installarsi le batterie d'ac- 
cumulatori, sia per la limitazione del raggio di azione, 
sia per le difficoltà ed 11 perditempo delle ricariche le 
quali intralcerebbero un servizio già di per sè diffici- 
lissimo qual'è quello dei rifornimenti militari di 
guerra, per cui gli automobili potrebbero rendere pre- 
ziosi servizi. 

Il capitano Douhet fa una proposta che potrebbe 
essere feconda di eccellenti risultati, quando venisse 
studiata con amore, in. modo da superare ed eliminare 
le difficoltà de’ particolari, le quali non mancano di 
una certa gravità. Egli vorrebbe dotare ciascun con- 
voglio di cariaggi di un carro generatore, in cui aves- 
sero posto un motore qualsiasi ed una dinamo capace 
di fornire l'energia elettrica cccorrente alla trazione 
di tutti quanti i carri: tale corrente verrebbe tra- 
smessa alle diverse unità del convoglio per mezzo di 
opportuni cavi conduttori colleganti fra loro successi- 
vamente tali unità. fra cui non vi sarebbe che un le- 
came relativo di distanza, dovendo questa contenersi 
fra due limiti convenienti e non troppo fra loro di- 
scosti. 3 


L'idea non manca di una certa genialità, e ci propo- 
niamo di riassumere prossimamente le considerazioni 
dell'autore, dalle quali emerge come nessun altro si- 
stema potrebbe dare risultati soddisfacenti dal 
di vista militare, e questo solo sarebbe adottabile 
quando venisse reso pratico. 

E’ noto come una soluzione simile sarebbe possibile, 
e, parrebbe anche, opportuna, pei convogli ferroviarj in 
cui la locomotiva venisse sostituita da una generatrice 
d'energia elettrica, e le vetture fossero tutto automo 
trici; questa idea venne in campo fin da quando 
Heilmann propose quella certa famosa locomotiva la 
quale ai difetti delle antiche aggiungeva quella d'un 
rendimento meno elevato, avendosi da compiere tre 
trasformazioni invece di una sola, e dovendosi impie 
gare una locomotiva assai pesante perchè l'aderenza 
delle ruote motrici potesse vincere la resistenza alla 
trazione del convoglio. La relativa indipendenza dei 
cariaggi nei convogli stradali renderebbe più semplici 
gli organi regolatori e di comando dei motori, e quindi 
sotto questo aspetto ci si troverebbe di fronte ad un 
problema più semplice: per contro si avrebbe da risol- 
verne un altro, quello cioè di conservare il collega- 
mento elettrico fra i cariaggi meccanicamente indipen- 
denti. Ad ogni modo ci pare che la questione meriti 
lo studio dei competenti in materia. 


ò- 

Imitazione delle macchine americane, — Lein- 
dustrie meccaniche del continente europeo stanno tra 
versando un periodo di evoluzione veramente notevole. 
al quale i nostri costruttori faranno assai bene di n- 
volgere tutta la loro attenzione, visto che lą vita in- 
dustmale nel nostro paese sta appena nascendo, e con- 
siderato che è meglio mettersi fin. da principio sulla 
buona via per non perdere tempo e trovarsi costretti 
in seguito a modificare i sistemi di produzione. 

Dopo il grande, incontrastabile successo conseguito 
dalle macchine americane, le quali in poco volger di 
anni poterono imporsi ai nostri mercati in. grazia della 
loro bontà e del loro mite costo, i grandi industriali 
del continente europeo vanno oggi a gara per imitare 
i tipi americani, copiandone servilmente il disegno. e 
adattandosi al metodo di lavorazione che ha dato così 
buona prova nel nuovo mondo; però, ad essere più 
precisi. conviene soggiungere che, se moltissimi copia- 
rono il disegno, pochi ancora vollero adottare i metodi. 
Ora la grande superiorità delle macchine americane, 
più che dalle forme e dalle disposizioni adottate, pro 
viene dalla perfezione con cui si compiono le lavora- 
zioni occorrenti e dalla bontà dei materiali impiegati; 
non tener conto di questo vuol dire esporsi a insuc 
cessi inevitabili. Più che i tipi sarebbe necessario imì 
taro i metodi, ed i nostri giovani costruttori dovreb 
bero mettere tutta la loro buona volontà, tutta la loro 
intelligenza per conseguire l'intento. Si pensi che il 
copiare servilmente potrà condurre, fra qualche anno. 
alla produzione di macchine paragonabili a quelle che 
vengono oggi costruite in America: ma fra qualche 
anno anche là si saranno fatti nuovi progressi di modo 
che l'industria europea correrà rischio di giungere sem- 
pre in ritardo: gli imitatori servili non possono esser 
che secondi, occupando naturalmente gli imitati il pt 
mo posto. 

$ 

Non è la prima volta che ci avviene di discorrer 
intorno a questo argomento: siamo però convinti chs 
non se ne parlerà mai abbastanza. C'è qualche attr 
tudine particolare del nostro spirito che si oppone ad 
adattare le nostre idec a quelle che sono le migliori. 
e che vediamo seguite in America: occorre dunque col 
vincersi innanzi tutto di tale superiorità, quindi sfor 
zarsi di fare entrare tali idee nella cerchia della nostri 
attitudine di lavoro, di intelligenza e di pensiero. pe" 

| quindi adottarle. 
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L'organizzazione industriale americana si basa su 
tre idee fondamentali: la suddivisione del lavoro, la 
consolidazione dei capitali, l'armonia fra capitale e la- 
voro. Da noi si trovano dappertutto fabbriche che 
costruixono cose le più disparate fra loro, magari in 
un medesimo riparto e preponendo la stessa mente di- 
rettiva a ciascuna delle lavorazioni diverse; da noi 
ciascun uomo che sia dotato di attività e intelligenza 
superiore alla media si sente in dovere di farsi inizia- 
tore di nuove imprese e di nuove industrie destinate a 
vegetare una vita grama e stentata invece di applicare 
le sue attitudini nel cooperare alla prosperità ed al 
consolidamento delle intraprese aventi identico objet- 
tivo già avviate e fiorenti: da noi il canone fonda 
mentale del contratto fra capitalista e lavoratore è, 
da un lato, il massimo sfruttamento possibile dell’'at- 
tività di chi deve produrre, dall'altro l'ottenimento 
della massima paga con la minima produzione alle- 
gandosi lo specioso pretesto che ci sono sempre molti 
disoccupati in cerca di lavoro. 

Queste nostre idee provengono indubbiamente da 
una certa inferiorità del grado di evoluzione sociale 
finora raggiuntasi in Europa (dove sono da vincersi 
ancora pregiudizi inveterati, tradizioni radicate) ri- 
spetto a quello a cui è arrivato il popolo americano 
nel quale si sono fusi e compenetrati gli elementi sani, 
attivi, avventurosi che da un pajo di secoli hanno se- 
guitato a lasciare le madre patria per la terra pro- 
messa della ricchezza e della prosperità. Però non cre- 
diamo che sia impossibile; mettendosi di buona lena 
per l'aspro cammmino del progresso, portarsi rapida- 
mente al medesimo livello, cui gli americani sono 
giunti, almeno pei popoli più sani e vigorosi: sapranno 
gli italiani essere da tanto? 
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Un altro lato della questione è il metodo di lavo- 
razione. Riguardo alla necessità di impiegare materie 
prime eccellenti tutti sono ormai d'accordo; sono per 
contro radicati profondamente nelle abitudini dzi no 
stri tecnici ed operaj i metodi di produzione basati 
sulla abilità del lavoratore e sul capolavoro indivi- 
duale; proprio come nel medio evo. 

Gli americani invece hanno applicato il sistema 
della lavorazione a parti permutabili ottenute me- 
diante l'uso di utensili appositi e perfetti, riducendo 
per tal modo a quasi nulla il lavoro di adattamento 
che fra noi è di capitale importanza, e diminuendo il 
tempo ed il costo di fabbricazione. Questo metodo, co- 
sidetto dei jig è esclusivamente basato sull'impiego 
di una grande varietà di dispositivi d'ogni genere i 
quali consentano di moltiplicare all'infinito i pezzi 
identici ad un campione immutabile, che non devono 
più ricevere alcuna lavorazione affidata all'abilità od 
alla intelligenza di alcun operaio. Il metodo dei jiy è 
ben illustrato dai procedimenti che si impiegano per la 
stampa tipografica, in cui il modello ottenuto mc- 
diante la composizione dei caratteri mobili può essere 
moltiplicata in numero infinito di riproduzioni iden- 
tiche all'originale mediante la stereotipia: così pure 
nella fabbricazione dei pezzi aventi piccolo spessore 
mediante il bilanciere si ha una applicazione tipica 
dello stesso metodo. 

Si comprende come l'applicazione sistematica e as 
soluta d'un simile metodo, il quale consente di seguire 
tutte le fasi d'ogni singola lavorazione, dalla materia 
sreggia al pezzo finito, mediante tanti successivi mo- 
delli immutabili ciascuno dei quali rappresenta uno 
degli stadj cui il pezzo deve successivamente passare. 
mentre consente di ottenere un numero enorme di 
Pezzi rigorosamente identici fra loro ed al modello. 
abbassa il costo di produzione ad un minimo quasi 
insignificante. La montatura si riduce così al prendere 
da successivi mucchi di parti tutta quanto occorre per 
costituire un organismo completo, congiungere i pezzi, 


stringere le viti, connettere gli incastri, saldare le 
parti e così via; qualsiasi lavoro di adattamento viene 
assolutamente escluso. Naturalmente questo metodo 
non può servire che per la lavorazione a centinaia od 
a migliaia di pezzi: alla grande industria di produ- 
zione enorme ed a tipo costante. 

I nostri industriali sono padronissimi di non sc- 
guire questi metodi: ma devono prepararsi alla scon- 
fitta irrimediabile dei loro prodotti così imperfetti e 


tanto cari in confronto dei prodotti americani. 
Ing. Fumero. 
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Protezione delle linee elettriche. — La Société 
Belge d'Electriciens, che si occupa attivamente di 
tutto quanto riguarda da lontano o da vicino lo svi- 
luppo dell'elettricità in quel paese, discuteva da qual- 


. che tempo sull'importante questione dello studio dei 


mezzi migliori di reciproca protezione delle lince elet- 
triche. I diversi accidenti sopravvenuti in questi ultimi 
tempi un po’ da per tutto rendevano urgente occu- 
parsi dell'argomento. [u Inghilterra il governo ha ap- 
poggiato i sistemi tendenti a metter subito a terra 
togliendovi nello stesso tempo la corrente, le linee a 
forte tensione cadenti su linee telegrafiche e telefo- 
niche. In Italia si segue ora la via di mettere senz'altro 
sotto terra le linee telegrafiche, restando solo padroni 
dell'aria i fili di servizio dei Tram. Nel Belgio la S. B. 
d'E. invece studia, ed i risultati dei suoi studi sono 
consacrati nella discussione e nel conseguente ordine 
del giorno votato nella riunione del 17 maggio u. s. 
del quale troviamo per esteso il testo nel bollettino ul- 
timo pervenutoci in questi giorni. 

La Società ha escluso di doversi pronunziare a fa- 
vore dell'uno piuttosto che dell'altro sistema, quan- 
tunque il patrocinatore della proposta facesse osservare 
che il regolamento redatto dall Amministrazione dci 
Telegrafi è tale che se dovesse applicarsi alla lettera, 
renderebbe impossibili, o per lo meno assai onerose 
moltissime imprese elettriche. Egli quindi opinava che 
a liberarsi dalle patroje del regolamento governativo, 
si rendesse necessario stabilire nettamente la via da 
seguirsi. 

L'assemblea ha del pari escluso di doversi condan- 
nare tassativamene l’uso della réglette (regoli di legno 
di protezione). Ha invece così concluso: 

I. La maggioranza dei membri considera che il si- 
stema di protezione consistente in uno o più fili di 
guardia messi a terra, presenta una superiorità ma- 
nifesta sui sistemi utilizzanti i regoli isolanti. 

II. Nelle prescrizioni amministrative attuali, sem- 
bra esistere una tendenza ad esagerare nel moltipli- 
care il numero di fili di guardia. Il solo risultato da 
conseguire è di mettere immediatamente a terra il filo 
superiore rotto. 

II. La principale garanzia contro gli accidenti sta 
nell'impiego di condutture e di sospensioni robuste. 

IV. Il filo di guardia inferiore, salvo quando sia 
sito fra due lince elettriche disposte l'una sull’altra, 
costituisce più un pericolo che una protezione. 

L'Assemblea inoltre incarica la Presidenza di infor- 
marsi presso la Société Internazionale des Electriciens 
di Parigi, dell’organizzazione e delle attribuzioni di 
un Comitato di Elettricità, che funziona in Francia, 
per preconizzare se occorre, la costituzione di altri si- 
mili nel Belgio. 

Noi non entriamo ora nel merito delle deliberazioni 
suddette. Saranno buone, saranno cattive, la nostra 
sarebbe sempre una opinione personale da contrap- 
porre a quelle di molta altra gente che ha studiato 
il problema meglio di noi. Rileviamo solo un fatto. La 
S. B. d'E., non ha creduto di fare un regolamento nè 
di contrapporre un regolamento ad un regolamento. 
Ha emesso solo dei pareri e dei voti. Questo noi cre- 
diamo debba essere il compito di tali associazioni. 
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A compilare i regolamenti ci sono purtroppo le am- 
ministrazioni governative. Il compito dei tecnici asso- 
ciati deve limitarsi a discutere tale regolamenti prima 
che divengano esecutivi, cercare di togliervi tutte le 
asprezze fiscali o burocratiche per renderli di pratica 
applicazione, combatterli ad oltranza se occorre. Ma 
non crediamo che l'associazione, sostituentesi al go- 
verno debba studiare essa i regolamenti per proporli 
al governa stesso .In tal modo si chiuderebbe ogni pos- 
sibilità di modifiche o di migliorie, e sarebbe assai 
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più male che bene agli interessi che direttamente e 
indirettamente rappresenta. 

Nei regolamenti, come ben diceva l'ing. Jona ci sono 
sempre tutti gli articoli di troppo. Non macchiamoci, 
come associazione, del delitto di averli noi scritti que 
sti articoli. Aspettiamo che li scriva il governo, e dopo 
prepariamoci a combattere tutto quello che suonasse 
restrizione o pedanteria, o fiscalismo, o errore. E. lA. 
E. I. avrebbe abbastanza da fare in quel senso. 

Ing. Civita. 


TRAZIONE PER CONTATTI SUPERFICIALI 


Sono attualmente in corso degli esperimenti a Ge- 
nova per un nuovo sistema di trazione a contatti su- 
perficiali ideato dal sig. Negro. 

In tale sistema l’energia elettrica viene distribuita 
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mediante un cavo sotterraneo corrente lungo la linea, 
questo cavo viene messo in contatto elettrico al pas- 
saggio della vettura com dei blocchi metallici superfi- 
ciali A B contro i quali poggia una sbarra portata 
dalla vettura stessa. Il contatto del cavo sotterraneo 
coi blocchi superficiali è ottenuto al passaggio della 
tramvia in grazia del funzionamento combinato di un 


interruttore C e della sbarra di contatto la quale come 
vedremo è di speciale costruzione. 

I blocchi superficiali sono distribuiti lungo la linea 
per coppie A B, A' B’ ecc., queste coppie di blocchi 
superficiali sono l'una dall'altra a tale distanza che la 
sbarra di contatto non può abbandonare una di esse 
senza essersi già impegnata colla coppia successiva. 
Nelle attuali vetture la cui lunghezza varia da m. 7 a 
7,50 la distanza tra due coppie e di mt. 5 circa e i due 
blocchi che compongono la medesima coppia distano 
l'uno dall’altro da mt. 0,80 a 0,90. 
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Caratterizza il sistema il mezzo col quale si pone in 
azione l'interruttore C sovraccennato. Nella fig. 1 se 
zione fatta lungo l’asse longitudinale della linea è rap- 
presentata una coppia di contatti A B, isolati da terra, 
collegati elettricamente ai due estremi 
di un conduttore elettrico isolato che 
si avvolge sulle due branche che costi- 
tuiscono la calamita dell’ interruttore; 
questa calamita al passaggio della cor- 
rente aziona l’ancora Z del coltello in- 
terruttore, la quale rotando intorno ad 
F stabilisce il contatto KK’ e ritorna 
poscia per il proprio peso alla posizione 
di riposo allorquando cessa il passag 
gio della corrente e quindi l azione 
magnetica. — La corrente viene 
raccolta dalla vettura per mezzo 
di una sbarra di speciale costruzione; essa consta di 
varii pezzi in acciaio posti ad una certa distanza l'uno 
dall'altro e collegati fra loro per mezzo di conduttori 
elettrici di ben definita resistenza ohmica (fig. 1). 
Questi pezzi hanno lunghezza stabilita dalla distanza 
dei contatti A B ed essa è tale da non abbracciare mai 
due contatti di una stessa coppia. Quando per una 


causa qualsiasi la corrente elettrica percorra da un 
estremo all’altro la lunghezza della sbarra, essa è © 
stretta ad attraversare i diversi conduttori che ne col 
legano i tratti che la compongono. Dappoichè come 
abbiamo detto essa è sempre in contatto con una 
coppia, per esempio A’ B’ di contatti. la corrente 
giunta in A’ si divide e percorre le due branche Cu cd 
Fe della biforcazione con legge stabilita dalle rex 
stenze rispettive delle duo braccia componenti la br 
forcazione stessa. Ora la resistenza del conduttore chi 
avvolge l’elettrocalamita è sempre assai piccola, pe 
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quanto risulti già stabilita ogni qualvolta sia calcolato 
il numero dei giri fatti dal conduttore elettrico sulla 
calamita stessa, mentre quella del conduttore che col- 
lega i due tratti della sbarra, pur compresa entro li- 
miti stabiliti dalla resistenza totale della sbar- 
ra, può farsi di resistenzza assai più grande, così 
che data una certa intensità minima della 
corrente necessaria al funzionamento dei mo- 
tori della tramvia, è sempre facile averne un 
valore tale nella branca Cu da essere sicuri 
del buon funzionamento della calamita del- 
l'interruttore. E’ chiaro che l’azione dura fin- 
chè la sbarra viene in contatto con la coppia 
susseguente, poichè questa azionata come la 
prima stabilisce una nuova presa di cor- 
rente. | 

L'interruttore, rappresentato nella fig. 2, sì compone 
di una calamita foggiata a ferro di cavallo, avente le 
faccie polari delineate da superfici cilindriche il cui 
centro è in O’, l'armatura mobile è anch'essa in ferro 
dolce ed ha pure le faccie polari delineate da superfici 
cilindriche aventi il medesimo centro in O’. Il traferro 
nel momento in cui vi ha contatto fra K e A’ è di un 
m/m e si capisce che data la costruzione suaccennata 


debba essere uniforme. All’asse di rotazione dell’ar- 
matura è fissata la linguetta 


in ottone R al cui estremo C 
è collegato rigidamente il 
contatto in carbone K, lal- 
tro estremo è ripiegato a for- 
ma di occhio che ripieno di 
piombo funziona da contra- 
peso. Le due bobine eccitatri- 
ci sono collegate in eerie e 
l’avvolgimento di esse è tale 
che al passaggio della corren- 
te dal contatto A a quello B 
e viceversa si produca nella 
elettrocalamita un flusso ma- 
gnetico chiudentesi sull'arma- 
tura mobile. 

L'attacco comune delle due 
bobine è fatto sulla stessa ca- 
lamita che è isolata elettrica- 
mente dalla scatola in ghisa 
che la racchiude; l'armatura 
mobile non è isolata dal car- 
bone A ed è collegata elettri- 


camente colla calamita per mezzo del conduttore flessibi- 
ler: allorquando l’armatura mobile si muove dalla sua 
posizione di riposo e si porta nella posizione in figura 
mettendo in comunicazione il carbone X col carbone 
K’, la corrente del cavo principale percorrendo il con- 
duttore flessibile investe la calamita, e per i punti di 
congiunzione G percorrendo le bobine induttrici sì 
porta ai contatti superficiali, quindi per mezzo della 
sbarra e del conduttore Z può giungere ai motori. 

Causa la disposizione d’avvolgimento delle bobine 
induttrici, sembrerebbe che il flusso magnetico, pro- 
dotto in entrambe le branche della calamita in questo 
caso di eguale direzione, impedisca l'azione energica 
sull'armatura mobile dell’interruttore; questo però 
non è, e per rendercene esatta cognizione analizzeremo 
bene il modo di azione dell'interruttore in funzione 
della corrente che percorre nelle due fasi le bobine ec- 
citatrici. 

Come abbiamo detto, l’avvolgimento del conduttore 
Cu che costituisce le due bobine è in serie quando la 
corrente passa dal contatto A al contatto B. In questo 
caso il flusso magnetico risultante che si chiude sul- 
l'armatura (fig. 3), produce in questa il movimento ne- 
cessario per la chiusura del circuito elettrico sui mo- 
tori. Così restando le cose, la stessa corrente passando 
dal cavo al contatto X quindi ai motori, non attra- 
versa entrambe le bobine della calamita con medesima 
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intensità (fig. 3), ma percorre con maggior intensità 
quella la cui resistenza ohmica è minore. Infatti il 


circuito elettrico in questo caso è ancora formato da 


una biforcazione di cui una branca è composta dell’'av- 


volgimento della bobina e del conduttore collegante 1 
due tratti m ed u della sbarra, mentre l’altra branca 
si compone del solo avvolgimento della seconda bobina 
induttrice. E' ben vero che in questa posizione sarà 
una sola la bobina attiva, ma l'interruttore rimarrà 
chiuso. Infatti supposto che la resistenza ohmica del 
tratto Ne collegante i due estremi della sbarra m ed 
u sia uguale alla resistenza ohmica dell'intero condut- 
tore Cu, avremo nella prima branca destra una resi- 
stenza tre volte più grande di quella della seconda 
(branca attiva). La corrente quindi avrà un valore in 
quest'ultima uguale a tre volte quello dell altra; per 
la qual cosa come nella prima fase la corrente che 
generava il flusso utile nella calamita aveva un valore 
un mezzo della corrente totale, in questo caso avrà an- 
cora il medesimo valore ma sarà ridotto a 1/2 il numero 
degli ampèrgiri. Conviene però tener calcolo che all'i- 
nizio della prima fase in cui l'armatura è ancora alla 
sua posizione di riposo, la iunghezza del traferro è 
uguale a circa 6 m/m, mentre che nella seconda fase 
in cui il traferro è ridotto ad 1/3 circa, il numero degli 
ampèrgiri essendo ridotto ad 1/2 l'azione sull’arma- 
tura risulta superiore di quella che si aveva all’inizio 
della prima fase. 

Tanto nella prima, quanto nella seconda fase l'av- 
volgimento sull’interruttore è in serie rispetto alla 
corrente consumata dai motori, ciò dà il vantaggio di 
maggiore aderenza dei carboni AA” man mano che 
cresce l'intensità Z della corrente. L'operazione verifi- 
catasi nella coppia di questi due contatti è uguale in 
tutte le altre e l'azione più o meno rapida dell’inter- 
ruttore dipendendo solo dal numero più o meno gran- 
de degli ampèrgiri delle bobine induttrici e dal rap- 
porto delle due braccia di leva dell'armatura e della 
linguetta in ottone £, ci lascia liberi di studiarne un 
funzionamento che ci per- 
metta anche di raggiun- 
gere velocità abbastanza 
grandi. 

Per adescare la prima 
volta l’interruttore serve 
una batteria di accumu- 
latori formata di pochis- 
simi elementi, questa bat- 
teria, figura 1, è chiusa 
in circuito colla sbarra 
nella prima posizione del 
controller od anche se- 
paratamente per mezzo 
di un interruttore. La 
corrente diretta secondo 
le freccie percorre la 
sbarra in tutta la sua 
lunghezza, e per le ragioni espresse più sopra, 
l’ intensità di corrente risultante dalla resistenza 
totale della sbarra somma delle resistenze Fe e della 
R’ produce il funzionamento della calamita. Nella 
seconda posizione del controller la batteria può esser . 
esclusa, poichè la stessa corrente del cavo P riversan- 
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dosi sui motori, può mantenere in contatto l’interrut- 
tore. i 

La cassetta contenente l'interruttore è l'organo più 
importante del sistema, infatti è dalla sua costruzione 
che dipende la sicurezza dell'organo intero; in questo 
caso per la particolarità del sistema stesso, essa risulta 
di grande semplicità e di poco costo. Le branche del- 


fig 6. 


l'interruttore foggiate in ferro dolce sono sostenute 
nella parte più bassa da due sopporti in ottone, che 
servono nello stesso tempo da madrevite ai due perni 
su cui oscilla l'armatura mobile, questi due supporti, 
sono poi fissati per mezzo di quattro viti alla base in 
porcellana B. Questa base, come risulta dalla fig. 2, è 
la stessa nella quale è immerso il carbone A’ continua- 
mente in contatto col cavo conduttore principale, poi- 
chè detto carbone viene saldato al nucleo in zinco z 
che è a sua volta fisso per mezzo della vite V al mor- 
setto Af che è elettricamente collegato col cavo prin- 
cipale. La base in porcellana è fissata per mezzo di 
quattro viti alla parte bassa della cassetta; tanto il 
cavo principale come i due che collegano gli estremi 
«e b del conduttore che forma le due bobine induttrici 
con 1 due contatti A e B, escono dalla cassetta pas 
sando da quatro fori convenientemente praticati 
nella cassetta stessa. 

Per garantire l'isolamento della parte scoperta del 
cavo, del morsetto Af e della testa della vite che col- 
lega quest'ultimo col blocco in zinco, e per sigillare le 
uscite dei cavi si versa nella scodella formata dalla 
parte bassa della cassetta della composizione isolante ; 
ciò ovvia anche il pericolo di 
infiltrazioni d'acqua. La par- 
te alta della cassetta è for 
mata a sifone, nell'interno vi 
ha lo scalino f sul quale vie 
ne avvitato il coperchio C”; 
questa chiusura si rende er- 
metica versando sul coperchio 
stesso una certa quantità 
di catrame. Il coperchio 
superiore e affiorante il suolo 
stradale, entra col ribordo 
nell’incavo Z della scatola, 
formando così la suaccennata 
chiusura sifona; ‘detto coper- 
chio è reso robusto per mezzo 
di due nervature ortogonali, 
gli spazi compresi fra queste 
vengono riempiti di cemento. 

Il montaggio della cassetta, 
come lo si capisce facilmente, 
è semplice ed il tutto è così 
disposto che in pochi minuti 
sì può asportare completa 
mente l'interruttore quando questo fosse difettoso 
sostituendolo con uno nuovo. 

Parecchie sono le disposizioni da potersi dare all'in- 
sieme della cassetta e dei due contatti che costituiscono 
una coppia; ciò a seconda che la linea è a semplice 
o a doppio binario c a seconda delle condizioni Ki im- 
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pianto. I contatti possono essere isolati con asfalto o 
con legno parafinato e ciò pure a seconda del sistema 
di pavimentazione della strada. Fig. 5. La sbarra rap- 
presenta per la vettura un organo assai importante, 
essa dev'essere leggiera e flessibile per adattarsi nelle 
strade poco piane. Nella fig. 4 è rappresentata in una 
delle costruzioni che sembra adattarsi assai bene al 
suo funzionamento. La parte superiore è in 
legna formata da diverse striscie, collegate 
l'una sull’altra onde ottenerne una buona 
flessibilità, sulla parte inferiore sono colle 
gati i-tratti in ferro destinati a strisciare 
sui contatti metallici. La leggerezza di essa 
fa sì che non si richiedono l’impiego di molle 
per sostenerla e diminuirne il pesa; può es 
sere sorretta da semplici tiranti che la gui- 
dino e la tengano sempre in perfetto com- 
baciamento con l’asse longitunale della vet- 
tura. I tratti di conduttore che collegano 
le diverse parti in ferro vengono formati con 
filo di ferro zincato o con argentana, e sono 
protette da scatole chiuse sulla parte supe- 
riore della sbarra stessa. 

Risulta da quanto è spiegato fin quì che è concetto 
fondamentale del sistema Negro il creare una biforca 
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zione nella corrente che dalla linea di presa va al mo 
tore, e di utilizzare una delle correnti di questa bifor- 
cazione per azionare un interruttore elettromagnetico, 
restituendo poi al motore questa stessa corrente dopo 
che ha funzionato in detto interruttore. Pur mante 
nendosi in questo concetto fondamentale si può ado 
perare un altro sistema di sbarra, tale cioè che la sua 
costruzione sia formata, invece che da varii tratti di- 
sposti sul medesimo asse longitudinale della vettura 
in successione l'uno all’altro, da due soli segmenti di- 
sposti ancora secondo quest’asse longitudinale, ma 
l'uno parallelo all’altro. Ciò porta per naturale conse- 
guenza che i blocchi superficiali di una stessa coppia, 
i quali come si è visto debbono venire in contatto l'uno 
con un segmento, l'altro coll’altro, vanno disposti pure 
l'uno di fianco all’altro, cioè in direzione trasversale 
invece che assiale, per rispetto alla vettura. | 

La fig. 6 rappresenta lo schema di questa nuova di 
sposizione. Abbiamo ancora come prima: il cavo di 
presa P, le coppie di contatti superficiali AB e 43. 
collegate ancora ai capi dell’avvolgimento fatto sulle 
branche degli interruttori che non variano nè per la 
loro costruzione nè per la disposizione delle bobine e 
citatrici. L'asta di contatto è rappresentata invece da 
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due segmenti paralleli disposti in modo da strisciare 
il primo a contatto colla serie dei blocchi 22°...; il se- 
condo colla serio AA4'...; l'attacco del cavo di presa 
per i motori è fatta sull'asta 44°. 

Così restando le cose, vediamo subito che il funzio- 
namento dell’interruttore è ancora uguale a quello che 
già conosciamo, infatti ancora in questo caso per l'ade- 


samento d'un primo interruttore è necessario servirci ‘ 


della batteria d'accumulatori £ come nel caso avanti, 
per mezzo del controller o di un interruttore questa 
può chiudersi in un circuito sui due segmenti di 
sbarra, la corrente risultante dalla resistenza R’ e da 
quella delle bobine eccitatrici percorrendo quest'ulti- 
me provoca l’azione dell’interruttore ponendo a con- 
tatto i carboni KK’; chiuso l'interruttore la corrente 
principale del cavo P riversandosi sui motori mantiene 
questo contatto. 

In questa posizione la batteria può essere ancora 
esclusa bastando per l’adescamento delle altre cassette 
la stessa corrente assorbita dai motori. Immaginiamo 
per ciò che la vettura si sia avanzata fino a portarsi in 


contatto con una coppia successiva di blocchi, avremo 
quindi formato con questa un sistema di biforcazione 
a due branche; la prima formata dalla sola bobina r, 
supposto che sia in figura la cassetta superiore quella 
che alimentava i motori, la seconda formata dalle due 
bobine r, ed 7? e dallar’; la resistenza di questa se- 
conda branca è uguale a tre volte quella della prima, 
quindi le due bobine r, ed r,’ eccitanti l'interruttore 
di questa seconda cassetta saranno in questa posizione 
della sbarra percorse da una corrente il cui valore 
sara uguale ad 1/4 di quello della corrente totale con- 
sumata dai motori della vettura. Ora se teniamo conto 
di un consumo minimo di corrente nei motori, po- 
tremmo sempre calcolare l'avvolgimento delle due bo- 
bine messe in serie tale che con 1/4 del valore di 
questa minima corrente si abbia l’adescamento dell’in- 
terruttore. Posta così in circuito questa seconda cas- 
setta si può benissimo abbandonare la prima, e poichè 
tanto la sbarra quanto i blocchi di contatto di quest’ul- 
‘ima sono ad un medesimo potenziale, il distacco av- 
Verrà senza scintille. Notiamo quì subito che colla 
Presente disposizione la resistenza Fe fra i varii seg- 
Pa dell'asta di contatto che vedemmo adoprata in 
gwra l non è più necessaria, in altri termini diremo 
cioè, che mentre nel primo caso era conveniente dare 
è questa un certo valore derivante dalla annessa resi- 
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stenza totale della sbarra, qui può farsi di resistenza 
infinita lasciando addirittura isolati l'uno dall'altro i 
due segmenti paralleli. 

Questa seconda disposizione che non costituisce che 
una semplice derivazione della prima, può essere fa- 
vorevolmente adottata per la trazione sulle ferrovie 
dove i blocchi di contatto possono essere sostituiti da 
prese a rotaia, e la sbarra raccoglitrice da semplici 
pattini. 

L'unico inconveniente pericoloso a cui potrebbe ten- 
dere questo apparecchio è la mancanza d'isolamento, 
e perciò il pericolo di una bruciatura nelle bobine ecci- 
tatrici, cosa del resto che pur rendendo inatta la cas- 
setta non porterebbe incaglio al servizio. Questo però 
non potrà mai avvenire e lo si dimostra facilmente. 
Abbiamo visto che i due capi del conduttore avvolto 
sulle branche della calamita, ed appunto i due che 
pongono in serie le bobine si collegano sulla calamita 
stessa. Quando la corrente percorre sia nella prima 
quanto nella seconda fase le bobine, investe la calamita 
stessa, mentenendo nullo il valore della differenza di 
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potenziale fra le bobine e la calamita. Ora è chiaro che 
non essendovi diferenza di potenziale non vi ha biso- 
gno nè di un grande isolamento fra le due parti, nè vi 
ha timore che per una perdita qualunque a terra ab- 
biano a verificarsi guasti (bruciature) nelle bobine. L'i- 
solamento dell’elettrocalamita con la cassetta abbiamo 
visto potersi fare assai elevato, potendolo ottenere con 
l'interposto di una base in porcellana. 

L'interruttore e l'armatura sono assai semplici. Nel- 
l'insieme si escluse il perno che per un’ossidazione qua- 
lunque potrebbe essere dannoso alla rapidità di chiu- 
sura ed apertura del circuito; il coltello d'appoggio 
oscilla su due punte regolabili perchè formate da duc 
bolloni in bronzo avvitati sui due supporti in ottone 
fissati alle branche della calamita. 

Il sig. Negro ritiene, a conti fatti, che il suo sistema 
non potrà costare oltre a L. 20.000 per km. anche per 
linee ad un solo binario. Inc. R. 
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NUOVO ACCUMULATORE EDISON 
A FERRO-NICHEL 


I brevetti dell'Edison pubblicati in Inghilterra sono 
due, e tutti e due recentissimi. La breve distanza di 
tempo trascorso da l'uno all'altro dimostra con quale 
facilità l'Edison possa passare da un invenzione ad un 
altra, facilità che in linea principale va attribuita al 
grande ingegno dell'inventore ed in linea secondaria 
va pure attribuita ai potenti mezzi di laboratorio dove 
deve avere un numeroso porsonale di sperimentatori 
che lavorano sotto la sua alta direzione. 

ll primo brevetto inglese depositato il 20 novembre 
1900 venne accettato il 12 gennaio 1901 e si riferisce 
ad un accumulatore Rame-Cadmio pur esso importante 
dal lato scientifico e pratico la di cui descrizione venne 
già con sufficiente ampiezza e precisione pubblicata in 
varie riviste estere e nazionali. 

Meno di un mese dopo l'accettazione per parte del; 
l'Inghilterra di questo brevetto, l’ Edison dcpositava 
già in data 5 febbraio 1901 un nuovo brevetto di un 
altro accumulatore al Ferro-Nichel od anche al Ferro 
Cobalto potendosi al Nichel sostituire anche il Cobalto. 

Questo nuovo brevetto veniva in Inghilterra accet- 
tato sotto la data recentissima del 27 aprile 1901, e 
sotto la stessa data del 5 febbraio veniva pure deposi- 
tato in Italia. Di questo nuovo accumulatore compar- 
vero descrizioni su varii giornali e periodici che benchè 
tutte si corrispondano avendo quasi tutte direttamente 
od indirettamente attinte alla stessa fonte, cioè dal- 
l’Electrical World, pure non corrispondono con la de- 
serizione fatta dall Edison nel suo brevetto inglese. 
Infatti, l Electrical World riferiva che la piastra del 
nuovo accumulatore era costituita da un telajo fatto 
con una lamina di metallo sottile nella quale lamina 
crano praticate 24 aperture vicinissime fra loro e di- 
sposte su tre file. Su queste 24 aperture venivano in- 
fisse 24 cassettine piatte di forma parallelopipeda ret- 
tangola e ripiene di materia attiva. Le placche cosi 
formate venivano compresse mediante un torchio 
idraulico sotto alla pressione di 350 kg. per cm.q. 

Invece nel brevetto inglese non si parla affatto nè 
di cassettine nè di pressione fatta con torchio idrau- 
lico, ma di una forma più pratica e semplice. La ma- 
teria attiva si comprime da se stessa dentro le piastre 
per processo chimico clettrolitico senza bisogno di tor- 
chio idraulico perchè aumenta forzatamente di volume. 

Secondo questo brevetto le piastre sono costituite 
da un sottilissimo foglio di Nikel o di ferro nickellato 
dello spessore di 0,125 mm. tutto sforacchiato a guisa 
di raspa o grattugia con dei fori di grandezza quasi 
capillare cioè da 6 a 4 per mm.q. e vicinissimi fra loro, 
la distanza fra gli uni e gli altri essendo appena di 
0.15 mm. Il detto foglio metallico viene ripiegato ad U 
attorno alla cornice inferiore di un telajetto pure me- 
tallico, ma che può anche essere di materia isolante e 
leggicra (p. es. cbanite). Il telajetto è tramezzato in 
scomparti da montanti verticali contro i quali è inchio- 
dato il foglio metallico mediante piccoli chiodini di 
nichel ribaditi. 

Il foglio metallico viene così a formare due pareti 
verticali da una parte e dall'altra del telajetto, le quali 
pareti vengono a chiudere tanti spazii vuoti quanti 
sono quelli esistenti fra i montanti del telajetto, i quali 
Spazi vuoti vengono a costituire tante celle o ricettacoli 
chiusi i quali sono preventivamente riempiti con ma- 
teria attiva. Le placche di segno contrario vengono te- 
nute isolate quando vengono immerse nel vaso me- 
diante un numero conveniente di tasselli di materia 


isolante attaccati ai montanti e alle cornici del te- 
lajetto (1). 


(1) Per incidenza debbo 
della materia attiva degli 


avvertire che il principio del sostegno 
accumulatori nelle celle chiuse otte- 
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L'importante è ora di fare conoscere ai lettori il pro 
cesso chimico speciale mediante cui l’Edison forma al- 
l'atto della costruzione le sue lastre, ossia come egli 
ottenga gli ossidi di forma adatta, perchè anche in 
questo accumulatore la materia attiva viene formata 
entro le lastre stesse mentre si costruiscono, e separa- 
tamente le une dalle altre. 

Come già fu detto l'Edison, in questa sua inven- 
zione, partì prima di tutto dall’idea degli accumulatori 
a zincato alcalino, e successivamente venne all'accumu- 
latore a semplice trasporto d'ossigeno, dall’anodo al 
catodo, in modo che l’elettrolito non avesse a soffrire 
modificazioni. Questa cosa egli la fa capire schietta- 
mente nel suo brevetto, e soggiunge che sin ora ii solo 
ossido di rame venne esclusivamente utilizzato come 
fornitore di ossigeno all’atto della scarica, e che i soli 
ossidi di argento e mercurio che avrebbero potuto so 
stituire il rame con vantaggio, erano stati abbando 
nati in causa del loro elevato prezzo e più specialmente 
perchè avevano il difetto ,comune anche all’ossido di 
rame a meno che non sia preparato in un modo specia- 
lissimo (primo brevetto Edison) di essere parzialmente 
solubili nella soluzione alcalina. 

Egli si mise perciò alla ricerca di un materiale di 
cui il calore di formazione del proprio ossido, fosse as 
sai, basso; e che potesse fornire l'ossigeno con maggior 
liberalità che non il mercurio, che fosse poco dispen- 
dioso, leggiero, di grande durata e presontasse molta 
insolubilità nell'elettrolito. Questo materiale fu il ni- 
chel. Similmente l’Edison si mise alla ricerca di un ma 
teriale facilmente ossidabile che potesse ricevere tutto 
l'ossigeno che l’ossido di nichel può cedere, che fose 
di lieve peso, e di relativo basso costo di produzione e 
questo materiale fu trovato nel ferro. 

È’ da osservare che questi due materiali vengono 
preferibilmente nell’accumulatore Edison utilizzati as- 
sieme in modo che l'ossigeno possa trasportarsi dal 
l'una all'altra e viceversa a secondo che si carica 0 81 
scarica; ma che evidentemente essi possono anche e 
sere utilizzati indipendentemente l'uno dall'altro. Spie 
gherò ora, prima come l’Edison prepara le sue lastre 
ossidabili, ossia al ferro; e poscia come prepara le 
lastre ossidanti, ossia al nichel. 

l. Placche ossidabili. L'Edison riempie le celle 0 
ricettacoli chiusi delle sue lastre ossidabili con un mr 
scuglio composto di 8 parti in peso di Monosolfito di 
Ferro finissimamente polverizzato in modo che le par- 
ticelle passino attraverso ad uno staccio così fine dè 
avere da 6 a 4 aperture per mm.q.; e di 2 parti in pe» 
di scaglia di grafite le cui particelle sieno di pochi» 
simo più grandi dei fori della lamina bucherellatè 
Questa mistura preventivamente bagnata con una ®* 
luzione al 35 0/0 di idrossido di potassio, è introdotta 
o pigiata nei ricettacoli chiusi della lastra e sopra ! 
massa entro la lastra si introducono degli stoppare! 
fibra d'amianto di circa 6 mm. di spessore. La nb: 
d'amianto è mantenuta al posto da una sottile Ia 
mina di nichel la quale è cucita alla piastra median 
fili metallici di nichel. Il miscuglio così racchiuso noii 
piastre viene assoggettato ad una ossidazione elettro 
tica in una soluzione di idrossido di potassio. In que 
modo lo zolfo del monosolfito viene messo in lib? 
dalla massa, e va a diffondersi nella soluzione alcal: 
formando un sale di potassio ed il monosolfito Sì 
verte in idro:sido di ferro. La diffusione del comp* 
alcalino di zolfo è facilitata invertendo alternat" 
mente la corrente ossidante assogettando così il 


tenuto della piastra a successive ossidazioni € ! 


nute mediante lamina bucherellata e ripiegata nello sesso La 
come venne descritto nel brevetto Edison, compreso l 1 
stoppaoci di amianto come dirò in seguito, venne 813 ni 
scritto brevettato in Italia anteriormente all’Edison 000 a 
manda depositata il 2 gennaio 1901. Questo fatto potra z 
bilmente essere oggetto di una rivendicazione di priorita D 

in Italia, ma anche in altri Stati d’Europa. 
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zioni fino a quando tutto lo zolfo ne sia eliminato. 
La materia interna della piastra sarà pronta per l’uso 
solo quando tutto il ferro sarà stato ridotto allo stato 
metallica. 

Siccome il ferro ed i sali di ferro non decompon- 
gono l'acqua così nell'interno della lastr anon si po- 
tranno avere azioni locali con la grafite. L'idrossido di 
ferro formato nei modo sopra descritto aumenta di 
volume ed essendo mescolato con la grafite produce da 
se stesso considerevoli pressioni sulle pareti della pia- 
stra ed impedlisce in questo modo qualunque disturbo 
nello stato iniziale della massa anche quando il gas 
interno fosse fortemente generato da sovracariche. 

L’inventore dice che egli usa il monosolfito di ferro 
allo scopo di avere assicurata la più grande quantità di 
ossido di ferro nel più piccolo spazio, e di forma spe- 
ciale tale da essere capace ad essere ridotta allo stato 
metallico elettroliticamente. Gli ossidi asciutti di ferro 
non sono menomamente riducibili con la corrente. Il 
ferro spugnoso ridotto per mezzo dell'idrogeno da varii 
sali di ferro è ossidabile solamente por una piccola 
quantità dalla corrente; gli idrati di ferro sono assai 
voluminosi e difficili ad usarsi senza essere stati prima 
seccati, la quale operazione produce nel loro interno 
qualche cambiamento sconosciuto e tale da renderli 
quasi inerti alla presenza di una corrente di riduzione. 
Infatti, dice l’ Edison, il solo ossido di ferro che sia ca- 
pace di essere ridotto elettroliticamente sembra essere 
questo, ottenuto con il processo sopra descritto, oppure 
quando si produce monoidrato con l'ebollizione ardina- 
ria dell'idrato ferrico per molte ore nell'acqua; ma in 
questo ultimo caso l'aumento considerevole di volume 
impedisce di poter mettere molta quantità di ossido 
dentro i ricettacoli o scomparti chiusi della piastra 
come con l'idrossido ottenuto mediante l'ossidazione 
del monosolfito direttamente dentro la placca. For- 
mando l’ossido nel primo modo sopra spiegato, cioè con 
la riduzione del monosofito, si è sicuri di ottenere l'os- 
sido in una forma molto compatta e capace di essere 
perfettamente riducibile dalla corrente. Inoltre la pol- 
vere finissima di ferro, ottenuta nel descritto modo, 
quando viene assoggettata alla ossidazione, non forma 
alcun ferrato solubile nell’elettrolito. Questo metodo 
d'ossidazione della materia è perciò assolutamente per- 
manente cosicchè non occorre cambiare l’elettrolito ad 
ogni stadio di lavoro. 3 

II Placche ossidanti. Per spiegare il principio che 
lo ha condotto ad adoperare come materie ossidanti 
gli ossidi di Nichel o Cobalto l'Edison dice di avere 
scoperto che i più bassi ossidi di detti metalli allorchè 
sono in contatto con un conduttore di elettricità in 
una soluzione alcalina questi ossidi possono essere in- 
nalzati ad un più alto grado di ossidazione elettrolitica 
e che questi quando sono così sovra ossidati possono 
con estrema facilità essere ridotti allo stadio primi- 
tivo di ossidazione ; e soggiunge di avere così costrutto 
una materia accumolatrico di ossigeno la quale ha il 
pregio di avere grande capacità, minimo peso, ed una 
durata più lunga di qualunque altro elettrodo fin ora 
conosciuto e che sia stato adoperato a questo uso. 
Tanto l’ossido di nichel che l’ossido di cobalto sono po- 
chissimo solubili nell’elettrolito alcalino, ed ambedue 
danno presso a poco lo stesso voltaggio quando sono 
adoperati; però è preferibile fare uso del nichel avuto 
riguardo al suo minor costo. Per questa ragione l'E- 
dison prende del precipitato d'ossido idrato di nichel, 
lo fa seccare lentamente alla temperatura ordinaria, 
lo polverizza e lo fa passare attraverso ad uno staccio 
che abbia da 6 a 4 reticolati per ogni millimetro qua- 
drato. Poscia fa un intimo miscuglio di 7 parti in 
peso di questo idrato polverizzato con tre parti in peso 
di scaglia di grafite, bagna il miscuglio con una pic- 
cola quantità d’acqua a poco alla volta man mano che 
Si bagna lo introduce nei ricettacoli delle placche ossi- 
danti rimescolando sempre interamente ad ogni ag- 
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giunta. Infine la massa viene ad essere coperta con 
uno strato di amianto tenuto al posto da una la- 
mina di nichel la quale viene assicurata con dei fili 
metallici di nichel come è stato spiegato nella costru- 
zione delle placche ossidabili. Queste piastre sono poi 
immerse in una soluzione di idrossido di potassio nel- 
l'acqua ed assogettate per un tempo assai lungo ad 
una corrente ossidante avente circa 8 millesimi di am- 
pere per cm.q. di superficie. 

In questo modo l ossido di nichel viene ossidato os- 
sia portato ad un più elevato grado di ossidazione, nel 
quale stato le piastre sono pronte per l’uso. L'impiego 
della grafite è fatto allo scopo di aumentare la super- 
ficie di contatto dell'ossido con il conduttore, e ciò 
perchè la riduzione ed ossidazione elettrolitica non si 
estende a grande distanza dal conduttore contro il 
quale l'ossido è in contatto, e ciò sebbene gli ossidi di 
nichel e cobalto, quando sono sovra ossidati, sembrino 
essere conduttori. La grafite non è affetta da ossida- 
zione elettrolitica epperciò non produce azioni locali 
in mezzo agli cssidi. Vengono preferibilmente usati 
gli idrati di nichel invece di altri composti di nichel, 
perchè questi sono più facilmente preparati; e per as 
sorbimento del liquido gonfiano dentro i ricettacoli 
delle piastre così da assicurare un intimo contatto e 
grande stabilità quando vengono ridotti elettrolitica- 
mente allo stato metallico. 

Le piastre vengono preferibilmente utilizzate as- 
sieme in una soluzione di idrossido di potassio nell'ac- 
qua al 35 0/0. Stante le oscure reazioni che si formano 
quando la batteria è in scarica ed il cambio di resi- 
stenza negli elettrodi, il voltaggio di questo elemento è 
variabile, ma in media, da 1 volt può salir sino a 1,38 
volt quando è di recente caricato. La batteria può es- 
sere sovra caricata, oppure scaricata completamente, 
od anche essere invertita la direzione della carica senza 
che essa ne abbia a soffrire. Il sovragasamento non di- 
sturba lo stato iniziale delle materie attive. Tutti gli 
ingredienti che costituiscono questo accumulatore sono 
insolubili. Le placche sono inattaccabili dalla ossida- 
zione elettrolitica, e tutta l'operazione è indipendente 
dalla densità della soluzione, cosicchè tutta la batteria 
è di lunga durata e di rimarchevole leggerezza. 

Il sottoscritto può aggiungere che a suo giudizio 
questo nuovo accumulatore di Edison è realmente una 
grande invenzione che porterà una vera rivoluzione 
nella trazione elettrica, e ciò specialmente per il 
grande merito che può essere manipolato e strapazzato 
da qualunque profano senza patire ingiuria. Io credo 
che poco alla volta, man mano che si diffonderà l’uso 
di questo accumulatore vedremo sparire quasi comple- 
tamente la trazione animale anche nei trasporti di 
materiale, e forse un giorno non solo non si avranno 
più cavalli o muli da tiro; ma anche nelle nostre cam- 
pagne i bovini saranno redenti e tolti dal giogo in 
merito degli accumulatori. 

GaBITTI Ing. ALESSANDRO. 


aaa a 
TRIBUNA 


Dall'egregio ingegnere C. J. Reed di Filadelfia, che 
è un'autorità in elettrochimica, riceviamo la presente, 
che assai di buon grada pubblichiamo. 


Sig. Editore della Elettricità. 


Rispondendo alla vostra lettera del 10 Giugno. 
premetto che le asserzioni del dott. Entz alla Assem- 
blea di Maggio del l’a American Institute of Electrical 
Engineers» non mi sembrano in contraddizione colle 
asserzioni del dott. Kennelly. 

Svolgendo le sue osservazioni, il dott. Entz annun- 
ciò di aver provato elettrodi di nickel e di ferro in so- 
luzione alcalina, ma che non gli riuscì di ottenere i 
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risultati asseriti dall’Edison. Ma le asserzioni deil E- 
dison, come chiaramente emerge dalla comunicazione 
del dott. Kennelly, si basano sull'impiego di un elet- 
trodo di ferro e di un ossido di nickel; non possono 
quindi essere infirmate dalle dichiarazioni — del resto 
fond'atissime — del dott. Entz, che gli elettrodi di ni- 
ckel e di ferro non danno tali risultati. 

Le mie osservazioni, esposte alla stessa Assemblea 
riguardo questo tipo di elemento elettrochimico non 
debbono essere prese come una contraddizione alle os- 
servazioni contenute nella Nota del dott. Kennelly, 
ma soltanto come un apprezzamento di un dato tipo 
di elemento, essendo il tipo per se stesso ideale. Che 
esso essere conseguito o meno nella pratica, ciò 
dipenderà dal potersi trovare sostanze adatte per la 
materia attiva. 

Il tipo di elemento in questione è quello in cui l'e- 
lettrolito non sottostà ad un mutamento chimico pro- 
gressiva, nè ad esaurimento per l'azione chimica agli 
elettrodi. 

La coppia alcalina rame-zinco, alla quale è cminen- 
temente connesso il nome del dott. Entz, non è di 
questo tipo, ma è una di quelle nelle quali l'elettrodo 
di zinco entra in soluzione, combinandosi coll’elettro- 
lito ed esaurendolo durante la scarica, mentre l’altro 
elettrodo (rame o ossido di rame) entra in soluzione 
in sufficiente quantità durante la carica. Se questo 
grave inconveniente dell'azione chimica e della solu- 
zione nell'elettrolito sia stato superato in modo pra- 
tico dall’Edison, è quanto gli rimane da provare. La 
maggior parte degli ossidi metallici sono solubili in 
non irrilevante grado negli idrati alcalini fissati sotto 
date condizioni. Questa solubilità distrugge la sta- 
bilità degli elettrodi. Ma l'Edison dovrebbe aver tro- 
vato condizioni nelle quali ciò non si verifica, ed il 
modo di mantenere praticamente queste condizioni. 
Se lo abbia o meno, ciò non influisce sul mio giudizio 
che questo elemento rappresenti un vero desideratum. 


Sincerissimo vostro C. J. REED. 


Egregw sig. ing. Fumero, 


Nel N. 52 dell'anno sorso, Ella ebbe la cortesia di 
pubblicare alcune mie querimonie sulla mancanza di 
norme, almeno largamente approssimate sulle installa- 
zioni elettriche fra noi — ed incidentalmente venne al- 
lora in evidenza l'opera degli Uffici del Genio Civile, 
1 quali sono dalle rispettive Prefetture incaricati di 
fare il buon tempo e il cattivo... sulle concessioni elet- 
triche. Ella pure associandosi a deplorare la lacuna, 
invitava il colleghi a pronunciarsi in merito :e infatti 
si ebbero alcune repliche, fra le quali una dell'ing. G. 
De Benedetti, del Genio Civile; la questione è ancora 
aperta specie per la nota lettera dell'Egr. ing. Jona. 

Oggi mi permetto di domandare ancora ospitalità 
per un nuovo aspetto della stessa questione, che, an- 
che più grave del primo, se fosse portato a sistema, 
credo che sarebbe causa di una dannosa confusione di 
attribuzioni « Lavorazione ali uffici del Genio Civile, 
della consulenza per gl'impianti elettrici, nei cast di 
esercizi pubblici municipalizzati,» è giustificata? O 
piuttosto non si dovrebbe in questi casi ricorrere a pro- 
fessionisti i quali sono abilitati a tale ufficio e notoria- 
mente competentemente lo esercitano?» 

Non so In qual senso possa pensare la maggioranza 
ma per mia parte, tenuto anche conto di quanto îu 
detto ,anzi lamentato, in precedenza, inclinerei a ne- 
gare agli affici del G. C. tale mansione — e la mia 
opinione posso suffragarla colla citazione di un fatto 
recentissimo. 

Accennai nell'altra mia a un progetto per un im- 
pianto elettrico che un ingegnere, già addetto al G. 
C.) aveva compilato per incarico e a spese del Mu- 
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nicipio di Maniago, il quale progetto contiene qualche 
ardita disposizione, come ad esempio, fili ad alta ten- 
sione grossi... (anzi sottili) poco più di un millimetro, 
fili a bassa tensione di poco mena di un millimetro, due 
alternatori da accoppiare in parallelo e mossi da una 
sola turbina... con trasmissione a cinghia, ecc. ecc. 

Per un presunto servizio di sola illuminazione era 
stata scelta la distribuzione trifase con filo di compen- 
sazione ed il servizio di mezza notte era separato sopra 
tutte le fasi — questo, per 30 km. ai morsetti dell'al- 
ternatore. 

À questo progetto, ora modificato almeno rispetto 
ai diametri dei fili (meglio tardi che mai!) ne è 
posto altro, nel quale per non volere escludersi la pos 
sibilità di distribuzione di forza in avvenire (oggi non 
vi è presunzione di domande), si suppone di disporre 
l'officina per l'impianto trifase ma la distribuzione viene 
fatta monofase cioè sul servizio di illuminazione che è 
ora il solo richiesto — salvo a tirare il terzo filo li- 
mitatamente ai punti dove possa esservi domanda di 
forza motrice... so vi sarà, per motori di piccolissima 
potenza, si possono adattare i monofasi: quì invece, 
è separato il servizio pubblico dal privato, ma trat- 
tandosi di impianto utilizzante forza d'acqua che non 
ha altre applicazioni, entrambi i servizi sono per tutta 
la notte. L'ufficio del Genio Civile di Udine, a cui era 
stato affidato il giudizio sui due progetti, ha scelta il 
primo, il quale considerava un alternatore di 30 kw., 
mentre nel secondo erano di 42 kw. e importava (il 
progetto scelto) una spesa di oltre L. 2000 superiore 
all’altro. 

Havvi anche un'altra questione, d'indole morale. 
Pel primo progetto, la fornitura era offerta da una 
Ditta estera, nel secondo, da una italiana. Oggi che 
per la crisi industriale germanica, le case italiane sono 
soggette a una concorrenza dannosa perchè anormale, 
non sarebbe giusto che gli enti morali in genere, e i 
Municipi in ispecie, cercassero di favorire l'industria 
nazionale? Forse che i contribuenti, coi denari dei 
quali si fanno i lavori, sono ora tedeschi? 

Anche in questi giorni, in una città del Piemonte, 
erano di fronte due Ditte, una italiana ed una estera 
alle quali, tecnicamente, era indifferente dare la pre- 
ferenza. Era voce pubblica anche prima dell'apertura 
della gara, che per precedenti intelligenze sarebbe 
stata scelta una casa estera e la stampa locale aveva 
elevato un grido d'allarme, orbene! nella sua scelta, 
quella Giunta Comunale ha bene optato per la Ditta 
italiana. E anche il Governo, per le sue fornitur,e non 
da forse il buon esempio? 

Questo ripeto, è una questione accidentale, la que- 
stione oggettiva è quella di sapere se il G. C. come 
qualunque, senza studi, senza inchieste su luogo, fidan- 
dosi solo alle relazioni allegate in progetto, le quali non 
possono non essere parziali, può dare giudizi in merito 
— e se ogyi, dopo quanto è stata detto e scritto, — 
gli Uffici del G. C. si trovano all'altezza di tale com- 
pito. 

Qui avrei finito, ma abuso del permesso anche per 
quest altra citazione — sempre in materia. 

Nel N. 23, anno corrente di questa Rivista, trovo 
una letterina dell'abbonato O. T., da Castelfidardo, il 
quale domanda «Se può un Comune esigere la pos 
sotterranea delle condutture ». A incoraggiare il sig. U. 
T. nella sua resistenza all'imposizione, posso dire che 
l'inverno scorso, trovandomi per ragioni di professione 
nella provincia di Massa, ho veduto la linea ad alta 
tensione (credo a 5000 v.) che alimenta le distnbu 
zioni di Massa, Carrara, e di alcuni Comuni VICINI. 
Essa ha di speciale che ogni conduttore è costituito da 
un fascetto di fili, 4 o 5, non già intrecciati a corda 
ma disposti... bonariamente uno accanto all’altro, ana- 
logamente all’ordito di un tessuto, e nelle metà di 
tesata, questi fili, che non sono grossi più di 3 milli 
metri, sono distanti fra loro anche più di 10 centimetri 


20 Luglio 1901 


— lasciamo stare lo strano effetto di questa linea, per 
la quale si debbono certo essere utilizzati dei fondi di 
magazzino, ma che avverrà se sì rompe uno di questi 
fili? poichè certo non è qui il caso di dire che l'unione 
fa la forza. All’officina difficilmente si accorgeranno del 
caso, perchè restando a posto gli altri fili, costituenti il 
medesimo conduttore, il circuito rimane chiuso, e 
niente di anormale si avvertirà.... fino a che il filo ca- 
duto faccia qualche scherzo a coloro che avranno il 
poco gradito piacere di trovarcisi a contatto, e la linea 
corre allegramente in lungo e in largo per le vie comu- 
nali, o provinciali che sia, senza ombra di rete o altro 
noioso accessorio. E al Sig. O. T. vogliono far sotter- 
rare i fili? ma aspetti prima di cedere che sieno sotter- 
rati metà degli abitanti di Massa! 

E l'Ing. De Benedetti, del Genio Civile, che scrisse 
la sua letterina da Massa ha veduto questo miracolo? 
che ne dice? 

Sentitamente ringraziandola egr. sig. Redattore-ca po, 
con perfetta stima, suo devotissimo G. P. 


Egregio sig. ing. Fumero, 
Mi permetto di esporre qualche considerazione in 
ordine alle osservazioni che Ella fa seguire alla lettera 
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di un Socio dell’A. E. I. riguardante la pubblicazione 


‘della II parte delle Lezioni di Galileo Ferraris, nel 


N. 27 del 6 corr. dell'E/ettricità. 

Risulta dal Verbale Ufficiale, pag. 183 vol. III, Atti 
A. E. I,, che nella seduta del 21 Sett. 1899 a Como, il 
Chiarissimo prof. Arnò aveva preso l'impegno di proce- 
dere a detta pubblicazione entro il 1900, pur dichia- 
rando che gli si era presentata qualche difficoltà sul 
capitolo delle macchine Dinamo-elettriche, sul qual 
argomento le lezioni sono incomplete. 

E l'impegno fu mantenuto tanto più dopo che, su 
proposta dell'on. prof. Colombo, l'assemblea approvò 
che le lezioni fossero pubblicate senza aggiunta di 
sorta. 
Questo risulta dal Verbale e nessuna rettifica è mai 
apparsa fino ad ora; quindi non mi sembrano giusti- 
ficate le difficoltà stando alle quali l’A. E. I. dovrebbe 
rinunziare a parte importante delle Lezioni del sommo 
maestro raccolte e pubblicate da persona autorevole, 
che non mancherà certamente di mantenere l'impegno 
preso con tanta sollecita abnegazione. 

Gradisca, egregio ingegnere, i miei più cordiali 
saluti. 

Ing. ENRICO SEGRE. 


Torino, 16 Luglio 1901. 
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ONDE ELETTRICHE DI UN JONE VIBRANTE. A. Righi. 
(Archiv. Neerland. 5. p. 348). — La memoria comin- 
cia con una. soluzione generale delle equazioni per un 
doppietto elettrico, inchiudente, come caso particolare, 
la soluzione data originalmente dall’ Hertz. 

In seguito l'A. sviluppa le formole pel caso di una 
vibrazione piccolissima alla sorgente delle vibrazioni, 
e si trova un risultato in accordo con quello che si ot- 
tiene supponendo, nella soluzione di Hertz, grande la 
distanza dalla sorgente dal suo oscillatore; si hanno 
cioè delle onde trasversali coi vettori magnetici ed 
elettrici ad angolo retto fra loro nella fronte dell'onda. 

L'A. sviluppa poi il concetto che le vibrazioni delle 
particelle in una sorgente luminosa possono essere con- 
siderate come oscillazioni elettriche di un oscillatore 
Hertziano piccolissimo. Dimostra che la carica degli 
joni può esser tanto positiva che negativa, ed in base 
a ciò viene discusso il fenomeno di Zeemann, ed in 
particolar modo il caso in cui lione eseguisce un pic- 
colo moto circolare. M. 
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LA TELEGRAFIA SENZA FILI E L'ETTRODINAMICA. M. 
Abraham. (Phys. Zeitschr., 2. p. 329). — In questa 
memoria teorica l'A. tratta delle oscillazioni elettri- 
che in un conduttore simile a quello usato dallo Slaby 
(V. Pag. ,17) nelle sue esperienze sulla sintonizzazione 
del trasmissore e del ricevitore: In precedenti memorie 
l'A. ha gia investigato, in base alla teoria di Maxwell, 
le circostanze delle oscillazioni suscitate in un filo ver- 
ticale per periodi liberi e forzati e dimostrò che la 
teoria si accorda coi risultati. Nella presente, ammet- 
tendo che l’estremità libera del filo sia un punto nodale 
della corrente, ottiene per approssimazione gli stessi 
risultati con un’analisi molto più semplice. Insegna 
una semplice costruzione geometrica colla quale pos- 
sono trovarsi i punti nodali, e trova l’espressione dell’e- 
nergia perduta per irradiazione durante un periodo 
completo e quella dissipata sotto forma di calore. 

Nel caso particolare di un filo lungo 50 cm. e 
0,5 mm. di raggio si trova che l’amplitudine della vi- 
brazione discende ad 1/e del suo valore iniziale dopo 


5 periodi in causa delle perdite per irradiazione, men- 
tre se ne richiedono 80, se non si tien conto che delle 
perdite dovute alla dissipazione del calore. Si trova 
teoricamente che con un ricevitore del tipo Slaby, si 
ha una decremento logaritmico molto minore in quan- 


tochè la terra agisce da riflettore pel filo orizzontale. 
M. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


COSTANTI DIELETTRICHE DEI LIQUIDI PURI. B. B. 
Turner (Zeitsch. Phys. Chem. 35. p. 385). — L'A. mi- 
surò colla massima esattezza possibile le costanti dier 
lettriche di certi liquidi puri di carattere definito, 
così che possano servire di campione per altre ricerche. 
Il metodo eseguito è quello del Nernst, nel quale il 
liquido è contenuto in un recipiente metallico 
che forma una delle armature del condensatore 
mentre l’altra armatura è costruita da una lamiera 
fissa ad un'asta passante per un coperchio isolante. 

L’A. discute le distribuzioni delle linee di forza fra 
le lamine, l'asta ed il vaso, e trova che il metodo che 
introduce un errore minimo in queste distribuzioni al 
variare del dielettrico e dell'altezza della lamina, è 
quello di determinare la costante eseguendo le misure 
sul vaso pieno e vuoto, prima colle lamine attaccate 
alle sue aste poi coll’asta soltanto. I risultati trovati 


sono i seguenti: 


Benzol 2,288 
Etere 4,367 
Anilina 7,298 
Cloruro Etile 10,90 
O-Nitrotoluolo 27,71 
Acqua 81,07 
Nitrobenzolo 36,45 
Metaxylolo 2,376 


L'A. dà inoltre il valore delle costanti per altri li- 
quid: non misurati più colla stessa cura nè tanto pu- 
rificate. Come liquidi campioni l’A. consiglia il benzolo, 
l’o-nitrotoluolo e l’acqua. M. 


CONTATORI A TARIFFA VARIABILE. — Ai lettorio 
certamente noto il concetto moderno di ta- 


è 
diversamente l'energia secondo che essa 


rificare 
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viene consumata quando alla Centrale ve ne è 
esuberanza, o quando ve ne è invece scarsezza La ta- 
riffa minima, nel primo caso, invoglia il cliente ad 
usare dell'energia abbondantemente, e dà alla Centrale 
un reddito altrimenti irrealizzabile. La tariffa massi 
ma invece tende a moderare il consumo nelle ore in cui 
tutti hanno bisogno dell'energia, onde evitare aumenti 
nella potenzialità degli impianti. 

Da qualche tempo gli inventori si sono dati a stu- 
diare i contatori a tariffa variabile, e già abbiamo 
parlato di alcuni di essi. Continuiamo oggi l'enume 
razione dei tipi che troviamo descritti nell Ze. El. del 
6 corr., con quelle osservazioni che essi ci inspirano. 

Nel dispositivo del Rasch di Carlsruhe la bobina 
amperometrica del contatore è inserita, come al solito, 
nel circuito principale, ma la bobina voltometrica è 
alimentata da uno dei due fili della rete œe da un terzo 
filo il quale parte dalla Centrale. Una resistenza alla 
Centrale modifica la tensione di questo filo onde il con- 
tatore viene a funzionare, nel caso della tariffa mini- 
ma, ad una tensione ridotta. Gli inconvenienti di que- 
sto sistema ci sembrano due. Il primo che è comune a 
quasi tutti gli altri sistemi simili, lo troviamo nell'im- 
picgo del terzo filo il quale rappresenta una complica- 
zione non lieve, e nel caso di impianti già esistenti, 
un lavoro forte di istallazione. Il secondo, che è par- 
ticolarmente comune al sistema Rasch, è la possibilità 
che nel caso della tariffa massima, la tensione del 
terzo filo risulti superiore, presso gli utenti molto di- 
stanti della Centrale, a quella della rete presso i detti 
utenti. 

Nel sistema Aron a questo inconveniente viene ov- 
viato con un apparccechio che non permette mai alle 
tensione della rete ausiliaria a du? fili, di superare 
quella dei fili principali. In questo sistema, la sor- 
gente ausiliaria è disposta a fianco della generatrice. 
Un gioco di elettrocalamite nel Contatore sostituisce 
alla corrente ausiliaria una corrente derivata dalla 
rete principale, quando la tensione della prima supera 
quella della seconda. 

In un altro dispositivo Aron non vi è più la rete au- 
siliaria, e si ricorre ai meccanismi di orologeria for- 
manti parte del contatore. Secondo l'orario prestabi- 
lito l'orologio fa operare la registrazione su due qua- 
dranti distinti, e muove un indicatore che avverte 
permanentemente quale sia la tariffa in vigore. 

Anche per questo apparecchio, come per quello si- 
mile del Demichel, (brevetto francese 288872 del 10 
maggio 1899) si può osservare che i meccanismi di oro- 
logeria non sono troppo pratici, e l'utente non è sover- 
chiamente garantito contro la speculazione. Inoltre 
occorrono tanti meccanismi di cambiamento per quanti 
tipi di tariffe vi sono, ed il costo dell'apparecchio au- 
menta e di molto. Infine a meno di non creare un ora- 
rio da modificarsi quasi settimanalmente, non si ot- 
tengono i voluti vantaggi dal sistema della tarifica- 
zione multipla, la quale dovrebbe considerare nell’in- 
teresse reciproco del cliente e del fornitore, la condi- 
zione della disponibilità della energia e del consumo 
della stessa, condizioni che sono variabilissime, si può 
dire, giorno per giorno, ora per ora. 

Il contatore della Union E. Ges. di Berlino è anche 
esso a doppio movimento integratore, ciascuno prov 
visto di un quadrante. In un quadrante si legge la 
quantità totale di energia consumata, sull'altro la 
parte dì energia da conteggiarsi a tariffa speciale. L'o- 
rologio interviene per chiudere per un dato tempo 
un circuito locale il quale azionando un'elettrocalamita 
mantiene accoppiato con l'albero principale che co- 
manda il primo integratore, l'albero ausiliario che co- 
manda il secondo integratore. 

Quando è superato il periodo a tariffa speciale, l'in- 
dice scorrendo su un altro settore di contatto isolato 
dal primo, chiude un altro circuito (aprendo il primo) 
e l'integratore speciale è reso libero. Oltre tutti gli in- 
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convenienti prima accennati relativi al tipo, notiamo 
qui che i contatti essendo mantenuti chiusi dallo sfre- 
gamento di un indice di orologio su settori metallici. 
molte cause di errori possono prodursi a danno o del 
cliente o della centrale. 

I signori Loubery, Francois e Kunkelmann hanno 
brevettato un dispositivo generale consistente nel co 
mandare a distanza il combiamento di tariffa serven- 
dosi di un orologio regolatore principale sito alla cen- 
trale o in un punto determinato della rete. L'azione 
può essere prodotta o sullo smorzatore magnetico, o 
suile bobine voltmetriche o su quelle amperometriche. 

Nel 1 caso, devosi dotare il contatore già munito di 
disco metallico, di un elettro calamita (in aggiunta ai 
magneti permanenti di smorzamento) la cui azione 
sommata a quella dei magneti provoca il rallentamento 
del disco stesso. 

Nel secondo caso, si aggiunge una seconda bobina 
che funziona con la corrente inviatagli dall'orologio re- 
golatore. 

Nel terzo caso, l'orologio comanda un elettro ma- 
gnete che agendo, viene a shuntare le bobine ampero 
metriche principali. 

Si può agire anche sulla tensione inserendo resi- 
stonze a mezzo di elettrocalamite comandate dall'oro- 
logio regolatore. 

In sostanza, ì mezzi di cambiamenta sono sempre 
gli stessi. E’ solo il concetto del comando a distanza 
per mezzo di un unico orologio, quella che viene riven- 
dicato dai detti signori. 

Le critiche quindi fatte agli altri sistemi preceden 
temente ricordati, sono da estendersi anche a questo. 
che rappresenta una fusione di tutti gli altri con tutti 
gli inconvenienti, senza, a parer nostro, avere sugli 
altri, vantaggi molto sensibili. 

In riassunto, il problema di avere un buon conta- 
tore a tariffa variabile è ancora lontano dalla solu- 
zione. I dispositivi finora escogitati sono piuttosto mezzi 
di ripiego che soluzioni geniali e pratiche. C. 


TRAZIONE 


STATO ATTUALE ED AVVENIRE DELL'AUTOMOBILISM® 
ELETTRICO (Dal nuovo libro di Sencier e Delasalle sugli 
Automobili Elettrici). — In Francia l’automobilisn» 
elettrico traversa un cattivo momento, in parte dovuto 
ad un troppo rapido entusiasmo all'epoca dell Espo 
sizione di Parigi, in parte alla crisi generale che tra 
vaglia l'industria dell'automobilismo in generale. La 
ragione di questa sfiducia verso gli automobili elettna 
sta nelle batterie. La vettura, i motori, gli accesso. 
sono stati oggi portati ad un punto di perfezionament» 
che sarebbe difficile sorpassare, ma le batterio sel” 
ancora da crearsi. Finchè non si saranno conciliat! ! 
tre requisiti contradittori: leggerezza, grande capacita 
specifica e solidità, tutta la questione si ridurrà £ 
pre a quella di spendere in manutenzione, una cifra 
tale da rendere proibitiva la speculazione . 

La Compagnie générale des voitures di Parigi, dop 
aver sostenuti sacrifizi enormi, ha dovuto finire con lo 
smettere l'esercizio delle vetture elettriche. Ed è w 
voro peccato. Come semplicità meccanica, è difficile m 
maginare qualcosa. di più semplice ed elegante di wa 
vettura elettrica. Con i due motori si sopprime il dife- 
renziale, con l'impicgo del doppio avvolgimento. e ©" 
uno studio appropriato di motori si realizzano 1 i 
biamenti di velocità senza mai ricorrere al w 
nefasto degli accoppiamenti delle batterio 1n Pic 
Il consumo delle vetture per tonnellata km oscilla j 
i 70 c gli 80 watt-ora e sarebbe difficile abbassarlo di 
più in esercizi prolungati, su strade non buone gia 
riferendosi a Parigi). Eppure in Francia, l'autom?" 
lismo elettrico è al ribasso. In Inghilterra, in soa 
nia, negli Stati Uniti, invece va bene innanzi, mā ' 
Francia, secondo gli A. i regolamenti troppo i 
misure di polizia spesso inopportune, imposte 
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e mille altre contrarietà, paralizzano troppo gli sforzi 
dei costruttori. 

Allo stato attuale, occorre utilizzare bene la vettura 
nel suo raggio d'azione, cioè 55 a 60 km. per giorno e 
per batteria per ogni carica. Voler fare prodezze, voler 
percorrere i 130 o 150 km. senza ricarica, significa 
voler rovinare le batterie affrontando spese eccessive. 
Nell'attesa che venga la batteria ideale, dicono gli A., 
occorre prendere l'automobile elettrico per quello che 
può dare: Per ora è una vettura di lusso, e sarebbe pe- 
ricoloso considerarla diversamente; e specialmente 
come competitrice degli automobili ad essenze o a va- 

e. Finchè non vi saranno posti di ricarica o di ri- 
cambio di batteria molto vicini, l'automobile elettrico 
non potrà pensare a correre liberamente per le strade 
di campagna. Tale, concludono gli A., è la verità al 
giorno d'oggi e tutti gli sforzi dei costruttori debbono 
volgere a renderla migliore sperando nell'avvenire. 

Passando poi ad esaminare la parte finanziaria, essi 
dicono che se i piccoli percorsi di 55 a 60 km. per 
giorno sono sufficienti per una vettura di lusso appar- 
tenente a privati o per le vetture di rimessa, sono dit- 
ficilmente rimunerativi per il servizio pubblico. Il pub- 
blico delle grandi città, abituato oramai alla grande 
velocità dei tram. a trazione elettrica, userebbe con pia- 
cere automobili correnti a velocità maggiore, per l0 
meno di quelle delle vetture a cavallo la cui lentezza 
è disperativa. D'altra parte, è difficile abituare il pub- 
olico di Parigi a pagare l’ora più di 2 fr. e la corsa più 
di 1,50. 

Con gli introiti che possono aversi da tali tariffe, per 
una giornata media, è assolutamente Impossibile far 
vivere oggigiorno un affare di speculazione su automo- 
bili elettrici in servizio pubblico. 

Nel libro degli A. sono riportati i calcoli e le spese 
che la Compagnie française des Voitures électro-mobi 
les denunziava. per percorsi medi giornalieri di 40 a 
50 km. Si tratta. di 23 fr. 10 per vettura. Aggiungendo 
l'interesse e l'ammortamento del capitale, le spese ge- 
nerali, si comprenderà l'insuccesso dei tentativi fatti 
per dotare Parigi di un servizio di fiacres automobili. 
Non vi è quindi da stupirsi se le vetture con tanto 
lusso di dettagli descritte e magnificate in tutti 1 gior- 
nali e nello stesso libro di cui parliamo, siano già spa- 
rite dalla circolazione. 

La prima tappa è fatta, i primi tentativi sono stati 
come sempre, coronati da un insuccesso, 1 primi ca- 
pitali sono stati inghiottiti. E’ necessario che ora uno 
studio più approfondito sulle batterie consenta di ri- 
levare l'eredità delle speculazioni fallite per piantar 
le basi di una speculazione fruttifeva. Ciò è quello che 
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avviene di tutte le imprese nuove, e così avverrà anche 
dell’automobilismo elettrico. 

Per nostro conto, dopo aver riportato fedelmente 
le parole degli A., non possiamo esimerci dal fare una 
osservazione. Si è voluto sempre eccedere nel creare 
batterie a grandissima capacità specifica e molto leg- 
giere sagrificando sulla solidità e quindi sulla durata. 
Non è forse questo il principale motivo dell'insuccesso ! 
Quando la batteria che costa dalle 2 alle 3000 lire, 
dopo 6 mesi non val più niente, di chi è la colpa? O 

erchè non sagrificare sui pesi e usare batterie nor- 
mali? Si consumerà un po’ più di energia per por- 
tare in giro un peso maggiore, ma quanto non si ri- 
sparmierà invece sulle spese di manutenzione? Questa 
è la via che vorremmo veder seguita da. coloro che si 
occupano dell'argomento, in attesa che l’accumulatore 
non faccia altri passi in avanti, e che quello d'Edison 
non venga nel dominio della pratica. C. 


APPLICAZIONI VARIE. 


APPLICAZIONI VARIE DEI PARAFULMINI. F. Pockels. 
(Phys. Leitscrift. 2., p. 306). — L'A. ha precedente- 
mente dimostrato (V. Elettricità 1898) che il magneti- 
smo residuo del basalto dipende solo dal campo ma 
gnetizzante massimo al quale esso è stato esposto. Ora 
egli utilizza questo fatti per misurare la corrente in 
un conduttore di parafulmine. 

Il metodo sperimentale consiste nel collocare una 
sbarra di basalto, trasversalmente presso il condut- 
tore e nell'esaminarla dopochè è passata una scarica 
fulminea. L'espressione che collega la corrente e le 
altre quantità influenzati è: 
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dove i è la corrente in ampère, 2 la lunghezza della 
sbarra di basalto, a la distanza del suo punto di mezzo 
dall'asse del conduttore, ed H il campo magnetizzante 
che produrrebbe lostesso effetto della corrente in que- 
stione sulla sbarra di basalto. 

Due sbarre esposte in tal modo sulla torre di osser- 
vazione al Monte Simone negli Appennini, dopo esa- 
minate indicarono rispettivamente delle correnti di 
10.200 e 5.530 ampère. Si può ritenere che la massima 
intensità delle correnti fulminee sia doppia di dette 
cifre, ed anche più, perchè le sbarre di basalto non fu- 
rono esaminate che parecchi mesi dopo la scarica e 
furono nell'intervallo esposte ad oscillazioni che de- 
vono averle parzialmente magnetizzate. M. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Associazione Elettrotecnica Italiana (Sezione di Milano). — 
Per il giorno 28 del corrente mese di Luglio il Consiglio diret- 
tivo della Sezione Milanese ha progettata una gita sociale al- 
l'Impianto di trazione elettrica Milano-Gallurate e contempo- 
raneamente alla Stazione idroelettrica di Vizzola Ticino, e la 
Presidenza sta occupandosi di stabilire un programma preciso 
d'accordo con la Società per lc Ferrovie del Mediterraneo e 
con la Società Lombarda per distribuzione di energia elettrica. 
ln linea generale si tratterebbe di visitare l’impianto di trazione 
elettrica fino a Gallarate, portarsi a Somma Lombarda me. 
diante la ferrovia, discendere poi il Canale di Vizzola sulle 
barche, visitare l'officina di Vizzola, la stazione a vapore dî 
Tornavento e quindi mediante vetture riprendere la ferrovia. 

— Sezione di Roma. — Con le conferenzo dell’ing. Giorgi 
ha avuto termine la seconda serie di conferenze indette con 
tanto successo da questa Sezione. L’ing. Giorgi fece la «Storia 
della Dinamo dalla sua origine fino ad oggi»; egli divise la 
conferenza in due parti per poter trattare l'argomento con 
quelle estensioni che esso richiedeva; ambedue le interessanti 


conferenze dell'ing. Giorgi furono illustrate da bene appro- 
priate proiezioni luminose. 

— Sezione di Firenze. -- Vennero eletti a delegati presso la 
Sede Centrale l'ing. F. Sizia delle Ferrovie, ed il prof. Vi. 


mercati. 


Una scuola pratica per gli operai elettricisti. — A Torino 
l’ing. Marenco, che da parecchi anni insegna nelle scuole tecni- 
che di San Carlo, cerca di attuare un suo progetto di una scuola 
pratica per operai elettricisti, tale che se ne possano trarre 
elementi utili all'industria in generale, e specialmente a quella 
piemontese. La scuola dovrebbe formare abili operai elettricisti 
che alle indispensabili cognizioni dei principii fondamentali 
della scienza accoppiassero le nozioni pratiche contenute nei 
giusti limiti delle operazioni che occorrono nelle diverse appli. 
cazioni. l 

L'indirizzo pertanto dovrebbe essere pratico, confortato da 
esperienza ed esercitazioni; dovrebbe apprendere l'operaio nella 
scuola quei principii che perfezionerà in seguito col suo criterig 
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nella pratica. La scuola ideata dall'ing. Marenco dovrebbe pos. 
sedere perciò un discreto corredo di macchinario, e i corsi si 
suddividerebbero in teorici e pratici, dandosi però ìl maggior 
sviluppo a questi ultimi. 

Dai calcoli fatti dall’egregio insegnante con poco più di 
L. 16.000 si avrebbe la scuola impiantata, una notevole prov- 
vista di materiale scientifico e macchinario 8 l'esercizio assi- 
curato per tre anni consecutivi, che precederebbero l’installa 
zione definitiva nella scuola d’Arti e Mestieri, ove potrebbe 
il corso sempre più specializzarsi formando squadre di allievi 
scelti fra gli installatori. Al progetto dell'ing. Marenco hanno 
già aderito, oltre a parecchi industriali e insegnanti, anche il 
Municipio di Torino, a mezzo del sindaco senatore Casana, la 
Camera di Commercio e il R. Museo Industriale Italiano. 


Porsonale per gl; impianti elettrici. — Il Ministero doll'In- 
dustria, preoccupandosi degli infortuni cui può dare origine 
l'incapacità del personale adibito agli impianti elettrici, si è 
accordato col Ministero degli Interni e con eltre amministra. 
zioni centrali interessate, ed ha nominata una Commissione per 
stabilire le norme per riconoscere l’idoneità del personale ad- 
detto agli impianti di produzione e distribuzione dell energia 
elettrica, di cui è presiderite il sig. Pellati, ispettore capo del 
R. corpo delle miniere. 


li ribasso del rame. — Sul mercato dei valori metallurgici 
si è, in generale, male impressionati vedendo il prezzo del 
rame mantenersi al disotto di fr. 1700 mentre tutti pensavano 
che non avrebbe potuto che difficilmente cadere al disotto di 
fr. 1750 in presenza delle domande costantemente crescenti per 
le applicazioni industriali ed elettriche. Questa debolezza dei 
prezzi produrrà una grave diminuzione degli utili delle Com- 
pagnie, che esercitano miniere cuprifere e per conseguenza i 
dividendi suile azioni delle Compagnie stesse saranno assai ri- 
dotti. Ad esempio la diminuzione di fr. 100 per tonn. sul prezzo 
di vendita del rame, significa per la Compagnia di Rio Tinto 
una riduzione di utili lordi di 2,000,000 franchi. Le altre Com- 
pagnie soffriranno, dunque, in proporzioni pressochè identiche. 
Ed in presenza dell’attuale debolezza del mercato industriale il 
prezzo del rame non dimininuirà ancora? 


Cattedra d'elettrochimica. — Presso il Ministero di A. I.C. 
è aperto un concorso al posto di professore straordinario di 
elettrochimica nel R. Museo Industriale di Torino, con l’annuo 
stipendio di L. 3500 oltre l'assegno di L. 500 per l’incarico della 
direzione del laboratorio (Vedi Gazetta Ufficiale, num. 166). 

—- E' aperto il concorso per titoli al posto di professore di 
chimica applicata all'industria «Fondazione Mylius», presso la 
Società d’incoraggiamento, collo stipendio di annue L. 4320. Le 
domande dovranno essere presentate alla presidenza della So- 
cietà, in via S. Marta, 18, entro il prossimo settembre. 


Trasferimenti di Privative. — La privativa industriale dal 
titolo «Procidé et appareils perfectionnés pour la decomposttion 
electrolitique des sela alcalins» rilasciata al nome del sig. Cast- 
ner Hamilton Young nel febbraio 1895 (num. 38187), già tra- 
sferito al sig. Middleton, venne ora trasferita alla ditta Solway 
a Bruxelles. 


Collegi di probiviri per le industrie meccaniche — Gli uf- 
fici per il secondo semestre del corrente anno furono costituiti: 
uffici di conciliazione: Villa Francesco, industriale, Malaspina 
Francesco, operaio, vice-presidenti. Comi ing. Felice, indu- 
striale, Commoretti Achille, id., Alziati Natale, operaio, Ter. 
raneo Edoardo., id., probiviri. Ufficio di giuria: Izar Gae- 
tano, industriale, Barigozzi Ermanno, id., Vergottini Francesco, 
operaio, Giola Luigi, id. 


1 probiviri per le industrie del trasporti — Nelle elezioni 
della scorsa settimana risultarono costituiti gli uffici del collegio 
dei probiviri per le industrie dei trasporti pel secondo semestre 
1901 nelle persone dei signori: per l'ufficio di conciliazione: 
Radice ing. Enrico, Zavattari Giuseppe, vice-presidenti: Fa- 
dini avv. Ottone, Paraboni Giuseppe, membri — per la giuria: 
Grondona Alfonso, Bruzzi Giuseppe, industriali ; Gambarè Giu- 
seppe, Perucchini Giacinto, operai. L'ufticio di conciliazione 
terrà udienza al venerdì alle 21, la giuria al mercoledì pure 
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CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Domande di Conceselone — La prefettura della provincia di 
Aquila ha concesso alla Società Italiana di Elettrochimica Volta, 
sedente in Roma, di derivare acqua dal fiume Pescara, in ter- 
ritorio del comune di Popoli a scopo industriale, nella quantità 
costante di moduli 300. Il canone annuo da pagarsi dalla So. 
cietà concessionaria è fissato in L. 115,200. 

La presa verrà stabilita a m. 40 circa, a valle della confluenza 
del Tirino col Pescara, ed in destra di questo mediante una 
diga mobile di sbarramento in muratura, che devii l’acqua del 
Pescara, senza dar luogo ad alcun rigurgito nel tronco superiore 
del fiume, e l’acqua derivata verrà poi restituita integralmente 
mediante un canale di scarico in galleria, che convogli l'acqua 
stessa dall’officina al fiume Pescara. La durata della concessione 
è limitata ad anni 30, ma sotto pena di decadenza dalla conces 
sione, i lavori dovranno cominciarsì entro 18 mesi dalla data 
dell'approvazione del progetto definitivo, e dovranno compiersi 
al più tardi in cinque amni dalla data dell’autorizzazione dello 
inizio dei lavori stessi. 


Concessioni accordate. — È stata presentata domanda, c-l 
relativo progetto, dall'ing. Guglielmo Hibscher per la conces 
sione di derivare mod. 42.50 di acqua dal fiume Stura, in faccia 
all’abitato di Fossano per creare una caduta di acqua, mediante 
canale di derivazione a sponda destra, della lungh. di metr: 
1354 dal punto di presa al punto di restituzione nel fiume stesso. 
Con tale caduta di m. 10,50 si otterrebbe una forza motrice. 
teorica di cav. nom. 593, da convertirsi in energia elettrica per 
uso d'illuminazione e forza motrice per la città di Fossano. 


TRAZIONE. 

Trazione elettrica sui canali. — Si annurcia che la Commis- 
sione governative, di cui fa parte l'ingegnere capo del Genio 
Civile di Milano ed è presieduta da Romanin-Jacur, ultimo 
l'escursione lungo i nostri fiumi e canali per lo studio delli na. 
vigazione fluviale da Venezia a Milano, parallela all'esercizio 
della ferrovia, e che la Commissione arrivò a conclusioni im- 
portanti per l’attuazione della navigazione fluviale, che da 
tempo si propugna e che recherebbe notevoli vantaggi a varie 
provincie. La via per acqua da Venezia a Milano è di km. 459, 
cioè 60 da Venezia a Cavanella; 366 sul Po, da Cavanella 8 
Pavia; 33 sul Ticino e Naviglio, da Pavia a Milano. E' que- 
st'ultimo il tratto più difficile e, relativamente il più costoso. 
rappresentando esso più di un quarto della spesa totale, perchè 
è in questo solo tratto che si debbono superare ben 13 conche. 

Il trasporto delle merci sul Naviglio da Pavia a Milano s 
fa presentemente da 30 barconi, appartenenti a 12 proprietari. 
Per ogni barcone occorrono 4 uomini e due cavalli. A tale tra 
sporto costoso e lungo, si vorrebbe sostituire la trazione elettrica, 
per la quale si stanno facendo degli studi. Quando sara sciolto 
tale quesito, la questione della navigazione fluviale da Veneza 
a Milano avrà fatto un passo decisivo. 


Un contatore alle carrozze elettriche — La Commissione 
per le pubbliche vetture di Milano ha terminato gli esperiment 
pratici per il collaudo del contatore ora-chilometro da appli. 
carsi alle vetture elettriche della Società Turinelli e C. I con- 
tatore indica al passeggero la quota che egli deve pagare, quoti 
fissata in base al percorso effettuato ed al tempo impiegato. 

La tassa proporzionale del percorso è di L. 0.10 ogni 400 metn 
(L. 0.25 per chilometro) e di L. 0.10 ogni cinque minuti durante 
i quali la carrozza resta ferma a disposizione del passeggero. PIÙ 
una tassa fissa di L. 0.50. se 

Dall'esito delle prove eseguite risultò evidente la prat:cità 
del nuovo apparecchio e si spera che fra un mese possa esere 
applicato a tutte le vetture. 


Le prove ella trazione elettrica sulla Milano - Vares.’ 
La prima prova della trazione elettrica sul tronco Albizzate. 
Varese della linea Mediterranea, ebbe luogo sabato scorso. Ls 
carrozza elettrica partita da Parabiago, in pochi minuti Pf 
giunse la stazione di Varese, guidata dall'ing. Fifer, ®* 
Thomson.Houston; in essa si trovavano gli ingegneri Treny 
tani, della Mediterranea e direttore generale dei lavori d"? 
pianto, Fogliani e Hellebuck della Thomson-Houston, l'ing. C 
leri, dell'Ispettorato ferroviario, inviato dal Ministero, £° i 
gegneri Feraudi e Da!lò pure dell'Ispettorato, Circolo di W 
lano, e gli ing. Proserpio e Gamacchio del Traffico. 


i Ve: ; rà Fe 
L'esperimento riuscì in modo soddisfacentissimo, tanto ‘ 
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probabilmente, sul tronco Gallarate-Varese non si farà che 
qualche altra prova prima dell’esercizio pubblico. 

I treni elettrici cominceranno a funzionare, al più tardi, in 
principio del venturo mese, e per ora saranno istituite 25 coppie 
di treni, di cui 12 dirette. II percorso da Milano a Varese (60 
chilometri circa), sara compiuto in 50 minuti. 

Nell’esperimento, la carrozza. anche nelle più forti salite, 
raggiunse facilmente i 90 chilometri all'ora; però, durante le 
esperienze notturne, che si fanno tra Parabiago e (taliarate per 
addestrare il personale, le carrozze sono spinte fino ad ultre 109 
chilometri allora senza alcun pericolo e senza inconvenienti. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Società Italiana di elettrochimica in Roma. — Il 27 scorso 
mese si tenne l'assemblea generale ordinaria degli azionisti di 
questa Società. 

Trovandosi ancora le officine generali 
zione l’esercizio non poteva che chiudersi con un saldo passivo; 
questo è di L. 55,162.69 e viene portato come di uso al conto 
spese di primo impianto. Al medesimo conto vanno ad aggiun- 
gersi gli interessi che, nella misura del 5 0/0, anche quest’anno 
si attribuiscono al capitale versato. 

Le opere della derivazione del Tirino, per 8535 cavalli idrau- 
lici di cui si ottenne nello scorso anno la concessione, sono ora 
compiute e fra brevissimo timpo saranno pronte per funzionare; 
per la derivazione del Pescara, di 28,400 cavalli effettivi, è 
intervenuto fra la Società e l’amministrazione ferroviaria un 
accordo identico a quello che ebbe luogo per la derivazione del 
Tirino, con una riserva di 3000 cavalli, da fornirsi eventual. 
mente sotto forma di corrente elettrica ad un prezzo abbastanza 
rimunerativo; l'officina soda e cloro è in corso di montaggio 
e potrà, così si ritiene, iniziare la sua produzione entro l’anno 
corrente; l’officina anidride fosforica è in corso di costruzione 
ed entrerà in corso di costruzione pochi mesi dopo la prima e 
per rafforzare la produzione vennero acquistati nuovi brevetti. 

Si è manifestata la necessità dell'aumento di capitale, emet. 
tendosi altre diecimila azioni, delle quali ottomila assunte in 
opzione dai fondatori della Società e duemila dalla «Thomson 
Houston de la Mediterrande». I versamenti di questo nuovo 
capitale avranno luogo entro il 15 dicembre del corrente anno. 
Il capitale dovrà ancora aumentarsi fino ad otto milioni. 

L'assemblea approvò all’unanimità i seguenti ordini del 
giorno: 

1. «L'Assemblea, udita la relazione del Consiglio, confer- 
mando il mandato di fiducia già espresso all'art. 5 dello Sta- 
tuto, dà inoltre al Consiglio stesso la facoltà di emettere in 
una o più volte obbligazioni fino alla cifra di tre milioni con 
quelle modalità e condizioni, e in quel tempo che riterrà più 
opportuno nell'interesse dell'azienda sociale». 

2. «L'Assemblea, presa cognizione delle ragioni espresse 
«dal Consiglio nella sua relazione, delibera che in modificazione 
dell'articolo primo dello Statuto sociale sia soppressa la parola 
«Volta» dalla ragione sociale, la quale d’ora innanzi sarà sem. 
plicemente «Società Italiana di Elettrochimica». 

Si fissava pel nuovo esercizio un assegno di L. 15.000 pel 
amministraziono e un’indennità ai sindaci di 


in corso di costru- 


Consiglio di 
L. 1500. 
Venivano eletti a membri del Consiglio di amministrazione 
i signori: Michele cav. Mario, Darier Enrico, Bonna ing. Au- 
susto, Odier Emilio, Capuano cav. Maurizio, Saxer rag. Gio- 
vanni, Biglia ing. Celestino, Rappard ing. Augusto, Noyer 
Edoardo, Turin cav. ing. Ferdinando, Pollak ing. Carlo. A 
sndaci effettivi i signori: Emery ing. Giulio, Le Cointe 
Adriano March. Gino Incontri. A sindaci supplenti: on. bar. 
Michele De Renzis, Enrico Aubert. 


Società per la trazione elettrica sulle Ferrovie, — (Sede 
Roma). Venne richiesto il 9. decimo sulle azioni della società 
che che dovrà essere versato entro il 29 luglio in ragione di 
L. 25 per azione 


ESTERO. 

La crisi industriale e bancaria tedesca —L'assemblea della 
Società Continentale per le imprese elettriche tenutasi a No- 
rimberga, approvò il bilancio da cui risulta che la gestione del- 
l'anno scorso non lasciò margine per alcun «ddividando. 

Alcuni azionisti domandarono dei particolari intorno ai conti 
consorziali, ma gli schiarimenti della direzione si limitarono a 
‘onstatare fortissime partecipazioni in imprese estere, special- 
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mente a Parigi, Milano e Madr.d. Tanto qui, quanto a Franco. 
forte, le azioni della Schuckert, di cui si tenne l’assemblea il 


13, precipitarono di quasi il 20 0/0. 
Si annunziano pure nuovi grandi fallimenti nelle officine di 


macchine di elettricità di Oldenburgo. 

In occasione della recente assemblea degli azionisti della So. 
cietà elettrica Schuckert, il presidente dichiarò impossibile di 
pagare come avevasi intenzione il 10 0/0 perchè la Società ha 
comprato dalla Zeipzigerbank 4,200,000 marchi di azioni della 
Società elettrica Bosmara pagabili nel 1903 mentre debbono ora 
pagarsi subito onde non perderle. Tranne questo, la Società non 
subì altro danno. Pertanto non vi sarà dividendo e gli utili in 
5,052,652 di marchi si trasporteranno in conto nuovo. 

A dare una idea della entità della crisi che travaglia la 
Germania bancaria ed industriale, riportiamo l’estratto del li- 
stino della Borsa di Berlino del 31 dicembre 1899 e del 1. luglio 
1901. In 18 mesi, le cifre con la loro straordinaria eloquenza, 
mostrano le conseguenze di uno sviluppo esageratamente in- 
tensivo dato agli affari, sulla base di speculazioni in gran parte 


artificiali. 


al 3r Dic. al 1°Luglio 

1899 1901 

Disconto Gesellschaft . 199 177 
Deutsche Bank 207 193 
Dresdner Bank 164 133 
National Bank 149 111 
Leipziger Bank. .. ...... 187 15 
Casseler Trebertrocknung Gesellschaft 5350 30 
Orestein e Koppel. . a a aa 246 130 
Allgemeine Elektricitäts Gesellschtaft 284 183 
Elektricitàt Schuckert Nuremberg. 240 130 
Peniger Maschinen fabrik 132 72 
Bochumer Guschthal . 229 167 
Lauro Huctte 217 186 
Hibernia a 217 186 
Daunembaum Zeche 102 30 
Lauchhammerwerk Riese 172 70 
Kummerelektricitàt 184 4 
Escheweiler Walzwerck 122 80 
144 90 


Meggener Walzwerck . voglia 
Quando si faccia astrazione dalla Leipziger Bank dichiarata 
in fallimento e dalla Casseler Trebertrocknung Gesellschaft che 
seguì lo stesso fato e non consente più alcuna speranza agli azio- 
nisti, noi vediamo the le branche di industria più duramente 
colpite sono l’industria elettrica, quella del ferro e del carbone. 
Ad esse si era rivolto fiducioso il capitale e, nell’illusione di 
una prosperità senza limiti, le officine si erano moltiplicate e 
avevano aumentato senza posa la produzione. Due anni dopo 
l'orizzonte s'era già fatto cupo. Per alcuni mesi il mercato si 
trascinò innanzi ancora pesantemente, poi le banche che avevano 
impegnato imprudentemente le somme ricevute in deposito so. 
spesero į pagamenti. 

Però di mezzo al cumulo delle rovine già si può scorgere 
l'opera delle grandi banche berlinesi che si affrettano ad aprire 
delle filiali sulle piazze più minacciate sostituendo gli istituti 
locali falliti o prossimi al fallimento. 


Anche il Belgio, — A torto od a ragione, scrive lo Statist di 
Londra, vi è una corrente generale per dichiarare che anche 
parecchie banche del Belgio sono andate troppo oltre nell’im. 
pegnarsi in affari industriali. Un colpo d'occhio sulle situazioni 
di queste Banche apprende come esse, infatti, abbiano notevoli 
stocks di titoli d’imprese industriali il cui valore di borsa, in 
questi ultimi mesi, è andato notevolmente scemando. Osserva. 
tori e finanzieri bene informati — soggiunge lo Statist — sti- 
mano che le Banche del Belgio sono impegnate, ancora più 
delle Banche tedesche, proporzionalmente ai capitali e ai de- 
positi rispettivi e che, per conseguenza, la mancata riuscita di 
taluni affari deve essere ancora più sentita nel Belgio. Che ciò 
sia, o no, non è meno vero che un non lieve malessere pesa 
sulle imprese industriali del Belgio e che da qualche tempo i 
detentori di questo paese vendono a Parigi grandi quantità di 
titoli, il che ne ha depresso i corsi. L'importanza delle vendite 
ha confermato la credenza generale n:lla poca solidità di 
molti affari, ma tuttavia non si temono nel Belgio gravi crisi. 
Molto dipenderà dal contegno dei depositanti alle Banche. 
S’essi rimarranno calmi e non ritireranno i loro depositi in 
forti quantità, è probabile che a poco a poco gli affari meno 
buoni saranno liquidati e i migliori renderanno. 
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Per l'impianto elettrico di Bellinzona. — La fornitura delle 
Turbine per questo impianto è stata affidata alla Casa Escher. 
Wyss & Co. di Zurigo; A giorni la Commissione incaricata de- 
libererà a quale delle molte Case concorrenti si affiderà la for- 
pitura del materiale elettrico. 


L'elettricità nella Svizzera, — Nell'ultima sessione delle Ca- 
mere federali della Svizzera, il Consiglio degli Stati si è oocu- 
pato d'una legge importante sui trasporti elettrici. Questo pro- 
getto istituisce un diritto di espropriazione a favore delle im- 
prese per il trasporto a distanza dell'energia elettrica. Si viene 
quindi a riconoscere a queste, come alle ferrovie costruite da 
compagnie private, un carattere di utilità pubblica. 

La legge mira ad un triplice scopo: 

1. Favorire lo sviluppo dell'industria. 

2. Determinare secondo equità i rapporti giuridici tra gli 
industriali e la proprietà privata. 

3. Assicurare tanto al personale degli operai quanto al pub- 
blico una perfetta immunità mediante una previdente regola. 
mentazione dei possibili contatti tra le correnti. 

Oltre il vantaggio immediato che si può conseguire emanoci- 
pandosi dalla servitù del carbone di fronte ai paesi carboniferi, 
il legislatore svizzero conta di arrivare con questi provvedi. 
menti a decentrare l’industria, mediante lo sviluppo continuo 
e la distribuzione razionale dell'energia elettrica. Quando questa 
potesse essere diffusa per tutto il paese, l'operaio non avrebbe 
più bisogno di lasciare la campagna per recarsi a guadagnare 
il pane in città, e potrebbe lavorare nel suo villaggio, restando 
in casa sua. Tolta la congestione delle grandi agglomerazioni 
urbane, e, risorta l'efficacia del lavoro a domicilio, rivivrà l'at- 
tività famigliare. 

Il Consiglio degli Stati è partito dall'idea che bisogna la- 
sciare la massima libertà possibile alle industrie elettriche e 
non restringere questa libertà che là dove interessi pubblici o 
privati nettamente stabiliti lo esigono. 


——_—__—_rr_—_—_—_——_—_——_________2p_EFEFLPT I. 


LIBRI E GIORNALI 


274. — Ris-Paquot. — Les clichés sur zinc, en demi-tcintes et au 
trait, s'imprimant typographiquement. — Un volumetto in-16° 
di 82 pag. illustrato. — Edito da Charles Mendel, éditeur, 


118, rue d'Assas, Parigi. — L. 2.50. 

275. — F. Niethammer e E. Scholz. — Elektromotoren und celek- 
trische Arbeitsiibertragung, Lipsia, S. Hirzel, 1901. — Un grosso 
volume di circa 200 pagine con 356 incisioni, elegatemente le- 
gato (tela e oro). Prezzo L. 25. 


276. — Max Wien. — Teber die Erzeuyung & Messuny von Si- 
nusstrimen, Editore J. A. Barth, Leipzig. 
277. — Max Wien. — Die akustischen und elektrischen Constan- 


ten des Telephona, Editore J. A. Barth, Leipzig. 

278. — Adolphe Minet. — Traité théorique et pratique d’ Electro- 
métallurgie: Galvano-plastie - analyses électrolytiques - électro- 
metallurgie par voie humide - chauffage éleotrique - travail 
électrique des métaux - électro-metallurgie par voie sèche - 
électro-thermie - l'électro-ohimio en 1900. — Un volume in-8° 
grande di 596 pag., illustrato con 205 incisioni. A quanti si 
occupano di elettrometallurgia non sapremmo raccomandare 

abbastanza questa importantissima pubblicazione ora ora data 

alla luce dalla Casa Ch. Béranger di Parigi (1 5,rue des Saints 

Peres). Il volume rilegato all'inglese, L. 22). 


ee 


L'Éolairage Electrique. — Il N. 28 di quest'anno, contiene 
seguenti articoli originali: . 
T. Pausert. — Le chemin de fer suspendu monorail de Barmen- 


Elberteld-Vohwinkel (système Eugen Langen): Géniralité - Usine 
génératrice - Voie - Voitures - Block. système automatique - Frais 
d'installation ed d’ erploitat'on - Autres application du système 
Langen. 

J. BLONDIN. — Ondographe ou cynematographe Hospitalier — 
Dispositif Hospitalier pour le redressement des ordonnies d'un traci 
d’enregietreur. 
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ERRATA-CORRIGE. — Nel seguito dell'articolo dell'ingegnere 
M. T. Gentile pubblicato nei N.’ 22 e 25 sono occorsi alcuni 
errori tipocrafici che il lettore intelligente agrà già corretto da 
sè; qui notiamo soltanto che, per una svista dell'impagnatore 
a pag. 34U è siata stampata la figura della eccitatrice Bucherot 
ipvece di quella della eccitatrice Leblano. 
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3378. Dardeau, Parigi. - 21 dicembre 1900 - Commutateur 
automatique universel - per anni 13 - 136.43 - 27 aprile. 

3379. Compagnie d’Électricité Thomson Houston 
de la Méditerranée, Bruxelles - 24 dicembre 1900 - 
Nouveau mode de transmission de mouvements à distance par 
l'électricité - per anni 6 ~ 136.59 - 30 aprile. 

3380. Guarini. Liège (Belgio). - 31 dicembre 1900 - Répé- 


LI 


titeurs pour la télégraphie sans fils è toute distance - prolun- 
gamento per anni 1 - 136.82 - 30 aprile. 

3381. Musso, Tenda (Cuneo). - 27 dicembre 1900 - Telegrafo 
elettrico stampante, detto: Teletipografo - per anni 6 - 136.89 
- 30 aprile. 

3382. Cantono. Roma. - 31 dicembre 1900 - Nuovo metodo 
di avviamento dei motori monofasici sincroni ed asincroni - 
per anni 1 - 136.92 - 30 aprile. 

3383. Bell G. e W. Liverpool. - 31 dicembre 1900 - Pila 
per elettrolisi, ossia truogoli per elettrolisi - prolungamento per 
anni 2 - 136.93 - 30 aprile. 

3384. Angelini e Jengo. Roma. - 2 gennaio 1901 - Per- 
ferionamenti negli apparecchi telefonici a grandi distanze - 
per anni 1 - 136.11 — 30 aprile. 


ualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
vista. 
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P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 8. 
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ELETTROTECNICA. — I signori Sautter, Carlé e C., resi- 
denti a Parigi, titolari dell'attestato 34443 col titolo Systime 
de manoæuvre électricque des tourrciles cuirrassés et des pièces 
d'artillerie, offrono esperimenti © applicazioni dell'importante 
loro sistema. Per informazioni e trattative rivolgersi al signor 
C. A. Rosst Romro, Via Farini, 5, Ufficio Internazionale per 
Brevetti d'Invenzione. 


dra aliena 

ELETTROTECNICO con molti anni di pratica su costruzioni 
d’impianti per qualunque sistema di distribuzione, sia per cof- 
rente alternata, come per corrente continua; occupato attual. 
mente su grande impianto per trasporto di forza motrice e illu 
minazione ottimi certificati, cerca cambiare essendogli incom- 
patibili le abitudini del paese; preferirebbe offerte di Comps- 
gnie di costruzioni, a quelle d'impianti per manutenzione. Din- 
gero offerte a G. 3200 presso l’ Amministrazione di questa 
Rivista. sl» 

DITTA ELETTROTECNICA, d'importanza mondiale, cerca 
Ingegoere specialmente adatto per viaggi e r'o:roa affari. Offerte 
Posta, Milano. S. 99. 


UNA COMPAGNIA INGLESE, che ha estesi affari nel ramq 
Elettricità, e con viaggiatori per tutto il Regno Unito, cerca di 
entrare in relazione con Case elettriche speoialiste di primo or 
dine dei Continente. Ne assumerebbe la Rappresentanza. 0! 
diritto di osclusività d’acquisto dei loro prodotti. Rispondere 10 
lingua inglese a The Electrical Trades Supply, Lid., Cornwall- 
Street, Birmingham (England). 


CAPO IMPORTANTE CENTRALE ELETTRICA, pratico pet 
impianti interni ed esterni, lavori idraulici, abituato trattare c° 
pubblico, certificati di prim’ ordine, cerca migliorare posizioni. 
Indirizzare offerte alle iniziali R. A., 7, presso l’Elettriatà, V8 
Boccaccio, 5 Milano. 


0 ROLO SO n E I I ari 

La SOCIETÀ MONZESE DI ELETTRICITÀ con sede ™ 
Monza, rende noto che tiene a disposizione, durante de sole ore 
notturne con orarii da stabilirsi, 700 cavalli di energia sl 
a prezzi e condizioni di speciale convenienza da pattuirsi secon 0 
le richieste. 
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CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettriatà € Maro 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrani”” 
dell’ Elettricità; e un esemplare del Dizionario di Elettricità € dI 
onetismo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolge 
le offerte a X,501 presso la Elettricità, Via Boocacolo. 5e 


OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro i. » 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cedere di 
— Rivolgere le domande ® T. 401 press 


lettori che non fanno 


Saremo grati a quel } mande- 


la raccolta della nostra Rivista, se € 


ranno i numeri 1,14, 17, 18 e 20 di quest'anno 
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RASSEGNA CRITICA 


Le combinazioni commerciali in Europa. - Tro- 
viamo nel Sole un articolo di Luigi Luzzatti, che ci 
pare assai interessante perchè tratta di un argomento 
di sostanziale importanza oggi che le grandi industrie 
accennano sempre più ad imperniarsi sulle grandi coa- 


lizioni di capitali, sulle leghe di resistenza fra produt- 


tori, da cui ebbero origine i formidabili trusts ameri- 
cani: tanto interessante che riteniamo conveniente ri- 
produrlo. 

«Col titolo accennato qui sopra il dipartimento degli 
Stati Uniti, che sopravveglia il commercio coll'estero, 
ha pubblicato un prezioso volumetto, che potrebbe an- 
che avere il valore di una risposta satirica del nuovo 
mondo al vecchio. Ah! voi rimproverate l'America pei 
suoi trusts e gli americani fanno eseguire un'inchiesta 
sui trusts dell'Europa!... La inchiesta è condotta con 
grande imparzialità, e, fra le altre indagini, domanda 
che si cerchino gli effetti di tali, accordi sui prezzi sia 
per accrescerli, sia per diminuirli, 

«Il rapporto comincia coll'Austria, che ha i trusts 
principali sul ferro, sul petrolio, sugli zuccheri, sul- 
l'alcool. Quello sugli zuccheri si fondò nel 1897 e du- 
vera sino al 1902; abbraccia tutte le fabbriche di zuc- 
chero greggio e le raffinerie. Le fabbriche di barba- 
bietola a un prezzo fisso minimo consegnano il pro 
dotto delle raffinerie concordate pel consumo interno. 

«Ma il paese tipico dei sindacati, dei cartelli, delle 
combinazioni, ridotti a principio scientifico è la Ger- 
mania. Non sono antipatici come in altri pacsi, perchè 
di regola servono a regolare la produzione, a prevenire 
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la speculazione e la soverchia produzione, danno im- 
piego regolare agli operai. Inoltre non si circondano 
di mistero; sono aperti alla pubblicità. Z/ popolo della 
Germania pare giunto alla conclusione che i sindacati 
e le combinazioni commerciali siano l’effetto necessario 
del processo generale delle industrie, stimolano i pro 
gressi tecnici, fomentano il commercio coll’estero. Però, 
secondo il ropporto che abbiamo percorso, nessuna 
rande industria tedesca ha messo in questi cartelli le 
formidabili concupiscenze dei veri trusts americani ! 

« Lo stato d'animo dell'Inghilterra riguardo a que- 
ste combinazioni è presso a poco quello della Germa- 
nia. Di recente la questione dell’indole dei trusts fu 
posta dinanzi alla Camera di Commercio di Glasgow, 
e, mentre un membro di essa li biasimava come ten- 
denti a costituire un monopolio virtuale, il giornale di 
Glasgow li esaminava allegando gli stessi argomenti 
adoperati dai loro difensori e oppositori negli Stati 
Uniti. Il fatto è che la Camera di Commercio di Glas- 
gow respinse la proposta di condanna di queste com- 
binazioni e l'appello al Governo per combatterle colle 
leggi. E il giornale di Glasgow, il Daly Mail, soste- 
neva la seguente tesi, lolando la deliberazione della 
Camera di Commercio di Glasgow: Dove un grosso 
profitto è guadagnato dai monopolisti, il capitale ozioso 
cerca un somigliante impiego. Se il denaro è guada- 
gnato largamente dai sindacati, la concorrenza sorgerà 
certo e malgrado il loro potere. Essi avranno il loro 
giorno di trionfo, ma 4 dì appresso dovranno lottare 
per la loro esistenza.... — Le leggi sono impotenti, la 
concorrenza è il solo rimedio ai trusts in un paese 
libero. 

«Questa è l'ultima parola di Glasgow; e gli ameri- 
cani, 1 repubblicani segnatamente, grandi ordinatori 
di trusts assaporano quest'ultima conclusione della sa- 
pienza pratica scozzese, di cui Glasgow è la rappresen- 
tanza, la quintessenza. 

« La verità è che la concorrenza è spesso un rimedio 
troppo tardo, o praticamente impossibile di fronte a 
combinazioni gigantesche o mostruose, come quelle che 
ora si stabiliscono negli Stati Uniti. Ma anche l'esperi- 
mento delle leggi speciali è stato sinora vano. 

«Quindi bisogna continuare a sorvegliare questi fe- 
nomeni nuovi e complicati, illuminare l'opinione pub- 
blica, con grande serenità cercando i rimedi. I quali 
sono difficilissimi per la straordinaria varietà di siffatte 
combinazioni che vanno dagli accordi leciti ai tene- 
brosi. E non bisogna dimenticare che i socialisti spiano 
al varco. e vanno già dicendo che, se la libera concor- 
renza deve riuscire a un trusts, val meglio allora il col- 
lettivismo. 

«Non vale meglio, ma è difficile confutare con sot- 
tigliezza di argomenti i dottori sottili del socialismo! 

L’Ondografo Hospitalier. — Sono passati ormai 
i tempi in cui in via d approssimazione si considera- 
vano le correnti alternate come sinusoidali, e si fab- 
bricavano le più belle dotte conclusioni su questa ipo 
tesi gratuita: un grande numero di fenomeni strani, 
inesplicabili, sono venuti lentamente agglomerandosi, 
ed hanno a poco per volta scosso la sicurezza con la 
quale i professori dalla cattedra sentenziavano che se 
cerano delle anomalie la colpa era tutta dei feno 
meni che non volevano seguire ossequenti le teorie ri- 
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gorose e matematiche: l'applicazione dell'oscillografo 
inventato dal Blonde] fin dial 1891, ma costruito assai 
più tardi, ha finalmente svelato che le famose curve 
sinusoidali erano invece le curve più bizzarre che si 
potessero immaginare, appuntite o schiacchiate, bitor- 
zolute o contorte in tutti i modi possibili; si cominciò 
a capire allora la ragione di certì inesplicabili anoma- 
lie che la teoria pura si manifestava insufficiente a 
giustificare. 

Contemporaneamente si andarono trovando dei me- 
todi sempre più semplici e rigorosi per decomporre le 
curve contorte rappresentanti il reale andamento dei 
fenomeni oscillanti, in parecchie curve componenti 
di cui una (la fondamentale) è la sinusoidale vera e 
propria, quale pretendeva la teoria; le altre (anch'esse 
sinusoidali) sono delle armoniche di periodo più breve 
paragonabili a quelle ondulazioni armoniche le quali 
accompagnano ciascun suono fondamentale, e lo ca- 
ratterizzano dandogli un timbro speciale. Nel nostro 
numero 25 abbiamo riprodotto un metodo semplice col 
quale può farsi speditamente tale decomposizione. 

Però gli apparecchi coi quali è possibile di trac- 
ciare con qualche speditezza e precisione la curva rap- 
presentante il fenomeno oscillatorio sono molto com- 
plessi, e richiedono l’uso della fotografia; essi finiscono 
per essere apparecchi delicati da laboratorio, nè pos- 
sono impicgarsi correntemnete in sala prove, nelle sta- 
zioni centrali, nelle operazioni correnti di collaudo, 
ecc. Adi ovviare a questo inconveniente | Hospitalier ha 
ideato un apparecchio, che è un vero strumento, da lui 
denominato ondoyrafo, del quale diamo una succinta 
descrizione in altra colonna, Siamo convinti che ques.o 
apparecchio è destinato a rendere preziosi servizi ai 
costruttori: © riteniamo che il suo inventore abbia 
tutto il diritto di essere contento d'averlo idcato. 


+ 

Le valvole elettrolitiche. — Molti impianti 
di illuminazione si fanno ancora a corrente continua, 
là dove l’alternata parrebbe particolarmente indicata 
e opportuna, pel solo fatto che si ha la possibilità di 
impiegare delle batterie d'accumulatori ausiliarie la 
cui funzione moderatrice consente di realizzaro delle 
economie sensibili nelle spese d'impianto e di esercizio. 
Questa necessità ha obbligato a ricorrere a dei conver- 
titori rotanti, di cui nessuno ha mai potuto essere 
troppo soddisfatta, sia per il loro elevato costo, sia per 
le noie a cui dà luogo il loro impiego. 

L'ideale sarebbe un apparecchio analogo ai trasfor- 
matori statici, che assorbendo una corrente alternata 
ne fornisse una continua: e pare che la scoperta del 
Buff (la quale risale al 1897) delle curiose proprietà 
elettroliticho possedute dall'alluminio, e l'idea inge- 
gnosa esposta da Hutin e Leblane nel 1891 stia final- 
mente per avere una soluzione per merito dell'infati- 
cabile Pollak, il cui nome è legato alla storia dell’elet- 
trotecnica e dci suoi progressi per una grande varietà 
di importanti lavori, che tutti conoscono. Per dare 
una idea del grande interesse presentato da questo ap- 
parecchio riproduciamo la nota redatta dallo stesso 
inventore: ci auguriamo che ciò possa servire dinco 
raggiamento ai nostri elettrotecnici, e d'invito ad oc 
cuparsi della questione. Crediamo utile soggiungere che 
qualcosa di importante fece gia su questa via il Graetz, 
che pubblicò i risultati ottenuti nel 1897 al Congresso 
d Elettrochimica a München, presentando un apparec- 
chio capace di lavorare a 30 volt, in cui uno degli 
elettrodi era d'alluminio, Valtro di piombo e lelet- 
trolito era una semplice soluzione di solfati o nitrati 
alcalini, o d'alcali caustici, o d'acidi, ece. 

Successivamente il Pollak (che aveva già iniziati 1 
suoi lavori nel ‘95) propose Fuso di composti organici 
in soluzione, il Licbenow preconizzò l'impiego di car- 
bonato o di bicarbonato ammonico. Tutti questi appa- 
recchi funzionano a bassa tensione, hanno scarso rendi- 
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mento, scaldando molto per conseguenza; infine con 
sumano gli elettrodi anche a circuito aperto. 

Si annuncia ora che il Nodon ha studiato un nuovo 
tipo capace di funzionare a 600 volt, che ha un rendi- 
mento del 90 a 95 0/0, in cui l'elettrodo passivo è di 
grafite e l'attivo consiste di un bastoncino di zinco-al. 
luminio : l’elettrolito non sappiamo ancora in che cosa 
consiste, ma esso dà luogo alla formazione di un fo 
sfato doppio di zinco e alluminio che fa da guaina iso- 
lante. Per completare questi cenni molto sommari, con- 
viene aggiungere che il peso dell'apparecchio sarebb: 
di 4 kg. per kilowatt alla tensione di 500 volt. 

Pare che verrà presto pubblicata dall'Electricien 
una descrizione completa e particolareggiata di questa 
valvola; e ci affretteremo a riprodurla. 
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Lo stato attuale dell’industria russa, — Il go 
verno russo ha fatto pubblicare recentemente una rac 
colta di monografie redatte da specialisti in ciascuna 
materia, dalle quali emerge lo stato attuale della vita 
industriale di quel paese sterminato, in cui sono an- 
cor sopite e latenti meravigliose energie; e bisogna 
convenire che i progressi fatti nell'ultimo quarto di 
secolo sono meravigliosi. La crisi terribile che agita la 
vita finanziaria della Russia in questi mesi, è un epi- 
sodio della rapida e profonda evoluzione che sì va com- 
piendo, mentre avviene una radicale trasformazione 
nella vita, nelle abitudini, nelle idee, nello spirito, di 
quel popolo forte e ancor vergine: passata la bufera la 
quale travolgerà dietro a sè quanto di meno sano è an- 
dato pullulando intorno al ceppo rigoglioso, tornerà a 
splendere il sole della prosperità opulente prodotta da 
una grande attività industriale imperniata sopra con- 
dizioni locali eccezionalmente favorevoli. 

La Russia, nell'opinione di chi la governa, può e 
deve assolutamente far da sè, emancipando:i dai mer- 
cati stranicri per tutto quanto occorre alla sua esi- 
stenza, ed il governo volge tutti i suoi sforzi a favorire 
e sviluppare in ogni maniera l’attività nazionale. L: 
materie prime vi sono abbondantissime: nulla di più 
facile che utilizzarle sopra luogo, invece di inviarle al- 
trove per la loro trasformazione in prodotti manufatti 
dopo una prima grossolana lavorazione. Economiz 
zando sui trasporti, la produzione potrà divenire più 
economica, e riuscirà facile alla Russia di imporsi su 
mercati stranieri vincendo la concorrenza degli avver- 
cari meno favoriti dalle condizioni locali. 

Per giungere allo scopo. unica via possibile era Il 
sistema di protezione a qualunque costo, o le tariffe de! 
1891 vennero compilate precisamente nell'intento di 
promuovere e favorire l'impianto di tutte le industrie 
necessarie alla vita nazionale. Bisogna convènire che il 
sistema applicato con rigore inesorabile ha dato buon 
frutti in quel pacse sterminato, la cui capacità d as» 
bimento cra, ed è ancora, grandissima. Naturalmente 
il sistema dicde luogo ad un rialzo straordinario di 
prezzi per tutte le merci manufatte, ed i primi a sof 
rire di ciò furono i consumatori russi; pare pero che 
la concorrenza cominci a farsi sentire data la rapidità 
con cui le industrie di sono moltiplicate, facendo scen- 
dere i prezzi non ostante la protezione doganale. >° 
non troveranno modo di combinare dei trust a p> 
tranno sgravare le dogane di mano in mano che 1 
prezzi verranno ridotti dalla concorrenza; mā te- 
miamo che non ci sia da contarci sopra! 

I progressi finora conseguiti sono notevoli, nel i 
nio 1887-97 la produzione è raddoppiata, il numer 
operai impiegato è solo cresciuto nel rapporto di K dl 
1: mentre nel 1887 ciascun operaio produceva m m~e! 

er 4000 lire di merce, nel 1897 la produzione umitana 
saliva a 5400 lire. ; 

Contiamo di tornare ancora su questo argoment: 
specialmente per quanto si riferisce alle industrie N° 
tallurgiche. 

Ing. Fumero 
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Questo nuovo apparecchio che viene proposto al- 
l'uso dei tecnici ha per oggetto d inscrivere o di regi- 
strare direttamente, ın inchiostro, supra una lista di 
carta le curve rappresentative di un tenomeno elet- 
trico, periodicamente e'rapidamente variabile (forza 
elettromotrice, intensità, altterenza di potenziale, po- 
tanza). Lisso è basato, in principio, su una combina 
zione del metodo per punti successivi di Joubert, del 
mstodo stroboscopico e degli apparecchi registratori 
elettrici. 

Si compone essenzialmente : 

1. Dı un motore sincrono a corrente alternativa 
semplice, azionato direttamente, o dopo trasiorma- 
zione conveniente, dalla sorgente elettrica di cui si 
vuole ottenere il tracciamento delle variazioni perio- 
diche degli elementi. 

Z. vı un treno dingranaggi, avente per oggetto 
d'imprimere ad un accoppiatore, o commutatore, ro- 
tante, una velocità ango.are tale che, quando il motore 
ha euettuato un certo numero di giri, questo commu- 
tatore ne compia un numero eguale o multiplo au- 
mentato o diminuito di 1. E’ preferibile, perchè l'in- 
scrizione della curva si tracci nel senso dci tempi cre- 
scenti, che l’accoppiatore giri meno rapidamente che il 
motore. Questo ritardo o quest avanzo, essenziale al 
sistema, evita d'imprimere una rotazione reale alle 
spazzole del motore. 

3. Di un accoppiatore o commutatore automatico 
formato di un nucleo cilindrico in matefia isolante, 
portante un tubo di rame o d ottone convenientemente 
tagliato contro al quale appoggiano tre spazzole. Que- 
sto insieme ha per oggetto di mettere un condensatore 
successivamente in connessione con: aj duc punti dei 
circuiti ove accade il fenomeno periodicamente varia- 
bile a registrarsi; b) un apparcechio di misura. Nella 


prima operazione, il condensatore si carica, e si scarica 
nell apparecchio di misura nella seconda operazione. 
Per la linca della potenza, l’accoppiatore si riduce ad 
una semplice barra conduttrice chiudente periodica- 
Mente 1 circuiti una volta per giro sulla bobina a filo 
fino del registratore per l'intermediario di due spaz- 
zole. La figura mostra l'accoppiamento degli appa- 
recchi nel caso in cui si utilizza uu condensatore. 

4. Di un condensatore la cui capacità può essere 
costante o variata a volontà per mezzo di spine alle 
scopo di regolare la sensibilità dell'apparecchio. 

5. Di un apparecchio di misura appropriato al fe. 
ncmeno da inscrivere. 

Per le differenze di potenziale e le intensità, il re- 
gistratore è un'apparecchio a quadro mobile Thomson, 
Upo Deprez-d'Arsonval, Weston, Chauvins et Arnoux, 
Meylan, ecc. disposto orizzontalmente o verticalmente. 
Per le potenze, il registratore è un wattmetro ordi- 
nario; la corrente periodica traversa la bobina prima- 
na fissa, in modo continuo, mentre che la bobina mo- 
bile a filo fino è posta nel circuito periodicamente 
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chiuso dall’accoppiatore rotante sulla differenza di po- 
tenziale definente il secondo fattore della potenza. La 
regolazione si fa coll'introduzione di resistenze nel 
circuito a filo fino. 

Il metodo diretto si può applicare egualmente all'in- 
scrizione di ditferenze di potenziale e di intensità, ciò 
che sopprime l'impiego di un condensatore, ma il con- 
densatore presenta certi vantaggi pratici di regola- 
zione e di sensibilità. 

Il wattmetro permette egualmente la registrazione 
delle curve di diuerenza di potenziale, facendo attra- 
versare le bobine fisse da una corrente costante presa 
da una batteria d accumulatori. In tutti i casi, l equi- 
paggio mobile dell'apparecchio registratore riceve una 
serie d'impulsioni la cui frequenza è eguale a quella 
della corrente da registrare. Lsso presenta una inerzia 
e uno spegnimento calcolati perchè la posizione del 
telajo mobile a ogni istante corrisponda a quella che 
gli tarebbe prendere la corrente media corrispondente 
alla quantità di elettricità che lo traversa durante 
un periodo. 

o. Di un registratore cilindrica o continuo coman- 
dato direttamente alla velocità conveniente dal motore 
sincrono. Il registratore può essere qualunque, a 
penna, a roulette, a carta chimica, a carta atfun:r 
cata, ecc. 

La carta può essere montata su di un cilindro gi- 
rante, svolgersi su rulli, spostarsi longitudinalmente 
nel senso delle generatrici di un cilindro avente per 
asse quello dell'apparecchio di misura e per raggio la 
distanza della penna dall'asse. 

Nel primo apparecchio costrutto a titolo di studio 

dalla Compagnia per la fabbricazione dei contatori e 
materiale d otticina a gas, il motore sincrono è for- 
mato da un piccolo motore a corrente continua ecci- 
tato da due accumulatori e l'indotto ad anello Gramme 
riceve la corrente alternativa da due spazzole e da 
due anelli connessi rispettivamente alle due estremità 
di un diametro dell avvolgimento. 
Questo motore è alimentato da un piccolo trasforma- 
tore a tensione variabile che permette di regolare la 
tensione ai morsetti in funzione dell'eccitazione, per- 
ché il piccolo motore lavori nelle vicinanze del minimo 
della curva di Mordey. Questo trasformatore è formato 
da 2 circuiti secondari distinti, uno può dare da 0 a 
8 volts e una corrente di 30 ampères, il secondo da 
0 a 25 volts e una corrente di 2 ampères. 

Nel modello definitivo attualmente in costruzione, 
il piccolo motore sincrono funziona senza eccitazione e 
sotto una differenza di potenziale diretta a 110 volts, 
ciò semplifica considerevolmente l'installazione, per la 
soppressione dell accumulatore e del trasformatore Il 
motore è lanciato con manovella comandante un gioco 
d'ingranaggi, ed attaccato quando raggiunge il sincro- 
nismo, utilizzandosi l'effetto stroboscopico d'arresto ap- 
parente di disco portante un numero conveniente di 
settori alternativamente bianchi o neri. Dopo l'ag- 
ganciamento, la manovella si libera automaticamente 
per una disposizione analoga a quella della manovella 
di un motore d'automobile. 

Il motore comanda 11 commutatore con un gioco ron- 
veniente d'ingranaggi combinati in tal modo che 
quando il motore ha fatto n giri corrispondenti a 
n pericdi, il commutatore faccia (n-1) giri solo, con 
uno slittamento regolare e uniforme. Il commutatore, 
montato su di un cilindro d'ebanite non presenta nulla 
di speciale. come pure le tre spazzole che vengono ad 
applicarvisi. 

Il condensatore può essere qualunque, in carta pa- 
raflinata c in mica, e la sua capacità non ha bisogno di 
essere esattamente conosciuta ; basta che resti costante 
durante un'osperienza. ll registratore è di un tipo ben 
conosciuto a calamita normale; la grande sensibilità 
di questo apparecchio, e lo smorzamento che gli assi- 
cura l'intensità del campo magnetico della cajamita 
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ha permesso di realizzare l'ondografo nelle condizioni 
le più semplici, dispenszando dall'impiego di qualsi:si 
smorzatore speciale. 

Nell'apparecchio destinato a tracciare le curve della 
potenza istantanea, curve che ncs:un apparecchio ha 
tracciato direttamente sino ad oggi, sì mette al posto 
dell'apparecchio di misura a calamita, un contatore 
Thomson montato da wattmetro; l'asse è sottomesso 
all'azione di due molle a spirale che conducono la cor- 
rente all'indotto mobile, ciò che sopprime le spazzole. 
La corrente principale traversa le bobine fisse, e la 
bobina mobile a filo fino è messa in derivazione, una 
volta per periodo e durante un istante molto breve 
per mezzo di commutatore, con la differenza di po- 
tenzirle definente la potenza da misurarsi. A questo 
scopo il commutatore girante è costituito da un cilin- 
dro di ebanite nel quale è incastrata, seguendo una 
generatrice, una semplice lista di ottone di larghezza 
conveniente. 

Sotto l'influenza delle impulsioni successive che la 

bobina riceve, dalla corrente intermittente che lat- 
traversa e della corrente alternativa principale, la 
bobina fa con la sua posizione d'equilibrio un angolo 
proporzionale alla potenza. ad ogni istante dci po 
riodo definitivo dalla posizione del commutatore, e tra- 
sina dircttamente o indirettamente la penna del 
registratore. Questa proporzionalità risulta dal fatto 
che l'angolo descritto dalla bobina mobile attorno alla 
sua posizione d'equilibrio. non oltrepassa mai 10 a 12 
gradi di ciascuna parte dello zero; in questo condi- 
zioni l'avvolgimento a tamburo del  wattmetro può 
essere considerato come non avesse subìto alcuno spo 
stamento dal punto di vista delle azioni clettrodina- 
miche. l 

Il disco di rame del contatore serve a dare l'inerzia 
c lo spegnimento necessario al funzionamento nor- 
male dell'apparecchio. Questo funzionamento normal: 
corrisponde allo spegnimento critico da una parte, 
c dall'altra parte a una durata d'oscillazione com- 
presa entro il periodo del fenomeno a registrare e la 
durata del registramento di un periodo. Se la durata 
dell'oscillazione è troppo grande, si diminuisce la di 
mensione del disco, o lo si fa di alluminio; se lo spc- 
gnimento è troppo grande si alientana la calamita. Si 
ottiene così un gran margine di regolazione. 


p.d. o. 


VALVOLA ELETTROLITICA (1 


In seguito alle mie ricerche sulle placche di allumi- 
nio impiegate come raddrizzatrici di correnti o come 
condensatori, sono riuscito a formar delle placche d'al- 
Iuminio per tensioni di 200 volt. Impicgo a tale scopo 
una soluzione leggermente acida di fo-fato di potassio, 
in cui faccia passare una corrente continua. 

La prima operazione a farsi consiste nel macerare 
più o meno a lungo le placche in una soluzione al- 
quanto concentrata di soda caustica per detergerte. 
Durante la formazione la placca diviene iridescente 
mentre le impurità, se sono poco estese, vanno eopren- 
dosi di croste opache formate da composti d'alluminio. 

Una placca formata per 200 volt, posta in circuito a 
tensione anche bassa sviluppa un poco di gas: una 
debole corrente non interrotta, passa nell'apparecchio. 
Per effetto dell'azione puramente chimica dell'elettro- 
lito sullo stesso dielettrico questo st riduce lentamente: 
quindi occorre una certa corrente por ricomporre elet- 
troliticamente quello che «1 è scomposto per azioni ehi- 
miche. L'intensità della corrente necessaria a mante- 
nere l'equilibrio tra l'azione clettrohtica e la chimica 
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(1) Nota prosentata all’Accademie des sciences. 


dipende sopratutto dalla purezza delle placche, ed essa 
costituisce la perdita a vuoto dell'apparecchio, la quaie 
è l'elemento principale che ne stabilisce il rendimento 
cconomico. Questo varia dal 75 a 80 0/0 per un gruppo 
di quattro elementi quando la frequenza è di 40 pe- 
riodi. 

Le placche d'alluminio lasciate nell'elettrolito du- 
rante il riposo dell'apparecchio perdono a poco per 
volta la guaina dielettrica, e devono essere nuovamente 
formate ogni volta che occorre adoperarle. Si può ov- 
viare a questo inconveniente facendo scolar via l’elet- 
trolito durante il riposo, poichè le placche lasciate a 
secco conservano senza alterazione la guaina dielettrica. 

C'è un altra circostanza di capitale importanza che 
determina, regola e limita le condizioni d'impiego di 
questo apparecchio come raddrizzature: lo sviluppo di 
calore durante il funzionamento. Infatti qualunque sia 
l'elettrolito impiegato, la temperatura sale assai rapi- 
damente, appaiono dei punti luminosi sulle placche, il 
rendimento scende, le placche si distruggono rapida- 
mente. Perchè il funzionamento sia, soddistacente, è ne- 
cessario che la temperatura non superi i 40 centi- 
gradi, e quindi occorre assolutamente ricorrere a si- 
stemi di refrigerazione: non pare conveniente adop> 
rare a questo scopo la circolazione d'acqua. Nell'appa- 
recchio impiegato per le esperienze istituite dal Lipp 
mann il recipiente era molto più alto delle placche, 
cosicchè essendoci una grande quantità di liquido elet- 
trolitico il riscaldamento divenisse più lento. 

Naturalmente l'aumento delle dimensioni dell'appa- 
recchio serve anche ad aumentare la superficie d'irra 
diamento del calore generato nella massa del liquido. 

Per una colonna d'elettrolito tre volte più alta delle 
placche e per corrente di 10 milliamper per centimetro 
quadrato di superficie delle placche d'alluminio si rag- 
giunge la temperatura di 40 centigradi dopo 4 ore di 
funzionamento. I risultati delle misure fatte alla Sor 
bona con un apparecchio composto di quattro cele- 
menti sono riassunti nella seguente tabella; si sono 
caricati 70 accumulatori con una corrente alternata 
a 110 volt e 40 periodi. 
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ora |Temperatura Densità Intensità Tensione 
(Centigradi) elettrolitica (amp.) (volt) 
9.15 15.6 1.049 ! 4.5 143.5 
8.30 20.5 1.0475 > 40 145.5 
3.50] 22.6 1.0455 5.0 149.0 
4.30 27.0 1.045 5.0 150.5 
5.— 28.8 1.044 5.5 154.0 
515] 297 1043 | 52 152.5 
5.30 31.0 1.043 | 5. 153.0 
5.45 31.8 1.0125 5.5 154.0 
PE 32.6 104% | 5.8 156.0 
615| 400 1042 | 5.9 157.0 


La tensione della corrente alternata non pote ve 
rificarsi sovente durante le esperienze. Le variazioni 
d'intensità e di tensione nel circuito a corrente rat 
drizzata risultano daile variazioni corrispondenti M 
tensione della corrente alternata. 

Il deterioramento dell'apparecchio si manifesta dun 
Taio dell'elettrolito che diviene sempre più alcalino. 
dall'altro nelle placche che presentano dei solchi e 
delle fenditure prodotte dal fatto che le bollicine di 
idrogeno sgretolano sviluppandosi la guaina dieleti 
trica la quale si riproduce corrodendo l'anima della 
placca. Dopo 500 a 800 ore di funzionamento la plat 
cade a pezzi. o 

Non è possibile di disporre parecchi elementi !! 
srie poichè in capo a pochissimo tempo la tensione dr 
minuisce in alcuni elementi cresrendo esageratamen!” 
negli altri, essendo impossibile formare degli clementi 
ligorosamente identici. 


M. PoLLas. 
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DEI FOCOLARI 
A GRIGLIA INCLINATA 


(Continuazione e fine, vedi N. 28) 
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Inc. E. DE STRENS. 


Avendo molta umidità da eliminare, il profilo di 
sostegno si può formare con una linea spezzata costi- 
tuita di tre direzioni, di cui una verticale, una con an- 
golo « ed una con angolo £, salvo un raccordo inter- 
medio se la differenza «-f sviluppata sull'altezza dispo- 
nibile lo renda conveniente (Fig. 1). 

La direzione verticale deve svilupparsi per l'altezza 
corrispondente al, periodo in cui il combustibile ha 


Fig. 1. 


bisogno di asciugarsi prima di accendersi ed il muc- 
chio corrispondentemente alla parte verticale dovrà 
essere sostenuto da una parete S T costituente un al- 
tare rovesciato, al di sotto del quale l'umidità potrà 
“vilupparsi con tiraggio discendente, affinchè con la fil- 
trazione dell'umidità nella parte accesa il vapore di 
acqua abbia modo di dissociarsi. Converrà che i gra- 
dini di questa prima parte sieno costruiti in materiale 
refrattario e con una buona larghezza affinchè l'aria 
laminata frà di essi possa raggiungere una tempera- 
tura ed un potere essiccante il più elevato possibile c 
sla perciò minimo il peso d'aria richiesto per l'essic- 
cazione. L'essiccazione ottenuta in tal modo, se ben 
applicata, permette di bruciare direttamente in un 
focolare e con buona utilizzazione, del materiale conte- 
\ nente fino al 60°/, di umidità e che in tutt'altra con- 
dizione avrebbe smorzato il fuoco. Riguardo alla con- 
venienza di trasformare in vapore nel focolare stesso 
una quantità così ingente di acqua questo dipende dal 
bilancio delle calorie residue disponibili e del costo di 
ritorno di tali calorie. Questa porzione verticale sarà 
conveniente tanto nel caso della griglia longitudinale 
che di quella trasversale. In quest'ultimo caso se vi è 
sufficiente permeabilità, la porzione di gradini aventi il 
profilo « può essere tenuta relativamente fitta con che 
si ottiene di frazionare convenientemente l’aria che vi 
accede. La porzione col profilo 4 deve essere formata 
di pochi gradini ben distanziati e di larghezza suffi- 
ciente per facilitare la pulitura del fuoco e la più ra- 
pida eliminazione delle ceneri e delle scorie. Essendo 
in generale la temperatura a cui si trova questa parte 
del focolare sempre elevata, converrà terminare il pro- 
filo con materiale refrattario che formi poi la parete 
di divisione del fuoco dal ceneraio. 


La parte utile del focolare, se H è l'altezza della 
griglia ed L la larghezza di essa, si può ritenere espres- 
sa dall'area u LH con un coefficiente 2>I in generale 
e dipendente dal profilo della griglia di sostegno. 
Trattandosi di combustibile a combustione più o meno 


rapida il valore . I H varia da 50 a 500 Kg. s2condo 


anche il tiraggio disponibile. Fissata questo se ne do- 
duce il valore conveniente per H. 

Lo spessore S dello strato più conveniente per una 
buona combustione varierà da 15 a 50 cm. secondo la 
permeabilità all'aria del materiale. Se per H si otta- 
nesse un valore troppo piccolo o troppo grande per le 
esigenze costruttive, converrà ridurre od aumentare il 
valore di L ed è evidente che d'altronde converrà sem- 
pre tenere H il minimo valore compatibile col mas 
simo valore di L a disposizione. Il valore H potrà 
oscillare fra 0,80 ed 1,50. Il quantitativo delle ceneri 
che ingombreranno il focolare sarà di K n ogni ora 
cd allo scopo di non dover rendere troppo frequente 
l'eliminazione di esse, occorre di fare un cencrario vasto 
abbastanza perchè contenga almeno le ceneri di una 
giornata: ma ciò non è sempr» possibile ed in tali 
casi conviene di disporre di mezzi più energici e rapidi 
che non la pala del fuochista per la sua eliminazione, 
‘come potrebbe essere uno dei tanti sistemi meccanici 
di trasporto continuo. La fig. 2 rappresenta la dispo- 
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Fig. 2. 


sizione conveniente quando si possono adoperare bar- 
rotti longitudinali. 

Riguardo ai criteri per la scelta di un conveniente 
barrotto di griglie occorre tener presente: 

1. Per la regolarità del fuoco: evitare che negli 
appoggi vi sia ostruzione dell’aria, perciò vanno seon- 
sigliati quei tipi che hanno le estremità combacianti 
esattamente. 

| 2. Per la durata del barrotto: assegnare il mag- 
gior rapporto possibile fra le superficie esposte all'aria 
c la superficie esposta al fuoco, obbligando l'aria a de- 
viare in senso opposto alla direzione del tiraggio il 
che provoca scivolamento reciproco dei filetti gasosi e 
maggior effetto di convezione. 

3. Per la facilità di pulire il fuoco: evitare tutte 
le soluzioni di continuità in senso trasversale del piano 
di griglia, meno quelle inevitabili degli appoggi. 

Le griglie a dadi non hanno una ragione d'essere c 
nulla giustifica il favore che incontrano malgrado il 
loro prezzo elevato, salvo la loro durata che dipende 
dalla qualità superiore di materiale per esse adoperato. 
Un graticolato a spazi longitudinali molto numerosi 
con ondulazioni che deviino l’aria in senso opposto 
al tiraggio con una pronunziata conicità della super- 
ficie inferiore, assicura una completa diffusione del- 
l'aria anche al disopra delle parti piene dei barrotti, 
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Occorre provvedere alla libera dilatazione dei bar- 
rotti coll’avvertenza che le scorie nor possano ostruire 
lo spazio lasciato libero per la dilatazione. Per le gri- 
glie a gradinata occorre por mente a che i gradini 
sieno ben assicurati negli appoggi pur avendo libertà 
di dilatazione e facilità di ricambio. 

Occorre infine disegnare le longarine d'appoggio in 
modo da poter facilmente variare la inclinazione della 
gradinata secondo le esigenze del combustibile. 

Se noi prendiamo ora a considerare l'altro caso, 
quello della combustione superficiale quando il mate- 
riale non è permeabile all’aria, sono questi i rilievi che 
mettono in chiaro le condizioni a cui si deve mirare. 
Supponiamo un gradino a b (Fig. 3) su cui vi sia un 
mucchio di materiale a d b di cui all’inizio lo spigolo 


Fig.3a 6. 


d sia quello del gradino superiore. L'aria che passa 
non incontra più sul suo passaggio dell'altro combusti 
bile. Quella parte che non lo lambisce effettivamente 
va dunque inutilizzata al camino. Ciò è inevitabile e 
tanto più sensibile in quanto i materiali a cui si può 
applicare tale modo di combustione, raramente dìnno 
fiamma. 

E’ chiaro dunque che converrà fare i gradini della 
maggiore larghezza possibile onde aumentare il per- 
corso utile dell'aria, occorrerà poi costringere l'aria a 
lambire il mucchio e dovendosi provvedere una conve- 
niente disanza fra gradino e gradino converrebbe di- 
sporre una parete mobile P di deviazione del velo 
d'aria e che ne riduca al minimo l'apertura d'ingresso. 

Consideriamo una serie di gradini a b, c d, e f. (Fi- 
gure 4 e 5). Per l'eccezione che si è fatta prima, della 
scarsa o nulla permeabilità all'aria dello strato, occor- 
rerà limitare l'alimentazione dall'alto per modo che la 
linea di scorrimento non sia già una linea L M, con 
che sarebbe eccessivo lo spessore, ma bensì la linea 
K H che passa per gli spigoli interni dei gradini, con- 
dizione già difficile ad osservare. Per un mucchio b c d, 
esso dovrà rimanere indisturbato fino a completo ince- 
nerimento ; il profilo del mucchio sarà ancora quello 
determinato dall'angolo di caduta naturale a e si mo- 
dificherà man mano per la cenere che si forma e che si 
abbasserà fino a formare un mucchio di angolo £. 

E’ evidente che converrà disporre la combustione 
sotto un tiraggio molto basso per diminuire le varia- 
zioni di afflusso di aria da ogni singolo gradino, man 
mano che íl mucchio si impiccolisce. Altro mezzo per 
diminuire il periodo di variazione è di fare l’alimen- 
tazione in modo continuo e si capisce che ove non si 
„ossa ricorrere ad alimentazione con mezzi meccanici 
s difficile realizzare una condizione di cose soddisfa 
cente. 

Non vi è forse un campo in cui si sia tanto sbizzar- 
rita la genialità degli inventori quanto in questo dei 
focolari — ma tutto ciò che si allontana dalla sempli- 
cità non può sperare di acquistare col nome di pra- 
tico un certificato di idoneità per le esigenze indu- 
striali. Gradini di ribaltamento, viti perpetue di ali- 
mentazione, griglie a scosse per facilitare la calata del 
materiale, tutto si è provato, ma la soluzione che ri- 
solva in modo economico e completo il problema non si 


può sperare per la contraddizione dei requisiti im- 
posti. Gli apparecchi meccanici male resistono alla 
prova del fuoco, il ribaltamento dei gradini provoca la 
caduta anche del materiale non bruciato, il fuoco si 
vuota repentinamente, l’aria entra da tutte le parti. 

Il triplice ideale che il combustibile scenda gradata- 
mente al basso, che le ceneri si eliminino gradata- 
mente e per gravità, che l’aria affluisca in modo pro 
porzionale alle esigenze della quantità di materiale 
presente sul fuoco nelle diverse zone, è in questo caso 
in contraddizione con la necessità di fare gradini 
molto larghi e sufficientemente accostati e come per 
una scala di cui si voglia tenere la pedata molto lunga 
e l'alzata molto piccola, si cade sopra una pendenza 
che è inferiore non solo all'angolo dt caduta del mate- 
riale, ma anche a quello di caduta delle sue ceneri e 
quindi il materiale trova difficoltà a scendere e il foco- 
lare si ingorga. 

Quando l'angolo del mate .ale è più grande dell’an- 
golo delle sue ceneri, allora un certo perfezionamento 
sì può ottenere tenendo i gradini invece che in piano, 
con la pedata pendente all’infuori verso la fronte. 

Se «> f allora si può dare al gradino una pen- 
denza all'infuori eguale all'angolo B di caduta natu 
rale delle ceneri. 

E chiaro che man mano che il mucchio sarà incene- 
rito, la cenere si eliminerà per caduta naturale all’in- 
fuori del ceneraio, mentre il combustibile reggerà sul 
gradino formandosi un mucchio sotto l'angolo a — £. 
La distanza netta d fra i gradini sarà legata alla lar- 
ghezza L del gradino dalla relazione (Fig. 5). 

9) 

e converrà aggiungere alla larghezza L così ottenuta 
un franco di sicurezza di 2 a 3 centimetri facendo 
L, = L -+ 3 per parare alla caduta del materiale 
al di là dello spigolo esterno, causa l'inclinazione del 
gradino. La gradinata dovrà avere l’inclinazione > « 
tale da assicurare una buona caduta del materiale 
fino al fondo e da ottenere lo spessore dello strato co 
stante e che dovrà essere piccolissimo in ragione della 
suaccennata impermeabilità all'aria del materiale. Se 
invece « < f allora non si può adottare questa disposi- 
zione perchè il combustibile cadrebbe tutto nel cene. 
raio attraverso ai gradini. Non vi è in tal caso altra 
soluzione che ricorrere ai barrotti longitudinali; la 
gradinata non serve. 

Vi è anche il sistema Perrer, che ricorre ad una 
sorie di piani sovrapposti e rastrellando il materiale 
da un piano al sottopos*0. Con questo sistema adope- 
rato molti anni fa con qualche voga nei caloriferi e 
adoperato nei forni di arrostimento di minerali, l'o 
nere della mano d'opera rende troppo costoso il prezzo 
della caloria, per quanto vile sia il valore del combusti- 
bile adoperato. 

Riassumendo le esposte considerazioni si può conclu- 
dere : 

Per combustibile a spezzatura frammentaria irreg 
lare: Sempre griglie a barrotti longitudinali orizzon- 
tali, ossia con una leggerissima inclinazione, se alta 
ne è il potere calorifico, alto il tenore in carbonio e 
basso quello degli idrocarburi e piccolo il tenore tn 
ceneri. L’inclinazione si aumenterà se trattasi di com- 
bustibile a lunga fiamma per lasciar libero lo svolgi 
mento di queste prima che arrivino a lambire il rec! 
piente di utilizzazione. Se il tenore in ceneri è elevato 
sì darà una inclinazione maggiore e per questo val: 
gono le considerazioni svolte riferentesi agli angoli 
a e 8 di caduta naturale. In questo caso si provvederà 
egualmente al fondo un vaso di raccolta delle ceneri. 
in diretta comunicazione col ceneraio e chiuso all'aria 
dal mucchio stesso delle ceneri. 

Se il combustibile è a frattura molto minuta e fitta, 
ma tuttavia permeabile all'aria, allora soltanto S 


d = L tg (z 
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adotterà la griglia a gradinata a profilo variabile come 
sopra descritto. 

Se il combustibile è a frattura totalmente im permea- 
lile e sia z > 8, si adoperi una gradinata di pendenza 
z, coi gradini inclinati dell'angolo #5 all'infuori: se 
p < a bisogna in qualche modo adottare dei barrotti 
longitudinali. 

Il vaso delle ceneri sarò più o meno sviluppato sz- 


condo il tenore maggiore o minore di esse. 
Ing. E. De STRENS. 


I MOTORI A GAS POVERO 


(Continuazione v. n. 28). 


reti eta 


Per tutti gl'impianti elettrici, è opportuno che la 
corrente elettrica necessaria per l'intero servizio nel 
momento del massimo bisogno sia prodotta non da un 
sol sistema di macchine costituite da un motore e da 
una dinamo, ma da parecchi di questi sistemi; non da 
una sola unità, al dire de’ pratici, ma da più unità, 
possibilmente tutte uguali. Questo è opportuno perchè, 
non dovendosi di solito usufruire in modo continuo 
della corrente nel suo massimo valore, anzi il più delle 
volte con valori minori, qualora si disponesse di una 
sola unità, l'esercizio dell'officina si farebbe innanzi- 
tutto a discapito della economia, ed in secondo luogo 
occorrerebbe disporre di una riserva, sufficiente an- 
ch essa per l’intero servizio, pe’ casi in cui questa unità 
fosse in condizione da non poter funzionare. Se in- 
vece si adoperano parecchie unità, queste si possono 
far funzionare in numero maggiore o minore a se 
conda della richiesta della corrente, ed, inoltre, pos 
sono limitarsi ad un numero per cui complessivamento 
siano capaci di sviluppare non un lavoro doppio di 
quello totale, a motivo della riserva che occorra sempre 
per prudenza avere, ma il lavoro fissato più una fra- 
zione di esso. In termini più brevi, nelle stazioni cen- 
trali elettriche si ha la convonienza di far uso di unità 
di potenza minore di quella totale occorrente pel ser- 
vizio. Or negl'impianti elettrici, di cui ci occupiamo, la 
potenza di ciascuna unità, cioè di un motore e di una 
dinamo, è compresa tra i 50 ed i 100 cavalli-vapore; 
solo in casi eccezionali si superano i 100 cavalli; per- 
ciò, nella rassegna che ora faremo, ammetteremo taci- 
tamente che per potenza i motori a gas-povero od a 
Vapore non superino di molto i limiti detti. 

l. Spese d'impianto. — Si afferma d'’ordinario che, 
nello stato attuale della tecnologia meccanica e co' 
prezzi correnti degli apparecchi, un impianto a gas- 
povero di media potenza è sempre di maggior costo di 
un equivalente impianto a vapore. Ora ciò non è as- 
solutaments vero. Se il costo del primo non è nell'as 
seme minore, certo non supera la spesa del secondo. 
Ammesso pure che il prezzo del macchinario propria- 
mente detto è più caro — ma non lo è — sono com- 
pletamente risparmiate tutte le spesa per la muratura 
lelle caldaie e quella non indifferente per l’alto ca- 
mino. Un altro risparmio non lieve si fa nello spazio 
vecortente per accogliere gli apparecchi del gasogeno, 
1 quali sono in parte preferibilmente collocati all'a- 
perto, | 
2 Spese ammortamento. — E’ anche convinzione 
di alcuni che la quota annua di ammortamento di un 
impianto a gas-povero dave essere superiore a quella 
di un Impianto a vapore di ugual potenza, pel fatto 
che i motori a gas deperiscono in un tempo molto mi- 
nore de’ motori a vapore. Il deporimento, al dire di 
csi, è dovuto agli impulsi istantanei ed urti che gli 
organi de’ motori stessi ricevono per gli scoppi della 
miscela gasosa ed alle brusche ed estese variazioni di 
‘emperatura tanto nocive a’ metalli. Però, data la cura 
con la quale vengono oggi costruiti gli organi delle 
Macchine non sono a temersi deterioramenti tanto ra- 


pidi, e la pratica ha dimostrato esservi in questi ti- 
mori molta esagerazione 

3. Consumo di combustibile. — Nessuno dubita che 
un motore a gas-povero consumi, a parità di potenza, 
meno carbone. Però, circa l'entità del risparmio si 
hanno opinioni dispavate. 

Da una relazione intorno a piogetti presentati per 
l'impianto d'illuminazione elettrica di una città del 
mezzogiorno d'Italia, persino emerge che tale econo- 
mia di combustibile è di circa il 27 per cento, ritenen- 
dosi che una buona macchina a gaz povero consumi in 
media 800 grammi di carbone per cavallo-ora indi- 
cato, quando il funzionamento di tutti gli apparecchi 
sia perfettamente regolare; mentre in analoghe con- 
dizioni una motrice a vapore consuma 1100 grammi 
pure per cavallo-ora indicato. Ora, non solo per le 
garanzie che sul consumo di carbone sogliono dare le 
case costruttrici di motori a gas- povero, ma anche per 
una serie di dati pratici raccolti, mi risulta, invece, 
che uno di questi motori se, in generale consuma da’ 
400 agli 800 grammi di combustibile per cavallo-ora 
effettivo dalle maggiori alle minori richieste di po- 
tenza motrice, ne’ casi medii, di cui noi ci occupiamo, 
non consuma più di 600 grammi di combustibile s:m- 
pre per cavallo-ora effettivo, non già per cavallo-ora 
indicato; quindi è che, calcolando il rendimento all'85 
per cento, ne consegue che il consumo per cavallo-ora 
indicato è di soli 510 grammi. Invece, la macchina a 
vapore, ammesso che consumi 1100 grammi per ca- 
vallo-ora indicato, che corrispondono a 1450 grammi 
per cavallo-ora effettivo, richiederebbe una quantità 
di combustibile più del doppio di quello consumato 
dal motore a gas. Onde non il 27 per cento di eco- 
nomia si realizzerebbe, ma il 65 per cento. Vogliasi 
pure ritenere inesatto il consumo di 1100 grammi di 
combustibile da me letto nella ricordata relazione; 
resterà sempre che si realizzerà un risparmio almeno 
del 50 per cento. 

Ma vha di più. La macchina a vapore presenta 
altra occasione di consumo di combustibile che va asso 
lutamente perduto per accendere la caldaia e portarla 
in pressione; il che sì può considerare di almeno un 
20 per cento superiore al consumo de’ motori a gas, i 
quali non lavorando, non consumano nulla. Diversi 
costruttori, richiesti di una garanzia sul consumo di 
combustibile occorrente per un impianto con motrici 
a vapore, ciascuno di poco più di 100 cavalli-vapore, 
hanno appena garantito un consumo di 1500 grammi 
di carbone fossile per cavallo-ora effettivo. Ad esempio, 
per la grande officina di 7500 cavalli in Marsiglia de- 
stinata per trazione elettrica, nella quale sono instal- 
late macchine compound di 1500 cavalli e dinamo di 
1100 kilowatt, la Società alsaziana di costruzioni mec- 
caniche non ha voluto garantire che soltanto 1250 
grammi di carbone fossile puro e secco per kilowatt- 
ora, pari a 1900 grammi per cavallo-ora effettivo sul’ 
l'albero della dinamo. 

Per comprendere meglio il valore del risparmio di 
combustibile realizzabile co’ motori a gas-povero sarà 
bene che ci riferiamo al costo di esso. Il prezzo de’ 
combustibili fossili nel corso di pochissimi anni è an- 
dato enormemente crescendo ; e si prevede che, quando 
la crisi motivatrice del rialzo sarà cessata, non sarà più 
quello di prima di essa. Il cardiff, ad esempio, il prin- 
cipale de combustibili fossili d’ordinario adoperati, 
sul luogo d'estrazione costava nel 1898 appena 17 lire 
la tonnellata; oggi, invece, costa lire 30, dopo essersi 
elevato anche a lire 40. In Italia, poi, questo prezzo 
viene eccessivamente accresciuto pe’ noli marittimi, 
premi d'assicurazione, carichi, scarichi, trasporti fer- 
roviari, ecc. A. questo eccessivo rialzo di prezzo hanno 
fatto eccezione le antraciti, le quali non subirono, in- 
vece, che un aumento temuissimo, per modo che, men- 
tre nel passato costavano più de’ litantrici, oggi co- 
stano meno. Essi sono, dunque, indicati a sostituire i 
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litantraci stessi; ne potranno aumentare subito di 
prezzo per un. forte impiego pel fatto che ve ne sono 
depositi numerosi, cominciati a sfruttare appena da 
pochi anni. Or l'antracite è il combustibile impiegato 
per la fabbricazione del gas-povero, mentre il litan- 
trace del genere cardiff è adoperato per gl'impianti a 
vapore. Onde risulta più che mai evidente il vantaggio 
economico che circa il consumo di combustibile pre- 
sentano i motori a gas-povero. 

4. Consumo d'acqua. — E’ risaputo da tutti che un 
impianto di motrici a vapore richiede una non indif- 
ferente quantità d'acqua di alimentazione delle caldaie 
e di circolazione de' condensatori, mentre un'installa- 
zione completa con motori a gas-povero richiede an- 
ch'essa, ma in molto minor misura, dell’acqua pel ga- 
sogeno e pel raffreddamento de’ cilindri de’ motori. Si 
calcola che pel gasogeno occorrano appena da 5 a 10 
litri d'acqua per cavallo-ora, pel raffreddamento de’ 
cilindri da 30 e 40 litri per cavallo-ora, che sì possono 
ridurre ad 1 o 2 utilizzando speciali apparecchi polve- 
rizzatori. 

E` vero che quando gl'impianti elettrici sono in lorca- 
lità marittime, si potrebbe utilizzare l'acqua marina 
come acqua di circolazione de' condensatori. Ma quan- 
d'anche ciò si facesse, il consumo d’acqua non cessa di 
essere maggiore negl'impianti a vapore, pur adope- 
randosi i condensatori a superficie. 

Basta questo semplice vantaggio de` motori a gas- 
povero per farli senz altro preferire per gl'impianti 
elettrici nelle regioni dove l'acqua scarseggia, o, pur 
trovandosi, per le sostanze calcari che contiene è poco 
adatta all’alimentazione delle caldaie a vapore. 


5. Avviamento de motori. — E’ anche noto che i 
motori a gas non si avviano da sè e che d'ordinario per 
metterli in moto devesi ricorrere a disposizioni o mec- 
canismi speciali. Questo, che poteva dirsi un inconve- 
niente all'inizio del loro impiego, ora più non sussiste, 
e non sì ha ragione di ritenere, come da alcuni si fa, 
che le dette disposizioni od i detti meccanismi. intesi a 
realizzare o facilitare la messa in moto de’ motori me- 
desimi, non rispondano in modo semplice e soddisfa- 
centissimo allo scopo. 

6.Funzionamento a carico ridotto od accresciuto. — 
E' opinione di molti che un motore a gas non si presti 
a passare facilmente dalla potenza massima per cui 
è stato costrutto ad una inferiore senza difficoltà ma- 
teriali di delicate manovre, e, specialmente, senza una 
grave diminuzione nel suo rendimento economico. È 
si giunge ad affermare anche da taluni che i motori a 
gas-povero diventano addirittura divoratori di carbone 
appena sono fuori di picna carica. Nel caso poi che 
occorresse di spingere in circostanze particolari la po 
tenza motrice anche poco al di là della massima, si 
dichiara senz'altro che il motore a gas non lo consente. 
Per contrapposto, si assicura che una motrice a va- 
pore può funzionare tra limiti abbastanza estesi di 
potenza, senza che ne scapiti enormemente il suo ren- 
dimento economico, e che inoltre può spingersi ad una 
potenza anche del 10 al 15 per cento superiore alla 
massima, senza timore di danni o di avarie. Coloro che 
dichiarano tutto ciò, senza dubbio, hanno poca cono- 
scenza de’ motori a gas e sopratutto di quelli a gas 
povero, di costruzione particolare per gli impianti elct- 
trici, imperocchè altrimenti saprebbero che tali motori 
sono provvisti di regolatore speciale sensibilissimo, il 
quale provvede a mantenere la regolarità di marcia a 
qualsiasi carico senza bisogno di alcun intervento o 
manovra del macchinista. 

E’ ben vero che nel motore a gas il rendimento mec. 
canico diminuisce se non va a pieno carico; ma uguale 
circostanza si manifesta per la macchina a vapore. 
Ammettiamo pure che nel motore a gas la diminu- 
zione sia più sensibile; ma che importa se questa di- 
minuzione raggiunge anche un 15 per cento in più 
sulle motrici a vapore, mentre a pieno carico li motore 
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a gas consuma 60 per cento meno? Vogliamo dire che, 
quand'anche il motore a gas funzioni con un piccoli 
carico, consuma sempre 40 o 45 per cento meno della 
macchina a vapore. 

Ci sono delle stazioni centrali elettriche con im 
pianti di motori a gas-povero, nelle quali la carica è 
molto oscillante: ebbene, pur tenendo calcolo di tutte 
le perdite per accendere, ecc., funzionano con un con- 
sumo medio di 600 grammi per cavallo-ora effettivo 
e ciò per motori da 50 a 100 cavalli. Macchine a va 
pore invece di eguale potenzialità — temendo calcolo di 
tutte le perdite — consumano per lo meno 1700 gram. 
mi di combustibile per cavallo-ora. 

Cito per tutte queste stazioni centrali l'officina ge 
neratrice a gas-povero dei tramway di Cassel, della 
quale possono leggersi dettagliatamente nel numero 
10 dell’ Eclairage électrique di quest'anno i risultati 
delle prove eseguite dal professore Witz. Quest'offi 
cina comprende 3 gruppi elettrogeni, formati ciascune 
da un motore Crossley e da una dinamo della Con 
pagnia alsaziana sviluppanto 60 ampère sotto 700 voli 
con la velocità di 750 giri al minuto. I motori a ga: 
povero della potenza di circa 60 cavalli sono alimen- 
tati da un gasogeno Pierson. Facendo lavorare du 
gruppi soltanto con. un carico inferiore al massimo e 
precisamente di 32,40 cavalli per un motore e di 27,ts 
per l'altro, comprese le perdite per resistenze passive. 
sì consumarono 659 grammi di carbone d'Anzin per ca- 
vallo-ora effettivo, pari a 1073 grammi per kilowatt- 
ora, senza deduzione delle ceneri e residui in parte uti- 
lizzabili. Il potere calorifico del gas-povero, determi 
nato nel laboratorio di Lilla mediante la bomba eudio 
metrica del Witz, fu di 1243 calorie. 

Superflui sono i commenti, bastando l'eloquenza 
delle cifre a dimostrare la differenza ch'è tutta a van- 
taggio de’ motori a gas povero. 

Ma v'ha di più. Il motore a gas d'una buona fab 
brica dà sempre un 10 per cento in più della sua pe 
tenza motrice normale e presenta il vantaggio suila 
macchina a vapore, che il rendimento, tanto per mo 
tori di potenza considerevole, quanto per quelli di pe 
tenza minore, è pressochè identico; come, ad esem- 
pio, un motore di 40 cavalli di potenza motrice per 
cavallo effettivo-ora non richiede maggior consumo di 
combustibile che un motore di 200 o 300 cavalli, men- 
tre il consumo per cavallo-ora d'una macchina a va 
pore di 40 cavalli è pressochè doppio di quello di una 
motrice di 300 cavalli. | 

Da questa circostanza emerge palese il vantagno 
che per una stazione centrale elettrica, anzichè m- 
piantare, ad esempio, un motore a gas unico di 1°! 
cavalli, se ne possono impiantare 2 da 60 ovvero 3 di 
40 senza che per nulla vengano alterate le spese de 
sercizio. 

Con questo mezzo, oltre al vantaggio di aver: disp* 
nibili varie unità di potenza motrice, si evita pure È 
lamentato inconveniente che il motore, non funzio 
nando a pieno carico, provocherebbe un relativo mag 
gior consumo. Vuel dire che si mettono in moto tant: 
motori quanti sono richiesti dal bisogno. E ammes 
anche condizioni pessime di funzionamento provoca? 
da una richiesta minima di forza, questo funzioni 
mento è circoscritto ad un motore di potenza poco 3 
periore a quello impiantato. mentre, invece, ®* tal 
funzionamento a piccolo carico si dovesse procuri" 
con macchina a vapore di potenzialità di 120 cava: 
ad esempio, la quale dovrebbe essere prescelta per €* 
nomia di consumo, la spesa d'esercizio sarebbe ass0.U 
tamente rovinosa. Le 

E ciò a parte il fatto che con le unità ripart:t 
come sopra s'è detto, con motori a gas, si ha semp” 
una riserva di potenza che, se fosse urata O 
macchine a vapore, verrebbe acquisita soltanto ©" 


una maggior spesa per il più alto consumo che “i 
avrebbe. 
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E’ fuori dubbio che la macchina a vapore, per con. 
tra, può all'occorrenza esscre spinta a produrre un.: 
sforzo anche più del 15 per cento della sua potenzialità 
indicata, aumentando la pressione in caldaia; ma in 
queste condizioni l'esercizio, oltre ad essere poco econo 
mico, non è esente di pericolo pel più facile scoppio 
della caldaia. 

7). Incostanza del potere calorifico. — Altro incom- 
veniente che si suole attribuire a` moiori a gas è quello 
dovuto alla difficoltà di ottenere un gas di composi- 
zione chimica media uniforme e, quindi, di costante 
potere calorifico. Or è ovvio che la qualità del gas 
potrà variare se varia la qualità dell'antracite impie- 
gato nel generatore; ma, se la qualità del combustibile 
è costante, basta che il macchinista faccia il proprio 
dovere caricando il generatore a brevi intervalli affin- 
chè la qualità del gas si mantenga sufficientemente 
costante. 

8). Personale di condotta. — Si ritiene che un'altra 
causa d'irregolarità di funzionamento provenga dalle 
variazioni che nella pratica si hanno sempre nel titolo 
del gas, e che, se la si vuole ridurre ad un minimo, oc- 
corra un personale molto più abile, più specializzato e, 
quindi più costoso di quello richiesto per la condotta 
degli ordinari motori a vapore, tanto più se si tien 
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conto della maggiore delicatezza degli organi diversi. 
Or non è affatto vero che per la condotta del gasogeno 
e de` motori occerra un personale specialista. Prova ne 
sia che per la condotta delle macchine a vapora è pre- 
scritto un macchinista patentato, mentre per i motori 
a gas no, e, comunque, è personale assai meno costoso 
di quello occorrente per la condotta delle macchine a 
vapore. | 

E’ noto a tutti gli utenti di caldaie a vapore che 
il minore o maggiore consumo di combustibile è essen- 
zialmente devoluto alla maggiore o minore diligenza 
e capacità del fuochista nella carica della caldaia, ra- 
gione per cui, quando si fanno i collaudi di macchine 
a vapore, il fornitore le fa assistere dal proprio fuo- 
chista: con gl'impianti a gas-povero, invece, il con- 
sumo del combustibile è affatto indipendente dal per- 
sonale addetto alla condbtta del macchinario. 

9). Pericoli. — Anche agl'impianti a gas-povero si 
sono attribuiti pericoli di scoppio e si sono persino 
voluti maggiori di quelli presentati daglimpianti a 
vapore. Un tal rilievo è semplicemente assurdo. Di- 
fatti, si contano a migliaia gli scoppi di caldaie a va- 
pore, e non si può segnalare neanche uno scoppio negl 
impianti a gas-povero. | 
(Continua) Ixa. IGNAZIO VERROTTI. 
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PERDITE NEL DIELETTRICO DEI CONDENSATORI. Stein- 
metz. (Æl. Word!, 22 giugno). — L'Autore ha isti- 
tuito alcune ricerche assai interessanti su questo argo- 
mento sperimentando sopra dei condensatori. Ecco le 
conclusioni a cui egli giunge : 

l. La corrente di carica è direttamente proporzio- 
nale alla tensione agente ed alla frequenza e quindi 
la capacità di ogni dato condensatore nel medesimo 
circuito elettrico è costante. 

2. La perdita di energia nel condensatore è pro 
porzionale al quadrato della tensione applicatagli. 

3. Il rendimento del condensatore appare indipen- 
dente dalla frequenza. 

d Questo rendimento è scmpre molto elevato e 
superiore al 99 0/0. ' 

L'Autore non è di parere che le perdite per l'iste- 
Test possano avere una grande importanza, e ritiene in- 
vece che il lavoro perduto serva in gran parte a dare 
un movimiento meccanico alle molecole d'aria che re- 
stano incluse nella massa del dielettrico. F: 


RADDRIZZATORE AGENTE PER EFFETTO HarL. Des 
Courbes. (Phys. Esch., 6 luglio). — L'Autore pro- 
E e nuova e intercs- 
ego si gli afferma. che quando si 
“Rai ente alternata attraverso un elettro 
n Hall i stempo, attraverso ad una lami- 
ui n a laterale viene percorso da 
dizione a ante, ed egli ha costruito un rad- 
Li a A > principio. Una lamina di 
siii aa nell intraferro di un'elettro-ma- 
Vil are eccitato da una corrente alternata. 
\cidimiento o dispositivo non può dare che un 
applicarlo a e sarebbe assurdo il pensare di 
sc ne potranno a mente. Però l'autore ritiene che 
tipi scientifici. SUE dei risultati eccellenti per 
come APpariechio i i per farne dei wattmetri, 
alternate, ecs usillare per l’analisi delle du 
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L'Acc 

UMU : 

dii Rai EbIson. (Nature, 64 pag. 242) — 
Asa sopra comunicazione fatta in propo- 


LE DELLE RIVISTE 

sito dal Kennelly all'adunanza. dell'American Insti- 
tute of Fleet. Enyeer, della quale si è già parlato (pa- 
gine 241, 370, 374, 418, 419), e dopo aver fatte le de- 
scrizioni già note dell'apparcechio confronta l'energia 
di esso ‘per unità di peso con quella di altri accumula- 
tori noti. Il confronto vicne fatto in base ad una ta- 
bella accuratamente calcolata dal West e tratta del- 
la Electro-Chemist and Metallurgist » (Maggio 1901. 
pag. 116) nella quale figurano le capacità di tutti i 
principali accumulatori esposti all'Esposizione di Pa- 
rigi, e di quelli che presero parte al concorso dell'Au- 
tomobile Club nel 1899. L'A. per trarre dalla tabella 
di West i dati confrontabili colle curve di scarica date 
dal Kennelly, considera gli accumulatori di essa aventi 
una capacità di 200 Amp. ore — e scaricantisi in 5 
ore. In tali condizioni si trovano nelle tabelle del West 
N. 19 batterie delie quali si trassero due risultati me- 
dii, uno da tutte le batterie, l’altro lasciando a parte 
quelle posanti destinate a funzionare come fisse. Ecco 
la tabella di paragone: 


—_——______—__—__—o©zwtnr= rr 
Energia 


ACCUMULATORE in Watt-ore 
I € 
per Kilogr. 


i III’. IIEA ll 


__- 


Media di tutte le batterie della tabella di West | 7 
Media delle batterie leggere. . ...... 13 
Batteria più leggera (Sherrin) ./././.... 26 
Batteria Edison della curva . . . . 0. , gs 22 

” ” secondo i calcoli di Kennelly, . 31 


Da questa tabella si vede che la batteria Edison con- 
frontata col più leggiero accomulatore conosciuto non 
è per nulla tanto superiore per quanto riguarda la 
capacità di energia per unità di peso. Benchè i valori 
sopra citati, militino contro la vantata superiorità 
della nuova batteria bisogna ricordare, dice l'A. che le 
grande capacità non è il solo vantaggio che ci vanta 
per la batteria in discorso: anche ss non fosse migliore 
sotto questo aspetto delle batterie a piombo sarebbe 
un grande progresso quello che fosse ad esso su perio o 
nelle altre Quattro condizioni alla quale si diec n 
soddisfi l'elemento Edison cioè: 1. Manca i di vs 
rloramento per l'uso; 2. Attitudine sa LL. 
aa ni ; tudine ad esser caricata 

«o rapidamente; 3. Attitudine a resistere aq] 
un trattamento poco accurato; 4. Piccolo "0: 
costo. Os 
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serva infine che non si deve dimenticare che l'elemento 
è affatto nuovo e che senza dubbio si potrà di molto 
perfezionare quendo venga prodotto in larga scala. 


INFLUENZA DELLA TEMPERATURA DELL'ACIDO SULLA 
CAPACITA? DEGLI ACCUMULATORI DI PIOMBO. M. N. 
Schoop (Zft. für Elektrotechnik, 21 luglio). — L'A. si 
propone di studiare fino a qual punto il riscaldamento 
dell'acido possa influire sull'accrescimento della capa- 
cità di un dato accumulatore, ẹ nel numero citato co- 


mincia a dare i risultati dei suoi studi. Ne parleremo. 
F. 


quando la pubblicazione sarà finita. 


TELEFONIA - TELEGRAFTA - SEGNALI. 


RADIOTELEGRAFIA FRA ANTIBO E ġa Corsica. Blon- 
din (Ecl. El., 20 luglio). — Si sono recentemente fatte 
delle esperienze fra Calvi (Corsica) e Biot (Antibo). 
stazioni poste a 175 km. una dall'altra, a livello del 
mare ed a meno di 200 metri dalla riva con apparec 
chi della Wireless Co., i cul rocchetti sono di 25 cm. 
di scintilla. Le esperienze riuscirono benissimo, con ve- 
locità di 10 a 12 parole al minuto al massimo, essendo 
la velocità media di è a 8 parole, però non sì aveva 
una sintonia perfetta e si sono registrati più volte 
dispacci radiati dallo navi da guerra passanti al 
largo. Vi furono pure disturbi prodotti dalla elettri- 
cità atmosferica, specialmente nelle ore calde della 
giornata. Una particolarità notevole è che il Mar- 
coni si è servito di apparecchi capaci di dare onde as 
sai lunghe con coesori mediocremente sensibili. F. 


TRAZIONE 


FRENI PER TRAM ELETTRICI. (Da una memoria pre- 
sentata dall'ing. Fell, all’ Ass. Mun. di Sheffield). — Il 
rapido sviluppo delle Tramvie cittadine, le aumentate 
velocità, in relazione a quelle cui il pubblico era abi- 
tuato con le vetture a cavalli, hanno prodotto un po’ 
dappertuttto delle disgrazie, dovute principalmente 
alla insufficienza dei freni, specialmente nelle strade 
dove la folla è numerosa, dove le pendenze sono accen- 
tuat:, dove le condizioni di viabilità sono difficili. La 
città di Sheffield trovasi in questo caso, e si sono mani- 
festate necessarie precauzioni speciali. 

Il Fell, classifica in 6 categorie i freni da tram: 
freni a mano, freni a frizione, freni a pettine, freni 
pneumatici, freni elettromagnetici, freni magnetici 
Nerwell. Circa il freno a mano, il Fell rileva che non 
presenta alcun vantaggio speciale nei differenti im- 
pieghi. Invece trova che fra i freni a frizione, quello 
Corning, è il migliore poichè quantunque caro come 
prima installazione, dura molto di più che i ceppi di 
ghisa ordinarii, e consuma molto meno i cerchioni’ del- 
le ruote. Questi ceppi sono formati da un nucleo di 
ferro duro, dolce, contornata da ghisa dura. Il Fell ha 
mostrato ai suoi uditori un ceppo che aveva funzionato 
per 18.000 km. su trada in pendenza dell'8 al 9 0/0, e 
che era tutt'altro che fuori uso. I ceppi crdinarî non 
resitono che a 9.000 km. dopo di che sono completa- 
mente consumat). I freni a frizione agiscono molto ra- 
pidamente in caso di estremo bisogno, e song i più 
appropriati alle vetture adi un solo motore. Il freno a 
pattino è una specialità delle città a rampe molto 
forti, e consiste semplicemente in un blocco di legno 
pressato contro la rotaia per mezzo di leve. Esso dà 
risultati eccellenti su tutte le rampe molto accentuate 
e prolungate, quando sia applicato in sussidio di un 
freno a mano o di un freno elettrico. 

E' anche utile, non solo per ritardare la corsa in di- 
scesa, quanto per gli arresti e per pulire il binario. 
1 freni pneumatici non sono sempre molto comodi; 
esigono un compressore d'aria, e non è sempre facile 
avere una alimentazione così rapida per i frequenti 
arresti dei tram: tale problema non è del resto ancora 
ben risoluto. 
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L'A. dettaglia quindi un tipo di freno elettroma 
gnetico che comporta due dischi di ghisa, uno fissato 
al motore con avvolgimento, l’altro portato dall'asse. I 
motori divenendo generatori di corrente, stabiliscono 
gradatamente una specie di corto circuito con un reo 
stato e l’avvolgimento del disco. L'effetto del frena- 
mento è così rapido che occorre fare attenzione che 
l’effetto magnetico dei dischi non si manifesti subito. 
Su binario buono questo tipo di freno può essere ado- 
perato per rampe fino al 9 0/0, ma è sempre utile ag- 
giungere un freno a pattino. Nella pratica si è trovato 
utile di frenare con i pattini in modo uniforme al prin- 
cipio della discesa, e di completare questa azione col 
freno elettrico o a mano, allorchè si rende necessario. 

Il Fell fa osservare che il freno a mano non deve 
mai essree impiegato col freno elettrico, e se il primo 
è applicato, si dovrà allentarlo prima di usare l'elet- 
trico. Dopo una breve descrizione dei freni Nerwell. 
l'A. enumera i metodi che hanno dato i migliori risul- 
tati per arrestare la vettura nei doversi casi. Le 
rienze consistevano nel far circolare le vetture sopra 
uno spazio determinato, registrando esattamente la ve- 
locità, e i diversi freni erano applicati allo steszo punto 
ad ogni esperienza. 

Da questi risultati, e dalla pratica conseguita pre- 
cedentemente in tale partita, il Fall deduce che al 
principio il freno a mano e quello a pattini funzia- 
nanti contemporaneamente, forniscono il miglior fre- 
namento, e consentono di regolare benissimo la velo 
cità del tram, specialmente quando il binario è in- 
grassato, poichè in tal caso i pattini lo nettano. Nei 
casi urgenti, i freni elettromagnetici sono i più potenti, 
ma debbono essere applicati con. discernimento. Infine 
il Fell conclude il suo interessanto rapporto, facendo 
osservare che l’uso costante del freno elettrico non è 
raccomandabile a causa della spesa e dell'usura che 
produce, e del lavoro troppo forte fatto sopportare ai 
motori, specialmente quando le pendenze sono molto 
lunghe od accentuate, in modo che il motore non ha 
Lo di raffreddarsi. I motori perciò vengono a sof- 
rirne. 


TRAZIONE ELETTRICA SISTEMA BARBILLON E GRIF- 
FISCH. Revval. (Ecl. El., 20 luglio). — In questo si- 
stoma gli autori cercarono di conciliare i vantaggi della 
trazione per canale sotterranco e quelli della trazione 
per contatti superficiali. Essi adottarono i distributori 
di corrente comandati da motore elettrico speciale. 
percorso da tutta o parte della corrente principale. 
il quale corre in una canalizzazione sotterranea chiusa. 
con velocità superiore a quella della vettura; esso 
viene arrestato nel suo moto da una serie di blocchi 
da cui viene liberato il passaggio della vettura. 

Questo sistema viene caratterizzato da qualità spe 
cifiche assolutamente particolari: l 

1 Esso impiega per la distribuzione dell'energia 
ai motori una canalizzazione sotterranea completa 
mente chiusa in cui si sposta un carrello a motore in- 
dipendente il cui moto è però conseguenza del moto 
della vettura. 

2 Il sistema di scappamento del carrello coman 
dato dalla vettura in moto basa su principii comple 
tamente distinti da quelli del trolley automotore 3 
marcia sincrona con la vettura. 

3 E pure speciale il tipo del carrello, delle r° 
taie continue e sezionate, il magnete a succhiamento. 
ed il motore a doppio avvolgimento che permette d 
fare marcia avanti e marcia indietro secondo che la 
sbarra di contatto è quella destinata all'uno o quell 
destinata all’altro moto. F. 


APPLICAZIONI VARIE. 


BLOCCO AUTOMATICO PER TRAM ELETTRICI por 
Rway Jour, Luglio). — Questa sistema di blocco È. 
tomatico venne adottato a San Francisco di C 
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nia; il comando viene fatto dalla ruota del trolley che 
stabilisce un contatto fra il filo di linea ed un condut. 
tore ausiliario disposto ad esso vicino e-sendone elettri- 


camente isolato. Stabilito il contatto, una corrente elet- 


trica viene lanciata in un elettromagnete contenuto 


entro una scatala da cui esce il segnale di blocco. Il 
magnete è doppio, ed uno dei suoi avvolgimenti spo- 
sta il segnale in un senso, l’altro in senso opposto; 
l'armatura è oscillante fra i due poli, imperniati per 
mezzo d’un lungo braccio al giogo del magnete, e posto 
all'estremità oscillante un settore dentato che ingrana 
con un rocchetto sul cui asse trovansi fissati i segnali. 
Siccome questo sistema mobile viene ad avere una iner- 
zia non trascrabile il rocchetto non è calettato sull’al- 
bero, ma vi è folle, essendogli connesso mediante una 
molla spirale che si mette in tensione quando s'inizia 
il movimento del rocchetto comandato dal settore. 
F. 


ANESTESIA COLLE CORRENTI ALTERNATE. L. R. Re- 
gnier e G. Didsburg. (Comptes Rendus, 24 giugno). —— 
Gli Autori usando delle correnti ad alta frequenza ed 


intensità producono l'anestesia locale nella chirurgia 
dentale. M. 


AZIONE FISIOLOGICA DELLE RADIAZIONI DEL RADIO. 
H. Becquerel e P. Curie. (Comptes Rendus, 5 giugno). 
— Il cloruro di bario radifero portato sul braccio en- 
tro un sottile inviluppo di guttaperca produce in sulle 
prime un arrossamento delle pelle somigliante ad una 
‘cottatura ma senza dolore. Dopo alcuni giorni l'area 
della rossura si allarga e la pelle si screpolava e cin- 
quantadue giorni dopo l'azione dei raggi rimaneva an- 
cora una piaga. In altro esperimento con un materiale 
più attivo l'effetto dei raggi veniva risentito attraver- 
so un tubo di vetro contenente la sostanza, una sca- 
tola ed i vestiti. In tal caso dopo solo sei ore di espo 
sizione ai raggi si riscontrò l'infiammazione con sup- 
purazione, e la piaga non era completamente rimargi- 


nata che dopo quarantanove giorni dall'esposizione. 
M. 


RADIOTELEGRAFIA PER RIPRODUZIONE DELLE IMMA- 
GINI. (Elek. ty, 26 giugno). — A New York si sono 
sperimentati certi apparecchi di Hummel i quali sono 
destinati alla trasmissione a distanza delle immagini, 
© pare che i risultati conseguiti siano assai favorevoli. 
L'immagine originale viene tracciata traverso a carta 
carbonata sopra una lastra metallica, e quindi la si 
ripassa in modo da segnarne i contorni in rilievo per 
mezzo di una sostanza isolante, per esempio gomma- 
lacca. Dopo si avvolge la lastra sopra un tamburo ci- 
lindrico, dotato di movimento rotatorio, e contro ad 
este si fa appoggiare leggermente una punta di pla- 
tino destinata a completare un circuito elettrico che 
smterrompe quando sotto la punta viene a trovarsi 
deila sostanza isolante. Il ricevitore differisce dal tra- 
smi:sore solo perchè in luogo del disegno, il cilindro 
poria un foglio di carta carbonata fra due fogli 
bianchi. 

, La trasmissione avvenne assai bene tra due punti 
“tuati a m, 4.50 ma s:parati da un muriccio di 20 


cm. di spessore. F. 


Fornace ELETTRICA PER VETRO. Voelker. (Bre. in- 
jisse). — Questo forno il cui funzionamento appare 
alquanto complicato, permette però di ottenere un ve- 
tro di qualità superiore. Il materiale viene caricato 
Per mezzo di una tramoggia: una vite di Archimede 
ad asse orizzontale lo distribuisce a quattro aperture 
‘ottostanti da cui per mezzo di tubi inclinati passa in 
canaletti radiali riscaldati da archi elettrici ottenuti 
con candele Jablochkoff. 

Il materiale chiuso scende in un recipiente sotto- 
n di raffinazione riscaldato pure a corrente elet- 
lica che passa fra due elettrodi immersi nel bagno 
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fluido, e da questo trabocca in un recipiente sotto- 
stante dal quale si può prendere per la lavorazione. 
F., 


MOLE A SMERIGLIO O CARBORUNDUM FABERICATE ELETTROLITICA- 
MENTE. Rieden. (El. Anz., 2 giugno). — L'A. propone di fab. 
bricare queste mole incrostando lo smeriglio ovvero il carbo- 
rundum sulla superficie delle ruote o utensili deponendovi un 
deposito elettrolitico ci rame o di altri metalli. 


COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


ECONOMIA DI PESO NELLE COSTRUZIONI ELETTRO- 
MECCANICHE. Secfehlner. Z. f. Elek., maggio). — L'A. 
prendendo in esame molti dati riguardanti i pesi delle 
macchine attualmente costruite dalle migliori case in 
relazione col loro peso, se ne serve per tracciare dei 
diagrammi comparativi pei trasformatori, motori d'in- 
duzione, generatori trifasi e motori a corrente conti- 
nua, dimostranti le differenze dei pesi unitari pei di- 
versi costruttori ed i pesi medi. 

Da questi diagrammi emerge che non esiste sensi- 
bile ditferenza tra i pesi dei trasformatori monofasi e 
trifasi: in generale sono più leggieri i monofasi, men- 
tre la teoria vorrebbe che i trifasi fossero più leggieri 
di quasi un terzo. Tutte le curve hanno il medesimo 
carattere: sopra a certe dimensioni il peso unitario de- 
cresce rapidamente coll'aumentare della potenza, per 
modo che il peso totale della macchina cresce in modo 
lentissimo quando si aumenta la potenza. Fra tutte le 
macchine considerate, il trasformatore appare come la 
meno pesante. Per una potenza di 5 kw. il peso unita- 
rio è di kg. 43 per il motore d'induzione, 47 pel tra- 
sformatore, 70 pel motore a corrente continua; per la 
potenza di 10 kw. i pesi unitari discendono a kg. 36 
pel trasformatore, 37 pel motore a'induzione, 55 pel 
motore a corrente continua, 75 pel generatore trifase, a 
20 kw. si ha un peso di kg. 30 pei tras‘'ormatori, 33 pei 
motori d'induzione, 52 pei motori a corrente continua, 
58 pei generatori trifasi; infine alla potenza di 100 
kw. ıl peso scende ancora a kg. 28 per i tras'ormatori, 
31 pel motore d'induzione, 40 pel motore a corrente 
continua, e 42 pel gencratore trifase. F. 


AVVOLGITRICE PER ROCCHEMI (Am. Marh, 20 giugno). — De- 
scrizione illustrata di una macchina per avvolgere rocchetti a 
cui è annesso un contatore il quale segna il numero delle spire 


avvolte. 

RESISTENZE REGOLATRICI IN DERIVAZIONE. Hahn. (Elek. 
6 giugno). — Breve articolo in cui l'A. espone il calco!o delle 
resistenze in derivazione per le dinamo dando un esempio nu- 


Ant. 


merico. 


MISCELLANEA. 


PROTEZIONE CON MESSA A TERRA. Uppenborn. — In 
una recente conferenza tenuta a Weserburg l'A. ha 
descritto alcuni suoi esperimenti sui fenomeni che si 
hanno quando una linea ad alta tensione tocca un 
palo di ferro e sì ha una terra in un altro punto della 
linea, allo scopo di constatare se è pericoloso toccare 
il detto palo, e quali vantaggi si possono conseguire 
con una messa a ‘terra perfetta. Per le esperienze un 
polo di una dinamo venne connesso con una lastra da 
terra collocata in una fossa, e l'altro ad un palo in 
ferro affondato per un metro; questo palo venne an- 
che connesso ad una lastra da terra immersa in un 
corso d'acqua; si misurò la intensità di corrente e la 
tensione tra il palo e la terra a varie distanze dal 
palo stesso. I risultati coi quali l'A. costruì un dia- 
gramma, dimostrano che per una tensione di 2000 
volt, fra il palo e la terra a 1/2 metro di distanza si ave. 
vano 580 volt, per modo che il toccarlo era pericoloso ; 
quindi non c'è mai da fidarsi finchè la resistenza della 
terra con cui è a contatto il palo non è molto minora 
di quella su cui trovasi la persona, ed i pali di ferro 
sono una vera fonte di pericoli. F. 


UN NUOVO OSSERVATORIO MAGNETICO. —- In Fran. 
cia si è installato un nuovo osservatorio magnetico si- 
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tuato alla distanza di 45 chilometri dal Parco di Saint | ha cercato anche di procur arsi i dati degli altri paesi, 
Maur, dove le registrazioni degli apparati magnetici | 10 Europa ed America, ed è riuscito a compilare una 


crano rese impossibili essendo stati installati in tutte lunga lista che qui rrassumiamo : 


le direzioni dei tram elettrici che usavano la terra pel Stabilimenti Potenza in HP 
ritorno delle correnti. Il nuovo osservatorio è situato Ttalia 22 12 035 | 
nella piccola parrocchia di Villepreux in un distretto Russia 16 12 700 
occupato da fattorie. campi səminati e boschi. La con- Inghilterra 16 9 450 
cessione fu fatta dal governo solo quando le Società Germania 15 7 685 
tramviarie aveano pagato al Tesoro Nazionale una Svizzera 9 5 850 
somma di 30.000 lire. sufficiente per pagare tutte le | - Francia R 2 182 
spese del nuovo fabbricato. Queste furono di molto di- Belgio 6 3 550 
minuite perchè il terreno era proprietà del Governo. Stati Uniti 5 7 130 

e perche dalla demolizione di alcuni vecchi fabbricati Austria 4 1 555 
senza valore artistico, si ricavarono le pietre necessari Svezia 9 4 105 

alla costruzione del padiglione magnetico € di una Spagna 1 1 300 
casa per l'osservatore. Il sig. Mourcau continuerà a Olanda I 450 
risiedere al Parc St. Maur ed il nuovo osservatorio Sara Queste cifre si riferiscono ai soli stabilimenti che 
considerato come una appendice al vecchio. M. producono la corrente per proprio conto, e quindi non 


. i | vi sono contemplate le officine quali ad esempio sì tro 
MaI ATO Wyld alla sczione di pree (Leb | vano a Rhcinfelden o al Niagara, Fe it aero che 
dell'I. of E E. L'A ha na intomente parlato di crediamo poi che la detta statistica sia tutt'altro che 

i . } 4» d. Li a » f. È Di 9 t Ni . LI . Ld . 
questo argomento. ed ha fornito molti dettagli su in- comper ae per l'Italia che a ebbe il primato. 
3 5 secondo il Wild. C. 


stallazioni del genere esistenti in Inghilterra. La cor- 


rente trifase el impiega ivi in 16 officine od altri sta- DISPOSIZIONI PER GL'IMPIANTI A CORRENTE CONTINUA IN GERMA: 
l xia. Brindeis. (El. World, 6 luglio). — L'A. esamina gli schemi 


#%° . . Å ` . r a . LE 1 L + l i 
bilimenti, per una potenzialità di 9 450 HP. Fra tali d'impianti che prevalgono in Germania discutendoli: sono asss! 
stabilimenti figurano fabbriche di macchine e di vet- | inter ssanti gli schemi, per quanto non presentino caratteri di 


ture, forgie, acciaierie © magazzini da grano. Il Wild grande novità. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 
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Quanto alla forza motrice ricavata dal fiume abbiamo che | 
salti utilizzati sono 123, aventi un'altezza media di m. 1.50 cia. 
scuno; essi muovono 427 ruote idrauliche, descritte in catasto i 
la forza media per ogni ruota è calcolata in cv. 4. Anticamente 
la forza dell Olona venne utilizzata pressochè unicamente per i 
mulini; di questi, nel 1608 se ne contavano 122 con complessive 
N. 448 ruote idrauliche; nel 1772 essi erano discesi & 108, con 
424 ruote idrauliche. 

I mulini e gli stabilimenti incustriali, in esercizio neì 1901, 
sono i seguenti: Mulini e torchi d'olio N. 290 — Pile da riso 2 
- Seghe 2 — Magli 1 — Fabbriche di birra 1 — Concerie di 
pelli 4 — Cartiere 4 — Fabbriche di garza 1 — Filature di co 
tone 13 — Tessiture di cotone 2 — Cotonifici 5 — Attorcitoi di 
seta 4; totale 192, fra mulini © stabilimenti, alcuni di grandi» 
sima importanza. Molti però fra questi sono anche provvecul 
di forza a vapore, oggi sostituita largamente dalla forza elettrica 
proveniente dal Ticino. 


L'industria della torba in italia. — Nello stesso modo in cui 


nella Svezia si comprese quanto utile cd importante sarebbe 


stato per Vindustria di trovare un combustibile atto a sosti- 
tuire il carbone. la cui mancanza si fece ultimamente tanto 
sentire e come ora questo paese si adopera di far osaminare 
i giacimenti di torba «he ivi si trovano per constatare quali di 
essi pre ntano le qualità richieste, così in Italia, in cui le con. 
dizioni circa il combustibile esistente non sono ancora malto 
liete, si dovrebbe pensare di applicare, senza indugio, nella 
miglior guisa possibile, le risorse che non mancano. Nell Italia 
settentrionale aspettano ancor oggi il loro sfruttamento degli 
estesi giacimenti di torba della miglior qualità e ciò alle con- 
dizioni le più favorevoli: man d’opera conveniente, strade 
pratiche per la condotta Cel materiale greggio € strade d'uscita 
per il materiale lavorato. Va notato ancora che le predette tor- 
ire non sono terreni sterili come è quasi sempre il caso, ma 
bensì coltivati, che portano una rendita al loro proprietario, 
anche prima che si cominci lo sfruttamento torbifero. Sotto 
questi rapporti è da stupirsi che un'immresa così promettente di 
lucro come sarebbe l'estrazione Cella torba, non sia ancora stata 
presa in considerazione più grande da capitalisti privati. 
Un'altra circostanza che lascia credere nella convenienza di 
sfruttare quelle torbiere sta nel fatto, che in prossimità di esse 
ai trovano degli estesi giacimenti di sabbia adattissima alla 
fabbricazione del vetro. Secondo informazioni giunteci, alcune 
Rancho e capitalisti esteri, starebbero appunto studiando per 
sviluppare in Italta l'industria della torba. 


Statistica delle forze motrici e dei motori a gas. — Poichè 
la conoscenza delle forze motrici destinato a scopi industriali € 
agricoli è uno cei principali elementi per giudicare dello sviluppo 
delle industrie ed eziandio delle condizioni economiche del paese. 
il ministero del commercio ha disposto che sia fatta una stati 
stioa delle forze motrici impiegate nell'agricoltura e nelle indu- 
strie della nazione a tutto il 31 dicembre 1900. Questa statistică 
conterrà anche notizie sui motori & gas, i quali hanno un posto 
notevole nella produzione della forza motrice limitatamente pero 
a quelli impiantati nel biennio 1899.1900 e a quelli che n detto 
biennio cessarono di essere adoperati. E’ esclusa ogni indica- 


Ii fiume Olona. — Il Consorzio del fiume Olona ha pubblicato, siga 
zione sugli utenti dei motori. 


dietro gli studi del proprio ingegnere capo Luigi Mazzocchi, 
un’interessantissima carta corografica della valle d'Olona, dalle 
origini dei suoi primi confluenti nella Val Ganna e nel Cantone 
Ticino al punto ove il Pume finisce nella Darsena alla porta Tici- 
nese di Milano. L'opera è completa e accuratissima ; vi seno s^- 
gnati 1 canali e le fonti, che danno origine al fume, l'andamento 
del ramo principale e di tutti i rami secondari, i mulini e gli 
altri stabilimenti mossi dalle sue acque, i ponti, le strade e j 
canali, che l'attraversano, i terreni irrigati e in genere tutto 
quello che si ha di notevole su questo fiume, che ebbe tanta 
parte nella prosperità industriale del nostro paese. In uno spec. 
chio vi sono poi riassunti i dati tecnici e statistici concernenti 
l'irrigazione e l'industria nei rapporti col fiume ed easi bastano 
a provare la grande importanza economica di questo piccolo 
corso d'acqua, il cui valore oggi ascenderebbe a molti milioni. 


Lavori pubblici. — L'ispettorato ferroviario ba approvato ì $°- 
guenti lavori proposti dalla Mediterranean: Impianto di segni. 
acustici a preavviso di alcuni segnali ottici fra Genova e Sir 
zana lire 64,450. Acquisto c posa in opera nel de posito loca.? 

Ha preso in esame il progetto tecnico di una ferrovia € 08° 
mica da Umbertide a Terni per ponte San Giovanni e Todi ei 
il progetto per l’allacciamento fra Perugia e Ponte S. Giovann 


Per gli infortunii sul iavoro. — Il Ministero di Agricoltura 
ha inviato una circolare ai prefetti invitandoli 8 provvedere 8 
che le denunzie di infortunii sul lavoro contengano dettaglat3- 
mente la notizia sul modo come avvenne l'infortunio, 808810- 
gendo che d'ora innanzi si respingeranno tutte le denunzie «I 
complete. 
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Probi Viri a Firenze. — Essendo aumentato il numero degli 
iscritti nelle liste elettorali operaie per il Collegio dei Probi-viri 
a Firenze, con R. Decreto del 2 giugno vennero portate le Se. 
zicui elettorali per le industrie meccaniche da due a tre. 


Per la rottura di un filo telefonico, — Giorni fa, in Car- 
robbio, si ruppe un filo telefonico, che, dopo essersi appoggiato 
alla conduttura elettrica del tram, cadde su di un carrozzone. 
Il manovratore imprudentemente, per strapparlo, lo afferrà colie 
mani nude. S'ebbe così una scossa violentissima, che lo lasciò 
un po’ tramortito. La stessa disgrazia capitò ad un ragazzo. 


Gaz Municipale. — G. A. Morelli nel suo studio » La muni- 
cipalizzazione dei servizi pubblici» fa un confronto tra le tariffe 
della illuminazione a gaz, prima concessa ai privati, poscia 
municipalizzata; nelle sei città italiane di Spezia, Como, Pa- 
dova, Vicenza, Asti e Voghera, computata a 1 mc. di gaz. 


i Ecco la tabella : i 
TARIFFE 


Spezia 0,50 0,55 
Cowo 0,24 0.24 
Padova 0,58 0.20-0,18 
Vicenza 0,38 0,25-0,22 
Asti 0,25 0,2 
Voghera 0,325 0,18 


Diminuita la tariffa, è cresciuto in pochi anni il consumo pri- 
rato quasi del doppio e i Comuni poterono realizzare utili 
netti non indifferenti. 

La metallurgia dell'alluminio. — Fino a pochi anni or sono 
la metallurgia dell'alluminio spettava alla Norvegia colla 
criolite. Questa essendo divenuta rara e quindi di prezzo 
elevato — fu sostituita dalla duwrite - - che in grandi masso 
si trova nella Francia meridionale — cd il suo porto d'imbarco 
e San Raphael. 

Si calcola sopra una esportazione di più di trecentomila ton. 
nellate — notandosi che grande parte di essa è diretta in Pen, 
silvania e precisamente a Pittsburg e al Canadà ove oltre alle 
esistenti, sorsero in questi due ultimi anni, cinque nuove fab- 
briche con un capitale di cinque milicni di dollari. 

In Italia, nonostante le grandi forze d'acqua non esiste al- 
cuna fabbrica d'alluminio e il commercio si provvede a Neu. 
biusen dove ne esiste una importantissima, che si vale per la 
produzione dell’energia elettrica, delle celebri cascate del Reno. 
Ma ora sembra che spetu all'Italia di divenire la grande forni 
true del mondo della materia prima per la fabbricazione. del- 
l'alluminio non solo ma di tutti i sali di allumina che --- come 
il solfato —- hanno largo impiego nell'industria. 

Proprio di fronte alle Alpi apuane nella cddebre vallata della 
Magra, che ospitò il profugo Dante, in quel punto - - dove la 
natura così avara di ricchezze minerarie all'Italia, adunò i te- 
sori del marmo — furono scoperti immensi depositi di una 
roccia, affine al granito, detta cufotide, quasi interamente de- 
composta, vuoi per azione atmosferica, vuoi per eruzioni. vul- 
caniche. Comunque, questa alterazione dava origine ad un 
tipo speciale di colino che, mentre poteva sostituire quello 
inglese nelle ordinarie e molteplici applicazioni della ccramica, 
della fabbricazione della curta, ece. si presentava in condizioni 
molecolari così speciali da essere giudicato il miglior minerale 
per la produzione dei sali, dai quali «i passa poi mediante l'e- 
Ittricità alla produzione dell'alluminio. Avrà questa scoperta 
"na sensibile influenza industriale, specialmente nei rapporti fra 
l'Italia e l'America perchè da questa verranno nel golfo della 
Spezia i piroscafi a scaricare il carbone, ed a caricarvi il mi. 
nerale allumifero. 

CONCESSIONI D’ ACQUE. 

Domande di concessione. — L'ing. Stefano Mosohetti di 
luzzo ha presentato domanda alla prefettura di Cuneo per otte- 
nere la concessione di derivare mediante diga stabile dal torrente 
Varaita a Sampeyre,, moduli 40 di acqua per produrre corrente 
elettrica per uno stabilimento da impiantarsi nel basso della 
Valle Varaita tra Piasco o Frassino per la produzione del car- 


Ca- 


buro di calcio. 
— Il sig. Alcide Froment ha presentato domanda alla Pre- 


fettura d: Torino per ottenere la concessione di derivare un vo- 
lume d'acqua di meduli 10 dal torrente Chiusella, in territorio 
di Traversella, per lo sviluppo di energia esettrica da utiliz. 
2irs nelle miniere; nonchè altra per derivare un volume di 
acqua di moduli 1.50 dal torrente Ber:ella a mente della strada 


delle miniere, a scopo industriale. 


— I signori marchese avv. Alfonso Ferrero e ing. Luigi Ra- 
mello hanno presentato domanda alla Prefettura di Torino per 
ottenere la concessione di derivare un volume di acqua di mo. 
duli 60 dalla Dora Baltea in territorio di La Salle per l'impianto 
di un opificio per il trattamento del materiale di scavo nelle 
miniere di ferro della Valle d’Aosta e per il servizio di trasporto 


e di illuminazione. 


Contesa per derivazione d'acqua. — Ci viene comunicato 


che è insorto un conflitto fra questo Comune e la Società di 
forze elettriche « Alessandro Volta» di Como, Questa sta at- 
tuando come si sa, i lavori di deviazione del fiume Cuccio allo 
scopo di ottenerne una ingente forza elettrica. da 2 a 4000 
cavalli che verrebbe trasportata a Como. 

Il comune di Carlazzo, che fin qui non s'era fatto vivo, pas 
sato ora In mano & nuovi amministratori, salta su accampando 
diritti e pretendendo risarcimenti, Il Consiglio comunale ha 
difatti giorni sono adottato un'energico e motivato ordine del 
giorno, che è ora innanzi all'autorità tutoria, ed è per nicute 
disposto a lasciarsi portar via dal territorio del comune di 


Carlazzo la forza d'acqua renza adeguato compenso. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Societa Italiana Inhmeyer di elettricità. — In base agli ac- 
cordi stipulati tra questa e la Casa L.lmeyer ci Francoforte 
sul Meno, tale Societa ha assunto l'esclusiva rappresintanza per 
tutta l'Italia, regioni limitrofe della Francia, Svizzera ed Au. 


stria, nonche l'Egitto, della sullodata fabbrica, dedicandosi pran- 


cipalmente alla vendita del macchinario elettrico, tipo Lah- 


meyer, come pure alla esecuzione di Impianti elettrici completi 


di qualsiasi genere di importanza. H Cousiglio d'amministra- 


. 


zione è così composto: 
Conte Leopoldo Pulie, presidente; prof. B. Salomon, vice.pre- 


C. Andreae, A. Astfalck, Nobile C. Cantoni, A. 


sidente; 


Schmidt, consiglieri. 
Secondo lart. 23 dello Statuto la firma sociale spetta a due 


Aunministrazioni congiuntamente e a Direttore della Società 
venne nominato il signor A. Edoardo Egger già procuratore 
generale per l'Italia della Casa Labineyer di Francoforte, con 


firma libera. 

Società Napoletana per Imprese Elettriche. — Anonima, 
Vede Napoli, Cupitale 6 milioni, sottoseritto 4 milioni). - - E° con- 
vocata l'assemblea generale straordinaria il giorno di sabato 
10 agosto per deliberare circo i provvedimenti riguardanti il 
contratto con la Cooperativa fra consumatori di luce elettrica. 


Seconda convocazione per T11 agosto. 
TRAZIONE. 


Ferrovia elettrica Napoli-Vesuvio. — La prima sezione del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici ha, nolla seduta di oggi, 
approvato il progetto di una ferrovia elettrica da Napoli alla 
stazione della funicolare del Vesuvio. Concessionaria di questa 
nuova ferrovia è la ditta Cook, proprietaria della funicolare del 


Vesuvio. 

La ferrovia del Monte Bianco. — La Commissione designata 
al collaudo deila linca 
quella audace 
monte Bianco. 


dal Governo francese, ha proceduto 
Fayet-Chamoniz, pruino tratto di 


ferroviaria 
costruendo sur fin chi del 


ferrovia che si sta 
La nuova linea ha la larghezza solo di un metro, e consta di 


tre rampe fortissime. La trazione dei treni si fa per mezzo del- 
l'elettricità o le vetture sono auto-motrici, le prime che sieno 
finora state costruite su questo. sitema per un esercizio così 
importante e stabile. Due officine forniscono l'energia elettrica 
necessaria alla trazione delle vetture. La linea serpeggia sul- 
l'orlo dei dirupi ad una grande altezza; in fondo alla vallata 
scorre il fume Arve, che la ferrovia attraversa su di un ponte 


dalle linee audaci e svelte. I lavori per questa linea durano 


da quasi tre anni e costituiscono un vero miracolo di solleci- 
tudine quando si pensa alle difficoltà di ogni sorta che si do- 
vettero sormontare, ai rigori del clima e alla novità della costru. 


zione. Ora i lavori contimuerinno per il secondo tratto che 
dal punto attuale deve far giungere il treno fino al monte 


altissimo dalle nevi eterne, eternamente bianche. 


Nuova linea elettrica. — Abbiamo da Livorno, che domenica 
ecorsa si fecero al colle di Montenero grandi feste per linaw 
gurazione della nuova linea del traim che congiunge Livorno al 
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bel villaggio che offre gran comodità specie ai devoti che in 
tanta folla nel corso dell’anno si recano a visitare la celebre 
basilica. 


ti Frene Borgini, — Circa un mese fa abbiamo avuto occa- 
sione di parlare di alcuni esperimenti fatti sulla linea tramviaria 
di Musocco con un freno elettrico inventato dall’operaio Cesare 
Borgini, del nostro Tecnomasio. Il risultato di quell’esperi- 
mento fu soddisfacentissimo, ed il Borgini prima di t.ntare la 
prova definitiva, ieri mattina fece un altro esperimento, pure 
sulla stessa linea tramviaria, al quale assistevano gl'ingegneri 
Merlini e Minolini dAl Ufficio tecnico municipale. 

Anche questo secondo esperimento ha dato i migliori risultati. 

I tram della linea di Musocco hanno una velocità di 27 o 28 
chilometri all'ora e la tensione media di quella linea è di 400 
volt. La vettura si è potuta fermare alla distanza di 8 o 10 
metri, ottenendo l’immobilizzazione delle ruote quasi contempo- 
raneamente all'introduzione della corrente nel freno; due terzi 
di detto percorso la vettura lo fece per slittamento. 

La costruzione rende indipendente il freno elettrico dal freno 
a mano, potendo così funzionare separatamenie l uno dall'altro 
senza inconvenienti. 


l Lavori teramviari di Catanie sospesi. — Dopo lunghe di- 
scussioni sul problema dei trams esitrici di Catania, e dopo 
inaugurizioni più o meno fittizie, dalia fine dello scorso giugno, 
si erano cominciati i lavori i quali però sino dall'inizio, sono 
andati lentissimi, e giorni addietro, tutto d'un tratto, venniro 
sospesi tutti. I rappresentanti della Società assuntrice dei trams 
elettrici Singer-Helios avevano ricevuto questo laconico tele- 
gramma : tutti 1 
tramviarii.» Si attribuisce la causa al fallimento della Banca di 
Lipsia, nella quale la Società era seriamente interessata. 


«Sospendete, sino a nuovo ordine, lavori 


Tram elettrico Como-Erba-Lcecco. — Il Consiglio Comunale 
di Erba, nella sua seduta dell'altro ieri, trattando dello conces- 
sioni stradali alla Società del tram elettrico Como._Erba-Lecco, 
all'unanimità le accolse e concesse «gratuitamente» cen calorosi 
voti per l'immediata esecuzione dui lavori. Deliberò inoltre di 
accordare un sussidio alla Società stessa, riservandosi però di 
determinarne la cifra quando si avra maggior affidamento che 
l'opera sarà eseguita. 

Di tutti i paesi e città capolinea interessati, Erba prima di 
tutti è quella che dà un esempio così bello. 


Nuova tramvie. — Seguendo l'esempio di Perugia anche le 
Città di Chieti e di Catanzaro si propongono di allacciarsi colle 
rispettive e piuttoste discoste stazioni ferroviare mediante un 
tram elettrico. 


Servizii trasporti con automobili elettrici. — A Biasca (Can- 
ton Ticino) è arrivato il primo automobile elettrico che devo 
fare il servizio di trasporto tra quel Comune e la Valle di Ble 
vio, in condizioni non prive di difficoltà. Si attendono con in- 
teressamento i risultati pratici di questo esperimento. 


Lavori da eseguirsi per le ferrovie. — Rete Mediterranea. 
Acquisto ed applicazione di apparecchi per illuminazione elet 
trica per carrozza salon. 

— Comunicazione telefonica fra Chivasso e C'astel- Rosso (ilnea 
Torino-Milano) L. 1600 Rete Adriatica. Sistemazione dei dischi 
girevolì nelle stazioni di Sieci, Incisa, Puniale, Castiglione Fio- 
rentino. L. 4062. 

— Impianti di sbarre manovrabili a distanza e di tabelle d'av. 
viso in alcuni passaggi 8 livello della Foggia-Lutera e Foggia- 
Manfredonia. L. £800. 

2 Sistemazione d'un segnale a disco nella stazione di Brin- 
disi ed impianti fra questa e il fabbricato viaggiatori d'una 
comunicazione telefonica. L. 1750. 


TELEFONI - TELEGRAFI 


Linee Teiofoniche. — Lodi, il Ministero ha autorizzato l'im- 
pimto della linea telefonica pubblica Lodi. Melegnano-Milano 
concessione chiesta ed accordata al signor Carlo Conca di 
Lodi. Si «pera che Timportante servizio venga attivato pel 15 di 


agosto. 


Chiavenna. — Sono a buon punto i lavori per l'attivazione 
linea telefonica fra Chiavenna e Como per la sponda destra del 
lapo, e cioè per Gera, Domaso, (iravedena, Dongo, ece. Fra 
un mese circa la congiunzione telefonica fra Chiavenna, Como 
e Milano sarà un fatto compiuto. 


‘ELETTRICITÀ 


Anno XX. - N. 30. 


Un Cave sottomarino fra Ancona e Fiume. — Vennero aperte 
trattative tra l’Italia ‘e l’Austria per la posa di un cavo telegra- 
fico sottomarino tra Ancona € Fiume, 


IMPIANTI. 


Progetto d'implanta idre-eiottrico per Bologna. — Il pro- 
getto dell'ing. Ducati, che tende ad assicurare alla città un 
nuovo avvenire industriale ed igienico, promette alla compa. 
gnia che ne assumerà l'attuazione pratica, il monopolio d'ogni 
cnergia per trazione ed illuminazione elettrica, essendoche 
colà vi è assoluta impossibilità di oreare altra forza idraulica a 
buon prezzo che non sia nel modo proposto dall'ing. Ducati. 

L'Appennino che cinge in parte il Bolognese, ha per prince. 
pale corso d'acqua il Reno, fiume impetuoso per le sue enormi 
piene, ma quasi asciutto in tempo di siccità. Uonfluente princi. 
pale del Reno, nelle identiche condizioni idrauliche, è il tor- 
rente Setta sul quale vien prooosto la creagione d'un lago arti- 
ficiale mediante un ordinario sbarromento, attraverso il suc 
letto. 

Tale sbarramento non è di dimensioni da 
per gli eventuali pericol: di rottura, sia per difficoltà di costru. 
zione. L'altezza della diga è da 20-22 metri sul fondo del tor- 
rente, la lunghezza del nocciolo ceutrale non supera i 100 metri. 
Con simile sbarramento si possono immagazzinare 14 a 15 mi. 
lioni di metri cubi d'acqua nella località (sembra appositamente 
creata) di «pian ‘di Setta» quantità oltremodo sufficiente per 
somministrare una derivazione continua per le ventiquattro cre 
(di 3a 3 m. c. 112 al LS 

Un canale derivatore vien sviluppato dalla diga verso città, 
utilizzando alla fine un salto di 120.145 metri tanto da poter 
avere sull’albergo delle turbine ben 3600 a 4200 cavalli. La po- 
tenza idraulica attuale che Bologna ha dal Naviglio è dal 
600-700 cavalli! i 

Il lavoro viene sviluppato da quattro turbine con dinamo ac- 
coppiate, da 1000 cavalli ognuna, ed una in riserva, trasmettendo 
poi l'energia ad alta tensione per circa 14 chilometri, tale es 
sendo la distanza dalla centrale elettrica alla città. La diga di 
sbarramento costruita in muratura comentizia ha i suoi 8p 
poggi di fondo o laterali nelle roccie dell’eocene, albarese € 
macigno di Porretta, si trova quindi nelle condizioni di mas 
sima stabilità. Il materiale per la costruzione di detta diga, è 
sul luogo di lavoro. 

Alla diga vitne annesso un sistema di sfioratori capaci di 
smaltire 700 me. d'acqua al secondo senza lasciar la diga traci- 
mare. Servono poi per lo smaitimento dei materiali solidi accu- 
mulati al fondo, due sraricatori di fondo muniti di porta, alla 
spagnola. La presa per l'acqua ad uso di forza motrice è propo- 
sta conforme ad ogni altra consimile presa, cioè mediante unt 
torre di prisa, posta lateralmente alla diga; quella per acpi 


impensierire, 3.a 


potabile viene proposta alla parte inferiore sotto il letto del tor- 
rente, munita di filtro. 

E' pure provveduto il lago di un canale di cinta il quale ba 
l'unico ufficio di smaltire a valle del lago certe piene che avre. 
nissero eccezionalmente torbide (non le piene straordinarie sN 
tende) ma quelle che non si reputasse conveniente far conflui 
nel lago. L'impermeubilità del bacino è garantita dalla natura 
dei terreni che lo rivest.uo. Essi terreni sono d'origine arg lion. 
arenari, compatti, due specie eminentemente imprevie. Ae 
trata del torrente, nel lago, vi è un sostegno emissario che i 
gola l'immissione dell'acqua o la devia al canale di cinta 1u 
caso sia oltremodo torbida; o per altre circostanze. 


Il canale derivatore percorre terreni pure di perfetta 
tutte senza 


stabi- 


lità tutti del miccene medio, cioè arenario quasi 
traccia dello argille scagliate, franose, tanto abbondanti in Y% 
di Reno e in gran part: di Val di Setta. 

La de.erminazione della precipitazione medi annua nel bac te 
per la preventiva calcolazione di quanio ò posibile derivare col 
sicurezza al minuto secondo, non è se non il risultato di ul 
ponderato studio locale, idroudiomettico, per oltre un quite 
cennio. tanto che laver stabilito una media precipitaz one anta 
di 1000 millimetri in una regione montuosa. che si eleva il 
300 ai 1700 metri sul mare, si ritene dato medio più che nf 
riore al vero. Nel progetto por vien dimostrato come anche '' 
minimo di precipitiziono che si ebbe a verificare nel pened. 4 
15 anni, in parte nel bacino idrico considerato, il serbatejo S 
rebbe più che sufficirnte poichè e accertato che non dal mn 
annuo di precipitazione dipende il servizio efficace che mus t” 
un serbatoio, ma bensi dalla di:trivuzwone delle prrtipelo 4 


per: Tre- Y PPr pregno 
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durante l’annata, tanto che si può verificare in un anno di 
rilevanti precipitazioni, maggiormente la necessità del sussidio 
del serbatojo di quello che possa occorrere in un anno di mi- 
nore precipitazione ma più uniformemente distribuita durante 


tutta l’annata. 
L’opera complessiva è preventivata circa 


italiane, e con tal spesa e con la domanda di 

che vi è nel luogo da pronosticarsi un buono e conveniente af. 

fare. L'energia potrà esitars: a 10 o 12 centesimi al Kw. ora. 
L'acqua per l’uso di città potrà esitarsi a 15.20 centesimi il 


7 milioni di lire 
energia e di acqui 


metro cubo. 
La concessione governativa per tale opera fu chiesta fin 


dall'aprile dell'anno scorso, ed ora è già nel periodo d'istrutto- 
ria, avendo il locale Ufficio del Genio Civile, quello Provin- 
ciale, il Consiglio della Provincia, la Commissione Governativa 
per le derivazioni d’acqua, il Ministro dei lavori pubblici, dato 
ogni regolare approvazione, per il procedimento legale della 
definitiva approvazione. Nell'anno che corre è a sperare che la 
concessione governativa sia un fatto compiuto. 


ESTERO. 

Una reazione contro il protezionismo agli Stat! Uniti. — 
si va da qualche tempo constatando un lento, ma progressivo 
disegnarsi di un cambiamento nelle idee economiche agli Stati 
Uniti. L'arca santa del protezionismo ad oltranza sembre, or- 
mal, avariata e uno di quelli che più operano a dissolverla è 
lomo che ha associato il suo nome alla tariffa doganale più 
elevata che siasi vista in America, lo stesso presidente della 
Repubblica degli Stati Uniti. 

Nel discorso che Mac Kinley pronunciava or sono pochi mesi, 
inaugurando il secondo periodo della sua presidenza, egli non 
esitava a dichiarare che «le produzioni americane sempre più 
varie, accrescendosi in notevoli proporzioni mostrano la neces- 
sità di allargare maggiormente i mercati esteri, estendendo più 
larmente le relazioni commerciali degli Stati Uniti.» Queste 
parole sulle labbra d'uno degli antichi sacerdoti del protezioni- 
smo, erano già per sè stesse, significative, ma ciò che ne ac- 
centua più il senso è che, in seguito, Mac Kinley, indicava 
nettamente che il mezzo di aumentare i mercati esteri, risiedeva 
nei trattati di reciprocità. 

Sono molti in America coloro che credono come uno dei 
principali scopi del viaggio recentemente effettuato dal presi- 
dente Mac Kinlev, attraverso tutto il territorio della C'onfede- 
razione, sia stato quello di preparare l’opinone pubblica, in 
particolar modo quella del proprio partito, il repubblicano, cam- 
pione, fin qui, dell'ultra protezionismo, ad un cambiamento 
d'orientazione nella politica commerciale degli Stati Uniti. Cer. 
tamente questo cambiamento non si determinerà tanto presto 
nei fatti, ma ch'esso vida guadagnando terreno ncl pensiero 
degli americani è, ormai, evidente. I fatti si produrranno 
quando la produzione di articoli manifatturati americani avrà 
raggiunto un grado ancora maggiore dell'attuale, così da ren- 
dere neces:Aria l'esportazione. 


Per l'impianto di Bellinzona. — ]l Comune ba deliberato alla 
Ditta Alioth e C. di Miinchenstein (Basilea), quale migliore 
offerente, la fornitura per la stazione generatrice e dei trasfor- 
matori, per l'impianto idroelettrico della Morobbia. 


La nuova Centrale Telefonica per grandi distanze a Berlino 
= In Germania il servizio telefonico viene esercitato dallo Stato 
e sta precisamente sotto la Direzione Cintrale delle Poste, ia 
quale cerca ogni mezzo pur di rendere ognor più sollecito ed 
utile il servizio. Giorni or sono si stabili una nuova centrale con 
apparecchi speciali modernissimi, inventati e costrutti dalla So- 
cietà Mix e Genest di Berlino, della quale concessionaria in 
Italia è la Società già Bender e Martiny di Torino. 

Siccome in Italia vi è bisogno assoluto di eliminare i difetti, 
purtroppo non lievi, che si riscontrano nelle grendi linee telefo- 
niche, tra gliimportanti centri commerciali, va raccomandato 
alle Società telefoniche di studiare anch'esse il modo di soddi- 
sfare alle esigenze del pubblico dotando i propri impianti di 
apparecchi perfezionati e rispondenti a tutte le esigenze di un 
funzionamento ottimo. L'Amministrazione. della Marina lta- 
lana acquistò di recente 100 di cotesti apparecchi telefonici 
perfezionati, e l'occasione è buona p:r constatare se essi abbiano 
realmente la superiorità che in Germania si vuole loro attri buire. 


Tra i direttori e gli azionisti della Societa Schukert. i 
Avendo gli azionisti della Società Schukert protestato perchè 


fossero stati soppr:ssi i dividendi agli azionisti, i direttori ve- 
nivano & percepire provvigioni di due milioni sopra gli affari 
fatti, i direttori stessi deliberarono di sospendere la riscossione 
dei loro utili alla deliberazione della prossima assemblea degli 
azionisti. 

Secondo la ZFran!:furter Zeitung, nell'ultima assemblea della 
Schuckert, i direttori non chiarircno sufficientemente le relazioni 
corrinti con la Società Elettrica della Bosnia Erzegovina, la 
quale pare strettament: legata col fallimento della Società di di. 
stillazione delle vinacce. Ciò scuote la fiducia degli azionisti 
verso i direttori, tanto più che ai dice che essi partecipassero al 


Consiglio della Società elettrica. 


ll preteso sfasciamento di una diga. — A proposito dei di- 
spacci che tre settimane fa annunciavano dagli Stati Uniti lo 
sfasciamento di una gran diga, il nostro corrispondente di Nuova 
York ci scrive: «Vi è stata una grande esagerazione nei dispacci 
che divulgarono la notizia. Il disastro della Virginia occidentale 
non fu causato dello sfasciamento di una diga o dal orollo di 
qualsiasi altra opera di ingegneria; bensi dalle straordinarie e 
incessanti pioggie nelle regioni montuose, che produssero gravi 
ed improvvisi straripamenti anche nei piccoli corsi d'acqua, 
lungo 1 quali, al fondo delle valli, sono situate molte città mi. 
nerarie. Il numero delle vittime non superò il centinaio; la di- 
struzione di linee ferroviarie e di altri importanti lavori, non 
eccettuate alcune miniere di carbone aveva ragionevolmente 
fatto temere che potessero essere ben più numerose. 
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GENOVA. (G. R.). — L'ing. Tajani, nella interessante ed 
accurata sua Memoria pubblicata su «Zu tramvia Elettrica di 
Perugia e lEscreizio delle Tramvic a forti pendenze», dice 
precisamente così: «I freni elettromagnetici, rispetto a quelli 
elettrici propriamente detti, godono fra i pratici maggior fa- 
vore, ritenendosi che «ssi, oltre a poter riuscire più en. rgici 
con mezzi costruttivi più semplici, siano anche di azione più 
persistente im quanto che il magnetismo residuo li fa agire, 
sebbene limitatamente, anche quando, essendo la vettura pros- 
sima all'arresto, più non circola corrente nelle elettrocalamite.» 

| 


LIBRI E GIORNALI 


—_—_——_—__ 


279. — Prof- D.r A. Classen. - 4usgewihlte Methoden der Analyti- 
schen Chemie. -- Un volume in-8* grande, di circa 1000 
pag., con 78 incisioni ed una tavola fuori testo. -— Editore 
Frederick Vieweg und Sohn di Braunschweig, 1901.°— Prezzo 
L. 28. 

280. — Zacharias Johannes. — Elektrische Verbrauschmesser der 
Neuzeit für den Praktischen Gebrauch dargestellt. — Un volume 
in-8° di 352 pagine, illustrato con 194 incisioni nel testo e nu- 
merose tavole. — Editore W. Knapp di Halle a. S. — Prezzo 


Lo 2, 

281. — Em. Pierard. — Le Téligraphie sans fila á 
aues. y- Conferenza tenuta alla ‘¢ Société Belgo d'électriciens,, 
un opuscolo iu-8 illustrato di 20 incisioni e 4 fotoincisioni, edito 
da V. Ch. Dunod di Parigi (49, Quai des grands Augustins); 
— Prezzo L. 1.50. 

282, — Un volume di 186 pag. in-8 pico. illustrato con 13 inci- 
sioni, edito dalla Librairie Gauthier-Villars di Parigi, (Quai 
des Grands-Agustins, 55). — Prezzo L. }.—. 

283, — Minet (Ad.) — Ingecieur chimiste, Direoteur du Journal 
l'Electrochimie. — Galvanoplastit et Galvanostigte. — Petit in-8, 
13 figures. (Eneycl pedie s ientifique des Aide Mimotre). 
L'Éolairage Electrique. — Il N. 29 di quest'anno ha: 

J, REYAL. — L'Erposition Universelle. — Al'ernateur de 650) Ki- 
lovolts-1mpères des Ateliers d` Oerliko.; Transformateur rotatif de 
200 klowitts des Ateliers d'Oerlikon: Moteurs asynchronex tripha- 
sés des Atelicra COerlikon; Transformat ur de 20 Ktlovolts-am- 


travers les 


pères des Ateliers d` Oerlikon. 
J. BLoxnix. — Téligrafie sans fil, erxpérienc's de L'arconi entre 


Antibes et li Corse. 
J. Revvacr. — Sysième de traction Barhllon et Griffsch par ili” 


stribution automobile à échappement. 
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Si concedono abbonamenti semestrali di saggio con 
decorrenza dal 1° Luglio al prezzo di IL. ® (per l'Estero 
L. 10.50. (Per sottoscrizioni rivolgersi all’Ammini- 
strazione della “ Rivista ,,. 


—114—_TT TT=_—>mmmmmme» te 
PRIVATIVE INDUSTRIALI t 


3385. Maggiora e Bianchi P. e E. Torino. - 9 gen- 
naio 1901 - Applicazione dello scoppio dei gas touuuti coutro 
la grandiue (miscela di acetilene od altro gas ed aria) con ap- 
posito cannone od altro apparecchio comandato elettricamente 
u distanza - completivo - 135.240 - 26 aprile. 


3389. Maggiorani dott. Roma. - 26 dicembre 1900 - Ap- 
parecchio speciule per bagni elettrici da servire anche ad ap- 
plicazioni di elettricità a secco, con bagnarola speciale ed ap- 
parecchi per maniluvi e piediluvi elettrici - prolungamento 
per anni 3 - 135.244 - 20 aprile. 


3387. Houboiîis, Colonia (Germama). - 31 dicembre 1900 ~- Per- 
fectionnements aux moteurs et reflecteurs pour lampes élec- 
triques - prolungamento per anni 1 - 136.86 - 30 aprile. 


3388. Ferraris ing. Erminio a Torino, Four thermo- 
éleetrique pour le tractement des minerais de zine. p.r. 1l ago- 
sto 1900 anni 15 N. 50724 ril 29 Maggio 1901. 


3389. Compagnia Anonima Continentale già J. 
Bruni & C. a Mitano. Apparecchi speciali per Villu- 
minazione elettrica delle carozzo ferroviarie e tramviarie, p. r. 
2 Agosto 1900 - anni 3 - N. 56589 - ril 13 maggio 1901. 


3390. Siemens e Halscke Aktien Gesellschaft, a 
Berlino. Apparecchio di presa di corrente per ferrovie elet- 
triche a conduttere aereo. Rivendicazione di priorità del 20 
Settembre 1899) p. r. 11 luglio 1900 - anni 14 - N. 50424 - 
ril 21 maggio 1901. 


3391. Actiengesellschaft Rlectricitatswerke (vorm 
O. L. Kummer) a Dresda, Paratonnerre en forme de 
cornes - p. r. ll .\gosto 1900 - anni 15 - N. 50045 - ril 
28 Marzio 1901. 


3392. Bengongh Thomas a Toronto (Canada). 
(Prolunizamento) Perfectionnements apportes aux batteries d'ac- 
cumulatores - 11 Agosto 1900 - anni 1 - N. 506725 - ril 28 
Maggio 1901. ~- 


3393. Berliner Accumulatoren Gesellsehaft m. D. 
H., a Berlino. Processo per la tormazione di lastre per 
accumulatori - 16 Agosto 1900 - anni 1 - N. 57063 - ril 29 
Maggio 1901. 


3394. Berry Arthur Francis e la British Electric 
Transformer Manufacturing Comp. Letda il 1. 
ad Eling e la 2. a Londra. Perfectionnements appor- 


tes aux transformateurs electriques - © Agoste 1500 - anni b 
- N. 56065 - ril 28 Maggio 1901. 


33595. Buckingam Charles Lyman, a New-York, 
(N. U. d'America). Perfecttonnements aux appareils pour per- 
forer les bandes de papier et autres matieres employées dans 
la telegratie - lb Agosto 1900 -anni 6 - N. 56691 =- ril 29 Mag- 
zio 1901. 


3590. Cheval D.r Vietor e Lindeman Joseph, a 


Bruxelles, Accumulatene dit: Accumulateur Cheval Lin- 
deman - 4 Agos'e 1900 - anni - N. 509630 - ril 25 Maggio 1901. 


35547. Chevritux Joseph Charles, a Lione, Francia) 
Iuterrupteur avec ou sans plomb fusible pour boite coupe - 
circuit des cables souterrains ct autres uppareillazen de haute 
tension - 13 Agosto 1900 - anni 6 - N. 56720 - ril 29 Maggio 
1901. 


3598. Hiltairet Huguet, a Parigi, Nouvean systéme de 


commutateur limiteur d'acceeleration pour rheostat de demar- 


rage p. r. - 1 Agosto 1900 -= anni 5 - N. 56562 - ril 8 Mag- 
gio 1901. 


3399. Mordey William Morris e Fricker Guy Ca- 
rey, a Londra. Perfeotionnements apportes aux compteurs 
électriques (Rivendicazione di priorità dall’'11 febbraio 1900) - 


10 Agosto 1900 - anni 6 - N. 56696 - ril 29 Maggio 1901. 


1] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
VISLA. 
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CONSULENTE ELETTRICISTA. — Il Sig. Cecil B. Smith, 
membro della Can. Soc. Civil Engincers, iugegnere assistente del 
Dipartimento di ingegneria civica a Toronto, e (precedentemente 
professore assistente di ingegneria civile alla Mc. Gill University), 
ed il Sig. William Aldrich, membro dell American Institute Elec. 
Ens., membro della American Soc. M. E., professore di Inge- 
gnerna Elettrica alla Università di Illinvis, hanno aperto un'Uf- 
ticio di Consulenti Elettricisti, rooms 101-103 Mail and Empire 


Buildings, Toronto (Canada). m°s1 


INGEGNERE MECCANICO ELETTRICISTA, attualmente 
direttore tecnico amministrativo Società Elettrica, lunghi anni 
residenza (Germania, pratico qualunque genere impianto elet- 
trico, specialista costruzione eserc.zio tramvie elettriche trolley 

archetto, conoscenza perfetta lingue straniere, lunga attivita 
ictteraria, migliori referenze, cauzione, cerca cambiare posto. 
-— Scrivere A. F. 1000, presso l’Ammnunistrazione del Elettric tu. 


noTaiTax 


PRLETTROTECNICO con molti anni di pratica su costruzioni 
dTiampianti per qualunque sistema di distribuzione, sia per cor- 
rente alternata, come per corrente continua; occupato attual- 
mente su grande Impianto per trasporto di forza motrice e illu- 
minaztone ottimi certificati, cerca cambiare css: ndogli incom- 
patibili le abitudini del paese; preferirebbe offerte di Compa- 
gme di costruzioni, a quelle d'impianti per manutenzione, Diri- 
sere offerte a G. 3200 preso FAmministrazione di questa 
hirvista. A w 


UNA COMPAGNIA INGLESE, che ha estesi affari nel ramo 
Elettricità, e con viaggiatori per tutto il Regno Unito, cerca di 
entrare in relazione con Case elettriche specialiste di primo or- 
dine dei Continente. Ne assumerebbe la Rappresentanza, o ll 
diritto di esclusività d'acquisto dei loro prodotti. Rispondere in 
lingua mglese a The Electrical Trades Supply, Lid., Cornwall- 
Street, Birmingham (England). i 


CAPO IMPORTANTE CENTRALE ELETTRICA, pratico per 
impianti interni ed esterni. lavori idraulici, abituato trattare col 
pubblico, certificati di prim’ ordine. cerca migliorare. posizione. 
Indirizzare offerte alle iniziali R. A. 7, presso VA(trietà, via 
Boccaccio, 5 Milano, 


e ei ann 


La SOCIETÀ MONZESE DI ELETTRICITÀ con sede in 
Monza. rende noto che tiene a disposizione, durante le sole ore 
notturne con orarii da stabilirsi, 700 cavalli di energia elettrica 
n prezzi e condizioni di speciale convenienza da pattuirsi secondo 
le richieste. 


CERCASI uo esemplare del Dizionario di Flettrirità € Marines 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall Amministrazione 
dell Elettricita: e un esemplare del Dizionario di Elettricità e Ma- 
onetigmo di G. Lefevre. edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le otierte a X.501 presso la Elettricita, Via Boccaccio, 5. 


z ea 


OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro a se! 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cederebbe 3 
prezzo d'occasione. — Rivolzere le domande a T. 401 presto la 
Amministrazione dell Elettricita. 


a dda 


SI OFFRE al miglior oiferen'e oltre le L. 200, lintiera colle- 
zione della Eltirita completa dal 1 numero di sua pubi "3 
zione, all'ultimo del 1900 — in tutto volumi 19 — Rivolzere È 
offerte al Sig. Di Marzo cav. Michele, Tiro Avellino). 
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Saremo grati a quei lettori che non 
la raccolta della nostra Rivista, se ci Manto 
ranno i numeri 1,14,17, 18 e 20 di quest'anno 


L'ELETTRICITÀ. 


RED. CAPO Inc. 


E. FUMERO 


Anno XX. - NUMERO 3I 


MiLaNO — 3 AGosto 1901 


SOMMARIO: 


Rassegna Critica. — Il proteziohismo in Germania. 

— I telefoni in Italia. — La gita della sezione 

milanese del’ A. E. I. — Ing. E. Fumero. Pag. 481 
Appunti intorno al calcolo dei caloriferi elettrici. — 

Ing. P. VEROLE n 483 
I motori a gas povero. — Ing. VERROTTI , n 485 
Perfezionamenti alle valvole per alta tensione . n 488 
Il nuovo impianto elettrico nel cantone di Friburgo 

(Svizzera) — Q. Sì... n 489 
Giunto Lechler . o ..%6. 0... n 490 
Rassegna Settimanale delle Riviste. — Prof. Maz- 

zorro — Ing. E. Fumero — Ing. Civita — 

D.r V.LuccHINI: — I fenomeni magneto-ottici. 


— Sulla funzione Tme di Maxwell. — Traspa- 
renze pei raggi X dei metalli ricotti. — Joniz- 
zazione dei gas attraversati da una corrente. 
— Misura dell’energia elettrica. — La propa- 
gazione delle azioni elettriche, — Fenomeni 
termomagnetici nel Tellurio. — Le correnti al- 


ternate. — I fenomeni e le applicazioni dell’elet- 
n 490 


n 493 
n 496 


trochimica, — Lampada ad arco Bremer. — C. 
Cronaca, Statistica e Varietà 


Privative industriali <. ....... 


RASSEGNA CRITICA 


Il protezionismo in Germania. — Da qualche 
giorno il mondo industriale e commerciale di tutta 
Europa è in subbuglio per le rivelazioni che sono state 
fatte alcuni giorni addietro circa i lavori del Bundes- 
rath, che ha appena finito di claborare i concetti di- 
rettivi a cui dovranno ispirarsi i delegati i quali trat- 
teranno coi rappresentanti degli stati esteri per la 
rinnovazione dei trattati di commercio. Emergerebbe 
da queste rivelazioni indiscrete che il governo della 
Confederazione voglia mettersi sulla via di un prote- 
zionismo rigido ed intransigente, spinto a ciò dalle 
pressioni violente degli agrarj prussiani, i quali vorreb- 
bero sbarrare la via ai prodotti agricoli stranieri col- 
pendoli con dazi enormi. Naturalmente i pacsi dan- 
noggiati reagiranno, e le conseguenze della guerra di 
tariffe che verrebbe iniziata sarebbero disastrose anche 
per la Germania; la stampa industriale e commerciale 
tedesca ha elevato la sua voce contro il progetto, la 
cui attuazione, secondo il Berliner T'ageblatt, sarebbe 
una catastrofe tale per l'industria esportatrice tedesca 
da potersi paragonare soltanto a quella cagionata dalla 
guerra dei trent'anni! 

Per ben comprendere la portata di questo afferma- 
zioni si pensi che nel 1900, il commercio della Ger- 
mania coll'estero, non compresi i metalli preziosi, si 
elevò a 13 miliardi di franchi realizzando un aumento 
di 480 milioni nelle esportazioni, rispetto all'anno pre- 
cedente: ora la più gran parte dell'esportazione te- 
desca è costituita dai prodotti industriali, poichè oggi 


la Germania è divenuto un paese eminentemente in- 
dustriale il quale nella trasformazione dei prodotti 
grezzi del suolo trova la presente sua prosperità, e 
che, dovendo procacciare un utile collocamento per la 
più gran parte delle merci prodotte, all'estero, non 
può adottare l'autonomia doganale, senza compro- 
mettere la fonte stessa della sua odierna ricchezza, 
tanto più che, con tutti i progressi coloniali degli ul- 
timi anni, la base commerciale della Germania è però 
ancora in Europa. 

Ma tutto sommato non dobbiamo troppo preoccu- 
parci del male che potrebbe derivare alla Germania 
dalle esagerazioni degli agrarj tedeschi; ci devonc 
pensar loro. Quello che a noi preme è di sapere quali 
potrebbero essere i guaj che dovremmo aspettarci noi 
stessi quando ci venisse chiuso il mercato tedesco, e 
quali i vantaggi che potremmo ritrarne rendendo pane 
per focaccia ai nostri cari alleati. Abbiamo felicemente 
superato una crisi, che a parer nostro era ben più grave, 
quando sì inaugurò una malaugurata guerra doganale 
colla Francia, la quale ebbe per conseguenza di chiu- 
derci di colpo quel grande mercato; e ne siamo usciti 
finanziariamente rafforzati, avendo trovati nuovi sboc- 
chi ai nostri prodotti, ed avendo rinvigorito le nostre 
industrie. Oggi siamo innondati di merci provenienti 
dalla Germania, che fanno una concorrenza spietata 
alla nostra produzione: la terribile crisi che travaglia 
l'industria tedesca ci fa temere di peggio per il pros 
simo avvenire. Abbiamo proprio tanto da temere da 
una guerra di tariffe doganali con la Germania, o 
possiamo riguardarle con una certa indifferenza filo- 
sofica? Il problema è troppo arduo perchè ci sia pos- 
sibile dare un parere qualsiasi in merito: però osser- 
veremo attentamente quanto verrà detto e scritto in 
proposito e ritorneremo sull'argomento ogni volta che 
ci sarà qualcosa da segnalare ai nostri lettori. 


-$ 


I telefoni in Italla. — Non è la prima volta 
che ci avviene di deplorare la insufficienza del ser- 
vizio telefonico nel nostro paese, non solo per la scar- 
sità delle linee, ma anche per le imperfezioni grandi 
che sì hanno a lamentare negli impianti cittadini: 
le statistiche ci insegnano come sotto questo riguardo 
occupiamo l'ultimo posto fra gli altri stati dell'Eu- 
ropa. Una recente pubblicazione apparsa in un gior- 
nale quotidiano ci viene d'improvviso a far sapere 
delle cose strabilianti; abbiamo anzi voluta attendere 
parecchi giorni prima di parlarne, per timore che si 
trattasse di qualche fiaba estiva. Fino ad oggi la no- 
tizia non venne ementita, e ci pare quindi doveroso 
segnalare la cosa ai nostri lettori, e specialmente alla 
A. E. I. perchè sì veda se non sia il caso di promuo- 
vere un'agitazione intesa a scuotere il gran sonno che 
regna nella mente di chi avrebbe il dovere di agire 
prontamente facendo cessare uno stato di cose deplo- 
revole ed incomprensibile. 

Secondo la Stampa di Torino il Galimberti, Mi- 
nistro delle Poste e Telegrafi, avrebbe fatto le se- 
guenti dichiarazioni ad uno dei redattori di essa: 

«So bene che siamo indietro per lo meno di venti 
anni, ma la colpa non è mia. In Consiglio dei mini- 
stri fu stabilito che il servizio telefonico interurbano 
deve assolutamente rimanere nelle mani dello Stato 
come un vero e proprio servizio pubblico. E’ dunque 
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lo Stato che deve provvedere all'impianto ed all’eser- 
cizio di una rete che metta in comunicazione almeno 
le grandi città. Per l'impianto occorrono tre milioni. 
Io ho chiesto al ministro (del Tesoro) o che mi for- 
nisca i tre milioni, o che mi abbandoni le 200,000 lire 
l’anno che ora il Tesoro riscuote come canoni di eti 
esistenti, o che mi abbandoni, almeno per un certo 
numero d'anni, i proventi delle nuove lince. Qualora 
mi fosse fatta una di queste tre concessioni, non sa- 
rebbe difficile metter mano ai lavori subito. Si tratte- 
rebbe d'impiegare il danaro al 50 0/0, come ne ab- 
biamo la prova nelle brevi e non molto importanti li- 
nce ora in esercizio. Ma il ministro Di Broglio a tut- 
tora non ha aderito a nessuna delle tre mie domande. 
Ho in animo di ripresentare le proposte al Consiglio 
dei ministri. Quando sarà determinato in che modo 
si debbano provvedere i denari, non sarà punto diff- 
cile provvedere all'esecuzione dell'opera. Ebbi delle 
trattative con la Società dei telefoni di Milano, che 
però non approdarono, perchè mi chiese concessioni 
che mi parvera eccessive e che la Camera non avrebbe 
approvate. Qualche negoziato è stato aperto anche 
con la Casa Siemens e con un'altra tedesca. Ma la 
difficoltà non sta qui; sta nello stabilire in che modo 
si deve provvedere alla spesa inevitabile. Questo nen 
dipende da me. Se avessi i tre milioni, o anche le 
duecento mila lire l’anno, ti assicuro che farei inco- 
minciare subito i lavori, perchè sono convinto anch'io 
che è quasi una umiliazione per l'Italia il non saper 
fare quello che hanno fatto anche piccoli Stati come 
il Belgio, l'Olanda e la Svizzera. » 

Siamo perfettamente d'accordo con l'on. Ministro 
delle Poste e Telegrafi; come non esserlo? Non solo 
è oggi vergognoso per l’Italia essere rimasta così in- 
dietro in fatto d'impianti telefonici, ma l'assenza di 
una estesa e perfetta rete interprovinciale è un vero 
danno pel commercio e per l'industria nazionale, tanto 
più grave in quanto meno se ne possono valutare gli 
effetti. In fine dei conti quel poco che fino ad oggi si 
fece in fatto di impianti telefonici (giustizia vuole 
che lo si riconosca) è dovuto alla iniziativa privata, 
senza la quale lo Stato ancora oggi ci andrebbe gin- 
gillando con l'erba trastullo e forse appena due o tre 
delle città maggiori avrebbero un servizio telefonico 
qualsiasi. 

E dunque ora che si muova cui tocca, per solleci- 
tare lo Stato a decidersi: tre milioni per un pacs che 
si concede il lusso di spenderne parecchie centinaia al- 
l'anno per l'esercito e la marina non sono nè devona 
essere gran cosa, a parte qualsiasi idea di tornaconto: 
le tasse sì pagano per avere certi vantaggi cho solo un 
organismo sociale può assicurare, e quello di poter 
comunicare celeremente a distanza per contrattare, per 
discutere, per scambiare le idee, è uno dci più im- 
portanti ed apprezzabili. Animo dunque: decidiamoci 
e facciamo presto. 

‘è 

La gita della sezione milanese dell’ A. F. I. — 
Sarebbe più esatto dire la prima gita, poichè il pro”. 
Zunini, presidente della Sezione, ha promesso agli ot- 
tanta colleghi che vi presero parte di organizzarne 
delle altre: ed è desiderabile che csa sia veramente 
la prima di una lunga serie non interrotta di molte 
escursioni sociali. E° vero che le gite compiute in nu- 
merose brigate non danno tutto quell'utile che si può 
conseguire in visite individuali, nelle quali sì ha modo, 
calma, tempo di c servare minutamente tutti i parti- 
colari più interessanti e di chiedere informazioni e 
schiarimenti: però si trova largo compenso nell’attivo, 
rapido, intenso scambio di idee che sì può compiere 
con colleghi che vediamo di solito assai poco e di 
sfuggita, travolti come siamo nel vortice della vita 
turbinosa delle città industriali. 

Inoltre a nessuno verrebbe in mente d'andare 
a vedere certe cose, che invece sono meritevoli della 
più attenta considerazione. 


Quale di noi avrebbe pensato esempio a visi- 
tare l'impianto elettrico dello stabilimento Frua Banfi 
e C. di Legnano? Eppure è raro il trovare uñ im- 
pianto di distribuzione meglio concepito e così lode- 
volmente eseguito, nel quale tutti trovarono qualcosa 
da imparare. I macchinar) installati hanno una po 
tenza complessiva di circa 2000 cavalli, e la corrente 
alimentatrice viene fornita dalla Centrale di Vizzola: 
tutti i particolari sono così sobrii, così bene adatti, 
così perfettamente ed opportunamente installati che 
il loro esame è stato un vera godimento estetico e in- 
tellettuale per i visitatori. Non è possibile il con- 
densare in alcune righe i pochi dati che saremmo 
aggi in grado di fornire ai nostri lettori; sarebbe un 
vero peccato. Ci proponiamo invece di darne prestis- 
simo una descrizione ampia e particolareggiata, poi- 
chè consideriamo questo impianto, notevole per la sua 
potenza, come un vero modello del genere, degno d'es 
sere imitato. 

Questa visita ha gradevolmente iniziato la gior- 
nata, e lo stabilimento venne lasciato con un certo 
rincrescimento dagli intervenuti che avrebbero desi- 
derato vedere tutti i più minuti particolari con mag- 
gior calma: però l'ora incalzava, e restava ancor 
molto da fare. 

Una scconda visita si è fatta a Gallarate, ad una 
delle sottostazioni di distribuzione d'energia per la 
linea ferroviaria elettrica Milano-Gallarate Varese, 
nella quale si converte la corrente alternata trifase 
che giunge dia Tornavento a 13000 volt, in continua 
a 500 volt, trasmessa poi lungo la linea con una terza 
rotaja. In quest'impianto si trovano eccellenti mac 
chine, le quali vennero fi.ò installate in locali trop 
po angusti, per modo che temiamo si avranno inevi- 
tabili inconvenienti durante il servizio. L'impianto 
della linea venne fatta seguendo il sistema ame 
ricano, al quale non siamo avvezzi e che non € 
forse adatto in un pae% a popolazione densa qual è 
la Lombardia: l'incidente segnalatoci della stampa 
quotidiana ci preavvisa di quello che potrà accadere 
troppo frequentemente nei passaggi a livello e nelle 
stazioni. Delle vetture c'è ben poco da dire: non fu 
possibile vederle in moto, quindi non si potè giudi- 
care della loro qualità dinamiche: le sole che potes 
sero interessare gli ingegneri lì convenuti. Di tutto 
ciò ritorneremo a parlare quando l'impianto sara as 
solutamente completo e funzionante. 

La centrale generatrice di Tornavento (che venne 
visitata a sera) presenta naturalmente i caratteri di 
provvisorictà che sono proprj di una installazione non 
finita e che aspetta profonde modificazioni; venner 
considerate con molto interesse le macchine di oui 
questa centrale a vapore è dotata, poichè si presen- 
tano come organismi molto bene studiati e adatti al 
servizio difficile cuì sona destinati. 

L'impianto di Vizzola visitato nelle prime ore del 
pomeriggio, dopo una lunga corsa attraverso le brulle 
c desolate brughiere di Gallarate, ha fatto in tutti 
una impressione profonda, ed ha lasciato un ricordo 
incancellabile, ed un vivo desiderio di ritornare ai- 
cora. Le opere idrauliche in special modo son 
grandiose e imponenti; esse nulla hanno da invi 
diare alle meravigliose che si vanno facendo n Li 
paesi, antesignani sulla via del progresso maan 

Nessuna descrizione potrebbe dare una idea anc f 
lontana della grandigsità di questo impianto pra 
dinario: bisogna vederlo; e l'impianto delle di 
quello dci generatori, tutti i particolari del qua va 
della linca di trasmissione armonizzano ig t 
mente colla grandiosità delle opere idrauliche. 
tavia non mancheremo di darne una completa ar 
zione al più presto possibile; ma quelli dei na ia 
tori che sono in grado di farlo non si privino de! P 
cere di visitare l'impianto di Vizzola! 


Ing. Fumero 


3 Agosto 1901 
APPUNTI 


INTORNO AL CALCOLO DEI CALORIFERI ELETTRICI 


(Continuazione, Vedi pag. 436). 


Introducendo questi valori di a, e a, nell'equa- 
zione (5) e ponendovi inoltre 


S=n DX HX 13 
S=4DH+aDH X 13, 


ritenendo che sia 1,3 il rapporto tra il diametro 2r 
della superficie cilindrica circolare ideale ed il dia- 
metro minore D della superficie effettiva cilindrica 
ovale o elittica ec, si avrà l’espressione di Q in fun- 
zione di r ed H. | 

Per tentativi si potranno trovare dei valori di H ed 
r che soddisfacciano con sufficiente approssimazione ad 
un. richiesto valore di Q. Ottenuto r o D sarà facile 
determinare il diametro maggiore della superficie o 
vale od elittica. 

Suppongasi che nel periodo di regime mentre T è 
eguale a 90° C, sia t = 15° C, e cioè T-t = 75° C. 
Dalle tabelle a pag. 118 (N. 8, 1900) e 437 (N. 28, 


1901) risulterà : 


zr = 1,45 
yY = 1,51. 
m 
Si assuma H = 0,60 
m 
D = 0,30; 
0,30X1,3 ni 
e però sì avrà r = DINI = 0,195, 
aj == 2,85, 
a, = 2,62, 


e conseguentemente 


Q = (1,45X3,36X0,30X3,14X0,60X 1,34-1,51 X2,85 
2X3.14X0, 30X0, 60X1,3-+1, 51X2, 62X4X<0,30X0,60) 
15 = 956 e cioè 1000 calorie circa. (a) 


Se è questo il prefisso valore di Q si adotteranno de- 
finitivamente gli assunti valori di H e di D ; nel caso 
diverso si modificheranno questi valori tenendo pre- 
sente che mentre col crescere di essi aumenta propor- 
zionalmente la quantità di calore trasmessa per irra- 
diazione, lo stesso non avviene per quella ceduta per 
contatto, giacchè se essa da un lato aumenta colla su- 
perficie totale trasmettente, d'altro lato diminuisce per 
unità di tale superficie col crescere di H e di D. Da qui 
si scorge come possa in certi casi essere preferibile l'im- 
piego di due o più caloriferi anzichè quello di uno solo. 

Nel caso che il calorifero invece di un alloggio o di un 
ufficio fosse destinato a riscaldare un'officina, ove, per 
essere il personale occupato in lavori manuali, sarà suf- 
ficiente t = 10° C. ed ove inoltre si potrà ammettere 
T = da 130° C. a 150° C. non preoccupando più la 
torrefazione del pulviscolo dell’aria, esso potrà sommi- 
nistrare, colla identica superficie trasmettente per forma 


e dimensione, j 


124 1210077 (1,007 0077 1) 3,36X0,30X3,14X0,60 
1,233 


1,34-0,552X120 
(2,85X3,14X0,: PA OTE, 62X4X0.30X0,60) 


= 1580 calorie all’ora 
a 


—— l0 _140 
124,72X1,0077 (1,0077 —1) 3 36X0, 30X3,14X<0,60 
333 


X1,3+-0,552 STAO. 
(2,75X3,14X0,30X0,60X2+-2,62X4X0,30X0,60) 
= 2136 calorie all’ora. 
(Si ricorse in questo caso direttamente alle formole 
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giacchè le tabelle I e II non contengono valori di T-t 
superiori a 110° C.). 


Ottenute così le dimensioni del nucleo fuso del calo- 
rifero ad eccezione del suo spessore, devesi determinare 
il valore di questo in correlazione al prefisso valore di 
Q ed a quello della forza elettromotrice sinusoidale al- 
ternativa E, di cui sì può disporre. 

A tale effetto si astragga per ora dal calore gene- 
rato per isteresi e si consideri solo quello dovuto 
alle correnti di Foucault. Si ricordi la formola, de- 
dotta analiticamente da Fleming e confermata dall’'e- 
sperienza, relativa a quest'ultima quantità di calore: 


Qi 425 736 — (sf B mass)? V, 
16X3600 75 = 10 12 


ove Q, esprime, come precedentemente, il calore orario 
in calorie, 

s lo spessore del nucleo in cent., 

V il volume del nucleo in cent.?., 

Bmas l'induzione specifica massima in gauss, 

f la frequenza della corrente che desta i flussi al- 
ternativi sinusoidali nel nucleo ; 

e la si applichi al caso nostro benchè essa si riferisca 
soltanto ai lamierini di ferro il cui spessore sia picco- 
lissimo a fronte della loro altezza. 

La resistività della ghisa avvicinandosi a quella del 
ferro ed inoltre anche nel caso nostro lo spessore del 
nucleo risultando una tenuissima frazione’ della sua 
altezza, l’approssimazione che, ciò facendo, si otterrà 
dovrà essere abbastanza soddisfacente. 

Si potrebbe del resta rendere facilmente del tutto 
esatto l’impiego della formola accennata determinando 
esperimentalmente la resistività della qualità della 
gluss che vuolsi impicgare. 

Per essere il nucleo di ghisa di cui vuolsi formare il 
nucleo e modificando in correlazione il coefficiente di 
Q, si assume Bmass = 6000 gauss. A questo valore 
dell’induzione specifica massima se il flusso fosse continuo 
corrisponderebbe il valore della permeabilità magnetica 
M = 240; il flusso essendo invece alternativo, la permea- 
bilità magnetica sarà minore, analogamente a quanto av- 
viene a riguardo della resistenza elettrica di un condutto- 
re percorso da correnti alternate; i flussi alternativi tanto 
magnetici quanto elettrici si addensano verso la peri- 
feria del loro circuito. Si noti che il valore di Bmass non 
sarà uniforme in tutto il nucleo considerato a cagione 
delle dispersioni magnetiche, ma sarà massimo nella 
parte del nucleo che è avvolta dalle spire eccitanti e de- 
crescerà succesivamente a partire da questa sino ai 
punti da essa più discosti. Pertanto l'assunto valore 
Bmass = 6000 gauss dovrà esprimere un valore medio 
tra i massimi valori che l’induzione magnetica speci- 
fica assume lungo il nucleo. 

Il volume V del nucleo che si è considerato è dato 
in funzione dello spessore s dalla formola 

= (30X3,14X(60X1,3XK1)K8-{-2XX30XX60)s = 109478 

Ponendo nella penultima equazione questi valori di 
Bmass e di V ed inoltre 


Q, = 1000, 
f “ca 42, 
s1 avra ; A 
1000 425 42X6000X10947 , 
16X3600 75 °° 10 12 23 
da cui ricavasi 
8&8 = 4 sTmm circa. 


Ritenendo Q, = 2000 calorie, s risulterà eguale a 
circa 6 2/m, mentre le superfici riscaldanti assumereb- 
bero, come vi è detto più sopra, la temperatura di 
150° C., essendo di 10° C. quella dell’ambiente. Per 
Q, = 4000, s = 7,5 2/m 

Il peso del nucleo per s = 4,7 m/m e per 8 = 6 m/m, 
sarebbe rispettivamente di Kg. 36 e Kg. sr e però la 


Sa a ; e ___— _—— —+———_' 
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sua potenza calorifica riferita all'unit? di peso, al Kg., 
sarebbe nel primo caso di 


——— T__—_——_ 


37 3600 
3600 calorie. Tale potenza specifica risulterà evidente- 


mente tanto più alta quanto più elevata sarà la fre- 
quenza; se si potesse disporre della frequenza 125 che 
sı riscontra in parecchi impianti di trasmissione elet- 
trica di energia meccanica, codesta potenza specifica 


i 50 
si eleverebbe a 3600 e 3600 calorie nei due casi dianzi 


e nel secondo caso di 


considerati. Se inoltre si ottenesse la intensità, mas- 
sima di induzione di 8500 gauss specifica anzichèquelia 
di 6000 gauss, la potenza calorifica diventerebbe 6 
guale rispettivamente a 

63 ‘ l 
3600 € 3600 calorie. 

Considerasi ora il calore Qg generato nel nucleo du- 
rante un'ora per effetto del fenomeno di isteresi. Tale 
energia termica, giusta la legge empirica di Stein- 
metz che è valevole per le relativamente basse fre- 
quenze a cui si ricorrcrà, può essere espressa da 


3600 V » f Bmass. 
4170X110" 
essendo » un coefficiente che per la ghisa è eguale a 


0,0162 ed avendo gli altri simboli lo stesso significato 
come precedentemente. 


Ponendo in questa formola 
f = 42 
Bmass. = 6.000 gauss 
V= 10947X0,47 cent. c. oppure V = 10947XX0,6 cent. c. 
oppure V = 10947 X0,75, 
si dedurrà ° 


Q2 = 


calorie, 


—— 
x 


Q2 = 335 oppure = 427 oppure 534 calorie circa. 


| Come vedesi, la quantità di calore dovuta all’isteresi 
è assai minore di quella prodotta, nelle medesime con- 
dizioni, dalle correnti di Foucault: tuttavia essa non è 
trascurabile. 

Si voglia pertanto determinare il valore di s corri- 
spondentemente al quale sia una quantità prefissa Q il 
calore totale generato nel nucleo ad un tempo dall iste- 
resi e dalle correnti di Foucault. Basterà a tale scopo 
ricorrere alla relazione 


4170 Q 


3600 V 


16 (8 f B mass.)? 


0,0162 f Bass. 1,6 
10!? 


. (6) 
10° 


+ 


Riflettendo che V è direttamente proporzionale ad 
8, subito si vede cho questa equazione è di terzo grado 
rispetto ad s. 

Ponendo in tale equazione i valori numerici prece- 
dentemente adottati, si scorgerà che cessa ammette 
un solo valore reale di s e si otterrà: 


per Q = 1000 s = 4 m/m 
e per Q = 2000 s = 5,4 m/m 
A questi valori corrispondono rispettivamente le 
33 40 


potenze specifiche termiche di 3600 Ê 3600 calorie. 


Evidentemente queste quantità di calore vengono 
integralmente trasmesse all'ambiente durante il pe 
riodo di regime, mentre durante lavviamento una 
parte di essa si accumula nel nucleo. 

Calcolato lo spessore s sarà opportuno di verificare me- 
diante esperimentati diretti se esso possa praticamente 
corrispondere al bisogno. A tal fine si prepari una sbar- 
retta parallelopipeda di ghisa della identica qualità di 
quella destinata a costituire il nucleo, la quale sbarretta 
sia assai lunga rispetto alla sua sezione e abbia l’esatto 
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a forze magnetizzanti che vi generino dei flussi alter- 
nativi la cui intensità massima Bm sia quelia preceden- 
temente assunta, avvertendo di impedire che la sbar- 
retta assuma temperature eosì elevate da esserne 
influenzate le sue proprietà magnetiche, 


Si traccino due assi ortogonali e si portino sul- 
l'asse delle ascisse i valori delle forze magnetizzanti e 
su quello delle ordinato i corrispondenti valori dell'in 
tensità magnetica. Si otterrà così il ciclo complessivo 
dell'isteresi e delle correnti di Foucault. L'area di que- 
sto ciclo sarà proporzionale alla quantità di calore che 
si produrrebbe nel nucleo per ogni cent.* durante 
ogni periodo della corrente alternativa. Secondochè 
tale quantiti riesce soddisfacente o no, si adotterà il 
valore di s risultante dal calcolo oppure lo si modifi- 
cherà e si procederà a altri esperimenti. 

Nell'occasione in cui si descrive il diagramma del- 
l'energia termica sarà pure il caso di tracciare, ove già 
non si conosca, per la stessa ghisa quello della per- 
meabilità magnetica, occorrendoci in. seguito. Quest'ul- 
timo si potrà facilmente ottenere ricordando che i va- 
lori della permeabilità risultano dal rapporto di quelli 
della densità magnetica a quelli corrispondenti della 
forza magnetizzante. 


Conoscendo ora tutte le dimensioni del nucleo, ri- 
mane da predeterminare la spirale eccitante per modo 
che la corrente che vi sarà immessa dalla forza elettro- 
motrice alternata sinusoidale generi nel nucleo noto 
quel flusso alternativo di valore massimo Bm che sı è 
presupposto e che dovrà produrre gli effetti termico ri- 
chiesti. Per ottenere il numero » delle spire di codesta 
spirale, ritenendo che la sua resistenza ohmica sta 
nulla, si potrà impiegare la formola seguente facil- 
mente deducibile dalla relazione che lega il flusso 
alla forza magnetomotrice : 


8 
Emass. 10 


Qanf $ Ù 


Bmass. == 
essendo. 

Emass. il valore masimo in ampère della forza elet- 
tromotrice, na 

S la sezione trasversale comune alle due partı 9m- 
metriche del nucleo in cent.', 

f la frequenza della corrente eccitante, 

Bmass la media delle intensità magnetiche mas 
sime, che dovrà essere superiore a quella che sı riscon- 
tra nel nucleo di ghisa perchè una parte del flusso sì 
disperde nell'aria. 

Ponendo in questa formola Emass = 85 volta (che 
si riferisce al caso in cui due caloriferi siano insenti m 
una stessa derivazione di una distribuzione sotto la 
tensione efficace di 150 volta), 

= 42 

Bore = 7000 gauss (essendosi supposta di 6000 
gauss la media delle massime densità magnetiche nel 
nucleo di ghisa), 

S — 2X(60X(0.47 = 56,4 cent.'., 
si dedurrà 
n 82 circa, che corrisponderà a 


era 
> 


Q = 1335 calorie 


— 


2 
spessore s, © la si assoggetti per tutta la sua lunghezza | Per Q = 2487 calorie, sarà § = 2Xx60X0,6 = 72 cont. 
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en = 70; per Q = 4532 calorie, S = 2X60X0,75 
= 90 cent. n = 56. 

Si noti che il numero delle spire della spirale ecci- 
tante può risultare elevatissimo ed incompatibile an- 
che con certe forme e certe dimensioni del calorifero. 

Allorchè tutte le spire non si possano disporre in 
un solo strato sul diaframma interno TT senza pre- 
giudizio dell’effetto termico, si vedrà se sia il caso 
di ripartirle in più strati oppure anche di avvol- 
gerne una frazione sulla parte cilindrica del nucleo, 
modificando così il tipo del calorifero, ovvero di stu 
diare un altro nucleo che consenta di attuare la di- 
sposizione primitiva. Naturalmente disponendo una 
parte delle spirali sulla parete cilindrica del nuclec 
diminuirà il disperdimento del flusso magnetico e però 
bisognerà scegliere per Bmass un valore minore del 
precedente. Inoltre per effetto di tale avvolgimento 
complementare diminuirà la superficie trasmettente 
calore per irradiazione. 

(Continua) 


I MOTORI A GAS POVERO 


(Continuazione v. n. 28). 


Ing. P. VEROLE. 


Come ognuno avrà potuto constatare, non occorre 
essere tecnici, nè occorrono dimostrazioni per provare 
le osservazioni testè esposte, le quali a me sembrano 
sufficienti a far conchiudere per la superiorità anche 
pratica de’ motori a gas-povero su’ motori a vapore, 
ne’ casi considerati da noi, nella produzione dell'ener- 
gia meccanica. Forse può ancora aversi il dubbio che 
la trasformazione di questa'in energia elettrica e con- 
seguente sua distribuzione non si riescano, in pratica, 


‘ a compiere nelle stesse condizioni che si verificano se 


quell'energia meccanica fosse prodotta con motori a 
vapore. E può aversi ancora questo dubbio, perchè 
le oscillazioni della velocità di rotazione de’ motori a 
gas-povero, leggermente più sentite di quelle delle mæ 
trici a vapore, traducendosi in altrettante oscillazioni 
delle tensioni delle correnti generate dalle dinamo, 
potrebbero far pensare che nella pratica si generino 
inconvenienti tali da dover sconsigliare l'uso de’ mo 
tori a gaspovero, sebbene più economici degli altri. 
Ad esempio, negl'impianti d'illuminazione elettrica, 
affinchè la luce delle lampade si mantenga costante- 
mente fissa e regolare, occorre che la tensione delle di- 
namo non varii affatto. Fortunatamente tali incon- 
venienti negl'impianti elettrici, di cui ci occupiamo, 
non s1 verificano poichè le oscillazioni della tensione 
sono comprese tra limiti molto ristretti. | 

Invero, affinchè il motore a gas-povero abbia una 
marcia regolare, occorre che sia munito di un adatto 
peso di volano e di un regolatore che per variazioni 
Improvvise del carico fino alla metà non lasci più di 
una esplosione per volta. Tutte le case costruttrici di 
tali motori soddisfano abbastanza bene a queste esi- 
enze, tanto che, se per regolarità di marcia essi non 
possono gareggiare con le motrici a vapore, in pratica 
possono considerarsi del pari soddisfacenti. 

Segue da ciò che le diverse dinamo che si hanno 
Sempre nelle centrali elettriche possono accoppiarsi 
nello stesso modo clie se fossero comandate da motrici 
a Vapore, invece che da motori a gas. Forse qualche 
maggiore difficoltà s'incontra per l'inserzione nelle reti 
0 per l'esclusione dalle medesime delle dinamo a cor- 
rente alternata, se si adoperano i noti reostati di ca- 
rico. Del resto, anche nel caso che le dinamo fossero 
comandate da motrici a vapore, questi reostati non 
sono troppo consigliabili ;,imperocchè, oltre a costare 
molto quando si tratta di macchine ad alta tensione, 
Possono impiegarsi soltanto quando devesi inserire l'al- 
ternatore e non quando lo si deve togliere. 
| Lo stesso, però, non si può dire se si ricorre al nuovo 
Sistema di regolazione ideato solo da pochi anni, ma 


485 


ch'è già in servizio in diversi impianti e che, rispetto 
a’ reostati di carico, ha il gran vantaggio di costare 
meno e di potersi impiegare anche quando si tratta 
di escludere dal servizio ur alternatore. Esso consiste 
nel dare in un modo qualsiasi al motore azionante 
la dinamo a corrente alternata che dev'essere inserito 
in parallelo, un carico uguale a quello dell'alternatore 
ch'è in servizio. In questo caso, ammesso che i regola- 
tori siano fin da principio nella stessa posizione, 1 mo- 
tori non solo si trovano in condizioni uguali rispetto 
allo scarto permesso da’ regolatori medesimi, ma com- 
piono nelle singole unità di tempo anche lo stesso nu- 
mero di giri. Le lampade di fase ben presto si spen- 
gono ed indicano, per conseguenza, che l'inserzione può 
farsi senza che alcuna oscillazione nella tensione ab- 
bia a verificarsi. Fatta l'inserzione, si diminuisce gra- 
datamente il carico dato al motore a gas, affinchè nello 
stesso tempo cresca il carico dell'alternatore inserito, 
fino ad annullarlo del tutto quando il carico sarà diviso 
in parti uguali tra l’alternatore ch'era già in servizio e 
quello ora inserito. Quando, invece, devesi escludere 
dal servizio uno degli alternatori, si procede in senso 
inverso. Praticamente per caricare i motori a gas si 
sono utilizzati i volani stessi, di cui sono provvisti, ge 
nerandovi a mezzo di magneti disposti all'ingiro in- 
tense correnti parassite che trasformano in calore la 
forza de’ motori. Non è possibile un riscaldamento? ec- 
cessivo de’ volani non solo per la loro grande superficie 
e per la loro rotazione, ma anche per la brevità del 
tempo occorrente per inserire o togliere l’alternatore 
di servizio. Non è, poi, da temersi logoramento de’ vo- 
lani perchè le azioni magnetiche non producono alte- 
razioni di sorta. Per mezzo di adatti regolatori collo- 
cati accanto agli amperometri e voltometri del quadro 
si possono variare le cariche de’ motori come si vuole. 
Questo sistema è stato adottato da' fratelli Köerting 
negl'impianti elettrici delle due città Benthain e Gil- 
dehaus, ne quali due motori a gas da 40 cavalli azio- 
nano due alternatori a 2000 volt. per mezzo di cinghie. 
I due motori furono costrutti a posta con un grado 
di disuniformità molto basso 1/70 per far la prova del. 
sistema, che diede risultati superiori ad ogni aspetta- 
zione. Esso è applicabile non solo per motori a gas, ma 
anche per le motrici a vapore e per le turbine, spe- 
cialmente se provviste di volano. L'inserzione in pa 
rallelo degli alternatori comandati da motori a gas, in 
grazia di tale sistema, può dunque effettuarsi in modo 
semplice e del tutto pratico. Una descrizione più com- 
pleta di esso trovasi nell'E/ektroterhnische Zeitschrift 
del 1899, in un pregevole studio sulla inserzione in pa- 
rallelo di macchine a corrente alternativa, comandate 


da motori a gas. 

Ma non è, poi, necessario di far azionare ciascun 
alternatore da apposito motore; può tornare utile an- 
che il comando indiretto dalle varie dinamo di una 
stazione centrale elettrica per mezzo di un contralbero 
caricato da masse equilibrate pesanti che aumentano 
il grado di regolarità. L'impiego di questi contralberi 
può riuscire vantaggioso anche per altri motivi. D’or- 
dinario, come incidentalmente ho dianzi detto, avuto 
riguardo alla variabilità del carico, si fraziona l’ener- 
gia meccanica occorrente e si preferisco, inoltre, la ri- 
serva parziale, ritenendo difticile il caso che durante 
l'esercizio sia più d'uno il motore da porsi fuori uso per 
riparazione. Segue la necessità di dover mettere in 
azione durante il servizio un numero diverso di mo- 
tori, a seconda dcl bisogno. Or, se si suppongono di- 
sposte le cose per modo che ogni motore azioni una di- 
namo, nel caso che si verificasse la posa fuori servizio 
di un motore a gas e di una delle dinamo attivate da- 
gli altri motori, ed occorresse disporre della massima 
potenza, si può cadere nell’inconveniente di non po- 
terla somministrare. Un esempio chiarisce meglio la 


cosa. 
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Suppongasi che in una stazione centrale elettrica, 
costituita da 3 motori a gaepovero di 60 cavalli cia- 
scuno, di cui uno di riserva, azionanti rispettivamente 
3 dinamo, di cui pure una di riserva, siano per ripara- 
zione messi fuori servizio un motore ed una qualunque 
delle due dinamo comandate dagli atlri motori. E’ 
ovvia che ne’ momenti di richiesta della massima po- 
tenza, ch'è di 120 cavalli, si sarebbe nel grave incon- 
. veniente di poterne fornire appena 60. L'impiego di un 
contralbero elimina questo inconveniente. 

Altri mezzi pure opportuni, se non migliori, si han- 
no per ottenere un sufficiente grado di regolarità nel 
funzionamento. Se si tratta di corrente continua, è 
raccomandabile l’impiego degli accumulatori che fun- 
zionano in una stazione generatrice di energia elettrica 
come regolatori della produzione e del consumo. Essi 
rendono reali servizi come regolarizzatori di potenza, 
e risolvono problemi di distribuzione che senza di essi 
ben difficilmente potrebbero definirsi. E’ vero che 
. molti li ritengono ancora apparecchi delicati che ri- 
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ora effettivo in alcune officine è stato persino la metà 
di quello di altre in cui non s'installarono batterie di 
accumulatori. 

L'ingegnere Thonet a tale ri o, in una interes 
sante comunicazione fatta all’ Associazione degli inge- 
gneri usciti dalla scuola di Liegi nel maggio dello 
scorso anno, dopo un breve cenno su’ risultati soddisfa- 
centi degl’impianti a ga&povero per trazione elettrica 
fatti a Losanna, a Zurigo, a St-Gall, ad Orléans in 
Francia, così si esprimeva: 

«Nel 1896-97 la Compagnia generale francese di 
tramways di Orléans, al progetto di trazione mecca 
nica per mezzo di motori Serpollet e vaporizzazione 
istantanea, in ragione del costo troppo eccessivo di 
questo sistema di trazione per le linee di tramways 
a traffico medio, e della poca regolarità nella marcia 
del servizio che ne seguiva pel getto d'acqua fredda 
su’ tubi che qualche volta non erano sufficientemente 
riscaldati (non si aveva la possibilità di determinare 
la temperatura); il che dava occasione ad arresti del 
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chiedono cure massime di condotta e di manutenzione, 
che preparano frequenti sorprese di mancanza al loro 
ufficio appunto quando tornerebbero più utili, che, 
oltre a presentare un aumento sulle spese di impianto, 
di condotta e di manutenzione, richiedono un elevato 
tasso di ammortamento, a causa del loro rapido con- 
sumo, e che infine rappresentano, sempre nel comples 
sivo rendimento dell’impianto, una perdita almeno 
del 10 per cento, quando funzionino a perfezione o 
non diano il minimo disperdimento di corrente per 
cause accidentali difficilissime ad evitarsi nella pratica 
d'una condotta industriale. Ma in tutte queste affer- 
mazioni se c'è del vero, c'è anche dell’'esagerato. 

Che gli accumulatori siano apparecchi delicati che 
richiedono spese elevate di manutenzione, non si può 
negare; ma che pertanto debbano essere scartati per 
uguagliare la ripartizione della carica, non è assoluta 
mente giusto. Possono citarsi numerose stazioni cen- 
trali d'illuminazione elettrica in cui l’impiego di bat- 
terie d’accumulatori ha permesso di realizzare una 
economia rilevante di tonnellate di combustibile e di 
spese d'impianto e d'esercizio di gruppi elettrogeni an- 
che di elevata potenza. Del pari risultati vantaggiosi 
si sono avuti in diversi impianti di trazione elettrica, 
dove le variazioni del carico sono molto più conside- 
revoli e possono a volte passare da un valore infimo 
ad uno massimo. Il prezzo di produzione del cavallo- 
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motore in marcia. Prima del nostro arrivo alla Dire- 
zione di questa Compagnia, essa aveva già sperimen: 
tato le vetture motrici Sarpollet su’ suoi tramways di 
Tours, edi i risultati erano stati talmente disastrosi che 
la Compagnia, su nostra proposta, finì per cedere, alla 
fine del 1897, tutta la sua rete di tramways ad una 
nuova Società che desiderava provare il nuovo sistema 
di trazione elettrica a contatti superficiali dell'inge> 
gnere Diatto. In queste condizioni, data la poca um: 
portanza de’ tramways di Orléans (11 vetture ın ser 
vizio) e l'obbligo per la Compagnia di trasformare ! 
tramways mediante l'applicazione della trazione mec 
canica, noi abbiamo studiato il mezza d'’applicare la 
trazione elettrica per filo aereo. 

«Il prezzo del carbone elevatissimo, variabile ds 30 
a 35 franchi reso ad Orléans, obbligava a ridurne i 
consumo quanto più fosse possibile ed a diminuire 
anche la mano d'opera, ch’è un fattore importante 
della produzione di motrice. Queste considers- 
zioni ed i risultati ottenuti ai tramways di Losanna 
ci spinsero ad adottare il gas per l'officina gent 
ratrice di elettricità, e nel 1898 facemmo un contratto 
con la casa Fichet e Heurtey di Parigi che aveva 
l'installazione a gaspovero di Losanna e garanùva 
funzionamento dell’officina.». die] 

L'ingegnere Thonet, quindi, desoritto l'impianto ©? 
gasogeno, de’ motori e dell’installazione elettrica, i 
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quale comprende due dinamo da 110 kilowatt, una 
batteria di accumulatori, un survoltore automatico 
(sistema Pirani) della potenza di 25 kilowatt, inter- 
calato tra questi e quelle, affermava che con le dispo- 
sizioni adottate i motori a gas lavoravano costante- 
mente a pieno carico in una maniera economicissima, 
che inoltre il consumo totale di carbone durante una 
marcia di servizio normale di un anno ,cioè in marcia 
industriale e non di prova, era di 750 grammi di an- 
tracite d’Azin lavata per kilowatt-ora, corrispondente 
a 600 grammi per cavallo-ora effettivo ed a 450 gram- 
mi per chilometro-vettura, e che infine il costo di pro- 
duzione del cavallo-ora effettivo era di franchi 0,019. 

Nell’officina per trazione elettrica a Nancy, con mac- 
chine a vapore a condensazione di 350 cavalli, si veri- 
fica invece un consumo di corbane di 1800 grammi per 
kilowatt-ora, ossia di 1300 grammi per cavallo-ora 
effettivo. 

E senza citare altri esempi, riportiamo senz’altro 
una tabella compilata dall'ingegnere Lanhoffer, nella 
quale sono riassunti i risultati ottenuti nelle officine 
per trazione elettrica di Zurigo con i diversi motori 
che vi sono installati. 


37 2 Ea 
Natura dell’installazione | 358| 438| 52eg 
i . z E| 4a] #58 
dell'offcina generatrico | 3238|93] s72š 
5 | a733 
83 5 
kg fr fr. 
l | Macchine a vapore con | 
condensazione, senz’ ac- | 
cumulatori ....... 2,500 32 0,080 


2| Macchine a vapore senza 
condensazione e con ac- 
cumulatori ....... 


3| Macchine a vapore con 
condensazione ed accu- 
mulatori. ........ 1,200 32 


4{ Motori a gas povero senza | nessun risultato pratico 
accumulatori. ..... costo di produzione elevato 


1,500 | 32 | 0,048 


0,038 


9 | Motori a gas povero con 


accumulatori. ..... 0.650 | 36 0,023 
| 


Queste cifre, e le altre precedentemente dette, non 
hanno bisogno di commenti e mostrano che non somo 
affatto ipotetici i grandi vantaggi che possono otte- 
nersi con l’impiego di gasogeni e motori a gas-povero, 
e degli accumulatori, installati razionalmente e co- 
strutti in modo conveniente al loro scopo. 

E' un fatto che il cattivo rendimento dell'insieme 
di un impianto per illuminazione o per trazione elet- 
trica deriva di solito dal suo frequente funzionamento 
a debolissimo carico. Or il mezzo che finora, nel caso 
di corrente continua, permette di usufruire nel miglior 
modo dell’energia elettrica prodotta, è tuttavia offerto 
dagli accumulatori, malgrado siano tutt'altro che leg- 
geri, costosi e richiedano cure delicate. 

Trattandosi di corrente alternata, d'altra parte, si 
possono sempre studiare delle disposizioni più adatte, 
variabili da caso a caso, per conseguire una sufficiente 
regolarità di marcia. Riferendoci ancora all'esempio di 
pocanzi, cioè di una stazione elettrica con 3 motori a 
gas e 3 alternatori di 60 cavalli, invece di far coman- 
dare quest'ultimi rispettivamente da’ primi, si potreb- 
bero azionare per mezzo di un albero di trasmissione 
mosso da’ motori o ricorrendo a cinghie o collegando 
tutti e tre gli alternatori all'albero stesso, due agli 


due disposizioni, la prima può portare qualche compli- 
cazione di servizio, può forse dar luogo ad oscillazioni 
nella velocità dei motori, e richiede che, all'occorrenza, 
si faccia l’accoppiamento elettrico degli alternatori; 
ma nel complesso è una disposizione attuabile in pra 
tica. La seconda forse è poco indicata meccanicamente, 
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produrre il getto di Tapore vaggio. 
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ratore di gas, dove si ccnverte 


in gas Dowson. J Colonna a Cok - per puri- 
ficare il gas dal catrame e 


B 
Deposito di acqua, pompa dalle altre materie impure. 


ed iniettore per alimenta- 
zione della caldaina. K Asciugatore a segatura - 
di legno per assorbire l’acqua 


C Generatore di gas - con 
rivestimento di materie re- contenuta nel gas, 
frattarie. L Valvola di presa del gas. 
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gas inservibile quando nel- sione. 

l’inizio dell’operazione si ac- | X Autoclave per | ni 

cende il carbone dentro il dei tubi. i DIOR 

GEDGrArOre, Y Colonne che sostengono la 
F Apparecchio di lavaggio- copertura. 


però permette agli alternatori la stessa velocità di ro- 
tazione dell'albero, e richiede del pari, all occorrenza 
l'accoppiamento elettrico degli alternatori. 

Si potrebbe anche non frazionare il macchinario ge- 
neratore di corrente ed adottare ‘due alternatori, di 
cui uno di riserva, assorbenti ciascuno, a pieno carico, 


120 cavalli. Essi, mediante opportuni giunti, potreb- 


bero collegarsi all'estremità dell'albero di trasmissione 
od esserne distaccati. Tale disposizione, rispetto alle 
precedenti, presenterebbe diversi vantaggi: innanzi 
tutto la velocità di rotazione di ciascun alternatore 
sarebbe quella dell'albero; in secondo luogo, la riserva 
sarebbe di 120 cavalli, mentre con una delle altre due 
disposizioni appena di 60; ed infine il costo di 2 al- 
ternatori, ciascuno di 120 cavalli, sarebbe quasi esatta- 
mente uguale a quello de’ 3 di 60 cavalli ciascuno. E’ 
vero che, accadendo durante l’esercizio di condurre un 
alternatore della potenza di 120 cavalli, con un motore 
a gas povero della potenza dti 60 cav. non si ha lo stessc 
rendimento che se fosse azionato da un motore di e- 
guale potenza; ma la differenza non è troppo sensi- 
bile. Sarebbe alquanto maggiore se il carico fosse in- 


estremi ed un con l'albero cavo in mezzo. Di queste | feriore a’ 60 cavalli, come può praticamente accadere 
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dopo la mezzanotte, se l'impianto fosse destinato per 
illuminazione. Questo è partanto un inconveniente non 
tanto grave, che sarebbe compensato ad ogni modo 
dalla semplicità della condotta degli alternatori e de' 
motori. 

Le considerazioni teoriche e pratiche esposte circa 
1 motori a gas-povero, ci sembrano sufficienti per di- 
mostrare il vantaggioso impiego di questo gas, invece 
del vapore, come forza motrice per le officine gene- 
ratrici di elettricità di media importanza. 

Ing. VERROTTI. 


PERFEZIONAMENTI ALLE VALVOLE 
PER ALTA TENSIONE ‘ 


Osservava, se non erro, un Americano, che le valvole 
di sicurezza negli impianti elettrici, specie in quelli ad 
alta tensione, sono generalmente considerate come un 
male necessario anzichè come un organo, che, appunto 
perchè destinato ad una funzione protettrice, dovrebbe 
meritarsi la più grande fiducia. E chiunque abbia un 
po di esperienza degli impianti ad alta tensione, potra 
senz altro convenire che questa osservazione non è af- 
fatto lontana dalla verità. Le valvole destinate a pro- 
teggere gli apparecchi e le macchine contro gli efietti 
dannosi dei corti circuiti, spesso permettono che tutto 
il processo del disastro si svolga senza che interven- 
gano; spesso invece fondono ed interrompono i cir- 
cuiti senza che alcun motivo sembri giustificarlo; in- 
fine sono frequenti i casi in cui la loro fusione dà luogo 
a danni e disastri ben più gravi di quelli che esse 
dovrebbero prevenire. E presso alcuni elettricisti la sfi- 
ducia è arrivata a tal grado, da non ritenerle più 
neanche necessarie e da farle eliminare completa- 
mente dagli impianti. 

Quantunque io abbia avuto sovente vccasione di con- 
statare il cattivo comportamento delle valvole, non 
sono però pessimista a tal punto, e credo che meglio 
studiata, meglio curata, la valvola per alta tensione 
possa ancora pretendere fra gli apparecchi elettrici ad 
un rango più elevato di quello in cui si trova oggi. 

La valvola di sicurezza termica data nell'industria 
dal tempo in cui Edison compose il suo sistema di di- 
stribuzione di luce così mirabilmente pratico e com- 
pleto. Dopo aver pensato al macchinario delle otfi- 
cine, al sistema delle tubazioni sotterranee e alle lam- 
pade, ha provvisto gli impianti del piccolo apparecchio 
di protezione che ancho oggidì è universalmente usato 
sotto il nome di valvola a turacciolo. E la valvola ter- 
mica fu d'allora in poi impiegata sotto le forme più 
svariate in ogni genere di impianto. 

Il principio ne è molto semplice. Si tratta di inse- 
rire nel circuito da proteggere un tratto di conduttore, 
il cui punto di fusione sia più basso di quello di tutto 
il resto di circuito stesso. In questo conduttore una 
certa quantità di energia elettrica si trasforma in e- 
nergia termica. Di questa quantità, una parte si di- 
sperde nell'aria e nei corpi circostanti, e una parte re- 
sta nel conduttore e ne innalza la temperatura. Il 
filo fusibile viene proporzionato in modo che per la 
corrente normale che devo attraversarlo, sì porta ad 
una temperatura (ben inferiore a quella di fusione), 
per cui la quantità di calore dispersa sia eguale a 
quella generata; quando la corrente aumenti d'in- 
tensità oltre ad un certo limite voluto, la quantità 
d'energia termica prodotta supera quella dispersa, e 
la temperatura del conduttore sale fino a causarne la 
fusione. La teoria è semplicissima e l'apparecchio pure ; 
edi è forse questa eccessiva semplicità che ha contribuito 
a rendere le valvole un organo di cui ci si può rara- 
mente fidare. 

I numeri stampati sulle valvole non esprimono sem- 
pre la stessa cosa. Nella maggior parte dei casi rap- 
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presentano il valore della corrente di regime, ma qual- 
che volta pretenderebbero di indicare una qualche cor- 
rente di fusione. Quanto alla precisione di taratura 
di queste valvole, e cioè alla corrispondenza del loro 
comportamento coi numeri stampati sopra, andiamo 
assai male, specialmente se si tratta di valvole per cor- 
renti un po’ intense. E si capisce anche come ciò possa 
essere. Le valvole sono come i cerini; non si. possono 
collaudare individualmente; bisogna limitarsi a pro- 
varne una certa percentuale su ogni fabbricazione. 

In generale poi, una volta stabilito il tipo, le suc- 
cessive fabbricazioni vi si attengono e il costruttore 
suppone che le nuove valvole somiglino alle vecchie. 
V'è invece una causa di errore molto grave e che in 
generale sfugge, e cioè la variabilità della lega di cui 
si compone il filo. Basta che l'operaio, nel fare la co- 
lata, non rimescoli bene il liquido per ottenere dal 
principio alla fine dell'operazione una lega il cui 
punto di fusione è affatto diverso. 

Ma cè ancora un altro fatto che renderebbe inutile 
Anche tutta la buona volontà dei costruttori, e cioè 
l'influenza del porta- valvole. Il disperdimento del ca- 
lore gonerato nelle valvole avviene in parte per irra- 
diazione e convezione nell'aria, ma in parte rilevante 
per trasmissione diretta alle parti metalliche del 
porta-valvole, le quali, avendo una superficie assai e- 
stesa, irradiano e disperdono facilmente. Ora, a se- 
conda delle proporzioni di queste parti metalliche, l'ir- 
radiazione sarà più o meno intensa. Ma non è tutto: 
cè anche da considerare il contatto del filo fusibile 
col porta-valvole. Spesso la lastrina è interamente di 
piombo o di una lega metallica; in tal caso il con- 
tatto fra essa ed il porta-valvole sarà sempre cattivo 
per la deformabilità della lastrina stessa. In molti 
casi invece le estremità della lastrina sono di rame o di 
bronzo, ma la superficie di contatto assolutamente in- 
sufficiente. In tutti questi casi il contatto cattivo od 
insufficiente è una sorgente di calore non prevista dal 
fabbricante della valvola. Si capisce dunque come la 
costruzione del porta-valvole possa influire sulla co 
stante della valvola stessa. 

Tutti questi difetti delle valvole, di cui le cause pos- 
sono essere espresse da una sola parola: « empirismo», 
sono suscettibili di correzioni, quando una maggior 
cura e appena un po di rigore scientifico presiedano 
alla loro fabbricazione. E già alcuno grandi Case sì 
sono messe su questa via, che speriamo verrà presto 
universalmente seguita. In ogni modo, è necessario che 


derati indipendenti tra di loro, ma che per ciascun 
tipo di porta-valvole si usino certe determinate forme 
di valvola e nessun'altra. 

In secondo luogo, devono le Società e gli utenti che 
vogliono usare razionalmente di questo sistema di pro- 
tezione, eseguire delle verifiche frequenti e respingere 
senz altro le forniture non rispondenti alle specifi- 
cazioni. Come si debbono idividualizzare le valvole? 
Col numero di ampère che possono portare a regime 
o col numero di ampère a cui fondono dopo un certo 


numero di secondi? Sarebbe, a mio parere, preferibile 
una indicazione completa. 


ampere e fondere a 20 ampère dopo 40”, dovrebbe 
indicarsi 10-20-40”; oppure se intervenisse una con- 
venzione o una deliberazione di qualche ente collettivo, 
semplicemente 10-20, quando fosse inteso che si consi- 
dera sempre la fusione dopo un determinato numero 
di secondi. E ciò mi sembra opportuno, perchè quando 
si vogliano applicare razionalmente le valvole, si pos 
sono presentare dei casi in cui è preferibile una val- 
vola 10-15, e ve ne possono essere altri invece in cui 
è più adatta una 10-13, a seconda del circuito che si 
tratta di proteggere. 

Nel caso che questo modo di vedere non sia ac 
cettato e quando si creda meglio usare un solo nu- 


la valvola ed il porta-valvola cessino di essere consi- 


Così una valvola che potesse portare a regime 10 
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mero, non v'ha dubbio che sia preferibile l’indica 
zione del numero di ampère di regime. 

Le attuali valvole per alta tensione (da 1000 volt 
in su), oltre ad avere comuni con tutte quelle a bassa 
tensione i suaccennati difetti, ne hanno degli altri loro 
speciali. Colla graduale applicazione di tensioni sem- 
pre più alte, le forme primitive di valvole hanno do- 
vuto cedere il posto ad altre forme meglio rispondenti 
alle nuove esigenze. Se a 110 e 220 volt bastavano il 
tipo a turacciolo e le lastrine, a 500 l'arco che si for- 
mava per la fusione del filo, non si spegneva senza 
avere danneggiato il porta-valvole e i corpi metallici 
vicini. Si dovette perciò ricorrere ad artifici per ot- 
tenere lo spegnimento dell’arco; e si usò con successo 
il principio della soffiatura megnetica. Ma per le cor- 
renti alternate questo principio ingegnoso, e applicato 
su vasta scala negli apparecchi per trazione elettrica, 
non può più servire. Si inventarono quindi altri tipi 
di valvole, nelle quali lo spegnimento dell'arco è ot- 
tenuto con mezzi diversi, e fra essi annovererò : 

Tipo a tubo aperto. — Un filo fusibile è teso nel- 
l'interno di un tubo aperto alle estremità. Il calore 
dell'arco che si forma per la fusione del filo, produce 
una vera e propria esplosione che spegne l'arco. 

Tipo a riempimento. — Il filo fusibile è teso nel- 
lasse d'un tubo di vetro. Il tubo è riempito per 2/3 
di materiale suddiviso, come gesso o polvere di talco; 
ia parte centrale è vuota. Il materiale suddiviso do- 


vrebbe soffocare l'arco che si forma per la fusione 
del filo. 


Tipo a camera ristretta. — Il filo è teso in una ca- 
mera molto angusta, che comunica all'esterno per uno 
o più fori. 


l'ipo a parafulmine a corno. — Il filo fusibile è teso 
alla base di un vero parafulmine a corni, e l'arco che 
si forma è spinto in alto e spento per effetto clettro- 
dinamico della corrente. Di questi diversi tipi molte 
Prove vennero eseguite nel Laboratorio della Società 
Edison. Però prima di parlarne credo opportuno spen- 

— dere qualche parola intorno all'attendibilità delle prove 

| che si possono eseguire sulle valvole per alta tensione. 

I Supponiamo che non si disponga, per eseguire queste 
prove, che di un alternatore da 100 kw.; è probabile 
che si trovi che qualunque tipo di valvole è buono e 
fonde regolarmente. Prendete quegli stessi tipi di val- 
vole e provatele su un circuito alimentato da un com- 

| Plesso di alternatori che sommino per potenza a qual- 

i che migliaia di chilowatt: la prova non sarà più così 
soddisfacente. Per spiegarci questo diverso compor- 
lamento, esaminiamo che cosa avviene durante un 
corto circuito e conseguente fusione di valvole. Il forte 
richiamo di corrente che va ad alimentare il corto 
auto, dà luogo ad un abbassamento di tensione 
dovuto alla reazione interna delle macchine e alla 
sistenza delle condotture. All'istante quindi in cui 
la fusione della valvola taglia il circuito, la tensione 
ira i due estremi del filo fuso è bassa; ma subito 

“po la tensione risale per portarsi al suo valore nor- 

male. Il tempo necessario a ciò, quantunque bre- 

issimo, è assai diverso, a seconda della potenza del 
macchinario che alimenta il circuito. Infatti, in un 
alternatore da 100 kw., per effetto di un corto circuito, 

i tensione cade assai bassa e la macchina rallenta la 

na velocità ; in un alternatore da 2000 kw. la caduta 

' tensione e la riduzione di velocità sono incom- 
Parabilmente minori. Quindi nel primo caso l'arco 
formato nella valvola potrà spegnersi prima che la 
tensione riprenda il suo valore; nel secondo caso avre- 
no Invece veramente la concomitanza di un'elevata 
a e di una corrente intensa fra gli estremi del 

uso. 

Cosa notevole, la distanza dall’officina generatrice 
"on altera sensibilmente queste condizioni; fatto che 
Spiega considerando come durante il corto circuito 

caduta ohmica nella linea sia una parte rilevante 
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della caduta di tensione totale, e come questa parte 
della caduta sparisca istantaneamente appena co 
mincia la fusione; perciò il ristabilirsi della ten- 
sione primitiva è egualmente pronto in ogni punto 
dell'impianto. Da tutto quanto ho detto, risulta 
dunque che le valvole vanno provate su circuiti 
di potenza generatrice rilevante. Una serie di pro- 
ve eseguite ‘con questi criteri sulle diverse forme 
di valvole, mi hanno persuaso che quelle a tubo 
aperto sono da classificarsi tra le migliori; e an- 
che la lunga esperienza che vi ho potuto fare di- 
mostra che esse spengono realmente l'arco anche sotto 
corti circuiti gravissimi e a tensioni assai elevate 
(14,000 volt, per es.), anche quando si trovano alimen- 
tati da potenze di macchinario toccanti parecchie mi- 
gliaia di chilowatt. Però anche questa forma presenta 
una gravissimo inconveniente, comune del resto a 
molte altre. La quantità di metallo che vaporizza al- 
l'atto di una fusione, è rilevante; sono 100, 150 e 
perfino 200 grammi di lega metallica che passano allo 
stato fluido. Questi vapori sono espulsi dal tubo; e 
se due o tre valvole fondono contemporancamente, i 
vapori uscenti da esso vengono ad incontrarsi ed a 
confondersi. Allora nulla di più facile che attraverso 
queste dense e calde nubi di vapore metallico, scocchi 
un arco fra i diversi conduttori. Questo significa un 
corto circuito nel quadro. 

Il risultato non è allora molto brillante; chè per 
proteggere una parte dell'impianto si arriva invece ad 
un disastro nel quadro che può avere conseguenze dan- 
nosissime. Infatti, quando la potenza che alimenta 
questi archi di corto circuito è un po’ rilevante, essi 
assumono proporzioni spaventose: in pochi secondi, 
sibilando sinistramente, brillando di luce vivissima, 
corrono lungo i conduttori del quadro e rompono iso- 
latori, incendiano isolanti, spezzano lastre di marmo. 
Bisognerebbe poter disporre le valvole abbastanza lon- 
tane fra di loro in modo che fosse materialmente im- 
possibile l'incontro dei vapori: ma raramente i quadri 
sì prestano a tale disposizione, e i tramezzi di marmo 
infrapposti hanno poco effetto. 

I tecnici della Società Edison, dopo avere assistito 
a qualcuno di questi disastri, impensieriti del peri- 
colo che presentavano parecchie centinaia di valvole 
installate nei quadri delle stazioni generatrici e nelle 
sottostazioni di distribuzione, si posero il problemadella 
creazione di un tipo di valvola che presentasse maggior 
sicurezza e potesse sostituirsi alle attuali senza do- 
mandare troppe modificazioni nei quadri. Studii e ri- 
cerche furono allora intrapresi nel Laboratorio della 
Società Edison, i quali portarono alla costruzione di 
un nuovo tipo rispondente alle condizioni suaccen- 
nate: questo tipo è già in esercizio dal settembre 
scorso su molte parti dell'impianto di Paderno e Mi- 
lano con risultato soddisfacente. Debbo osservare che 
la condizione che le nuove valvole dovessero potersi 
sostituire alle attuali, ha ristretto il campo della so- 
luzione del problema, tuttavia considerando quanto il 
tipo di valvole a tubo ‘aperto sia diffuso, ho creduto 
dovervi presentare i tipi della Società Edison: come 
sono e come vengono usati, riservandomi di accennare 
poi alle modificazioni che potranno essere necessarie 
per rispondere a speciali esigenze. (Continua). 
aaa UN 

IL NUOVO IMPIANTO ELETTRICO 


NEL CANTONE DI FRIBURGO (SVIZZERA) 


Ecco i dati principali del nuovo impianto idro- 
elettrico, che si sta compiendo in questo Cantone, che 
devo alla cortesia dell’amico ing. Maurer, direttore dei 
lavori: 

In una località presso il villaggio di Thusy, a 15 
km. circa di distanza da Friburgo, è derivato dalla 
Sarine, fiume che attraversa questa città, un canale 


della sezione di 20 m.q. in cemento armato, e che corre 
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scoperto per la lunghezza di 30 metri circa. A questo 
punto, comincia un lungo tunnel della lunghezza di 
9250 m. e della sezione di 15 mq. di cui 12 soltanto 
sono ordinariamente utilizzati. Alla fine del tunnel, 
nella località della Mounteynan, comincia la messa 
in carica: il canale è immesso in 3 condotte forzate 
ciascuna del diam. di m. 1,60. La caduta totale è di 
62 m. La portata media è di 12 m.c.; può salire a 
m.c. 15 in tempi di massima piena e scendere fino 
a 8 in tempo di magra. Le 3 condotte forzate termi- 
nano a Hauterive (a 5 km. da Friburgo) in un'unica 
condotta distributrice, dalla quale partono i tubi che 
vanno ad alimentare le turbine. 

Il fabbricato delle macchine, situato sulle rive del- 
la Sarine, e che si stà ora ultimando, contiene la 
grande sala delle macchine (60 m. per 12 m.) e altri 
locali per i servizi ausiliari che coprono 300 m.c. al- 
l'incirca di superficie. 

Nella sala delle macchine verranno installate 10 
turbine Picart et Pictet di Ginevra, ciascuna della po- 
tenza di 1100 cavalli direttamente accoppiate agli al- 
ternatori ad asse verticale della Ditta Alioth di Ba- 
silea. Tutti questi alternatori sono trifasi a induttore 
rotante, frequenza 50 periodi, differenza di potenziale 
8000 V. tra filo e filo, intensità di corrente 67 A. per 
fase. 

Per l’eccitazione dei 10 alternatori sono installate 
3 turbine ciaecuna della potenza di 100 cavalli diret- 
tamente accoppiate a 3 dinamo a corrente continua. 

Da questa Stazione centrale di Hauterive partono 
in tutte le direzioni 8 linee principali che vanno a 
portare l'energia a numerosi centri industriali. Tutte 
queste linee sono aeree, in filo di rame nudo della 
sezione massima di 50 mm.q.; la linea più lunga 
misura 30 km. 

In questo stesso Cantone (che conta soli 130.000 
abitanti) esiste già da 5 o 6 anni ed è in funzione 
un'altra importante Centrale idro-elettrica, quella di 
Montbovon, la di cui potenza è di circa 8000 cavalli. 
Come vedete, in questo paese non si sta colle mani in 
mano anche in fatto di utilizzazioni delle forze d'ac- 
qua di cui la natura lo ha riccamente dotato. 


G. S. 


Anno X. - N. 31. 


GIUNTO LECHLER 


Ad ovviare l'inconveniente presentato dai giunti in 
amianto specialmente se esposti all’azione del vapore, 
della disgregazione del materiale, è stato introdotto il 
giunto Lechler di cui diamo qui il disegno, e che pare 
presenti buoni risultati pratici. 

L’inventore si è proposto di sottrarre l’amianto al- 


l’azione dell’ acqua e del vapore. epperciò ha ideato 
un giunto costituito da una guaina di sottile foglio 
di rame, chiusa verso la parte esposta all'influenza 
deteriorante, © guarnita internamente di filo o car- 


tone di amianto. Il foglio di rame presenta una no- 
tevole flessibilità, duttilità e forza di resistenza; e, 
mantenuto dal cuscino di amianto, si adatta perfetta- 


mente alle superficie da connettersi, offrendo un giunto 
sicuro, solido e durevole. 
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I FENOMENI MAGNETO-OTTICI. Majorana. (Atti del- 
lA. E. I., Luglio 1901). — Scopo della conferenza del 
17 Marzo 1901 è di riassumere brevemente quel grup- 
po di fenomeni che si ottengono quando la luce si 
propaga in un campo magnetico. 

L'argomento si limita alle sole vibrazioni monocro- 
matiche. Il Conferenziere esegue una brillante espe- 
rienza per dimostrare il meccanismo di queste ondu- 
lazioni luminose. Se si ha una lunga fune pieghevole 
(un lungo tubo di caucciù), : legato eccentricamente 
ad un estremo dell'asse girante di un motorino elet- 
trico, ed attraversante liberamente un foro circolare, 
mentre è fissa all'altra estremità, si osscrvano in que- 
sta dei punti in massima oscillazione e dei punti in 
quiete (ventri e nodi). Queste vibrazioni, analogamente 
a quelle luminose, sono circolari, ma possono venire 
polarizzate, sì può ottenere cioè l'onda in un piano, 
allorquando al foro circolare si sostituisca uno ret- 
tangolare, col lato minore uguale al diametro del tubo. 
Il piano di polarizzazione viene ruotato col ruotare del 
rettangolo in un piano verticale. 

Una forchetta fa l'ufficio di analizzatore; se l'in- 
cavo di essa è nel piano di vibrazione del raggio, essa 
non estingue la vibrazione della corda nei punti più 
lontani dal motore, mentre fa cessare queste vibrazioni 
se quest'incavo è normale ad esso piano. In tal modo 


st ha l'immagine di ciò che avviene quando un pr- 
sma di Nicol è interposto nel percorso di un raggio 
luminoso. Il primo fenomeno magneto-ottico fu sco- 
perto da Faraday. Quando un raggio di luce polariz 
zata linearmente si propaga in un mezzo materiale 
trasparente, e parallelamente alle linee di forza di un 
campo magnetico, il piano di polarizzazione ruota. Il 
fenomeno può essere reso molto palese da lamine di 
quarzo tagliate normalmente all’asse. Un altro feno 
meno è quello di Kerr. Uno specchio di acciaio magne- 
tizzato, su cui cade normalmente la luce polarizzata 
linearmente, riflette questo, provocandone una lievis 
sima rotazione del piano di polarizzazione. A questo 


riguardo sono importanti le ricerche del Righi e dello 
Zeemann. 


Ma quest'ultimo fisico, riprendendo un antico ten- : 


tativo del Faraday ed aiutato dalle ricerche teoriche 
del Lorentz, è riuscito a scoprire qualche anno addie- 
tro un importante fenomeno. 

Consideriamo una luce gialla, emessa da una lam- 
pada ad alcool salato, ed attraversante un campo ma- 
gnetico nel senso delle linee di forza. Se ne esamima- 
mo lo spettro con un reticolo di Rowland, noi osser 
viamo che le due righe gialle caratteristiche del sodig 
restano scomposte ciascuna in altre due. Lo stesso Î 
nomeno avviene per qualsiasi altra luce emessa d 
vapori metallici incandescenti. 

Il Conferenziere ripete l’esperienza del Righi per 
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dimostrazione di questo fenomeno. Accenna ancora 
alle esperienze di Macaluso e Corbino, ed infine ai fe- 
nomeni più complessi che si verificano quando la dire- 
zione del raggio luminoso è normale alle linee di forza. 
Osserva infine come la teoria matematica di questi 
fenomeni emessa dal Lorentz, abbia dato un potente 
impulso a queste ricerche. F. 


SULLA FUNZIONE Tug DI MAXWELL. A. Garbasso. 
(Nuovo Cimento, Giugno). — Secondo la « teoria dina- 
mica dell’elettromagnetismo » di Maxwell le intensità 
delle correnti essendo derivate di tempo delle varia- 
bili elettriche (yr) entrano nell'espressione dell'ener- 
gia cinettica del sistema. come le velocità relative alle 
coordinate geometriche (xs). Quindi l'energia cine- 
tica (T) risulta in generale della riunione di tre som- 
me che il Maxwell indica con Tm Te e Tme la prima 
delle quali contiene in ogni termine un quadrato od 
un rettangolo di velocità geometriche, la seconda ha 
i rettangoli ed i quadrati della corrente e quanto alia 
terza, Tme, ogni derivata della prima categoria mol- 
tiplica in essa una derivata della seconda e quindi ha 
l'espressione della forma 


Tme = Z Ks,4 xs yr 

Se ci mettiamo nel caso semplice di un toro metal- 
lico rigido girevole intorno al suo asse e percorso in 
qualche modo da un flusso di elettricità si può scrivere 
senz'altro 

1 ‘a 1 ; hé 

In =p Mx, To= Ly Tme=Kxy 
dove M è il momento di energia del toro attorno al 
suo asse ed L il coefficiente d'autoinduzione del cir- 
culto. 

L'A. valendosi del biciclo Maxwell studia anali 
ticamente il significato della costante K che entra 
nella espressione di Tme e trova che essa deve inter- 
pretarsi come caratteristica dei vincoli che legano l'e- 
lettricità alla materia ponderale, e quindi se K = o le 
cose vanno come se questi vincoli non esistessero. 

L'A. passa quindi a studiare la costruzione di due 
modelli meccanici che riproducano le condizioni della 
teoria di Maxwell, e dallo studia di tali modelli trae 
le conclusioni. 

a) Le cose vanno praticamente in modo come 
Æ i vincoli che collegano l'elettricità colla materia 
ponderale non esistessero ; 

b) Malgrado questo, quando anche con ulteriore 
approssimazione si potesse mettere in sodo la man- 
canza del termine che contiene il prodotto della ve- 
locità angolare del toro e della intensità di corrente, 
sarebbe sempre lecito supporre che i vincoli esistono, 
bensì dotati di certe speciali proprietà; 

c) Che se in qualche caso particolare si manife- 
stase un termine della forma K x y nell'espressione 
di T seguirebbe bensì con certezza l'esistenza dei vin- 
coli, ma non si potrebbe affermare nulla sul verso, 
nel quale si muove l'elettricità nei conduttori che gui- 
dano le correnti. 


TRASPARENZE PEI RAGGI X DEI METALLI RICOTTI. R. 
Malagoli. (Nuovo Cimento, Giugno). — Faradav 
avea notato che una foglia d'oro o d'argento sottopo- 
"ta a ricottura diventa trasparente alla luce bianca, 
Mentre riprende le apparenze primitive sottoponen- 
ola a compressione fra due pezzi d'agata. Il Malagoli 
volle ricercare se un fenomeno simile avesse luogo ri- 
spetto alla trasparenza dei metalli nei raggi Roent- 
gen. Usando lastrine metalliche d'oro e d'argento tro- 
vo che dopo ricotte acquistavano un debole aumento 
di opacità, il qual fatto, opposto al corrispondente di 
Faraday, viene dall'autore attribuito ad aumento di 
Spessore della lamina durante l’arroventamento. 

Usando dei plichi di foglie sottili compresse fra la- 
T di mica si notò, in analogia col fenomeno di 

araday, una diminuzione assai grande di opacità, ma 


nello stesso tempo avviene una modificazione del me- 
tallo, forse dovuta ad incipiente fusione, per la quale 
esso si raggruppa in sferette minutissime, che non 
danno traccia sulla radiografia in causa delle loro mi- 
nime dimensioni di fronte a quelle della sorgente dei 
raggi X. Questo raggruppamento delle fogliette in sfe- 
rette, spiega, secondo l'A., anche il fenomeno di 
Faraday. In conclusione i fenomeni oeservati anche 
in questo caso coi raggi X sono analoghi a quelli che 
si hanno coi raggi luminosi. 


JONIZZAZIONE DEI GAS ATTRAVERSATI DA UNA COR. 
RENTE. J. Stark. (Drude s Annalen, 5. p. 402). — Se 
condo J. J. Thomson la ionizzazione di un gas sarebbe 
solo dovuta all'urto degli ioni in movimento, e po- 
trebbe solo prodursi quando la velocità degli ioni, e 
quindi l'intensità del campo, sorpassa un certo limite. 
Lo Stark si propone di dimostrare clie non conviene 


trascurare del tutto l'azione diretta del campo. La 


ionizzazione egli dice, si produce quando l'energia ci- 
netica delle particelle in movimento che viene ad ur- 
tare le molecole, aggiunte al lavoro che può fornire il 
campo elettrico dà una somma per lo meno eguale 
alla variazione potenziale che subisce il sistema di due 
ioni nel passaggio dello stato libero allo stato di com- 
binazione. 

L energia cinetica di un ione è funzione della 
sua temperatura assoluta e quindi essa dipende da due 
termini uno dipendente dalla temperatura l'altro dal 
campo; essa è dunque in media maggiore di quella 
duna molecola neutra sulla quale il campo non ha 
azione. Quindi la ionizzazione dovuta al campo si pro 
duce più presto di qualla dovuta alla sola azione della 
temperatura; e la differenza di potenziale limite al 
disotto della quale una corrente autonoma cessa di 
passare in un gas, decresce, per uno stesso corpo 
quando la temperatura aumenta. Alla superficie di un 
corpo incandescente la differenza di potenziale limite 
può diventare assai piccola, ed è sempre più piccola 
per gli ioni negativi che pei positivi, ciò che produce 
una scarica unipolare dalla superficie dei corpi incan- 
descenti, dovuta probabilmente alla presenza sulla 
loro superficie di un sottile strato di gas jonizzato. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


MISURA DELL ENERGIA ELETTRICA. Salvadori. (Aft 
A. E. I., luglio 1901). — Nella lettura del 14 aprile il 
Conferenziere analizza scparatamente i vari fattori del 
lavoro di una corrente elettrica: intensità, differenza 
di potenziale, spostamento di fase fra questi due fat- 
tori nel caso delle correnti variabili, e tempo. 

Per ciò che riguarda l'intensità della corrente, egli 
definisce l'unità, e parla delle misure fondate sopra 
tutte lc proprietà della corrente. Descrive e discute i 
vari apparecchi di misura industriali fondati sugli ef- 
tetti chimici, elettromagnetici, calorifici ed elettrodi 
namici, ripetendo per ciascuno l'esperienza su cui si 
fondano, e presentando un modello schematico ed un 
campione (voltometro, bussola e galvanometri, amp. 
tipo Hummel, amp. a succhiamento, d'Arsonval e 
Weston, amp. calorifici, bilance elettrodinamiche, elet- 
trodinamometri). 

Per la differenza di potenziale definisce l’unità, e fa 
notare come un amperometro di nota (e grande) resi- 
stenza possa far conoscere (per la legge di Ohm) la 
diferenza di potenziale applicata agli estremi del filo 
dal quale è formato. Mostra e discute i vari voltometri 
industriali derivati dai vari tipi di reometri descritti. 
Parla dell'errore inevitabile, e di conseguenza ar- 
riva ai voltometri «elettrostatici» che non derivano 
corrente. 

In seguito definisce l’unità di potenza e i suoi mul- 
tipli. Dimostra come, nel caso delle correnti costanti, 
la potenza si possa ottenere dal prodotto delle letture 
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dell amperometro e del voltometro, e come questi due 
strumenti possano molto opportunamente essere rlu- 
niti in uno solo, il wattometro. Discute a lungo l'in- 
fluenza dello spostamento di fase fra la differenza di 
potenziale e la corrente sulla potenziale di una cor- 
rente variabile. Dimostra come questa potenza debba 
essere minore di quella che si ottiene dal prodotto 
delle letture dei due apparecchi, voltometro, ampero- 
metro, e come essa sia esattamente fornita (in spe- 
ciali condizioni) dal wattometro. Stabilisce allora il 
fattore di potenza e facilita la dimostrazione con op- 
portune tavole ed esperienze. Presenta molti tipi di 
wattometri industriali. 

Definisce ancora l’unità pratica di /aroro ed i suoi 
multipli. Desarive, illustra con esperienze e mostra in 
modelli od in originali i principali misuratori di e 
nergia elettrica, fra i quali: l'Edison, il Ferrranti, 
l’Aron, il registratore Mengarini, il Thomson, lo Schu- 
‘ ckert, il Siemens, lo Schallenberger, | Hummel, il 
Blaty, ecc. Discute la loro precisione. 

Chiude la vasta conferenza osservando opportuna- 
mente che l'argomento delle misure è della più grande 
importanza, giacchè da Galileo in poi non vi può es- 
sere scienza senza misura. 


ELETTRICITÀ - MAGNETISMO 


LA PROPAGAZIONE DELLE AZIONI ELETTRICHE. Bat 
telli (Atti dell'A. E. L, Luglio 1901). — Nella sua 
lettura alla Sezione di Roma il 10 febbraio, dopo aver 
accennato al fatto che l'elettricità tende a passare dai 
punti di potenziale elettrico più elevato a quelli di 
potenziale più basso, il prof. Battelli mostra come si 
debbano distinguere due specie di correnti, quelle di 
spostamento, che hanno sede nei diclettrici, e quelle 
di conduzione, che circolano nell'interno dei condut- 
tori. Spiega quali siano le differenze fra queste due 
specie di correnti, e rende più evidenti ie differenze 
stesse, ricorrendo ad analogie idrauliche. 

L'oratore in seguito fa vedere come non vi possano 
essere correnti aperte, ed espone in qual maniera av- 
venga la propagazione dell'energia elettrica neì con- 
duttori. applicando la legge di Poynting. Applicazioni 
pratiche di questi concetti sono il telegrafo a linee 
aeree e quello sottomarino, dei quali fa pure vedere 
le analogie con fenomeni idraulici. Si trattiene poi 
sopra un'altra specie di propagazione delle azioni elet- 
triche, la propagazione per onde, ne spiega il meccani- 
smo, accenna alle ci-posizioni pratiche per ottenere 
queste onde elettriche, ed alla loro applicazione nel 
telegrafo senza fili. 

Infine parla della propagazione della elettricità nei 
gas rarcfatti, ne fa vedere i fenomeni più importanti, 
ed accenna come i metodi Tesla per trasmettere senza 
fili a grandi distanze delle forti quantità di energia, 
si basino probabilmente sopra queste proprietà delle 
scariche nei gas rarefatti; progetti però che non si 
possono dichiarare impossibili, ma che offrirebbero 
gravissime difficoltà nella loro attuazione. F. 


FENOMENI TERMOMAGNETICI NEL TeLLURIO. Lloyd. 
Am. Jour. Scienze, lugho 1091. — Se una placca per- 
corsa da corrente elettrica viene posta in un campo 
magnetico normalmente alle linee di forza si osservano 
diversi effetti: 

1. Effetto Hall, differenza di potenziale elettrico 
fra i bordi della placca perpendicolarmente alla cor- 
rente ed al campo; 

2. Effetto Ettinghausen, differenza di temperatura 
calorica tra i medesimi punti; 

3. Effetto Hall longitudinale, variazione di resi- 
stenza elettrica. 


4. Dislivello di temperatura nel senso della corrente 
elettrica. 


Sostituendo la corrente elettrica con una corrente 
termica si hanno quattro altri effetti analoghi: 
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1. Effetto Nernst, dislivello di potenziale tra i bordi 
della lamina; 

2. Effetto Leduc, rotazione delle isoterme, ovvero di- 
slivello di temperatura fra i medesimi punti. 

3. Effetto Righi, variazione di conduttività termica; 

4. Effetto Nernst longitudinale, dislivello di poten- 
ziale nella direzione del flusso termico. Tutti questi 
fenomeni vennero osservati nel bismuto, ed alcuni di 
essi solo nel bismuto; l'A. ha ricercato quali di essi 
si hanno nel tellurio, determinandone le costanti, ed 
ha trovato i seguenti valori : 

Effetto Hall. costante 430; 

Effetto Ettinghausen, costante 0.0002 ; 

Effetto Nernst, costante 0.36 ; 

Effetto Leduc, costante 0.000004. F. 


LE CORRENTI ALTERNATE. Ascoli. (Atti dell'A. E. L., 
Luglio 1901). — Nella conferenza del 3 Marzo 1901, 
dopo aver dimostrato il fatto che per trasportare del- 
l'energia elettrica economicamente a grande distanza 
occorrono potenziali elevati, e che d'altra parte questi 
non possono essere adoperati con sicurezza dai consu- 
matori, il Conferenziere fa rilevare come il problema 
della trasmissione non possa andare disgiunto da 
quello dei trasformatori. Le correnti alternate offrono 
ìl metodo più semplice e più comodo per questa tra- 
sformazione. 

Espone allora le proprietà delle correnti alternate, 
fa vedere come queste cambino continuamente di sen- 
so, e dimostra e discute con numerose esperienze le di. 
verse proprietà di esse; forma, durata, ampiezza, fase. 

Si trattiene sulla misura dell'intensità delle correnti 
alternate (elettrodinamometro, apparecchi a filo cal- 
do). Con due speciali commutatori, che trasformano le 
correnti continue in alternate, di fase variabile a pia- 
cere, l'oratore può dimostrare diverse prorietà che 
hanno le correnti dì diversa fase, e cioè il fattore di 
potenza ed il campo rotante. 

Fa vedere in seguito gli effetti dell’autoinduzione, 
che nella pratica possono essere a volte utili, cd a volte 
dannosi. Dannosi nella trasmissione dell'energia, per- 
chè produce sia una diminuzione di corrente, come 
una differenza di fase fra forza elettromotrice e in- 
tensità; dimostra come la differenza di fase impedisca 
di ottenere nel circuito tutta la potenza disponibile 
con una certa. forza elttromotrice ed una certa inten- 
sità. A questo propoeito accenna. all'effetto che pro- 
duce la capacità nei circuiti, effetto contrario a quello 
dell'’autoinduzione, e sperimentalmente dimostra che 
se si mettono in serie un condensatore, una autoin- 
duzione ed una lampada, questa è spenta se nel cir- 
cuito si esclude le capacità o l’autoinduzione, mentre 
rimane accesa se vi rimangono ambedue. Questi ef- 
fetti crescono col crescere della frequenza. 

Parla infine del fenomeno dell’induzione mutua, 


della sua applicazione ai trasfomatori, e di tutte le 
proprietà di questi. F. 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


I FE\OMENI E LE APPLICAZIONI DELL'ELETTROCHI- 
Mica. Lori. (Atti dell'A. E. I., Luglio 1901). — Nella 
lettura tenuta alla Sezione di Roma il 25 Feb. 1901, 
ricordati brevemente alcuni concetti sopra la teoria 
atomica, il Conferenziere divide in due parti il suo 
argomento: enuncia cioè i tre diversi fenomeni su cui 
vengono fondate le industrie elettrochimiche (elettro 
lisi, arco voltaico ed effluvio elettrico), e le applica 
zioni che questi hanno ricevuto nella pratica. 

Comincia allora con lo sviluppare le idee dell'Ar- 
twald e del Arrhenius per la spiegazione del meccani 
smo dei fenomeni dell’elettrolisi. Enuncia la relazione 
fra temperatura, pressione osmotica e concentrazione 
a cui sono soggette le soluzioni ,relazione identica a 
quella di Mariotte-Gay-Lussac, ed accenna al fatto 
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‘ome questa legge non sia verificata pel caso degli 
elettrodi, cioè per quelle sostanze che conducono la 
corrente elettrica. Spiega quindi questi fatti colla ipo- 
tesi della dissociazione elettrolitica, e cioè dice come 
si ammetta : 

1. Che le molecole della sostanza disciolta si di- 
vidano tutte o in parte in due gruppi di atomi; 

2. Che esistano delle molecole di una sostanza im- 
ponderabile, biatomiche, ì cui atomi vengono detti 
elettroni, che hanno la capacità di comunicare ai 
gruppi atomici materiali dissociati, le cariche elettri- 
che che loro competono, o che dall’aggruppamento dei 
gruppi atomici con questi elettroni si abbiano dei 
gruppi di atomi carichi di elettricità: gli ioni. 

Partendo da queste idee fondamentali, spiega tutti 
i fenomeni delle forze elettromotrici esistenti fra me- 
talli e liquidi, fra liquidi e liquidi, e quindi pila, elet- 
trolisi, e le leggi a cul queste sono soggette. 

Parla in seguito dell’arco voltaico e dell'effluvio elet- 
trico. 

Stante la ristrettezza del tempo, brevemente riassu- 
me la seconda parte dell'argomento, e ricorda le prin- 
cipali industrie fondate su questi fenomeni: elettrolisi 
dell'acqua — carburi, fra cui principalmente carburo 
di calcio, acetilite, orlite — siliciuri — industria della 
wda e dell'alluminio (in una disgressione accenna 
pure all'alluminiotermia, specie per la produzione del 
cromo) — infine, come applicazione dell'effluvio elet- 
trico, parla dell'ozono e delle sue applicazioni, special- 
mente come decolorante. 

Chiude la conferenza con una statistica della po- 
tenza spesa in ciascuna di queste industrie nelle va- 
rie nazioni, e particolarmnte in talia. F. 


LAMPADA AD ARCO BREMER. (Societè Inter. des El., 
seduta del 3 luglio). — Questa lampada ha i carboni 
quasi paralleli, verticali, che tendono a scendere per 
proprio peso, essendone solo impediti da una piastra 
di frenamento manovrata dall'elettromagnete regola- 


tore. Per l’accensione vi è uno speciale dispositivo, e 
per regolare l’arco fra due ravvicinamenti dei carboni 
sì ricorre al soffio magnetico. Un elettro in serie è prov- 
visto di espansioni polari che abbracciano l'arco e 
producono un soffio proporzionale alla intensità nella 
corrente in modo che l'arco allungandosi più o meno 
aumenta o diminuisce di resistenza. L'arco normal- 
mente deve essere molto più lungo del solito, ed il 
Bremer vi è riuscito impiegando carboni speciali. Cna 
lampada da 43-45 volt a 9 amp., richiede un carbone 
positivo speciale animato di 7 mm. di diametro con 
12300 microhom di resistività ed un negativo omo- 
geneo Siemens di 6 mm. avente circa 9000 microhom. 
li positivo è pochissimo omogenco ed è impastato con 
molti sali metallici: nel bruciare lascia abbondanti 
ceneri contenti magnesia. 

Le prove fatte mostrano che nelle condizioni ordi- 
narie si ottiene con 9 amp. un arco stabile a 24 volt: 
a 32 volt l'arco, troppo lungo, è instabile; a 42 o 45 
volt la lunghezza dell'arco è quindi fortissima e la 
sua stabilità non può essere assicurata che col soffio 
magnetico. Le prove di rendimento darebbero con i 
carboni sopra indicati, 6700 lumen a 28 volt, 9 amp., 
cioè 19.8 lumen per watt (il lumen, ricordiamo, è l'u- 
nità pratica di flusso luminoso, e misura il flusso pro- 
dotto da una candela decimale in un angolo solido 
che taglia una superficie di 1 cem.q. sopra una sfera 
di 1 cent. di raggio. Un punto luminoso di 1 cd. di 
intensità luminosa, in tutte le direzioni produce un 
flusso luminoso di 4 x lumen). Con lampade da 8 a 
9 amp. a 45 volt, circa, con carboni 7/6 si sono ot- 
tenuti 13950 lumens, con 427 watt,, cioè 32.7 lumen 
per watt, mentre in una lampada ordinaria con globo 
non si giunge ai 12 lumen per watt. Il colore della 
fiamma, causa 1 sali contenuti nei carboni, è di un 
colore gradevole, molto simile a quello della lampada 
ad incandescenza spinte; e la ripartizione della luce, 
per il riflettore conico adattato è particolarissima. 

O, 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Probl-Viri a Roma. — Causa il costante e continuo aumento 

nel numero degli iscritti delle liste elettorali per l'istituto dei 
Probi-viri vengono cresciute di numero tutte le sezioni: in par- 
ticolare quelle delle industrie meccaniche divengono due, e 
uelle per l’industria dei trasporti, quattro. 


Un nuove progetto di impianto elettrico della Soovietà Edison. 
La Società Edison di Milano sta facendo attive pratiche per 
poter utilizzare la grande cascata del fiume Toce in valle 
Anzasca per la produzione dell'energia elettrica. Secondo i cal- 
wli fatti dagli ingegneri della Edison tale nuovo impianto 
“rebbe in grado di produrre 30,000 cavalli. 


R. Istituto Lombardo di Scienze e Lettere. — Nell'adunanza 

del 18 corr., dopo parecchie letture e comunicazioni, vennero 

Presentate per l’inserzione nei Rendiconti alcune Note, di oui 

a Dott. Alberto Dina intitolato: Confronto sperimentale 
uleresi alternativa, statica e costante. 


l Navigazione fluviale. — La Camera di Commercio di Udine 

o unendo le notizie intorno al traffic, che potrebbe venire 
fatto dalla nuova via fluviale da Venezia a Portogruaro. 

nic via sarebbe collegata wi fiumi Corno, Stelle, Taglia- 

7 n gagnano, Lemene, Fiume, Noncello Ə Livenza. Inoltre 
Froli preso lo studio per ] inventario delle forze idrauliche del 
a Inventario che sarà eseguito, a spese della Camera, dal. 
tegnere del Genio civile, cav. Virginio Tonini. 


e = Allorohè i giornali quotidiani trattano di argo- 
4 ettrici, non è raro leggere amenità tali da far spavento. 
Nei una che è da citarsi per la collezione. 

Ra kuni giorni fa eseguiva le prove in presenza della Commis- 
n un automobile elettrico che è destinato a prestar servizio 
+‘ vettura pubblica a. Milano. La vettura camminava rego- 


larmente ed a velocità moderata quando in un cambiamento 
di marcia, una delle spazzole del controller, forse non ben re. 
golata, scintillò fortemente: la vettura essendo a due motori, 
uno di essi per tal fatto modificò la sua velocità rispetto all’al. 
tro e la vettura deviò dalla sua direzione descrivendo una 
curva. Il manovratore immediatamente tolse la co. rente, riportò 
a zero il controller, aggiustò la spazzola e ła vettura riprese 
la sua corsa regolare. Orbene, questo fatto così comune, special- 
mente in vetture cho fanno le loro prime prove, è stato rac- 
contato dai giornali quotidiani con tale lusso di particolari e di 
esagerazioni da prendere l'aspetto di un grave pericolo corso 
dai componenti la Commissione che trovavasi nella vettura. 
Infatti, si parlava di vetture che presa la mano al manovratore 
si era data a corsa pazza, percorrendo a guisa di biscia Vi. 
scontea una delle principali vie di Milano, poichè ei era solo 
fermata perchè condotta ad investire contro un albero: ed ı 
giornali si rallegravano che non si fossero deplorate più gravi 
disgrazie ! 

Ora tutto questo non avremmo rilevato se notizie simili, pro- 
palate o per ignoranza o per altro scopo, non hanno altro ef- 
fetto se non di spaventare il pubblico e di mettere in cattiva 
vista i nuovi mezzi di trasporto, e conducono poi ai benedetti 
regolamenti vessatori i quali sono le vere pastoie allo svolgersi 
di ogni progresso. Il grosso pubblico non può sapere che vi è 
molto minor pericolo a farsi trascinare in un automobile elet. 
trico che non in una vettura a cavalli: che una vettura elet. 
trica si guida e si manovra con molta minor difficoltà di un 
cavallo; che per nessun motivo può prender la mano 
al conducente, e che in qualunque caso, non possono accadere 
disgrazie. Questo, il pubblico non lo sa, e non lo intuisce, ed oc- 
correrebbe farglielo sapere. Invece, per il gusto dei ‘cronisti di 
gonfiare tutti i piccoli incidenti per farne dei stelloncini di 
cronaca spiritosi e impressionanti, si aizza il pubblico contro 
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ogni novità, specialmente in fatto di trazione. Un tempo quando 
cominciavano i tram elettrici a filo aereo a far servizio, molti 
giornali avevano aperta una rubrica speciale per raccogliere 
tutti gli incidenti che avvenivano per il filo, gli investi- 
menti, ecc. Poi hanno fatto lo stesso con gli automobili ad 
essenze: oggi se la prendono con gli automobili elettrici. Chi 
non ricorda infine la guerra fatta alle biciclette? Ora, tutto 
questo è, per dirlo con una sola parola, di cattivo genere. E 
fosse solo frutto di ignoranza tecnica e di soverchio zelo dì re- 
portage... — spesso è anche qualche cosa di peggio... 

Nel caso sopra riportato, e che non meritava davvero un 
cenno di cronaca, non essendosi notato dal pubblico altro che 
una fermata della vettura per le riparazioni 3} controller, la 
prova migliore che non fosse accaduto nulla, si era nel fatto che 
la vettura subito dopo aveva ripresa la sua corsa senza inci- 
dente, e i membri della Commissione non si erano forse neanche 
accorti della cosa, come poi hanno avuto a dichiarare dopo a 
coloro che in seguito della lettura dei giornali si congratulavano 
dello scampato pericolo! Perchè dunque parlare di elettricità... 
molto elettrica; di prove pericolose... etc., etc.? 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Domande di concessione. — Il signor Cirillo Muraglia fu 
Pietro, ha chiesto alla Prefettura di Massa e Carrara che gli 
sia rinnovata la concessione di derivare acqua dal Canale di 
Colonnata, in località detta Canalie allo scopo di animare una 
segheria ed un frullone, concessione già scaduta dal 17 feb- 
braio 1900. 

— I signor Ludovico Sterbini ha presentato domanda alla 
Prefettura di Roma per ottenere la concessione di derivare 
acqua dal fiume Cosa, nel territorio del Comune di Vico nel 
Lazio, a scopo industriale. 

— Il signor Giuseppe Perale ha chiesto alla Prefettura di Tre- 
viso di essere autorizzato a meglio utilizzare la forza motrice 
derivanto dall'acqua del Mignagola, in Comune di Breda, me- 
diante la riunione di due salti in uno solo per animazione del 
suo opificio ad uso cartiera, eseguendo in pari tempo la sostitu. 


zione del motore idraulico a ruota verticale a pale in quello 
di una turbina. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Società Italiana di elettricità già Cruto. — Fcoo il disposi- 
tivo della sentenza della Corte d'Appello di Roma, nella causa 
intentata dalla Società già Cduto contro la Società degli om- 
nibus di Roma: 

«La Corte accoglie per quanto di ragione l'appello della So. 
cietà Italiana di elettricità già Cruto avverso la sentenza 
emmessa dal Tribunale di Roma 29 marzo 1901, e per lo ef- 
fetto riformando l'appellata sentenza, dispone come appresso: 

«Ammetto in rito e rigetta in merito la riconvenzionale della 
Società Romana Tramway Omnibus relativa alla nullita so- 
stanziale delle stipulazioni interceduto fra ler e la Società di 
elettricità già Cruto. 

«Fa diritto alla domanda principale della detta Società di 
elettricità, e per lo effetto assegna alla Società Romana il 


tormine di giorni 30 dalla notificazione della presente, per la 


nomina del suo arbitro, decorso quale termine inutilmente, 


rimane fin da ora nominato suo arbitro l'ingegnere sig. comm. 
Fedele Cardarelli. 

«Riserva al collegio arbitrale la conoscenza e la pronuncia 
su tutte le divergenze sorte come dagli atti fra le due nominate 
societa, 

«Condanna la Società Romana nella persona del suo direttore 
ing. Giuseppe Fuccìi a tutte le spese di primo e secondo grado 
e compenso di avvocato a prò della Società di Elettricità già 
Cruto da tassarsi dal consigliere estensore». 


Società Editrice TecnicoeScientifica. — Con atto 1° luglio 
1201 venne costituita una società in accomandita semplice fra 
i signori sotto indicati, avente per oggetto la pubblicazione e 
la vendita della rivista col titolo ZÌ Monitore Tecnico e rivista 
delle Strade Ferrate, nonchè di altre eventuali riviste tecnico- 
scientifiche. La società correrà sotto il nome «Società Editrice 
Tecnico-Scientifica» con sede in Milano. 

Unico amministratore della Società con firma libera è il socio 
accomandatario signor Roberto Martinenghi, il quale firmerà : 
società Editrice Tecnico.Scientifica : il gerente Roberto Marti. 
penghi.» Il capitale sociale è costuituito in L. 65 


diviso 
in 130 carature di L. 500 cadauna, conferito e versato dai soci 
nelle seguenti proporzioni : 
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Dal socio gerente Martinenghi Roberto, carature 28; dai soci 
accomandatari signori: Manfredini ing. Achille, carature 39; 
Gussoni Vittorio 52; Dell’Oro avv. Ignazio, 2; Ditta Larini, 
Nathan e C., 1; Ditta G. Grimoldi e C., 1; Ditta Gadda e C., 
1; Esterle ing. Carlo, 1; Ditta Odorico Giovanni, 1; ing. G. 
De Franceschi,1 ; ing. H. Bollinger, 1; Belloni cap. Enrico, 1; 
Florio ing. Giuseppe, 1; Gadola cap. Luigi, 1; Chiodi ing. 
Giuseppe, 1; Confalonieri Natale, 1; ing. A. Maciachini, 1 
Fonderia Milanese di acciaio, 1; Società Ceramica Richard- 
Ginori, 1; Ditta Giuseppe Candiani e C., 1; Carloni ing. Carlo, 
1. Totale carature 130 L. 65,000. Durata anni 12. 


Colombatto e Mallè. — Sotto questa ragione sì è costituita a 
Torino una società in nome collettivo per l’esercizio di una 
officina meccanica di precisione per la fabbricazione di appa- 
recchi elettrici relativi ad impianti di luce, trasporti di forza, 
telegrafi o telefoni. La firma sociale è comune ai due soci che 
potranno usarne anche separatamente; però per l’emissione di 
cambiali occorrerà la firma individuale di entrambi. 


Società idroelettrica dell'Ossela Fedele Magni” e C., costi- 
stituita per l’esccuzione e l'esercizio d’impianti idro-elettrici de. 


stinati a fornire energia elettrica alla città di Domodossola e 
dintorni. Capitale L. 150,000, durata anni 30. 


Società A. E. G. — Questa Società, la quale com'è noto rap- 
presenta in Italia la Allgemeine Electricitàts Gesellschaft con- 
tinua a dare sempre maggior impulso agli affari. Recentemente 
l’ufficio tecnico di Torino ha trasportato la sua sede in local: 
più ampi, in Corso Re Umberto, 12; ora viene aperto un ana- 
logo ufficio a Milano, affidato alla direzione dell’ing. Cauro, 


con sede in via Dante, angolo Foro Bonaparte, avendo il suo 
ingresso in S. Vicenzino, 16. 


Società Italo-Svizzera degli acoumuiatori Tribelhorn: 4 
Facchetti Guiglia e C. — Si è costituita in Milano sotto questa 
ragione sociale una società in accomandita semplice per la fab. 
bricazione e il commercio di accumulatori elettrici e lampade 
ad arco, brevetti Tribelhorn, e apparecchi affini. La sede della 
Società è a Milano e lo Stabilimento industriale alla Bovisa 
(Milano). Il sig. A. Facchetti-Guiglia è l’unico gerente della 


Società, è munito di tutti i poterì occorrenti e gli è riservata la 
firma sociale. 


Sooietà per ia conaervazione del iegno. — Botto questa 
ragione sociale si è costituita in Milano una società, la quale 


migliorando i sistemi già da tempo adottati in altri paesi, ha lo 
scopo di iniettare il legno in modo da assicurarne la conserva- 


zione e si propone specialmente di fornire traverse iniettate alle 


Amministrazioni ferroviarie. Il brevetto è una invenzione del 


signor Giussani Tommaso, ed è stato prescelto dalla Rete Me. 
diterranea cho ha già dato una cospicua ordinazione di traverse 
iniettato. La Società è in accomandita semplice, con un capi. 
tale di L. 650,000, divise in 65 carature di L. 10.000 cadauna, € 
ne fanno parte fra gli altri, ling. Dugnani, il banchiere Pran- 
doni, il comm. ing. Valagussa, l’avv. Sampietro, il prof. Ber- 
tazzoli, gli on. Danieli e Cucchi, gli industriali Camona, Mug- 


giani, Vita, ecc. Fra breve comincieranno i lavori di iniezione 
del legno. 


Sovietà preduzione e distribuzione di energia elettrica 
(Cagli) — Assemblea straordinaria pel giorno 12 agosto per 
surrogazione di due sindaci e nomina di un quinto consigliere. 


TRAZIONE. 


Trazions elettrica in Valtellina. — In quest] giorni si stanno 
provando nel tratto ferroviario Sondrio-Delebio gli elegantissimi 
carrozzoni, che prenderanno il posto degli attuali treni mal 
comodi. Le prove sinora fatte, hanno dato buonissimi risultati 
e furono spinte alla velocità di chilometri 80 all'ora. I lavori 
idraulici sono compiuti, così pure è terminata l'installazione 
delle turbine e relativo macchinario elettrico. I fili sono tes 
da Colico a Sondrio mentre si lavora alacremente nei tratti 
Colico-Chiavenna e Coiico-Lecco. Si assicura che per la metà 
di settembre ci sarà l'inaugurazione della linea intera. 


posito delle intenzioni attribuitegli da un giornale per questa 
ferrovia, il ministro dei LL. PP. on. Giusso così ebbe ad espn- 
merai : 

«La linea attuale Roma-Napoli è fra le migliori e più com 
plete che abbiamo in Italia. Doppio- binario, ottimo arma: 


Psr ia preteaa ferrovia eiettrica Roma-Napoli. — A pro 


qu 
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mento, profilo normale, specialmente dopo la correzione Roma. 
Segni...... i 

«Questa linea non ha che un prodotto di lire 40,000 al km. ; 
la sua potenzialità può bastare a un traffico doppio, triplo ed 
anche quadruplo. 

«Si dice che i presunti concessionari non chiederebbero sus 
sidii alo Stato, ma non si pensa che qualora la nuova linsa 
costasse anche solo L. 20,000 al km. di prodotto, lo Stato per- 
derebbe annualmente 5 milioni almeno! Un prodotto di 
L. 20,000 non basterebbe certo a far vivere la nuova linea e 
rappresenterebbe per lo Stato una perdita capitale di oltre 
100 milioni. Sarebbe davvero un buon affare! 

«Ma — si dice — si risparmieranno due ore di viaggio. Per 
ottenere simili velocità occorrerebbe costruire una linea vera- 
mente di prim'ordine, e armarla in modo potentissimo, cioè co- 
stosissimo. E non so se basterebbero neppure 90 milioni..... 

«Si vogliono accelerare i treni fra Roma e Napoli? 

«Si facciano treni direttissimi, cioè leggeri, trascinati da 
macchine poderose e con pochissime fermate! Qualche anno 
fa l’Adriatica creò un direttissime che percorreva in 4 ore i 
265 km. fra Milano e Venezia. Perchè non si potrebbe fare 
altrettanto pei 250 km. fra Roma e Napoli? 

«In tal caso, anche ammesso che la fantastica nuova linea 
elettrica, percorresse in 3 ore la distanza fra Roma e Napoli, 
la differenza si ridurrebbe a 45 minuti circa. E per una linea 
paraliela, che costerebbe tanti milioni e che sarebbe tutta a 
danno delle ferrovie dello Stato?». 


Un grave incidente prevecato dalla corrente elettrico. — 
Lunedì scorso un cocchiere, mentre attraversava il passaggio a 
livello di Crenna sul tronco ferroviario Gallarate-Varese, vide 
stramazzare a terra il cavallo che guidava, colpito da una forte 
scossa elettrica. A mala pena riuscì ad alzarlo e proseguire; 
ma dietro veniva un carrettiere con un carro e due mule, il 
quale a sua volta vide cadere la prima mula, che potè rialzare, 
e poi la seconda che rimase sul binario. 

Stava per sopraggiungere il treno ed il casellante con una 
grande presenza di spirito gli corse incontro facendo i segnali 
d'allarme. Disgraziatamente la strada è in discesa, le ruote 
slittavano ed il treno non potè essere subito arrestato; investì 
la mula, conciandola in modo disperato, e fracassò il veicolo. 

Pare che si trattasse d'un difetto d'isolamento, e parecchie 
persone, transitando dal passaggio a livello, subirono fortis- 
sime 800890, 


Il programma della Commiesione per lo ferrovie comple- 
mentari, — Ecco qualche notizia sul programma dei lavori della 
Commissione che si svolgerebbe sulla traccia dei seguenti punti : 

l. esaminare quali fra le linee di strada ferrata, la cui 
costruzione prevista nelle leggi 1879 e 1888 non è ancora ese 
guita per effetto delle legge del 1897, possano ritenersi indi- 
spensabili nei riguardi così del traffico esistente, come di 
quello che potesse crearsi in avvenire nelle rispettive regioni; 

2. vedere se e quali modificazioni ai tracciati, al tipo e alle 
modalità di costruzione possano introdursi nei progetti già 
compilati nelle linee che fossero ritenute indispensabili, per ri- 
dure la previsione della spesa nel limite più ristretto possibile, 
tenendo anche conto della adozione della trazione elettrica spe- 
cialmente in quelle regioni nelle quali potessero a questo scopo 
utilizzarsi forze idrauliche naturali; 

ò. indicare quale economia potrebbe approssimativamente 
derivare dalla riduzione della spesa di cui al n. 2; 

4. date le circostanze di traffico probabile, esaminare se, per 
tutte © per talune delle linee da costruire, sia razionale la so- 
stituzione dello scartamento ridotto al normale, od anche se con- 
venga adottare sistemi ad aderenza superficiale per qualche 
tratto di forte pendenza; 

l 5. prendere in esame le domande di concessione di ferrovie 
già presentate o che sono in corso di istruttoria, per determinare 
æ qualcuna fra le linee che sono oggetto posse utilmente sosti- 
ture qualche altra delle ferrovie contemplate nelle dette leggi; 

6. eseminare se in qualche caso possa convenientemente e 
coa sufficiente efficacia provvedersi a fare comunicazioni di via 
bilità con mezzi meccanici, là dove queste mancano, mediante 
costruzioni di tramvie a vapore od elettriche che sostituiscano 
la ferrovia progettata per quelle località, accordando sussidi 
chilometrici adeguati ai concessionari ed anche addossando even- 
tualmente allo Stato la spesa della costruzione e dell’adatta- 
meato di strade ordinarie ove occorrano per l'impianto di 
dette tramvie; 


T. studiare a quali strade ferrate che si dovessero prefe- 
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rire per la costruzione immediate potrebbero convenientemente 
applicarsi le prescrizioni e le agevolezze di servizio economico 
compendiate nell'apposita legge; 

8. dar parere sulla sufficienza del sussidio dello Stato, che 
ora potrebbe essere accordato @ ciascuna delle linee da co- 
struirsi nel limite di L. 6,000 consentito dalla legge in vigore; 

9. proporre se e in quale misura debba eventualmente il 
sussidio dello Stato elevarsi oltre il massimo della legge pei 
singoli casi nei quali essendone riconosciuta la insufficienza, 
abbia la Commissione gli elementi che occorrono per fare gli 
opportuni calcoli e la conseguente proposta; 

10. dare avviso sui provvedimenti finanziarii che, nell'inte. 
resse dell’erario, dovrebbe lo Stato preferire per la migliore e 
più sollecita risoluzione del grave problema: 

11. negli studi e proposte di cui nei precedenti quesiti, te- 
nere conto degli eventuali diritti che potessero ritenersi deri. 
vati agli enti morali e rappresentanze locali dal fatto della non 
eseguita costruzione di linee o tronchi approvati, per la quale 
costruzione fossero stati in tutto o in parte versati al tesoro 
contributi dagli anzidetti enti o rappresentanze in forza dì leggi 
anteriori a quelle del 1897, proponendo eventualmente la ridu- 
zione doi versamenti in corso ed anche la restituzione totale o 
parziale di quelli già effettuati fino ad oggi. 

Non sarà disutile ai lettori l’avere qualche notizia particola- 
reggiata su queste lince complementari. Esse sono in complesso 
18; nove autorizzate con la legge del 5 luglio 1882, le altre con 
leggi posteriori. Di dieci linee non si è neppure cominciata la 
costruzione e sono: 

Gajano.Borgo S. Donnino, Bassano.Primolano, Adriatico- 
Fermo-Amandola, Monza.Besana, Besana-Oggiono, Cento-San 
Pietro, Fano-Santa Barbara, Lecce-Francavilla, Castelvetrano. 
Porto Empedocle, Napoli-Terracina. Di ciascuna delle altre 
otto vennero costruiti dei tronchi per una lunghezza comples. 
di circa 2000 chilometri 

In complesso queste linee ferroviarie, da costruirsi per intero 
e da completarsi per una parte, esigono, secondo previsioni 
fatte, una spesa di L. 417,705,543; ma non si è sicuri affatto 
che questo preventivo sia esatto, anzi sì sa di positivo che è 
soltanto approssimativo, e che la spesa reale potrebbe diventare 
di gran lunga maggiore. 


Lavori ferroviari. — La Rete Mediterranea ha in progetto i 
seguenti lavori: 

— Sostituzione delle attuali sbarre con altre manovrabili a di. 
stanza al passaggio a livello al km. 6,147 della linea Roccasecca- 
Balsorano, L. 920. 

— Impianto di nuovo filo telegrafico tra Napoli e Reggio 
Calabria, L. 173.400. 

— Impianto dì nuova asta di manovra nella stazione di 
Milano (Sempione), L. 5900. 

— Impianti di comunicazioni telefoniche nelia stazione centrale 
di Milano tra l'Ufficio sotto-Capi ‘Stazione e le due cabine da 
collocarsi alle estremità della tettoia viaggiatori, L. 4300. 

La Rete Adriatica progettò questi lavori: 

— Modificazione dell'apparecchio centrale di manovra (Saxtby 
e Farmer) nella stazione di Venezia, L. 475. 

— Impianto d'un parafulmine sul camino delle officine di 
Lucca, L. 165. . 

— Sistemazione dei segnali a disco girevole che proteggono la 
stazione di Chiusi verso Firenze e verso Siena,, L. 1400, 

— Spostamento di alcuni segnali a disco sul tronco Parma. 
Piacenza della Milano-Bologna, L. 260. 

— Sistemazione dei segnali a disco girevole verso Benevento 
nelle stazioni di Guglioneri, S. Martino, Ripabottini, Ripali. 
mosano, S. Giuliano, Sepino, Uruni, Casacalmale; e verso 
Termoli nelle stazioni di Matrice, Buonello, S. Croce, Campo. 
lattaro e da ambedue le parti nelle stazioni di Larino, Campo. 
basso sulla linea Termoli-Benevento.Campobasso, L. 6700. 


Tram di Roma. — Alcuni giorni addietro la tramvia elet- 
trica dalla stazione di Termini alla stazione di Trastevere, 
presso la Banca Tiberina, in corso Vittorio Emanuele, andava 
di corsa; ma per uno scambio spostato, nibaltò, facendo uscire 
il trolley dell'asta elettrica dal filo conduttore, ed impigliandolo 
nei fili di sostegno. Continuando la forza motrico a spingere 
avanti la carrozza ed ostacolando il moto l'asta impigliata, l'im. 
periale della vettura si sfaciò, ripiegandosi indietro, e cadde 
allora per terra l'asta, torcondo sempre più l’imperiale e |a 
vettura rimase scoperchiata. Non si può dire che la costruzione 
ne fosse molto robusta! 
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IMPIANTI. 


Impianti in Val di Susa. — La Società del Moncenisio, costi- 
tuitasi a Torino, presidente l'ing. comm. Fenoglio, col capi- 
tale di lire 4,000,000, interamente versato, ha da qualche mese 
intrapreso ì lavori per l'utilizzazione di una prima derivazione 
dal lago del Moncenisio, lavori che la Società si propone di 
condurre a termine entro l’anno corrente. 

Il materiale elettrico di questo impianto è già stato intera. 
mente commesso all'agenzia di Milano della Compagnia Thom. 
son-Houston de la Méditerranée; l'idraulico alla Casa Picard, 
Piotet e C. di Ginevra, che fornirà tre turbine (a regolatore 
con servo-motore meccanico) ciascuna da 1600 HP, utilizzanti 
un salto di m. 436 con una portata di 0.11 mce., a 500 giri. A 
queste turbine saranno accoppiati alternatori trifasici da 1700 


kw., che genereranno la corrente a 3000 V., 50 periodi. L'ecci. . 


tazione sarà fatta con due dinamo a corrente continua, accop- 
piate a due speciali turbine bastanti a provvedervi anche 
quando sarà completata questa prima stazione con altri due 
generatori. Il potenziale dei generatori sarà elevato da trasfor- 
matori statici a 30,000 v. Questo il voltaggio della linea prin- 
cipale, che avrà uno sviluppo di circa 60 km., tutta appoggiata 
a pali in ferro, e per il quale è calcolata una perdita circa del 
7 0/0. Alla stazione d'arrivo per il primo impianto è preveduta 
una serie di trasformatori per 3000 kw. che abbasseranno la 
corrente da 28,000 v. a quella voluta dalle esigenze del con- 
sumo. 

A questo primo impianto, la di cui potenzialità si può rite- 
nere fin d'ora intieramente collocata nella valle di Susa, ne 
terrà dietro un secondo, utilizzante un altro salto pure di m. 4536. 


Questo secondo impianto verrà probabilmente utilizzato per la 
città di Torino. 


ESTERO. 

Ferrovia dei Monte Bianco. — A complemento di quanto già 
abbiamo detto a proposito di questo nuova linca siamo oggi 
in grado di dare qualche dato preciso: La Ferrovia La Fayet- 
Chamounix costruita dalla Paris-Lyon.Méditerranée è di circa 
20 km. con pendenze massime del S0 0/0, tra cui una di 2100 
metri di lunghezza, ed il sistema adottato è per adesione. Data 
l'affluenza dei passeggieri per non sottoporli a fermate, i treni 
si comporranno ognuno di cinque vetture; per avere la neces- 
saria adesione quindi tutte le vetture saranno automotrici. Ogni 
vettura è fornita di 2 motori a corrente continua, du 55 HP. a 
fu. normale, e di un controller con comando a mano per le ne 
cessarie manovre di essa. Ma in servizio i 5 controllers saranno 
manovrati simultaneamente da un furgone situato al capo del 
treno ed a mezzo di apposito congegno ad aria compressa, 
ideato dall’ing. in capo Auvert della P. L. M. 

La fornitura completa dea fornimenti elettrici per le 64 vet. 
ture per passeggieri e merci formanti il materiale mobile di tale 
linea e cioè 128 motori di 55 HP. e accessori: cotrollers, re- 
sistenze, apparecchi di riscaldamento, d'illuminazione, d'inser- 
zione, di sicurezza, ecc., sono stati affidati dalla P. L. M. alla 
Società di Elettricità Alioth che li ha costruiti nelle sue ofħ- 
cine di Muenchenstein presso Basilea. 

Impianti di Bellinzona. — Abbiamo uocennato nello scorso 
numero la deliberazione del Comune di Bellinzona riguardo al. 
l'impianto idroelettrico della Marubbia. Aggiungiamo ora che 
la fornitura elettrica venne aggiudicata non già alla Alioth e 
C., società che più non esiste essendosi trasformata nella So- 
cietà Anonima di Elettricità Alioth, l’attuale fornitrice ; tale 
fornitura comprende 5 generatori trifasi a 5350 volt, capaci di 
assorbire 660 cavalli, compiendo 500 giri; tre di essi verranno 
installati subito. L'impianto per distribuzione di energia sarà 
distinto da quello d'illuminazione poichè si installeranno due 


reti diverse: i trasformatori prescielti sono di due soli tipi,- 


da 16 e da 32 kw. 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI ( 


3400. Perkins Thomas Steel. Idlewood (Sud America). - 
Perfezionamenti nei regolatori per motori elettrici - (Rivendi- 
cazione di priorità da? 14 gennaio 1900) - p.r. 6 agosto 1900 - 
anni 15 - N. 56597 - ril 21 maggio 1901. 

3401. Polisen Valdaèmar,. Copenaghen (Danimarca). - At- 
testato completivo - Procedimento per ricevere e durevolmente 
registrare notizie, segnali o simili, mediante influenza magne- 
tica di corpi magnetizzabili. (Rivendicazione di priorità dal 


Anno XX. - N. 31. 


14 dicembre 1899) p. r. 16 maggio 1900 - anni 15 - N. 55665 
ril 28 Maggio 1901. 


3402. Puluj D.r Praga (Austria). - Station téléphonique pour 


lignes è haute tension - p. r. 24 luglio 1900 - anni6 - N. 56572 
- ril 8 maggio 1901. 


3403. Société Anonyme pour la transmission de 
la force par l’èlectricité. Parigi. - Nouveau trans- 


formateur redresseur (Système Hutin et Leblano) - 26 luglio 
1900 - anni 6 - N. 56575 - ril 8 maggio 1901. 


3404. Société des Télégraphes Multiplex systeme 
E. Mercadier. Parigi. - Systéme collecteur distributeur 
et éxtinteur automatique de courants éléctriques ondulatoires 


ou alternatifs ~ 11 agosto 1900 - anni 6 - N. 56700 - ril 
28 maggio 1909. 


3405. Tesla Nicola. New York (Stati Uniti d’America). — 
Perfectionnements à l’ isolement des conducteur éléctriques - 
14 agosto 1900 - anni 6 - N. 56676 - ril 29 maggio 1901. 

3406. Thomson Houston, Compagnie d’Éléctricité 
de la Méditerranée. Bruxelles. - Noveau sytème de di- 


stribution éléctrique - p.r. 3 agosto 1900 - anni 6 - N. 56590 
- ril 13 maggio 1901. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per rìcer- 


che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
vista. 


P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
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CONSULENTE ELETTRICISTA. — Il Sig. Cecil B. Smith, 
membro della Can. Soc. Civil Engineers, ingegnere assistente del 
Dipartimento di ingegneria civica a Toronto, e (precedentemente 
professore assistente di ingegneria civile alla Mo. Gill University), 
ed il Sig. William Aldrich, membro dell’ American Institute Elec. 
Eng., membro della American Soc. M. E., professore di Inge- 
gneria Elettrica alla Università di Illinois, hanno aperto un'Uf- 
ficio di Consulenti Elettricisti, rooms 101-103 Mail and Empire 
Buildings, Toronto (Canadà). si 

INGEGNERE MECCANICO ELETTRICISTA, attualmente 
direttore tecnico-amministrativo Società elettrica, lunghi anni 
residenza Germania, pratico qualunque genere impianto elettrico, 
specialista costruzione esercizio tramvie elettriche trolley e ar- 
chetto, conoscenza pertetta lingue straniere, lunga attività lette- 
raria, migliori referenze, cauzione, cerca cambiare posto. — Scri- 
vere A. F. 1000. prerso l Amministrazione dell’ Elettricità. 3-33 


UNA COMPAGNIA INGLESE, che ha estesi affari nel ramo 
Elettricità, e con viaggiatori per tutto il Regno Unito, cerca di 
entrare in relazione con Case elettriche specialiste di primo or- 
dine dei Continente. Ne assumerebbe la Rappresentanza, o il 
diritto di esclusività d’acquisto dei loro prodotti. Rispondere in 


lingua inglese a The Electrical Trades Supply, Ltd., Cornwall- 
Street, Birmingham (England). 


CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Magne- 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell’Elettricità; e un esemplare del Dizionario di Elettricità e Ma- 
gnetismo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. KRivolgere 
le offerte a X,501 presso la Elettricità, Via Boccaccio, 5. 


OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro a sei 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cederebbe a 


prezzo d'occasione. — Rivolgere le domande a T. 401 presso la 
Amministrazione dell Elettricità. 


SI OFFRE al miglior offerente oltre le L. 200, l'intiera colle- 
zione della Elettricità completa dal 1 numero di sua pubblica- 
zione, all’ultimo del 1900 — in tutto volumi 19 — Rivolgere le 
offerte al Sig. Di Marzo cav. Michele, Turo (Avellino). 


L’ELECTRICITE à l’Exrposition de 1900, publiée aveo le con- 
cours et sous la direction technique de MM. E. HOSPITALIER, 
rédacteur en chef de l'Industrie électrique, et J. A. MONTPELLIER, 
rédacteur en chef de l’Electricien, aveo la collaboration d’ingé- 
nieurs et d’industriels électriciens, V.ve Ch. Dunod, éditeur, 49, 
quai des Grands-Augustins, Paris, VI.e 

Il 7e fascicule: Théléphonie et Télégraphie, 20 section: Télé- 
graphie, par L. MONTILLOT, inspecteur des Postes et Télégra- 
phes, qui forme 246 pages grand format aveo 143 figures, vient 
de paraitre. 


Prix de la collection entière, qui comprendra environs 15 fa- 
scicule, 50 francs. i 


Le associazioni sì ricevono per l’Italia presso l’ Amministrazione 
della Zlettricità, Milano, Via Boccaccio, 5. si 
i ©  — — {<—5 > — —_— 6 

Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci mande- 


ranno i numeri 1,14,17, 18 e 20 di quest’anno. 
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RASSEGNA CRITICA 


Importazione del litantrace in Italia. — Alcuni 

giorni addietro il Caffaro di Genova pubblicava un 
raffronto statistico tra il movimento del porto di Ge 
nova nel primo semestre 1900 e quello verificatosi 
nel primo semestre dell’anno in corso. Tale statistica 
dimostra come il traffico accenni a diminuire; mentre 
negli anni precedenti era andato progressivamente 
crescendo in ragione di circa 200 mila tonnellate an- 
nue di litantrace in arrivo, nel primo semestre ora 
decorso si ha una diminuzione di oltre 170 mila ton- 
nellate. Ecco i dati: 


Mese 1900 1901 Differenza 

—r nrrrr———_—_—_—_—_—_—o Şa 
tn tn tn 

Gennajo . . 157.230 167.770 | + 10.540 
Febbrajo 196.047 167.370 | — 28.677 
Marzo. ..| 236.409 155.181 | — 81.228 
Aprile... | = 206.632 132.484 | — 74.148 
Maggio ..| 167.083 181.366 |- 14.283 
Giugno . 176.667 162.113 | — 14.554 
———— S 

Totale | 1140.086 | 966.284 | — 173.784 


Sarebbe interessante sapere che cosa sia avvenuto 
nel frattempo a Savona, a Livorno, a Napoli ed a Vo- 
nezia; il fatto è sintomatico e degno della più grande 
attenzione. Non si può credere che ai bisogni dell'in- 
dustria abbia supplito la riserva dei magazzini, poichè 
nel primo semestre 1901 si caricarono 18.367 vagoni 
in meno del corrispondente periodo 1900, per conto 
del commercio, e la ferrovia richiese 613 vagoni meno 
dell'anno precedente. 

Le tonnellate di litantrace consumate in meno 
avrebbero potuto fornire circa 150 milioni di cavalli 
ora, corrispondenti a 100.000 cavalli installati fun- 
zionanti 10 ore al giorno pei 150 giorni del semestre ; 
gli impianti idroelettrici completati negli ultimi 
tempi non hanno certo una simile capacità dinamica, 
quindi c'è da sospettare che si abbia realmente un 
certo rallentamento nell'attività industriale del nostro 
paese, e ci sembra che valga la pena. di studiare atten- 
tamente la questione, cosa che sarebbe facile al Mi- 
nistero di A. I. C. a cui non fanno difetto i dati, nè 
ì mezzi per procurarsene. 


$ 


Le leghe operaie. — Si fa un gran parlare delle 
leghe operaie da qualche tempo a questa parte, ed i 
pareri sono, manco a dirlo, assai discordi. V'ha chi Je 
vorrebbe violentemente soppresse e severamente vie- 
tate: cè chi aspirerebbe a dar loro veste giuridica di 
una vera e propria corporazione di mestiere: dal 
punto di vista dell'interesse generale dell'industria 
del nostro paese chi ha ragione? 

Noi crediamo che le leghe possano esercitare una 
influenza benefica, purchè rimangano organizzazioni 
elastiche, aperte al progresso e non disciplinate da 
leggi e regolamenti burocratici: e tali sono le 7'rades 
Unions inglesi, frutto di una lunga evoluzione o di 
un alto grado di civiltà. 

Nei secoli scorsi la legislazione inglese era stata fe- 
rocemente contraria alle Leghe operaie; nel 1800 
veniva promulgata una leggo che dichiarava illegali 
tutti gli accordi fra operai per ottenere aumenti di 
salario, riduzioni delle ore di lavoro, o qualsiasi altro 
mutamento nei patti del lavoro. Coloro che si accorda- 
vano a tali intenti potevano essere sommariamente 
condannati alla prigione dai giudici di pace, i quali 
potevano infliggere la medesima pena a chiunque cer- 
casse, con la persuasione, con la intimazione od altri- 
menti, di impedire ad un operaio di accettare o di 
continuare un qualsiasi lavoro, 

I lavoratori lottarono con pertinacia e con vigoria 
per lunghi anni, e riuscirono finalmente nel 1871, a 
conquistare quella che a ragione fu detta la Magna 
Charta delle libertà operaie. 

In virtù di questi atti le Leghe industriali furono 
dichiarate lecite siano esse temporanee o permanenti 
malgrado che abbiano per intento di imporre condi- 
zioni restrittive alla condotta di una industria o di un 
commercio. 

Queste leghe, dalle quali ciascuno degli aderenti è 
assolutamente libero di uscire pagando la quota del- 
l’anno in corso, possono, quando lo credano conve 
niente farsi riconoscere ufficialmente. A ciò basta com- 
piere le seguenti formalità : 

1.) inviare al Registratore il proprio atto costi- 
tutivo, gli statuti, 1 regolamenti, la lista dei nomi del 
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‘presidente, segretari, fkescirieri ed altri funzionari 
della Lega; nello statuto devon solo specificarsi gli 
scopi dell'Unione, il modo di compilare, modificare 
e revocare i regolamenti, l'impiego dei capitali sociali, 
i tempi ed i modi delle elezioni alle cariche so 
ciali, ecc.; 2.) ogni anno le Leghe devono mandare 
al Registratore un resoconto delle entrate, spese c 
stato patrimoniale della Società, distinguendo le varie 
spese a norma degli scopi sociali; copia di questo re- 
soconto deve essere inviata ai soci richiedenti. 

Agli obblighi corrispondono i seguenti diritti: 1.) 
la Lega è rappresentata dai suoi amministratori e può 
poss-dere beni mobili senza limite, ed immobili iscritti 
al proprio nome, la cui estensione non può superare 
un'acre, ossia 4000 metri quadrati; 2.) gli ammini- 
stratori possono citare ed essere citati in giudizio per 
tutto quanto si riferisce ai beni mobili ed immobili 
posseduti dalla Lega, ma non per altro, e non pos 
sono quindi stare in giudizio per questioni di indole 
industriale, essere obbligati a pagare multe inflitte ai 
soci per contravvenzione a regolamenti di fabbrica o 
ad accordi presi tra operai e padroni, citare in giu- 
dizio i soci per obbligarli a pagare le quote sociali, es- 
serc citate dai soci a pagare i soccorsi pro.messì in caso 
di sciopero, malattia, vecchiaia, disoccupazione; nep- 
pure possono essere citati in giudizio dagli imprendi- 
tori quando gli operai abbiano violato un patto con- 
chiuso collettivamente dalla Lega e relativo alle con- 
dizioni del lavoro; 3.) i tesorieri dello Leghe sono 
obbligati a rendere regolare conto dei fondi sociali, e 
consegnare, a richiesta, agli amministratori il patri- 
monio e le carte sociali. Se il tesoriere trasgredisce ai 
suoi obblighi, gli amministratori possono farlo citare 
in giudizio ed ottenerne la condanna alla restituzione 
delle somme indebitamente appropriate ed al paga- 
mento delle spese. 

Si vede dunque come l'unica preoccupazione del le- 
gislatore inglese fosse quella di armare le Leghe con- 
tro le cupidigie dei proprii amministratori; l'adesione 


o il recesso da una Lega è pienamente facoltativo in 


ciascun operaio: l'unica forza di cui le Trade-Mnions 


dispongono è una forza morale, di fatto. Gli impren- 
ditori contrattano con le Leghe non perchè le possano 
obbligare a rispettare gli impegni assunti, ma perchè 
sanno che le Leghe mantengono sempre la parola data 
ed esercitano un'influenza morale immensa sugli ope- 
rai in guisa da indurli ad osservare le convenzioni 
accettate dalla Lega. 

In Francia la leggo del 21 marzo 1884 aboliva la 
legislazione datante dal 1821 con cui ogni Associa 
zione operaia cra assolutamente proibita; adesso i 
Sindacati od Associazioni professionali possono essere 
istituiti senza uopo di consenso governativo, in modo 
simile sostanzialmente a quanto si fa in Inghilterra. 
I Sindacati possono essere consultati quando sorgano 
controversie sui patti del lavoro. Essi possono pren- 
dere parte agli appalti di lavori pubblici del Governo 
e dei Comuni. 

Nol Belgio la legge del 31 marzo 1898 combina in- 
sieme le disposizioni dello leggi inglesi e francesi. In 
Germania il codice industriale del 1869 garantisce 
la libertà di associazione, ma le Leghe operaie non 
hanno personalità giuridica. non possono possedere, ci- 
taro cd essere citate in giudizio. In Austria la legge 
del 7 aprile 1870 dichiara non essere illegali le coali- 
zioni temporanee fra operai allo scopo di migliorare 
le proprie condizioni. Quanto alle Associazioni per 
manenti, la legge del 15 novembre 1867 le permette. 
quando al Governo, caso per caso, ciò sembri conve- 
niente, circondando però tale permesso con condizioni 
poliziesche, come l'obbligo di comunicare alle Autorità 
il nome di tutti i soci, di lasciare intervenire ad ogni 
adunanza un rappresentante del Governo, ecc., ecc.; 


condizioni incompatibili in modo assoluto colla libertà 
di associazione e di resistenza. 
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In Italia nulla si è ancora fatto: pare che qual- 
cosa si stia studiando nelle sfere governative, ed i 
bigotti del bel tempo antico non hanno da spaven- 
tarscne troppo poichè in altri paesi le leghe industriali 
fioriscono con universale soddisfazione da molti anni. 
Trattandosi di fare qualcosa ci pare sarebbe oppor- 
tuno ispirarsi all'esempio inglese; ed in ciò concordia- 
mo perfettamente con l’Einaudi, il quale ha recente- 
mente pubblicato un breve studio sull'argomento, 
trattandolo con molta serenità e lucidezza di vedute. 
Essenzialmente la legge non dovrebbe dare alle Leghe 
la qualità di rappresentanti legali della classe dei la- 
voratori; trasformandosi in una istituzione pubblica, 
rappresentante tutti i lavoratori, come la Camera di 
commercio, a cui appartengono tutti coloro che hanno 
le qualità richieste per essere elettori commerciali le 
Leghe perderebbero quella grande plasticità e libertà 
d'azione che le rende così mirable e poderoso organo 
di progresso: le funzioni della rappresentanza potreb- 
bero delegarsi a Camere del lavoro ufficiali, aventi la 
funzione di presentare memoriali al Governo sugli in- 
teressi della classe lavoratrice, di fare indagini sulle 
condizioni degli operai. Le Leghe, devono essere As 
sociazioni di operai che volontariamente si riuniscono 
per migliorare, colla resistenza e colla mutua assicu- 
razione, le proprie sorti, e la legge non può nè deve 
rendere obbligatoria l'iscrizione degli operai a tali 
Leghe, nè l'obbedienza alle deliberazioni sociali non 


relative all'impiego dei fondi, o alle deliberazioni sta- 
tutarie. 


Le Leghe non devono avere personalità giuridica 
per obbligarsì di fronte agli imprenditori a fare os- 
servare dai soci operai i contratti relativi al lavoro, 
a ciò provvedono egregiamente le Società Cooperative. 
Le Lega non deve poter assumere obblighi giuridici 
rimuardo al contratto di lavoro, altrimenti i fondi so 
ciali saranno posti alla mercè degli imprenditori che 
abbiano voglia di litigare per il mancato adempi- 
mento di certe clausole di un contratto di lavoro con- 
chiuso dalla Lega a nome dei suoi operai. Gli operai 
inglesi non hanno mai voluto ottenere la personalità 
giuridica per le loro Leghe in questo senso. 


«è è 


Non si insisterà mai abbastanza nella necessità che 
le Leghe abbiano un grande potenza morale: e questa 
non può conseguirsi senza una libertà d'azione molto 
ampia e non inceppata da pastoie burocratiche e con- 
venzionali. Si guardi per es:mpio a qual potenza sono 
giunte le federazioni operaie americane! 

Il famoso trust dell'acciaio, appena costituito da 
qualche meso, è alle prese col suo esercito di lavoratori 
saldamente organizzato e sapientemente diretto dai 
moi capi, il quale pretende migliorare le sue condi- 
zioni. E la lotta è spaventosa. Le risorse sono notevoli 
per ambo i contendenti poichè se il trust ha per se ca- 
pitali enormi, gli operai hanno il numero — sono 
160,000 — e dispongono, secondo essi dicono, di ri- 

serve sufficienti. Ogni giornata di lavoro perduto rap 
presenta, per il #rust, il danno, a calcoli fatti, di un 
milione: è una somma degna di riflessione! 

Il trust sì trova quindi in una situazione imbaraz- 
zante e deve scegliere fra quest'alternativa: o cedere 
alle esigenze della mano d' opera, rinunciando ad una 
cconomia considerevole sui prezzi di costo, o rasse 
gnarsi a perdere giornalmente, per qualche tempo, una 
grossa somma, perdita che può diventare colossale se 


la lotta si prolunga e che non potrebbe, in seguito, 
essere facilmente compensata. 


Non è dunque necesario alcun riconoscimento uffi- 
ciale perchè le Leghe possano conseguire gl intenti 
che si propongono: basta che siano libere di agire nei 
limiti della più stretta giustizia e legalità; e spe 


riamo che il legislatore italianc voglia fare, far pre 
sto, e fare in questo senso. 
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Protezionismo germanico. — La stampa con- 
tinua ad occuparsi di questo argomento di grandissimo 
interesse generale, che anche per il nostro paese ha 
molta importanza. Nella scorsa settimana vennero 
pubblicate dalla Italia Coloniale alcune considerazioni 
assai rosee dell'on. Luzzatti; il quale, tra gli altri 
argomenti addotti per dimostrare che il diavolo non 
sarà poi tanto brutto quanto ce lo figuriamo, adduce 
il seguente, assai arguto e lucido. 

«M'ingannerò, ma non vedo i motivi sufficienti nella 
Germania per perdere l'egemonia economica, per non 
restare alla testa degli Stati commerciali fra loro co- 
municanti più liberamente cot trattati di commercio. 
La Germania sa che il suo esempio le si volgerebbe 
contro; e quando per colpa sua non si facessero più 
accordi, o si ridlucessero a quelli grami, incolori e in- 
sufficienti i quali si concludono con la Francia sulla 
falsariga della tariffa del Méline, essa ne farebbe le 
spese, perchè si innalzerebbero barriere irte di punte 
contro le sue produzioni industriali. E’ possibile che 
il Governo più scientifico e il popolo più riflessivo e 
colto abbiano perduta la intuizione limpida dei loro 
interessi, quand'anche all'agricoltura può dare, anzi 
continuare, una sufficiente tutela?» 

E dopo avere soggiunto che a suo giudizio l'Italia 
dovrebbe curare null'altro se non il mantenimento 
della statu quo (che egli ritiene facilmente ottenibile), 
conclude con questa constatazione di fatti. 

«Gli altri Stati del mondo possono fare a meno dei 
prodotti industriali tedeschi pigliandoli altrove, o 
fabbricandoseli a casa propria, ma i tedeschi se non 
hanno grano, erbaggi e altri mezzi di alimentazione 
sufficienti, dovranno pur cercarli dove si producono! 
Questa semplice e volgare osservazione potrebbe dare 
alimento a ben più profonde investigazioni intese a 
dimostrare che la Germania non deve sacrificare l'in- 
dustria all'agricoltura, quantunque operi rettamente 
cereando di coordinarle con equa tutela. » 

E' dunque possibile approfittare della buona occa- 
sione per mettere un poco di argine alla fiumana d'im- 
portazione industriale che minaccia di travolgere la 
nostra industria nascente: e pare che il governo non 
voglia lasciarsi scappare l'opportunità che gliene viene 
per le minaccia che dalla Germania si fanno ai nostri 
prodotti agricoli. Secondo la Volks Zeitung (la quale 
st assicura bene informata), il Governo italiano è or- 
mal persuaso che «chi pecora si fa lupo lo mangia» 
e che soltanta con delle minaccie di rappresaglia potrà 
forse indurre il Governo tedesco a togliersi alla tiran- 
nia degli agrarî; e pare che il ministro dei lavori pub- 
blici, abbia proposta di escludere immediatamente le 
ditte estere dalle gare per la fornitura di nuovo ma- 
teriale mobile all’ Adriatica e alla Mediterranea, dando 
così un rude colpo alla industria tedesca. Le ferrovie 
Italiane, che anche nell’anno scorso ritirarono dalla 
Germania per 18 milioni di materiale viaggiante, for- 
mavano una delle migliori clientele delle officine te- 
desche; quelle di Uerdingen sul Reno, fornirono, per 
esempio, tutte le carrozze-passeggeri per le ferrovie si- 
ciliane. Adesso nè a Uerdigen, nè a Magdeburgo, nè 
a Rastatt nel Baden o ad Esslingen nel Wiirttemberg 
a avrà neppure una minima parte di lavoro dei 32 mi- 
lioni che spenderà la rete Adriatica o dei 24 di cui di- 
pone, per le stesse riforniture di materiale, la rete 
Mediterranea. L'Italia, sempre secondo la Volks Zei- 
tung, vorrebbe mostrare alla Germania che, se intende 
chiudere le porte a’ suoi prodotti agricoli, ella, nell'in- 
dustria, può fare da sè. 

Tutto ciò ci induce sempre più a dubitare che oggi 
come oggi il nostro paese possa avere molto da gua- 
dagnare in una guerra di tariffe doganali con la Ger- 
Mama: le Camere di Commercio si occupino della que- 
sione e vedana di bene esaminarne tutti gli aspetti 
w modo esauriente. 


Ing. Fumero. 


RIVISTA SETTIMANALE 
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PERFEZIONAMENTI ALLE VALVOLE 
PER ALTA TENSIONE ® 


(Contin. e fine, vedi N.° 31). 

La nuova valvola ha il filo fusibile immerso nel- 
l'olio. Questo non è un principio nuovo: ma le forme 
che noi conoscevamo di valvola nell'olio erano troppo 
primitive perchè potessero acconciarsi ai quadri mo- 
derni. D'altra parte, volendo avere un tipo semplice 
maneggevole e simile all'attuale, la soluzione più na- 
turale era di conservare lo stesso tubo di porcellana 
convertendolo in un recipiente d'olio. La parte infe- 
riore in bronzo venne modificata in modo da rice- 
vere un tappo a vite che fa nello stesso tempo da 
morsetto inferiore per il filo. Alla parte superiore 
nulla è cambiato. 

Quali effetti ha dunque l'introduzione dell'olio in 
questa valvola? E’ noto come gli archi si spengano 
facilmente nell'olio, sia per l'alto potere dielettrico di 
questo, sia perchè esso non permette la volatizzazione 
del metallo, come avviene nell'aria, tanto che si sono 
costrutti dei buonissimi interruttori ad olio per alta 
tensione. Ma non è tutto. L'olio fa sì che la superficie 
disperdente il calore non è soltanto quella del filo, 
ma è invece quella di tutto il porta-valvole: quindi a 
parità di condizioni, il filo da usare ha un diametro 
molto minore. Per esempio, un filo per valvola ordt- 
naria per una corrente di regime di 100 ampère è di 
6 mm. di diametro, mentre quello corrispondente per 
il tipo ad olio è di 3 mm. circa. 

Questi due fatti fanno sì che la quantità di metallo 
che fonde è nelle valvole ad olio assai piccola. Perciò 
la valvola fonde in generale tranquillamente; la fu- 
sione è tutt'al più accompagnata da una espulsione più 
o meno grande di olio, e si è provveduto ad un cap- 
pelletto in cartone portante dei forellini per evitare 
l’insudiciamento dovuto alle proiezioni d'olio. Su que- 
ste valvole furono eseguite nel nostro Laboratorio 
numerose prove e ne riassumo qui brevemente i ri- 
sultati. 

Natura del metallo fusibile. — Gli inconvenienti 
delle leghe metalliche, dovuti specie alla incertezza 
nella loro composizione, hanno da molto tempo con- 
sigliato l'uso dei metalli semplici per Ie valvole. Le 
differenze nella qualità e quantità di corpi eterogenei 
contenuti nei metalli semplici del commercio, non 
sono infatti sufficienti ad alterarne in modo notevole la 
temperatura di fusione. E in molti tipi di valvole, il 
rame, l'alluminio e lo stagno, sono usati con molto 
SUCCESSO. 

Per l'argomento attuale, ciò che c'interessa nel para- 
gone fra metalli semplici e leghe, e fra metallo e mce- 
tallo, è la temperatura di fusione. Fino a che il filo 
fusibile si trova néll'aria, non importa che la sua tem- 
peratura si elevi anche di molto; perchè l’aria colla 
sua perfetta fluidità asporta rapidamente il calore. 
Ed anzi, un calcolo assai semplica dimostra che la 
quantità di calore sviluppata in una valvola di rame 
è minore di quella sviluppata da una valvola di stagno 
che abbia comune con lei la corrente di regime e 
quella di fusione. Ma nel caso del rame, la tempera- 
tura del filo è assai elevata, mentre per lo stagno è 
assai bassa. 

Nelle valvole ad olio, la temperatura che assume il 
filo va invece presa in seria considerazione, perchè 
lolio è viscoso ed il suo ricambio intorno al filo fusi- 
bile avviene con una relativa lentezza: quindi assai 
facilmente assume in contatto col filo, temperature 
pericolose. Dunque, nelle valvole ad olio è necessario 
usare un metallo a temperatura di fusione bassa. Il 
metallo semplice più indicato è lo stagno; ed infatti 
lo stagno può perfettamente servire; però in molte 


(1) Lettura fatta alla Sezione di Milano dell'A. E. I. 
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condizioni è più conveniente una lega. Ed ecco perchè. 
Un clemento di notevole importanza nelle valvole è 
il rapporto fra la corrente di fusione (in un dato nu- 
mero di secondi) e la corrente di regime. Può essere 
conveniente a seconda dei casi che questo rapporto sia 
più o meno grande; in generale è preferibile che sia 
piuttosto piccolo. Ora, com valvole di stagno, abbiamo 
trovato un rapporto medio superiore a quello che ot- 
teniamo con una lega di parti eguali di piombo e sta- 
gno. Nei nostri impianti desideriamo un rapporto 
basso, per cui diamo la preferenza ad una lega mal- 
grado i suoi difetti. 

Risulta dalle prove fatte che con queste valvole ad 
olio, le cosidette costanti, possono abbastanza giustifi- 
catamento meritare questo nome. Voglio dire che le 
cause perturbatrici esterne hanno poca influenza sulla 
temperatura a cui fondono e che si può con abbastanza 
precisione contare sul loro funzionamento. 

Influenza della qualità dell'olio. — La qualità del- 
l'olio usato nella valvola ha una notevole influenza 
sulla corrente di regime e su quella di fusione. E si 
comprende facilmente che ciò debba essere quando 
si consideri che lolio è il 
veicolo di buona parte del 
calore sviluppato, giacchè la 
sua funzione raffreddante sì 
esercita col sottrarre calore 
al filo per consegnarlo allo 
involucro di porcellana ed 
alle parti metalliche che poi 


è protetta con valvole ad olio da 50 ampère di regime. 
Infine, in via d’esperimento, le diramazioni della li- 
nea Paderno-Milano a Monza e a Sesto S. Giovanni, 
furono provviste di valvole ad olio. In questo caso la 
tensione media è di 14.000 volt. 

Queste valvole ebbero parecchie occasioni di eserci- 
tare la loro funzione. Qualche corto circuito o qualche 
eccesso di carico su una rete così estesa come quella di 
Milano è inevitabile; la diramazione a 6000 volt 
di Paderno presenta con molta frequenza delle crisi; 
una volta venne fatto sulla diramazione di Monza 
un corto circuito netto per errore di manovra; infine, 
all’avviamento dell’Officina di Sesto S. Giovanni, si 
ebbero frequenti sovraccarichi dovuti a prove, errori 
di manovra, ecc, i 

In tutti questi casi le valvole ad olio risposero mira- 
bilmente al loro scopo; talvolta fusero silenziosamente, 
talvolta proiettarono con violenza lolio, ma non die- 
dero luogo a corti circuiti nè ad altri inconvenienti. 
Per esempio, nel caso cui ho accennato sulla deriva- 
zione di Monza, si tratta di valvole a 14.000 volt per 
80 ampère di regime e 140 di fusione: ebbene, esse 
tagliarono la diramazione di Monza senz'altro incon- 
veniente sull'impianto che una oscillazione di vol- 
taggio, il che credo sia per delle valvole un ottimo ri- 
sultato. 

Dove non sempre si portarono bene fu nell’Officina 
di S. Radegonda dove due volte in casi di perdite di 
sincronismo dei motori fusero assai male, ma le con- 
| dizioni di quei casi erano molto speciali e complicate 
lo disperdono. Questa fun- | dal comportamento dei motori sincroni. Malgrado 
zione è esercitata mediante questi due casi, credo di poter affermare che la val- 
moti convettivi dell’olio; e | vola ad olio, senza voler pretendere alla perfezione, 
questi moti sono tanto più | presenta un vero e notevole progresso su quelle che 
rapidi quanto più fluido è prima avevamo in uso, e se c'è un caso in cui un'espe- 
l'olio.‘ Per una stessa qua- | rienza di valvole può essere attendibile, è questo nel 
lità d’olio assumeranno poi | quale le prove vennero eseguite sovra un impianto 
tanta maggiore intensità | così grande come quello di Milano. 
quanto più elevata sarà la C'è poi un altro vantaggio di cui si deve tener conto, 
Re del filo. e cioè la maggior precisione; infatti, sia per l’effetto 

si E spe di una maggior superficie raffreddante, sia perchè il 
edile, ari i a l | filo fusibile è più sottile, la costanza del comporta- 
= fra gli n iù mento è rimarchevole, e mentre colle valvole nel- 
gli olii leggieri: una me | ama Diosna HOTS Aii EEP, di fusioni mop- 
tre per gradi temperatura | POrtune, con queste al può tenersi più vicini al valori 
bassi, come quelli corrispon- voluti, ottenendo per tal modo una protezione asal 


denti allo stato di regime più efficace. 
della valvola, i movimenti convettivi di olii di di- ` 


Ing. G. SEMENZA. 
verse densità sono poco dissimili, per l gradi tempera- —--_-_---_-_————r—rrr—r—r—r a a 
tura elevati sì intensificano assai più negli olii leg- 


La conseguenza che interessa per t uso delle valvole DELLE ORDINATE DEI DIAGRAMMI" 
è dunque questa: che con un olio leggiero, il rapporto —— 
fra il valore della corrente di fusione e della corrente 
di regime, è assai maggiore che con un olio pesante: 
ora siccome in generale, come si è detto, si preferisce 
diminuire questo rapporto, è necessario usare olii pe- 
santi. Gli olii leggieri presentano poi un certo pericolo 
per la loro più facile infiammabilità. L'olio che noi 
impieghiamo è quello ordinario da cilindri. Altri ele- 
menti delle valvole possono essere modificati allo scopo 
di variare il rapporto fra corrente di fusione o cor- 
rente di regime. Tali sarebbero la capacità del reci- 


brani Hi : lativamente piccolo, e la curva registrata 
piente, quindi il volume dell’olio, e la lunghezza del la SO L'inno i 
filo fusibile. Sopra quest'ultimo elemento, parecchie dea perciò, una deformazione sovente imbaraz 
ove vennero eseguite, le quali, se non sufficienti a l l ; on: ; 
Stabilire una legge, ia in modo evidente che il le i 2. La ci io paba pi Pai 
detto rapporto può essere diminuito con raccorciare il 3 impedisce DI POER AYS: DENE SA LAMICI 0 MI T 
filo fusibile. punti del cilindro registratore, di cui essa a 
Qualche parola, infine, sui risultatj pratici di queste rebbe una generatrice se il raggio fosse Va 
valvole usate su reti ad alta tensione. Attualmente vi quese condizioni, ade ica bene regolata i sulla 
sono circa 216 valvole del tipo A e 165 del tipo B in per punti qn Certe parti, a ppoegla °-° rti 
esercizio nelle sottostazioni di distribuzione della rete | Cta in altre parti e non appoggia affatto sulle pa 
trifase di Milano. La tensione è di circa 3700 volt. | corrispondenti alle più lunghe ordinate. 
Nell'officina di Paderno, una diramazione a 6000 volt 


Nella maggior parte dki registratori a tracciamento 
diretto si è obbligati a ridurre la lunghezza dell'ago 
comandante la penna perchè l'attrito della penna con- 
tro la carta non falsi la registrazione in modo sen- 
sibile. L'impiego di un ago corto comandante la 
penna nella maniera ordinaria, reso necessario dalla 
debolezza della coppia direttrice, e dalla presenza del- 
l'attrito della penna, presenta varî inconvenienti. 

1. Le ordinate curvilinee hanno un raggio di 
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3. L'asta portante la penna deve essere nel tempo 
stesso rigida per la direzione e flessibile per l'inscri- 
zione; è difficile di riunire in un medesimo organo 
queste due qualità contradditorie. 

Per ridurre questi inconvenienti in una larga mi- 
sura, noi impieghiamo un dispositivo che consiste, in 
principio, a separare, pur lasciandoli solidali, l'organo 
di direzione e l'organo d'inscrizione, e a realizzare, 
con un sistema direttore a piccolo raggio, una regi- 
strazione le cui ordinate hanno un raggio abbastanza 
grande perchè l’inscrizione si avvicini sensibilmente a 
quella che darebbe un registratore la cui penna descri- 
vese un'arco di circolo di raggio infinito. 

L'apparecchio di registramento sì compone di due 
organi distinti; lago direttore e la penna d'inscri- 
zione. L'ago direttore è una leva rigida montata sul- 
l'apparecchio di misura, la cui estremità più lontana 
dall'asse di rotazione si termina con una forchetta 
nella quale viene ad impegnarsi la leva portante la 
penna. Questa forchetta, descrive, durante il registra- 
mento, il percorso che descriverebbe la penna del re- 
gistratore ordinario, durante la rotazione del cilindro 
portante la carta. La penna d inscrizione è costituita 
da una leva di grande lunghezza, di cui una delle e- 
stremità gira intorno ad un asse parallelo a quello del 
registratore, ma ne è allontanato di una distanza sen- 
sibilmente eguale alla differenza di lunghezza delle 
due leve. L'altra estremità s'impegna nella forchetta 
dell'ago direttore e porta, un po al di là di questa 
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forchetta, la penna scrivente, che può essere una qua- 
lunque (penna Richard, rotella Chauvin e Arnoux, 
filo di crino su carta fumicata, tubi capilari contenenti 
dell'inchiostro). Si comprende che in queste condi- 
zioni mediante leva di piccolo raggio, la penna 
descrive un’arco di grande raggio; dando alla leva 
che la porta una lunghezza sufficiente, questo arco 
può nei limiti della larghezza del cilindro, confondersi 
sensibilmente colla tangente nel suo mezzo. Il punto 
di contatto della penna colla carta si allontana così 
molto poco da una generatrice, e l'inscrizione si fa 
con una eguaglianza perfetta in tutta l'estensione del 
cilindro. La penna e la leva possono dunque venire 
proporzionati per soddisfare le condizioni di morbi- 
dezza e di regolazione dell’inserizione e dell'inscrizione 
sola, poichè la direzione della penna è confidata ad un 
altro organo al quale si può dare tutta la rigidità 
necessaria perchè possa compiere bene questa fun- 
zione direttrice, 

La leva direttrice e la leva inscrivente, descrivendo 
degli archi di circolo di raggio differente, ne segue 
che la leva portante la penna scorre leggermente, 
animata di un movimento di va e vieni, nella forchetta 
della leva di direzione. La leva e la forchetta devono 
“sere combinati, per facilitare questo spostamento re- 
lativo. In questo modo, l'asta della penna è ben pu- 
lita nella regione dello scorrimento, e la forca è ta- 
gliata in isbieco o arrotondita sui lati per permettere 
dei leggeri spostamenti angolari relativi dei due 
organı. 

Esa è articolata al sua attacco con. giunto car- 
danico che permette alla penna di spostarsi libera- 
mente e di esercitare sulla carta una pressione co- 
Sante, regolata dal suo proprio peso in parte equili- 
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brato da contrapeso a vite, mobile a volontà. L'asse 
verticale permette gli spostamenti per la direzione, 
l'asse orizzontale i piccoli spostamenti in altezza resi 
necessarj dal moto della penna sul cilindro registra- 
tore. 

Nel nostro Ondografo l’ago direttore del Wattmetro 
ha 18 cm. di lunghezza, mentre la leva comandante la 
penna ha lunghezza doppia: in queste condizioni è 
facile di dimostrare che la differenza di lunghezza 
fra le due ordinate curvilinee, una corrispondente al 
valore teorico, per l'ago di 18 cm. e l'altra, all ordinata 
raddrizzata di 36 cm. di lunghezza, è assolutamente 
nulla. In sostanza, se l'angolo a descritto dall'appa- 
recchio di misura è proporzionale alla grandezza da 
misurare, è facile di vedere sulla figura che facendo 
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il triangolo OO`A è isoscele, e ne risulta che 
di 3 a 


L’arco A B di lunghezza l è uguale all'arco B C 
di lunghezza / e l'apparecchio resta rigorosamente 
proporzionale. 

L'’inscrizione della curva si fa quasi rigorosamente 
sulla generatrice del cilindro registratore, e la penna, 
più indipendente è più facilmente regolabile, non 
produce alcun rilascio d'inscrizione. Noi crediamo che 
il dispositivo sarà utilizzato in tutti i casi dove l'al- 
lungamento dell'apparecchio risultante dall'impiego 
di un ago più lungo non costituisce una seria obbie- 
zione a questo impiego. 

E. HosPITALIER. 


LEGISLAZIONE STRANIERA 


SULLE DISTRIBUZIONI ELETTRICHE 


Crediamo utile riprodurre per esteso la lettura fatta 
ciena su quest importante argomento, che è interessante 
tempo fa dal Leon Gerard, alla Société Belge d Electri- 
ciens. Su quest’importante argomento, che è interessante 
per il rapido esame delle diverse norme e disposizioni 
legislative nei diversi Stati Europei. 


Io non esaminerò o signori, in tutti loro articoli, 
tutte le legislazioni straniere su questa importante 
questione. Mi limiterò ad esaminare certi ordini di 
fatti e a paragonare le soluzicni che ogni paese ha 
dato alle questioni che sollevarono. 

Tuttavia; tengo a chiarire che se dall'origine della 
lotta, le amministrazioni dei Telegrafi e Telefoni da 
una parte, e le somministrazioni dei Tramway e dei 
Trasporti di forza d'altra parte si fossero preoccupate 
principalmente in quali rapporti le spese delle modifi- 
cazioni alle linee dovevano essere sopportate dagli in- 
teressati, questa lotta sarebbe stata molto meno aspra. 

E’ in Isvizzera, noi lo dobbiamo riconoscere, che si 
è trovata la soluzione più pratica, e nel medesimo 
tempo la più equanime. 

In Francia, in un pregevole rapporto, il Berthelot 
ha tentato di mettere d'accordo il telegrafo e l'indu- 
stria. 

Ma in Francia si è rimasti all'eloquenza della forma, 
e attualmente l'industria privata deve sopportare tutte 
le s di modificazione apportate alle linee dello 
Stato. Lo Stato impose prescrizioni draconiane senza 
tener conta di chicchessia, e senza dover render conto 
ad alcuno del suo operato. 

L'’amministrazione francese è investita in ciò che 
concerne le linee elettriche, di poteri estesissimi dei 
quali usa ed abusa con rigori quasi sempre ingiusti- 
ficati. Vi è quindi una situazione anormale e che tiene 
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nessun conto del progresso industriale considerevole ap- 
portato dall'industria elettrica. 

In Germania, non credono ancora che il momento 
sia venuto da tradurre in legge le condizioni, alle quali 
conviene subordinare la concessione dei trasporti di 
energia. Il governo tedesco studia molta attentamente 
la questione. Nell’attesa, ogni caso è esaminato a sè 
e trattato ragionevolmente. Il solo paese ove esiste una 
legge è la Svizzera; questo paese è pure quello ove si 
ditiusero maggiormente i trasporti industriali di ener- 
gia. La legge svizzera è assolutamente caratteristica per 
il suo lato pratico e sopratutto per l’alto concetto che 
il legislatore ha dell'importanza capitale dello incre- 
mento della distribuzione della forza motrice. Que- 
sta legge è stata votata sullo scorscio dello scorso anno. 

Il Consiglio federale stabilisce: «cho l'aggiunta del 
doppio filo alle linee telefoniche pubbliche, sarà esclusi- 
vamente a carico della Confoderazione. Ecco una spesa 
di 18 milioni che lo Stato svizzero sì accolla spontanea- 
mente; al paese le reti di'trasporto di energia, pa- 
gheranno, col tempo questa somma. 

La legge consacra pure il principio della ripartizione 
delle spese della reciproca protezione delle linee. Ne- 
gli incroci tra una linea a debole corrente, pubblica, e 
una linea appartenente a una Società ferroviaria fra 
di loro, o tra una di queste linee e un'altra linea elet- 
trica, le spese necessarie per i due terzi saranno a ca- 
rico dei primi. 

Nei casi di incroci tra due o più linee a forte cor- 
rente fra di loro o con linee a debole corrente, le spese 
si ripartiranno in proporzione dell'importanza econo- 
mica di queste installazioni. 

L'aggiunta del doppio filo alle linee telefoniche pub- 
bliche sarà esclusivamente a carico della confedera- 
zione. 

In caso di contestazione fra le parti rispetto alle 
spese dia sopportare in comune o della loro ripartizione, 
il Tribunale federale, deciderà in prima e ultima 
istanza. 


Le prescrizioni di questo articolo non si applicano 
alle installazioni interne. 

Così dunque, il diritto del primo occupante, è con- 
sacrato dal fatto che non avrà da pagare che il terzu 
delle spese di protezione e i nuovi venuti i due terzi. 
Ciò che il legislatore svizzero non à voluto, è che un 
cattivo filo, sovente di un'utilità contestabile teso fra 
due punti debba rendere assolutamente impossibile il 
passaggio al disopra o al disotto di una linea che possa 
rendere servizi altrimenti importanti. 

Il secondo principio consacrato è la ripartizione delle 
spese in proporzione dell'importanza economica delle 
intraprese, 

Certo, questo principioo si allontana dal diritto 
romano puro, che dà al proprietario il diritto di usare 
lui solo della cosa posseduta. In Isvizzera, questo ul- 
timo è limitato e subordinato a’ bisogni dell'interesse 
generale. 

Se in Isvizzera l'amministrazione dei telegrafi ha 
dal principio oppressa l'industria elettrica sotto il peso 
di straordinarie prescrizioni, non deve farsene ad essa 
un carico, ma bensi alle grosse compagnie ferroviarie 
nelle quali le influenze politiche e finanziarie sono con 
siderevoli. Queste compagnie riuscirono a imporre 
spese sorpa santi ogni limite di buon senso, alle reti 
elettriche industriali. 

E' così che si giunse a prescrivere la costruzione di 
un vero ponte metallico di 30 m. di portata per far 
passare una linea trasportante 40 cavalli a 3000 volts. 
sopra una linea ferroviaria. Nel progetto di legge sot- 
toposto al Parlamento italiano, è considerato il prin 
cipio che le dispo-izioni relative alle spese di protezione 
saranno decise, in ogni caso da un comitato arbitrale 
permanente. Questa forma mi sembra pericolosa, per- 
chè questi arbitri delegati dal governo, potrebbero es- 
scre cundotti a favorire sistematicamente gli interessi 


dello Stato. Tuttavia il progetto consacra il principio 
della ripartizione delle spese fra le due intraprese. In 
Germania, il progetto allo studio parla della designa- 
zione di un funzionario incaricato di ripartire le spese. 

Ancora una volta, il principio di questa ripartizione 
è consacrata, ma è a temersi il pericolo che si incorre 
nel conferire questa missione a una persona designata 
una volta per tutte. 

Vengo ora alla questione delle protezioni. 

A mio avviso, la protezione la più semplice, la meno 
costosa e la più eflicace è l'aggiunta del tagliacircuiti 
alle due estremità dalla del o dei fili esposti. E’ 
evidente che se le amministrazioni pubbliche dovessero 
pagare una parte delle reti di protezione, che impon- 
gono così generosamente ai nuovi venuti, esaminereb- 
bero con maggior cura il valore di queste inutili ap- 
pendici. Egualmente, se dei tre fili di guardia imposti 
ai tramways, uno almeno fosse: a carico dello Stato, è 
probabile che non sì tarderebbe a scoprire che due 
fili sono sempre sufficienti e che ben sovente un solo 
produrrebbe una buonissima protezione. Del resto 
vi è da rimarcare dapprima, che in tutti i paesi le con- 
dizioni regolamentari sono differenti, ciò che prova che 
la questione non è del tutto chiarita. 

Così, ad esempio, non si è punto d'accordo sulla di- 
stanza minima da conservare tra una linea telefonica e 
una linea di trasporto che corra ad essa parallela. In 
Francia si fissa questa distanza a 2 metri, che è evi- 
dentemente insufficente. Per quanto sia perfettamente 
equilibrata una linea polifase, produrrà certamente del- 
l'induzione in una linea telefonica parallela, posta a 
2 metri, poichè la distanza fra i tre fili ad alta ten- 
sione non è del tutto trascurabile rispetto alla di- 
stanza dell'asse di questi al circuito telegrafico posto 
a 2 metri. 

In Germania, l Amministrazione fissa questa di- 
stanza a 20 metri, ma nulla dice della astensione dal 
parallelismo. Questa condizione è in se stessa insuffi- 
ciente, poichè se le linee sono parallele su qualche 
chilometro, può perfettamente aversi induzione, men- 
tre che se non sono parallele che per qualche metro, 


sì potrà ridurre la loro distanza senza inconvenienti. 


E’ del resto sempre pericoloso concretare in cifre pre- 
scrizioni di questo genere. 


Per evitare tutte le noie dell’induzione, la formula 


| dovrebbe tenere conto di tutti gli elementi fisici in 


giuoco, tensione, intensità, frequenza, capacità, lun- 
ghezza di parallelismo e dedurre la distanza, ed ancora 
non sarebbe completa. 


In un altro ordine di idee, quando vi è incrocia- 
mento ad angolo retto delle due linee, sì prescrisse, in 
Francia che la distanza verticale, al punto d’incrocia. 
mento, deve essere di un metro. 

In Germania si prescrivono, nelle medesime condi- 
zioni, 2 metri e nessuno dei due regolamenti parla della 
portata della linea più alta. Non si tiene dunque al- 
cun conto degli allungamenti da prevedere per le va- 
riazioni di tempratura e del sovraccarico della neve. 

Anche da questo lato, ci troviamo di fronte a preseri- 
zioni arbitrarie che non sono giustificate per nulla, e 
che sembra non abbiano altro scopo che di non lasciare 
lacune nei regolamenti. 

In materia di tramways, le prescrizioni esigono an- 
che assai frequentemente che un filo di guardia sia 
installato al disopra delle linee di servizio, ma, cosa 
bizzarra, non parlano di apparecchi di protezione per 
ovviare ai danni delle cadute del filo di servizio sui 
passanti. La presenza, al disopra della strada di un 
filo a 600 volte, alla stregua dei ragionamenti teorici 
dei regolamentaristi dovrebbe tuttavia essere piena di 
pericoli per il pubblico! 

Le regole che riguardano i conduttori ad alto vol- 
taggio, variano da un paese all'altro. In Germania, 
il filo di protezione sotto i fili è di rigore quando la 
tensione supera i 1000 volts; in Isvizzera, nulla è 
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itto; ma si insiste perchè tutto il filo percorso 
da corrente ad alta tensione, sia messo automatica- 
mente a terra quando viene a rompersi. E’ a questo 
scopo, che nei punti di sospensione, le linee sì trovano 
nell'interno di un forte telaio metallico in comunica- 
zione colla terra. In Francia, si esige che il filo di guar- 
dia inferiore sia solo, ovvero con. uno 0 due altri tili la- 
terali; talvolta viene imposta la gabbia completa. 
secondo il mio parere, un sol filo di guardia sotto 
la linea non costituisce una protezione efficace. Che 
avverrà quando un filo viene a toccarlo? 

Si fonde il filo di guardia, che si rompe, e cade con- 
temporaneamente al filo sotto tensione. I sistemi sviz- 
seri dei telai evitano queste eventualità. 

In quanto alle sezioni, in Germania, si contentano, 
per il trasporto di energia, del filo di 10 mm. di se- 
zione; in Isvizzera è una sezione di 22 mm. che si 
esige come minimo ammesso. Per le portate, la que- 
stione è importante poichè dalla lunghezza delle cam- 

può dipendere le possibilità dei contatti coi fili 
vicini. Pur tuttavia, i regolamenti sono muti in Ger- 
mania. In Isvizzera sono più previdenti, giacchè fis- 
sano un limite di 45 metri. 

Insomma, se si ricercano le ragioni per le quali il 
sistema svizzero è così differente da quelli degli altri 

i ed è loro superiore, si vede subito che vi è una 
spiccata tendenza evolutiva. In Isvizzera, le applica 
zioni sono arrivate, direi, a un grado di maturità mag- 
giore che in tutti i luoghi. E’ così che nella serie di 
dispositivi di protezioni che hanno utilizzato e poi 
abbandonati, si ritrova successivaemnie il sistema del 
filo di guardia a gabbia completa, del filo di guardia 
semplice, poi del telaio senza fili di guardia. Nel can- 
tone di Zurigo, esiste ancora, ricordo del passato, 
una installazione con fili prottettori sopra e sotto la 
linea di trasporto. 

Altro lato della questione è il seguente: In tuite le 
leggi, salvo nel progetto tedesco, si tende a decretare 
l'utilità pubblica per ogni linea di distribuzione pas 
sante da un centro ad un'altro. In Francia, la legge sui 
tramways consacra un principio analogo facendo accor- 
dare la concessione dallo Stato quando la linea inte- 
ressi territori appartenenti a parecchi comuni. 

Nel Belgio, vi è qualche cosa di simile a proposito 
della legge sulle strade ferrate, la quale è stata estesa 
ad alcuni tramways urbani. In Isvizzera il rispetto 
dell'autorità cantonale è molto grande, e d'altra 
parte, la sovranità dei cantoni in materia legislativa 
è quasi assoluta di modo che per lungo tempo, le legi- 
slazioni cantonali in materia di linee di trasporto erano 
completamente differenti da un cantone all’altro. Que- 
sta situazione è spesso resa impossibile la costituzione 
di reti importanti. La nuova legge federale rimedia a 
questa situazione e costituisce un codice unico applica- 
bile alla Svizzera intera. 

Tale legge considera le linee di distribuzione elet- 
trica alla stessa stregua delle linee ferroviarie. Il di- 
nitto d'espropriazione è stabilito per ogni palo, prin- 
apio questo di una grandissima importanza. 

In Germania, simili vessazioni sono impossibili dopo 
la legge del 1878. Dopo che un lavoro od una impresa 
è decretata utile, non possono più soppraggiungere dif- 
ficoltà dalla cattiva volontà di chicchessia; il notaio 
della località procede d'ufficio alla stima. Se la cifra 
Di fissa per l'indennità dovuta al proprietario è giu- 

cata da questo insufficente, la questione può essere 
portata davanti ad una giurisdizione superiore. Ma, 
na la disposizione più importante della legge, 
š SI riconosciuto di utilità pubblica non resta per 
i) ritardato dalla contestazione. Basta che lindu- 
ii interessato versi una cauzione pari al prezzo 
ao stima, in una cassa di deposito e prestiti per 

re autorizzata a proseguire i lavori. 


(Continua. ) p. d. 0. 
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SUI SISTEMI A TERZA ROTAIA 


ini SL 


Sull'uso delle alte tensioni sui conduttori di ser- 
vizio basterà ricordare le conclusioni a cul venne il 
Kapp, dopo l'esame della linca Thun-Burgdorf ese- 
guita dalla Società Brown Boveri. Il Kapp non trovò 
alcuna giustificazione tecnica all'istanza della Cia fer- 
roviaria di limitare a 500 volt la tensione, tensione che 
egli trova altrettanto pericolosa quanto quella di 750. 
D'altra parte dice sempre il Kapp il pericolo può au- 
mentare dal punto di vista materiale perchè questa 
tensione di 500 volt può far nascere una falsa idca di 
sicurezza che è più pericolosa che utile. 

In materia di sicurezza bisogna essere assoluti, una 
sicurezza relativa può dar luogo ad una certa confi- 
denza nel maneggio della corrente e ad una mancanza 
di precauzione che può diventar causa di gravi con- 
seguenze. 

La questione non può risolversi con la ricerca del 
potenziale limite per la sicurezza delle persone in con- 
tatto colla linea; poichè il potenziale che si deve in- 
dustrialmente adoperare sarà sempre pericoloso; bensì 
coll uso di sistemi di protezione e di apparecchi di si- 
curezza per i quali si possano avere certe garanzie di 
funzionamento. i 

Ciò posto è facile vedere quanto sia ancor più peri- 
coloso l'avere un conduttore al potenziale di 650 volt 
a pochi cm. dal suolo, (conduttore terza rotaia) come. 
è stato fatto dalla Società Thémson-Houston sulla 
linea Milano-Gallarate-Varese. Basti il ricordare quello 
che avvenne il 30 Luglio decorso al passaggio a livello 
di Crenna-Gallarate, dove essendosi allagata tutta la 
via a causa delle pioggie torrenziali si ebbero forti di- 
spersioni a terra; tali da far stramazzare l'uno dopo 
l'altro diversi cavalli, muli, e far subire fortissime 
scosse ai conducenti ed a persone transitanti, per ren- 
dersi conto degli inconvenienti a cui si è andati in- 
contro. Detti inconvenienti sono come ognun. può giu- 
dicare gravissimi e non vi si potrà porre riparo certa- 
mente coi cartelli di avviso posti lungo la linea. 

Nel sistema a terza rotaia Negro detti inconve- 
nienti non avranno mai luogo a verificarsi, ess:ndocchè 
la terza rotaia è quì costituita da tronchi indipendenti 
che sono mossi in tensione e quindi sede di corrente al 
solo passaggio del treno elettrico in virtù del fun- 
zionamento combinato di un interruttore e dello spe- 
ciale pattino di presa della corrente, restando imme- 
diatamente dopo fuori circuito, e gli imconvenienti la- 
mentati non avranno mai a succedere: 1. Perchè i suc- 
cessivi tronchi di terza rotaia saranno in tensione per 
la durata di soli pochi secondi; 

2. Che anche avendosi una dispersione a terra, 
uno speciale pattino di sicureza posto dietro la vet- 
tura farebbe bruciare una valvola inserita nella deriva- 
zione dell'apparecchio interruttore, ed il summenzio- 
nato tronco di terza rotaia rimane senz'altro fuori 
circuito. 

Aggiungasi ancora che il sistema d'isolamento della 
terza rotaia è molto più sicuro essendo i tronchi di 
terza rotaia sostenuti su robustissimi isolatori di por- 
collana del tipo ad alta tensione; ciò che ci assicura 
un isolamento grandissimo. 

Dati i sumenzionati vantaggi e data la particolare 
costruzione dell'interruttore è anche possibile far uso 
di alte tensioni a correnta continua (2000, 2500 volt), 
ciò ci dà il precipuo vantaggio di ridurre notevolmente 
il costo d'impianto specialmente se la linea ha un 
grande sviluppo e si risolve anche in una singolare 
economia delle spese di esercizio. (1). 

Ine. Dimitry RODOCANAKI. 


1) Non crediamo però che sarebbe possibile costruire econo. 
micamente dei motori a corrente continua di piccola potenza e 
(N. d. R.) 
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On. Direzione della Rivista « L’ Elettricità », 

Leggiamo nel N. 29 del 20-7-901 di cotesta pregiata 
Rivista, sotto la rubrica « Tribuna » in una corrispon- 
denza firmata G. P. delle considerazioni poco beni- 
gne, e basate su fatti erronei, sulle linee ad alta ten- 
sione (500 volta), di proprietà di quest Impresa, per la 
distribuzione di energia nei Comuni di Massa-Sarzana 
e Carrara; considerazioni che non possiamo lasciar 
passare sotto silenzio. Il sig. G. P. dice che le nostre 
linee ad alta tensione sono tutte formate con un fascio 
di 4 o 5 fili messi donariamente uno vicino all'altro 
e del diametro inferiore di 3 mm. Ciò non è vero. I 
fili messi in quel modo non sono che due, uno di 6 
e l'altro di 4 mm., e non per tutte le linee, ma per 
poche tesate. E se il sig. G. P. ha visto i fili ‘disuniti, 
si è perchè in quelle tesate dovevasi fare una modifi- 
cazione, e furono lasciati per un po di tempo slegati. 

Tutti i nostri fili poi, lo sappia il sig. G. P., non 
furono presi nei fondi di Magazzino, ma sono tutti di 
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rame elettrolitico crudo, e vennero qui, belli e lu- 
centi forniti dalla Ditta Selve fratelli di Donnaz. 
Circa alle reti di protezione, noi le abbiamo messe 
ovunque potevano avere una qualche utilità. 

Ma del resto siamo persuasi che per essere sicuri 
delle linee sia migliore provvedimento, più che le reti 
di protezione, il tenerle sgombre da tutti gli ostacoli 
che possono, cadendo sui fili, determinare la rottura. 
E ciò si ottiene con assidua e diligente sorveglianza e 
se noi in 5 anni circa di esercizio non abbiamo mai 
avuto nemmeno il più lieve inconveniente, nò per la si- 
curezza delle persone, nè per il regolare funzionamento 
dell'impianto, lo si deve alle linee ad alta tensione ben 
costruite e ben sorvegliate; linee che in complesso 
misurano circa 50 km. 

Il sig. G. P. nom si metta dunque in pensiero per la 
vita dei cittadini Massesi. Nessuno finora è morto 
fulminato, e speriamo non lo sarà mai. 


Impresa Callegari-Margara-Oliva 
Illuminazione elettrica 
Massa - Sarzana- Carrara 
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LEGGI DELLA RADIAZIONE DI RETICELLE INCANDE- 
scentI. D. Guillaume. (Revue Générale des Sciences, 
15 Luglio). — L'A. discute le leggi della radiazione 
in rapporto alla loro applicazione alle reticelle incan- 
descenti. L'A. osserva che la grande intensità della 
luce Auer è in parte dovuta al tatto che il coefficiente 
di radiazione della reticella è straordinariamente ele- 
vato verso l'estremo bleu della fiamma, in parte all'al- 
ta temperatura della fiamma che, come dimostra l'A., 
è più alta di quanto comunemente si ammette ed in 
parte finalmente alla densità della sostanza radiante 
che è molto superiore a quella del carbone nella ordi- 
naria fiamma di combustione. 

L'alta temperatura della reticella è dovuta proba- 
bilmente al fatto che il suo cocfticiente di radiazione 
decresce rapidamente verso l'estremo rosso e l’infra- 
rosso dello spettro, così che la radiazione totale è rela- 
tivamente bassa in confronto alla radiazione dei raggi 
di piccola lunghezza d'onda. 

L'A.ricordati i lavori di Le Chetellier e Bondouard, 
osserva che il coefficiente di radiazione delle reticelle 
incandescenti per raggi infra-rossi presenta un interes- 
sante campo di studio. Pare probabile che all aumen- 
tare della lunghezza d'onda, il coefficiente diminuisce 
ad un minimo e poi aumenti in una regione conside- 
revolmente lontana dello spettro visibile. Le sostanze 
usate da Von Welsbach presentano delle lacune 
in una regione facilmente esplorata del loro spettro 
di emissione, e si può aspettarci di ottenere, con 
minor difficoltà, dei risultati differenti da quelli 


ottenuti studiando sostanze che presentino radiazione 
più uniforme. M. 


LA CORRENTE ALTERNATA DI SCARICA INDOTTA BTUDIATA DAL PUNTO 
DI VISTA DEL BUO BPETTRO. Wright © Downs. (Am. Jour. of. 


Stenr. — (Gli autori si sono proposti di localizzare e determinare 
l'origine di un grande numero di linee spettrali che si manife. 
stano nella fotografia di »sariche d'una corrente alternata in- 
dotta prodotta tra punte di rame in condizioni speciali. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI. 


Uso DEL CALORIMETRO PER MISURE CON OSCILLA- 
ZIONI ELETTRICHE RAPIDE. F. Harms (Drude's Aunalen 
5°, p. 565). — L'A. si propone di determinare l'in- 
dice di rifrazione elettrica di alcune sostanze presen- 
tanti la dispersione anomala. Quest'ultima è dovuta 
all assorbimento che subiscono le ondulazioni elettri- 
che in seno al corpo studiato in causa di una sua par- 


ziale conduttività, e perciò è misurabile col mezzo del 
calore svolto da detto assorbimento. A misurare il ca- 
lore svolto da talo causa lA. fa passare le onde elet- 
triche per due calorimetri disposti in parallelo uno 
dei quali contiene il liquido da studiare l’altro un li- 
quido campione. Entro ciascuno dei due calorimetri 
sono immerse le lamine di un condensatore cui serve 
da dielettrico‘ il liquido del rispettivo calorimetro. 
Dalle ditferenze di calore svolto nei due calorimetri si 
determina facilmente la conduttività per oscillazioni 
i cui periodi possono farsi variare a voiontà. 

L'A. conchiude che col mezzo del calorimetro di può 
riconoscere l'esistenza dell'assorbimento elettrico ano- 
malo (decrescente colla frequenza), e di mostrare che 
esso dipende dall aumento della conduttività. Gli espe- 
rimenti verificano quanto indica la teoria, che cioè 
tale conduttività varia colla frequenza. Dalla condut- 
tività così determinata si può calcolare l'indice di ri 
frazione anomalo usando le stesse formole che servono 
a calcolare l'indice di assorbimento normale della con- 
duttività elettrolitica. L'A. non constatò con sicurezza 
la diminuzione di resistenza elettrica che dovrebbero, 


secondo la teoria di Libenow presentare le leghe con 
oscillazione elettriche rapidissime. 


SUGLI OSCILLOGRAFI. A. Blondel. (Revue générale 
des Sciences, 15 Luglio). — L'A. descrive due tipi di 
istrumenti da lui perfezionati ed usati con gran suc: 
cesso nelle sue ricerche sull'arco, cioè un oscillografo 
bifilare simile a quello di Mr. Duddell (pag. 830), ed 
un oscillografo in cui la parte mobile consiste di un 
nastro di ferro dolce. 

Nel confrontare i meriti dei due differenti tipi di 
istrumenti l’A. osserva che l'apparato bifilare è il 
più indicato per uso di laboratorio in grazia della 
sua grande sensibilità e precisione, ma che il tipo a 
nastro di ferro è da preferirsi per scopi industriali 
essendo meno fragile e più portabile. Non pare però 
che nessuno degli istrumenti di Blondel sia così com- 
patto quanto il piccolo modello portabile recente 
mente presentato dal Duddell alle Institution of. 
Electrical Engineers. Un punto ingegnoso nel prin- 
cipio degli apparati di Blondel si è che le parti vi 
branti, a scopi differenti — projezioni o ricerche di 
misura — sono tutte adattabili allo stesso magnete, 
così che permettono una rapida sostituzione secondo 
che l'istrumento occorre per l'uno o per l’altro scopo. 


L'articolo promette una continuazione riguardante le 
applicazioni dell'oscillografo. M. 


to Agosto 1901 


CURVE OTTENUTE CON L’ONDOGRAFO HOSPITALIER. (Ind. El, 25 
Luglio. Sono riprodotte alcune curve assai interessanti ottenute 
per mezzo dell’ondografo, fra le quali sono notevoli le curve 
deformate da un arco voltaico, quelle delle valvole elettrolitiche, 
e quelle rilevate durante un cambiamento di macchina nell'im- 
pianto d’illuminazione di Parigi. F. 


ELETTRICITÀ - MAGNETISMO 


LA CONDUTTIVITA’ ELETTRICA DEI GAS. Sella. (Atti 
dell'A. E. I., Luglio 1901). — 1. La conferenza consi- 
ste in un'esposizione ed in un illustrazione sperimen- 
tale dei principali fenomeni di conduttività elettrica 
presentati dai gas alla pressione ordinaria. 

2. Un conduttore retto da un sostegno isolante ed a 
cui si è comunicata una carica elettrica, va perdendo 
lentamente la carica. Questa dispersione ha luogo at- 
traverso il sostegno od attraverso l’aria? Si mostra che 
avviene l'una e l’altra cosa. 

3.Il processo della dispersione per l'aria può venire 
rappresentato con il seguente modello. Due dischi me- 
tallici affacciati ed isolati hanno cariche elettriche 
eguali e contrarie. Nello spazio fra di essi si soflia una 
polvere elettroscopica (solto e minio). Il disco positivo 
si ricopre di solfo, che è elettrizzato negativamente, il 
negativo di minio e nello stesso tempo i due dischi 
hanno perso le loro cariche. 

Così si immagina che nell'aria ci sieno delle parti- 
celle — dette elettroni o ioni — portanti cariche elet- 
triche positive e negative. Questi ioni si muovono (in 
direzioni opposte) sollecitati dalle forze elettriche e 
vanno a scaricare i corpi elettrizzati con processo 
eguale a quello ora illustrato. All'esaurimento di que- 
sti ioni tiene dietro una riproduzione, la quale si ef- 
fettua con una determinata velocità. 

4. Il grado di ionizzazione (rappresentato per esem- 
pio dal numero di ioni nell'unità di volume del gas) è 
molto piccolo per l’aria nelle condizioni ordinarie. Ma 
si conoscono dei mezzi per crescere — e di molto — 
questa ionizzazione. Vengono dimostrati i seguenti: 
aria contenente prodotti di combustione, aria attra- 
versata da raggi Rontgen, aria in vicinanza di polvere 
di uraninite, ed in misura enormemente più grande, 
in vicinanza di certe sostanze (sali di radio, polonio), 
aria nella immediata vicinanza di una sorgente molto 
intensa di raggi ultravioletti (Lenard). La dimostra- 
zione consiste nel far vedere che quest'aria così 10n1z- 
zata tende, più o meno rapidamente, a portare al 
medesimo potenziale i conduttori che essa investe, sca- 
ricando i conduttori carichi in presenza di uno al suolo 
ed in presenza di uno mantenuto, ed a potenziale co- 
stante portando gli altri al medesimo potenziale. 
L'aria ionizzata tende a distruggere le linee di forza. 
lutto questo a parte certe piccolo differenze fra con- 
duttori di specie diversa (Righi). 

9. Una semplice esperienza dimostra che i caratteri 
della conduttività dell'aria ionizzata differiscono molto 
da quelli per i metalli o'gli elettroliti, i quali seguono 
la legge di Ohm. 

Due dischi metallici eguali ed orizzontali, stanno 
l'uno sopra l’altro a distanza variabile. L'inferiore è 
collegato con una sorgente a potenziale costante (una 
macchina elettrostatica Kelvin, a caduta di acqua, col- 
legata a grandi capacità), e su di esso è sparsa della 
Polvere di sostanza radioattiva (bromuro di bario ra- 
difero), Il superiore è al suolo attraverso una grande 
resistenza (soluzione di ioduro di cadmio in alcool ami- 
lico m un tubo capillare) e collegato ad unelettrometro. 

inclinazione elettrometrica misura l’intensità della 
JE che attraversa lo etrato d’aria fra i due dischi. 

ra partendo da una distanza molto piccola dei due 
piattelli, e crescendola sucesivamente, l'intensità au- 
o poi si mantiene sensibilmente costante sino 
tua distanza molto grande. Soffiando del fumo fra i 

Me piattelli (cloruro di ammonio o fumo tratto da una 
“garetta), l'intensità decresce. 

- Gli ioni positivi e negativi non si muovono con 
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eguale velocità sotto l’azione della medesima forza e- 
lettrica. Questo si dimostra facilmente in una fiamma. 
Un becco Bunsen è in comunicazione con il polo po- 
sitivo di una pila; col negativo una pila di cloruro di 
sodio, appesa ad un filo di platina ed immersa nella 
regione calda della fiamma. Nel circuito è un galvano- 
metro. La corrente è così molto più intensa che non 
con becco negativo e perla positiva. Gli ioni si formano 
prevalentemente presso la perla ed il filo di platino 
incandescente, e la corrente è quindi mantenuta dagli 
ioni dello stesso segno della perla. Perciò la corrente 
più intensa con perla negativa prova la maggior velo- 
cità degli ioni negativi. 

7. Ma si può mostrare che avviene lo stesso anche 
fuori della fiamma propriamente detta, nei prodotti 
di combustione, che ne escono. Due grossi dischi me- 
tallici verticali affacciati, sono collegati con gli elet- 
trodi del secondario di un rocchetto Ruhmkorff che 
funziona da trasformatore, essendo il primario per- 
corso dalla corrente alternata della città. Al disotto 
dei due dischi arde una fiammella di alcool, in modo 
che i prodotti di combustione che si sollevano vengono 
a trovarsi in un campo elettrostatico alternato. In œ 
gni istante gli ioni positivi si muoveranno nella dire- 
zione positiva delle linee di forza, i negativi in dire- 
zione opposta. Se i negativi hanno maggiore velocità 
un maggior numero di essi andrà, durante un'’alter- 
nazione, a battere sul disco positivo — che non di 
positivi sul disco negativo. — E nel campo resta un'ec- 
cedenza di ioni positivi. Infatti, un filo metallico fra 
i due dischi, collegato con una capacità e con un elet- 
troscopio, va rapidamente caricandosi con segno po- 
sitivo. 

Ma si può dimostrare anche questa distruzione degli 
ioni negativi per parte dei dischi. Tra i dischi di prima 
pongansi due altri dischi eguali, ma isolati. Il campo 
tra questi ultimi non. è ora sensibilmente diverso da pri- 
ma; ma se sì fanno arrivare i prodotti di combustione 
della fiammella in questo spazio, i due dischi si vanno 
caricando negativamente, come si dimostra collegan- 
doli all'elettroscopio attraverso una grande resistenza 
(un filo di cotone), per conservare il campo alternato 
fra 1 due dischi. 

8. Gli ioni seguono nel loro movimento le linee di 
forza elettrostatiche — il grande attrito del mezzo 
escludendo un'accelerazione, e la pitcola massa le rea- 
zioni di inerzia. — Per mostrare che questo ha luogo 
in genere per le particelle gasose elettrizzate, si ri- 
corre ad una semplice esperienza (Righi). Una punta 
metallica, in comunicazione con un polo di una mac- 
china elettrostatica, è affacciata ad un disco di resina 
posto su dii un piatto metallico al suolo; fra la punta 
ed il disco uno schermo, per esempio, una stella ta- 
gliata in un foglio di mica. Mettendo in azione la mac- 


‘china, le particelle elettrizzate seguono le linee di 


forza dalla punta al piano (archi di cerchio), e dànno 
un'ombra elettrica della stella di mica, la quale om- 
bra si rende evidente soffiando una polvere elettro- 
scopica sul disco di resina. 

9. Gli ioni funzionano da nuclei di condensazione del 
vapor acqueo. E' facile mostrarlo in genere per le par- 
ticelle gasose elettrizzate. Da un tubo di vetro affilato 
esce un getto di vapore acqueo. Questo getto è situato 
fra uno schermo ed un punto luminosa (ottenuto con 
una lampada ad arco, un diaframma, un sistema con- 
vergente a piccola distanza focale). Immediatamente 
sotto l'orifizio, da cui esce il getto, una punta metallica 
collegata con una macchina elettrostatica. A macchina 
ferma si vede appena il contorno del getto sullo scher- 
mo; ma facendola agire, subito il getto si risolve in 
densa nebbia, che dà un'ombra molto netta sullo 
schermo. | 

10. L’aria ionizzata si comporta anche diversamente 
rispetto alla resistenza al passaggio della scintilla. Le 
armature esterne dei condensatori di una macchina 
elettrostatica ad induzione sono collegate ad uno spin- 


506 


terometro (elettrodi punta c piano); in derivazione 
sul tratto di scintilla una spirale metallica. Sotto un 
cilindro di piombo, nel cui fondo è un poco di so- 
stanza radioattiva, la quale vede il tratto di scintilla. 
Si può, con un coperchio, pure di piombo, intercettare 
ì raggi omessi dalla sostanza. 

Si copre il cilindro e si diminuisce la distanza esplo- 
siva dello spinterometro della macchina (collegato 
con le armature interne dei condensatori), sinchè non 
si abbia più scintilla nello spinterometro fra punta e 
piano. Appena si leva il coperchio del cilindro, le 
scintille compaiono nuovamente. 

11. Segue una breve digressione sui valori della 


massa e della carica degli ioni e sui modi di deter- 
minarle. F 


VARIAZIONI DELLE COSTANTI DIELETTRICHE. M. v. 
Hoór. (Elektr. Zeit. Vol. 22 p., 170, 187, 212). — 
L'A. descrive gli esperimenti intrapresi per studiare 
le variazioni della costante di un dielettrico sotto dif- 
ferenti forze polarizzanti. L'A.costruì un condensatore 
con dielettrico costituito di fogli di carta essicati a 
110° ed annegati nel petrolio e mantenuti per 150 ore 
in un vuoto di 80 mm. di mercurio. Durante il pro 
cesso le perdite di isteresi nel condensatore discesero ad 
1/5 del valore originale. 

La pressione massima fra le armature del conden- 
satore era 954 Volt, che con la grossezza di 0,009 
cm. del dielettrico dà una caduta di 353 unità elettro 
statiche c. g. s. per centimetro, valore molto più ele- 
vato di quello raggiunto da qualsiasi altro esperimen- 
tatore, 

A questa pressione l'energia di polarizzazicne era 
di 0,00128.10 y erg. per cm* di dielettrico, corrispon- 
dente all'energia perduta dal ferro fuso sotto un’indu- 
zione di circa B=13000. Si trovò che la capacità 
varia assai colla pressione; fra i limiti delle osserva- 
zioni la costante dialettrica della carta variò da 2.67 
a 17.6. L'A. descrive esperimenti sui quali la pressione 
variava per salti, dai quali deduce una curva d'’isteresi 
che è esattamente simile all'ordinaria curva a cappio 
formata dall'isteresi magnetica. La perdita di energia 


per l'isteresi aumenta come la potenza 1,7 della in- 
duzione elettrostatica. M. 


RESISTENZA DIELETTRICA. T. R. Bibbins. (Electr. 
World, 36 p. 279). L'A. ha raccolto i risultati di varii 
esperimentatori riguardanti la relazione fra le gros- 
sezze di un dielettrico ed il corrispondente potenziale 
esplosivo. Egli, fino al punto in cui è possibile gene- 
ralizzare, conchiude che per un campo uniforme, nel- 
l'aria, la distanza esplosiva, per piccoli spessori, è 
una funzione quadratica del potenziale; per spessori 
più grandi la distanza esplosiva è una funzione li- 
neare del potenziale. Pei solidi e pei liquidi la lun- 
ghezza delle scintille in campo uniforme, per spessori 
relativamente piccoli, e ritenuta come una funzione 
lineare del potenziale. 

Lo Steinmetz nei suoi esperimenti coll’aria e coi 
liquidi, separava gli elettrodi con pezzi di vetro a di 
Inica di spessore misurato, i quali venivano perforati 
allo scopo di lasciar passare la scintilla attraverso la 
sostanza da espemmentare. Ma ulteriori esperimenti 
hanno provato che l'introduzione di sostanze estranee 
nel campo alterava i risultati. Un disco metallico in- 
trodotto fra gli elettrodi può rendere il potenziale 
esplosivo molto maggiore di quanto era senza il di 
sco, Per spiegar ciò l'A. suppone l’esistenza di una 
forza contro elettromotrice alle varie superficie di 
separazione fra metallo ed aria. Se si usano potenziali 
alternati, l'effetto di un aumento nella frequenza, è 
quello di aumentare le correnti di convezione, che sono 
indicate nell'aria da uno squarciamento parziale dello 
strato d'aria precedente alla esplosione finale. Entro 
i limiti delle frequenze 60-125 l'effetto della variazione 
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non è possibile, per frequenze più alte le scariche con- 
vettive diventano molto grandi e le distanza esplosiva 
viene di molto aumentata. — 

La corona, cioè l’effetto, luminoso che si osserva 
esperimentando colla mica non deve esser confusa con 
la scarica esplosiva; giacchè la lunghezza delle scin- 
tille che allora si scaricano sopra la superficie è parec- 
chie volte maggiore di quella che risulterebbe dal cal- 
colo in base al corrispondente potenziale. 

| M. 

CAPACITA? DEI DIELETTRICI IN CAMPO MAGNETICO. 
E. C. Roberts (Phys. Rev., 12 p. 50). — Delle lamine 
di vetro, di ebanite, di gomma e di vulcanite (di com- 
posizione non indicata) furono coperte con foglia di 
stagnola di 5,3 cm.q. e furono collocate in un 
campo di 1.500 linee per cm.q. ma non si notò 
alcuna variazione di capacità quando il campo’veniva 
eccitato o no. Simili tentativi con risultati pure ne- 
gativi si ebbero usando pressioni alternate. Sì tentò 
un terzo metodo più sensibile, capace cioè ai indicare 
una variazione di solo Es dell'intera capacità, ma 
gli esperimenti furono completamente negativi. 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


PiLk HERTEL PER LA TELEGRAFIA MILITARE. (Kriegs 
technische Zeit di Berlino, 29 Giugno). — Questo 
elemento 9i compone di un vaso di lamiera smaltata di 
17,5 cm. di altezza su 7.5 cm. di diametro, e di due 
elettrodi, uno in zinco e l’altro in carbone immerso 
in una densa soluzione di Soda. Nell’elettrodo di car- 
bone si trova incastrata una lama di rame a forma di 
croce perforata interiormente. La resistenza di questo 
elemento è così molto debole non raggiungendo 0,01 
ohm., quando la tensione è di 1,2 a 1,5 volt. L'inten- 
sità della corrente di corto-cirauito, giunge sino a 25 
ampère. Prove ufficiali eseguite mediante chiusure e 
aperture di circuito, della durata ciascuna di un mì 
nuto e automaticamente, l'elemento essendo messo su 
una resistenza esterna di 5 ohms, dopo 80 giorni di 


funzionamento, hanno dato i seguenti risultati : 


ELEMENTO 
Gassner Thor Hertel 
Differenza di potenziale ai 
morsetti della resistenza 0,6 0,15 0,65 volt 


Resistenza interna . . . 0,3 1,8 0,02 ohm 

La Ditta Hertel e C. prepara clementi umidi per uso 
d'artiglieria, nei quali l'elettrodo zinco è fatto di una 
lamina sottile che penetra facilmente in tutte le 
parti interne accessibili dell’elemento. 


Un simile elettrodo basta per una erogazione totale 
di 30 ampère-ora. Il vaso in ferro è provvisto di un si- 
stema di chiusura simile a quello molto conosciuto, 
impiegato per i fusti di birra: l'elettrodo di carbone 
porta un coperchio. Ogni elemento pronto per la ven- 
dita è accompagnato da una capsula in piombo riem- 
pita di elettrolito scco. 

Le esperienze officiali hanno dimostrato che dieci 
di questi piccoli elementi erano sufficienti per fare 
funzionare, durante tre settimane, due apparecchi 


Morse installati su di un filo che aveva una resistenza 
totale di 500 ohms. 


p. d. o. 


AccumutLatori Max. Gasnier. (Znd. EL, 25 Luglio). — De- 
scrizione d'un nuovo tipo d’accumulatore a ossido di piombo, 
del tipo multitubulare somigliante al Phoenix, da cui diffe. 
risce per la fabbricazione che è molto economica: anima di 
piombo rivestito d’ossido e poi ricoperto d’amianto. L'articolo 
illustrato descrive anche i macchinarj impiegati nella fabbrica 


zione. Pare che le capacità specifica sia assai elevata, e sup 
riore a 18 watt.ora per Kg. 


INDUSTRIA ELETTROCHIMICA. Swan. The El., 26 Lug. — Nel 
suo discorso inaugurale alla società dello industrie chimiche di 
Glasgow l'A. che ne è presidente, espone il presente stato del. 
l'industria elettrochimica. Nulle di nuovo, dopo l'articolo del 
Kershaw da noi recensito in parecchie riprese. 


F. 


| 
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APPARATI AUSILIARI. 


REOSTATO LIQUIDO PER UN CIRCUITO DI 3750 KiLa- 
watts a 11000 vors (El. World, N. 22). — Le diverse 
parti costituenti il reostato in questione sono poste `n 
una incastellatura di tavole rette da pali; si compon- 
gono di 3 vasche piene d’acqua di 3 X 0.90 X 0.90 m. 
montate sopra isolatori, nelle quali pescano tre lastre 
di ghisa lunghe m. 2.40 e spesse 2 om. Tali lastre, la 
cui forma ricorda quella di una ordinaria lama di col- 
tello troncata, sono imperniate alla loro base larga 
35 cm. con cardine di 2.5 cm.; l'altra estremità che 
non ha che 14 cm., viene ad impegnarsi in un mecca- 
nismo di contatto sommerso sotto l’acqua delle vasche 
e che la mette in corto circuito. I tre apparecchi sono 
collegati ciascuno ad una dei fili del circuito, e funzio- 
nano simultaneamente mossi da una vite senza fine 
collegata ad un motore elettrico. 

Questo reostato, il più grande finora costruito, ser- 
ve per 200.000 lampade da 25 volt, che illuminano e 
decorano gli edifici della Pan-American-Exsposition. 
Le 200.000 lampade passano dal rosso cupo al loro 
chiarore normale in 45 secondi e la loro estinzione 
graduale si effettua in 75 secondi. L'energia assorbita 
dal reostato durante queste operazioni non è mai 
stata misurata, ma per deduzione si stima che non sia 
minore di 800 kw.-ora. L'acqua delle vasche bolle con 
forza ad ogni operazione che non è ordinariamente 
effettuata che due volte per giorno, per l'illuminazione 
e l'estinzione. Quest'ultima operazione non è eseguita 
completamente dai reostati, ma dai grandi commu- 
tatori ad olio. Le esperienze che furono fatte, hanno 
dimostrato che è impossibile rompere l'arco al reo- 
stato, essendo questo troppo forte per poterlo estin- 
guere senza che vada ad attaccare i pezzi metallici 
vicini. 

Gli effetti di luce ottenuti mercè questo reostato co- 
lossale sono sorprendenti e del tutto sconosciuti finora. 

| p. d. o. 
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ELENCO BREVETTI SCADUTI 


PER MANCATO PAGAMENTO AL 30 GIGUNO I900 


DE FERRANTI SEBASTIANO ZIANI. Londra. — Perfe 
zionamenti relativi alla distribuzione dell'energia elettrica 
41453 — conc. il 15 feb. 1887 per anni 15. 

SOCIETA” HELIOS. Actiengesellschaft fur Elektrisches Licht 
und Telegraphenbau - Ehrenfeld e Kötu. — Perfezionamenti 
nelle macchine dinamo elettriche 45-227 — conc. il 27 marzo 
1888 per anni 15. 

COAD THEOPHILUS. Londra. — Perfectionnements dans les 
piles electriques 49.149 — conc. il 23 aprile 1889 per anni 15. 

DE FERRANTI SEBASTIANO GIANI. Londra. — Motori 
e misuratori elettrici, 53-232, conc. il 15 aprile 1890 per 
anni 15. 

LINE f. f. ALEXANDER LOGIN. Chiswick. — Perfectionne. 
mente relatifs aux tramways et wagons éléctriques, 53-437, 
conc. il 24 maggio 1890 per anni 15. 

LPERNOWSKY CHARLES. Budapest. — Nouveau systéme 
de distribuction et de transformation de l'energie electrique 
ur des rayons étendus de consommation de courant, 57-185, 
conc. il 17 marzo 1891 per anni 15. 

HENE CARLO. Torino. — Nouveau systéme de signa- 
emeng automatique de sùretè aux trains en marche, 61-476, 
conc. il 1 aprile 1891 per anni 9. 

pan e BLATHY. Budapest. — Perfectionnements apportés 
se moteurs à courant alternatif, 66.104, conc. il 50 marzo 
893 per anni 15. 

SCHINDLER JENNY. Kennelbach. — Nouveau corps de 
do 10-127, conc. il 6 maggio 1894 per anni 9. 

IEME age electrique et son application à des systémes d’allu- 
plic Da HALSKE. Berlino. — Dispositif de graissage ap- 
n i aux prises de courant pour chemins de fer électri- 
œ, 10-287, cone. il 4 aprile 1894 per anni 15. 


Š 
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COMPAGNIE FRANCAISE THOMSON HOUSTON. Parigi. 
— Chemins de fer électriques, 74-248, cono. il 18 gennaio 1895. 

COMPAGNIE FRANCAISE THOMSON HOUSTON. Parigi. 
— Perfectionnements aux compteurs d'énergie electrique 
Thomson, 75-144, conc. il 27 marzo 1895 per anni 6. 

SIEMENS ET HALSKE. Berlino. — Systéme de prise de 
courant pour chemins de fer électriques à conducteur sou- 
terrain, 75.280, conc. il 12 aprile 1895 per enni 15. 

BERDITSCHEWAKY SALOMON. Parigi. — Autocommu. 
tateur.téléphonique permettant les communications télépho. 
niques entre les abonnés d'un réseau sans intermédiaire 
d'émployés spéciaux, 75-435, conc. il 3 maggio 1895 per 
anni 15. 

SCHNEIDER WILHELM. Triberg. — Sopporti per la ma- 
teria generatrice d'elettricità nelle batterie collettive, 79.358, 
conc. il 13 febbraio 1895 per anni 6. 

PLACET EMILE. Parigi, — Procédé permettant d'introduire 
du chrome dans les métaux et alliages, et produits qui en 
résultent. 79-369, conc. il 15 febbraio 1896 per anni 15. 

THOMSON HOUSTON. Parigi. — Perfectionnements apportés 
aux methodes pour empêcher le décalage de phase entre la 
force électromotrice'et le courant dans les circuits à courants 
alternatifs. 80.91, conc. il 21 marz. 1896 per anni 6. 

APOSTOLOFF AUTOMATIC. Londra. — Systéme automa. 
tique de communication telephonique. 80-135, conc. il 27 
marzo 1896 per anni 6. 

SOCIETA’ THOMSON HOUSTON. Parigi. — Perfectionne- 
ments apportés aux methodes de reglage des machines dy. 
namo-electriques è courants continus. 80-189, conc. H 6 aprile 
1896 per anni 6. 

CARAMAGNA ARISTIDE. Torino. — Sistema di 
elettrica a conduttori aerei comunque disposti rispetto al bi- 
nario. 80.218, conc. il 9 aprile 1896 per anni 6. 


PECKHAM EDGARD. New-York. — Systeme de truc 
vagons. 80-255, conc. il 14 aprile 1896 per anni 6. 

PLACET EMILE. Parigi. — Application du chrome obtenu 
par électrolyse. 79-370, conc. il 15 febb 1396 per anni 15. 

SOCIETA’ ELEKTRICITATS ACTIENGESELSCHAFT. - 
Norimberga. — Commutatore centrale per palcoscenico, at- 
tivato da macchine elettriche. 80.437, conc. il 9 maggio 1896 
per anni 15. di; 

KARYCHEFF ALEXANDRE. Pietroburgo. — Nouveau pro. 
cédé pyrochimique pour extraire directement de leurs mine- 
rais le fer et d’autres métaux., 80-461, conc. il 12 maggio 
1896 per anni 15. 

GARLANDA FEDERICO. Roma. — Elettrostenotipo Lamo. 
nica Garlanda. 81.332, cono. il 6 luglio 1896 1896 per anni 6. 

DUKE JOHN FREDERICH. Londra. — Perfectionnements 
dans la fabrication de manchons pour lampes à gas incan- 
descentes. 85-177, conc. li 11 febbraio 1897 per anni 6. 

HAVILAND FREDERICH NENRY. Bournemouth. — Me. 
todo e apparato per la produzione del carburo di calcio. 
85.266, conc. il 6 marzo 1897 per anni 6. 

TABULEWITCH VLADIMIR. Pietroburgo. — Système de 
production des etincelles electriques pour la signalation, les 
effets de théàtre, etc. 85-325, conc. il 16 marzo per anni 15. 

JOLLES BOGUSLAW. Vienna. — Apparecchio elettrico per 
accendere e smorzare le fiamme a gas. 85-347, conc. il 18 
marzo 1897 per anni 6. 

DE ROUSSY DE SALES GEORGES. Syon. — Gazomètre 
à acetyiène dit: Photogéne domestique. 85.402, conc. il 5 
aprile per anni 6. l 

SOCIETA’ THOMSON HOUSTON. Parigi. —  Perfe 
ctionnements apportès aux compteurs d'energie èlectrique. 
85-473, conc. il 12 aprile per anni 6- 

DE ROUSSY DE SALES GEORGES. Lione. — Procédé d’ag- 
glomeration des carbures. 85-478, conc. il 12 aprile 1897 per 
anni 0. ` 

TRENDEL FRITZ. Berlino. — Procédé et appareil pour le 
dégagement regulier de gaz acetylene qu’on extrai du car- 
bure de calcium. 86-58, conc. il 27 aprile 1897 per anni 7. 

BARTHEZ ALFRED HENRI. Hamma Alger. — Appareil- 
automatique de production de gaz acétyléne pour l’èctairage 
domestique et industriel. 86-75, cono. il 28 aprile 1867 per 
anni 15. . 


ferrovia 


pour 


508 


DITTA SIEMENS HALSKE. Berlino. — Appareil de mésure 


pour courants polyphasès. 86.169, conc. il 7 maggio 1897 
per anni 15. i 


PERRIRE GUSTAV. Parigi. — Préparation industrielle du 
gaz acètylene par le carbure de calcium. 86-278, conc. il 20 
maggio 1897 per anni 15. 

HAVILAND FREDERICH HENRY. Bournemouth. — Ap- 
parecchio perfezionato per generare il gas acetilene. 86.332, 
conc. il 24 maggio 1897 per anni 6. 

GESELLSCHAFT FUR ACETYLEN GASLICHT BASEL. 


Basilea. — Appareil pour la production de l’acétyléne. 86.345, 
conc. il 28 maggio 1897 per anni 6. 


MARQUAND AUGUSTUS JOHM. Cardiff. — Perfectionne- 
ments apportés aux resistances electriques. 92-149, conc. il 
15 maggio 1898 per anni 6. 

LIKHOSITE MANUFACTURING COMPANY. a St. Luis. 


| Missouri. — Processo ed apparecchio per la fabbricazione di 


condutture elettriche isolate. 2.234, conc. il 26 marzo 1898 
per anni 6. 
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HILLISCHER D.r HERMANN THEODOR. Vienna. — Con. 
duite électrique souterraine pour chemins da fer électriques. 
92-239, conc. il 20 marzo 1898 per anni 6. 

BOURNOUVILLE EUGENE. Jersey. Perfectionnements 
aux générateurs de gaz &cetylène. 92-240, cono. il 26 marzo 
1898 per anni 6. 

FARRAL THEOPHILUS DAVIES. Londra. — Perfeziona. 


menti nelle lampade elettriche ad incandescenza. 93.10, conc. 
ìl 20 marzo 1898 per anni 6. 


SZCZEPANIK JAN et KLEINBERG LUDWIG. Vienna. 
— Procédè et dispositif pour la vision à distance par l’ele 
tricitè, 93-11, conc. ìl 29 marzo 1858 per anni 6. 

DOE WALTER SCOTT. Jersey City. — Miglioramenti nelle 
lampade elettriche, 93-18, conc. il marzo 1898 per anni 6. 


ELEKTRICITAS ACTIENGESELLSCHAFT VORMALS. 
SCHUCKERT. — Interruttore ad alta tensione con pezzi di 
chiusura delal corrente in forma cilindrica disposti uno dietro 
l’altro 93-52, conc. il 31 marzo 1898 per anni 6. (Continua). 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


La statistica dei metalli nel 1900, — Ogni anno, la Società | Il nickel del quale & principali paesi estrattori sono il Ce 


dei metalli, di Francoforte sul Meno, pubblica intorno alla 
produzione e al consumo dei metalli, un rapporto di grande 
interesse. Questa volta il rapporto constata subito nel suo 
esordio, un rallentamento nelle domande e un ribasso dei prezzi 
di vendita. Soltanto il rame ha mantenuto è suoi corsi. 

Il prezzo del piombo ha raggiunto il suo massimo nei primi 
quindici anni del secolo scorso, fr. 895 e il suo minimo nel 1894, 
fr. 240 . Nel 1900 il prezzo medio fu di fr. 430. Col 1901 si è 
fatto strada il ribasso; nel giugno scorso il piombo valeva 
fr. 360. Questo ribasso ha nociuto moltissimo alle miniere e alle 
indnstrie del piombo. 

La produzione del rame, che s'era elevata a 497,000 tonn., 

aumentò, lo scorso anno, di 19.000 tonn. L’Americe, sola, ha 
prodotto 293.000 tonn. delle quali se ne esportarono 159,680. 
Il consumo ha raggiunto la cifra di 499, 277 tonn., in aumento 
dappertutto, salvo che agli Stati Uniti dove si constatò, sul- 
l'anno precedente, una diminuzione di 26,000 tonn. Il consumo 
dell'Europa diminuì assai nel secondo semestre 1900: si deduce 
da ciò un vero ingombro degli stocks. Così negoziati furono 
impegnati fra proprietari di miniere per giungere ad una li 
mitazione nella produzione. Il prezzo medio del rame che era 
stato, nel 1894, di fr. 1010, raggiunse nel 1900, fr. 1800. 
. La produzione dello stagno fu di 79,200 tonn. in aumento di 
7,200 tonn. e siccome le mserve conosciute sono minime si sup- 
pone che il consumo aumentò nello stesso tempo: si valuta a 
19,357 tonn. Il prezzo medio dello stagno salì @ fr. 3340. 

Per lo zinco la produzione è caduta a 478,000, in diminu- 
zione di 12,000 tonn. e il consumo diminuì a 472,500 tonn. 
La situazione dell'industria dello zinco è assai sfavorevole, ma 
si aspotte un miglioramento per la diminuzione del prezzo del 
carbone e l'esaurimento degli zinchi provenienti dagli antichi 
contratti. I proprietari di miniere negoziano per fissare il prezzo 

a fr. 425 con un limite di produzione. 


Ecco lo specchietto d'insieme della produzione e del consumo 
dei principali metalli : 


PIOMBO ZINCO 
1899 1900 1899 1900 
tonnellate tonnellate 
Produzione , + + + 787,000 810,000 490,000 478,000 
Consumo. e e e . . . 779,000 813,000 498,000 473 
Prezzo medio dell'anno fr. 390 430 620 610 
Valore di produzione in E 
milioni di fr. 291 343 300 239 
RAME 8TAGNO 
1899 1900 1899 1900 
, tonnellate tonnellate 
Produzione . + 487,000 407,000 72,200 79,200 
Consumo . . . . . . . 482,000 499,000 72,700 75,000 
Prezzo medio dell'anno fr. 1840 1840 8060 3320 
Valoro di produzione in 
milioni di . . +. fr. 866 901 218 200 
pese ag 
Stocks nl 1° gennaio. 22,702 17,797 23,727 21,012 


nadà e la Nuova Caledonia, ebbe nel 1900, una produzione di 
7600 tonn. I prezzi sono in rialzo. La produzione del mercurio 


è diminuita; fu di 3285 tonn. lo scorao anno; al più alto 
prezzo fu di 240. 


Una miniera di lignite. — Alcuni imprenditori cesenati banno 
chiesto la concessione governativa per esercire una ricoe miniera 
di lignite, che è nel territorio di Sogliano al Rubicone. La 
nuova industria potrebbe portare notevoli vantaggi alla provin 


cia di Cesena e si fanno voti perchè le pratiche burocratiche 
siano presto esaurite. 


Concorao a posati di elettricista nella Regia Marina. — 

Il Ministro della marina ha eperto un concorso per titoli 
per. tre posti di ELETTRICISTA DI SECONDA CLASSE 
nel corpo degli Specialisti laureato della R. Marina (personale 
civile tecnico delle Direzioni generali di ertiglieria ed arma. 
menti). 


Per essere ammessi al concorso è necessario di aver riportata 


la laurea di ingegnere, di aver seguito un corso di elettrotec. 
nica in una Università del Regno od in qualche istituto equi- 
volente, italiano od estero, ed aver riportato nell'esame al- 
meno 75 su 100. 

Oltre al diploma di laurea ed al certificato dell'esame di elet. 
trotecnica, è necessario presentare il certificato dei punti otte. 
nuti nei vari esami speciali. 

I tre candidati prescelti debbono prestare un servizio di 
esperimento di mesi quattro, durante i quah percepiranno uno 
stipendio giornaliero di L. 6. 

Prima della nomina i prescelti si debbono obbligare a rı- 
manere almeno sei enni in servizio della R. Marina. 


Limite di età anni 30. Stipendio annuo L. 2500. Scadenza il 
16 agosto 1901. 


Concorso al Premio Paladini. — La Società Reale di Napoli 
conferirà il premio biennale, stabilito dal legato del professore 
Stefano Paladini, alla migliore memoria sul tema: Z sindacati 
industriali. I} premio è di L. 4000, delle quali dovrà essere de- 
dotta l’imposta di ricchezza mobile. Al premio non poesono 
concorrere gli stranieri, nè i membri delle tre Accademie co 
stituenti la Società Reale, i quali hanno diritto a votare. Il ter. 


mine per la presentazione delle memorio è fissato al 31 mag- 
gio 1903. 


Amenità.... — Nel numero scorso abbiamo rilevato che i gior- 
politici quotidiani, quando si occupano di elettricità sono 
molto.... ameni, per non dire altro. Ma non credevamo che do- 
vessimo oggi segnalare qualche cosa di più, e per giunta, di 
un giornale di elettrotecnica francese che si occupa molto del 
fatti nostri. 

L' Electricen del 27 Luglio, crede necessario, in un cenno 


di cronaca, parlare dei Tramways italiani, e dice testualmente 
così: 


«I tram elettrici non sono ancora molto numerosi in Italia. 
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«poichè su 3179 km. di tram a trazione meccanica, non se ne 
scontano che 263 Km. funzionanti elettricamente: il resto, è a 
«vapore. Queste linee sono ripartite in piccoli tronchi, e sono 
«possedute da 64 Società private. A Milano la rete non com. 
«prende che 5,5 Km. & trazione elettrica. » 

Via — per un cenno di cronaca scritto nel Luglio 1901 de un 
francese, non c'è male! E dire che il mondo intero sa oramai 
che Milano ha un servizio di tram elettrico estesissimo e assai 
bene organizzato, che ci è invidiato da tutti. Ma a Parigi que- 
sto lo si ignora. 

Ritornando ai giornali politici, abbiamo letto alcuni articoli 
sulla Trazione elettrica delle linee Varesine, dai quali abbiamo 
appreso alcune cose utili delleq uali non crediamo defraudare i 
lettori. Ad esempio, ora sappiamo che le vetture elettriche at- 
tingono l’anima costantemente, per tutta la via, soltanto attra. 
verso il bacio di due labbra di ferro! Sappiamo anche che 
ogni vettura (possiede 4 motori, ciascuno della forza di 
150 colte .. 

E sapremmo anche altre cose di questo genere, ma per oggi... 
basta. 

Gli effetti di una acarica elettrica — Giorni addietro a 
Gazzada, mentre l'ing. Turrin Francesco stava facendo delle 
esperienze in quella sottostazione della trazione elettrica della 
Milano-Varese in compagnia di altri due operai, tutti e tre 
furono offesi da una improvwisa scarica elettrica che per poco 
non ebbe a cagionare delle serie disgrazie. L'ingegnere che fu 
lanciato a terra e a qualche metro di distanza, riportò contu. 
sioni piuttosto gravi all’avambraccio sinistro e i due operai si 
ebbero abruciacchiate le palpebre e le sopracciglia. 


Giacimento carbonifero neile Alpi Marittime. — Vicino al 
villaggio Le Cannet (Alpi Marittime) venne scoperto un vasto 
giacimento carbonifero, contenente anche gran quantità di 
rame, piombo e ferro. 

Caduta di fili elettrici. — Giorni addietro a Milano, 
in piazza del Duomo si ruppe il filo aereo dei tram: cadde su 
uno dei carrozzoni provocando contatto e, quindi una vio. 
lentissima scarica, che parve un colpo di cannone. Fortuna- 
tamente non si ebbero a lamentare disgrazie: grande però lo 
spavento dei passeggeri e dei passanti. 

Due giorni dopo, di mattina, in piazza del Duomo, di fronte 
ai portici meridionali, un filo dei tram si ruppe nuovamente 
e cadendo, andò a toccare una rotaia del tram, sicchè ne seguì 
uno scoppio sensibile accompagnato da un grande bagliore. 
Non si ebbero, per fortuna, a deplorare disgrazie, ‘ma solo 
dopo una ventina di minuti potè esser ripresa la circolazione 
dei trams. Quasi alla medesima ora, in corso Venezia, di 
fronte aì Giardini pubblici, si ruppe e cadde al suolo un altro 
flo della trazione elettrica. Anche qui, all'infuori della 
necessaria interruzione nel servizio dei trams, non si ebbero a 
deplorare disgrazie. 

Pare che si tratti di fili nuovi che risentono gli effetti degli 
sbalzi di temperatura e si rompono nelle sezioni difettose. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Si ha da Massa Marittima che quel Municipio intende uti- 
lizzare una derivazione d’acqua dal Vetreta. A ciò dovrà colle 
gari un'impianto elettrico mosso dalla ricca cascata del 
l'acqua di Valpiana che ora scorre inefficacemente verso la 
maremma, 


Domanda di concessione. — I signori Achille Bertelli e in- 

Regnere Giovanni Quarena hanno presentato domanda, a nome 
di diversi industriali, col relativo progetto, per ottenere la 
concessione di derivare un canale dal fiume Chiese, in sponda 
sinistra, percorrente parte dei territori dei Comuni di Ve- 
sone, Monza e Barghe în Valle Sabbia, provincia di Brescia, 
per produrre un salto d’acqua alla località detta Ponte Re, 
dell'altezza di m. 20.93 sviluppante 2231 cavalli dinamici. Lo 
Xopo è di avere una forza idraulica per produrre energia elet. 
mea da distribuirsi a vari stabilimenti esistenti in quella re- 
gione. 


Utllizzazione di forze idrauilohe. — La ditta Adolfo Gavazzi 
‘ella nostra città sta iniziando studi per impianti di energia e 


luce elettrica nella valle del Lambro presso Verano e paesi 


atoi Molti già sono gli aderenti fra industriali, esercenti 
privati. 


- 


he ferrovie compiementari. — La Società Veneta per le fer- 
oie secondarie inizierà presto la costruzione delle linee Bas- 
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sano-Primolano e Spilimbergo.Gemona, comprese  nell’elenco 
delle costruende strade ferrate complementari. 


Domande di conceeeione. — L’ ing. Mario Azari ha presen- 
tato il progetto e la domanda intesa ad ottenere la conces- 
sione di derivare acqua dal fiume Adda e Sernio, in provincia 
di Sondrio, per produrre in quattro stabilimenti diversi una 
forza nominale idraulica complessiva di cavalli 32,700, che, 
trasformata in energia elettrica, verrebbe usufruita per mu- 
nicipalizzazione del servizio di distribuzione di energia ia 
Milano ad uso di illuminazione e forza motrice e per appli- 
cazioni industriali lungo la linea di trasmissione. Per ottenere 
siffatta erogazione d’acqua sono stati progettati quattro edifici 
di presa pressochè indentici per i quattro salti. L'acqua, a 
mezzo di quattro canali, verrebbe portata ai rispettivi serbatoi 
situati rispettivamente sopra le Prese Nuove il primo, sopra 
Grosio il secondo, presso Roncherando il terzo e poco sopra 
Tirano il quarto. Detti canali avranno la lunghezza rispettiva 
di metri 4570, 5700, 4800 e 2800, in parte liberi e in parte 
coperti. I serbatoi alla fine dei singoli canali di presa per- 
metteranno di disporre con tutta sicurezza di litri 4200, 5050, 
7300 e 10,250 al m”. La spesa per la costruzione del canale di 
derivazione, per le condotte forzate, per gli stabilimenti per 
la produzione (compreso il macchinario), per le condutture in 
fili di rame per la trasmissione dell'energia, per la stazione 
ricevitrice a Milano, occupazione di terreni ed altre accessorie, 
si è preventivata in L. 8.800.000, e la spesa annua d'esercizio 
in L. 1.031.000. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


ll valore delle azioni delle Società italiane. — Dal consueto 
quadro mensile dell’ Economista d'Italia riguardante il valore 
di Borsa, alla fine dello scorso mese di luglio, delle azioni di 
Banche e Società italiane diverse, si rileva una forte differenza 
in meno rispetto al mese precedente, la quale, soltanto per una 
parte, 15 milioni circa, è dovuta allo stacco delle cedole seme. 
strali su alcuni di quei valori. l 

Dal raggruppamento dei titoli si possono desumere le ca- 
tegorie che hanno maggiormente contribuito all’accennata di- 
minuzione. i 


differenza su 


fine luglio 1901 Anea ugno 


Istituti dì credito + +. + + + L.  482.645,736 — 8,870,560 
Società di trasporti . . . . . » 722,924,000 —25,168,200 
Industria zuccheri . . . . . . s% 48,380,000 — 620,000 
Miniere e metallurgia . . . . » 135,425,500 — 3,694,000 
Tessitura e filatura . . . . . » 101,520,000 — 1,960,000 
Gas ed elettricità . . . . . . n 61,748,000 + 292,000 
Cartiere . . . s s s s e s n 16,704,000 — 66,000 
Condotte d’acqua . . . . . n 55,130,000 — 81,200 
Molini . . e s e n a ‘g n 18,176,001 + 224,000. 
Prodetti chimici . . . à. n 18,107,560 — 615,000 
Industrie diverse . . » 134,856,000 — 719,000 


——_——— 


L. 1,795,617,536 — 41,278,960 

Come si vede sono in diminuzione pressochè tutte le cate. 

gorie, ad eccezione di quelle che comprendono le azioni di So. 

cietà di gas e di elettricità e quelle dell’industria molitoria, le 

quali categorie segnano rispettivamente un aumento di poca 
entità. 


A Premeno venne sciolte di aftto la Società per l'esercizio 
della condottura elettrica per l'illuminazione pubblica e pri- 
vata, tra i signori Giovanni Brusa ed Antonio Perelli Barto- 
lomei; liquidatore il geometra Antonio Fantoli, di Pallanza, 


Società per le Ferrovie dell'Alta Valtollina. — Da alcuni 
giorni vennero ammessi alla quotazione di Borsa i titoli della 
Società per le ferrovie dell’Alta Valtellina, concessionaria della 
linea Sondrio-Tirano. A questa Società venne concesso dalla 
provincia di Sondrio un concorso di mezzo milione sotto forma 
di azioni di 2 categoria inalienabili, le quali entrano a com- 
partecipare, al riparto degli utili sociali, soltanto dopo soddi- 
sfatto il 50/0 aMe ottocentomila lire, che formano il capitale 
azionario di 1 categoria. I titoli di questa Società, del valore 
nominale di L. 250, sono rimborsabili per estrazioni a sorte 
in 65 anni a partire dal 1905, e le obbligazioni godono nel 
rimborso un premio di L. 25. La Società fruisce di un sus 
sidio governativo di L, 5000 al km., e quindi essendo la lun- 
ghezza della linea di 26 km., di una rendita sicura di L. 130,000 
annue. Questa somma è per statuto precipuamente vincolata 
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all'ammortamento delle obbligazioni ed al pagamento dei re- 
lativi interessi del 41/20/0 netto da qualsiasi imposta presente 
e futura, edi è sufficiente ad assicurare da sè sola coll’avanzo 
l'interesse del 50/0 alle azioni di 1 categoria e a pagare le 
tasse inerenti. Potendo la Società contenere le spese di eser- 
cizio nei limiti dei prodotti, il suo successo sembra assicurato 
fin d’ora, mentre nuove e favorevoli condizioni le preparano 
brillante avvenire. La linea corre senza accidentalità nella 
regione più popolata della valle fino a Tirano, dove fanno 
capo tre grandi passi alpini: lo Stelvio, il Bernina e lA- 
prica, tutti con un movimento in continuo incremento. 

Anche l’immimente attivazione della trazione elettrica sulla 
ferrovia Lecco-Sondrio sarà di vantaggio alla nuova lines e 
più ancora lo sarà la costruzione della ferrovia progettata 
da Samaden a Tirano, attraverso il Bernina. Quivi già si la. 
vora ad un grande impianto di energia elettrica, le cui dirama- 


zioni potranno essere utilizzate anche nelle nostre provincie 
limitrofe. 


Società Italiana d'Elettrochimios. (Sede Roma. Cap. Statut. 


10 mil., em 6.5, vers. 4.250). — A partire del 15 agosto verrà 


pagato l'interesse sulle azioni di prima emissione (del N. 1 al 
16.000) in L. 750 per azione, 
gliando N. 1. 


dietro presentazione del ta- 

Nuove Ditte. — Con scrittura privata 23 genuaio '1901, venne 
costituita a Reggio Emilia una società in accomandita sem- 
plice per l'esercizio dell'industria di costruzioni meccaniche e 
fonderia sotto la ragion sociale: Ing. Romano Righi e Comp. 
La Ditta assume la costruzione di caldaie a vapore fisse e 
semifisse, motrici, locomobili e trebbiatrici, torchi idraulici, 
pompe centrifughe e turbine idrofore, inoltre qualsiasi lavoro 
in ferro e ghisa, Col 20 agosto pr. i lavori saranno iniziati. 


IMPIANTI. 


Impianto della Società Italiana pei Carburo di calcio. — 
Questa Società, che possedeva digià un'officina importante de. 
stinata alla fabbricazione del carburo di calcio, acquistò collo 
scopo d’aumentare considerevolmente questa produzione, una 
parte della celebre caduta d'acqua della Marmore (Terni), e 
incaricò la Compagnia Thomson-Houston dì fornire e installare 
il materiale necessario alla produzione di una potenza utile di 
3000 Kilowatts. 

L'energia elettrica è prodotta da tre alternatori monofasi, 
sull'albero dei quali sono montati direttamente in falso le ruote 
delle turbine ad asse orizzontale di 1500 cavalli. 

Ciascuno di questi: alternatori, destinati ad alimentare quat- 
tro forni funfionanti in parallelo è ad induttore girante, a 12 
poli, di una potenza di 1000 Kilowatts e avvolto per dare 
una tensione di 45 volte. 

Il loro debit, a carico normale, su di un circuito non indut- 
tivo, è di 22.000 ampère, ma può essere portato a 28.000 am- 
père, quando il fattore di potenza discende a 0.8. L'’indotto 
comporta due avvolgimenti facenti capo separatamente a due 
paja di anelli collettori, posti da ciascuna parte dell'alternatore, 
e disposti per essore connessi sia in parallelo al fine di fornire 
nei forni una tensione di 45 volts, sia in seme, se questa ten. 
sione deve arrivare a £0 volts. 

Una sola dinamo di 50 Kilowate, di potenza, a 4 poli, e 125 
volts basta per assicurare l'eccitazione dei tre alternatori, e 
l’inluminazione dell'officina; tuttavia, per misura di previdenza, 
è stata installata una seconda dinamo consimile di riserva. 
Infine, sono stati specialmente studiati e costrutti per questa 
installazione dei trasformatori speciali di un rapporto di ri- 
duzione di 7000 a 1; il loro circuito primario che riceve la to- 
talità di corrente prodotta dall’alternatore, è formata di sbarre 


di rame e il secondario è avvolto su un nucleo di ferro lamel- 


lato che circonda le sbarre del primario, 
L’ampermetro intercalato sul circuito primario indica la cor. 
rente fornita dall’alternatore, e il secondo ampermetro inse- 


rito sul circuito secondario, è campionato in modo da indicare i 
Kilamp. forniti, 


Motori elettrici. — Pochi giorni or sono nel comunello di San 
Quirico e ad Onano, provincia di Roma, si inaugurarono due 
molini elettrici per la macinazione dei grani e cereali, ì cui im- 
pianti furono eseguiti dall'ing. T. Sadun, il quale, in pochi anni, 
ha compiuto gl’ impianti d’ illuminazione elettrica di Pitigliano, 
di Sorano e quello importante di Santa Margherita Ligure. 

Il Molino di San Quirico è azionato da un motore di 7 H P 
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collocato alla distanza di 4 chilometri nall’Officina Elettrica di 
Acqua Alta in Sorano, e l’altro di Onano da un motore di 12 H P 
collocato alla distanza di 11 chilometri della stessa Officina. — 
La corrente è generata da un alternatore trifase a 4000 volt, 


azionato dalla stessa turbina che serve per le anzidette illumi- 
nazioni. 


Si ha da Alassio che di questi giorni venne solennemente 


inaugurata la luce elettrica, antico desiderio di quella popo- 
lazione. 


TRAZIONE. 


1 lavori della Commissione per le ferrovie complementari. 
— It 27 luglio u. s., presieduta dall’on. Giusso, sì è riunita 
al Ministero dei LL. PP. la Commissione incaricata di studiare 
il problema della costruzione delle ferrovie complementari. 
Perchè gli studii possano procedere con maggiore speditezza 
e competenza, si è convenuto che due Sotto.commissioni no- 
minate nel seno della Commissione plenaria si occupino luna 
delle indagini tecniche, e l’altra di quelle economiche e finan- 
ziarie. A componenti la Sotto.commissione tecnica sono stati 
chiamati il comm. Niccolari come presidente ed i sigg. ing. 
De Comè, avv. Sullani, ing. Arisi, ing. Rodini, ing. Nicoli, 
ing. Capello, ing. Baldacci, colonn. Piacentini, ing. Cairo, ing. 
Tarantini, prof. Grassi e prof. Lombardi; vi funzioneranno da 
segretari: sig. cav. de Benedetti, ing. Forges, ing. Rispoli ed 
ing. Terzago. 

A componenti la seconda Sotto-commissione furono chiamati 
il comm. Melani come presidente, il comm. Calvori, il cav. 
Franza, il cav. Nicoli, il cav. Capello, l'ing. Cairo e l'ing. 
Tarantinì, vi funzioneranno da segretari i sigg. cav. de Bena 
detti, cav. Breglia, ing. Rispoli e sig. Nencini. La Sotto.com- 
missione finanziaria, presieduta dal comm. Melani si è subito 
riunita ed ha iniziato i suoi lavori nominando relatori il comm. 
Calvori per la linea Lecce-Francavilla, ling. Tarantini per la 


Fano-Santa Barbara e l'ing. Cairo per la linea Adriatico.Fer 
mo-Amandola. 


Trazione elettrica sulle ferrovie della Valtellina. — Le 
prove sono cominciate da qualche giorno e proseguono regolar- 
mente. I risultati sono tuperiori all’aspettativa, e gli stessi 
ingegneri preposti all'impianto sono con soddisfazione mera- 
vigliati dalla sicurezza e precisione del funzionamento dimo. 
strato da tutte le parti della installazione fin dal primo mo- 
nento, e specialmente dal modo di comportarsi delle automo. 
tria elettriche. Le dinamo funzionano benissimo a 21.000 volt. 
Ti quadro, gli ‘apparecchi, le turbine, del pari. La nea pri- 
maria non ha dato nessuna noia, quantunque le prove si siano 
iniziate nel periodo dei forti temporali della fine del Luglio 
scorso. 

Il matomale mobile cammina bene, ed a 72 km. di velocità 
non sì sente nessuno scuotimento della vettura. La manovra 
del controller è facilissima e sicura. Come servizio di trazione, 
ers previsto che ogni automotrice non dovesse rimorchiare che 3 
vetture ordinarie viaggiatori, cioè circa 30 Tonn. Invece sì è 
dimostrata atta a rimorchiarne 50 (5 vetture) anche sulle pen- 
denze non lievi della Colico-Sondrio, mantenendo i 72 km. 
in 200 metri si raggiungono i 60 km. di velocità. — Nelle discese 
su pendenza del 140/00. L'avviamento del treno è dolcissimo — 
si ha il ricupero dell'energia, nettamente sentito alla centrale 
dalla rapida chiusura dei regolatori delle turbine, mentre gli 
istrumenti accusano il carico normale. Varie altre proprietà in- 
teressanti dei motori trifasi sono state verificate, che forme 
ranno certo l'oggetto di studi ulteriori. 

Dai primi calcoli risulterebbe che l'energia al quadro per 
tonnellata.chilometro sarebbe anche inferiore alle previsioni, 
e dimostrerebbe un ottimo rendimento dell’ impianto ed un 
buonissimo funzionamento del materiale mobile. Le esperienze 
ora continueranno con più treni simultaneamente percorrenti 
la linea nelle due direzioni, lungo il tratto Colico-Sondrio, è 
si spera di potere, anche prima di quanto si credeva, insugu: 
rare il servizio al pubblico. 

Noi pubblichiamo con vera soddisfazione queste rapide n°0- 
tizie che affermano il trionfo dell'ardita iniziativa, e mandiamo 
tutte le nostre sincere congratulazioni alla Società Nazionale 
per la Trazione elettrica sulle ferrovie ed al suo egregio di. 
rettore dott. Franco Magrini, alle case Schuckert e Ganz co- 
struttrici del materiale elettrico della centrale l'una, e de!a 
linea e del materiale mobile l’altra, nonchè delle turbine; e 10- 
fine alla Adriatica, che ha con tanto acume compreso lim- 
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mensa importanza dell’esperimento, e che con l’Ing. Lanino, 
ha tanto ed in tutti i modi contribuito al’successo che oggi re- 
gistriamo. 

Qualche anno fa, parlare di 3000 volt sulla vettura, di cor- 
rente trifase, di presa di corrente a trolley per le ferrovie, 
sembrava quasi una utopia. Oggi, questo impianto, primo nel 
mondo, dimostra con i fatti come si possa andare anche oltre, 
e come il problema sia risolto, ed egregiamente. 


Ferrovia elettrica del Monte Amiata. — Si ha da Arcidosso 
che quel Consiglio Comunale ha dato incarico all’Ing. Sar- 
rocchi, autore del progetto della detta ferrovia di studiare una 
variante che permettesse di avvicinare la linea più prossima- 
mente che fosse possibile al pacse. 


Tram di Catania. — Nel nostro numero 30 avevamo annun- 

ciato la sospensione dei lavori per l'impianto dei tram elet- 
trici di Catania, eseguito dalla Società Helios, la quale ne 
è concessionaria. Veniamo ora informati che la causa determi. 
nante questa provvisoria sospensione è un ingiustificato scio- 
pero degli operai che compiono i lavori di sovrastruttura; sic- 
come la Società ha tempo fino al mese di Ottobre 1£02 a com. 
pletare l'impianto, ed i lavori sono. già assai avanzati, essa 
ha preferito sospenderli anzi che cedere alle preteso della mae- 
stranza. 

Ci venne anche assicurato nel modo più formale che la casa 
Helios non è in relazioni d'affari con la Zeipziger Bank, le cui 
difficoltà finanziarie non possono quindi influire affatto sul 
buon andamente degli affari riguardanti la Helios. 


ESTERO. 


Il tram siettrico Cellinzona-Mesocco. — I piani di costru- 
zione eseguiti dai signori Bellenot e Thormann per la progettata 
ferrovia elettrica mesolcinese, sono completi. L'attuazione del. 
l'importante pregetto non dovrà certo attendere a lungo. 


Tramvie elettriche in Abissinia. — L’imperatore Menelik 
concesse ad una Casa francese di Brun la costruzione di un 
tram elettrico fra Hadis-Halen e Hadis-Abeba, e ad una Casa 
italiana la linea telegrafica Massaua _Hadis-Habeba. 


Telefono Venezia-Trieste. — Se il Governo italian» appog- 
giasse efficacemente i desideri dei commercianti di queste due 
città il governo austriaco non opporrebbe difficoltà insormon- 
tabili, e così l’Italia si troverebbe unita a Berlino anche per la 
via Trieste-Vienna, da tempo già in esercizio. 


li trust del piombo. — Si ha da Nuova York che si sta or- 

ganizzando negli Stati Uniti un nuovo trust per monopolizzare 
l'industria del piombo. Il nuovo trust sarà formato dall’unione 
Lead della compagnia dei petroli e delle fonderie Guggenheim 
ed assorbirebbe tutta l'industria del piombo degli Stati Uniti. 
Il Sindacato avrebbe già acquistate le miniere del Missuri. 


Ferrovia elettrica Zinai-Zormat. — Il Consiglio Federale ha 
raccomandata alle Camere l'accettazione della domanda di 
concessione di una ferrovia elettrica a scartamento ridotto da 
Zinal a Zermatt. I richiedenti sono i signori Say, architetto, 
di Montreux, Dietrich, ingegnere di Eclépens, e Say, architetto 
di Sion. Questa linea avrà un percorso di 25 km. Essa parte 
da Zinal alla quota di 1630. La fermata di Mountet è alla quota 
di 2670 e la stazione terminale di Zermatt è situata a 2620 
metri. Il massimo della pendenza è del 20 0/0, il raggio minimo 
di 30 metri, lo scartamento delle ruotaje di 80 om. La linea 
sarà fatta con ruotaje del tipo Vignole, e con una cremagliera 
del tipo Abt sui tratti in cui la pendenza oltrepasserà 1'8 0/0. 
La trazione sarà elettrica e l’energia verrà fornita dall’officina 
elettrica di Vissoye, che sarà installata per la ferrovia Sierre. 
Zinal, Il preventivo ascende a 6 milioni, che non sembrano però 
sufficienti. Il Consiglio di Stato del Vallese è favorevole al pro- 
seto, che contribuirà allo sviluppo della stazione alpestre 
di Zinal, e non sarà che la continuazione della linea, dello 
"eso tipo, da Sierre a Zinal. Tuttavia, la sede della Com- 
Pagma dovrà essere stabilita nel Vallese, e le tasse di tra- 
‘Porto dovranno essere ridotte del 40 0/0 per gli abitanti delle 
vallato di Fifisch e della Viége. 


ll telefono senza fili. — L’americano Federico Collins, avrebbe 
trovato il modo di trasmettere, sotto terra, non già solo delle 
vibrazioni elettriche più o meno lunghe, ma la voce stessa, e 
un messaggio telefonico, inviato con questo sistema, sarebbe 


udito meglio che non col telefono ordinario a fili. L’apparec- 
chio consisterebbe di un trasmettitore, di un condensatore e di 
un pezzo di filo metallico ch'è affondato nella terra; in un 
altro posto distante, un altro apparecchio simile, con qualche 
leggera modificazione, serve da ricevitore dei suoni. 


L'elettricità in un tunnel. — Ci è stato comunicato, che il 
Signor R. Bowman Smith, Direttore della «Mersey Railway 
Company» ha officialmente pubblicato, che un contratto è stato 
sottoscritto fra la suddetta Compagnia e la «British Westin- 
ghouse Electric e Manufacturing Company» di Londra per la 
trasformazione di questa linca e per ‘la costruzione della sta. 
zione elettrica necessaria per questa lavoro. Questa linea, che 
unisce le due città Birkenhead e Liverpool, passa sotto il fiume 
Nersey, ed è ora esercita per mezzo del vapore. Indubbia- 
mente, la conversione di questa ferrovia in trazione elettrica 
sarà di grande vantaggio. specialmente ai passeggieri che 
avranno vagoni pulitissimi, ben areati ed illuminati, e tariffe 
di trasporto sensibilmente ridotte, dati i grandi risparmi che 
la Compagnia può fare, così nel personale di servizio come 
nelle spese di ventilazione dei tunnel, ecc. Á 


ll telegrafo senza fili dei maggiore Cervera. — Telegra- 
fano da Madrid che le esperienze del telegrafo senza fili del 
maggiore Cervera hanno dati risultati sorprendenti. Col suo ap- 
parecchio il Cervera fece scoppiare una mina a grande di- 
stanza e si crede anche che potrà far esplodere i depositi di 
polvere sulle navi. Il Cervera assicura pure che presto potrà 
col suo apparecchio telegrafare in America! 


Un altro successo dei battelli sottomarini. — Si telegrafa 
che il sottomarino Morse, ricevuto dall'Havre l'ordine di par- 
tire per Cherbourg onde torpedinare la cannoniera corazzata 
Cocyte, vi si recò immediatamente,e giunto alla distanza di 
otto miglia si sommerse ed eseguì la missione, inosservato, me. 
ravigliosamente. i 


Il Governo francose s le ricerche scientifiche- — In que- 


sti giorni è stata promulgata dal Governo francese la legge 
colla quale viene creata una cassa per le ricerche scientifiche. 
La nuova e pratica istituzione è eretta in ente morale ed è 
divisa in due sezioni allo scopo di favorire le ricerche della 
scienza pura, relativi: 1. alla scoperta di nuovi metodi di cura 
per le malattie dell’uomo, degli animali domestici e per le 
piante coltivate; 2. alla scoperta delle leggi che governano i 
fenomeni naturali (matematica, meccanica, astronomia, storia 
naturale, fisica e chimica). 

L'attivo di questa cassa comprende: le sovvezioni dello Stato, 
dei Dipartimenti, dei Comuni, delle Colonie, i doni e i le- 
gati, ecc., ecc. Il nuovo ente dipende dal Ministero della pub- 
blica istruzione; è diretto da una Commissione tecnica e da un 
Consiglio d’amministrazione. La Commissione tecnica è divisa 
in due sezioni, ciascuna delle quali elegge il proprio presidente 
Le due sezioni, riunite in assemblea generale, eleggono il pre. 
sidente della Commissione tecnica. 


Disastri finanziari all'Estero. — La Commissione dei cre- 
ditori del fallimento della Dresdener Bank, eletta dalla Banca 
d’industria e commercio Varschaer, dimostra che anche le mag- 
giori e le più caute Banche si lasciarono ingannare. La Banca 
Annoverese, uno dei più reputati Istituti, ammette di aver 
perduto oltre un milione. Si annunzia che la ferriera Stirum 
Oberhausen, tanto nota in Italia, decise di sospendere il lavoro 
nel prossimo ottobre perchè la sua produzione ormai è sog- 
getta a forti perdite. | 

— Nel Belgio ha sospeso i pagamenti la banca di Mons, il 
cui passivo sale a 5 milioni. 

Detta Banca fu fondata il 7 dicembre 1895 con un capitale di 
un milione, portato poi, il 17 ottobre 1896, a 2,500,000 franchi. 
Aveva due succursali: una a Bruxelles, l'altra @ Louvière. Gli 
affari andavano benissimo. La caduta fu provocata da false 
speculazioni. Un amministratore è completamente rovinato; un 
altro perde 400 mila franchi. Molti piccoli commercianti di 
Mons e regione saranno costretti a fallire. 


POSTA DELL’ELETTRICITÀ 


Verona. — C. G. — Di questi g.orni si è pubblicata la VII di 
spensa (La Telescopie) della Electricité à l’Esposition; gli Editori 
assicurane che le successive dispense si seguiranno rapidamente. 


L’ELETTRICITA 


LIBRI E GIORNALI 


284. — R. Assmann. — Die Fortschritte der Physik im Jahre 
1900. - La fisica cosmica. — Un volume in-3° di 472 pagine, 


edito dai Librai Fried. Viewig und Sohn di Braunschweig. — 
Prezzo L. 24. 


285. — D.r E. Vogel. — Taschenbuch der praktischen Photogra- 
phie. — Un volume in-8° piccolo, di 320 pagine, illustrato con 
72 incisioni nel testo e 7 tavole di fotoincisioni fuori testo. 
Edito da (Gustavo Schmidt (vorm. Robert Oppenheim) in Ber- 
lin W. 35: rilegato ril’inglese L. 9.50. 


286. — Hans Schmidt, — Anleitung sur Projektion photographi- 


scher Aufnahmen und lebender Bilder (Kinematographie). — Un 
volume in-16° di 122 pagine, illustrato con 56 incisioni. Edito 
da Gustav Schmidt (vorm. Robert Oppenheim) in Berlin W. 35; 
prezzo L. 3.50. 

287. — Pref. George Demeny. — 7’ Education Phygique en Suède. 
Deuxième edition. Un volume di 110 pagine, in-8° piccolo, con 
diverse tavole fotografate. Edito dalla Société d’Édition scien- 
tifique, 4, Rue Antoine Dubois, Paris. — Prezzo L. 3 


288. — Dr Manuel Vicente. — Le Paludisme à Paris. Opera 
in due volumi in-8° grande, illustrata, di complessive pag."470 


9 
edita dalla Soci/té d'Edition scientifiques, 4, Rue Antoine, Paris 
Prezzo L. 16 


289. — Pref. K. W. Zenger. — Dic. Meteorologie der Sonne, 


und das Wetter zur Jabre 1890, zugleioh Wetterprognose iür 
die Jahre 1900 U. 1910. — Un volume in-8° grande di 80 pa- 
gine, con nna tavola fuori testo, edito a Praga, Selbstverlag 
zù Commission bei F. Rivnao. — L. 3. 


2900. — Oharies Proteus Steinmetz. — Theoretical Elemente of 


Electrical Engincering. Un volume in 8 dt 328 pagine, illu- 
strato con 143 figure schematiche nel testo, rilegato all'in. 
glese, edito dagli Editori deb! Electrical World e Engineer; 
prezzo di L. 15. — La prima parte di questo volume può fino 
ad un certo punto, considerarsi come una introduzione al pre- 
- cedente lavoro dello stesso autore Theory and Calculation of 
Alternating Current Phenomena, ma l’opera presente è però 
assai più vasta nel suo scopo, inquantochè essa comprende i 
principî fondamentali non solo delle correnti alternate, ma 
anche di qualle continue La seconda parte è una serie di 
monografie degli apparecchi più importanti così a corrente 


alternata come a corrente continua, L'autore — il di cui 


giudizio in merito suona autorità — ha limitato la propria 
rassegna a quegli apparecchi soltanto che l’esperienza ha di. 
mostrato di importanza pratica, esponendo solo quelle teorie 
e quei metodi che una provata esperienza nella costruzione e 
nel funzionamento hanno dimostrato di pratica utilità. E' 
un libro che procede diritto al suo scopo pratico, senza za- 
vorra di divagazioni teoriche, e il di cui valore non dovrebbe 


certamente sfuggire a chi segue l'elettricità nel campo della 
pratica. 


L'Éolairage Electrique. — Il N. 30 di quest'anno contiene i 
seguenti articoli originali: 


J. Blondin. 


— Redresseurs électrolytiques des courants, sy- 
stéeme Pollak; 


L. Jumau. — Sur le nouvel accumulateur Edison. 
Eugen Cserhati. — Comparaison entre la traction électrique 
et la traction è vapeur. 


L’Éolairage Electrique. — Il N. 31 di quest’anno contiene i 
seguenti articoli originali: 


J. Reytal. — L'Exposition Universolle. Matériel à courant con 
tinu de la maison F.r Krizik de Prague. — Dynamo de 65 
kilowatts. — Dynamo de 6 kilowatts. — Matériel à courants al. 
ternatifs de la maison F.r Krizik de Prague. — Moteur triphasé 
de ? chevaut. — Trasformateur triphasé de 3 kilovalts-amp 
— Groupes électrogènes à courant continu de 200 kilowatts de 
la maison Bréguet. 

W. Blackstone. — Svystèeme Pupin pour la transmission des 
ondes électriques. Applications à la téelephome à grande distance. 


K. R. Johnson. -- Sur l'excitateur de Hertz et son applica. 
tion à la télegraphie sans fil. 


P. Letheule. — Thasemetre Frank Holdeu. 
= _—_—_—_r_o tt" rr _ 
PRIVATIVE INDUSTRIALI (1 
3407. Thomsou Houston, Compagnie d’Éléctricità 
de la Méditerranée., Bruxelles - Perfectionnements ap“ 


portes aux circuits à soufflage magnetique ~ p. r. 3 agosto 1900 
- anni 6 N. 56577 - ril 8 maggio 1901. 


Anno XX. - N. 31. 


3408. La stessa, - Perfectionnements aux système de com- 
mande des moteurs electriques - p. r. 31 agosto 1200 ~ anni 6 
N. 56577 - ril 8 maggio 1901. 

3409. La stessa. - Perfeotionnements aux lames des colleo- 
teurs de machines éléctriques - p.r. 12 suono 1900 - anni 6 ~ 
N. 56704 - ril 29 maggio 1901. 

3410. La stessa. - Perfectionnements aux couplages des ma- 
chines dynamos éléotriques - 12 agosto 1900 - anni 6 - N. 56705 
- ril 29 maggio 1901. 

3410. Tice Josiah, Urmson William Grand, Par- 
son John William e Hull Henry Augustus. 
New-Brunswick (Stati Uniti d'America). ~ Relais téléphoni- 
ques - p. r. 1° agosto 1900 - anni 6 - N. 56636 - ril 8 mag- 
gio 1901. 


1] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 


che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
vista. 


P. CAPROTTI, amm.-responsahile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
(cr rr _ tr ’‘‘ ‘©. 
CERCASI SOCIO CAPITALISTA 100000 per intraprendere 
costruzione in Italia nuova lampada elettrica ad arco già fa- 
vorevolmente conosciuta Inghilterra e America, pregentante 
vantaggio consumo minimo carbone, inoltre costruzione sempli- 


sissima quindi robustissima e di costo infinitamente inferiore 
apparecchi congeneri. Guadagno sicuro 30 a 50 0/0. 
Scrivere presso questa Rivista, a F. G. 2500. 


32731 
I pavimenti dello Stabilimento G. APPIANI di TREVISO 


. 
eleganti, inconsumabili ed eminentemente igtienici sono i soli 


pavimenti italiani che attennero alla Esposizione Mondiale di 
Parigi 1900, la Medaglio d’oro. 


ELETTRICISTA con molti certificati, pratico per esterno ed 
interno, per montatura macchine elettrico, per sorveglianza di 


motori a gas povero, con patente di conduttore di caldaie e 
vapore, cerca 


ds fisso in olticina. Dirigere offerte, G. R. 
presso questa KRivi mim 

INGEGNERE MECCANICO ELETTRICISTA, attualmente 
direttore tecnico-amministrativo Società elettrica, lunghi anni 
residenza Germania, pratico qual unque genere impianto elettrico, 
specialista costruzione esercizio tramvie elettriche trolley e ar- 
chetto, conoscenza per.etta lingue straniere, lunga attività lette- 
raria, migliori referenze, cauzione, cerca cambiare posto. — Beri 
vere A. F. 1000. prerso l’Amministrazione dell’ Elettricità 


n 
CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Magne- 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell’ Elettricità; e un esemplare del Dizionario di Elettricità e Ma- 
gnetismo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le offerte a X,501 presso la Elettricità, Via Boocaccio, 5. 


OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro a sei 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cederebbe a 


prezzo d’occasione. — Rivolgere le domande a T. 401 presso la 
Amministrazione dell Elettricità. 


SI OFFRE al miglior offerente oltre le L. 200, l'intiera colle- 
zione della Elettricità completa dal 1 numero di sua pubblica- 
zione, all’ultimo del 1900 — in tutto volumi 19 — Rivolgere le 
offerte al Sig. Di Marzo cav. Michele, Ttrro (Avellino). 


L’ELECTRICITÈ à VExposition de 1900, publiée aveo lecon- 
cours et sous la direction technique de MM. E. HOSPITALIER, 
rédacteur en chef de l’Induatrie électrique, et J. A. MONTPELLIER, 
rédacteur en chef de l’Electricien, aveo la collaboration d’ingé- 
nieurs et d’industriels électriciens, V.ve Ch. Dunod, éditeur, 49, 
quai des Grands-Augustins, Paris, VI.e 

Il 7e fascicule: Theliphonie et Telegraphie, 2e section: Téle- 
graphie, par L. MoxtiLLoT, inspecteur des Postes et Telégra- 
phes, qui forme 246 pages grand format aveo 143 figures, vient 
de paraitre. 


Prix de la collection entière, qui comprendra environs 15 fa- 
scicule, 504) franca. 


Le associazioni si ricevono per l'Italia presso l' Amministrazione 
della Z£lettricità, Milano, Via Boccaccio, 5. 


—__———————_—————— 1 uann@i 


Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci mande- 


ranno i numeri 1,14,17,18, 20 e27 di quest'anno. 
_—_—rr—r—_—r—r—r_rr—rrrr-——— —z 


Cercasi un esemplare del volume della Biblioteca 
dell’ Elettricità: 
Pror. Pico r Ixa. Barni: GI Accumulatori, 


in cambio del quale verrà inviato un altro volume a 
scelta fra i componenti la detta Biblioteca. 
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RASSEGNA CRITICA 


Le reticelle per l’incandesceuza a gas. — Non 
avremmo sospettato che la fabbricazione di queste 
Teticelle potesse aver dato origine ad una industria 
abbastanza fiorente anche nel nostro paese, e che si 
potesse già fare la concorrenza all'estero anche con 
questo prodotto: veniamo a saperlo ora che alcune 
modificazioni della tariffa doganale pare minaccino di 
morte violenta le fabbriche di reticelle incandescenti. 
Abbiamo già in varie occasioni manifestato il nostro 
Pensiero in proposito, che non è punto favorevole al 
“stemi protezionisti: però non troviamo neppure giu- 
sto né ragionevole che si abbia una sprotezione, quaie 
avemmo già da segnalare per la fabbricazione dei 
trasformatori. E pare che qualcosa di simile avvenga 
per l'industria delle reticelle secondo dati che tro- 
viamo nel Sole, 

Per seguire il calcolo necessario a stabiliro la pro- 
tezione relativa di cui godono le reticelle fabbricate 
all estero, bisogna ricordare che esse son fatte di ma- 
glia di cotone impregnata di nitrati di quegli elementi 
che entrano nel gruppo delle così dette terre rare; 
arconio, lantanio, torio, ecc. I composti in cui entrano 
‘ali elementi sono molto refrattarj all'azione del ca- 
e n hanno la proprietà di emettere, quando ven- 
ii nscaldati, molte radiazioni gialle ed' azzurre, po- 
. Fosse, per cui il rendimento luminoso è elevatis- 
amo. Riscaldando questi corpi col bruciare un gas 
lito (reticelle Auer), ovvero con una corrente 

nca (incandescenti Nernst, archi Rasch), si può 


averne una luce bianca, simpatica, tranquilla, con 
poca spesa di energia. Quando la reticella è stata im- 
pregnata di tali nitrati viene calcinata, collodionata 
o quindi posta in commercio. 

Colla vecchia tariffa doganale le reticelle non im- 
bevute erano classificato « Maglie di cotone foggiate 0 
cucite» e si sdaziavano a L. 2.25; a L. 7 quelle che 
avevano un'orlatura, di tulle, perchè erano conside- 
rate come pizzi di cotone. I nitrati erano classificati 
« prodotti chimici non nominati» e colpiti in ragione 
di L. 10 al quint., oggi invece lo maglie non impre- 
gnate dei nitrati anzidetti vengono sdlaziate come mer- 
ceria comune a L. 0,80 al chilog.; quando, invece, 
son semplicemente impregnate, oppure anche calci- 
nate e collodionate si sdaziano come merceria fina a 
L. 1.50 al chilog. Al contrario, le materie prime che 
le compongono, quale il filato di cotone di cui è fatta 
la maglia, è tassato a L. 0,89 e i nitrati a L. 5 al 
chilogrammo. 

Emerge quindi evidente il fatto della sproporzione 
fra 1 diritti doganali che vengono percepiti sulla ma- 
teria prima e sul manufatto dovendosi pagare 0.89 
di dogana sul filato, non potendosi ricuperare che 0.80 
di protezione sul tessuto; dovendosi pagare 5 lire in 
più i nitrati occorrenti, sui quali non si ricuperano 
cho L. 1.50. Ed il calcolo seguente dimostra l'entità 
del danno emergente pei fabbricanti. 

Secondo i dati forniti dall'autore del citato articolo, 
1000 reticelle normali non impregnate pesano chilo- 
grammi 3.300, ed in esse conviene incorporare chi- 
logrammi 1.650 di nitrati mediante imbibizione del 
tessuto in una soluzione al 50 0/0 dei nitrati stessi. 
A preparazione finita, dopo la calcinazione ed il trat- 
tamento al collodio, mille reticelle vengono a pesare 
Kg. 0.780; la calcinazione di 1000 reticelle richiede 
un consumo notevole di gas sul quale si pagano tasse 
comunali e governative; di collodio (su cui si paga la 
tassa degli alcol e degli eteri) ne occorrono Kg. 2.35 
circa. 

Sulle materie prime occorrenti alla fabbricazione di 
1000 reticelle si vengono dunque a pagare 


Tessuto, Kg. 3.3 a L. 0.80 L. 2.64 ' 
Nitrati, Kg. 1.65 a L. 5.00 » 825 
| L. 10.89 

Aggiungendo la tassa sul gas di calcinazione e il dazio 
sul collodio, totale circa L. 12.00, 

Ma siccome 1000 reticelle pesano Kg. 0.780 quando 
sono pronte alla vendita, e si paga sulle reticelle in 
ragione di L. 1.50 al Kg., la dogana su queste 1000 
reticelle ammonta appena a L. 1.17: il danno è evi- 
dente. Anche per questo prodotto di fabbricazione 
converrebbe equilibrare le imposizioni doganali in 
modo che non ci fosse questa protezione del prodotto 
estero rispetto al nazionale, visto che non si può 
nè si vuole rinunciare alla dogana sulle materie prime. 

Non sappiamo renderci conto esatto e preciso del- 
l'entità del danno emergente pei fabbricanti di reti- 
celle incandescenti da questa sprotezione, poichè ci 
mancano troppi dati sui costi effettivi di fabbrica- 
zione: può darsi che nelle lamentele loro siavi dell'e- 
sagerazione, e che in realtà i danni siano poco sensi- 
bili. Resta però la questione di diritto, che ameremmo 
di veder risolta secondo giustizia perchè non si 
tessero creare dei precedenti i quali sarebbero forse 
pericolosi. 


514 
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Navigazione interna in Italia. — Ci siamo già 
occupati di questo interessante argomento che nol 
riteniamo essere uno dei più importanti e vitali per 
l'avvenire commerciale del nostro paese: una recento 
pubblicazione dell'ing. Gallavresi, già segnalata in 
altra occasione, ci fornisce una quantità di dati vera- 
mente utili per lo studio generico del problema, che 
crediamo conveniente di riawumere nella loro parte 
più sostanziale, comprendenti 1 dati di fatto. 

Un lodevole risveglio si va notando da qualche tem- 
po nell'Italia Superiore, ed in questi ultimi giorni si 
ebbe notizia di uno studio intrapreso dalla Camera di 
Commercio di Udine allo scopo di stabilire l'entità 
del possibile traffico tra Udine e Venezia: così pure 
si è sentito discorrere di esperimenti di trazione elet- 
trica da tentarsi fra Milano e Pavia. Però ci pare che 
lardita iniziativa dell'ing. Gallavresi, il quale si pro 
pone di farsi promotore d'una grande società per 
la navigazione fluviale in Italia sia oggi ancora pre- 
matura: le idee hanno bisogno di infiltrarsi lenta- 
mente nella mente dei popoli, e solo qualche buon 
successo finanziario potrebbe essere un lievito potente, 
capace di accelerare il fermento. 

Tutte le nostre numerose società per lo sviluppo di 
qualche cosa nel felice regno d'Italia non sanno più 
che fare, poichè si può dire che hanno illuminato 
tutto quanto era illuminabile, distribuita energia a 
quanti ne sentivano il bisogno; oggi i loro sforzi e le 
loro cure dovrebbero rivolgersi alla trazione. Perchè 
una di queste società non si propone l'esercizio a tra- 
zione elettrica di qualche breve tronco di canale na- 
vigabile, su cui il traffico sia già benc avviato, per 
modo che sì avessero a superare solo difficoltà tecni- 
che d'impianto e d'esercizio? Le esperienze sul canale 
di Charleroi possono già daro qualche buon ammae- 
stramento in proposito, e non sarebbe troppo difficile 
oggi fare un piano finanziario quasi sicuro per una 
impresa di tal genere. 

Dei risultati ottenuti in tali esperienze abbiamo già 
rapidamente fatto cenno; li daremo per disteso, nella 
lusinga d'invogliare qualcuno a occuparsene. Vogliamo 
aspettaro che vengano gli stranieri a sfruttare anche 
questo campo dì attività industriale? 


Kez 


Anche l'Austria aveva finora dormito sonni pla- 
cidi: ma sotto l'incubo dei timori destati in tutta 
Europa dalle velleità protezioniste manifestantesi in 
Germania si è avuto un repentino risveglio, ed il Go- 
verno dell'Impero ha presentato con grande solleci- 
tudine un progetto di legge relativo al completamento 
di una estesa rete di canali navigabili, la quale avrà 
realmente una grande importanza internazionale. 

Si tratta di un complesso di,opere non ancora pre- 
cisamente determinate, che vengono preventivate 750 
milioni, ma che si vogliono fin d'ora irrevocabilmente 
decise perchè si concretino a breve scadenza. E precei- 
samente si vuole costruire: 

1. Un canale navigabile tra Danubio e Oder; 

2. Un secondo canale tra Danubio e Moldava, 
incanalando nel tempo stesso la Moldava tra Budweis, 
allo sbocco del canale ora detto, o Praga; 

3. Un ramo di allacciamento tra il primo canale 
o il corso superiore dell'Elba presso Pardulitz, inca- 
nalando l'Elba fino a Melnick ; 


4. Un ramo d'allacciamento tra il modesimo ca- 
nale o i duc fiumi Vistola e Dnieper. 

Non cè male, è vero? E la legge presentata per 
l'approvazione del Parlamento prevede ancho i ter- 
mini di tempo: gli studj dovranno compiersi entro il 
1904, e in tale anno dovranno essere definiti, tracciato, 
spesa, progetti di costruzione. I lavori, lasciati all'ini- 


ziativa del Governo per quanto riguarda la pratica 
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esecuzione dovranno essere compiuti nel 1924, e solo 
il Rcichsrath potrà approvare una dilazione. La som- 
ma stanziata per gli anni 1904-1912 sarebbe di 250 mi. 


lioni; agli studj preparator) si dovrebbe provvedere 


con i mezzi di bilancio. 

Pare che si intenda di chiedere i fondi agli enti in- 
teressati: provincie, comuni, grandi stabilimenti in- 
dustriali, ecc.; se non si coprirà la spesa totale si 
emetterà della rendita al 40/0 netti d'imposta e rim- 
borsabile in 99 anni. Ai fondi occorrenti nel 1912 
ci sì penserà con un'altra legge; una volta iniziate 
le opere si troverà ben modo di continuare. 

L'opinione pubblica vede questo progetto con molto 
favore poichè le Camere di Commercio e gli enti in- 
teressati hanno già da molto tempo iniziato una cam- 
pagna attivissima di propaganda per giungere a con- 
seguire l'intento: se la leggo sarà approvata, come 
sembra probabile, si viene ad assicurare all'Austria 
una rete di 1600 km. di via navigabile, e si mette il 
Danubio in comunicazione col Mare del Nord e col 
Baltico. L'Italia non possiede fiumi enormi che vas 
dano a sboccare in mari così lontani: tuttavia, come 


emerge dallo studio dell'ing. Gallavresi, molto si po- 
trebbe fare anche da noi. 


Ing. Fumero. 
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LEGISLAZIONE STRANIERA 


SULLE DISTRIBUZIONI ELETTRICHE 


(Continuazione v. n. 32). 

Considero ora un caso speciale di linee di trasporto 
di energia, quella cioè dei tram. 

L'esperienza prova che molti dei fenomeni pertur- 
batori dei telefoni, dapprima attribuiti all'induzione, 
provengono in realtà, da difetto d'isolamento. 

Si sa cho i tram elettrici di Lugano funzionano a 
corrente polifass. Al principio dell'esercizio, il terzo 
conduttore era costituito dal binario, e non sì tardò 
a constatare che i servizi telefonici e telegrafici vicini 
ne erano profondamente turbati. Dopo lunghe ri- 
corche, si decise di isolare anche il terzo conduttore e m 
constatò la cessazione delle perturbazioni. Nei primì 
tompi, i telegrafi svizzeri hanno fortemente gravato 
su tutti i bilanci degli esercizi dei tram, e di trasporto, 
prima di rendersi conto della natura dello perturba- 
zioni. Nelle reti di trasporto nen si tardò a scoprire 
che una causa continua di perturbazioni risiedeva ne- 
gli alberi situati lungo le linee. Infatti per la caduta 
dei rami, questi vengono a mettersi in contatto colle 
linee restando ancora attaccati all'albero; e la linea 
si trova messa a terra. Si pioduce in quel punto 
della linea un riscaldamento del metallo che, 
se ricuoce, perde la sua resistenza meccanica, s'allunga 
e finisce per tagliarsi e dare luogo alla formazione di 
un'arco voltaico, cone ho potuto constatare di fatto. 
ed alcuni campioni che posseggo mostrano la presenza 
di piccoli globuli di metallo fuso, identici a quelli che 
si rilevano sulle punte dci carboni delle lampade 
ad arco. 

Gli alberi sono dunque pericolosi lungo le linee a 
alta tensione, ed in Isvizzera l'hanno già riconosciuto. 
Ancho nei casi dei tram, a corrente continua, gli al 
beri sono spesso stati causa di gravi accidenti. 

Per ovviare a tutti questi inconvenienti, il pro 
getto di legge svizzera stabiliva all'articolo 15 che 1 
rami d'alberi minaccianti la sicurezza di una linea a 
forte corrente dovessero essere tagliati dal proprietario 
dell'albero. La società cho stabilisce la linea a forte 
corrente, ne avrebbe fatto avvisare il proprietario a 
mezzo dell'autorità locale, restando poi autonzzata a 
procedere al taglio se non era soddisfatta questa d> 
manda nello spazio di 8 giorni, dopo l'intimazione 


ufficiale. 
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«Se le due parti non fossero ‘riuscite a mettersi d'ac- 
cordo, il governo cantonale avrebbe indicata l'auto- 
rità locale incaricata di determinare definitivamente 
la indennità da pagare. Come si vede, questa disposi- 
zione costituiva una vera espropriazione parziale dei 
proprietari d'alberi. Il Consiglio federale avendola 
giudicata un po’ eccessiva ha, dopo una lunga discus- 
sione, così modificato l'articolo: 

«I rami minaccianti la sicurezza o l'esercizio di una 
linea a debole o a forte corrente esistente, debbono, 
sulla domanda dell'impresa, essere tagliati dal pro- 
prietario dell'albero, dietro un indenizzo. 

«Se il proprietario contesta l'attendibilità della do- 
manda, o se le due parti non possono riuscire a inten- 
dersi sulla cifra dell'indennità, il governo cantonale 
designerà l'autorità cantonale locale, che dovrà pro- 
nunciarsi definitivamente nel termine di otto giorni 
al più: questa autorità, provvederà, in casi di bisogno, 
all'esecuzione del suo giudicato. Le spese saranno a 
carico dell'impresa. 

In questa nuova veste, adottata definitivamente, la 
forma legale è meglio osservata, ma lo imprese sono 
garantite che le amministrazioni cantonali faranno il 
necessario affinchè gli alberi dannosi, scompaiano in 
otto giorni. L'industria ottieno dunque piene ed in- 
tiere le suc soddisfazioni. In Isvizzera, la ripartizione 
delle spese di protezione mutua si regola nel seguente 
modo: Se l'incrociamento avviene con una linea di 
servizio dello Stato, o di strada ferrata, le spese si di- 
vidono nel rapporto di un tvizo per il primo e di due 
terzi per il nuovo occupante. Negli altri casi, si pro 
cede alla divisione in rapporto dell'importanza delle 
due linee. Se una trasporta, per esempio, 100 cavalli 
e l'altra 10, il rapporto sarà del 10 per 100. Questo 
sistema sembra la giustizia stessa. L'autorità compe- 
tente a giudicare è l'autorità cantonale. 

Nel Belgio la legge del 1810, sulle miniere, con- 
sacra egualmente un principio di giustizia, mettendo 
un proprietario nell'impossibilità di impedire un eser- 
azo di miniere per l'uso irrazionale della sua pro- 
prietà del suolo. Mediante una indennità fissata dalla 
legge, il proprietario non. può opporsi all'esercizio 
elle concessioni che riguardino una serie di proprictà 
contigue nel cui sotto suolo vi sia del carbone fossile. 

La legge» Relea sui telefoni d 1 1882 fece egualmente 
una restrizione al diritto del proprictario, in quanto 
al passaggio delle linee sulla sua proprietà. 

Pur riconoscendo il diritto antico dei proprietari 
di usare e d’abusare della cosa posseduta, conviene 
pensare a limitare l'esercizio di questo diritto quando 
interviene l'interesse generale. 
La legge sulle miniere, sul telefono, sulle strade 
lerrate, sono già su questa via e l'oratore ritiene che 
le distribuzioni collettive d'energia elettrica non hanno 
Minore carattere d'interesse generale delle altre sopra 
citate. p. d. o. 


Í] 
ESERCIZIO 


, 
D UN IMPIANTO DI TRASMISSIONE A 30000 VOLTS 


Circa due anni or sono, il Souther California 
Power Co, aveva installato fra San Bernardino e Los 
ångoles (134 chilometri) un trasporto di energia a 
mente trifase sotto la tensione di 33000 volts, ossia 
di 19000 volts fra ogni filo e la terra La stazione ge 
-atri comprende 4 alternatori di 750 cavalli a 
i volts, 50 periodi, azionati da ruote Pelton. 

3 linea è doppia; essa è formata di 6 fili di rame 
n erudo, di 73 mm. sopra isolatori in porcellana. 

3 fli solamente sono in servizio, gli altri tre servono 
Re 00 ess sono posati sopra i medesimi pali, 
iù mea è divisa in un certo numero di sezioni, con 

mmutatori, permettenti, durante il servizio, di fare 
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passare il carico di una all'altra delle lince. La di- 
stanza fra i fili non è che di 40 a 60 cem., se vi si ade- 
sca un'arco questo non si mantiene lungo tempo; pur 
tuttavia, l'esperienza ha dimostrato che vi sarebbe 
convenienza ad aumentare questa distanza. 

I guasti i più frequenti sono infatti dovuti agli uc- 
celli (dei gufi in generale) i quali attraversano i fili, 
un'arco si stabilisco allora, e di solito si allunga nel- 
l'aria e si spegne da se stess. Quando un corto cir- 
cuito di questo genere si produce, i sorveglianti della 
sotto-stazione arrivano generalmente ad evitare l'ar- 
resto totale dei convertitori, che sono formati di un 
motore sincrono azionante una generatrice a corrente 
continua. Per ciò interrompono rapidamente la cor- 
rente continua e tagliano il circuito induttore dei mo- 
tori sincroni che si chiude sopra una resistenza per 
mezzo di un contatto ausiliare sull'interruttore. I 
motori sincroni girano allora come motori asincroni 
a vuoto, durante qualche secondo, sino a quando il 
corto circuito sia terminato, si rimette allora la cor- 
rente induttrice, i motori riprendono il loro sincro- 
nismo e si chiude la corrente continua. Gli alternatori 
azionati dalle ruote Pelton, non possono, in caso di 
corto circuito, dare una corrente sufficiente per dan- 
neggiare gli avvolgimenti, ciò che ha permesso di sop- 
primere tutte le valvole sopra l'alta tensione. Esistono 
delle valvole sopra ogni alternatore, ma sono regolate 
per 4 o 5 volte l'intensità normale. 

Gli isolatori in porcellana a triplice campana, sono 
montati sopra un braccio orizzontale di legno fisso al 
palo, e a 10 cm. al disopra di questo braccio. Ciascun 
isolatore è provato a 70000 volts prima di essere po- 
sato. Si impiega per questa prova un trasformatore 
di 10 Kw. perchè venne riconosciuto che con un tra- 
sformatore troppo debole, la caduta di tensione è no- 
tevole. Durante due anni di attivazione un solo iso- 
latore si trovò difettoso, ma un gran numero furono 
rotti per accidente. Quando un'isolatore rotto dà 
luogo ad una perdita a terra, il braccio orizzontale 
non brucia che nel luogo ove si attacca al palo, la 
resistenza elettrica in questo luogo essendo probabil- 
mente più grande. Si cita un caso in cui il filo è ca- 
duto direttamente sopra. il braccio senza bruciarlo, 
circostanza tanto più notevole poichè gli avvolgimenti 
ad alta tensione dei trasformatori essendo in stella 
con punto neutro alla terra, esiste una differenza di 
potenziale di 19000 volts fra la terra ed! il filo. La 
sorveglianza della linea è fatta da due uomini che 
adempiono inoltre altri incarichi. 

Le condizioni climateriche della California del Sudi, 
sono favorevoli alle trasmissioni di questo genere, in 
questo senso cho gli uragani sono rari, ma delle nebbie 
occaniche si estendono sovente sulle vallate, coprendo 
di umidità tutto ciò che trovano. In questo caso, nei 
punti elevati della linea, la sommità dei pali è visi- 
bile di notte; pur tuttavia, la perdita totale in queste 
circostanze, e per tutta la lunghezza di 134 kilometri 
non eccede 500 watt. I parafulmini impiegati sono 
del tipo Wurts e comprendono 48 intervalli di 1,6 
mm. ciascuno. 

La compagnia esercente, stima che per questa fre- 
quenza elevata, è preferibile impiegare per le sotto- 
stazioni dei convertitori (motori generatori) piuttosto 
che delle commutatrici, e particolarmente nel caso in 
cui sì distribuisce nel tempo stesso della corrente con- 
tinua e della corrente alternata. Con le commutatrici, 
infatti occorrono due serie di trasformatori; una per 
le commutatrici, l'altra per la distribuzione. Con i 
convertitori, una sola scrie basta, e il rendimento 
medio è più elevato; ‘nel medesimo tempo, non si 
tiene conto delle noie che possono dare le commuta- 
trici ad alta frequenza e le velocità dei collettori sono 
più deboli. I motori sincroni sono sempre avviati 
come motori ad induzione, con gl’induttori non ec- 
citati. 
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Gli interruttori impiegati sul circuito ad alta ten- 
sione sono di una grande semplicità. Sono formati di 
due mascelle disposte nel medesimo piano orizzontale 
a una distanza di 25 cm. solamente luna dall'altra. 
Un'asta di rame munita di un lungo manico isolante, 
riunisce queste due mascelle. Al disopra di ciascuna 
delle mascelle si trova un corno, analogo a quello del 
parafulmine Siemens, e formato di un filo di rame, 
di 7 mm. Quando si toglie l'asta di rame, l'arco si 
eleva fra questi corni e si spegne. Questi interruttori 
sono raramente impiegati, perche per quanto è possi- 
bile si effettuano le manovre su circuiti a bassa ten- 
sione; ma hanno sinora funzionato in modo soddi- 
sfacente, nelle circostanze in cui si ebbe a servirsene. 

La linea telefonica è montata sopra i medesimi pali 
a 1.80 m. al disotto dei fili ad alta tensione, e sopra 
isolatori di vetro. Per i 33000 volts. si preferisce la 
porcellana al vetro in ragione della sua maggiore so- 
lidità meccanica. Mr. Ensign, l'ingegnere capo della 
compagnia, raccomanderebbe per un’istallazione fu- 
tura, l’impiego d'isolatori a semplice campana, con 
braccio saldato a zolfo, e munito di un colletto verso 
la parte inferiore di modo che esso possa entrare li- 
beramente in un foro praticato nel braccio orizzontale. 
Questa disposizione permetterebbe la 
molto rapida di un'isolatore. 

Fra le storie che si raccontano, riguardo alla cor- 
rente a 33000 volts, la seguente è probabilmente la 
più curiosa; uno dei pali della linea era ancorato da 
un filo metallico ad una roccia vicina. Una notte 
scoccò un arco fra uno dei fili della linea e il filo 
di sostegno. Un impiegato della compagnia lo vide 

o, e corse al posto telefonico il più vicino, 
avvisò alla stazione ove ì sorveglianti si misero ad esa- 
minare attentamente gli apparecchi, preparandosi a 
far passare il carico di una linea sull'altra. Tuttavia, 
siccome gli apparecchi non indicavano nè avevano in- 
dicato nulla di anormale si contentarono di inviare 

n'addetto sulla linea, il quale non potè scoprire il 
palo. All'indomani lo si trovò; l'arco si cra spento 
da se stesso, ma prima la roccia aveva lasciato sfug- 
gire delle larghe goccie fuse ed era scoppiata: la cor- 
rente che aveva prodotto quest'effetto doveva essere 
debole, poichè era passata inosservata sopra gli ap- 
parecchi di misura della stazione. 


sostituzione 


TRIBUNA 


Alla Direzione della « Elettricità », 


Mi permetto di trasmettervi un esemplare della Mce- 
. moria da me letta al Congresso della « National Elec- 

tric Light Association » di America, tenutosi ultima- 
mente a Niagara Falls. 

Mandandovi questa mia Memoria, ritengo che la 
troverete abbastanza interessante pei vostri lettori da 
pubblicarla nelle vostre colonne. 

Il complesso della situazione relativa alle lampade 
a incandescenza è così diverso in Europa dal nostro. 
che qualche vantaggio potrà risultare tanto pel com- 
mercio italiano quanto per quello americano da una 
discussione dei punti accennati nella mia Memoria; 
che i lettori stessi dovrebbero promuovere. Credo che 
specialmente l’ultima parte della Memoria, che si 
riferisco all'uso delle lampade incandescenti, sarà per 
essi di singolare interesse. 

Ringraziandovi in anticipazione per quella qualsiasi 
considerazione che vorrete dare alla cosa, mi vi pro 
fesso con perfetta considerazione 


P. W. WiLLcox. 
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LE VALVOLE ELETTROLITICHE 
POLLAK 


Nel N. 30 si è già accennato alle recenti innova- 


zioni apportate dal Pollak a tali apparecchi (v. pa- 


gina 466) e si è anche riprodotta integralmente la me- 
moria presentata dal 
Sciences. 


Pollak all’Accademie des 


Crediamo utile ritornare sull'argomento con qual 


che altro dato ad) illustrazione di quanto si è già detto, 
vista l'importanza che l'introduzione delle valvole elet- 
trolitiche potrebbe avere nell'industria elettrotec 
nica. E cominciamo dal ricordare che il fenomeno fon- 
damentale venne scoperto dal Buff nel 1857 (e non 
nel 1897 come per errore di stampa era detto a pa 
gina 466) e consiste nel fatto che una cella elettroli 
tica contenente una lastra di alluminio ed una lastra 
metallica qualsiasi, immersa in un elettrolito, lascia 
passare una corrente il cui senso è tale che la lastra 
di alluminio serve da catodo, ma arresta una corrente 
di senso inverso sempre che la differenza di potenziale 
applicata agli elettrodi non superi una ventina di volt. 


Tale proprietà, dapprima non rilevata, fu presa in 
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csame dal Ducretet nel 1874 che ne segnalava la pos 
sibilità di applicazione alla selezione delle correnti 
telegrafiche. 

Il Beetz nel 1877, lo Streintz nel 1887 vollero ren- 
dersi conto della causa del fenomeno: e l'uno e l'altro 
l’attribuirono alla formazione, sulla lastra di allu- 
minio, di uno strato di allumina di grandissima resi- 


stenza, non escludendo anche che questo strato pelli- o 
colare di allumina potesse funzionare come il dielet- — 


trico di un condensatore. 


elettrotecnica, nel loro studio sulle correnti alternative 
misere: in evidenza l'importanza che potevano avere 
le valvole elettrolitiche nelle distribuzioni a correnti. 
alternative. Infine, nel 1892 il Pollak da una parte 
e il Greatz dall'altra ripresero lo studio: il primo 
fece conoscere i suoi risultati nel brevetto del 1895 
e in una lettura all Accademie nel 1987, il secondo, in 
una memoria presentata al Congresso di Monaco del 
1897 della società tedesca di clettrochimica. 

Ora il Pollak ha fatto conoscere i risultati dell 
sue ricerche in questi ultimi anni. La disposizion 
alla quale si ferma il Pollak, è rappresentata dall 
figure l e 2 che danno una sezione dell’apparecchì 
Ogni valvola si compone di tre lastre d'alluminio 
e di quattro lastre di piombo Pb. disposto nella pa 


Nel 1891, l'Hutin ed il Leblanc i noti scrittori di 
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inferiore di un recipiente di vetro contenente una so- 
luzione leggermente acida di fosfato di potassa; le 
lastre d'alluminio hanno 65 min. di larghuzza su 110 
mm. di altezza; le lastre di piombo sono un po’ più 
larghe e più alte. 

La scelta dell’elettrolito ha una grande importanza. 
Impiegando, come Buff, Ducretet et Graetz, delle so- 
luzioni acquose di acido solforico, la differenza di po- 
tenziale massima che si può applicare fra i due elet- 
trodi senza passaggio di corrente (la lama di allu- 
minio essendo l'anodo) non sorpassa i 20 volt. L'im- 
piego dei sali alcalini permette di portare questa dif- 
ierenza di potenziale a 140 volts, come lo ha ricono- 
sciuto il Pollak nel 1896, e anche a 200 volts, se si 
ha cura di fare subire alla lastra d'alluminio una pre- 
parazione preliminare. Peraltro, tutti i sali alcalini 
uon convengono egualmente e fra i fosfati, quelli di 
potassa hanno dato migliori risultati del fostato di 
soda, e questo molto più del fosfato d' ammonio. 

Secondo il Pollak, l'impiego dei sali alcalini è in- 
dispensabile quando la frequenza della corrente rag- 
giunge i 40 periodi. Con tali correnti, lo strato isolante 
(costituito probabilmente da un sotto-ossido d'allu- 
minio) deve essere ridotto molto rapidamente quando, 
la corrente cambiando di segno, la lastra d'alluminio 
diviene catodo, e sembra che i joni A o .Va possano 
produrre questa riduzione più rapidamente che i 
joni H messi in libertà nel caso di una soluzione ac- 
quosa d'acido solforico. I migliori risultati che si 
raggiungono col fosfato di potassa invece del fosfato 
di sodio, sono da attribuirsi a che quest'ultimo suole 
deteriorare più rapidamente le lastre d'alluminio. 

Quanto al fosfato d'ammonio, vi è l'inconveniente 
(come per gli altri sali ammoniacali) di dare luogo 
alla formazione di gas ammoniaco che. scompare poco 
a poco dall'elettrolito, di modo che al principio di un 
tempo relativamente corto è indispensabile di cam- 
biare l’elettrolito, nonchè di rimpiazzare il gas am- 
moniaco sviluppato, ciò che costituisce un'operazione 
delicata, il rimpiazzamento non potendo tarsi con 
una addizione di una soluzione ammoniacale acquosa 
che avrebbe l'inconveniente di diluire l'elettrolito. 

In quanto alla preparazione preliminare della lastra 
di alluminio, la formazione di questa lastra, come la 
chiama il Pollak, consiste nel lasciarla durante un 
tempo più o meno lungo in una soluzione debolmente 
concentrata di soda caustica, poi ad immergerla di- 
Nmpetto ad una lastra di piombo in una soluzione 
leggermente acida di fosfato di potassio e a collegarla 
al polo positivo di una sorgente a corrente continua 
che possa elevare gradatamente sino a 200 volts la 
differenza di potenziale fra le due lastre. La prima 
operazione toglie il grasso e le paglictte metalliche 
che possono essersi incrostate nella lastra durante la 
laminazione, e riduce lo spessore primitivo da 1 mm. 
circa a 0,75 mm. Durante la formazione, la placca pu- 
Nficata diviene irridescente, mentre che le impurità, sə 
no poco estese, si trovano ricoperte completa- 
Mente da una specie di crosta d'aspetto appannato 
Costituita da composti d'alluminio. 

Malgrado questa formazione, le lastre sarebbero ra- 
Pidamente distrutte dal funzionamento se non si 
prendessero nella loro montatura e la loro disposizione 
tre precauzioni essenziali; disporre le lastre d'allu- 
mmo intieramente al disotto della superficie di se- 
Parazione dell’aria e dell’elettrolito; evitare tutti i 
contatti, in seno all’elettrolito, dell'alluminio con qual- 
na altra sostanza che non sia il caoutchouc; ed in- 
fine, non lasciar loro prendere una temperatura su- 
Perore a 40, 


t Le due prime condizioni sono realizzate dal mon- 
OSO indicato, in una sezione nella figura 1. Le 
ce d'alluminio, di forma rettangolare, sono pro- 
Ungate inferiormente con codette di 1 cm. di lar- 
sherga circa, impegnate in tappi di caoutchouc l'a 
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fissi essi stessi in scanalature tubolari di un cilindro 
di ebanite £; un’asta di rame C'u., circondata da due 
cilindri di ottone L. muniti di viti L’ riunisce le 
estremità delle code al conduttore B isolato dal li- 
quido dal tubo di caoutchouc Ca. Un tappo di caout- 
chouo Ca e un tappo di cbanite E servono ad otturare 
ermeticamente il cilindro d’'ebanite. L'insieme è 
mantenuto da un supporto in piomboPb, che riposa 
sul fondo del vaso. ln tal modo si evita il contatto 
delle connessioni col liquido elettrolitico. Il solo in- 
conveniente del dispositivo è di permettere difficil- 
mente l’impiego di lastre d'alluminio di grandi di- 
mensioni le cui deformazioni stabilirebbero un con- 
tatto fra queste lastre e le lastre di piombo che le cir- 
condano. 

Quanto al mantenere la temperatura dell’apparec- 
chio al disotto di 40, potrebbe essere facilmente ot- 
tenuto col mezzo di una circolazione di acqua fredda 
in un serpentino prolungato nell'elettrolito. Ma se 
si prende un vaso abbastanza profondo perchè Fal- 
tezza della colonna d'elettrolito sia circa tre volte quel- 
la delle placche, non vi è bisogno di questa compli- 
cazione; il liquido riscaldato interiormente per il fun- 
zionamento dell'apparecchio si alza e si raffredda 
tanto per irradiazione che per evaporazione, in modo 
sufficiente, tanto che si può utilizzare l'apparecchio 
durante 4 ore senza raggiungere la temperatura 
critica. 

Abbiama già riportata la tabella nella quale il 
Pollak riferiva sulle esperienze compiute. Aggiun- 
geremo che per impedire il deterioramento delle lastre 
quando l'apparecchio è inattivo, è necessario vuotare 
completamente il vaso. Con tale precauzione le 
lastre si conservano indefinitamente. 

Allorchè l'apparecchio funziona, il consumo si de- 
termina sia nell'elettrolito che diviene sempre più al- 
calino, sia sulle piastre che si solcano di strie, prodotte 
dalle bollicine di idrogeno che nel loro sviluppo tra- 
scinano seco le particelle dello strato isolante. L'al- 
calinità dell’elettrolito può essere combattuta con 
l'aggiunta di acido solforico — il consumo delle lastre 
è d'altra parte relativamente lento, tanto che esse 
sono servire per 500 a 800 ore prima che le strie di- 
vengano così profonde da metterle fuori uso. In queste 
condizioni, le spese di manutenzione non oltrepassano 
il mezzo centesimo per kilowatt-ora per un gruppo di 
quattro valvole. C. 
(Continua) 


PAL LA EALA ALIAE SL LASSO LANA, ANINI AN 


APPARECCHI CEREBOTANI 


l. 

Le invenzioni di Mons. Cerebotani offrono un ca- 
rattere così spiccato di originalità e di ingegnosità che, 
a mio giudizio, li rende ‘meritevoli di essere conosciuti 
ed apprezzati dal pubblico. Gli scopi propostisi dal 
loro autore sono per lo più modesti, ma taluni degli 
apparecchi che vi adopera possono trovare impiego an- 
che in applicazioni di maggiore importanza e, in ogni 
caso, suggerire degli utili spedienti per questi. 

Gli studii di Mons. Cerebolani riguardano quasi 
esclusivamente le telegrafia, ed hanno di mira di ren- 
derne facile e sicuro l'esercizio a chiunque, e di libe- 
rarsi dalle difficili condizioni di isocronismo e di sincro- 
nismo nel trasmettitore e nel ricevitore che si incon- 
trano specialmente nei telegrafi stampanti e nei si- 
stemi di telegrafia multipla. Altri dei suoi apparecchi, 
come vedremo più innanzi, permettono l'impressione 
di un telegramma nella casa del destinatario anche 
nell'assenza di chicchessia possa riceverlo. Ciò ovvia- 
mente presuppone un sistema di corrispondenza tele- 
grafica simile al telefonico, che permetta di avere in 
casa manipolatore e ricevitore: è perciò, nelle attuali 
condizioni, una applicazione di estensione assai limi- 
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tata; tuttavia si imaginano facilmente dei casi nei 
quali può tornare utile. 


2. 

Riguardo alle accennate esigenze di isocronismo e 
sincronismo, tutti sanno che il carrello p. e. e la ruota 
dei tipi nel telegrafo Hughes e in genere due organi 
coniugati nei telegrafi stampanti e in alcuni sistemi di 
telegrafia multipla, devono cominciare insieme nelle 
stazioni estreme il loro movimento rotatorio uniforme 
a compiere poi ogni giro esattamente nei medesimo 
tempo. E° una condizione necessaria per mantenere 
l'accordo tra manipolatore e ricevitore, ed impedire 
che la lettera o l’altro segno che si stampa nel secondo 
differesca da quello che si voleva trasmettere per 
mantenere, nei sistemi di telegrafia multipla, il colle- 
gamento tra i singoli trasmettitori ed i corrispettivi 
ricevitori. Anche nei telegrafi autografi, come in quello 
di Caselli, sono indispensabili le condizioni in discorso. 


3. 


La maniera di liberarsene adottata dal Cerebotani, 
con evidente vantaggio della sicurezza delle comunica- 
zioni e di semplificazione degli apparecchi e dell'eser- 
cizio è geniale e semplice. I due organi conjugati rice- 
vono bensì un movimento rotativo, possibilmente 
eguale, ma non continuo. Ciascuno di loro al tocca di 
un tasto che libera un rotismo, staccando un nottolino 
dalla corona di una delle sue ruote dentate, compie un 
giro, al termine del quale si arresta. Durante questo 
rapido movimento si effettua l'impressione della let- 
tera, della cifra o del segno qualunque che si trasmette. 
Le cose sono così ricondotte allo stato di attesa e il 
movimento nom ripiglia che ad un nuovo tocco di uno 
dei tasti del manipolatore per arrestarsi di nuovo a 
rivoluzione compiuta. Si capisce facilmente che, ritor- 
nando identiche dopo ciascuna impressione lb condi- 
zioni meccaniche del ricevitore e del manipolatore, la 
trasmissione telegrafica riuscirà esatta anche se le 
velocità dei due pezzi mobili non sono rigorosamente 
eguali. 

Questo sistema di produrre una rivoluzione com- 
pleta ed una sola per ogni segno che venga telegrafato, 
rimettendo, dopo di esso, il ricevitore nella condizione 
di attesa, è adottato generalmente, coma vedremo, ne- 
gli apparecchi di invenzione Cerebotani. 
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Un organo di speciale importanza nella telegrafia è 
il soccorritore o relais che, attivato dalla corrente di 
linea più o meno esaurita dalle perdite lungo di questa, 
mette in azione il ricevitore col sussidio di una pila 
locale. Soventi ha anche l'ufficio di aprire il passo alle 
correnti che riceve in una direzione determinata, in- 
tercettando quelle che arrivano nella direzione con- 
traria. Ne porgono esempio i soccorritori Cecchi e 
Hughes. Allora essi contengono una calamita perma- 
nente che magnetizza oppostamente i nuclei di ferro 
del suo elettromagnete: la corrente di linea percorren- 
done le eliche mnvigorisce il magnetismo d'una di 
loro indebolisce, quello dell'altra. In co nza di 
ciò una asticciola di ferro, magnetizzata anch'essa dalla 
detta calamita, viene spinta fuori della giacitura di 
attesa se la corrente ha la direzione opportuna; non 
si muove se ha la direzione contraria. Nel primo caso 
chiude il circuito della pila locale, nel secondo lo lascia 
aperto. 

Causa le variabili condizioni atmosferiche, segnata- 
mente il suo stato igrometrico che tanto influisce sugli 
sperdimenti lungo la linea, e quindi sull'intensità colla 
quale la corrente arriva alla stazione ricevente, biso- 
gna regolare soventi la tensione dell’elastro o molla 
gna regolare davanti la tensione dell'elettro o molto 
antagonista dell'organo mobile del soccorritore per ren- 
derlo obbediente nella giusta misura all'azione più o 
meno indebolita del suo elettromagnete. 
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5. 
Uno degli apparecchi più ingegnosi di M. Cerebotani 


è il suo soccorritore che funziona sia come soccorritore 
semplice, sia come polarizzato, senza contenere cala- 
mite permanenti, nè organi meccanici, per semplice 
contrasto di azioni magnetiche. Si compone di due 
elettromagneti eguali a ferro di cavallo a, a'; b, b 
(fig. 1) i gioghi dei quali sì incrociano secondo le dia- 
gonali di un rettangolo di cui gli assi dei nuclei oc 
cupano i vertici. La corrente di una pila locale B, re- 
golata dal reostato w, percorre costantemente le eliche 
dell'elettromagnete a a; la corrente che arriva 
dalla linea Z percorre di seguito nella direzione con- 
traria le eliche di entrambi gli elettromagneti, nell’or- 
dine b, a’, b’, a, poi si scarica nella terra. Il 
circuito sempre chiuso della pila M è distinto nella 
figura in tratti grossi; quello della corrente di linea 
è tracciato in linee più sottili. Quando questa arriva 
indebolisce il magnetismo dei nuclei a, a’, e le teste 
dei nuclei di prospetto a e b, a’ e è’ presentano 
polarità opposte. Negli intervalli tra le ‘emissioni di 
corrente non funziona che l'elettromagnete a a’. — 
Nello spazio ristretto che separa gli elettromagneti af- 


facciati è librata un bilico una asticciola di ferro dolce 


che termina con due palettine h, h, negli intervalli 
tra le teste dei nuclei, e si prolunga da una parte ccn 
una ligucetta di ottone o di rame che termina tra due 
punte metalliche f e v. Quando tocca la prima, si 
chiude il circuito della pila M , che si stacca dal centro 
della assicciola e comprendo l'elettromagnete R del ri- 
cevitore ; appoggiata alla seconda, che è isolata, que- 
sto circuito rimane interrotto. Dalla esposta descri- 
zione si capisce facilmente che l'interruzione si man- 
terrà sempre in assenza di corrente dalla linea, perchè 
allora rimane incontrastata l’induzione dell’elettroma- 
gnete a, a’; mentre al sopraggiungere di una cor- 
rente di linea nella giusta direzione, si rende tosto 
prevalente l'induzione dell'elettromagnete b, b, e la 
leva inclinandosi nel senso opposto, si chiude il cir- 
cuito in f. E' ovvio che se si rovesciasse la corrente di 
linea ciò non avverrebbe perchè rimarrebbe superiore 
all'altra l'induzione dell’elettromagnete a, a’. L'as- 
senza di organi meccanici, di calamite permanenti, la 
simmetria della disposizione che attenua gli effetti di 
capacità della linca e di autoinduzione negli elettro 
magneti rende affatto subitanei i movimenti della leva 
hh, tanto che se ne può spingere la frequenza a 200 per 
minuto secondo. Oltre a ciò il momento della coppia 
che la spinge dalla giacitura di attesa all'altra non di- 
pende che dalla intensità i della corrente della pila M. 
Essendo eguali i due elettromagneti nelle dimensioni, 
nel numero delle spire, nella qualità del ferro dei nu- 
clei, la loro induzione si può ritenere proporzionale 
alla corrente, sempre debole, che ricevono; perciò man: 
cando la corrente di linea, quella dell'elettromagnete 
a, a’, sarà proporzionale ad i; arrivando invece una 
corrente di intensità r dalla linea, l induzione che sara 
proporzionale ad z nell'elettromagnete b, ẹ si nm- 
durrà proporzionale ad .r-i nell'a, a’ e l’effetto risul- 
tante sulle palettine h h, sarà commisurato di dife- 
renza x - (x-1) ossia ad i. Ciò qualunque sia la intensità 
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r della corrente di linea, purchè superiore a metà 
della 4. 

Il soccorritore Cerebotani è dunque un apparecchio 
sensibile e prontissimo, che una volta regolato, non ri- 
chiede aggiustamenti per adattarlo alle variazioni della 
corrente di linea; oltre a ciò, escludendo le correnti 
che hanno direzione contraria alla indicata, si com- 
porta come soccorritore paralizzato. Infine, dando ad 
i in diversi soccorritori differente grandezza, si cam- 
biano i limiti entro cui la corrente di linea può trarlo 
in azione; perciò, introducendo in una serie di sta- 
zioni collegate di una medesima linea dei soccorritori 
di diversa sensibilità, si può fare che ciascuna di loro 

corrispondere con una delle altre ad esclusione 
delle rimanenti. Il suo impiego è particolarmente in- 
dicato nella telegrafia celere e nella multipla. 


6. 


Un manipolatore che mette in grado chiunque, non 
analfabeta, di trasmettere ad un ricevitore Morse, si 
compone di un cilindro orizzontale di rame o di ottone 
girevole sul proprio asse e mantenuto in comunicazione 
colla linea. Il cilindro è foderato di un manto o strato 
di materia coibente nel quale sono incastonate delle 
laminette di rame che ne attraversano lo spessore fino 
a toccare la superficie metallica: ciascuna di loro spor- 
ge leggermente dallo strato isolante nella forma di un 
arco di cerchio in un piano normale all'asse del ci- 
lindro. Le laminette hanno due differenti lunghezze: 
le maggiori hanno lunghezza tripla delle altre. Così la 
superficie del cilindro si presenta istoriata da un si- 
stema di armille metalliche parallele ed equidistanti 
l'una dall’altra, variamente interrotte dal distacchi tra 
le laminette, in maniera da corrispondere col numero, 
colle lunghezze degli archi e dei loro intervalli ai di- 
versi segni convenzionali dell’alfabeto Morse. A fianco 
del cilindro è schierata una serie di leve verticali di 
metallo, affacciate alle armille a breve distacco; dal- 
l'altra parte si ha una tastiera simile a quella del ma- 
nipolatore Hughes, dove i tasti portano ciascuno in- 
ciso sul dorso uno dei segni testè nominati. Le leve 
smo montate indipendentemente sopra un asse co- 
mune congiunto col polo positivo della pila locale, 
messa a terra all'altro polo. Infine l'apparecchio è 
provvisto di un congegno atto a ruotare il cilindro sul 
proprio asse. Per trasmettere una lettera od un altro 
segno basta toccare il tasto che lo porta inciso; con 
ciò si libera il motore e insieme si inclina la leva cor- 
nspondente al tasto premuto, portandola strisciare sul 
cilindro: le laminette sporgenti che vi passano sotto 
producono delle emissioni di corrente le cui durate 
sono tali da imprimere nel ricevitore il segno voluto. 
Compiuto un giro, il cilindro si arresta automatica- 
mente. Prof. F. FERRINI. 


LA NAVIGAZIOLE INTERNA 
in Italia 


<<< 


Inc. F. GALLAVYRESI. 0!) 


Še l'impianto delle ferrovie, che s'iniziò e mera- 
viglosamente si sviluppò nella seconda metà del testè 
corso secolo, lasciò credere tramontata per sempre 
la navigazione interna fu però giocoforza un pronto 
ravvedimento, specialmente nelle nazioni più civili al- 
l'avanguardia del progresso agricolo ed industriale. 
Perchè se le ferrovie rappresentano sempre il mezzo 
Per eccellenza al trasporto dei materiali colla massima 
"dizione dei trasbordi dovuta alla loro uniformità 
nello scartamento del binario, colla loro considerevole 
velocità di trasporto, coll'azione continua dello stru- 
Mento eseguente il trasporto stesso, colla loro 
re 

(1) Da una recente pubblicazione inviataci dall’Autore. 


grande regolarità e sicurezza, cd infine colla loro 
relativa modestia dei prezzi; sono però i prezzi stessi 
in misura sempre troppo elevata per le merci povere 
ed ingombranti, alle quali appunto non arreca nocu- 
mento di rilievo una certa irregolarità e lentezza di 
trasporto proprie della navigazione interna. 

Facilitare il trasporto di queste categorie di merci, 
le quali costituiscono nella loro maggioranza i concimi, 
i prodotti agricoli, nonchè i materiali da costruzione, 
i rifiuti dei metalli in genere per le fonderie, ed i 
carboni significa evidentemente aumentare la pro- 
duzione del suolo ed il raggio d'azione per cui li 
stessi ponno inoltrarsìi vincendo la concorrenza del 
prezzo, come significa anche facilitare il migliora- 
mento nelle condizioni di abilità del popolo; ossia 
corrisponde ad una intensione della produzione agri- 
cola e del benessere generale. E’ quindi naturale che 
una volta dimostrato come possano e debbano 1 pro- 
dotti stessi, con opportune cautele e perfezionamenti, 
trasportarsi ad un prezzo per cui risulti il beneficio del 
loro impiego, abbiano molti benemeriti, coi loro studi 
e colla loro autorità, rimesso in onore il metodo di 
trasporto a navigazione interna, già gloriosa conqui- 
sta dei nostri antenati; riserbandole però il campo ad 
essa creato dalla odierna meccanica e dalle nuove esi- 
genze del progresso. — Fu precisamente dal 1885, 
nel primo Congresso di navigazione tenuto a Bru- 
xelles, che il problema della navigazione interna fu 
rimesso al dovuto posto; e d'allora in poi andò sem- 
pre crescendo l'interesse ad esso portato dai paesi ci- 
vili e dai governi illuminati; come lo provarono i 
successivi congressi tenuti a Vienna nel 1886, a Fran- 
coforte su Meno ne) 1888, a Manchester nel 1890, a 
Parigi nel 1892, all'Aja nel 1894 dove s'incominciò 
ad accoppiare gli interessi della navigazione interna 
e della marittima stante il loro stretto legame, a Bru- 
xelles ancora nel 1898, ed infine a Parigi nel 1900. 

Ma pur troppo se Francia e Germania, Inghilterra, 
Belgio, Olanda, Austria e Stati Uniti fecero a gara 
per sviluppare la navigazione interna, impiegandovi 
ingenti capitali (ed esempio luminoso ci è dato in 
questi giorni dal Governo Francese chè votò l'ingente 
spesa di seicento milioni a totale vantaggio dei porti 
e canali francesi), solo l'Italia tra le nazioni civili 
ha fin qui mostrato di non apprezzare la sua impor- 
tanza, e nulla fece per fruttiticare il già ricco patri- 
monio dei suoi canali e dei suoi fiumi della valle del 
Po e del Veneto. — E’ un fatto innegabile che il gran 
pubblico italiano non ha opinione alcuna in argo- 
mento; ed il problema che dovrebbe per noi assumere 
un'importanza eccezionale, data la nostra assoluta 
mancanza di carbon fossile, fu finora affatto trascu- 
rato. Nè valsero gli studi di pochi benemeriti che sa- 
crificarono tempo, ingegno e danaro per interessare il 
paese al poderoso argomento, (voglio alludere segna- 
tamente al defunto generale Emilia Mattei, che nella 
sua splendida opera Sulla Navigazione interna in 
Italia» mirò a diffonderlo; e neanche, a quanto pare, 
i nuovi portati della scienza, la quale ha reso possi- 
bile, cogl'impianti idroelettrici, di utilizzare a di- 
stanza l'energia delle numerosissime e ricche cadute 
d'acqua. — Forse il mancante interesse del nostro 
paese potrà dipendere dal fatto che le condizioni 
di navigabilità interna si trovano localizzate, salvo 
poche eccezioni, nella sua parte settentrionale. Ma 
quando si consideri: che la sua parte centrale, meri- 
dionale ed insulare ha sviluppatissime le condizioni 
della navigazione marina di cabotaggio; e perciò che 
i suoi prodotti per navigazione marina ed interna po- 
trebbero facilmente per i laghi della Lombardia e 
del Veneto arrivare quasi dall'Europa centrale; che 
la necessaria regolarizzazione da farsi ad alcuni corsi 
d'acqua creerebbe l'utilizzazione di considerevoli e nu- 
merose cadute d'acqua, e di conseguenti impianti 
idroelettrici: allora il nostro stupore dovrebbe ancora 
aumentare. 
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RETE NAVIGABILE DELL'ITALIA. — Il sistema dei 
nostri fiumi e canali navigabili, creato una parte 
dalla natura e per l’altra parte dall'attività e dalla 
ricchezza dei nostri antenati, si può ritenere misuri 
approssimativamente (1) 2500 chilometri; e si svi- 
luppa, come già si disse, quasi intieramente nella 
parte settentrionale del paese. Essa distingue: 1600 
chilometri di canali, 300 chilometri di fiumi con. ve- 
locità minima, 40 chilometri di fiumi a velocità in- 
feriore di metri 1.50 al secondo, e 200 chilometri di 
fiumi a velocità superiore a metri 1.50. 

La principale arteria della nostra navigazione in- 
terna dovrebbe essere il nostro massimo fiume : il Po. 
Esso ha attualmente i suoi sbocchi al mare Adriatico 
dai porti di Malamocco prima e Venezia poi pel so 
stegno di Cavanella; perchè il delta suo, dividesì 
in vari rami. La lunghezza del corso del Po e di chi- 
lometri 652, mentre in linca retta (dal piano del Re 
all Adriatico) è di 420 chilometri; quindi il fume è 
lungo circa una volta e mezza la linea retta che unisce 
i suoi due punti estremi. La marca dell'Adriatico su- 
pera alcuna volta un metro; e se le alte marce si 
combinano con violenti venti di scirocco allora supe- 
rano anche di metri 1.50 Valtezza della comune alta 
marea, il cui dislivello si può ritenere di 0. 50 e 1i- 
sale rendendosi sensibile uel fiume per circa 100 chi. 
lometri. 

Da Venezia si arriva a Cavanello di Po per diversi 
canali di Malamocco, Pellestrina ed altri tratti di 
diverso nome toccanti Brondolo, Cavanella d'Adige, 
Tornovo e Loreo; essi sviluppano complessivamente 
da Venezia una lunghezza di chilometri 62.765. Da 
Uavanella per mezzo di sostegno a conca si entra nel 
Po: c rimontando la sua corrente si arriva a Torino 
con uno sviluppo di chilometri 589.288 ad una quota 
nel punto più basso del letto del fiume di m. 209.67. 
Il fiume, grazie la sua profondità, è sempro naviga- 
bile con barche di 1.60 d'immersione sino a Pavia. 
Da Pavia a Valenza il fiume sarebbe forse ancora na- 
vigabile, ma non lo è più affatto da Valenza a Torino. 

Si potrebbe rendere possibile il raccordo mediante 
canale parallelo in sponda sinistra, dal quale si po 
trebbero ricavare quasi 50000 cavalli nel tratto Sesia 
Ticino, ed oltre a 73000 nel tratto Dora Riparia-Sesia. 

Sulla riva sinistra del Po, retrocedendo da Cava- 
nella a Torino, sono a menzionarsi i seguenti affluenti 
navigabili. 

1. ll Mincio, emissario del lago di Garda, iminet- 
tentesi nel Po a Mantova. Esso, che dovrebbe dare 
la comunicazione diretta dell'Adriatico al massimo 
nostro lago, è invece oggi navigabile soltanto da 
Mantova allo sbocco in Po per una lunghezza di 
trenta chilometri circa. Con un canale parallelo tra 
Mantova e Peschiera si creerebbero circa 10000 ca- 
valli teorici di forza e si navigherebbe anche fra Man- 
tova e Peschiera. 

2. L'Oglio che corre da Collo Savoretti (Val Ca 
monica), dove ha la sua origine, a Torre d'Oglio, dove 
si sfocia in Po, dopo aver alimentato il lago d'Isco. 
Esso, che dovrebbe dare la comunicazione diretta dal- 
l'Adriatico all'importante bacino del lago d'Iseo, è 
attualmente solo navigabile da Pontevico allo sbocco 
in Po per un percorso di circa settantasette chilometri. 

3. L'Adda che, nascendo in Provincia di Sondrio 
tra il monte Scala ed il Pizzo di Ferro, sfocia in Po 
tra Spinadesco e Castelnuovo Rocca d'Adda dopo aver 
alimentato il lago di Como. La navigazione sua è sol- 
tanto possibile nelle seguenti tratto: dal ponte di 
Lecco all'incile del naviglio di Paderno, dallo sbocco 
di questo naviglio all'imbocco di quello della Mar- 
tesana, e finalmente da Pizzighettone allo sbocco in 
Po. Però la navigazione completa del bacino del lago 


————— T 


(1) I dati portati sono in massima parte desunti dall’opera so- 
pracitata del generale Mattei. 
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di Como al Po è effettuata col sussidio dei navigli 
della Martesana e di Pavia i quali si congiungono 
alla Darsena di Milano. 

4. Il Ticino che, nascendo in Alpe di Val di 
Tondo, si sfocia nel Po alla Becca sotto Pavia dopo 
aver alimentato il Lago Maggiore. Esso è navigabile 
da Sesto Calende, cioè dal Lago Maggiore, a Torna 
vento, e da Pavia allo sbocco in Po. Però la naviga- 
zione completa del bacina del Lago Maggiore al Po è 
data dal Naviglio Grande di Milano, e quindi dal 
dal naviglio di Pavia sopra citato; ed anche dal Na 
viglio sopracitato; ed anche dal Naviglio Grande di 
cui sopra sino ad Abbiategrasso, e quindi parallela- 
mente al Ticino stesso da Abbiategrasso a Bereguardo 
per il naviglio di Bereguardo, dove arrivati manche- 
rebbe solo la sistemazione del Ticino da Bereguardo 
a Pavia per avere la comunicazione col Po da questa 
seconda via. Con un canale navigabile Vigevano-Pavia 
creando 15000 cavalli teorici di forza, si avrebbe la 
navigazione da Vigevano allo sbocco in Po. 

Dal Lago Maggiore per la Toce si potrebbe arri- 
vare a Domodossola, e quindi quasi alle falde del Sem- 
pione, quando fosse attuato il progetto degl'ingegneri 
Ciceri e Conti di derivazione d’acqua dalla Toce per 
l'esercizio di un canale industriale e navigabile tra 
Domodossola e Gravellona Toce in comunicazione col 
Lago Maggiore. Il canale si dividerebbe in quattro 
tronchi con altrettante prese d’acqua dal fiume sud- 
detto, aventi ciascun tronco la propria spesa ed il 
proprio scarico in modo da renderli indipendenti nel- 
l'esercizio della navigazione e dell'industria; la forza 
nominale utilizzabile sarebbe di 19800 cavalli che si 
ridurrebbero a 9900 durante la massima magra. 

Sulla riva destra del Po sono invece a menzionarsi 
1 seguenti affluenti navigabili: 

l. Secchia che, nasce dal Monte Stella dell’ Apen- 
nino, e si sfocia nel Po a Sustinente; esso è naviga- 
bile soltanto da Quistello al suo sbocco, cioè per una 
lunghezza di dodici chilometri circa. 

2. Il Panaro che, nasce dal monte Rondinaja 
dell'Apennino, e si sfocia nel Po a Stellata; esso è 
navigabile da Bonporto al suo sbocco. Però da Mo 
dena a Bonporto la navigazione è data dal naviglio 


di Modena cha ha la sua origine a Modena da prese 
dei fiumi Secchia e Panaro. 


L’Adige che, nasce dal Pizzo Bianco nelle Alpi 
Retiche corre per il Trentino torrentuosamente dove 
serve soltanto per la fluttuazione del legname, e 
sbocca nel mare Adriatico a Porto Fossone. É' navi: 
gabile dal confine del Trentino alla foce. Oltre che 
nella parte navigabile del Regno Italiano l'Adige si 
navigherebbe anche fino a Trento e Bolzano; ma 
realmente non è in fatto servibile alla navigazione, 
per le forti velocità, che da Legnago alla toce. In 
questo tratto le velocità sono assai minori © si hanno 
anche forti profondità. La sua navigazione potrebbe 
passare a quella del Po a Tornovo pel canale gia cr 
tato della laguna Veneta da Venezia a Canavella di 
Po; per l'Adigetto che si immette a Bottinella nello 
stesso canale; ed infine per il Tartaro ed il Polesella, 
il quale ultimo si immetto nel Po a Polesella da cui 
prende il nome. Si capisce, da quanto sopra si espose 
sullo stato attuale della navigazione dell'Adige da Ls- 
gnago a Trento, come la regolarizzazione dell'Adige 
ad una navigazione regolare darebbe origine ad una 
ingentissima forza idrawilica sorgente di una futura 
ricchezza alle provincie isolcate dal fiume stesso. 

Vi sono canali che allacciano assieme i fiumi Fas 
sino, Bacchiglione, Brenta e Musone, i quali st deno 
minano: canali Este, Battaglia, Brendella e Piovego. 
naviglio Brenta per cui sì arriva a Venezia e Mala- 
mocco. Mentre volendo arrivare a Chioggia vi sono l 
canali Cagnola e Roncajettp, a cui fa seguito il Pra- 
tolongo; oppure il Taglio Novissimo dal naviglio 
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Brenta. Per mezzo di questa rete di canali le città di 
Este sul Fassino, di Vicenza sul Bacchiglione, di 
Campo S. Martino sul Brenta e di Mirano sul Mu- 
sone sono tutte in comunicazione acquea navigabile 
tra loro prima, e con Padova, Venezia, Malamocco e 
Chioggia poi. 

Vi sono altri canali che allacciano assieme presso la 
loro foce in laguna i fiumi Sile, Piave, Livenza e Me- 
duna, Lemene, Tagliamento, Stella, Corno ed infine 
Ausa congiungendoli tutti al porto di Venezia; per 
modo che partendo da Venezia e percorrendo questi 
canali, pei quali si va alla foce in laguna dci varî 
fiumi, si ponno poi rimontare li stessi fiumi a piaci- 
mento sin dove esistono attualmente le condizioni 
della navigabilità ; cioè 11 Sile sino a Treviso, il Piave 
sino a Zenson, la Livenza sino a porto Buffolè e la 
Meduna sino a Pordenone, il Lemene sino a Porto 
gruaro, il Stella sino a Palazzolo, ed infine il Corno 
sino a Nogaro e l'Ausa sino a Cervignano. Però il ca- 
nale lagunare non è il solo per cui si ottenga un tale 
scopo, ma è a notarsi che vi sono altri canali più in- 
temi per andare dalla foce di un fiume a quella 
del fiume attiguo. 

La rete navigabile dell'Alta Italia da noi qui sopra 
molto sommariamente accennata, ed a cui per con- 
templare la rete Italiana sarebbero solo ad aggiun- 
gere le ultime tratte del Tevere e dell'Arno verso la 
foce, dimostra però chiaramente quale immensa ric- 
chezza essa ci rappresenti; e questa ricchezza è allo 
stato attuale delle cose perfettamente negletta. 


Condizioni per l'esercizio della rete navigabile Ita- 
lana. — I vantaggi dati dai trasporti per ferrovia, e 
per cui in brevissimo periodo di tempo le ferrovie 
stesse formarono nei paesi più civili una rete a fitte 
maglie, si ponno riassumere: aj) nella riduzione al 
minimo dei trasbordi; b) nella considerevole velocità 
dei trasporti; e) nell'azione continua non interrotta 
dello strumento esecutivo dei trasporti, perchè le 
ferrovie sono raramente interrotte; d) nella grande 
regolarità e sicurezza dei trasporti stessi; e) infine 
nella sufficiente modicità dei prezzi adottati. 

Ciò stabilito è giocoforza anche ammettere che per 
quanto si perfezioni una via navigabile non arriverà 
facilmente a gareggiare colla via ferrata nei primi 
quattro vantaggi enunciati, sebbene però la trazione 
elettrica potrà rendere continua la trazione ed au- 
mentare la velocità della navigazione. Non resta 
quindi alla navigazione interna per ora altro campo 
di lotta proficua che nei prezzi dei trasporti; cioè ri- 
ducendoli ad un limite tale per cui molte categorie 
di materiali, che oggi non sono suscettibili dun vero 
traffico ferroviario, possano e debbano trasportarsi 
utilmente colle vie navigabili. E che sia possibile la 
riduzione dei piezzi di trasporto al limite desiderato 
lo dimostreremo colla testimonanza di egregi autori, 
‘on quanto si è fatto e si fa in argomento presso le 
nazioni più civili, e per mezzo dei perfezionamenti 
che l'utilizzazione delle nostre ingenti forze idrauliche 
porterebbe al mezzo di trazione per via navigabile. 

Dall'opera più volte sopracitata del generale L. 
Mattei «La-Navigazione interna in Italia» vediamo 
che l prezzi di trasporto delle mercanzie più comuni 
e dei prodotti di prima necessità erano nel 1886 valu- 
tati in Italia colle seguenti cifro: 


* 


Strade ordinarie L.0.25 a L. 0,30 per tonnellata-chilometro 
Canali. ..... » 0,092 n n 
Ferrovie. .... » 0,070 n ” 


Ma le cause allora producenti tanta gravezza nei 
Prezzi dei trasporti per via navigabile sussistono an- 
che attualmente nella loro totalità. E’ perciò natu- 
tale che importando le vie acquee un prezzo di tra- 
Porto superiore a quello delle ferrovie, coll aggra- 
ante di tutti gli altri inconvenienti enunciati, nes- 
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suno voglia servirsi dello medesime vie se non quando 
circostanze speciali ve lo obbligano; conviene consu- 
mare sul luogo di produzione, e tutto ciò con grave 
pregiudizio delia ricchezza nazionale, Queste cause si 
ponno così raggruppare : 


1. Grande differenza nelle dimensioni dei canali 
e corsi d'acqua della nostra rete navigabile e special- 
mente nei loro manufatti, sostegni e sovrapassaggi; 
per modo che si sarebbe quasi costretti a cambiare le 
forme e dimensioni dei galleggianti ad ogni canale. 
Ne segue quindi la necessità di ripetuti trasbordi, 
mentre nelle epoche di richiamo in una data località 
le barche d'un canale non possono generalmente re- 
care soccorso a quelle d'un altro canale. 


2. Grande lentezza nella velocità, essendo essa 
ancora determinata in ascesa e in orizzontale dalla 
velocità degli alaggi forniti esclusivamente dagli uo 
mini e dai cavalli e buoi; mentre in discesa è affidata 
alla velocità propria della corrente dell'acqua. Ne se- 
gue che in ascesa non si ponno percorrere oltre due 
chilometri o tre all'ora, in tutto venti chilometri 
circa nelle ventiquattro ore compreso il forzato riposo 
notturno; ed in discesa poi si hanno velocità varia- 
bilissime secondo lo stato dei corsi d'acqua. In con- 
clusione nella nostra navigazione si lamenta il fatto 
di velocità minime ed irregolarissime, arresti inaspet- 
tati, trasporti non continuati. 


3. Deficienza in alcuni punti della profondità 
voluta, che riterremo in un minimo di metri due. E 
si noti il pregiudizio arrecato alla navigazione interna 
anche da un solo brevissimo tratto di minore profon- 
dità, perchè non permette la capacità desiderata ca 
galleggianti che potrebbero solcare l'intera rete. 

Tratteremo ora ordinatamente e succintamente del 
modo di porre riparo & queste tre cause che inceppano 
la nostra navigazione interna. 

Continua. 
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TRIBUNA LEGALE 


LA LIBERTÀ DEGLI IMPIANTI ELETTRICI. 
NOTEVOLE SENTENZA 
DELLA CASSAZIONE DI TORINO. 


Giorni odidietro la Suprema Corte di Cassazione di 
Torino si è definitivamente pronunciata nella lunga e 
grave controversia vertente tra la Società d'industrie 
elettriche L'Agyogretta ed il Comune di Voghera, con- 
troversia che i nostri lettori conoscono. 

Il Comune di Voghera aveva inoltrato ricorso con- 
tro la la sentenza della Corte di Casale favorevole al- 
l'Agognetta, mentre il Tribunale si era pronunciato 
a favore del Comune. 

La Corte di Cassazione — con una dotta, perspicua, 
profonda sentenza che farà epoca negli annali giu- 
ridici — ha respinto il ricorso proclamando la mas- 
sima che «l'industriale o la società elettrica, dopo di 
avere ottenuto l'assenso governativo all'attuazione di 
un impianto elettrico a norma della legge del 1894 e 
del regolamento del 2895, non sono più tenuti a chie- 
dere ed ottenere da ogni comune attraversato dallim- 
pianto, una seconda concessione per posare i cavi e le 
condutture nelle vie e piazze comunali.» 

La sentenza accoglie così i desideri ed i voti dell'in- 
dustria elettrica — solennemente manifestati nella 
riunione tenutasi il 3 novembre scorso coll’ Associa- 
zione esercenti imprese elettriche in Italia presso 
l’Edison —; ed è della più alta importanza pratica. 

Le ragioni dell'A gogretta vennero sostenute dal no- 
stro collaboratore prof. Pipia, e dagli avv. Berandi ed 
Ambrosini; quelle del Comune dagli avv. Bruno e Rossi, 
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ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


DIMINUZIONI DELLA RESISTENZA ELETTRICA COL- 


L'USO DI BASSE TEMPERATURE. R. Mowes. (Elektro- 
chem. Zeitschr. 7, p. 121). — L'A. discute teorica- 
mente le ricerche di Dewar-Fleming riguardanti spe- 
cialmente la questione del punto di ebollizione dei gas 
a base temperature. Egli calcola una nuova formula 
di dilatazione che gli dà l'abbassamento del punto dì 
ebollizione dell'ossigeno e del nitrogeno cell'abbassa 
mento della pressione molto maggiore di quello tro- 
vato teoricamente dal Dewar con le formule da questo 
usate. Ma VA. dimostra che nei casi in cui si possono 
avere dati esperimentali, i valori calcolati colle sue for- 
mule si accordano assai bene coi valori esperimentali. 
L'A. non dà la formula per la diminuzione della re- 
sistenza elettrica colla diminuzione della temperatura, 
ma constata che essa è perfettamente simile alla for- 
mula di dilatazione da lui formulata. M. 


EFFETTO DELLE VALVOLE D'ALLUMINIO SULLE CURVE 
DI CORRENTE. G. Mayrhofer. (Elektrot. Zeitschr. 21, 
p. 926). — Per studiare l'influenza di una pila d'allu- 
minio sulle curve di una corrente alternata l'A. usa 
un tubo Braun a raggi catodici, e ccl mezzo di uno 
specchio girante fotografa gli spostamenti del fascio 
catodico. L'effetto dipende dalla densità di corrente, 
dalla f. e. m. e dall'elettrolito usato nella pila ad allu- 
minio. Il bicromato di potassa è più efficace come ret- 
tificatore dell’allume, specialmente a bassi voltaggi, 
ma ad alti voltaggi esso manifesta una grande ten- 
denza a produrre la luminosità degli elettrodi. E’ più 
utile impiegare una sola pila efticace che non congiuu- 
gerne in serie parecchie meno efficaci. Col mezzo di dia- 
grammi molto chiari l'A. rappresenta l’effetto delle 
valvole. In un primo diagramma è rappresentata la 
curva della corrente senza valvola; il diagramma 
rappresenta curve identiche dalle due parti dellas: 
delle r. — Un secondo diagramma rappresenta l'effetto 
dell'introduzione di un piccolo elettrodo d'alluminio: 
la curva è tutta dalla parte delle y positive ed una 
parte scorre sopra l’asse delle r. Un terzo diagramma 
si riferisce all’uso di una corrente più forte ed in tal 
caso le porzione rettilinea sovrapponentesi all asse 
delle z è costituita da una curva, pochissimo svilup- 
pata dalla parte delle y negative, mentre quella dalla 
parti delle y positive conserva lo sviluppo suo normale. 
L'A. descrive poi un grazioso esperimento acustico in 
cui il tono di un'armatura di ferro vibrante viene ab- 


bassato di un'ottava per l'introduzione di una valvola 
d'alluminio. 


SULLA NATURA DEI RAGGI X + T. Semenuw. (Comptes Dendua, 
22 Luglio). — Dagli esperimenti descritti lA. conchiude che i 
raggi X rapprexutano le direzioni di trasmissione, col mezzo 
dell'etere, delle vibrazioni elettriche. Queste vibrazioni si co- 
municano a tutti i corpi che esse incontrano nel loro corso. 
Quando questi corpi sono carichi di elettricità e sono protetti 


dallo scaricarsi per converzione, perdono la carica. per radia- 
ZIONE. Mi. 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


SULLA COESIONE  DIELETTRICA DEI Gas. E. Bouty. (Comptra 
Rendus, 22 Luglio). — L'A. continuando i suoi studi sul com- 
portamento dielettrico dei gas e sulle condizioni che determi. 
nano la scarica (Vedi Elettricità, 190 a pag. 556, 652 e 190 pag. 
187) studia ora in particolar modo l'influenza della parete del 
vaso nel quale il gas è racchiuso. Delle nuove esprienze risulta 
che il fenomeno critico, cioè il punto al quale incomincia ad 


aver luogo la scarica è affatto indipendente dal materiale delle 
pareti del vaso. 


L'azione di questa è indiretta, e solo in quanto modifica più 


o meno singolarmente il campo nel quale si trova la massa 
gassosa, M 


RADIAZIONE DELL’ URANIO A BASSE TEMPERATURE. H. Becquerel. 
(Comptes Rendus, 22 Luglio). -- L'A. ha dimostrato alcuni 


anni fa che le radiazione dell'uranio era indipendente dalla 


temperatura. Le esperienze allora erano state eseguite fra 


200 e —20, ora egli, allargando i limiti di quelle osservazioni, 
dimostra che le detta radiazione rimane praticamente costante 
in intensità fino alla temperatura dell'ossigeno bollente. 


M. 


PREPARAZIONE DELL’038IDU DI CERIO FUSO J. Stebba. (Comptes 
Rendus, 22 Luglio). — L'A. ha constatato che usando l'elett rolis 
come mezzo di ossidazione vien reso più rapido il metodo di 
Wyronboff e Vernenil. L’ossido di cerio così purificato dagli 
altri metalli può avere un color speciale ma diventa bianco 
niveo eliminando completamente le ultime tracce di azoto. M. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI 


POTENZIOMETRO CARPENTIER. (Electricien, 21, p. 1). 
— Il circuito potenziometrico consiste di 11 rocchetti 
di 1.000 ohm e di 11 di 10 ohm in serie. Due roc- 
chetti di ciascuna serie sono derivati rispettivamente 
da 10 roochetti di 200 ohm e 10 da 2 ohm. In serie 
con una batteria secondaria si trova un rocchetto di 
10.000 ohm e due reostati circolari che forniscono un 
totale di 10.000 ohm per salti di di 1 ohm. Un altro 
reostato di resistenza totale di 300.000 ohm, suddiviso 
in cinque porzioni, permette di misurare tensioni fino 
a 600 volt. — Il tutto è racchiuso in una cassetta 
dalla quale non escono che i manubri dei reostati, i 
contatti scorrevoli, le spine, ecc. A parte si trova il 
necessario per calibrare il potenziometro rispetto ad 
una pila Clark. 


CONTATORE PER SISTEMI TRIFASI CON QUATTRO FILI. 
H. Aron (Elektrotech. Zeitschr. 22, p. 215). — Questa 
me.noria, letta all'ottavo congresso della società degli 
Elettrotecnici tedeschi a Kicl, descrive due metodi per 
adattare il contatore Aron per misurare l'energia nei 
circuiti trifasi nei quali si usa un filo neutro. Sieno 
A, B, C le tre correnti di linca e D la corrente nel 
filo neutrale, l'equazione cui soddisfano le correnti di 
linea prendo la forma A+-B+C+D=o PA. ne 
deduce come espressioni alternative della energia 
W = Ae, + Be, + Ce, oppure = AE, — BE,— DE, in 
cui e, e, e, sono il voltaggi fra ciascun filo ed il 
filo neutro ed E,, E,, E, quelli fra le tre paja di fili 
BC, CA, AB rispettivamente. La prima espressione 
può esser risolta W = Ae, + Be, —C(e,+-e,) ed il con- 
tatore è così disposto per misurarle: T due rocchetti 
dei pendoli prendono i voltaggi e, ed e,; il primo 
oscilla sopra due rocchetti fissi percorsi dalle correnti 
A e C ed avvolti in senso opposto così il pendolo mr 
sura e, (A-C). Il secondo pendolo oscilla sopra lo 
stesso rocchetto percorso da C ed un terzo rocchetto 
percorso da B così che esso misura e, (C—B); la dif- 
ferenza fra le velccità dei due pendoli misura l'energia. 
— Per economizzare spazio nel contatore collocando il 
rocchetto mediano sotto gli altri due, l'A. dispone il 
contatore in modo da misurare : 

W= AE, — BE — | D (E, — E, 
la quale espressione è dedotta dalla seconda espres- 
sione precedente esprimente la energia ĮI roc- 


chetti del pendolo prendono E, ed E, invece che 
e, ed e, ed il rocchetto mediano fisso, invece di pren- 
dere C, prende D ed è collocato sotto gli altri ad una 
maggior distanza dai pendoli. I contatori disposti nel- 
luna o nell'altra maniera possono applicarsi tanto alle 
connessioni a stella che a quelle a poligono. M. 
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REGISTRATORE DELLE ONDE DELLE CORRENTI ALTER- 
vate. F. A. Laws. (West. Electric., 28 p. 128). — 
Questo apparegchio è una modificazione del « metodo 
di contatto» e dà una registrazione continua tracciata 
fotograficamente. E’ una disposizione per ottenere 
l'onda media e non si adatta a registrare i fenomeni 
passeggieri — Due ruote di contatto di ebanite con- 
giunte rigidamente sono messe in rotazione da un mo- 
tore sincrono. Col mezzo di una vite perpetua, gli 
spazzolini si fanno muovere uniformemente attorno 
alle ruote di contatto, con un rapporto di riduzione 
7.200: 1. Un raggio di luce riflesso da un galvanometro 
universale Sullivan viene concentrato in una camera 
fotografica in cui una lastra vien mossa verticalmente 
a mezzo di un filo sottile avvolto su di un tamburo. 
Il tempo necessario a prendere una registrazione 
quando la frequenza di 120 è un minuto e mezzo. 
L'A. dà per molti casi importanti delle registrazioni di 
tensione e di corrente. M. 


TRE FORME DEL PONTE DI THOMSON PER MISURARE 
ILE PICCOLE RESISTENZE. M. T. Edelmann. (Elek- 
trot. Zeitschr. 22, p. 157). — L'A. incomincia dal 
descrivere il tipo normale del ponte di Thomson colla 
derivazione di Uppenborn, dopo di che descrive tre 
diverse forane di costruzione. La prima è un ponte per 
uso didattico in cui il filo campione e la scala graduata 
sono lunghe 30 cm. ed i contatti a coltello ai due 
estremi, regolabili; anche la distanza fra 1 contatti a 
coltello fissi e la sbarra da misurare è di 30 em. — 
Nel secondo ponte descritto che è del tipo Uppenborn 
(V. Centrallblatt für Electrotech. 1886, p. 289) il 
filo campione e la scala graduata sono lunghi un 
metro. Finalinente è descritta una forma da officina in 
cui la distanza fra i contatti a coltello e lo sbarre da 
misurare si può regolare col fissare un pajo di con- 
tatti a punti differenti lungo le sbarre le quali sono 
alla loro volta atte ad esser regolate con leve a niano 
rispetto ad un paio di contatti a coltello fissi. Il con- 
tatto mobile pel filo a corsojo è montato su di un 
carretto munito di ruote che scorrono su di una guida 
prismatica. — La memoria originale contiene d:a- 
grammi delle connessioni e fotografie degli apparati. 


WATTOMETRI A LETTURA DIRETTA, - H. Armagnat. (Eclair. Eléctr., 
26 p. 446). — L’A. dimostra che colle correnti alternate l'er- 
fore dovuto all’induzione mutua è assai piccolo in quegli istru- 
menti a lettura diretta che hanno un rocchetto mobile. Nel casa 
particolare considerato dall'A. l’errore così introdotte è minore 
di 0,005 per cento, ed in tutti i casi egli lo ritiene così piccolo 
da essere praticamente trascurabile. 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


Acipo SOLFORICO PER ACCUMULATORI. Elbs. Z. f. 
Eleh. — L'A., per rendersi conto dell'influenza eser- 
citata dalla piccola quantità di ferro contenuta nel- 
l'acido solforico del commercio sul rendimento degli 
accumulatori, si è valso di due voltametri a gas to- 
nante, dei quali uno venne riempita con acido diluito 
e puro (d = 1,175) e l’altro con acido di eguale tenore 
e contenente quantità variabili di solfato di ferro. In- 
terponendoli in un eguale circuito ed operando con 
Una corrente la cui densità corrispondeva a 2,23 amp. 
Per dmq. coll’acido contenente 10/0 di ferro, la per- 
dita del gas tonante fu 48,3 0/0 rispetto al volume 
ottenuto dall’acido puro; c con una corrente di 0,223 
ampere raggiunse 97,4 0/0. L'autore non ha riscon- 
trata alcuna differenza nei risultati facendo variare la 
natura dell’elettrodo, cioè impiegando lamine di pla- 
tino piuttosto che di piombo. Da tali prove rimane 
perciò confermata la necessità di valersi di acido puro 
per la migliore utilizzazione dell'energia elettrica e 
dalle ulteriori ricerche è apparso inoltre che la quan- 


tità di ferro, che si può tollerare, non deve supe- 
rare 0,008 0/0. 

L'enorme differenza nel rendimento degli accumu- 
latori che si appalesa dalle ricerche del dott. K. Elbs, 
obbliga perciò a non impiegare che l'acido prodotto 
col solfo, o quello che si ha dalla concentrazione del- 
l'acido diluito che distilla dagli apparecchi per otte- 
nere il monoidrato. F. 


FUNZIONE DELL'AUTOINDUZIONE NELL'INTERRUTTORE DI WEHNELT. 
F. Mizuno (Philos. Magaz., 1 p. 246). — Una serie di esperi- 
Wehnelt 
variabile, condussero TA. n 
zione dell’interuttore la funzione dell'autoinduzione è quella di 
rompere lo strato di vapore che si forma all’elettrodo. La for- 
mazione di questo strato di vapore arresta la corrente, ma, 
se l’autoinduzione del circuito è sufficientemente grande, la 


menti coll’interruttore di in circuiti con induzione 


e capacità conchiudere sull’ a- 


corrente induttiva, produce una scintilla attraverso il vapore 

la quale rompe lo strato e ristabilisce 1) circuito. M. 
TRAZIONE 

LE RATTERIE DI ACCUMULATORI NEL SERVIZIO DET TRAM. — Lyn- 


don. (Street Rway Jour, luglio). — L'A. discute l'effetto di una 
batteria di accumulatori, e prende in esame quale sia la pro- 
porzione più conveniente tra la potenza della batteria e quella 
del macchinario: in generale non sì può proporzionare il mac- 
chinario al carico medio e le batterie al massimo. Esamina 
infine le qualità che si richiedono dal materiale da impiegare 
per un buon servizio. F. 


TraM Sospeso DI LOSCHWITZ (Sassonia). (El. Rw 4m., 13 
Luglio). -- Descrizione di un nuovo tram aperto recentemente 
a Loschwitz che porta passeggiori sulla cima d’un colle; esso 
è del sistema Singer, lungo 250 metri inclinato del 320/0, e 
portato da 33 piloni in ferro il più alto dei quali è di 15 
metri. F. 


MISCELLANEA. 


SALDATURA AUTOGENA DELL'ALLUMINIO. — Si son9 
incontrate finora difticiltà grandissime per saldatura 
capace di sopportare in tutte le circostanze e senza 
danno gli urti e le variazioni di temperatura, La Casa 
Heraus di Hanau sul Meno sarebbe riuscita ad otte- 
nere la saldatura autogena dell'alluminio. 

Il processo impiegato si fonda sulla osservazione di 
un fenomeno non ancora stato rilevato finora, e cioè 
che l'alluminio portato ad una certa temperatura di- 
venta malleabile. In questo stato sotto l'azione del 
maglio, si salda direttamente con un altro pezzo dello 
stesso metallo portato ad una temperatura corrispon- 
dente in modo da fornire un tutto perfettamente omo- 
geneo. La necessità di operare a questa temperatura 
speciale è assoluta, essendosi constatato che l’allumi- 
nio non si comporta come tutti gli altri metalli. In- 
fatti, questi ultimi possono per la maggior parte sal- 
darsi in vicinanza al loro punto di fusione; invece 
l'alluminio sembra presentare, fra le temperature di 
fusione e di saldatura, uno stato intermedia nel quale 
diventa fragile e si disaggrega al più piccolo urto. Alla 
tamperatura di saldatura dell'alluminio, la quale non 
si può riconoscere che empiricamente, secondo lo stato 
del metallo, non si forma alcuno strata di ossido su- 
scettivo di impedire la saldatura. Non occorre dunque 
far intervenire, per effettuarla, un corpo estraneo. 

Sì procede nel modo seguente : si mettono totalmen- 
te a nudo, pulendole su una estensione di cinque a sei 
centimetri le superficie delle due parti che si tratta di 
riunire, poi con un cannello si riscalda il metallo fino 
a che esso incominci a diventare malleabile. Raggiunta 
questa temperatura, la si mantiene durante tutto il 
tempo che si martellano i due pezzi sovrapposti uno 
all'altro, e cioè fino a che le due parti si trovino inti- 
mamente aderenti. A raffreddamento, l’adesione è così 
perfetta che non si altera sotto qualsiasi colpo, o a 
qualsiasi temperatura venga esposta. Si comprende 
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L'ELETTRICITÀ Anno ZX, - N. 34. 
che questo nuovo metodo di saldatura permetterà | studio sulle cognizioni e nelle attitudini che si richiedono da 
d'ora innanzi la costruzione di apparecchi in alluminio | buon Capo di Centrale elettrica: essa pubblica ora una breve 
i più complicati. C. memoria in cui vengono prese in esame le condizioni di abilità 


esecutiva, esperienza pratica, cognizioni tecniche, cognizioni 
IMPIANTI ELETTRICI PRR BACINO DI CARENAGGIO. El, World, 22 | 


legali, comportamente coi dipendenti, capacità nell'analizzare 
Giugno. —- descrizione del nuovo bacino di Brooklyn, il più i primi costi, che si devono pretendere, 
grande e potente del mondo, la cui lunghezza massima sarà 


F. 
di 240 metri: l impianto elettrico consente di asciugare un NORME PER LA COSTRUZIONE R PROTEZIONE DELLE LINEE AEREE DI 
bacino proporzionato ad una nave di 8000 tn. in circa quaranta 


Cino TRASMISSIONE. Thornton. (El. Rw. Am., 6 e 13 Luglio). — L'A. 
minuti! Si hanno delle pompe centrifughe comandate da mo. 
tori d’induzione, 


espone alcuni dati assai interessanti che si riferiscono alle nor- 

F. me correntemente seguite in America nella costruzione delle 

IL CAPO D'UNA CENTRALE ELETTRICA_VAIL. (El. Rw. Am., 13 Lu- | linee aeree, per quanto riguarda pali, isolatori, mensole, giunti, 
glio). — Questa rivista aveva bandito un concorso per un breve | 


parafulmini, ecc. Appena finito lo riassumeremo. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Yarese, 12 Agosto 1901. 
Domenica scorsa alle ore 10 */,) alla presenza del Duca degli 


Abruzzi, venne inaugurata 1° Esposizione di Varese. È sorta nel 


F. 


vato il servizio della linea Milano-Cagnola. Le vetture partono 
dai capi linea ogni mezz'ora dalle 6 alle 24. La linea, par- 
tendo dai binari di fronte al Duomo, percorre le vie Mercanti, 


Giardino Pubblico, e consta di un salone centrale dal quale par- Dante, Foro Bonaparte, Legnano e Bramante fino alla stazione 


tono due gallerie laterali, che formano, nell insieme, un semi- 
cerohio. Parallele a queste, auzi ad esse appoggiate, sonvi due 
altre piccole gallerie. In questi fabbricati trovano posto le mo- 
stre appartenenti alle classi; Manifatture, Arte Antica e Moderna, 
Enologia e Confetture. Un apposito salone, staccato da queste gal- 


lerie, di una semplicità fino eccessiva, raccoglie la mostra delle 
macchine, Poco o nulla di elettrico. 


dove termina. 


Corse di cavalli elettrici. — Si è costituita a Milano una 


Società per l'esercizio, in Italia, del «Giuoco dì corse di ca- 
valli, detto stecple chase elettrico.» Si tratta di corse nelle 
quali sono sostituiti ai cavalli vivi e sani, dei puledri di legno 
— splendidamente imitati — montati sopre un carrello, non 
visibile al pubblico, e che porta un apposito motore elettrico, 
che possono essere spinti ad una velocità massime di 30 chi. 
lometri all'ora, e l'abilità del cavaliere cousiste nel sapere re. 
golare tale velocità usando delle briglie e degli speroni con 
cui si viene ad agire, mediante appositi ordigni applicati al 
cavallo, sul motore. Le corse possono essere tanto piane quanto 


ad ostacoli(!); ai cavalli è possibile attaccare opportune carroz- 
zelle riservate alle signore. 


I Brioschi e Finzi espon- 
gono una serie di motorini per piccole industrie; il Garbarino 


di Milano ha una mostra bene arredata di apparecchi elettrome- 
dicali e accessori per radiografia, rocchetti di Ruhmkorff, ecc. 
La Società Tramvie e Ferrovie Elettriche Varesine, ha instal- 
lato un quadro di distribuzione per l'energia occorrente all'Espo- 
sizione. Riceve la corrente a 6000 V. trifasica e la trasforma in 
luogo con trasformatori ad olio. 

Poco nella industria del gas acetilene: Gasometri di tipo vec- 
chio ed alcuni tipi niente straordinari a caduta di carburo nel- 
Pacqua, sono esposti dalla Società Italiana G. Tarra e Co., di 
Milano; da G. Storni di Milano; Maiocchi di Varese; G. Balza- 
rotti di Cermenate ; cose buone espone il Troubetzkoy di Milano, 
Le Società Industriali Riunite illumineranno l'ingresso dell’Espo- 
sizione a gas acetilene, con lampade a gas acetilene autogenera- 
trici e con un Impianto alimentato da un gasogene da 40 fiamme. 
Lu Casa J. Stadelmann di Norimberga ha mandato dei nuovi tipi 


La Società — di cui è gerente il signor Gerardo Maino -- 
con grande probabilità, inaugurerà il giuoco a Varese; lo tras- 
porterà poi a Milano, quindi nelle altre città d'Italia. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Concesaloni accordate. — Dalla Prefettura di Porto Maurizio, 
con decreto in data 18 maggio, è stata concessa al signor Giu. 
seppe Vigo la facoltà di dirivare acqua dal torrente Argentina, 
in territorio del Comune di Badalucco, mediante l’esecuzione 
delle opere di condotta, risultanti del progetto di esecuzione in 
data 11 agosto 1900 delling. Vincenzo Soldati di Torino. La 
derivazione sara continua e l'acqua derivata servirà ad azionare 
due turbine, destinate ad agire su macchine dinamo elettriche 
por la produzione di elettricità, da trasportarsi a distanza, ed 
impiegarsi a scopo di illuminazione, di trazione, od altro, di 


di becchi, Le altre macchine comprendono tornî, frese, macchine 
per mulini, per caseifici, per enologia, pee riscaldamento e per ti- 
pogratia. I Prinetti e Stucchi banno una piccola mostra di mo- 
torini a petrolio, benzina, ece., per automobili, 

L'agricoltura ha pure un salone isolato per sé. 

Altre Sezioni, di poca importanza pero, sono la Piscicoltura, 
Didattica e Previdenza. 


Di animali da cortile, indicati nel programma generale, non ve 
ne sono. Ben riuscita la Sezione Floricoltura e Orticoltura. forza motrice nei punti dove dovrà occorrere. Il concessionario 
dovrà entro quattro mesi dalla data del decreto di concessione 
dare principio ai lavori, e darli compiutì entro venti mesi, 


dalla data stessa, sotto pena di decadenza dalla concessione in 
caso di inadempienza. 


L'Esposizione è stata costruita dalla carpenteria Banfi di Milano; 
direttore del lavori Ping. Cantu, Resterà aperta fino a tutto ot- 
tobre. Non si aprirà sempre di sera; nelle giornate in cui re- 
sterà aperta anche nelle ore serali ci saranno concerti nel giardino. 

L'illuminazione del salone centrale, attico e giardini è fatta con 


35 lampade ad nrco da 1000 cand. e con 70 lampade incandescenza 


— La prefettura della provincia di Alessandria ha autori? 
da 16-25 candele 


zata la signora Boano-Villa Palestina a derivare acqua dal 


canale di scarico del molino appartenente alla nobile casa 
Colli di Felizzano situato nella città di Asti per irrigare un 
prato di sua proprietà, situato sulla sponda sinistra del fiume 


v.l. 


Le condutture aree. 


«a 


La Società Edison di Milano, allo 
scopo di rendere meno frequenti le rotture dei fili per la con- 


Tanaro in prossimità dello sbocco del canale in discorso e della 
duttura della energia elettrica, rotture che possono essere di ferrovia Torino-(ienova, della superficie di ettari 14. La quan. 
non lieve danno per la incolumità dei cittadini, fa esperimenti tità d'acqua è subordinata a quella esistente a disposizione del 
con fili d'altra fabbricazione di quelli attualmente in uso, e molino Colli, senza impegno da parte dell’ Amministrazione go- 
precisamente sta provando un filo prodotto da fabbriche ame vernative sulla sua giornaliera continuità. La concessione avrà 
ricane il quale si crede sia molto più resistente di quello pro- la durata di anni trenta, ma potrà essere modificata e revocata 
dotto dall'industria nazionale. Inoltre si esperimentano vari sempre quando, in dipendenza dei mutamenti che potessero av- 
modelli di giuntura essendosi verificato che 1 fili ei spezzano venire nella destinazione Colli, se ne ravvisasse l'opportunità 
più facilmente là dove vengono aggiuutati, a causa del movi. | senza che per questo fatto la concessionaria possa accampare 
mento di inflessione impresso alle campate aeree dal passaggio diritto a compenso qualsiasi. 
dei trams. —*La Prefettura della provincia di Como, con decreto In 

data 12 luglio u. s., ha concesso, senza pregiudizio dei legit- 
Linea tramviaria della Cagnola. — Finalmente è stato atti- 


timi diritti dei terzi, nalla Ditta Rubini e Comp., di Dongo. 


i 


funebre, e di là la linea di Musocco fino al Ponte sulla Mossa, 
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RIVISTA SETTIMANALE 
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rappresentata dal sig. cav. avv. Filippo Rubini, l’instato 
sumento di forza motrice in cavalli dinamici 160 nella deriva. 
rione di acqua dal torrente Albano, accordata per un tren- 
teonio con prefettizio decreto 9 ottobre 1896, e tale variante 
viene sssentita sotto il vincolo delle condizioni risultanti dal 
disciplinare citato dal decreto medesimo. 


Domanda di concessione. — La Ditta ing. cav. Giuseppe 
Colle e prof. Giacinto Turazza, di Padova, ha presentato il 
progetto e la domanda di concessione, per conto di un Ente 
industriale, di derivare dal fiume Piave, nella località For- 
megan, subito a valle della confluenza del Cordevole, 25 metri 
cubi (moduli 250) di acqua al secondo, onde attuare, nei pressi 
di Fener (comune di Albano di Piave), un impianto idroelet- 
trico capace di produrre 26.667 cavalli-vapore nominali, da im. 
piegarsi nella trazione ferroviaria e per usi industriali nelle 
provincie di Belluno, Treviso, Vicenza, Padova, Venezia, Ve- 
rona e Rovigo. La presa verrebbe effettuata alla quota 255 s. 1. 
m., mediante una diga obliqua in legname attraversante l'alveo 
del Piave, costruita coi sistemi in uso per le erogazioni del 
detto fiume, avente alla sua estremità inferiore (destra) un 
callone destinato a permettere la fluttuazione del legname. Il 
canale maestro avrà la lunghezza di 28 chilometri, Il costo 
di quest'opera importante si presume in L. 10.000.000, e quindi 
il costo capitale del cavallo-idraulico effettivo in L. 500. 

— La ditta fratelli Pesenti, fu Antonio, di Alzano Maggiore, 
ha presentato il progetto e la domanda tendente ad ottenere 
la concessione trentennale di utilizzare sul fiume Dezzo, con 
allacciamento alla Valletta denominata del Confine, una forza 
d'acqua della potenza di cavalli dinamini nominali 2136, per 
essere utilizzti in parte sul sito a scopo siderurgico ed in altra 
parte per trasporto elettrico a distanza. La presa dell’acqua 
si farebbe col mezzo della esistente diga stabile, costruita in 


muratura e legname. Sulla sponda sinistra del fiume, a metri 4° 


a monte della stesse diga si aprirebbe la bocca di presa. Il 
canale che verrebbe a costruirsi avrebbe la lunghezza di 
m. 7675. La spesa per i lavori idraulici e pel macchinario è 
preventivata in L. 1.160.000. 

— L’ing. Cesare Deretti di Brescia ha presentato domanda 
di concessione, col relativo progetto, per derivare mc. 12 (mo. 
duli 120) d'acqua dal fiume Chiese, in territorio di Sabbio, allo 
scopo di creare una caduta di m. 9 per produrre forza motrice 
di 1440 cavalli dinamici, da trasformarsi in energia elettrica 
per essere distribuita nella città di Brescia e nei Comuni con- 
termini. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Società Lombarda per distribuzione di energia elettrica. 
(Sede Milano, cap. 10 milioni interamente versato). — Asseniblea 
straordinaria il 6 settembre per modificazioni allo Statuto sociale, 
e facoltà al Consiglio di aggregarsi altri amnfinistratori. Seconda 
convocazione il 7 settembre. Deposito presso il Credito Italiano. 


Società Elettrica Valeassinese. — Assemblea straordinaria 
a Introbbio il 19 agosto per discutere sull'impianto telefonico. 
Seconda convocazione il 5 settembre, 


. Società Elettrometaliurgica Bergamasca. — Venne aperta 
una sottoscrizione per una Società anonima con azioni da L. 100 
la quale dovrebbe continuare l'esercizio di una azienda già bene 
avviata, che si occupa di galvanoplastica ed ha cominciato a fun- 
zionare dal 1898, giungendo alla cifra d’ordinazioni di T. 18,000 
nell’anno 1900-1901. Il Comitato promotore comprende i signori 
Ing. L. Milesi, Arch. V. Mugis, Dott. O. Pinetti, Dott. G. Piz- 
zalari, Sigg. G. e P. Viganò. ecc. 


Societa Meridionale d’elettrioità. /Sede Napoli. Cap. 1 mi- 
lione). — Il Consiglio d'Amministrazione, in virtù dell'arteolo 5 
dello Statuto, ha deliberato di emettere altre 16,000 azioni (che 
Sono giù state interamente sottoscritte), alla pari, e cioè a L. 250 
Ciascuna. Il capitale sociale verrà così portato da 1 milione a 5 


Milioni. Il primo decimo delle azioni ora emesse dovrà versarsi 
In settembre, 


Officine Elettrotecnichs Nazionali. (Sede Milano. Cap.1.2 mi- 
Honi.) — Assemblea generale ordinaria per affari di ordinaria 
amministrazione, nomina di sindaci e di due consiglieri, pel giorno 
öl agosto. Seconda convocazione 14 settembre. 


Società E. G. Neville e O. — Vennero nominati liquidatori di 
questa Società i signori sag. Antonio Caser, avv. Carlo Renzo- 
vich, ing. Giovanni Marini, in sostituzione dei precedenti di- 
messisi, 


Impianti di Busto, Gallarate e Legnano. — È preannunziata 
a costituzione di una Società In quale rileverebbe gli impianti 
del Tecnomasio Italiano installati ed attivi in Busto Arsizio, Le- 
gnano, Gallarate, assumendone l'esercizio, 


Società Italiana per induetrie chimiche. (Sede Genora, capi- 
1.5 milioni int. vers.). — Assemblea straordinaria il 26 Agosto 
p. v. per comunicazioni del Consigliere Delegato ed elezione 
Seconda convocazione 

ella Cassa Sociale, 
presso i liquidatori della Leipziger Bank, presso la Cassa Com- 
merciale di Bruxelles. 


di nuovo consiglio di amministrazione. 


id 2 Settembre Deposito delle azioni 


Società Anonima per derivazione delle acque di Santa Ma- 
ria della Foce ed altre di Napoli, ha elevato il proprio capi- 
tale da L. 600,000 a L. 1,100,000, mediante l'emissione di 5000 
azioni da L. 100 in 5 serie. 


Unione italiana Tramways elettrici, Società Anonima di Ge 
nova, ha elevato il proprio capitale a L. 7,300,000, mediante l'e- 
missione di 8600 azioni da L. 500. 


Nuove Società, — A Pisogne venne costituita la Società ano- 
nima cooperativa «Industria elettrica»; cap. sottoscritto Lire 
19.750 in 395 azioni nominative da L. 50; durata a tutto 
il 1650. 

— A Scurcola i signori Pietro Coray e Rodolfo De Giorgio 
e C.», per l'impianto di un mulino elettrico; cap. 19,000 lire, 
oltre l'energia elettrica per la forza di 20 cavalli; durata 29 
anni. 

— A Borgomanero (Novara) i sig. dott. Pompeo Testere e 
Luigi Piscia entrarono nella società collettiva «F. Piscia e C.» 
per la produzione di energia elettrica, dalla quale ha rece- 
duto il sig. avv. Luigi Razzetti, rimanendo quindi composta 
dai signori Francesco Antonietti Federico Piscia, 
rag. Luigi Silvera, per sè e per la parte del socio uscente avv. 
Razzetti, dott. Pompeo Testore e Luigi Piscia, aumentandosi 
il capitale sociale di L. 30,000. 

— A Roma si è costituita la Società cooperativa a capitale 
illimitato per la durata di anni 30, denominata «Cooperativa 
sociale metallurgici ed affini» allo scopo di assumere qualunque 
lavoro attinente all'arte metallurgica, procurare lavoro ai con- 
soci disoccupati, aiutare per quanto sarà possibile i compagni 
inabili al lavoro, istituire una scuola professionale teorico.pra- 
tica per gli apprendisti appartenenti alla classe metallurgica. 

— Introbio (Como). — Società Elettrica Valsassinese (Ano- 


Ramponi, 


nima). — Avente per iscopo l'acquisto e la produzione di 
energia elettrica e la distribuzione della stesse per illumina- 
zione e forza motrice nella Valsassina e altrove. Il capitale 
sociale è stabilito in L. 150.000 diviso in 3000 azioni da L. 50 
cadauna, totalmenta sottoscritte. La Società ha sede in In. 
trobbio, ed ha la durata d'anni 30. L'energia elettrica per la di- 
stribuzione di luce e di forza è fornita dall’ impianto costruito 
dalla The Camisolo mine limited ed utilizza la cascata della Trog- 
gia, vicino ad Introbbio alta, alta 260 metri. I lavori, sotto la 
direzione delling. Martelli, sono già avviatissimi. La corrente a 
500 volts è portata ad ogni più piccolo gruppo di case nei Co- 
muni della valle, e la rete di distribuzione è dovuta allo studio 
delling. Urbano Marzoli di Milano. Il macchinario elettrico e 
l’impianto è affidato alla Ditta Brioschi e Finzi di Milano. 


Trasferimenti di privative. — La privativa intitolata Candela 
isolante per accensione elettrica di ‘motori a scoppio ed altro a 
scintilla visibile rilasciato al nome di Guido Adami a Firenze, 
e registrata al numero 58329 venne trasferito alla Società «G. 


- Adami e C.» 


Società Anonima Marchigiana per ferrovie ed imprese 
elettriche. — Per facilitare la riuscita dell'impresa caldeggiata 
dal Municipio di Camerino, per illuminare la città e costruire 
linee secondarie a trazione elettrica irradianti in tutta la pro. 
vincia, si è costituita sotto questo nome una Società, e ven- 
nero già sottoscritte 185,000 lire. 

Ogni azione è fissata in lire 500; il versamento del capi- 
tale, sara stabilito dal Consiglio di amministrazione, secondo 
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le norme del Codice di Commerzio. Il possesso di ogni zione 
darà diritto ad un voto nelle assemblee, ad un dividendo 
sugli utili che si prevede non inferiore al 5 per vento, oltre 
a rate di ammortemento delle «zioni, secondo le normo del 
progetto di statuto che gli azionisti discuteranno e approve- 
ranno non appena sia legalmente costituita la Società, L'utilità 
dell'impresa non è sotto alcun aspetto discutibile ed è da au. 
gurarsi che la riuscita corrisponda alle legittime aspettative 
e alla forza di volontà degli ideatori. Il Comitato provvisorio 
è presieduto dall'avv. Sergio Sabbieti sindaco di Camerino. 


TRAZIONE. 


Ferrovie Complementari. La Commissione nominata dall’ono» 
revole Giusso per studiare il problema della costruzione delle 
ferrovie complementari ha iniziato i suoi lavori, essendo pro- 
posito dell'on. Ministro di presentare, appena possibile, al 
Parlamento le conclusioni relative al grave argomento. In tale 
intento il comm. Melani, presidente, della Sottocommissione 
finanziaria, ha già nominato i seguenti relatori per la conve- 
nienza commerciale ed economica di alcune delle linee da esa- 
minare: il cav. Cairo per la linea Fano-Santa Barbara; il 
cav. Sanguini per la linea Casarsa-Gemone; i cav. Franza e 
Capello per le linee Monzs-Besana, Besana-Oggiono e Cento- 
San Pietro; il commendatore Tarantini per la linea Bassano. 
Primolano. Coadiuveranno i suddetti relatori i segretari cav. 
Breglia c De Benedetti. 


Lavori ferroviari. — L'Ispettorato Generale ha approvato i 
seguenti lavori: 

— Impianto di una soneria elettrica di controllo al disco 
lato di Roma della staz. di Ceprano sulla Roma-Napoli. L. 309. 

Rifacimento con rotaie d’acciaio da metri 12, mod. 1, tipo 
FFCC, di metri 7076.37 di binario armato con rotaie di ferro 
da metri 6.30, modello Calabrese, fra le staz. di Bovalino e 
Bianconovo. L. 62,170. 

— Applicaz. di dischetto fanale indicativo ai deviatoi nu. 
meri 43 e 44 nella staz. di Brindisi Superiore (uella staz. co- 
mune di Brindisi). L. 94. 

— La Rete Adriatica ha aperto una gara per la fornitura 
in opera di una gru clettrica a cavalletto scorrevole da 4 
tonnellate nel Deposito legname della segheria delle travi del- 
l'Officina di Firenze. Ditte invitate: Gio. Ansaldo, Cornigliano 
Ligure; Società Nazionale Officine di Savigliano; Miani Sil 
vestro, Grondona, Milano; Larini Nathan, Milano; 
Collet e Engelhrard, Offembach; Guglielmo Lindemann, Bari; 
Società Alti Forni, Fonderia ed Acciaieria, Terni. Presenta. 
rono offerte: Giovanni. Ansaldo, prezzo e corpo, L. 18,500, 
piso kg. 12,000; Larini Nathan( prezzo a corpo, L. 17,100; 
peso kg. 11,000; Officine di Savigliano, prezzo & corpo, 
L. 15,950, peso kg. £000; ed a quest’ultima Ditta è rimasta 


provvisoriamente aggiudicata la provvista e posa in opera 
della gru suddetta. 


Cemi, 


— La Rete Adriatica ha pure aperto una gara per l'impianto 
di una gru elettrica da 4 tonnellate nella torniera ruote delle 
Officine di Firenze. Ditte invitate: Piccardi Ilario, Firenze; 
Mazzantini Arcangelo, San Pietro (Sienna); Cerbai Vittorio, Fi- 
renze; Mannucci Emilio, id.; Fonderia del Pignone, id.; 
id. Presentarono offerte: Piccardi Ilario, 
L. 4 per cento; Cerbai Vittorio, L. 10.50; Mannucci Emilio, 
L. 15; Fortini Ferruccio, L. 20.56; ed a quest'ultima Ditta 
è rimasto provvisoriamente aggiudicato il lavoro. 


Fortini Ferruccio, 


TELEFONI - TELEGRAFI 


Fili telegrafici — La Gazzetta Ufficiale pubblica il decreto 


per la posa del nuovo filo telegrafico di Milano per il Fréjus 
e del filo telefonico italo-svizzero. 


I raccordi telefonici fra l'Italia, Svizzera e Germania. - 
Il Governo svizzero ha comunicato a quello germanico che nel 
tunnel del Gottardo sono terminati i lavori di collocamento 
del cavo telefonico, che è composto di sette fili, involti assieme 
da un nastro di carta, da un triplice nastro di cotone, da una 
duplice rivestitura di piombo, da uno speciale strato isolutore 
o da ventotto fili di aceialo. 

Il comunicato soggiunge: «Aperta così la linea di Zurigo in 


relazione con quella di Lucerna-Lugano.Chiasso, nulla, da 
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parte della Svizzera, si oppone all'apertura dell'esercizio tele- 
fonico svizzero.italiano e di quello tedesco-italiano. » 


ESTERO. 

La trazione elettrica in Svezia. — Pare che tra poco lelet- 
tricità sostituirà il vapore su tutte le lineo ferroviarie della 
Svezia, il cui Governo sta esaminando vari progetti in argomento, 
Infatti, la ricchezza della Svezia in cascato o corsi d'acqua ren- 
derebbe facile la trasformazione, Gli esperti dicono che la spesa 
totale di questo cambiamento non oltrepasserà i 40 milioni di 
corone (una corona L. 1.38). Se i piani adottati dal Governo sa- 


ranno approvati dalle Camere, i lavori comincierebbero prima 
della fine dell’anno, 


il più grande uflicio telegrafico del mondo. — È l'Ufficio 
centrale dei telegrafi di Londra. Esso spedisce da 140 a 150 
mila dispacci per tutto il mondo. Il record fu dato da 195,411 
dispacci, spediti in occasione del giubileo della Regina d’In- 
ghilterra. L'ufficio possiede 1226 apparecchi telegrafici e 209 
apparecchi telefonici. Il personale occupato giornalmente è 
di 4,600 individui, di cui 2470 telegrafisti, 1200 telegrafiste, 380 
fattorini per la consegna dei dispacci e 50 usceri. 

Alcuni apparecchi, che esistono anche in Francia, permettono 
a un solo impiegato di spedire in una sola volta sei dispacci 
a diverso destinazioni. L'apparecchio Wheatstone è il più per- 
fetto dal punto di vista della rapidità; col suo mezzo si tra. 
smettono 350 parole al minuto, e vi è stato anche un impiegato 
abilissimo che riuscì a trasmettere sino a 600 parole al minuto. 

Naturalmente quando vi è qualche avvenimento straordinario, 
l'Ufficio centrale è affollatissimo. Le notti che seguono allo 
grandi discussioni parlamentari sono le più terribili: si arriva 
a trasmettere mezzo milione di parole. La notte in cuì il Glad- 
stone presentò alla Camera dei Comuni il suo famoso pro- 


getto sull'Home rule, e nella cui circostanza pronunciò un 


grande discorso, l'Ufficio centrale telegrafico ha trasmesso un 
milione di parole fra le nove ore della sera e le tre del mat. 
tino. E’ un altro record negli annali della telegrafia ! 

La telegrafia senza fili in Inghilterra e nel Mord-America. 
— Affinchè i piroscafi in partenza o in arrivo dal porto di Li 
verpool possano restare quanto più possibile in comunicazione 
colla costa, la compagnia Marconi sta impiantando un corm- 
pleto sistema di st:zioni sulle due sponde del canale di San 
Giorgio, fra l'Inghilterra e l'Irlanda e sulle rive del fiume 
Mersey. Presentemente quattro sono le stazicni con apparecchio 
Marconi, tutte comunicanti colla rete telegrafica inglese. Esse 
sono fissate a Holyhead, a 108 chilometri da Liverpool; sulla 
nave-scuola Conway; a Croakhaven, a 400 chilometri da Li. 
verpool; a Rossland, a 250 chilometri. 

Ora Gordon Benett fa impiantare sulla prima terra ameri. 
cana che si avvista in rotta dall'Europa per New-Jork — 
l'isola Nantucket — una stazione telegrafica sistema Marconi. 
Quand’essa sarà sistemata i passoggieri viaggianti fra Liver. 
pool e New-York resteranno isolati due giorm di meno dai 
due porti capolinea. Partiti da Liverpool resteranno ancora un 
giorno in comunicazione con questo porto, ed un giorno prima 
dell'arrivo già saranno in comunicazione telegrafica con New. 
York. 

L'Associazione Elettro-Terapeutica Americana ci prega di 
annunciare che terrà il suo undicesimo Congresso annuale a 
Buffalo, nei giorni 24, 25 e 26 settembre p. f. — Suo quartier 


generalo l'Hòtel Niagara; luogo di convegno l’Armeria del 
74 Reggimento. 


Le nuove tariffe doganali svizzere. — I)a quanto si dice, il 
progetto federalo per le nuove tariffe doganali sarebbe nel 
senso di grandi concessioni alle tendenze protezioniste. Il pro- 


getto verrà probabilmente discusso dalle Camere in principio 
del 1902. 


Macchine coloesali. — Veniamo informati che la Ditta Kolben 
sta costruendo due macchine che sono forse le più poderose 
finora costruiti. Si tratta di due alternatori a corrente trifase 
da 5000 HP ciascuno, sviluppinti corrente alla tensione di 11000 


volt, ordinati dalla Metropolitan Electric Supply C. di Londra: 
essi compiono 75 rotazioni al minuto primo. 


Speriamo di poter dare a suo tempo qualche dato interessente 
sul funzionamento di questo macchine gigantesche. 


17 Agosto 1901 


Società Anonima di elettricità già W. Lahmeyer è c., Fran- 
coforte sul Meno. — Il 20 dello scorso mese ebbe luogo lAs- 
semblee generale di questa Società per discutere in merito al 
bilancio dell'esercizio chiusosi il 30 marzo ultimo scorso. Venne 
approvato all unanimità il dividendo proposto dal Consiglio di 
smministrazione in ragione del 100/0 sul capitale versato di 
marchi 10 milioni (lo scorso anno 11 °/) come pure la destina- 
zione di marchi 145,657.16 per straordinari ammortamenti in 
aggiunta agli ordinari. 

Venne accettata dopo breve discussione la proposta del Con. 
siglio d'amministrazione di aumentare il capitale da marchi 
10 milioni a marchi 20 milioni e mezzo, allo scopo di offrire 
alla Società Tedesca di Imprese elettriche (Deutsche Gesellschaft 
für Elektrische Unternehmungen) la permuta delle sue azioni 
contro quelle della Soc. An. d'Elettricità già W. Lahmeyer 
e C. nella proporzione da 10 a 7, riducendo il rapporto di per- 
muta a 3: 2, vale a dire che 3 azioni della Società tedesca di 
imprese elettriche vengono compensate con 2 azioni della Soc. 
Anonima di Elettricità di W. Lahmeyer e C. Per questa Società 
l'acquisizione di 15 milioni di azioni della Società tedesca d'im- 
prese elettriche contro l'em:ssicne di 10 milioni di nuove azioni, 
significa la creazione di un fondo di tacita riserva di 5 milioni 
di marchi. 

Il resoconto del Consiglio constato come nello scorso esercizio 
il lavoro sia sempre stato attivissimo; però si ebbero dei con- 
tratti di vendita poco favorevoli essendo i prezzi molto de. 
pressi sul mercato della concorrenza formidabile, Fra i più 
importanti impianti ultimati nell'anno e consegnati all'esercizio 
sono a notare: la centrale elettrica di Sinaja (Romania), Kubcl 
presso S. Gallo, Charlottenburg, Tilsit, con tramvie cittadine, 
Dresda (due macchine di 1500 HP ciascuna), Wiesbaden (2 ani- 
pliamento), Dortrund (2 ampliamento), St. Johann sjSaar (2 
ampliamento), Diisseldorf (ampliamento), Engers s/Reno, fer. 
rovia di montagna Dornholzhausen Saalburg, cce. Sono in via 
di esecuzione e d’ultimazione: La centrale e le tramvie elet- 
triche di Münster in Wosfalia, le centraii di Augsburg-Gers:ho- 
fen, di Frascati e paesi circonvicini. Münster a/St. di Aqui. 
sgrana (ampliamento), Dresda (ulteriore ampliamento), Blanken- 
burg a/H ecc. L’aggiudicazione del macchinario ed accessori 
del nuovo impianto della « Charing Cross » e u City Electrie Comp. 
in London» fu una vera vittoria, ed attualmente nello officine 
della Società, si trovano in lavoro generatori per una potenza 
cemplessiva di 16,000 HP e convertitori per 17,000 HP che ver 
rerranno consegnati nell’anno in corso, 

Ad estendere la cerchia degli affari venne fondato in In. 
ghilterra la Società denominata «The Lahmeyer Electrical Com. 
pany Limited in London» con un capitale di 2 milioni di mar- 
chi. come pure a Milano la filiale venne trasformata verso la fine 
dell’anno d'esercizio in una speciale « Società Italiana Lahmeyer 
di Elettricità n con un capitale di 500,000 lire. 

Analogamente la Casa madre intende di 
dell’anno la filiale di Bukarest colla Società Rumena di imprese 
elettriche ed industriali di Bucarest col capitale di 2 milioni 
e mezzo di lire allo scopo di semplificarne V'amministrazione. 
Le succursali russe create lo scorso anno hanno dato risultati 
poco soddisfacenti essendosi raggiunta una cifra d'affari troppo 
esigua in confronto di quanto esse vengono a pesare sul bilancio, 

L'aumento di capitale deliberato dall'assemblea generale 
dello scorso anno si è effettuato nel corso dell'estate; ed il 
fondo di riserva legale è salito a 2 milioni e 400 mila marchi. 


a o_a_—reo ent 
ELENCO BREVETTI SCADUTI 


PER MANCATO PAGAMENTO AL 30 GIGUNO 1900 


fondare nel corso 


(Contin. e fine, vedi N.* 32). 

GRUNERT BERNHARDT. Chemnitz. — Systéme et appareil 
enregistreur des appels pour telephone. 93-119, cone. il 7 
marzo 1898 per anni 6. 

CAPPONI ALESSANDRO. Roma. — Accumulatore Capponi 
a piombo spugnoso granulare di grande capacità specifica. 

PAYNE GEORGE FIEGLE. Filadelfa. — Costruzione di tra- 

Taa telefonici. 94.17, conc. il 27 aprile 1898 per anni 6. 
= GEORGES. St. Maurice. — Avant.train à essieu-mo. 
n voiture automobile et son systéme de commande 

» conc. il 2 maggio 1898 per anni 6. 


RIVISTA SETTIMANALE 
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HOLLIDAY THOMAS. Huddersfield. — Systéme perfectionné 
de lanterne a acétiléne. €4.142, conc. il 7 maggio 18€8 per 
anni 6. | 

KNOSCHKE REINHOLD. Zeipzig Saxe. — Procédè pour 
fabriquer la matière active des accumulateurs. 94-185 conc. 
il 10 maggio per anni 6. 

DE KILDUCHEVSKY PAUL. Zondra. — Perfectionnements 
dans les appareil t:lephoniques. 94-247, cone. il 20 maggio 
1828 per anni 6. 

SIEMENS ET HALSKE. Berlino. — Lamp è aro electrique. 
75.80, conc. il 31 maggio 1898 per anni 15, 

LE RAY FERNAND. Parigi. — Chauffage électrique par 
éléments isolés et portatifs. 95-155, conc. li 8 giugno 1898 
per anni 6. 

HELBERGER ing. HUGO. Tulkirehen. — Perfectionnements 
apportés à des resistances electriques. 96-69, cone. il 29 giu- 
gno 1828 per anni 15. 

PETTINI ing. CIRO. Zucca. — Cancello automobile elettrico 
per ì passaggi a livello. 104.188, cono. il 15 febbraio 1899 
per anni 2. 5 

SUSINNI FRANCESCO e PERUGI ERMANNO. Firenze. 
— Manubrio-lanterna ad acetilene a campanello riflettore per 
biciclette. 105-107, conc. il 5 maggio per anni 2. 

SCAFER JOHANN CHR. Budapest. — Appareil electrique 
a signaux, propre & prévenir le rencontres des navires, égale- 
ment applicable comme moyen pour correspendre ou échan- 
ger des signaux dans des direction déterminces, 104.203, 
conc. il 17 febbraio 1899 per anni 6. 


HACHMANN FREDERICK. Kee Milwan. — Meccanismo 
stampatore per telegrafi. 105-48, conc. il 25 febbraio 1899 
per anni 6. 

DERI MAX. Vienna — Transformateurs pour courants alter- 


natifs monophasés. 105.181, conc. il 13 marzo 1899 per anni 6. 


MARX HEINRICH FRIEDERICH. — Leipzig. — Procès 
pour preparer los plaques artificielles de carbonate de cal- 
cium. 105-183, conc. il 19 maggio 1899 per anni 6. 


RAMMOSER ALBERT. Brrlino. — Becco per luce ad in- 
candescenza con accenditore automatico del gas, disposto nel- 
l’interno del tubo della miscela. 105-214, conc. il 19 maaro 
1899 per anni 15. 


RAMMOSER ALBERT. Berlino. — Procedimento per la pro- 
duzione di ur corpo irradiante duro come il vetro, ad ac- 
censione automatica, per lampada ad incandescenza. 105.215 
conc. il 13 marzo 1859 per anni 15. 

RANALLI VINCENZO. Cornigliano Ligure. — Idroscafo e 
lettrico Ranalli. 105-219, conc. il 13 marzo 1899 per anni 3. 


BENEDETTI GIOVANNI. Miluno. — Disposizione per l’ap- 
plicazione dei motori elettrici alla trazione dei veicoli di 
qualsiasi specie, aventi però le due ruote motrici indipen. 
denti. 106.42, canc. il 28 marzo 1899 per anni 3. 

PONZINI ALFREDO. -- Apparecchio automatico 
«Il Vincitore» per lo sviluppo dei gas con speciale applica- 
zione al gas acetilene. 106-64, conc. il 28 marzo 1829 per 
anni 3. l 

DUCORNOT ROGER. Puteaur Scine. — Interrupteur auto: 
matique de sécurité pour lignes éléctriques. 106.78, conc. 
il 28 marzo 1899 per anni 6. 


Ditta REYNA, ZANARDINI e C. Milano. — Fanale ad 
acetilene per carrozze, ecc. con regolatore di acqua e spe- 
gnimento istantaneo. 106-120, conc. il 20 marzo 1899 per 
anni 3. 


SOCIETE HERVIEU et C. Nanterre. — Générateur de gaz 
acetylène à functions automatiques. 106-135, conc. il 31 marzo 
1899 per anni 6. 


GOMMERET JEAN FRANCOIS. Troye. — Systéme per- 
fectionné de voiture automobile. 106- 177, conc. il 6 marzo 
7899 per anni 6. 


Sorcatna. 


ROGGIA LUIGI. Milano. — Lampada a gas acetilene. 106-208 
conc. 8 aprile 1899 per anni 3. 


TOSI GIORGIO, DE FELICE MARCO TULLIO e PAR. 
BONI ALFREDO. Roma. — Nuovo sistema di distribuzione 
d’energia elettrica per la trazione. 106.225, con€ 1'8 aprile 
1899 per anni 6, LATS 
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COMPAGNIE DE L'INDUSTRIE ELECTRIQUE. Sécheron. 
— Appareil régulateur d’électromoteur. 106-240, conc. il 12 
aprile 1899 per anni 6. 

FELLINI PERICLE. Dasolo. — Generatore di gas acetileno a 
scatole con alimentazione automatica dell’acqua dall'alto. 
107-5, conc. ii 13 aprile 1899 per anni 3. I 

MARY CHARLES ANTOINE. Parigi — Perfectionnementa 
aux véhicules et tramways aériens. 107.22, conc. il 13 aprile 
7899 per anni 6. 

CHEMIN PALMA ing. GIOVANNI. Milano. — Interruttore 
ad alto potenziale. 107-162, conc. il 27 aprile 1899 per anni 3. 

SOCIÈETE ANONYME DE CONSTRUCTION D’ISTRU- 
MENTS DE PRECISIONS. Losanna. — Reducteur auto- 
matique pour installations d’accumulateurs électriques. 107-203 
conc. il 30 aprile 1899 per anni 6. 

PADERI CESARE. Paria. — Gasogeno ad acetilene Paderi. 
108.10, conc. ¿l 3 aprile 1899 per anni 3. 

BRUNETTA ERNESTO. Prato di Pordenone. — Applicazione 
dell'elettricità alla trazione di natanti su funi o catene stese 
lungo le linee di navigazione. 

CASTAGNONE GIUSEPPE. Casale Monferrato. — Freno mo- 
tore regolatore per teleforo. 

Ditta MULLER e GAREIS. Berlino. — Procedimento per la 
fabbricazione di accenditori automatici. 108.46, conc. il 7 
aprile 1899 per anni 6. 

ANTONI dott. RANIERI. Pisa. — Telefono automatico. 
108.223, conc. il 22 aprilo 1899 per anni 6. 

PENSOTTI EZIO. Busto Arsizio. — Nuova lampada gene- 
ratore a gas acetilene a regolazione automatica, 
Pensotti. 109.212, conc. il 7 aprile 1899 per anni 3. 

VIRGILLITO AGOSTINO e SPITALERI cav, ANTONINO. 
Catania. — Telecitofero, ossai sistema ed apparecchio elet. 
trico per la rapidissima trasmissione a distanza delle corri. 
spondenze e simili. 110-246, conc. il 6 luglio -899 per anni 6. 

GULINATI GIORGIO. Ferrara. — Apparecchio inesplodibile 


per illuminazione pubblica a gas acetilene, 111-111, conc. il 
13 luglio 1699 per anni 3. 


sistema 


GIORGIO MICHELE. Scafati. — Apparato elettrico per gli 


scambi nelle stazioni ferroviarie, sistema Giorgio Guglielmi. 
117.111, conc. il 26 gennaio 1900 per anni 3. 


MALIGNANI ARTURO. Udine. — Processo per perfezionare 


il vuoto nelle lampade elettriche ad incandescenza. 70-46, conc. 
il 30 giugno 1897. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI (l 


3412. WRIGERT ED ALBORG CHRISTIAN, a Wilkinsburg. 


— Perfezionamenti nei sopporti isolatori per conduttori elet- 


trici — p. r. l agosto 100, anni 15 N. 56565 — ril. 8 mag- 
gio 1901. 

3413. DANNERT FRITZ, a Berlino. — Processo per la fabbri- 
cazione di corpi illuminanti conduttori elettrici — p. r. 16 
agosto 1900 — anni 3. N. 55955 — ril. 8 maggio 101. 

3414. GENERAL ELECTRIC COMPANY, a New Jork -- 
Perfezionamenti nei metodi e negli apparecchi per produrre 
luce elettrica — p. r., 7 agosto 1900 — anni 6 — N. 56608 — 
ril. 21 maggio 1901. 

3415. SZIRMAY IGNAZ E VON KOLLERICH LUDING, a 
Budapest. — Procede pour le ziucage par vcie electrolytique 
froide — p. r. 5 novembre 1900 — anni 3. N. 57558 — ril. 8 
luglio 1901. 

3416, CEREBOTANI LUIGI, Monaco. — Impianto a corrente 
sotterranea per carrozzo a motore elettrico -- p. r. 21 no. 
vembre 1900 — anni 1 — N. 57651 — ril. 14 luglio 1901. 

3417. DUBS HANS E LANFITTE LEON, a Marsiglia. - 
Transporteur électro — automatique — p. r. 15 novembre 
1500 -- anni 1 — N. 57586 — ril. 8 luglio 1901. 

3418. HILLISCHER HERMAN THEODOR a Vienna. —- Per- 
fectionnements dans les moyens d'amenée souterraine du 
courant pour les chemins de fer électriques activés par un 
systeme magnetique à conducteur interrompu. — p.r. 21 
novembre 1900 — anni 6 — N. 57729 — ril. 28 luglio 1901. 

3419. NEWELL FRANK CLARENCE, a Wilknisburg, a Pen- 


silvania, — Perfectionnements apportés auz sabots de frein 
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électromagnètiques — p. r. 26 dicembre — anni 15 — N. 57732 
— ril. 28 luglio 1901. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 


che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dela Ri- 
vista. 


.__nrr—_——————————€€—___'''-poe=x 
P. CAPROTTI, amm.-responsable. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
e __’’’__’_’_m’—_ou 
Il Sig. VICTOR KARMIN, ingegnere a Vienna, 


concessionario dei due seguenti attestati di privativa: 


1) Vol. 112 N. 176, pr Dispositifs de circuits 
dans les enroulements de machines dynamos pour 
obtenir deux courants tournants; 


2) Vol. 112 N. 177, per: Perfectionnements dans 
le couplage des enroulements de dynamos, pour 
dedoubler la tension du courant continu, ou pour 
mantenir le point neutre de la tension du courant 
à champ tournant, lorsque lon a è recueillir simul- 
tanéement du courant continu à champ tournant; 

è disposto a cedere i brevetti stessi od a concedere 
licenze di applicazione. 


Per schiarimenti ed eventuali trattative rivolgersi 
all'Ufficio brevetti d’invenzione e marche di fabbrica per 


l’Italia e per l'Estero dell'Ing. Carlo Barzanò, Foro 
Bonaparte, N. 1, Milano. 


I Signori CREHORE A. C. di Hannover e SQUIER G. O. di 
Elizabeth City (S. U. d'America) inventori di alcuni perfeziona. 


menti nella telegrafia, offrono a tutti coloro, cui può interessare 


la loro invenzione, licenze per esperimenti, applicazioni, ecc., e 
sono disposti a trattare per la cessione del Brevetto italiano 
N. 44481. Rivolgersi all'Ufficio’ Internazionale per il consegui- 


mento di Brevetti e Marche di fabbrica C. A. Rossi - Via Fa- 
rini, 5. 


CERCASI SOCIO CAPITALISTA 100000 per intraprendere 
costruzione in Italia nuova lampada elettrica ad arco gia fa- 
vorevolmente conosciuta Inghilterra e America, presentante 
vantaggio consumo minimo carbone, inoltre costruzione sempli- 
cissima quindi robustissima e di costo infinitamente inferiore 
apparecchi congeneri. Guadagno sicuro 30 a 50 0,0. 

Scrivere presso questa Rivista, a F. G. 2500. san 

ELETTRICISTA con molti certificati, pratico per esterno ed 
interno, per montatura macchine elettriche, per sorveglianza di 
motori a gas povero, con patente di conduttore di caldaie @ 


vapor, cerca i fisso in oflicina. Dirigere offerte, G. R. 
presso questa Rivista. 


33734 
CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Magne- 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell’ Elettricità; e un esemplare del Dizionario di Elettricità e Ma- 
anetismo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le offerte a X,501 presso la Elettricità, Via Boccacoio, 5. 


OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro a sei 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cederebbe a 


prezzo d'occasione. — Rivolgere le domande a T. 401 presso la 
Amministrazione dell Elettricità. 


SI OFFRE al miglior offerente oltre le L. 200, l'intiera colle- 
zione della Elettricità completa dal 1 numero di sua pubblica- 
zione, all’ultimo del 1900 — in tutto volumi 19 — Rivolgere le 
offerte al Sig. Di Marzo cav. Michele, TvFo (Avellino). 


L’ELECTRICITE à lExrposition de 190), publiée avec lecon- 
cours et sous la direction technique de MM. E. HOSPITALIER, 
redacteur en chef de l'Industrie électrique, et J. A. MONTPELLIER, 
redacteur en chef de l'Electricien, aveo la collaboration d’inge- 
nieurs et d’industriels elec'riciens, V.ve Ch. Dunod, éditeur, 49, 
quai des Grands-Augustins, Paris, VI.e 

Il 7e fascioule: Theliphonie et Télégraphie, 2e section: Télé- 
graphie, par L. MontILLOT, inspecteur des Postes et Télégra- 
phes, qui forme 246 pages grand format avec 143 figures, vient 
de paraitre. 


Prix de la collection entière, qui comprendra 
scicule, 50 francs. 


Le associazioni si ricevono per l'Italia presso l' Ammibistrazione 
della Zlettricità, Milano, Via Boccaccio, 5. 


environs 15 fa- 


Cercasi un esemplare del volume . della Biblioteca 
dell’ Elettricità: 
Pror. Pico E Inc. Barxi: GHU Accumulatori, 


in cambio del quale verrà inviato un altro volume a 
scelta fra ì componenti la detta Biblioteca. 


ba Tale la Dal CIS, ZZZ 
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RASSEGNA CRITICA 


I porti franchi, — Dopo l'abolizione della fran- 
chigia di cui godeva il porto di Livorno si è tornato 
a discutere varie volte circa la convenienza e la pos- 
abilità di fare di Genova un porto franco, allo scopo 
di attrarvi il commercio d'importazione per l'Europa 
Centrale, che oggi fa scalo in gran parte a Marsiglia. 
La cosa avrebbe una importanza immensa per tutta 
l'Italia, nè sappiamo comprendere quali difficoltà pos- 
Sano trattenere il governo sulla via di accordare tale 
franchigia: la stessa posizione topografica di Genova 
si presterebbe assai bene adi una buona e non dispen- 
diosa sorveglianza e ad impedire il contrabbando. Noi 
vedremmo anzi con favore l'istituzione di un altro 
porto franco a Venezia per il commercio di transito 
delle merci provenienti dall'Oriente. 

E che l'istituzione di un porto franco a Genova 
avrebbe una importanza enorme lo dimostra il fatto 
che i francesi sono spaventati dal solo pensiero che 
Questo possa avvenire (molti lo credono già un fatto 
compiuto) e reclamano dal governo ad alte grida un 
consimile provvedimento per Marsiglia, come gli spa- 
gnuoli lo pretendono per Barcellona. 

L'intensità del traffico commerciale nel Mediterra- 
neo attira, a quest'ora, l'attenzione verso le facilita- 
zioni da accordarsi al commercio internazionale, il 
quale si trova ostacolato dalle formalità e dalle esi- 
renze della dogana, specialmente per quanto riguarda 
l'esportazione e la manutenzione dei prodotti che vi 
sono destinati, ed ultimamente il Municipio di Bar- 
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cellona ha ottenuto un parere favorevole per la crea- 
zione di una zona franca nel porto di quella città e 
si deve quindi ritenere che le formalità verranno ra- 
pidamente esaurite allo scopo di concedere al com- 
mercio quella facilitazione, prima dei porti di Genova 
e di Marsiglia, perchè le autorità spagnuole pensano 
— e con ragione — che il paese che precederà gli al- 
tri in questa via, si acquisterà la clientela d'esporta- 
zione ed avrà grande probabilità di conservarsela. 

Pare che sia intenzione dei marsigliesi di chiedere 
al Ministero del Commercio un decreto autorizzante 
la città di Marsiglia a creare una zona franca nel suo 
porto, per non attendere le lunghe; eterne, ed incon- 
cludenti discussioni parlamentari. Non sappiamo se 
ciò possa ritenersi cosa possibile: certo costituirebbe 
un grave pericolo per l'avvenire di Genova e del no- 
stro commercio: vale dunque la pena di occuparsene 
finchè se ne ha il tempo. 


Zez 


Il porto di Marsiglia stà per acquistare d'impor- 
tanza anche per il progettato canale che dovrebbe 
collegare il Mediterranco ton l'Atlantico, per l'attua- 
zione del quale una società è sorta da vent'anni, la 
quale non domanda allo Stato nè sovvenzione, nè ga- 
ranzia d'interessi, nè altro che il riconoscimento della 
gigantesca opera come d'interesse pubblico e poi, na- 
turalmente, un diritto di pedaggio sulle navi in tran- 
sito come si pratica a Suez, a Kiel e altrove. La So- 
cietà si ripromette di trovare essa gli 800 milioni che 
dicono siano necessari alla esecuziene del disegno, e 
che certamente diverrebbero, per via, molti di più. 

Naturalmente il nuovo canale porterebbe via una 
buona parte del traffico ferroviario attraverso le Alpi, 
e diminuirebbe l'importanza del porto di Genova. Il 
Governo francese apprezza tutta l'importanza dell'o- 
pera che permetterebbe alle squadre navali di darsi 
la mano fra i duc mari oggi completamente divisi 
dalla distanza e dalle fortificazioni di Gibilterra: 
oltre a questo il Canale fra l'Oceano e Mediterraneo 
è già fatto per metà e dalla natura e dall'arte. Un 
quarto di esso è costituito dalla Gironda, la quale, 
anche attualmente, porta le più grossoa navi fino a 
Bordeaux; quivi, il fiume prende il nome di Garonna 
e prosegue, navigabile soltanto pei piccoli legni, anzi, 
a Casterspresenta tali difficoltà di corso, che si dovette 
costrurre lunghesso il così detto « Canale laterale della 
Garonna», che va sino a Tolosa, ove comincia quel 
1667 al 1681, per ordine di Luigi XIV e che ancora 
adesso serve alla piccola navigazione fra l'Atlantico 
Canal du Midi, che l'ingegnere Riquet costrusse, dal 
e il Mediterraneo, sboccando presso Agde nello sta- 
gno da Than. 

Questa la via che si tratterebbe di ampliare. Il 
punto più aspro e ditficile dei lavori sarebbe la mon- 
tagna di Naurouse, che converrebbe tagliare a picco 
per un percorso abbastanza lungo, ma che è un non- 
nulla presso la terribile Culebra che fece fallire l] im- 
presa colossale del canale di Panama. 

Unica consolazione che ci possa restare è il pen- 
siero che sin dal 1880 si parla di questo progetto; 
sorsero, anzi, successivamente, quattro progetti di- 
etinti. Settanta Consigli generali (provinciali), 300 
giornali di Parigi e dei Dipartimenti, 160 Municipii, 
4% Camere di Commercio, 112 Tribunali di Commer- 
cio, Camere sindacali, Camere consultative d'arti e 
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mestieri, ecc., votarono ordini del giorno implorando, 
reclamando la costruzione del Canale. I migliori ge 
nerali, i migliori ammiragli dichiararono quest'opera 
indispensabile; eppure fino ad oggi nulla ancora si 
fece, precisamente come in Italia. Ma pare che lì co- 
mincino a scuotersi, e sarebbe quindi ora che comin- 
classimo a pensaro anche noi seriamente ai casi nostri. 
La pratica attuazione d'una buona rete navigabile sus 
sidiata da un impianto esteso di trazione elettrica in 
cui venisse utilizzata parte della energia idraulica fa- 
cilmente ottenibile, sarebbe per l'Italia una vera 
provvidenza. Ma su questa argomento ritorneremo an- 
cora; quello che oggi più importa è di difendere gli 
interessi del nostro commercio non perdendo il ter- 


reno già conquistato, sorvegliando attentamente quel- 
lo che si fa oltr Alpi: 


Lo sciopero delle Acclaterie Americane, — Si 
va delineando una nuova fase nella colossale lotta ini- 
ziata da trecentomila operai saldamente organizzati 
contro 1 cinque miliardi di capitale che stanno in 
mano del trust capitanato dal Morgan. Finora nulla 
si può prevedere dello scioglimento finale di questa 
lotta combattuta per una questione di principio anzi 
che per questioni economiche; le perdite del trust 
sono enormi, ma agli operai occorrono capitali in- 
genti per resistere: circa un milione al giorno. Forse 
la vincerà il capitale ma pare che il trust senta esso 
pure che, a temperare quello che c'è di eccessivo nella 
sua potenza, a prevenire i guai che possono derivare 
da essa, qualche cosa è necessario fare. Anche nell'in- 
dustria, come nella politica, il dominio universale è 
una utopia, perchè il contrasto nasce e cresce, mano 
mano che aumenta la potenza e l'estensione del domi- 
nio: l'organizzazione del capitale trae con sè inevita- 
bile l'organizzazione dei lavoratori. 

Si dice infatti che il Morgan porti il suo sguardo 
nell avvenire, e voglia offrire agli operai di associarli 
anch'essi al trust, ponendo a loro disposizione, al prez- 
zo nominale, un grosso capitale im azioni. Diventando, 
per tal modo dei compartecipanti, gli operai pordercb 
bero, in certa misura almeno, l'impulso a costituirsi 
in trust operaio. 

Il rimedio potrebbe essere buono, e veramente ra- 
dicale: chi sa che non siavi in questo un principio 
d'attuazione d'una savia ed equa riorganizzazione della 
industria moderna su basi ragionevoli. ispirata a idec 
di giustizia? 

©- 

Tachimetri per vetture tramviarie. — Non com- 
prendiamo bene le ragioni per le quali in Germania 
si sento tanto il desiderio o la necessità di provvedere 
le vetture tramviarie di tachimetri indicatori i quali 
consentano un controllo permanente della velocità 
kilometrica delle vetture stesse; ci pare che per il 
personalo sia assai facile stimare tale velocità per 
quanto può interessare il farlo dovendola contenere 
fra limiti regolamentari, ed al pubblico poco interessi 
il saperlo. 

Tuttavia la Berliner Strassenbahn ha creduto bene 
di bandire un concorso con due premi di 3000 e di 
1500 marchi, il quale scade il 1. settombre, pure es 
sendo stato pubblicato da pochi giorni, per un appa- 
recchio di tal genere, il quale dovrebbe indicare con 
segnali ottici o acustici le velocità di 16, 20 è 25 km. 
all'ora. Si richiede che tali apparecchi siano solidi, 
robusti, non influenzati dalle trepidazioni, di facile 
manutenzione, di basso prezzo, cd applicabili a vet 
ture da due o da quattri assi per carrello. 

Dopo quattro mesi di esercizio si attribuirà il pre. 
mio ai due migliori; i brevetti resteranno di proprietà 
dei rispettivi inventori, ma la Società si riserva il di- 
ritto di costruirne por suo uso quanti gliene occorrano 
corrispondendo un compenso di 10 marchi per appa- 
rewhio all inventore. 


Ing. Fumero. 


L’AUTOMOBILISMO 


SOTTO IL PUNTO DI VISTA MILITARE 


Tutte le volte che un nuovo trovato sorge nella vita 
dei popoli civili, nasce subito la questione: Come ap 
plicarlo alla guorra? E questa domanda si affacciò 
al primo apparire del nuovo perfezionamento arrecato 
ai mezzi di trasporto, che prende il nome generico di 
Automobilismo; e come sempre avviene, all’apparire 
di una cosa nuova e quasi avvolta in una specie di 
velo misterioso, le menti spiccarono il volo per le 
elevate regioni della fantasia, ed immaginarono sva- 
riatissime applicazioni del nuovo mezzo a diversissimi 
bisogni e contingenze di guerra. Applicazioni che ri- 
masero nel campo dell'ideale, perchè i voli più arditi 
vennero frenati e ricondotti a terra dall'inesorabile 
peso delle cifre e dalle stringenti necessità meccaniche. 
Di qui delusioni e scoramenti che resero sempre più 
intralciata la risoluzione del problema. 

Il risultato di tutto questo lavoro di intelligenze 
rimase nullo o quasi perchè esse non furono sufficien- 
temente dirette su di una strada sicura, perchè si 
andò avanti tasteggiando, senza partire da un con- 
cetto chiaro e ben definito. Di fatto, da una parte, 
l'uomo di guerra, al sorgere del nuovo trovato, ideò 
mille applicazioni di esso, senza penetrare a fondo 
nell'essenza del trovato stesso e senza darsi completa 
ragione della sua portata, si che non fù possibile dare 
corpo alle sue idee; dall'altra, il costruttore si sbiz- 
zarrì nella costruzione di modelli diversissimi, senza 
conoscere a fondo i bisogni della guerra, sì che i vari 
modelli non soddisfecero a tali bisogni. Da una parte 
non sì sapeva quello che dal nuovo mezzo era per- 
messo richiedere, dall'altra non si sapeva che cosa il 
nuovo mezzo doveva daro. 

Per quanto questo osservazione possa apparire dura, 
essa non è men vera, basti a provarlo il fatto che da 
nessun paese venne stabilito un programma ben de- 
finito al quale dovessero sottostare i modelli presen- 
tati dai costruttori, e che in tutti i paesi vennero ese- 
guiti esperimenti su modelli presentati da costruttori 
e da essi ideati. 

Ora pare a me che la via logica da seguire, per 
tentare la risoluzione di questo problema, sia quella 
di studiare dapprima tecnicamente ciò che si può ot- 
tenere dai mezzi che l'industria moderna mette a no- 
stra disposizione, di studiare quindi quali siano 
le esigenze della guerra rispetto si movimenti 
ed ai trasporti, di stabilire se l'applicazione dei nuovi 
mezzi è possibile, se è vantaggiosa, di determinare a 
quali requisiti dovrebbe soddisfare un possibile st- 
stema di Automobilismo, 

Sono note ai tecnici le qualità caratteristiche c 
specifiche dei diversi tipi di organismi meccanici ca 
paci di muoversi sotto la guida di una volontà co- 
sciente, utilizzando energia comunque immagazzinata 
nell'organismo stesso (automobili), ovvero energia ad 
csi trasmessa da una sorgente esterna (automotori) ; 
questi tipi sono tra loro diversi essenzialmente per 
la forma sotto la quale viene somministrata l'energia 
che deve trasformarsi in cnergia meccanica. E’ dunque 
superfluo insistere qui su tali qualità, e solo le rias- 
sumo brevemente per l'intelligenza di quanto segue. 

Automobili a vapore. — Sono macchine solide, 
bene studiate, ben costruite, possono assumere qua- 
lunque potenza; docili ma di non facile maneggio. 
si regolano bene per velocità e coppia motrice. Sono 
prò voluminose e pesanti, non sempre pronte, œn- 
sumano molta acqua. Si adattano al tipo dell'Auto 
mobile pesante. Si costruiscono Automohili propria- 
mente detti, cioè carri destinati a muovere se stes 


ed il loro carico, e locomotive stradali atte al tramo 
di vetture rimorchiate. 
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Automobili ad arta carburata. — Sono macchine 
abbastanza semplici e di maneggio più facile delle 
precedenti, meno docili e meno facilmente regolabili. 
Atte alle grandi velocità iunzionano meno bene sotto 
carichi pesanti a piocole andature. Consumana meno 
acqua delle precedenti, sono sempre pronte. 

Si adattano ad automobili leggieri e veloci, dettero 
cattivi risultati in automobili pesanti 

Automobili elettrici. — Sono macchine di funzio 
namento perfetto, facile, sono docilissime, ma di peso 
enorme ed incapaci di sforzi saltuari. Hanno un ren- 
dimento in peso utile piccolissimo e sono di diffici- 
lissimo, se non impossibile rifornimento, essendo per 
questo necessario di procedere alla carica degli accu- 
mulatori. 

Si usano per vetture leggere che non si debbano 
allontanare dallà sede. 


Automotori elettrici. — Sono macchine di funzio 
namento perfetto, facili, dolcissime alla conduzione, 
atte a salti bruschi di coppia motrice, di grande ren- 
dimento in peso utile, possono assumere qualunque 
potenza. Debbono essere legate per mezzo di una tra- 
smissione al generatore dell'energia elettrica. Si usano 
su percorsi determinati rilegandoli alla sede di energia 
per mezzo di una conduttura elettrica stabile e di un 
contatto mobile. Stabilito così quello che la tecnica 
può darci, cerchiamo quello che la guerra può doman- 
darci. 


+ 


Il vasto organismo che prende il nome di Esercito 
non esiste che in embrione durante i periodi di pace. 
Allo scoppio della guerra sopraggiunge l'ordine di mo- 
bilitazione a fecondare questo embrione nel seno della 
madre patria. Un intento e rapido lavorio insorge, le 
parti lontane si avvicinano e si agglomerano, nuovi 
elementi vengono ad aggiungersi, gli organi parziali 
si delineano e si costituiscono; in breve tempo la 
gestazione è compiuta: L'Escrcito à vita e muove; 
dai lontani tentacoli che ricevono direttamente le 
sensazioni dal nemico, queste passano al capo che le 
coordina, ragiona ed ordina e gli ordini ripassano per 
giungere ai tentacoli estremi, como il doppio gioco di 
un sistema nervoso; ma intanto l organismo Vive, 
lotta, consuma e produce dei relitti dannosi, nuova 
vita deve accorrere là dove fu il consumo, mentre deb- 
bono essere asportati i relitti nocivi, come in un doppio 
giuoco di arterie e di vene. 

Tutta l'intensa vita del vasto organismo sino dal 
so primo concepimento può essere, rispetto ai movi- 
menti, classificata come segue: 

a) Movimenti per la radunata dell'esercito. 

b) Movimenti dell'esercito costituito. 

c) Movimenti di notizie dalla periferia al centro. 

d) Movimenti di ordini dal centro alla periferia. 

e) Movimenti sul campo di battaglia. 

f) Movimenti di rifornimenti dal centro alla 
periferia. 

9) Movimenti di materiali inutili o dannosi dalla 
periferia al centro. dosi 
Per quali di questi movimenti può l'’Autogobi- 
lismo essere impiegato? 

._") Radunata dell'esercito. — Per questa radunata 
îl impiegano le ferrovie e le strade ordinarie, queste 
quando i movimenti per ferrovia riescano meno rapidi 
° meno convenienti. A nessuno, per quanto di ecci- 
tabile fantasia, può passare per la mente di impiegare 
automobili in questa contingenza. 

. b) Movimenti dell'esercito costituito. — Le gran- 
di unità dell'esercito costituito muovono per via or- 
dinaria ed, a meno di casi addirittura eccezionali, la 
Via ordinaria è più conveniente della stessa ferrovia. 
Quindi per grande unità: no. 

Piccoli reparti. Cavalleria naturalmente esclusa. 


Fanteria. Si potrebbe pensare di far seguire la Caval- 
leria da piccoli reparti di Fanteria su automobli; a 
questo scopo potrebbe servire il tipo di automobile 
omnibus che si adopera per le comunicazioni fra al- 
cuni paesi non rilegati da ferrovia. Il largo impiego 
delle biciclette nella vita moderna indica però un 
mezzo più semplice per raggiungere lo stesso scopo. 
Artiglieria. Xi sono studiate batterie di cannoni au- 
tomobili, me per la campagna sono idee geniali, ma 
fantastiche, in quanto che l'automobile non può 
uscire dalle strade. In Russia il Principe Vladimiro 
à studiato batterie trainate da automobili con ser- 
venti a cavallo, traino delle batterie sulle strade per 
mezzo degli autemobili, presa di posizione coi cavalli, 
scopo conservare le forze dei cavalli. Tutti possono fa- 
cilmente formarsi un'idea dellà semplicità del sistema 
meno facilmente si può comprendere l'utilità in un 
pacse dove tutte le batterio potrebbero essere a ca- 
vallo. L'Artiglicria combatte generalmente colla fan- 
teria, ed a questa è legata per cui è presumibile che 
possa compiere le stesse tappe senza sfinire i cavalli, 
in ogni caso, miglior partito, aumentare il numero dci 
cavalli. Grosso carreggio. I movimenti di questo en- 
trano nella categoria dei movimenti di rifornimenti 
che esamineremo più avanti. 


c, d) Movimenti di notizie e di ordini. — Le 
notizie procedono dal Comando della Divizione e gli 
ordini pervengono al Comando della Divisione per 
mezzo del telegrafo, mezzo che finora mantiene il 
record della velocità. Dato poi il necessario agglome- 
ramento delle forze e la loro ubicazione forzata da 
esigenze di altro ordine, io sono del parere che un 
cavallo od una bicicletta possono prestarsi alle comu- 
nicazioni interne con maggiore facilità, speditezza e 
sicurezza di un automobile. In ogni caso il tipo per 
questo genere di servizio è quello delle comuni vettu- 
rette a benzina. 


e) Movimenti sul campo di hattayglia. — Per 
questi movimenti l'automobilismo resta assolutamente 
escluso per la mancanza della strada. Nessuna vettura 
destinata a seguire a contatto le tmppe durante l'a- 
zione potrà essere automobile. Eppure venne escogi- 
tato, nel paese della calda fantasia, cito e non com- 
mento, l'impiego di automobili per trasportare forti 
distaccamenti da un punto all'altro del campo di 
battaglia, sia nella fase del combattimento, per per- 
mettere all'assalitore di sfondare un punto della linea 
nemica o di soverchiarne le all. 


f. y) Movimenti di rifornimento e di syombero. 
— Questi movimenti consistono in trasporti di ma- 
teriali e si eseguiscono a tergo delle truppe operanti. 
Essi hanno la massima importanza perchè dal loro 
regolare funzionamento dipende la vita, la forza, la 
capacità di movimento dell'esercito. Questo movi- 
mento di va e vieni è come la pulsazione del cuore 
dell'esercito ed è grave torto considerare questo or- 
gano come secondario. Se il cuore è debole, l'esercito 
à poca vitalità, rinvigorire le pulsazioni di questo 
cuore è rinvigorire l'esercito stesso. 

Questi grandi movimenti di materiale si eseguiscono 
per ferrovia fino a che ciò è possibile, poi per via or- 
dinaria sino ai carreggi regolamentari delle grandi 
unità. L'Armata riceve dal paese 1 rifornimenti che 
fa giungere al Corpi d Armata, questi li inoltrano 
alle Divisioni che li distribuiscono alle truppe. Perchè 
il rifornimento non manchi, presso le varie unità 
sonvi riserve di materiali che seguono le unità stesse. 
Tutti questi trasporti possono riunirsi sotto queste 
forme: 

I. Trasporti dal paese alle Armate. 

II. Trasporti dalle Armate alle unità minori. 
III. Trasporti che seguono le unità. 

IV. Trasporti all'indietro di materiali dì rifiuto. 

Tralasciando questi ultimi per la loro minore en- 


nn _ __c_c_re__—r—r—rmm_uoorGQUurre06.0@i——«“—’ NA 


532 


L'ELETTRICITÀ 


Anno XX. - N, 


tità, per dare un'idea della importanza di questi 
movimenti citerò il fatto che per una Armata di tre 
Corpi d'Armata ed una Divisione di cavalleria (80595 
fucili, 5040 sciabole, 300 cannoni) occorrono circa 5000 
carri con 15000 cavalli da tiro, e che, calcolando il 
consumo giornaliero di un uomo ad un Cg. e di un 
cavallo a 5 Cg. ogni giorno vengono consumate 200 
tonnellate di materiale senza contare altri riforni- 
menti di munizioni, armi, uomini, ecc., ecc. E queste 
200 Tonn. debbono giornalmente giungere all'Armata 
e giornalmente defluire sino alle truppe. Aggrava 
ancora la difficoltà del servizio la ristrettezza dello 
spazio in cui sì manovra, che à per effetto la conces- 
sione di poche strade utilizzabili. 

Ma tutti questi trasporti si eseguiscono per strade, 
per cui si vode la possibilità di impiegarvi un sistema 
di automobilismo. La possibilità non vuol dire ancora 
la convenienza ed ora appunto ci domanderemo a 


quali condizioni dovrebbe soddisfare un sistema di 


autoniobilismo perchè fosse conveniente impiegarlo 
nei grandi trasporti. 


«è 


Prima condizione di una tale convenienza è quella 
che il nuovo sistema di trasporto abbia un carattere 
di stabilità, e cioè non sia possibile di rapidi e pre- 
vedibili perfezionamenti di natura tale da rendere il 
sistema stesso di una così grande inferiorità rispetto 
ad un sistema nuovo, da esigerne il cambiamento. 
Oltre a questa condizione di stabilità ve ne sono altra, 
tecniche, d'impiego ed economiche. 


Condizioni di stabilità. — Perchè il sistema sia 
stabile è necessario che esso abbia qualità tali da rag- 
giungere i limiti del desiderabile là dove questi limiti 
sono per loro natura e nelle condizioni odierne rag- 
giungibili, e si avvicini così prossimamente ai limiti 
del possibile, là dove la perfezione non è raggiungi- 
bile, da lasciare la minor latitudine a nuovi perfezio 
namenti ed a permettere solo perfezionamenti di un 
ordine di importanza trascurabile. Perciò la condì- 
zione di stabilità dipende dal come sono soddisfatte 
le altre condizioni, per la ricerca delle quali esamine- 
remo il modo di funzionare del sistema attuale, ricer- 
candone gli inconvenienti od 1 desiderabili perfezio- 
namenti. 

I. — Peso massimo delle vetture. — Col sistema di 
traino attuale, essendo limitata la forza di trazione 
che si può applicare ad una vettura, in quanto che 
non vi sì può adattare che un certo numero di cavalli, 
sì è dovuto limitare il peso massimo dell'unità carro 
alle 5 T.te, peso relativamente piccolo e che obbliga 
molte volte a frazionare i carichi anche quando ciò 
dà luogo ad inconvenienti e che limita il trasporto dei 
materiali indivisibili cecedenti un dato peso. Questa 
limitazione è addirittura un nodo di ferro per le arti- 
glierie di assedio le quali derivano la loro potenza 
dal loro peso. 

Sarebbe quindi utile poter aumentare il limite mas- 
sima del peso dell'unità carro. Ma anche ammesso che 
si possegga un motore capace di trascinare qualunque 
peso è chiaro che il peso del carro viene limitato da 
condizioni estrance al sistema di traino e precisa- 
mente dalle condizioni stradali. E’ perciò che pos 
siamo stabilire che nel peso dei carri non si debba su- 


perare, nel caso normale, 10 — 12 tonnellate, in casi 
eccezionali 20 tonnellate. 


II — Lunghezza dei carri. — Alla lunghezza pro 
pria del carro si aggiunge la lunghezza del motore, 
la quale è generalmente superiore, e l'intertfallo fra 
carro e carro. Un carro attaccato a tre pariglie occupa 
una lunghezza di otto metri di per sè stesso, nove per 
le tre pariglio, tre per l'intervallo: in tutto circa 
20 m. Questa lunghezza stradale occupata da ogni 
carro è di capitale importanza perchè limita nci lun- 


- 


ghi convogli la potenzialità della strada stessa. (Il 
carreggio non combattente di un C. di A. occupa 
162 m. di strada.) 

Se supponiamo di dover trasportare da A a B un 
convoglio di N carri, di cui ognuno occupi una lun- 
ghezza C di strada, che la distanza fra A e BsiaLe 
la velocità di marcia sia v, avremo che il tempo im- 


piegato perchè il primo carro giunga in B è q7 e Per- 
chè vi giunga tutto il convoglio è 


L 1N 
lie ET 

Questa formuletta ci dice due cose: a) Che con 
uguale velocità si può compiere la stessa tappa in 
minor tempo, o che nello steso tempo si può com- 
picre una tappa più lunga quando minore sia lo spa- 
zio occupato da ogni carro. b) Che nello stesso tempo 
si possono portare più carri ad una stessa distanza 
quando la lunghezza di ogni carro sia minore. 

La prima ci dice che una diminuzione della lun- 
echezza dei carri accelera i rifornimenti, la seconda 
che ne aumenta la potenza. Percui sarebbe desidera 
bile potere diminuire la lunghezza dell'unità carro. 

La minima lunghezza dei convogli si otterrebbe 
quando si potesse abolire la lunghezza dei motori e 
l'intervallo fra carro e carro. L'intervallo fra carro e 
carro non potrà essere abolito a meno di non riunire 
tutti i carri del convoglio uno dietro l'altro, cosa non 
conveniente sia per la rapidità della colonna sia per 
la dipendenza delle sue parti, che ne risulterebbe. 
Il limite che si può cercare di raggiungere è quello di 
ridurre a zero la lunghezza dei motori. 


III. — Velocità di marcia. — La velocità di marcia 
del carreggio attuale viene calcolata a 4 km. all'ora. 


Se osserviamo nuovamente la formuletta poco innanzi 
trovata : 


L N 
t= yt y 
Vediamo che un aumento di velocità di marcia ar- 
reca gli stessi vantaggi, ma in maggiori proporzioni, 
di quelli apportati da una diminuzione nella lun- 
ghezza dei convogli, e cioè accelera i rifornimenti e ne 
aumenta la potenza. 

Quantunque appaia evidente la convenienza di au- 
mentare la velocità di marcia, non è lecito immagi 
nare una lunga colonna di numerose vetture a breve 
distanza l'una dall'altra percorrenti una strada or- 
dinaria colla velocità di un treno lampo. Dovendosi 
ogni carro regolare sugli altri, tutti dovranno mante 
nere la velocità che può assumere il carro che si trova 
nelle peggiori condizioni stradali, sia per curve, sia 
per rampe. Perche vi si mantenga il necessario ordine 
una piccola velocità si impone. In tempo di guerra 
si limita anche la velocità dei treni ferroviarii. Mi 


paro quindi lecito asserire che la velocità dei lunghi 
convogli non debba superare 8-12 km. all'ora. 


IV. — Lunghezza della tappa giornaliera. — La 
potenzialità di tappa del cavallo attaccato ad un 
train8 pesante può largamente valutarsi a circa 40 
km. al giorno, eccezionalmente e per brevissimo tempo 


a 60. 


La lunghezza della tappa giornaliera influisce mol- 
tissimo sula economia dei trasporti. 

Si supponga di dover farc in B un rifornimento 
giornaliero di materiali situati in A. Sia L la distanza 
fra A e B, sia N il rifomimento giornaliero. Occor 
rerà stabilire fra A e B un servizio a catena di andata 
e ritorno, catena di cui ogni maglia sarà lunga quanto 
è lunga una tappa, T e comprenderà ur numero di 


carri N. La catena in complesso sarà lunga 2 L, e lc 
, 2L 
maglie saranno y Per cui il numoro totale dei carmi. 
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M, necessari per attuare il servizio sarà: 


2 L 
D 


formola che dice essere il numero dei carri necessari 
ad un tale servizio inversamente proporzionale alla 
lunghezza della tappa giornaliera. 

Ricavando L avremo: 


M = N 


Le 
2N 

formola che dice essere possibile di portare, con un 
ugual numero di carri, il rifornimento tanto più lon- 
tano quanto più lunga è la tappa giornaliera. Ora 
questi due fatti sono di una capitale importanza per 
l'economia dei trasporti, perchè tutti gli organi di ri- 
fornimento dell'esercito che vanno dal paese al sol- 
dato, sono strettamente legati da catene di questo ge- 
nere è perciò mantenuti l'uno dall'altro a distanze co- 
stanti, il poter aumentare queste distanze, il renderle 
meno rigide, renderebbe tutti questi organi più indi- 
pendenti, il poter diminuire il numero dci carri ren- 
derebbe tutti questi organi più leggeri. 

La potenzialità della tappa dipende dalla lunghezza 
der convogli, dalla loro velocità di marcia e dalla du- 
rata giornaliera della marcia. Avendo già determi- 
nato i limiti per le altre condizioni non rimane che 
a fissare il limite della durata giornaliera della mar- 
cia. Fatta astrazione dalla conduzione, la quale di- 
pende dall'uomo che à bisogno di ristorare le proprie 
forze, è chiaro che la durata massima della tappa 
giornaliera si otterrà impiegando un motore che non 
abbia bisogno di riposare. 

V. — Rendinento in peso utile. — Ciò che in un 
trasporto interessa muovere è il materiale che deve 
essere trasportato e cioè il carico utile, tutto il resto 
e peso che si muove inutilmente rispetto allo scopo 
del trasporto stesso. Col sistema del traino a cavalli, 
pure concedendo al carro 1/4 del suo peso carico, il 
rapporto fra il peso utile e quello messo in movimento 
risulta di circa 4/10 per cui il peso inutile messo in 
movimento è maggiore del peso utile trasportato. La 
convenienza di accrescere questo rapporto è evidente. 

Però per quanto si possa fare questo rapporto non 
potrà mai giungere ad 1 perchè non si potrà abolire 
il carro. (Per fissare le idee, riterremo che il peso del 
carro debba essere 1/3 del carico che il carro stesso 
può portare, perciò il limite massimo del rapporto so- 
pra enunciato sarà 0,75. Questa supposizione non in- 
firma in modo alcuno le conclusioni che ricaveremo, 
essa venne fatta allo scopo di potere, in certi casi, so- 
stituire delle cifre nelle formule algebriche). 


VI. — Presenza di essere animati nei convogli. — 
Un convoglio treno per un trasporto di una certa im- 
portanza è formato di numerosi carri, numerosi ca- 
valli, numerosi uomini. Per un C. di A. (26865 fucili, 
120 sciabole, 96 cannoni) occorrono circa 1100 carri 
con 4000 cavalli e 2000 conducenti. La presenza di un 
così rilevante numero e di esseri animati esige una 
attenta sorveglianza perchè l’ordine venga mantenuto. 
e l'ordine viene mantenuto tanto più facilmente 
quanto minore è il numero delle volontà che debbono 
essere sottomesse. Tutti questi esseri viventi e moventi 
esigono grande spazio per vivere e muovere, cure e ri- 
guardi speciali per conservarsi, sarebbe quindi van- 
laggioso poter diminuire il numero degli esseri viventi 
ner convogli. 

Ma anche questo minimo ha un limite. Noi ben 
Sappiamo che qualunque automobile vivente o mec- 
nico è bisogno per essere veramente automobile 
della imposizione della volontà umana, per cui, do- 
vendo ogni carro avere conduzione propria, il limite 
mnimo del numero degli esseri viventi in un convo 
glio è dato da un uomo per carro. 


VII. — Consumo dei motori. — Tutti i motori 
quando lavorano consumano, ma il cavallo consuma 
anche quando non lavora e consuma relativamente 
molto pel fatto che quando non lavora utilmente per 
noi lavora per conto suo, cioè vive. Supposto che una 
pariglia possa trainare 1000 Cg., di questi, 700 sa- 
ranno di peso utile, se calcoliamo il consumo giorna- 
liero, pariglia e conducente, a 20 Cg., quel carro avrà 
un raggio d'azione di 19 giorni di tappa trasportando 
un carica utile zero. Una diminuzione del consumo 
giornaliero è vantaggiosa nel senso che allarga il rag- 
gio d'azione dei convogli, cosa questa della massima 
importanza nelle regioni prive di risorse o rese tali 
dal nemico, regioni nelle quali il consumo del motore 
fa descrescere rapidamente il rendimento in carico 
utile dei mezzi di trasporto. Un limite minimo non 
si può fissare al consumo dci motori, ma questo limite 
è certamente diverso da zero perchè qualche cosa è 
pur necessario consumare per muovere. Intanto si po 
trà stabilire la condizione di un motore che non con- 
sumi quando non lavori utilmente. Siccome poì per 
muovere occorre spendere un lavoro e perciò consu- 
mare una energia è necessario, affinchè il consumo in 
peso sia minimo, che l'energia sia immagazzinata 
sotto una forma leggiera e che il trasformatore del; 
l'energia in lavoro meccanico sia di grande rendi- 
mento. 

Abbismo così determinato quali sono i desideran- 
dum che si possono esprimere in favore dei grossi tra- 
sporti e per la maggior parte di essi abbiamo anche 
fissato dei limiti oltre i quali non conviene o non si 
può andare. l 

Volendo sostituire al traino a cavalli un altro si- 
stema, e perchè questo sia ancora conveniente occorre 
sieno soddisfatte altre condizioni. 

— Che ogni carro abbia conduzione propria e tal- 
mente sensibilo da poter mantenere il proprio posto 
nella colonna 

— Che il materiale di consumo dei motori sia al- 
trettanto facilo ad avere quanto lo è quello che con- 
sumano i cavalli. 

Queste due condizioni hanno in sè stesse la loro 
ragione di essere. 

— Che la spesa d'impianto e di esercizio sieno mi- 
nime. Anche qui non si possono determinare limiti, 
i quali vorrebbero essere lo zero. Circa alla spesa di 
impianto considerando l'importanza che può avere 
una guerra sull’avvenire e sulla vita di una nazione, 
considerando l'importanza dei vantaggi che il nuovo 
sistema di trasporto può dare all'azione di un eser- 
cito, non si può neppure fissare il limite massimo che 
non conviene superare. Circa alla spesa di esercizio, 
considerato che l'esercizio avviene durante il tempo 
di guerra e cioè durante un periodo di crisi, non può 
neppur dirsi che si debba avero una spesa di esercizio 
economica nel senso industriale della parola. Certo. 
so il nuovo sistema sarà più economico dell'attuale, 
avremo una ragione di più per favorirlo. 

Ricpilogando e riordinando: Perchè sia conveniente 
che un nuovo sistema di traino venga sostituito all’'at- 
tuale è necessario che esso soddisfi alle seguenti condi- 
zioni di ordine tecnico e d'impiego, condizioni che, se 
soddisfatte, assicurano al nuovo sistema l’'indispensa- 
bile carattere di stabilità e perciò condizioni necessa- 
rie e sufficienti: 


I. Che si possano trainare veicoli del peso nor- 
male di 10-12 tonnellate ed eccezionale di 20 tonn. 

II. Che in condizioni medie stradali si possa otte- 
nere una velocità di 8-12 km. all’ora. 

III. Che si impieghino motori che non abbiano o 
quasi bisogno di riposare. 

IV. Che si possa rendere massimo il coefficiente 
di rendimento in carico utile del trasporto. 

V. Che si rendano nulle le lunghezze dei motori. 

VI. Che ogni veicolo abbia una conduzione auto- 
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noma ed una regolazione di velocità continua in modo 
da poter mantenere il proprio posto nelle colonne. 

VII. Che gli organi meccanici sieno semplici e ro- 
busti, che la manovra, la conduzione e la conserva- 
zione sieno facili. 

VIII. Che renda minimo il personale da adibirsi 
al traino, avvicinandosi, per quanto è possibile al li- 
mite di un uomo per carro. 


IX. Che sia minimo il consumo in peso del mo- 
tore. 


X. Cho sia facile il rifornimento dei materiali di 
consumo. 


(Continua.) Cap. G. DovRET. 


LE GROSSE MACCHINE ELETTRICHE 
DI MODERNA COSTRUZIONE 


— A. HEYLAND! — 


Le grosse macchine elettriche per corrente continua 
ed alternata, quali oggi vengono costruite sono giunte 
‘ad una certa uniformità di tipo; quelle adatte a cor- 
rente continua sono quasi tutte a induttore esterno 
con indotto a tamburo, mentre quelle a corrente al- 
ternata in grazia dell'assenza del collettore, si vanno 
uniformando al tipo con induttore interna e indotto 
esterno fisso. Tra le une e le altre non si hanno diffe 
renze sostanziali, ma solo numerose differenze nei par- 
ticolari. 

Una differenza notevole si ha nel numero dei poli. 
Nelle macchine a corrente continua per le esigenze 
del collettore, si preferisce avere un piccolo numero 
di variazioni di polarità nell'indotto (20 o 30 al se- 
condo) quindi si adotta un piccolo numero di poli; in 
quelle a corrente alternata dove si ammettono anche 
100 alternazioni di polarità sì possono ammettere 
molti poli. Ne segue che le macchine a corrente conti- 
nua sono generalmente massiccie e tondeggianti, men- 


tre le macchine a corrente alternata sì presentano più 
slanciate e snelle; in molti casi si può convertire il 
volano della motrice in un induttore guarnendone la 
superficie esterna di poli radiati e facendolo ruotare 
nell'interno d'un indotto fisso. 

La legge fondamentale a cui devono ispirarsi i co- 
struttori è la seguente: in ciascuna macchina di cut 
sia prefisso il limite massimo di riscaldamento, sotto 
carico di reime conviene raygiungere il massimo ren- 
dimento con la minima spesa di materiale possibile. 
Questo fine si può conseguire proporzionando in modo 
conveniente il campo magnetico, il numero degli am- 
pèrgiri, il numero dei poli, dei giri, ecc. 

Considerando il caso di una macchina a corrente 
continua (fig. 1) la corrente che percorre la bobina 
eccitatmoe genera nel polo un campo magnetico d'in- 


tensità N il quale induce nell’avvolgimento indotto 
una FEM di valore E; la macchina può venir cari- 
cata finchè la corrente che percorre l’indotto raggiunga 
il valore 7 corrispondente al massimo riscaldamento 
ammesso. La efficienza della macchina, L, è eguale al 
prodotto delle FEM per l'intensità Z, e cioè | 


L= E.1I: 


quando sia fissato il numero di variazioni di polarità 
al secondo ed il numero di spire dell’indotto la ten- 
sione risulta proporzionale all'intensità del campo, 


E = K.N, 


essendo K un coefficiente di proporzionalità; ne segue 


che la potenza delle macchine è proporzionale al pro- 
dotto N . I, cioè 


L= K.,NI. 


Assegnata una certa densità del flusso nei denti, il 
valore di V per dente risulta tanto maggiore quanto 
più lungo è il dente stesso, ed il valore di Z per foro 
è tanto più grande quanto più ampio è il foro. Sic- 
come la somma della lunghezza del dente e quella del 
foro è costante, ed uguale al passo, il prodotto NI 
e quindi la potenza L è massima quando la lunghezza 
del dente eguaglia quella del vano.. Se ne deduce la 
legge; La larghezza des fori deve essere presso a poco 
equile alla metà del passo. Si ottengono buone dimen- 
sioni facendo in modo che ad ogni vano rispondano 
due o tre lamelle del collettore: si vengono ad avere 
denti proporzionalmente larghi e vani piccoli con de- 
bole autoinduzione, nei quali è però necessario allogare 
l'avvolgimento senza perdere troppo spazio per l'is 
lamento. 

La densità del flusso nei denti viene assunta in ge- 
nerale più alta che possibile: in primo luogo perchè i 
denti portano via dello spazio utile, ed ogni millime- 
tro di spessore riduce lo spazio utilizzabile per l'avvol- 
gimento, in secondo luogo perchè una forte satura- 
zione magnetica nei denti riduce lo scintillamento 
alle spazzole. Tanto maggiore è la densità, tanto mi- 
nore influenza ha la reazione dell'indotto e quindi lo 
spostamento della zona neutra, e così pure risulta 
tanto più piccola l'induttanza d'ogni singolo vano e 
della spira commutata. Si va dunque con la satura- 
zione nei denti malto in su, fino a 25.000 unità C. G. S. 
L'altezza dei fori viene determinata dalla perdita nei 
denti e dalla superficie disperdente dell'armatura e 
varia presso a poco proporzionalmente con il passo e 
la lunghezza dei poli. 

Dalla saturazione nei denti e la lunghezza dei me: 
desimi viene determinata la densità del flusso nel tra- 
ferro in cui non si oltrepassa il valore di 14000 umta 
C. GŒ. S. Questi valori massimi si raggiungono ‘solo n 
macchine a pochi poli, e si preferisce solitamente di 
stare un poco più bassi perchè le perdite del ferro non 
possano eventualmente divenir troppo forti. Dalla 
densità nell'aria, dall’ampiezza della mascella polare 
(eguale a 0.7 — 0.8 del passo) e dalla larghezza del- 
l'indotto si deduce l'intensità N del flusso per polo, e 
quindi la sezione del nucleo. Per una dispersione. 
non superiore al 20 0/0 si può assumere la densità di 
flusso in questo nucleo fra 15.000 e 17.000 unità C. 
G. S., secondo che le macchine hanno molti o pochi 
poli. Data la sezione, per ridurre la lunghezza dell'av- 
volgimento induttore e quindi la spesa in rame, con- 
vieno assumere una sezione quadrata o circolare. 


Le considerazioni ora esposte si possono estendere 
allo macchine a corrente alternata. 


(Continua.) F. 


(1) Da una memoria presentata alla El. Verein di Vienna, 
pubblicata dalla Z. f. Kilt, 
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IL SISTEMA 
DI TRAZIONE ELETTRICA GANZ 


Pubblicando nel numero del 10 corr. un lungo ar- 
ticolo illustrato dell'editore dell'E/ettfricità sulla tra- 
zione elettrica sulle linee della Valtellina, l'editore 
dell’ Electrical Review di Nuova York lo fa precedere 
dalle seguenti considerazioni : 

«Siamo lieti di pubblicare la prima desemzione com- 
pleta di un impianto di trazione elettrica col sistema 
a corrente polifase ad alta tensione Ganz, mai finora 
veduto agli Stati Uniti. Descrivendo le lince della 
Valtellina, il sig. Bignami è entrato in molti partico- 
lari sulla officina generatrice, sulla linca e sul mate- 
riale mobile di questa ferrovia oltremoda interessante 
e straordinaria. L'articolo è veramente importante. 
La facilità, la semplicità e il relativo poco costo del- 
l'equipaggiamento quivi descritto risponderà ad al- 
cune delle molte e non sempre troppo intelligenti eri- 
tiche fatte dai tecnici americani ai sistemi di emmrente 
polifase per la trazione elettrica. E` stato sostenuto 
in queste colonne spesso e strenuamente che il sistema 
a corrente alternata avrebbe forse trovato un vasto 
campo nell'esercizio dello ferrovie emergendo evi- 
dente che il maggior passo verso l'equipaggiamento 
elettrico delle linee ferroviarie principali si sarebbe 
fatto allorquando i vantaggi della corrente alternata 
per questa applicazione fossero stati pienamente san 
zionati da una pratica esperienza su larga scala. Men- 
tre dobbiamo, naturalmente, provare un certo senso 
di dispiacere che la prima importante applicazione di 
questo genere sia stata fatta all'Estero, tuttavia pen- 
siamo che si debba studiare con profitto il lavoro am- 
mirevole dei nostri colleghi d'Italia e di Ungheria, 
che stanno compiendo questo magnifico progetto, per 
coneretare le idee da noi propugnate — e possibil- 
mente per migliorarle colla pratica. 

«I tratti salienti del sistema sono l'impiego di una 
assai alta tensione iniziale (20.000 V.) generata diret- 
tamente a bassa frequenza dalle dinamo, e la sua di- 
stibuzione a molte sotto stazioni trasformatrici sparse 
lungo la linea della ferrovia. In queste stazioni havvi 
assoluta assenza di macchinario motore. Il loro costo 
di manutenzione e di esercizio è praticamente nullo e, 
sebbene il capitale di impianto sia alquanto rilevante, 
tuttavia esso non lo è in alcun modo così come lo sa- 
rebbe se fosse necessario di applicare convertitori ro- 
tativi e quadri di commutazione in ciascuna sotto-sta- 
zione. Da questi punti di distribuzione la corrente tri- 
fase trasformata a 3000 V. è lanciata direttamente 
nei due fili a trolley, costituendo la rotaia il terzo con- 
duttore. Il sistema di impianto interno delle vetture 
è tale che la corrente ad alta tensione entra solamente 
nell'avvolgimento primario del motore, dove è larga- 
mente protetta, mentre la corrente che è per così dire 
a portata di mano nei controller a nei reostati è 
alla tensione di soli 300 V. Devesi notare che non 
vi sono trasformatori sulle vetture e che i motori ad in- 
duzione impiegati costituiscono essi stessi del” trasfor- 
matori di tensione e di frequenza. Il metodo di accop- 
piare in serie i motori ad induzione è stato suggerito 
dapprima, crediamo, dallo Steinmetz, ma esso sembra 
aver trovato poca considerazione tra noli, e non es 
ærvi quindi stato adottato quanto si poteva aspettar- 
selo. La soluzione che i signori Ganz e C., hanno tro- 
vato ai difficili problemi loro imposti dalle condizioni 
di esercizio sulle linee della Valtellina è tale da 1m- 
porsi subito allo spirito americano o, per meglio dire, 
. a nostri elettrotecnici. cati 
«I signori Ganz e C., hanno ottenuto i loro mirabili 
risultati nel modo più semplice e diretto, senza ricor- 
Tere a quella complicazione di apparecchi che contrad- 

gue gli impianti d'Europa, e a quanta pare, 
ænza perdersi in dettagli non essenziali. Resta an- 
cora alquanto incerto se una efficienza molto elevata, 
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elettricamente parlando, si potrà conseguire con que 
sto sistema; ma non si può dubitare che 1 treni di 
cui si tratta funzioneranno normalmente e potranno 
compiere in orario il loro servizio su una delle ferrovie 
che non è certo tra le più facili. 

«Vi sono tante opportunità agli Stati Uniti per la 
applicazione di questa specie di sistema di trazione 
ferroviaria che ci è da meravigliarsi invero che nessun 
consimile impianto vi sia stato sin qui tentato. Non 
si può dire, in generale, che noi ci siamo preoccupati 
delle alte tensioni, poichè l'esercizio ad alta tensione 
è stato portato nel nostro paese al massimo grado. 
Abbiamo sviluppato e perfezionato 11 motore ad indu- 
zione in notevole grado, e non v'è ragione per cui i 
nostri ingegneri ed i nostri costruttori non debbano 
attuare un sistema a corrente alternata di grande 
praticità e destinato a rendere ottimi servizi. Colle 
numerose linee interurbane di grande lunghezza già 
in esercizio, e le molte ferrovie elettriche di considere- 
vole importanza di traffico pesante progettate, noi ci 
troviamo più che mai nella condizione di adottare il 
sistema di trazione a corrente alternata nei suoi più 
completi particolari. E' sperabile quindi che questa 
opportunità non rimarrà più a lungo negletta. e che 
sapremo avvantaggiarci delle condizioni in cui trovasi 
questo ramo dell'industria, per perfezionare un me- 
todo di applicazione, che potrà grandemente svilup- 
pare il campo della trazione clettrica cd aprire forse 
la via alla conquista della navigazione elettrica. » 
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LA NAVIGAZIOLE INTERNA 
in Italia 


Ixa. F. GALLAVRESI, (}) 
(Continuazione e fine, vedi N.° 33). 


Larghezza della via e dimensioni der manufatti. — 
Si premette che una via navigabile interna, perchè 
sia suscettibile di un ottimo effetto utile, si è conve- 
nuto debba dar passaggio a barche di 300 tonnellate 
di peso lordo, e debba avere un altezza d'acqua di due 
metri almeno: la qual cosa importa per le barche 
stesse una lunghezza di trentacinque metri per una 
larghezza di cinque. Quindi perchè galleggianti di 
queste dimensioni possano scontrarsi, occorre abbia il 
canale navigabile una larghezza minima di dodici 
metri. Ora dalle tabelle dedotte dall'opera sempre ri- 
cordata dal generale Mattei risultano le seguenti con- 
dizioni dei nostri canali per quanto riguarda la loro 
larghezza: | 
Km. 2187.000 di canali larghi 12 e più M. e per cui da rispettarsi 


m 24.005 ” 10 e quindi d'allargarsi 2 metri 
” 80.313 ” 9 n 53 iu 
s 53.978 ha) 8 ” 4 ” 
“~ 44.127 ” 7 ” 5 7 
~ 27.200 ” 6 ” 6 » 
n 0.200 n 4 ” 8_n 


Dalle quali cifre appare evidentemente che la spesa 
per la riduzione di tutti i nostri canali alla larghezza 
di dodiei metri risulterebbe assai modesta: cioè sotto 
questo rapporto le difficoltà sarebbero facilmente su- 
perabili. E minori ancora, e quasi minime, sarebbero 
le difficoltà stesse quando si volessero mantenere i ca- 
nali secondari ad una larghezza compresa tra cinque 
e sei metri collo stabilire per gli scontri tratti di ca- 
nale più larghi a distanza prestabilita. 

Più sensibili sono invece le difficoltà da incontrarsi 
per portare i manufatti a dimensioni convenienti. Tra 
questi manufatti occupano certamente il primo posto 
le attuali conche, le quali servono a dividere il corso 
d'un canale in tante tratte quasi orizzontali, ed a pas- 
sare dall'una all'altra mediante varî gradini verticali. 
Ora queste, che al tempo della loro costruzione, costi- 


(1) Da una recente pubblicazione inviataci dall’Autore. 


530 


L'ELETTRICITA 


tuirono una vera rivoluzione nei trasporti della valle 
del Po sono sempre rimaste da noi allo stato primi- 
‘tivo, e non ebbero quindi mai a subire alcun miglio- 
ramento od ampliamento. E perciò se potevano ba- 
stare alla barca antica, quando questa aveva solo a 
lottare coi carri trainati sopra strade mal tenute e 
peggio sicure, sono oggi affatto insufficienti alle no 
stre esigenze epperò a fianco alle attuali conche nei 
canali di grande traftico a valle di Pavia, si dovreb- 
bero costruire delle grandi conche tali da contenere il 
treno di barche col suo rimorchiatore. 

Se si volessero infine impianti più moderni e su- 
scettibili del massimo traffico, invece della costruzione 
delle grandi conche che presentano sempre l'inconve- 
niente del grande dispendio d'acqua, della lentezza di 
manovra e di limitazione alla caduta, si potrebbero 
sostituire gli ascensorì od elevatori. 

Essi comprendono schematicamente due conche 
portate in equilibrio all'estremità di duc torchi idrau- 
lici comunicanti tra essi per mezzo d'una condotta 
munita d'una chiusura a cateratta. Rimandiamo però 
alle trattazioni speciali colui che fosse desideroso di 
dettagli. 

Vi sarebbero anche i piani inclinati in cui le due 
conche schematiche non hanno le estremità così rav- 
vicinate come nel caso degli ascensori; ma sono in- 
terrotte ad una certa distanza e collegate con un 
piano inclinato munito di rotaie sul quale si muove 
la conca mobile. Anche qui rimandiamo alle speciali 
pubblicazioni per una migliore conoscenza del sistema. 
La conca mobile è doppia e con percorso simultaneo 
per i canali di molto traffico; mentre per i canali di 
minore importanza potrebbe essere unica con unitovi 
contrappeso che ne agevoli l'ascesa e ne moderi la 
discesa. 

Altri manufatti importanti sono i ponti per sovra- 
passaggio ai canali che dovrebbero infine avere al- 
meno sette metri di luce per cinque di altezza libera. 

Altezza dell'acqua. — Secondo le tabelle dedotte 
sempre dall'opera del generale Mattei la nostra rete 
navigabile comprenderebbe : 

Km. 1104 con profondità maggiore di metri due 


200 n tra 2. m e 1.70 
185 


3 


” a » 1.70 » 1.50 
” 100 ” » 1.50 » 1.30 
a 480 ” » 1.20 » 1.00 
” 328 ” » 1.00 » 0.80 
a 103 n » 0.80 n 0.50 


Venendo ora fissato di portare tutti i nostri canali 
alla profondità minima di due metri si avrebbero: 
chilometri 1104 da lasciare intatti; chilometri 400 
per cui la maggiore escavazione sì incontrerebbe senza 
spesa perchè sì potrebbe comprendere nel lavoro di 
scavo dell'ordinaria manutenzione: chilometri 550 da 
approfondirsi in media di 0,75, il che esigerebbe un 
movimento di terra di circa metri cubi sei milioni ed 
una spesa approssimativa di circa tre milioni di lire; 
chilometri 300 da approfondire di m. 1.10 con una 
spesa di poco superiore alle precedenti; e chilometri 
100 circa da farsi per intero. E però a notarsi che 
questi ultimi ed i chilometri 550 immediatamente pre- 
cedenti comprendono il Po tra Casale e Torino e 
la Toce, per cui abbiamo già accennati i relativi pro- 
getti che alla navigazione accoppiano l'utilizzazione 
d'un immensa forza motrice tale da pagare esuberan- 
temente tutte le spese di adattamento o di costr 
zione. 

Quindi sì può asserire colla massima sicurezza che 
il dare alla nostra rete navigabile la profondità neces 
saria porta la risoluzione del problema d'utilizzazione 
dell'energia di caduta delle acque. 

Trazione per via naviguhile, — Li inconvenienti gia 
accennati del sistema di alaggio, attualmente da noi 
praticato, sono troppo evidenti perchè, allo stato at- 
tuale d'utilizzazione delle energie meccaniche, non ri- 
sultino vari metodi di conveniente sostituzione. 
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Tra i principali accennerò ai seguenti: 

a) alaggio con locomotive, cioè le barche sono ti- 
rate dalla via, o via di alaggio, da locomotive; 

h) trazione da bastimenti a vapore da carico a 
ruote e ad elica; 

c) trazione da rimorchiatori a ruote e ad elica, 
cioè separando la forza motrice dal veicolo; 

d) trazione da rimorchiatori e da bastimenti 
misti da carico; 

e) dal toneggio che consiste in una catena o go 
mena posante liberamente sul fondo del canale lungo 
tutto il percorso del battello, ed ha le sue due estre- 
mità fissate sul fondo e sulla riva; mentre il battello 
rimorchiatore è munito d'un apparecchio il quale ri- 
ceve la catena ed esercita su di essa la trazione, per 
la quale il battello stesso rimonta o discende la cor- 
rente con una determinata velocità ; 


f) dal toneggio con catena senza fine nel quale 
una parte della catena, riposta sul letto del fiume al 
disotto del battello, rimonta a poppa per venii a 
svolgere sul verricello motore, e infine ricade da prua 
per mantenere a contatto col fondo sempre la stessa 
lunghezza di catena la cui aderenza fornisce il punto 
d'appoggio necessario all'alaggio; 

g) della fune mobile che comporta nelle sue parti 
essenziali un cavo senza fine d'acciaio stabilito ad una 
certa altezza sul livello dell'acqua lungo le sponde del 
canale, ed è sostenuto e guidato di tratto in tratto 


da puleggie e messo in movimento da macchine fisse 
sulla sponda. 


Però nelle condizioni della nostra rete navigabile, 
e toll’utilizzazione di una piccola parte dell'energia 
delle nostre ricchissime cadute d'acqua, è certo che 
dagli impianti idroelettrici che si vanno sistemando si 
potrebbero adottare i conseguenti mezzi di trazione. 
L'applicazione dell'elettricità alla trazione sulle vie 
navigabili è oramai riconosciuta preferibile a tutti glì 
altri sistemi; la qual cosa venne anche solennemente 
sanzionata nell’ordine del giorno votato nell'ultimo 
Congresso di Parigi relativo al quesito «Sui progetti 


delle applicazioni della meccanica all'esercizio delle 


vie navigabili ». 


E’ ora naturale che « coll’allargamento dei canali al 
limite progettato, col dare ad essi l'altezza minima 
d'acqua dimostrata necessaria per un regolare fun- 
zionamento della navigazione, coll'’applicazione del- 
l'alaggio elettrico la cui energia si avrebbe da noi al 
massimo buon mercato dagli impianti idroelettrici, 
ed infine colla progettata navigazione del Po da Pa- 
via a Torino» le merci più comuni ed ingombranti € 
tutte le altre merci già menzionate nell'introduzione 
potranno essere trasportate per tutta la nostra rete 
navigabile ad un prezzo di molto inferiore al medio 
attualmente pagato di L. 0,092 per tonnellata di chì- 
lometro. 

Infatti il generale: Mattei nella sua opera sempre 
ricordata, e pubblicata quando ancora i trasporti a 
distanza dell'energia elettrica erano al semplice stadio 
di tentativi, e nessun progetto era ancora elaborato 
per la navigazione dell'alto Po, dimostrava che il costo 
dei trasporti stessi non poteva superare la media di 
L. 0,018 per tonnellata-chilometro pur pagando tutte 
le spese di navigazione ed assegnando un lauto inte- 
resse al capitale d'esercizio. La sua deduzione era 
fatta per paragone da quanto importavano i tra 
sporti per navigazione interna presso le altre nazioni, 
dove si erano sistemati regolari e sufficienti impianit 
ad esercizio della navigazione. Ciò risulta infatti: 

l. Dal libro del Molinos intitolato «la navigation 
interieure de la France. Paris 1875» dove i prezzi dci 
trasporti oscillano da un massimo di 0,018 ad un mi- 
nimo di 0,0056 la tonnellata-chilometro ; 

2. Dalla monografia dell'ing. Mas «sulla naviga- 
zione del Reno» dove si rileva il costo dei trasporti 
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per tonnellata-chilometro tra 0,010 e 0,019 nell’ascesa, 
e 0,007 e 0,018 nella discesa; 

3. Dalle esperienze fattesìi sul canale Erié in 
America per cui sì assegnano dei prezzi di costo varia- 
bili da un minimo di L. 0,0098 ad un massimo di 
L. 0,012; 

4. Dal bilancio della Società di Navigazione del- 
l'Elba, dove si assegnano alle tariffe prezzi compresi 
tra L. 0,0139 e L. 0,0103; 

5. Dagli studi dedotti dal Krantz sui dati uficiali 
dei prezzi di trasporto nei canali e fiumi navigabili 
della Francia, dove si stabilisce un prezzo medio di 
trasporto di L. 0.01 la tonn.-chilom.; 

6. Dal trattato del Lagrené, dove si assegna un 
prezzo pei trasporti di L. 0.016 riducibili a L. 0.01 la 
tonn.-chilom. ; 

T. Con analogia ai costi di trasporto della navi- 
gazione di cabotaggio ; 

8. Dall'’autore belga Gobert, per cui si arrive- 
rebbe ad un prezzo di trasporto di L. 0,0114 la tonn.- 
chilom. 

Venendo poi il generale Mattei ad analizzare i 
vari elementi di costo, colla scorta dei rapporti del 
signor Krantz, portava: 


quota delle spese di trazione a cavallo L, 0.0048 la tonn.-chilom. 


» delle paghe. . . .. .. » 0,0020 ” 
» della manutenzione . . . . » 0,0009 n 
Totale . . . . . . L. 0,0077 n 

le quali dedotte dal prezzo di. . . » 0.0180 ” 


portava una rimanenza a guadagno di L. 0,0103 n 
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ESPOSIZIONE REGIONALE VARESINA 


Le parole scritte in una nostra corrispondenza del 
12 agosto a proposito della III Mostra Regionale di 
Varese « poco o nulla di elettrico», oggi vogliono es- 
sre alquanto modificate; perocchè, dopo l'inaugura- 
zione, il lavoro d'installazione delle mostre nella Gal- 
leria delle Macchine è venuto coprendo parecchio spa- 
zio fino allora rimasto vuoto. 

La casa Brioschi e Finzi di Milano oltre un motore 
trifase di 55 HP, installato nella mostra della So 
cietà Ferrovie e Tramvie Elettriche Varesine, il quale 
viene alimentato da corrente a 6000 volts e consuma 
1,7 amp. a vuoto e 4,8 amp. a pieno carico; espone 
una serie di motori trifasi da 18 — 1/4 di HP per pic- 
cole industrie funzionanti a 110 volts; un motore a 
corrente continua, del tipo Marina, ermeticamente 
chiuso da 4 HP (110 V.); un altro per telaio a so- 
spensione elastica da 1/4 di HP; una pulitrice elet- 
trica da 1/2 HP e finalmente un motorino, pure tri- 
fase, da 1/2 HP (110 V.) che aziona una macchina ti- 
pografica del tipo a macinazione, fornito dalla ditta 
Commoretti e Co. di Milano alla tipografia della Cro- 
naca Prealpina di Varese. 

Le Officine Elettrotecniche Nazionali (Ing. Monti 
e Co.), di Milano, sopra una specie di elegante quadro 
di distribuzione presentano un ben riuscito campio- 
nario di interruttori, deviatori, ecc., per impianti sia 
è corrente continua che alternata polifase; notiamo in 
altra parte della mostra alcuni campioni di valvole 
e parafulmini, ed una serie di interruttori automa- 
tici di sicurezza (brevetto ing. Civita e Monti). Oltre 
ut motore trifase da 8 HP (150 V.) che aziona una 
Macchina a corrente continua; figura un motore ver- 
ticale per idroestrattori da 3 HP (950 giri). 

Tre ventilatori elettrici per Marina da 55, 110, e 
mce., compiono la mostra. l 

Il B ini di Milano ha una ricca esposizione di 
&ppatecchi per elettricità medica: Bobine di Ruhm- 
korf fornenti scintille di 30, 40, 50, 60 e 75 cm.; un 
“Pharecchio completo per radiografia, un apparecchio 
‘letteostatico Wimshurt, diversi apparati di congiun- 
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gimento colla corrente stradale, sia continua che alter- 
nata, per galvanizzazione, elettrolisi, faradizzazione 
caustica, endoscopia, ecc.: e finalmente un nuovo 
bagno di luce (modello brevetato dal Dott. Cav. I. 
Tonta) che, a nostro avviso, presenta nessuna parti 
colarità degna di speciale menzione, l 

La Società Tramvie e Ferrovie Varesine oltre la ta- 
vola di presa di corrente e comando dell'impianto elet- 
trico installato nei giardini dell Esposizione, espone 
due trasformatori trifasi ad olio, costruiti nelle proprie 
officine, e che funzionano per trasformare la corrente, 
che arriva da Cunardo, da 6000 V. a 110 V. Le lam- 
pade alimentate sono, come abbiamo detto nel pre- 
cedente numero, 35 archi da mille candele e 70 lam- 
padine a incandescenza da 16 = 25 candele. 

L'ing. Lodovico Aliverti di Maccagno (Lago Mag- 
giore) presenta il suo tipo di accumulatore . portatile 
Simper, alcuni modelli di piastre e di lampadine elet- 
triche per bicicletta. 

Prinetti e Stucchi di Milano, nella loro mostra di 
motorini per automobili, espongono anche un. loro mo- 
tore elettrico per telai, brevettato. 

Dinamette, motorini e apparecchi elettrici per di- 
mostrazioni didattiche, espone il Mantica di Milano; 
interruttori ed accessorî per impianti domestici il Mi- 
nardi di Varese. In una delle sotto-gallerie del corpo 
centrale dell'esposizione il sig. Giorgetti dei nostri Te- 
legrafi presenta i modelli e le descrizioni di alcuni 
suol trasmettitori telegrafici. 

Bronzi artistici per illuminazione elettrica seno con 
squisito gusto messi in bella mostra da L. Del Grosso, 
costruttore di Milano. 

Nessun progresso nell'industria dell'acetilene: Ma- 
iocchi di Varese e Balzarotti di Cermenate hanno 
esposto il solito tipo di gasogene, con alcuni accessori 
per impianti, scaldabagni, ecc. 

L'ing. Troubetzkoy di Milano, in un mostra d’una 
semplicità davvero eccessiva espone i suoi tipi di ga- 
sogeni e di cucine, molto apprezzati dal pratico intel- 
ligente e dai tecnici, che conoscono i pericoli cui può 
dar luogo un generatore costruito sopra falsi principi. 

Per nulla nuovi e ingegnosi ci sono sembrati i ge- 
neratori per gas acetileno della Società Italiana 
C. Tarra e Co., di Milano, la quale, nella sua mostra 
nel complesso ben riuscita, espone anche un contatore 
a secco Haas ed un fornello a gas, brevetto Hudler, 
costruiti dalla casa S. Elster di Germania. 

Storni di Milano ha un nuovo tipo di generatore, 
che dall'assieme non ci è sembrato rispondere a tutti i 
requisiti della praticità. 

Elegante e ben riuscito è l'impianto, installato nel 
giardino anteriore dell'esposizione, dalla ditta Società 
Industriali Riunite di Milano. Sono in totale 51 fiam- ` 
me da 35 candele, che vengono alimentate da un gaso- 
metro (tipo da 40 fiamme) il quale, per quanto ab- 
biamo potuto constatare, ha funzionato egregiamente 
ed a lungo anche con un sopracarico non disprezza- 
bile. Per la verità conviene osservare che, ad ogni 
buona evenienza, la ditta ha installato per riserva an- 
che un piccolo generatore da 15 fiamme. 

Completano l'impianto ottolampadeautogeneratrici, - 
di un tipo brevettato dalla casa, ottimamente funzio- 
nanti. I becchi sono di un tipo speciale a corrente 
d'aria, espressamente inviati dalla ben nota casa 
J. Stadelmann di Norimberga. 

Prima di chiudere queste brevi note converrà ricor- 
dare anche la mostra della Manifattura del Grès Ce 
ramico e Prodotti Refrattarì del Dr. P. Piccinelli di 
Mozzate, che, oltre a un campionario completo di mat- 
toni refrattari per forni a pirite, di anelli e mattoni per 
il riempimento delle Torri di Glower e Gay Lussac, ol- 
tre a un apparecchio completo per la condensazione 
dell'acido nitrico e un’altro per acido cloridrico, e una 
interessante collezione di materiale per impianti di fo- 
gnatura e acqua potabile, espone il nuovo tipo di con- 
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duttura sotterranea per cavi telefonici recentemente 
fornito alla Società Telefonica Alta Italia per una 
parte dell'impianto che si sta installando nella nostra 
città. 

Ed ora concludendo non possiamo certo affermare 
che questa esposizione, specialmente per quanto ri- 
guarda il campo dell'elettricità, offra al visitatore una 


Anno XX. - N. 34. 


grande attrattiva di novità, quantunque, bene riuscita 
nell'assieme, riesca un elegante e geniale ritrovo d'una 
numerosa colonia di villeggianti. E’ lodevole tuttavia 
l'iniziativa di questa industriosa cittadella lombarda, 
e ritraendone buoni auspici auguriamo fortuna all’in- 
dustria varesina. 


Dr. V. LuccHInI. 
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TEORIA DELLA DIFFRAZIONE DEI RAGGI. Prof. Som- 
merfeld. (Zeitschr. f. Matem. and Physik, 46, I e Il). 
— LA. continuando le sue ricerche sull'argomento 
(vedi pag. 43) studia matematicamente le conseguenze 
dell'ipotesi emessa da Viechert e Stokes secondo la 
quale i raggi X consisterebbero in una perturbazione 
impulsiva propagantesi attraverso l'etere. L'A. consi- 
dera il problema della diffrazione e confronta i suoi 
risultati con quelli trovati da Hage, Wind ed altri. 
Si può dire che il caso di un unico impulso non pe- 
riodico rappresenti un caso estremo della propagazione 
dei raggi mentre il caso dell'onda puramente perio- 
dica rappresenta l'altro estremo. I raggi Roentgen or- 
dinari ed i raggi luminosi, probabilmente solo si ap- 
prossimano a questi casì estremi, però l'accordo fra 
le conclusioni del Sommerfeld ed i risultati esperi- 
mentali, dimostrerebbe a sufficienza l'attendibilità 
della suesposta teoria dei Raggi Roentgen. M. 


SULLA RADIOATTIVITÀ’ DEI SALI DI RADIO. P.Curie ed A. Debierne. 
(Compt:s Rendus, 29 Luglio). -- Cli A. studiano le condizioni 


sotto le quali un sale radio-attivo può impartire le proprietà 
attive all’acque, — 


Essi trovarono che quando un sale di 
radio viene 


esposto all'aria in un vaso aperto, perde 
gradualmente le sue proprietà attive, è la rapidità colla quale 
le perde è proporzionale alla estensione della superficie esposta 


all'aria. Ma se la soluzione è mantenuta in tubo chiuso, essa 
acquista gradualmente la sua attività originale. 


M 
CURVE CARATTERISTICHE DELLE SCARICHE ELETTRICHE NEI GAS RA- 
REFATTI. E. Riecke. (Drude's Annalen, 4, p. 592). — Quando 


una corrente elettrica passa attraverso un gas in un tubo di 
Geisler, la relazione fra le differenza di potenziale e la cor- 
rente è molto più complicata di quella data dalla legge di 


Ohm. Per un dato tubo, questa relazione può esser espressa 


sotto la forma di una «curva caratteristica». Il tubo usato 
dall'A. ere una sfora di 5,9 cm. di raggio. L'A. dà le curve 
e le tabelle illustranti gli effetti dell'azione magnetica, e delle 


variazioni di pressione sulla forma di dette curve caratteri- 
stiche. M. 


ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


RITARDO DELLE SCARICHE PRODOTTO DA FORZE MA- 
GNETICHE. J. Stark. (Phys. Zettech, 2, p. 382). — Il 
Warburg ha dimostrato che se si crea un campo ma- 
gnetico trasverso nello spazio fra i due elettrodi in un 
gas rarefatto, e se poi si stabilisce fra essi una diffe 
renza di potenziale gradualmente crescente, la pre- 
senza del campo, ritarda, in alcuni casi per parecchi 
minuti, il passaggio della scarica luminosa. — J. J. 
Thomson e Warburg spiegano ciò supponendo che 
vi è nel gas, prima della scarica visibile, una quantità 
di jon1, per l'azione del campo elettrico questo numero 
viene gradualmente aumentato, e viene quindi accre- 
sciuta la conduttività elettrica del gas, fino a che la 
corrente da essi trasportata è sufficiente a rendere la 
scarica luminosa. D'altra parte il campo magnetico 
tende a spostare gli ioni in moto in una direzione ad 
angolo retto con quella congiungente gli elettrodi e 
quindi diminuisce la conduttività. — Lo Stark sup 
pone che gli ioni sieno fatti muovere in trajettorie 


spirali e così sì muovono assai poco verso gli elettrodi 
opposti. Egli trovò che l'effetto è molto maggiore 


| quando l'anodo viene alquanto allontanato ed il ca- 


todo vien posto nel campo magnetico. Una diminu- 
zione di pressione porta circa allo stesso risultato. Ciò 
dipende dal fatto che gli joni negativi si muovono 
molto più velocemente dei positivi e quanto minore è 
la pressione tanto maggiore è la loro velocità. M. 


ARCO ELETTRICO - DEI RUOL FENOMENI. Hertha Ayrton. El. Rw. 


Londra, 16 agosto. -- Vien riprodotta uua lettura deW’ A. pre- 
sentata dal Perry alla Koy Sty. avente per oggetto di mostrare 
come i fenomeni dell'arco possano spiegarsi, senza invocare la 
contro F E M., applicando la ordinaria legge delle resistenze 


elettriche, e considerando l'arco come un conduttore allo stato 
volatizzato. F. 


CAMPI RUOTANTI. UN NUOVO TEOREMA. A. Campbell. E?. Rw. 


Londra, 16 agosto. — L'A. espone un teoroma ch'egli reputa , 


una novità, così enunciato : 


Se due campi alternanti, A e B, di valore efficace eguale, 
aventi una qualsiasi forma di ondulazione, sono spostati fra 
loro di un angolo ‘supplementare di quello d’isteresì it campo 
rotante che ne risulta ha un valore costante in tutte le di- 
rezioni perpendicolari ed un asse di rotazione. 

Questo teorema era noto pel caso delle ondulazioni sinttsso!. 
dali: VA. lo giustifica con metodo grafico. F. 


LE PQUAZIONI FONDAMENTALI DELLA ELETTRUDINAMICA E LE FESPF. 
RIENZE DI CREMIEU. H. C. Pocklington. (Phil. Mag. 1, p. 329). — 
L'A. deduce le equazioni del campo elettromagnetico nella 
forma loro data dall' Hertz dai risultati degli esperimenti com- 
binati con quattro ipotesi, e le usa per dimostrare che una carica 
in movimento produce un campo magnetico identico a quello 
che si avrebbe se la carica fosse ripartita sopra un corpo in- 
finitamente lungo. Le equazioni, nel caso degli esperimenti di 
Cremieu. (Elettricita 1900, pag. 796) intenti @ produrre una 
corrente indotta in un rocchetto avvolto attorno un disco ro. 
tante, col caricare improvvisamente il disco, non possono esser 
integrate, e l'A. non crede che le equazioni del campo magne- 
tico fin qui accolte, sono infirmate dagli esperimenti di Crer 


nien. 


M. 


DISTRIBUZIONE DELL' ELETTRICITA’ SUPRA UN ELIBSOIDE. H. Doerrie. 
(Drude’s Annalen, 4, p. 638). — L'A. dimostra matematicamente 
che se una sfera con distribuzione uniforme di elettricità. 
viene trasformata in un ellissoide, mentre ogni elemento della 
sua superficie trattiene la propria carica durante la trasforma: 
zione la distribuzione dell'elettricità è in equilibrio. — La distri 
buzione elissoidale può esser espressa quantitativamente in que 
sto modo: Sia O un punto qualunque dell'elissoide di semiasi 
a b c, carico con M unità di elettricità, e sia p la perpendi: 


colare del centro dell’elissoide el piano tangente in O la densità 
superzaale in €) ha il valore 


M 


Arabe 


N. 
ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


IL MECCANISMO DELL'ARCO ELETTRICO. H. Ayrton. 
(Royal Soctety di Londra, 20 Giugno). — Lo scopo 
della memoria è quello di dimostrare che applicando 
le leggi ordinarie della resistenza, del riscaldamento. 
raffreddamento ed accensione dell'arco considerato 
come una interruzione, in un circuito formante il pro 
prio conduttore per mezzo della volatizzazione del suo 
proprio materiale, si può dar ragione di tatti i pnn 
cipali fenomeni da esso presentati senza ricorrere alla 
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grande forza controelettromotrice, od alla resistenza 
negativa, o ad altre sue proprietà non comuni. 

L'autore considera l'arco come costituito: 1. di un 
sottile strato di vapori di carbonio che emanano dal- 
l'estremità del carbone positivo che è il solo che si 
evapora; 2. di una massa di polvere di carbone che 
congiunge il vapore col polo negativo; 3. di uno 
strato di gas combustibili formato dalla combustione 
del pulviscolo e l'estremità calde dei carboni, il quale 
li circonda entrambi. — Considerando come varii la 
sezione dello strato di vapore colla corrente e colla 
lunghezza dell'arco, si trova che la sua resistenza f. 
è data dalla formula 


toe 


in cui h, k, m, sono costanti, / è la lunghezza dell'arco 
ed A. la corrente. —- Questa è la medesima formula 


trovata misurando la differenza di potenziale fra il 
carbone positivo e l'arco e dividendo il risultato per 
la corrente corrispondente. Quindi la resistenza di un 
sottile strato di vapore ad alta resistenza in contatto 
col cratere non produrrebbe solo una grande caduta 
di potenziale fra il carbone positivo e l'arco, esatta 
mente come se il cratere fosse la sede di una grande 
forza controelettromotrice, ma farebbe variare la dif- 
ferenza di potenziale nello stesso modo quale lo indi- 
cano le misure esperimentali. — L'A. in seguito di- 
mostra che la resistenza totale dell'arco tenendo conto 
della resistenza delle altre sue parti è data dalla for- 
mula 


p q l S tl 
TETTI 


P, q, s, t, essendo delle nuove costanti, che è precisa- 
mente la formula che è stata trovata dividendo le mi- 
sure dirette della ditterenza di potenziale fra i car- 
boni per la corrente corrispondente. Da ciò conchiude 
non esservi ragione per ritenere che questo rapporto 
non indichi la vera resistenza dell'arco. 

— L'Autore studia poi le variazioni introdotte 
nella resistenza dell'arco coll’uso dei carboni a nucleo 
e dimostra che le variazioni delle resistenze dell'arco 
che devono seguire le variazioni attraversate nelle loro 
sezioni, accoppiate colle alterazioni che devono dipen- 
dere dall’abbassamento della loro resistenza specifica, 
d V , } 
TEN precisamente nella misura 
che Fritze e Rodgers (Phil. Mag. 1896) hanno trovato 
aver luogo con misure dirette. Così tutti i principali 
fenomeni dell'arco, con carboni solidi o con carboni 
a nucleo, sono attribuiti a variazioni nella resistenza 
specifica di materiali costituenti l'arco ed a variazioni 
nelle sezioni di questo, analoghe a quelle trovate 
con misure dirette, è quindi superfluo imaginare sia 
una grande forza controelettromotrice quanto una 
resistenza negativa. 


UNA NUOVA SOLUZIONE PEL VOLTAMETRO A ZOLFATO 
DI RAME. W. K. Shefard. (American Journal of Scien- 
ces, Luglio). — Una soluzione satura di solfato di 
rame vien fatta bollire per un certo tempo per espel- 
lervi l’aria, e vien poi mantenuta per circa un'ora a 
100 in contatto con rame metallico per neutralizzare 
la soluzione; si aggiunge poscia circa 0.05 0/0 di 
cloruro d’ammonio. — Usando tale soluzione si trova 
che il peso del rame è praticamente indipendente 
dalla temperatura fra 20 e 40 C. La soluzione può 
esser adoperata un gran numero di volte ed i risultati 
sono indipendenti dalla densità della corrente fra i 
limiti di 0.02 e 0.07 ampère per centimetro ti 


modificano il rapporto 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI. 
——————=====_————n 
Liver TELEFONICHE A GRANDI DISTANZE. E. F. Roe- 
ber. (Electr. World, 37, p. 440, 477, 510). — Lo scopo 
precipuo di questa serie di articoli è di sviluppare la 


teoria matematica dei sistemi di Thompson e Reed 
per la costruzione di linee per telegrafia e telefonia a 
grandi distanze, con metodi simili a quelli adottati da 
I. Pupin pel proprio sistema. (V. pag. 126). — Il si- 
stema di Pupin ha delle induttanze egualmente spa- 
ziate lungo le linee quali furono suggerite da Heavi- 
side. Il sistema dovuto a S. P. Thompson è caratte- 
rizzato dall'inserzione di ponti o derivazioni di oppor- 
tune resistenze ed induttanze attraverso le linee ad 
eguali distanze lungo la medesima. — Il terzo sistema 
dovuto a C. J. Reed consiste nel dividere l’intero 
circuito in una serie di circuiti congiunti insieme da 
trasformatori in modo che il secondario di un trasfor- 
matori formi un circuito chiuso col primario tras 
formatore successivo; Così la linca del Recd è divisa 
in parecchie parti eguali congiunte assieme per mutua 
induttanza. — I risultati della discussione matema- 
tica di questi sistemi si possono riassumere brevemente 
così: Un conduttore carico del tipo Pupin si comporta 
come un conduttore uniforme di maggior induttanza, 
per unità di lunghezza dell'originale conduttore non 
carico; un conduttore carico del tipo Thompson si 
comporta come un conduttore uniforme con resistenza, 
per unità di lunghezza, del conduttore originale non 
carico; nel conduttore carico del tipo Reed possono 
invece esser combinati ambeffue questi effetti benefici. 


M. 


LA NUOVA CENTRALE TELEFONICA DI BERLINO. (Elec- 
tricien, 3 agosto). — Una innovazione importante 
venne introdotta nel servizio telefonico germanico con 
la messa in servizio dell'ufficio centrale per telefonare 
a grande distanza. Quest'ufficio serve attualmente 
130 lince destinate ad assicurare le comunicazioni te- 
legrafiche da Berlino. L'installazione, fatta secondo 
un sistema nuovo dalla Società Mix e Genest, dà la 
possibilità di riunire queste linee non solamente con 
gli abbonati delle reti urbane che si trovano ad 
ognuna delle loro due estremità, ma ancora di rile- 
gare queste diverse reti fra loro; grazie a quest’instal 
lazione, 1700 città Germaniche possono oggi corri- 
spondere una coll'altra per mezzo di Berlino, d’onde 
un nuovo ed importante progresso per lo sviluppo 
della telefonia a grande distanza. L'ufficio delle lun- 
ghe linee si compone di due sezioni, situate in loca- 
lità separate; la sezione delle chiamate contiene 
quattro quadri cor 24 operatori; quanto alla sezione 
delle comunicazioni a grande distanza propriamente 
detta, che riunisce fra loro le lunghe linee come pure 
gli abbonati, comprende sei quadri serviti da 26 opera- 
tori. Il nuovo sistema si distingue per grande sicu- 
rezza di funzionamento, di più occorre pochissimo tem- 
po per stabilire e sopprimere le diverse comunicazioni ; 
in tali condizioni le linee danno il loro rendimento 
massimo. Questo risultato è ottenuta, sostituendo un 
grande numero di manipolazioni con dispositivi auto- 
matici, il che riduce ad un minimo la possibilità di 
errori. 


DELLA FUNZIONE DELLE ANTENNE NELLA TELEGRAFIA 
SENZA FILI. (A. Turpain, da un libro recentemente 
pubblicato dall’A.). — E’ noto come il Marconi sia 
riuscito a telegrafare a distanza, senza il sussidio di 
fili di collegamento fra le due stazioni, servendosi di 
apparecchi già noti come lo scintillatore od oscillatore 
ed il coherer, quasi esclusivamente per l’impiego del 
filo verticale, o antenna come la chiamano i francesi, 
ad ogni stazione. Si conoscono parecchie spiegazioni 
della funzione delle antenne: alcune basate sulla con- 
ducibilità della terra e degli strati atmosferici; altre 
sulla considerazione delle linee di forza. Il Turpain in 
questo speciale capitolo del suo libro riassume i fatti 
osservati relativi alle antenne ed indica le condizioni 
che influiscono sulla partita delle onde. 

Senza antenna, o senza filo d'aria, non si telegrafa. 
Questo è un punto assodato sul quale nessuno più ha ` 
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dubbi. Si può usare il rocchetto di induzione della più 
gran potenza, che se manca l'appendice verticale ad 
un estremo della scintillatrice, i segnali non sì rice- 
vono oltre una certa distanza relativamente piocola. 
Anzi dirò di più,. Il più semplice oscillatore è costi- 
tuito da un ordinario campanello elettrico. Basti far 
rilevare, usando una pila, l'ancora del campanello 
120304 metri da un ricevitore Marconi per in- 
fluenzare il coherer e far funzionare perfettamente ıl 


ricevitore. Questo mezzo serve per provare gli appa” 


recchi prima di ogni esperienza. Ora, se si giunge per 
esempio a 4 metri di distanza e sì nota che il coherer 
non è più influenzato, basta disporre verticalmente su 
uno dei serrafili del campanello un'asticella di me- 
tallo, anche un giravite di ferro, per vedere pronta- 
mente funzionare di nuovo il coherer, e anche a distan- 
ze maggiori di quella cui si era giunti prima di usare 
questa specie di antenna rudimentale, 

Dal canto suo un coherer non è sensibile oltre una 
certa distanza (molto breve) ad un oscillatore se esso 
non è munito di filo d'aria. 

In quanto alla lunghezza dell'antenna, sembra che 
la distanza fra le stazioni sia vincolata all'altezza di 
un filo d'aria. Secondo il Marconi, le condizioni mi- 
gliori per la trasmissione si avrebbero facendo eguali 
le antenne e la portata delle onde sarebbe eguale al 
prodotto della lunghezza dei fili d'aria (o della loro 
proiezione verticale). Tale formula sarebbe applicabile 
fino a tre km. ma sempre che non vi siano ostacoli. 
Il Blondel secondo le sue esperienze avrebbe trovato 
che per comunicare a 3 km. occorrono antenne di 12 
metri. Con 18 metri si giunge a km. 9.500; e per giun- 
gere a 13,500 km. occorrono 24 metri di altezza. La 
formola che esprimerebbe questa legge è D = k N*. 
Secondo Marconi, k = 44,44; e secondo Blondel k = 
24.5. Però il Blondel non ha tenuto certo conto che 
sulla portata della trasmissione influiscono oltre che 
la lunghezza delle antenne, anche il tipo ed il modo 
di comportarsi degli apparecchi, e tutto quell'insieme 
di aggiustamenti che sono il vero segreto della tele- 
grafia senza fili. Che le antenne sianu eguali o no, al 
Blondel fa lo stesso. Egli dice che occorre che la loro 
summa sia costante ed eguale al doppio di quella teo- 
ricamente necessaria, purchè però una delle antenne 
non sia più bassa di un certo limite. Per personale 
esperienza posso soggiungere che la lunghezza dell’an- 
tenna ha influenza, ma sempre relativa ed in ogni 
caso, il voler tradurre in numerì ed in formole il com- 
plesso fenomeno della telegrafia senza fili partendo 
dalla altezza del filo d'aria è, se non puerile, certo 
prematuro, troppe altre influenze essendo in giuoco 
durante la trasmissione. 

In quanto alla divisione dell'antenna, sembra che 
il filo disposto verticalmente dia migliori risultati. Il 
Tissot osserva che però non occorre una verticalità ri- 
gorosa, ma basta che esse siano in un piano perpen- 
dicolare alla direzione della propagazione, e recente- 
mente, in seguito ad altre esperienze, rilevossi che 
l'influenza della obliquità del filo d'aria non si fa sen- 
tire fino a che l'inclinazione non superi i 40 gradi. Tut- 
tavia, se l'inclinazione delle antenne è sensibile, è 
bene che tanto quella di trasmissione che quella di 
ricezione sieno parallele. Tale fenomeno ha avuto del 
resto agio di constatare quando esperimentando fra 
due stazioni, una posta alla riva del mare, l'altra a 
oltre 30 metri di altezza, la distanza fra le stazioni 
essendo di non oltre quattro chilometri, la trasmis 
sione migliorava inclinando i fili d'aria fino a disporli 
quasi paralleli. Il mettere in relazione le antenne con 
la terra aumenta notevolmente la portata dei segnali. 
Anzi le esperienze recenti darebbero grande impor- 
tanza a ben disporre la presa di terra. Secondo il 
Tissot, il filo di terra deve essere pochissimo resistente 
e deve presentare una autoinduzione trascurabile. Per 
poste situate su rocce, è bene prolungare il filo di terra 
fino al mare. A qusto proposito ricorda il Turpain le 
esperienze cscguite dal Lecarme fra la terra ed un ae- 
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rostato munito di filo d’aria, naturalmente non col- 
legato a terra. I segnali cessarono dopo 8 km. 

Resta però sempre incerto se occorre collegare alla 
terra tutte e due le antenne, o solo una di esse e quale, 

Dalle esperienze effettuate si è sempre palesato in- 
dispensabile isolare con molta cura il filo d'aria di 
trasmissione dall'albero che lo sostiene, e conveniente 
isolare il filo con gomma e fare uso di conduttori iso- 
lati. Viceversa il filo ricevitore può essere qualsiasi. 

A bordo, infatti, sì è spesso verificato che sì perde 
grandemente in portata, se il filo viene a urtare contro 
le tende che sono sempre umide, o = urta contro il 
sartiame metallico, e si deve portare la maggior cura 
ad isolare bene l'estremo superiore del filo nel punto 
di attacco all'albero. 

La natura e la forma dell'antenna influisce poco 
sulle portate dei segnali. Che il filo sia sottile o grosso, 
che si usi trecciuola di fili di rame o addirittura un 
nastro metallico o una striscia di tela metallica è 
indifferente. Il solo Guarini dice che esiste una in- 
fluenza, ma le prove in proposito non abbondano. 
Anche scarsa influenza ha la capacità disposta in cima 
del filo. Al principio si munivano le antenne di sfere 
o di lastre metalliche aventi l'ufficio di capacità, ma 
sì è potuto constatare da tutti gli esperimentatori che 
sì toglievano o si mettevano tali capacità, la portata 
restava la stessa e la trasmissione non ne risentiva 
punto. Pur tuttavia, dice il Tissot che per trasmissioni 
a grande distanza, è conveniente ridurre l’autoindu- 
zione ed aumentare la capacità del filo. j 

In riassunto, i soli elementi importanti relativi alla 
portata che una antenna dà ai segnali consistono in 
una grande altezza, in una direzione molto prossima 


alla verticale, ed in una buona comunicazione con la 
terra. C. 


IMPIANTI TELEFONICI Di ROCHESTEB. (El. Rw. Am., 3 agosto). 
— Descrizione completa con molte foto.incisioni di un impianto 
moderno e proposto come modello per una città di media gran- 
dezza: vi si parla della commutazione, delle linee e del mate- 
riale impiegato, Questo impianto conta ora 4000 abbonati; 
non ci pare che meriti tutto l'entusiasmo che I'A. dimostra, 
perchè gl'impiauti simuli a questo sono asai numerosi ormai. 

P. 

TRASMISSIONE TELEFONICA A DISTANZA Rocher. (Z. f. EL, 18 ag.) 
— L'A. espone i diversi sistemi finora escogitati per la trasmis- 
sione telegrafica e telefonica a distanza, e segnatamente i si- 
stemi proposti dal Pupin, dal Thompson e dal Reed, consi- 
stenti: il primo nell'adozione di induttanze in serie colla linca 
e distribuiti lungo di essa; il secondo nell'impiego di indut- 
tanze poste in derivazione tra i due induttori; il terzo nella 
suddivisione delle lince in sezioni brevi, egenti le une sulle 


altre per mezzo di induttanze affacciate come in trasformatori 
di rapporto 1:1. F. 


EEEE E EEEE EEES E 


LIBRI E GIORNALI 


291, — ing. P. Bresadola. — La municipalizzazione del servizio 
elettrico di Terni dovanti alla Legne. — Un opuscolo di 8 pa- 
gine, stampato dalla Tip. Ragnoli di Spoleto. 


292. — Enrico Bignami. — Great Electric- Power Installations of 
Italy. The Hydro-Electric Plant at Paderno d'Adda, Lombardy. 
— Dalla pagina 699 alla pagina 724, con 29 incisioni, nel fa- 


seicolo di agosto dell Engineering Magazine di New-York. — 
Prezzo del fascicolo L. 2.50. 


293. — Dalla ‘‘ Smithsonian Iinstitution,, abbiamo or ora rice- 

vuto l’ultimo suo annuale volume (pag. LVI, 714 ìn 8. 
grande con molte inuisioni nel testo ed alcune tavole fuori 
testo). 


Non ripeteremo ciò che più di una volta abbiamo detto della 
importanza di questo Istituto e delle sue pubblicazioni ; 0 limite- 
remo ad indicare alcuni nomi degli autori delle Memorie pubbhi- 
cate nel volume che oggi annunoamo: mi e Puiseux; C. E. 
Guilleaume; Norman Lockyer; Georges Lechalas; Thomas 
Gray; Silvanua P. Thompson; W. H. Preece; James Dewamw ; 
William Ramsay; Ernest Haeckel; R. Virchow; L. Fresemus; 
M. Berthelot, ecc. — Rilegato all'inglese L. 20.— 


294. — istituto L. Oobianohi. — R. ScuolaProfessionale d’'Intra. 


— Relazione sull'anno scolastico 1899-900. Opuscolo in-4° di pa- 
gine 18. -= Intra, 1901. 


24 Agosto 1901 


296. — A. Slaby. — Die neusten Foriscritte auf dem Gebiete der 
Punkentegraphie. — Un opuscolo in 8. di pag. 30, illustrato 
con 14 incisioni nel testo ed una tavola fuori testo; edito 
de Julius Springer di Berlino, 3 Monbijouplatz; prezzo L. 1. 


296. — J. Loubet o 0. — Agenda aide mémoire de l Electricien, 
1501-1902. — Un volumetto in 32 di pag. 195, illustrato con 
non poche incisioni, rilegato all'inglese, L. 1,50. E’ un ma. 
nusletto utilissimo per l’elettricista e che contiene anche 
consigli pratici per le macchine a vapore e le turbine. 


297. — Prof, Oresto Murani. — Trattato elementare di Fisica, 
compilato ad uso dei Licei e degli Istituti tecnici. — Seconda 
Edizione accresciuta e riveduta dall'autore. Volume 111, Ot. 
tica ed Elettricità. Un vol. in 8. d» 676 pag, illustrato da 
593 incisioni. Editore U. Hoepli, Milano, prezzo L. 4,80. 
L'autore, il di cui nome è legato anche a pregevoli studi sulla 

telegrafia senza fili, colla completa revisione di questo lavoro 

lo ha messo al corrente dei progressi verificatisi in questi ultimi 
anni anche nel campo della scienza pura, ed ha dotato così 
le scuole secondarie di un buon trattato moderno, rispondente 
alle esigenze dei tempi. Il suo lavoro si indirizza spec:almente 
agli insegnanti, ma può essere consultato con profitto anche 
dagli scolari che frequentano 1 corsi liceali o degli Istituti 
tecnici, che troveranno in esso un ottimo commento alle lezioni 
che ivi si impartiscono. 

I due volumi precondenti diquesto Trattato sono i seguenti: 

Volume I. - Meccanica drei solidi e dei fluidi - Acustica. - - 
un vol. in 8. di pag. XVI.408 illustrato da 360 incisioni, seconda 

edizione accresciuta e riveduta dall'autore, L. 2,80. 

Volume II - Energia termica. — Un volume in 8. di pa- 
gine XVI.220, illustrato da 126 incisioni, seconda edizione ac- 

cresciuta e riveduta dall'autore, L. 2 


298. — Silvanus Thomson — Courants poliphasés ed Alterno- 
Moteurs. — Traduzione dall'inglese di E. Boistel. Un volume 
di 539 pagine, oon 359 figure nel testo e diverse tavole colo- 
rate fnori testo, prezzo Fr. 27,50. Editore Ch. Béranger, Rue 
des Saints Pères, 15, Paris. 

Dopo i notevoli lavori pubblicati sulle correnti polifasi dopo 
la comparsa della prima edizione di questo lavoro di S. Tomp- 
son, sarebbe esagerazione il dire che questo volume viene a 
portare ‘indirettamente un contributo al loro studio teorico; 
ma esso offre tuttavia agli esordienti, col riassunto di tali la- 
vor antecedenti, un mezzo facile di famigliarizzazione e di as- 
simiazione, pel carattere di praticità che offrono sempre le 
opere del prof. S. Tompson. Se sì aggiunge poi che l'opera 
onginale ha subito una trasformazione completa ed è assurta 
sotto ogni rapporto ad una importanza assai superiore a quella 
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delle prima edizione, non è difficile prevedere cha queet’opera 
occuperà anch'essa un posto distintissimo nella letteratura elet. 
trotecnica, 

Le belle e non poche figure fuori testo contenute nel volume 
costituiscono una serie di punti di riferimento in certo qual 
modo fondamentali, ai quali il lettore traverà nel libro nume- 
rosi accenni di una vera utilità pratica, ed a cui riportandosi 
gli sarà di molto agevolata la Taa comprensione del testo. 


299. Enrico Bignami. — 'Heavy electric traction in the North of 
Italy. — The first installation of the ganz sistem of polyphase 
traction-electrical equipemant of the Valtellina lines of upper 
Lombardy-sixty-seven miles of main line electric railway. 
With 3,000 V. on the trolley wires. — Articolo pubblicato 
nell Electrical Rerirw di New York, del 10 agosto; prezzo 
Lire 1.—. 


L'Éclairage Electrique. — Il N. 32 di quest'anno contiene i 
seguenti articoli originali: 


Reivar J. — L'Exposition universelle; Alternateur de 180 
kw. de la Société lEclairage Electrique. 

Larose H. — La dragages de cables sous-marin par grands 
fonds. 

NECULCEA H. =- L’'Etinoelie electrique; Rote de la self.induc- 


tion dans une décharge oscillante; Etude des spectres produits 
par l'éetincelle electrique. l i 
REUL J. — Nystème de traction de Felice, Tosi et Parboni. 


L'Éclairage Eleotrique. — Il N, 33 di quest'anno contiene i 
seguenti articoli originali: 

G. RicHarp. —- Le fours électriques: 

Fours Borchers; Four Gin et Leleux; Four Roesler et Carl. 
son; Four Contardo; Four de la Société électrochimique 
Volta; Fours à phosphore Machale; Four rotatif Hatch; 
Fours Voelker et Lune our la préparation du verre. 

Sire pe FILAR — La dualité en Electrotechnique. 


EF. GRENET. — Du danger des granda tiges et des prires da 
terre deéfectuenses, Nécessité d'appliquer le système proposé 
par l'Acadàamie des Sciences, dit Paratonnerre pour tous, etc. ete. 
Opuscolo di 32 pagine, con illustrazioni. Prezzo L. 1.—. Rivol. 
gersi al Amministrazione di questa Rivista. 


IT. BOLLINCKX. — Montage, entretien et essai de Maschines 
à vapeur et de ses transmissions. — Un opuscolo di 50 pagine 
con illustrazioni. — Prezzo L. 1.—. Rivolgersi all’Amministra- 
zione di questa Rivista, 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Grave incendio. — A Nole (Torino) un gravissimo incendio è 

scoppiato giorni addietro nello stabilimento per lavorazione di 
gomma ed amianto già Bender e Martiny. La causa dell'in. 
cendio non è ancora ben precisata, ma pare provenga da un 
filo per illuminazione elettrica. Il fuoco si sviluppò nel locale 
della carderia del cotone che deve essere mescolato coll’amianto. 
ll danno si fa ascendere a oltre 400 mila lire. 


Un Consorzio pel carbon fossile a Brescia. — Il 
L. Borra, noto commerciante in carboni a Brescia, assicuratasi 
l'adesione dei più importanti consumatori di carbon fosile lo- 
cali — prima l’Officina del gaz — ha ora stabilito, col noleggio 
di un vapore, un regolare servizio, per il trasporto diretto dei 
carboni dall'Inghilterra a Venezia, donde vengono inoltrati a 
Brescia colla tariffa speciale ferroviaria. 


signor 


La paglia-acoiaio. — Col settembre p. v. funzionerà la prima 

prima fabbrica italiana brevettata di paglia-acciaio, fabbrica 
di cui è gerente il signor Ugo Pogliani, piazza Mentana, 6, 
Milano. La paglia-acciaio serve a moltissimi usi idustriali e 
domestici e l'estero da tempo ne manda a noi in notevole 
quantità. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Domande di concessione. — Il Comune di Termoli ha pre- 
Fato il progetto e la domanda intesa ad ottenere di poter 
derivare dal Biferno 20 moduli d’acqua per ricavare la forza 
‘draulica de trasformarsi in energia elettrica ad uso d’illumi. 
azione pubblica e privata, e da servire per altri scopi igienici 
È industriali. Ha chiesto inoltre che lo opere relative siano 
dichiarate di pubblica utilità. Lo sviluppo di forza che si ot- 
terrebbe è calcolato in 190 cavalli dinamici. La derivazione 
sewa servirebbe anche ad animare non pochi stabilimenti 
industriali ed a sollevare l’acqua dal mare per il lavaggio delle 
‘ognature, che sono tanto necessarie in quella città. A monte 
Sila confluenza del torrente Cigno col Biferno sarà costruita la 


nuova diga, che sarà lunga metri 30, larga metri 10, ed avrà 
un'altezza di soli 30 centimetri sul pelo dell’acqua magra, e 
perciò con una quota di metri 102.50. Questa diga avrà a 
destra un muro d'accompagnamento lungo metri 70, ed a 
sinistra, a difesa anche del canale, lungo metri 130. Verrebbero 
costruiti un canale coi relativi sfioratori. il fabbricato per le 
macchine ed altre opere, per il complessivo ammontare di 
L. 70.000 circa. 


Conteso d’acque. — Imponente è riuscita l'assemblea de 


Comuni e degli imdustriali delle valli della Stura, tenutasi in 
Ciriè, per protestare contro la concessione della derivazione 
d'acqua dal piano della Mussa e per stabilire le modalità ed 
il tenore dei reclami da opporre alla domanda della città di 
Torino. Erano rappresentati 22 Comuni, 39 stabilimenti indu- 
striali, tra cui notevoli quelli della Società d’Elettricità Alta 
Italia, cav. Franco di Germagnano, dei sigg. Remmert e Co. 
lombatti di Ciriè, Bona di Casalle, Leboeuf, ecc. 

Proclamatosi presidente dell'assemblea il sindaco di Ciriè, 
marchese D'Oria, tutti coloro che parlarono si proclamarono 
decisamente contrari alla derivazione voluta dalla città di To- 
rino. Chiuse ła discussione il marchese D'Oria, raccomandando 
l'unione di tutte le forze perchè sia scongiurato il pericolo che 
minaccia gli stabilimenti industriali delle rive destra e sinistra 
della Stura ed i terreni che, mercè il sussidio delle acque, hanno 
raggiunto un così alto grado di fertilità. 

L'assemblea votò quindi un energico ordine del giorno di 
protesta, in cui è la dichiarazione di adire le vie amministra- 
tive e giudiziarie pur di salvaguardare gli interessi minacciati 
della domanda della città di Torino, e nominò un Comitato per. 
manente di vigilanza. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


La Società Elettrioa Brown, Boveri e Comp. di Baden (Sviz- 
zera), Egeters, (rinerra. — La Societa elettrica Brown, Boveri e 
Comp. di Baden, ha realizzato nell’esercizio 1900-1901 un be- 
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neficto netto di fr. 2, 271,000, il che permette di distribuire — 
dedotte egregie cifre d’ammortamento, riserva, ecc. — un 
dividendo del 16 0/0 agli azionisti. Il Consiglio d'amministra- 


zione riceve un interessenza di fr. 164.000. — Il risultato non 
potrebbe essere più lusinghiero! 


Per la Ferrovia della Valcamonica. — L'ing. Giovanni An- 
tonio Ronchi concessionario per conto della Provincia della 
| ferrovia Iseo-Breno.Edolo, sta ofa costitu:ndo una Società A- 
nonima per la costruzione e l’esercizio di detta ferrovia; in una 
riunione delle più autorevoli persone della valle, fu dato lin- 
carico di formulare un progetto di statuto alla Banca Popo. 
lare di Breno. Lo statuto è stato distribuito per poter racco- 
gliere le adesioni e le firme alle azioni. 

Il capitale della Società è di L. 3.100.000 ripartito in 31 
mila azioni da L. 100; tale capitale è dimostrato necessario 
dal seguente conto: 

Spese di costruzione della linea L. 12.500.000 
Interessi durante la costruzione » 700.000 
Capitale circolante per l'esercizio » 200.000 
Spese diverse » 136.000 


Totale spese L. 13.536.000 

Da questa somma vanno dedotte L. 10.436.000 per le seguenti 
sovvenzioni: L. 1.750.000 sussidio provinciale, L. 8.056.000 
sussidio governativo, L. 100 mila dal Comune di Brescia e 
L. 530 mila per sussidi dei Comuni della valle. La nuova 
Società si renderà concessionaria della costruzione e dell’eser- 
cizio della ferrovia; la durata è stabilita in 70 anni. 

Per addivenire alla costituzione della Società è necessario 
che le siano devolati i sussidi su accennati e che si trovi un 
Istituto o Ente morale che capitalizzi i sussidi annui gover. 
nativi e comunali a un tasso non superiore al 4.50 per cento, 
in modo che anticipi il complessivo valore capitale di tali 
annualità. Verificate tali condizioni, si procederà alla regolare 
costituzione della Società, e quindi ai lavori, dovendo la fer- 
rovia essere compiuta entro 4 anni. 


Muove Ditte. — Vaprio d'Adda, — Società in accomandita 


semplice sotto la ragione sociale ing. Gustaro Faccio e C. per 
fabbricazione di dinamo motori elettrici ed accessori. Durata 
anni 13, capitale L. 130.000. 

— Brescia. — I signori Tomasi Fabri e rag Angelo Rovetta 
costituirono la società collettiva per l'impianto di magazzino 
di materiali elettrici per illuminazione, suonerie, telefoni, ecc. ; 
capitale Hre 5628. 36; durata 5 anni. 

-- Bienno (Breno). — Venne costituita «L'E/ettrica coope- 
ratira» anonima; capitale in azioni da L. 50 già sottoscritte 


per 276 e quindi per lire 13,800 ed aumentabili a 600; durata 
25 anni. 


— Impianto elettrico di Cerano e Trecate. — Società collettiva 
per la produzione dell'energia elettrica, capitate L. 250.000, 
gerenti i sigg. Lavatelli Carlo ed ing. Ettore Conti, in rappre- 
sentanza della ditta Gadda e C. 


TRAZIONE. 

Ferrovia Monza-Oggiono. — L'ing. Enea Camisasca ha pre- 
sentato al Ministero dei lavori pubblici il progetto tecnico 
per una ferrovia economica Monza-Besana-Molteno.Oggiono. 
La lunghezza della linea sarebbe di km. 28,735, fra Monza-Be- 
sana. Molteno-Oggiono. 


La trazione è prevista a vapore e potrà eventualmente anche 
essere elettrica, qualora vi sia convenienza tecnica ed economica. 
Una breve diramazione di 4 chilometri di ferrovia, di tipo eco. 
nomico, potrebbe allacciare alla ferrovia il traffico di Briosco. 

Per questa progettata linea è prevista una somma di lire 


3,454,000. 


Per la trazione elettrica sulla Roma-Napoli. — S į annuncia 
la partenza per Napoli della Sotto-Commissione, che deve fare 
un sopraluogo nei Bacini del Liri e del Volturno e rendersi 
esatto conto delle derivazioni di acqua studiate dalla Società 
Ferroviaria Mediterranea d'accordo coll'Ispettorato Generale 
Governativo, per la trasformazione della trazione elettrica sulla 
ferrovia Roma-Napoli e sulle diramazioni di questa. 


Per una ferrovia elettrica Valli di Lanzo-Torino. — Pro- 
mossa dall’egregio sindaco di Viù, avvocato cav. Giovanni Ra- 
stalli, domenica, 11 corr., ebbe luogo nella sala comunale un'a- 
dunanza pubblica per sentire la relazione presentata dal signor 
Giuseppe Aderto, procuratore della filatura di Pessinetto, sul 
progetto di sua iniziativa di una ferrovia elettrica fra le valli 


e 


di Lanzo e Torino, A questa adunanza intervenne buon nu- 
mero di esercenti, di proprietari di Viù, diversi villeggianti, 
l'ing. Barberis, l’avv. Guglielmino, il dott. Durando, il capo- 


tecnico della ditta Riva-Monneret di Milano ed il signor Gia- 

como Robiola, caldo propugnatore del progetto, Lalli 
Il signor Aderto lo ha nella sua relazione ampiamente di- penl 

scusso, presentandolo sotto i diversi aspetti tecnico e finanziario, tata 

mettendo in evidenza la possibilità e la convenienza dell’ese- ar 

cuzione di questo progetto, e stabilendo un minuto confronto vu 

fra una ferrovia a vapore ed una a trazione elettrica. Sappiamo in 


che prossimamente avrà luogo nello stabilimento climatico del 
signor Robiola una prima adunanza del Comitato, alla quale 
interverranno alcuni membri della Deputazione provinciale, 


tutti i sindaci dei Comuni delle valli e dei Comuni situati sulla wi 
sponda destra della Stura. 


Esercizio ferroviario economico. — Con Regio Decreto 16 


Luglio 1901 venne estesa al tronco San Felice-Poggio Rusco - 
l'autorizzazione all’esercizio economico già accordato pel tronco 
Bologna-San Felice, 

- La Società Adriatica è stata autorizzata dal Ministero dei 
lavori pubblici a provare l'esperimento dell'esercizio economico 
sulla linea Rocchetta-Gioia del Colle, con limitazione però ai 
soli viaggiatori, perchè trattandosi di una linea di transito, è 
prudente constatare le conseguenze del servizio economico a&i 
viaggiatori prima di applicarlo alle merci. 

Il Ministero dei lavori pubblici ha poi invitato la stessa 
Società Adriatica a comprendere fra le linee, per le quali è 
da studiare il servizio economico, anche la ferrovia Castelbolo- 
gnese_Ravenna, la quale dà un prodotto medio chilometrico n 
inferiore alle L. 10.000, e quind? si trova nelle condizioni volute 
dalla legge per essere esercitata a sistema economico. 

La medesima Società applicherà un tale servizio anche sulla 
linea Brescia_Iseo presumibilmente nel mese di settembre p, 

v.; estendendolo in seguito anche al tronco Treviso-Motta. 

— La Mediterranea presenterà prossimamente al Ministero 
dei lavori pubblicì i progetti completi per l'attuazione del ser. 
vizio economico sulle linee Ceva-Ormea e Cecina-Volterra, da 
iniziarsi nel più breve tempo possibile. 


L'esercizio di Stato delle ferrovie. — I) giorno 20 si è te- 


nuta l'ultima adunanza della Sottocommissione che esamina 
il problema ferroviario. Data l’eventualità di un esercizio di 
Stato, sono stati concretati i criteri da adottarsi, affidando 
l’incarico al comm. Melani, ragioniere generale dello Stato, 


di redigere una relazione da presentarsi all'esame della Com- 
missione plenaria, presieduta da Saporiti. 


IMPIANTI. 


Impianto elettrico di Vercelli. — Il Comune, mediante una 


turbina ad asse orizzontale della potenza massima di 115 
cavalli, utilizza il salto esistente al Mulino della Fossa alle 
porte della città. Come riserva, e sussidio contemporaneamente, 
viene installata una motrice accodata Tosi, tipo Wolf delle 
potenza da 160 a 210 Cavalli, con due caldaie multitubolari 
a ll atmosfere, della superficie riscaldata di 75 metri qua- 
drati ognuna. La sala delle macchine permette l'installazione, 
in un tempo più o meno prossimo, di una seconda motrice 
identica alla prima, quando la richiesta di energia la renda 
indispensabile. 

La parte elettrica comprende : 

2 Generatori a corrente continua a 500 volts, della potenze 
di 52 cavalli; 

3 Generatori a corrente trifase di 200 cavalli ciascuno a 3600 - 
volts 500 giri, di cui per ora se ne installano due solamente; 

2 Eccitatric di 15 cavalli ciascuna per gli alternatori. 

Il servizio di illuminazione pubblica vien fatto mediente 
un’ottantina di lampade ad arco da 8 amp. disposte in serie 
di 10 sul circuito a 500 volts delle dinamo a corrente continua. 
— La metà circa degli archi verrà tolta dal servizio a mesra 
notte. — Pel servizio privato sia come energia meccanica, @% 
come luce, si utilizza la corrente generata dagli alternatore s 
3600 volts la quale per i piccoli motorì e per le lampade viene 
ridotta alla tensione di 150 volts mediante trasformatori di 
stribuiti per la città. — Peì motori di potenza superiore ai 30 
cavalli la corrente trifase viene impi.gata direttamente elle 
tensione dì 3600 volts. Queste macchine sono della casa Brioschi 
e Finzi. 

Il Municipio di Vercelli in vista dello sviluppo indestetale 
che la Città sta prendendo, si è interessato per l’utiliasazione 
dei salti d’acqua ricavabili dai canali demaniali che abbondamo 
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nella regione. Si possono in tal modo ricavare circa 1500 HP/ 
di cui una parte troverà impiego nella città stessa e il ri- 
menente nei paesi circostanti. 

L'esercizio del nuovo impianto, che torna veramente ad onore 
della solerte ed intelligente amministrazione ,sarà muniocipaliz 
zato, ed i Consiglio, oltre ad aver provvisto al miglioramento 
indiscutibile della pubblica illuminazione, ha le certezza di 
rendere un reale beneficio ai cittadini offrendo boro l'energia 
elettrica ad un prezzo convenientissimo, e nello stesso tempo 
di assicurare un non indifferente vantaggio alle finanze co- 


munali. z 
TELEFONI - TELEGRAFI 
Impianto telofonico. — Il Comitato Superiore delle Strade 


Ferrate ha approvato l'impianto di una comunicazione telefo- 
nice nella stazione di Fabriano. 


Telefoni interprovinoiali. — La Camera di Commercio di Ge- 

nova, in seguito alle nuove sollecitazioni fatte per la pronta 
attuazione del promesso collegamento telefonico tra la città 
di Genova e quelle di Torino e di Milano, ha avuto parteci- 
pazione dal ministro delle Poste e dei Telegrafi che nelle linee 
di collegamento telefonico di Torino, Milano e Roma fra loro 
e con la Francia, sarà compresa anche la città di Genova, sod. 
disfacendo così ai voti della Camera di Commercio ed agli 
affidamenti dati da esso Ministero. L'attuazione di queste linee 
telefoniche sarà abbastanza sollecita essendo già completati i 
lavori di impianto da Torino al confine francese ed essendo 
in corso quelli da Torino verso l'interno. 


Il telefono in Europa. — Da un articolo pubblicato poco fa 
dall’on. Rava sulla Nuova Antologia togliamo alcune notizie 
generali sul servizio telefonico in Italia, comparato con quello 
degli altri paesi. . 

Presentemente le linee telefonice intercomunali in esercizio 
sono 26, di cui 2 governative (Milano-Bergamo-Gazzaniga e 
Milano-Novara.Torino) con 225 chilometri, e 24 concesse al- 
l'industria privata con 909 chilometri. 

II reddito annuo delle linee interurbane governative è di 
lire 34.000; il canone annuo pagato dai concessionari di linee 
interurbane è di lire 4000; quello pagato dai concessionari di 
liue urbane (63, tutte private) è di lire 200,000; aggiungendovi 
il canone annuo di linee ad uso privato, lire 50.000 si ha un 
prodotto totale annuo di lire 228.000. 

Il numero degli abbonati italiani al telefono è di 17.000. 

In Austria le linee interurbane sono 90, con un totale di 
16.764 chilometri; in Francia 1288 (chilometri 59.975); in 
Germania 2895 (chilometri 82.573); nella Svizzera 503 chilometri 
12.956); tutte questo linee sono governative. 

Nella Danimarca, nell’Olanda e nella Svezia, dove troviamo il 
servizio misto, parte governativo e parte privato — nella 
Svezia vi è inoltre l’esercizio cooperativo — le linee sono ri- 
spettivamente 89 (chilometri 5648), 30 (chilomotri 6318), man- 
cano i dati del servizio privato, 883 (chilometri 43,707). 

Gli abbonati che, come dicemmo, in Italia sono 17,000, in 
Francia sono 49.858, nella Svizzera 31.607, nella Svezia 50.755, 
nel Belgio 12.690, in Germania 173.780. 

Il telefono è produttivo sempre e dovunque: dappertutto 
s0 provvede largamente alle spese che ha imposto, anche le 
linee che collegano grandi centri sono tutte produttive. 


CONCORSI. 
Concerso al premio Sementini. — Le Facoltà riunite di fisica 
della R. Accademia delle scienze fisiche e matematiche di 
Napoli e della R. Università degli studi, in seguito a legato 
contenuto nel testamento olografo del prof. Luigi Sementini 
in data 6 aprile 1847, col quale egli poneva a disposizione delle 
due Facoltà la rendite di annui ducati centocinquanta, pari a 
L. 637,50, per distribuirla come premio a tre memorie in chi- 
mica applicata che esse giudicheranno le migliori, ovvero per 
attribuirla come premio all’autore di una sola memoria con- 
lente ‘una grande utilità, od infine per conocederla come 
Pensione vitalizia all'autore di una classica scoperta utile al. 
l'egra umanità, invita tutti coloro che intendano concorrere ai 
Premi da distribuirsi per il corrente anno 1901, @ presentare 
Non più tardi del 31 dicembre prossimo nella segreteria della 
R. ia delle scienze fisiche e matematiche le relative 
domande, corredate dalle memorie manoscritte o stampate, 
D l'avvertenza ohe le suddette Facoltà pagheranno i premi ai 
"itettert del concorso solamente dopo che il relativo ammontare 
c'è ad esse consegnato dagli oredi dol testatore prof. Luigi 
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VARIETÀ. 


Paragone doi prozzo di costo del Cavallo-ora ottenuto 
con diverse sorgonti di forza motrice. — A Berlinosi fecero 
ultimamente delle esperienze comparative per determinare il 
prezzo di costo della forza motrice prodotta col gas ordinario, col- 
l’acetilene, col gas povero e con l'elettricità. 

Come lo si vede, dice il Gaz, organo speciale degli interessi 
dell'industria del gas, dalle cifre riportate nella tabella seguen- 
te, sarebbe il motore a petrolio od a gas ordinario d’illumina- 
zione quello che produrrebbe la forza più economicamente, 
mentre l’acetilene risulterebbe il meno economico. 


Ecco intanto le cifre: l 
Per potenze in cavalli di: 


10 2) 30 

Il cavalloora con il motore a pe- 

trolio costa, cent. 12.80 11.90 11.60 
Il cavallo-ora con il motore a gas 

d'illuminazione, costa cent. 13.07 11.24 11.80 
Il cavallo-ora con il motore a gas, 

povero, costa, cent. 14.50 10.99 9.75 
Il cavalloora con il motore a ben- 

zina, costa cent. 18.79 17.75 17.60 
Il cavallo-ora con i motore elet- 

trico, costa cent. 18.79 11.75 17.32 
Il cavallo-ora con il motore ad ace- © 

tilene, costa cen, 29.24 28.10 27.70 


Queste cifre sono abbastanza eloquenti, e fanno vedere su- 
bito la differenza considerevole che esiste fra il costo della 
forza motrice col gas ordinario o col gas povero, paragonato 
al gas acetilene, il quale costa oltre la metà in più. Si spera che 
queste condizioni si modificheranno in seguito, ma attualmente 
bisogna attenersi a quello che venne constatato e riconoscere 
che l’acetilene è ben lungi ancora dal poter produrre la forza 
motrice ad un prezzo così vantaggioso come il gas da illumi- 
nazione o il gas all'acqua, che è certo il più comodo. 

Noi a queste cifre ed a queste considerazioni opponiamo, 
in primo luogo che non sono indicati, i termini dell'esperienza, - 
e queste essendo fatte da interessati, non sono certo spassio. 
nate; e non è poi messo in debito conto una quantità di altri 
fattori del problema i quali, tradotti in cifre potrebbero spostare 
di molto 1 costi unitari sopra indicati, per i quali dopo tutto 
non è detto che cosa comprendono, se solo il combustibile o 
anche le spese di esercizio e di manutenzione, gli interessi, ecc. 


ESTERO, 


Inaugurazione dolla linea olottrica Invalides-Versailies. 
— Nell'occasione dell'apertura di questa linea, la Compagnia 
delle strade ferrate dell'Ovest, aveva invitato, il sabato 29 
Giugno, u. s. un gran numero di personalità del mondo indu- 
striale e scientifico e della stampa ad una visita delle auto- 
motrici. Il programma indicava il percorso dalla stazione degli 
Invalidi a Meudon col treno del sistema Sprague a unità mul- 
tiple, e il ritorno a Parigi col treno montato col sistema Thom- 
son Houston. Prima della partenza da Parigi, gli invitati vi. 
sitarono la sotto stazione del Champ de Mars, della Compagnia 
Thomson Houston ed il deposito delle locomotive elettriche di 
50 tonnellate della Società per la locomozione elettrica. Nel 
ritorno venne visitata l’officina generatrice dei Monlineus, 


Fotografia alla luco olettrica. — Una interessante espe- 
rienza è stata fatta a New York da uno dei principali fotografi 
di quella città, su un nuovo sistema d'illuminazione, che per- 
mette di fare delle fotografie alla luce elettrica, sia di notte, 
sia quando, essendo il tempo coperto, la luce del giorno è 
insufficiente. Si sa che generalmente operando colla luce di ma. 
gnesio, o con una lampada ad arco, si è sempre obbligati a 
disporre l'illuminazione in modo che, malgrado tutto, il soggetto 
riceve la luce negli occhi, ciò che è poco favorevole ad una 
perfetta somiglianza. D'altra parte, tali luci sono generalmente 
o troppo smorte se prodotte dal magnesio e troppo vivaci se 
generate da lampade ad arco; nè si modificano impiegando i 
riflettori. 

Si può operare invece in questo modo: si dispone sopra un 
apparecchio a forma d’ombrello, e posto al disopra del sog. 
getto, una serie di lampade ad incandescenza; ad esempio, 
22 lampade, di cui 21 sono di 120 candele e la 22 al centro di - 
150 candele. 0 i 

L’apparecchio è coperto di seta bianca, ciò che produce tina 
radiazione diffusa della luce. Per la messa a fuoco basta ac- 
cendere qualcuna delle lampade, e quando tutto è pronto, le 
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si accendono tutte, e la tensione impiegata deve essere mag- 
giore di quelle per la quale le lampade sono regolate. In queste 
condizioni, le lampade danno una luce sfolgoreggiante, e nel 
l'insieme si ottiene una luce molto chiara e molto dolce, cor. 
rispondente a 5000 candele circa. Furono prese così delle 


fotografie collo pose di due o tre secondi, tutte perfette, e con 
risultati dei più soddisfacenti. 


La tolegrafia senza fili a Liverpool. — La Compagnia 
Marconi, va stabilendo una rete completa di stasi ni, sopra le 
due sponde del canale S. Giorgio e sopra il Mersey. In tal 
modo le navi che arrivano e partono da Liverpool, potranno 
rimanere delle lunghe ore in comunicazione colla terra. Le sta- 
zioni attualmente in attività sono quattro, tutte in comunica- 
zione colle reti telegrafiche ordinarie. La prima è quella della 
nave.scuola Conway, la seconda è quella di Holyhead, a 108 
chilometri da Liverpool; la terza è a Rossland a 250 chilometri 
da Liverpool; e la quarta a trova a Crookhaven a 400 km. 

Ne risulta che si può seguire una nave nel tempo che per- 
corre 500 chilometri a grande velocità e scambiare con essa 
dei telegrammi di tutti i generi. L’esperienza venne fatta due 
volte; la prima al 15 giugno con la Zurania, che partiva per 
New-York; e una seconda con la Jae (Champlain, quale ritor. 
nava da Montreal. Le due prove riuscirono, ma quella del 
Lac Champlain sono più interessanti ed i risultati sono molto 
più conosciuti. Non appene quella nave giunse a un centinaio 
di chilometri da Crookhaven, tolegrafò a Liverpool la notizia 
del suo arrivò. Ad un centinaio di chilometri da Rosslau, 
trasmise oltre 50 telegrammi privati doi passeggeri, che vennero 
tutti compresi e ritrasmessi a destinazione mediante le reti 
ordinarie. Arrivati al porto d’Holyhead, la Lucania aveva in- 
comsuciato a cambiare con Liverpool dei telegrammi di feli- 
citazioni; mentre invece la Zac Chumplain era a 50 chilometri 
quando queste cortesie incominciarono ad attraversare l’aria. 
Vennero interrotte un istante per spedire un telegramma del- 
Varmatore che ordinava un cambiamento del posto d'ancoraggio 
Ii New-York Herald intanto annuncia nel suo numero del 16 
luglio u. s. (edizione di Parigi) cho M. Gordon Bennet fa 
impiantare una stazione sull’isola Mantuket, la prime terra 
americana che incontrano le navi proveneineti dall'Europa. 
Quando questa funzionerà, l'isolamento dei passeggieri dal 
resto del mondo, eulla linea di New.York a Liverpool sarà 
diminuito di circa due giorni. 

Grandi officine elettriche in inghilterra — Il Lord Mayor 
di Londra è stato recentemente a Manchester per assistere 
alla posa delle prima pietra delle nuove Officine della British 
Westinghouse Electric e Manufacturing Company» le quali ap- 
pena completate daranno lavoro a più di 5000 operai, e saranno 
reputate fra le più grandiose ed importanti d'Inghilterra. — 
Tali officine sorgeranno in prossinutà di Manchester e occu 
peranno più di 50 ettari. Quanto prima si metterà niano ai 
bineri (della lunghezza di circa 50 km.!) pel trasporto dei 
materiali occorrenti alla costruzione per la quale sono previn- 
tivate 15,000 tonnellate d'acciaio e 300,000 netri cubi di le 
gnami. —- Il numero degli operai adibiti alla costruzione di 
esse è di 3000, e la galleria deile macchine, che formera la 
principale attrattiva di questo stabilimento, avrà una lun. 
ghezza di 275 m. ed una larghezza di 130 m. Essa sarà dedicata 
alla costruzione delle grandi macchine, e precisamente delle 
dinamo, dei motori, trasformatori, macchine a vapore, motori 


a gus, ecc., che resero il nome Westinghouse universalmente 
noto. 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI (1 


3420. — NEWEL FRANK CLARENCE., a Wilknisburg (Pen- 


silvania). — Perfechonnements apports aux régulateurs 


automatiques pour freins électriques — 26 dicembre 1200 -- 
anni 15 - N. 57733 - ril. 28 luglio 1901. 

3421. PERRINI GENNARO, a Napoli. — Dischi automatici 
con segnale acustico per evitare gli scontri ferroviari - p. r. 
14 dicembre 1900 - anni 3 — N. 56003 — ril. 30 luglio 1901. 

3422. SERRELL EDWARD HELMAN, a Nuova Jork. Sv. 
steme de poteau pour chemins de fer électriques, eclairage et 
lignes téléphoniques et telegraphiques — p. r. 20 novembre 
1600 — anni 6 — N. 57710 — ril. 8 luglio 1€01. 

3423. PARRONI LODOVICO a Genova. — Apparecchio olet- 
trico automatico di segnalazioni acustiche ed ottiche a serie 
molteplici di intervalli. prestabili, comunque vari dei tempi 
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— p. r. 23 novembro 1900 — auni 2. N. 57776 -— ril. 29 lu- 
glio 1901. 

VIALET.CHABRAND LUCIEN. Ciotat (Francia) — Appe- 
reils èlectriques servant à la transmissions des ordres, 22 
novembre 1900, anni 6, N. 57678, ril. 21 luglio 1901. 

3425. ARCIONI VITTORIO. /trrea (Torino). — Apparecchio 


di sicurezza per istrumenti elettrici. p. r. 19 novembre 1900, 
anni 3, N. 57708, ril. 26 luglio 1901. 


3426. BEHREND OSKAR. Francoforte (Germania). — Per. 


fezionamenti negli accumulatori. p. r, 3 maggio 1900, per 
anni 14. N. 55464, ril. 30 luglio 1901. 


3427. BLOCHMAN GEORG. FRIEDRICH RUDOLF. Kiel 


(Germania). — Dispositivo per accertare la direzione di raggi 


elettrici. p. r. 4settembre 1900, anni 13, N. 56843, ril. 28 
luglio 1901. 


3428. BURRY JOHN, a Nere York — Perfoctionnements aux 


telegraphes imprimeurs. p. r. 12 novembre 1900, anni 1, 
N. 57564, ril. 18 luglio 1901. 


3429. CHIMKEVITCH PIERRE. Parigi. — Transmission éléc- 


trique è secret, 5 novembre 1900, anni 6, N. 57498, ril. 4 
luglio 1901. 


3430. CHIORANDO GUIDO. Firenze. — Congegno controllore 


avvisatore elettrico. p. r. 17 novembre 1800, anni 6, N. 57657, 
ril. 21 luglio 1901. 

3431. FISCO ALFREDO. .Vapoli. — Contatore di energia elet. 
trica. p. r. 20 agosto 1900, anni 6. N. 56866, ril. 28 luglio 1901 

3432. FRIKART JOHANN RUDOLPH. Monaco (Baviera) — 
Regolatore per motori destinati ad azionare macchine dinamo 


elettriche. p. r. 20 novembre 1900, anni 15, N. 57711, nil. 
28 luglio 1901. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale dolla Ri- 
vista. 


P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, £ 


CERCASI SOCIO CAPITALISTA 100000 per intraprendere 
costruzione in Italia nuova lampada elettrica ad arco già fa- 
vorevolmente conosciuta Inghilterra e America, presentante 
vantaggio consumo minimo carbone, inoltre costruzione sempli- 
cissima quindi robustissima e di costo infinitamente inferiore 
apparecchi congeneri. Guadagno sicuro 30 a 50 0,0. 

Scrivere presso questa Rivista, a F. G. 2500. nu 


ELETTRICISTA con molti certificati, pratico per esterno ed 
interno, per montatura macchine elettriche, per sorveglianza di 
motori a gas povero, con patente di conduttore di caidaie 6 


vapore, cerca posto fisso in otticina. Dirigere offerte. G. R. 
presso questa Rivista. 
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CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Magne- 
tiamo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell Elettricita; e un esemplare del Dizionario di Elettricità e Mo- 
anetismo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le otterte a X,501 presso la Elettricità, Via Boccaccio, $. 


OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro a sei 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cederebbe a 


prezzo d'occasione. — Rivolgere le domande a T. 401 presso la 
Amministrazione dell'Elettricità. 


SI OFFRE al miglior offerente oltre le L. 200, l'intiera colle- 
zione della Elettricità completa dal 1 numero di sua pubblica- 
zione, all'ultimo del 1900 — in tutto volumi 19 — Rivolgere le 
offerte al Sig. Di Marzo cav. Michele, Turo (Avellino). 


L'ELECTRICITÈ à l’Exposition de 1900, publiée avec lecon- 
cours et sous la direction technique de MM. E. HOSPITALIER, 
redacteur en chef de l'Industrie électrique, et J. A. MONTPELLIER, 
redacteur en chef de l'Electricien, aveo la collaboration d’inge- 
nieurs et d’industriels électriciens, V.ve Ch. Dunod, éditeur, 49, 
quai des Grands-Augustins, Paris, VI.e 

ll 7e fascicule: Thélephonie et Télégraphie, 2c section: Tele 
graphie, par L. MonTILLOT, inspecteur des Postes et Telegra- 
phea, qui forme 246 pages grand format aveo 143 figures, vient 
de paraitre. 

Prix de la collection entière, qui comprendra environs 15 fa- 
scicule, 50 francs. 


Le associazioni si ricevono per l’Italia presso l' Amministrazione 
della Zlettric.tà, Milano, Via Boccaccio, 5 


eee A A 7  H d 


rei 
Saremo grati a quei lettori che non fanno, 
la raccolta della nostra Rivista, se ci manderanu 


no i numeri 14, 17, 20, 27, 29 e 31 di quest'anno. 
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RASSEGNA CRITICA 


Lo sviluppo delle industrie elettriche in Ger- 
mania. — Si tratta di storia contemporanea, è vero, 
ma ben pochi ne hanno una idea chiara; ed è assai 
Importante invece per noi italiani che da pochi anni ci 
siamo messi con buona volontà, ma con pochi mezzi 
finanziarii, per la via del progresso industriale, il sa- 
pere come ha proceduto lo sviluppo meraviglioso delle 
industrie elettriche tedesche, le quali oggi non hanno 
Nvali che in America. 

I principj ne.furono assai modesti, per dire il vero. 
La Siemens & Halske utilizzò per la sua fondazione 
una piccola officina di cui pagava 300 talleri di aflitto : 
© questo avveniva nel 1847. Molti anni dopo il mec- 
canico Schuckert cominciò a organizzare la potente 
casa che porta oggi il suo nome in una ofticina che 
possedeva.... due sole finestre, ed in cui lavorava solo 
aletto: questo nel 1873. Il rapido sviluppo delle ap- 
plicazioni elettriche diede però nel decennio 1880-90 
un grande impulso alla fabbricazione, e nel 1882 ve- 
mva fondata a Berlino una Società Edison da cui ebbe 
ongine la Allgemeine FElektricitàtsAfesIIschaft, che 
ece il primo impianto d'illuminazione ‘a incandescenza 
“stema Edison che abbia visto la Germania, subito 
dopo l'esposizione di Parigi. Poco dopo, nel 1884, sor- 
va a Koln la Actien (sesellschaft Helios che si pro 
Þe la costruzione di trasformatori Ganz per la Ger- 
mania; nel 1892 infine veniva fondata la Union 
Llecktricitàts Gesellschaft, la quale si propose di m- 
trodurre in Germania il sistema di trazione Thomson- 

©uston che si andava rapidamente estendendo in 

erica precisamente in quel tempo. 


Malgrado questo sviluppo assai rapido i capitali in- 
vestiti nelle industrie elettriche nel 1890 erano ancora 
esigui; appena 25 milioni. Nel decennio s:guente seguì 
uno svolgersi vertiginoso di applicazioni che si estesero 
rapidamente a tutto il paese ed a tutte le industrie, 
mentre il precedente era stato molto fecondo di sco- 
perte e di invenzioni della più alta importanza: per 
così dire nel decennio precedente al 1890 si seminò 
per raccogliere nel seguente. E tutte le industrie affini 
e sussidiarie sentirono anch'esse il benefico influsso di 
tanto e così rapido svolgersi di progresso, portando in 
tutta la Germania un'onda potente di prosperità e 
di ricchezza. 

©- 

Dove sta il segreto del meraviglioso sviluppo dell'in- 
dustria tedesca, la quale oggi può opporre da sola alle 
casc estere General Electric Co. e Westhinghouse Co. 
americane, alle Oerlikon e Brown Boveri Svizzere, alla 
Ganz és T. austriaca, sei case di primo ordine e molte 
piccole? Naturalmente la tenacia, l'attività, l'ordine 
che sono proprj e specifici dello spirito che contraddi- 
stingue le razze teutoniche è stato un clemento assai 
importanti di successo: ma noi riteniamo che l’ele- 
mento essenziale debba ricercarsi nell'appoggio poten- 
tissimo dei capitali ingenti che la finanza germanica 
seppe a tempo opportuno mettere a disposizione del- 
l industria dopo il 1890 e specialmente a partire dal 
1895. Da noi inveco (e non soltanto da noi) si vo- 
gliono fare grandi cose con quattro soldi e due operaj 
messi a lavorare sotto una tettoja! Per farsi una idea 
del crescendo meraviglioso seguito dalla potenza dei 
capitali impegnati nelle imprese elettriche germaniche 
si dia una occhiata a questo specchietto, in cui i ca- 
pitali vengono dati in milioni di marchi (1 marco= 
L. 1,25). 

Anni 199 199 1897 1898 I899 190 
282 


Fabbriche 107 150 209 340 400 
Trust 117 122 177 233 240 280 
Ferrovie 80 148 208 295 401 461 
Impianti 37 47 50 63 105 119 
Totale 341 447 644 873 1086 1260 


E non sì creda che le fabbriche abbiano immobiliz- 
zato una parte dei loro capitali in imprese elettriche 
come purtroppo si è fatto qualche volta da noi con 
quer buoni risultati finanziarj che conosciamo. Al- 
l'ombra di ciascuna fabbrica è sorto un trust che, soli- 
damente appoggiato da banche potenti pensava a lan- 
ciare e sorreggere le intraprese, cercando di fare le 
cose per bene e di non mettersi nei gineprai delle ini- 
ziative aleatorie o pazze, che altrove si tentarono. Era 
la banca che lavorava; ma non per fare una opera- 
zione di borsa, lanciando delle azioni per lasciarle, 
come suol dirsi, nelle costole degli uomini di buona 
fede. Essa cercava di bene impiegare i capitali proprj 
e quelli dei clienti, e nulla più. Vale la pena di co- 
noscere i vari frust che sorsero paralleli alle sei grandi 
case costruttrici cd i rispettivi capitati in milioni di 
marchi. 

Azioni Obblig. Totale 


ALLG. EL. GESELLeCHAFE 0.0.0. 60 30 90 
| Bank für El. Unternehmungen - Zurich 24 24 . 48 
KI. ‘Lieferungs Ges. - Berlin . . . 5 5 10 
SIEMENS E Haske o e Le 54.5 30 84.5 
| Rl Lieht nnd Kraftanlagen Ges. -= 
Berli aa d@& e oe ao 30 10 40 
LI, Betr. Act. Ges, Siemens - Berlin 9 5 10 
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Azioni Obblig. Totale 


ScuucKkERT E Co... . 0... 42 35 17 
| Cont. Ges. fur El. Ind. - Nürnberg. 32 10 42 
Elektra - Dresden . . ... . 6 _ 6 
Union Er. GESELLSCHAFT. e.. 24 10 34 
Ges. fur El. Unterneh - Berlin. . . 30 35 65 
HeLtos Ac. GES, © LL. 20 20 40 
Uci Ges. fur El. Anl. - Kön. . . 16 "i 16 
LABMAYER E Co, . . . "RIE 10 2 12 


Deutsche Ges. fur El 
Frankfurt a M 


Untern. - 
Web e e 15 10 25 
Questi Trust non si fecero solo iniziatori di intra- 
prese elettriche, ma si unirono anche in società con 
altre Banche ed Imprese allo scopo di compiere grandi 
impianti, e di fondare all’estero delle Case filiali. Di 
società simili noi abbiamo esempio nelle numerose so- 
cietà per le intraprese elettriche di vario genere sorte 
in Italia da qualche anno, con capitali forse alquanto 
esigui ed impari al bisogno, e quindi con scarso spirito 
d intraprendenza. La necessità di fare grandi cose con 
piccoli mezzi finanziar)j porta gli amministratori a 
tentare affari di borsa in cui ci sia da guadagnare 
grosso.... o da rompersi il collo, come fecero ultima- 
mente alcune delle minori società tedesche che la crisi 
presente spazzò via dal mercato: per le sane imprese 
industriali in cui si voglia guadagnare onestamente, 
occorrono capitali formidabili; auche nél campo fi- 
nanziario l'unione fa la forza. 


‘+ 


Automobilismo militare. — Nel nostro numero 
29 abbiamo già parlato brevemente di una confe 
renza che il cap. Douhet ha tenuta alla sezione To- 
rinese dell'A. E. I. su questo importante argomento. 
Dobbiamo ağa cortesia dell'autore la comunicazione 
di tale conferenza di cui abbiamo iniziato nello scorso 
numero la pubblicazione che si completa nel numero 
presente: ne abbiamo già chiesto il parere a parecchi 
egregi ufficiali, competenti in materia di servizi mili- 
tari, c gli elogi unanimi che abbiamo sentito ci ha 
data la convinzione che dal punto di vista militare la 
questione può dirsi esaurita a fondo. Rimane a vedere 
la questione tecnica, che ci paro interessante al sommo 
grado, sia per l'utilità che verrebbe al nostro paese 
dall'adozione di un sistema pratico o perfetto oltre 
che economico di trasporti elettromeccanici per i ser- 
vizi di guerra, como pure per il lavoro che procure 
rebbe ai nostri industriali la creazione e la manuten- 
ziono del materiale occorrente all'organizzazione di 
tale servizio. 

Anche sotto questo aspetto ci sembra che l'idea 
avanzata dal Douhet si presenti come cosa pratica e 
di non dificile attuazione: però saremmo lieti se la 
nostra pubblicazione potesse invogliare i competenti 
u materia a scriverci il loro autorevole parere. 


Ing. Fumero, 


+ 
Accumulatori Edison. — Abbiamo già parlato, ed 
a lungo, dell'accumulatore Edison al superossido di 


nikel. Nel N. 27 anzi (Rassegna Critica), criticavo la 
critica troppo rapidamente sorta in Francia ed in Ger- 
mania, e ricordavo come prima i tedeschi se la fossero 
presa coll accumulatore al rame. e che poi. per non 
confessare la cantonata, sì fossero gettati a demolire il 
nuovo tipo al ferro, fatto conoscere dalla lettura del 
Kennelly. Oggi pubblichiamo un articolo del dott. 
Peters, cho è un'altra critica demolitrice: e della 
quale, francamente, non possiamo ceongratularci con 
l’autore, che è persona troppo scria per poter giudi- 
care a priori di una con di mi sa... quello che sap- 
pamo tutti. Noi non difendiamo Lacemmiulatore Edi- 
Son ceme nemncele To com attramo. VEdison del resto 
non ha biogno nè della lode nè dellinttacco. Noi di- 
uamo, ¢ non da ora soltanto, che quando un apparec- 


L’ELETTRICITA Anno XX. - N. 35 


chio non si conosce a fondo, dopo lunga pratica, deve 
essere risparmiato dalle critiche fondate su calcoli o 
enunciati teorici. Se poi quest apparecchio è un accu- 
mulatore, non vi è mai prudenza che basti per lodarlo 
o condannarlo, anche dopo molti anni di lavoro. E' 
molto facile imbrogliarsi le idee e tirar fuori quei 
numeri o cocfficienti specifici che tornano i più comodi 
per la tesi da difendere; ma sventuratamente l’accu- 
mulatore è un qualche cosa di così complesso che non 
basta la matematica a metterlo a posto. Quante volte 
vediamo paragonare tipi diversi alla stregua delle ca- 
pacità o densità specifica, e quante volte non si 1i- 
scontra una deplorevole confusione fra peso di lastra 
e superficie attiva, prese come termini di relazione ri- 
spetto alla capacità totale dell'elemento? Il dott. Pe- 
ters potrà aver forse anche ragione quando dice che 
questi grandi vantaggi di peso o di costo millantati a 
suo tempo dalla stampa tecnica e politica, non possono 
esistere, e che converrà sempre più usare accu.nulatori 
al piombo che quelli al ferro dell Edison. Ma, e per 
tutti gli altri fattori, cosa può dire il dott. Peters? 
Ha forse seguito per due o tre anni in tutte le sue vi- 
cissitudinìi una grossa batteria di accumulatori Edison 
per poter farne il bilancio totale di tutti i requisiti fa- 
vorevoli o sfavorevoli? 

Un giorno mì chiedevano quale fosse attualmente il 
miglior accumulatore per trazione. Io risposi che per 
mio conto non avevo preferenze, ma che, dovendo in- 
dicare, considererei come migliore, quel tipo, che per 
funzionare bene richiedesse la minor spesa di esercizio 
e di manutenzione. E difatti, cosa importa ad esempio 
che un accumulatore dia 20 amp. ora per kg. di pia- 
stra, quando dopo poche scariche, la piastra devesi 
buttar via? E d'altra parte, perchè rigettare un tipo 
che è solido, robusto, ha molta durata, non si deforma 
nelle vibrazioni della vettura, sol perchè non dà i 10 
amp. ora per km. di piombo, o 1 amp. per dm.q. di 
superficie? Con tutto il rispetto pel dott. Peters, non 
condivido la sua opinione sull accumulatore Edison, 
non la condivido quantunque non ne abbia nessuna io 
da contrapporgli. Attendo in primo luogo di vedere 
tali accumulatori, di poterli esperimentare magari s> 
pra un automobile (se non entreranno nei cassoni, si 
trovera ben modo di collocarli) e dopo un buon periodo 
di esercizio, vedrò quanto avrò speso peg mantenere la 
batteria in buone condizioni. Paragonando questa 
spesa a quella incontrata per l'eguaie scopo con altri 
tipi di accumulatori, potrò dire che l'accumulatore E- 
dison è peggiore o migliore degli altri. Prima, non mi 
sento di poter dir nulla, proprio nulla. 

Ing. Civita. 


SUL WATTOMETRO TERMICO 
BAUCH 


AEO P 


Sulla Elektrotechnische Zeitschrift (Heft 9. 28 feb. 
1901) trovo un cenno di descrizione di un wattometro 
termico brevettato dal sig. Richard Bauch. Siccome 
un tale tipo di wattometro sarebbe nuovo nell'indu- 
stria ed interessantissimo, intendo di esporre qui al 
cuni fatti e ragionamenti che mi conducono a credere 
imattendibile il principio su cui si fonda. 

I Wattometri hanno assunto, specialmente in questi 
ultimi anni, un importanza assai grande e direi quasi 
preponderante nell'industria. Come lo dice il nome, 
questi istrumenti misurano il numero dei watt, ossia 
la potenza elettrica spesa nel circuito in cui trovani 
inseriti. Quando si tratta di correnti continue, il va 
lore della potenza si può agevolmente dedurre dalla 
lettura di un amperometro e di un voltometro, porche 
allora 1 watt o esuagliano il prodotto degli amperes | 
per i volts e: l 

ur ei: 


in queto caso dunque. benchè per ragioni di come 
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dità si possa trovare opportuno un istrumento che con 
una sola lettura dia direttamente il numero dei watt, 
nor se ne presenta però la necessità. 

Ma con le correnti alternate la cosa è ben diversa 
In generale un circuito presenta autoinduzione e ca- 
pacità; e se un talo circuito è percorso da corrente 
alternata, i massimi e i minimi della intensità di cor- 
rente non coincidono coi massimi e i mini.ni della dif- 
ferenza di potenziale ai capi, cioè la corrente è spo 
stata di fuse rispetto alla forza elettromotrice. Allora 
la potenza elettrica non è più cspressa dal prodotto ei 
della intensità eficace 1 per la forza elettromotricc 
efficace e, ma per correnti alternate sinussoidali, dal 
prodotto 

ei COS Ê 


in cui gè langolo che misura la differenza di fase. 
Da ciò la necessità di avere, oltre all'amperometro e 
al voltometro, anche un fasometro, cioè un istrumenito 
che dia il valore di 9. £ non basta: le correnti al- 
ternate che effettivamente si ottengono dai generatori 
non sono mai esattamente sinussoidali, anzi sovente 
le curve rappresentanti la loro variabilità differiscono 
assai dalla sinussoide e si presentano stranamente de- 
formate, come tutti sanno, e quel chè peggio, in 
generale in ogni diramazione di un circuito si ha 
una corrente la cui curva ha forma diversa da quella 
della forza elettromotrice attiva nel circuito. Allora la 
nozione della differenza di fase non ha più, si può 
dire, alcun senso: la diiferenza di fase fra i massimi 
differisce da quella fra i minimi, da quella fra gli 
zeri e da quella fra gli altri punti o nologhi. E' evi- 
dente che in tali condizioni il fasometro non ci dice 
più nulla. In questi casi non cè ch: il wattometro 
che ancora possa dare la misura della potenza. Si ca- 
pisce così l'alta importanza assunta da questo misu- 
ratoro nella moderna elettrotecnica, col rapido, inces 
sante e quasi esclusivo diffondersi degli impianti a 
correnti alternate. 

I watto.netri usati attualmente nell'industria sono 
fondati sul principio degli elettrodinamometri, cioè 
sulla mutua azione clettrodinamica esercitantesi fra 
correnti elettriche. L'uno dei due avvolgimenti (detto 
amperometrico) consta di poche spire di filo grosso, 
ed è percorso dall'intera corrente ? del circuito d'uti- 
lizzazione ; l’altro (detto roltometrico) è formato da 
un gran numero di spire di filo fino, cd essendo po-to 
m derivazione fra i capi del circuito d'utilizzazione. 
e percorso da una corrente Xe proporzionale alla dif- 
ferenza di potenziale esistente fra quei capi. L'azione 
mutua fra i due avvolgimenti, e quindi la posizione di 
quello mobile a cui è solidale un indice, è funzione 
univoca del prodotto 


w = ci cos g (1) 


€ questo vale qualunque sia la forna delle curve della 
corrente e del voltaggio; sì che tali istrumenti servono 
In qualsiasi caso alla misura della potenza elettrica. E 
Nipetiamo che finora questo risultato non s'è ottenuto 
che con istrumenti fondati sul principio elettrodina- 
Meo testè descritto. 

Tali istrumenti hanno però anche dei difetti non 
lievi, che Importa rilevare per il confronto col watto 
meuo termico Bauch. L'azione mutua fra i due avvol- 
simenti è tanto debole di fronte all'inerzia dell'equi- 
Paggio ed all'attrito sui perni, che una anche piccola 
«stenza accidentale basta per alterare notevolmente 
le indicazioni. 

1 campi magnetici esterni hanno influenza sulle in 
fazioni, e quest'influenza è molto sensibile in causa 
della sudetta debolezza delle azioni interne; circo 
tanze da non trascurarsi in apparecchi che devono 
ego IT 

( In questo Caso, non potendosi più parlare di semplice spo- 
Sent di fuse, come giustamente osserva DA.. il cos 2 di- 
“ene una finzione: sarebbe meglio indicare con altro. simbolo 
Misto fattore di potenza per non cadere in equivoco, Nelie) 
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spesso funzionare in vicinanza di dinamo ed alterna- 
tori potenti. 

Alle oscillazioni dell'equipaggio non si può appli- 
care lo spegnimento più semplice, cioè quello ad ef- 
fetto Faraday, perche turberebbe il funzionamento; 
mentre uno spegnimento ad aria aumenterebbe la 
possibilità che l'equipaggio sincanti per introduzione 
di qualche granello di polvere. Si è dunque costretti 
a lasciar lequipaggio libero di oscillare indefinita- 
mente, con danno della rapidità ed esattezza delle let- 
ture. 

Infine il non trascurabile coefficiente di self-indu- 
zione dell'avvolgimento voltometrico fa sì che la dif- 
ferenza di fase tra la corrente amperometrica e la 
voltometrica differisce da quella tra corrente e forza 
elettromotrice del circuito ; il che naturalmente falsa 
le indicazioni. Questo difetto però si attenua se è pic- 
cola l'induttanza e grande la resistenza ohmica del 
circuito voltometrico, ciò che si ottiene col formare il 
circuito voltometrico in due partì: il rocchetto mobile 
costituito di non molte spire, e in scrie con esso una 
resistenza addizionale avvolta in doppio. 

Ciò premesso sui wattometri elettrodinamici, venia- 
mo agli istrumenti termici. 

Sono questi degli apparecchi elettrici in cui il movi- 
mento dell'equipaggio è dovuto non ad un effetto elet- 
tromagnetico della corrente, ma al riscaldamento dia 

essa prodotto in un condut- 
D tore, cioè coll” effetto Joule. 
Senza intrattenerci sui pri- 
mi apparecchi di questa classo 


D 


i) 


i 
Fic. 2. 
equali, per esempio, quello 
costruito da Breguet, che 
F usò a questo scopo il suv 
notissimo termometro metal- 
Pia. L lico, opportunamente modi- 


ħeato; quello di Campbell, 
che utilizzava la dilatazione dell'aria racchiusa in sot- 
tilissimi tubi di platino, percorsi dalla corrente; il 
voltmetro a nastro torio del Perry; ecc.), ci basta 
dire quel ch'è necessario sui tipi che sono attualmente 
usati nell'industria e che a quello del Bauch sono più 
affini: quelli a filo caldo, basati sull'allungamento di 
un filo conduttore omogeneo percorso da corrente, al- 
lungamento il quale, attraverso un congegno moltipli- 
catore, vien trasmesso all'indice. 

Il primo modello fu il voltmetro di Cardew, rap 
presentato schematicamente nella fig. 1. 

Il filo termico di platino-argento A B C D E avente 
i capì fissi in A ed E, passa sulle puleggie B e D fisse 
e sulla puleggia C mobile e tirata da un filo di seta, 
il quale. facendo un giro intorno alla puleggia fissa G, 
va ad attaccarsi alla molla F. Quando la corrente 
passa nel filo termico, questo si dilata, la puleggia C 
discende sotto lazione della molla. e la rotazione della 
puleggia G. amplificata da un sistema di ruote den- 
tate H. fa girare l'indice I. 

Nel modello Hartmann e Braun (ñg.2 al filo ter- 
mico AB di platino-argento è saldato un filo metallico 
CD, ed a questo è attaccato un filo di seta EF, il quale 
fa un giro intorno alla puleggia G ed è teso dalla 
molla E. E° chiaro che ogni dilatazione del filo termico 
è seguita da una rotazione della puleggia G portante 
Vindice I. 
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La fig. 3 presenta lo schema dell'apparecchio Ar- 
cioni, cosruito dalla casà Olivetti. Un'asta rigida CD 
girevole intorno al punto C, avendo all'estremità D 
attaccato un filo DF che fa un giro intorno alla puleg- 
gina G ed è tirato dalla molla F, è da questa solleci- 
tata a girare nella direzione DF, mentre nc è impe- 
dita dalla tensione del filo termico AB. Ma se questo 
si dilata, l'asta gira sotto l’azione della molla, ed una 
rotazione viene impressa alla puleggina G su cui è 
imperniato l'indice. 

La graduazione si fa empiricamente. 

Tutti questi apparecchi sono montati su basamento, 
il cui coefticiente di dilatazione è uguale a quello del 
del filo termico, onde impedire che le variazioni della 
temperatura ambiente abbiano influenza sulle indica- 
zioni. 

L'allungamento del filo, essendo funzione dell'ener- 
gia calorica r:? svolta per effetto Joule, è indipen- 
dente dal senso della corrente; ed è quindi lo stesso 
tanto per una intensità 1 continua, quanto per una 
equivalente intensità efficace i alternativa di qualsiasi 
frequenza e forma. Perciò gli apparecchi termici ser- 
vono ottimamente alla misura delle correnti alternate. 

Di più, mentre hanno questa preziosa proprietà co- 
mune con gli strumenti elettrodinamici, non hanno i 
difetti di questi. ai 

Infatti la forza che in essi agisce. proviene dalla di- 

latazione di un filo teso, e quindi 
© si può rendere grande quanto 0C- 
corra. In essi non si fa uso di nessuna 


È D 
Fia, 3. 
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azione magnetica: quindi sono assolutamente indi- 
pendenti dai campi esterni, o possono ricevere uno 
spegnimento elettromagnetico. E finalmente sono del 
tutto esenti d auto-ind'uzione. 

E ben vero che hanno anche i loro inconvenienti, 
per es.: lente modificazioni molecolari del filo attivo, 
isteresi termica, piccole deformazioni degli organi del 
comgegno cinematico, tutte cause che tendono ad al- 
terare la taratura; ma la pratica e le accurate espe- 
rienze hanno insegnato ai costmttori che tali difetti 
possono in gran parte climinarsi con trattamenti ter- 


mici speciali del filo attivo e con un'ottima costruzione 
meccanica. 


©- 


Da quello che fin qui siamo venuti dicendo, risulta 
chiaro l'interessamento grande che desterebbe un wat 
tometro termico. Ed invero molti vi hanno pensato, 
c vi rinunziarono soltanto perchè ritennero che un tale 
apparecchio non potrebbe tener conto della differenza 
di fase; opinione questa che è tuttora condivisa 
dai più. Invece vedremo che questa difficoltà sarebbe 
completamente rimossa dalla disposizione proposta dal 
Bauch, che passiamo a descrivere. Riportiamo testual- 
mente, traducendo, il cenno dell'E/ekfroteeh niselte 
Zeitschrift. 

«In questo wattometro a filo caldo si hanno parec. 
«chi fili termici a e b, disposti in modo che negli uni 
«agisce la somma c negli altri la differenza di cor- 
«renti rispettivamente proporzionali all'amperaggio e 
«al voltaggio, 

«Le correnti voltometriche vengono prodotte nei fili 
eteni mettendoli in derivazione sulla linca attra- 


L'ELETTRICITÀ 


Anno XX. - N. 35. 


«verso ad una resistenza addizionale r. Il congegno è 
« fatto in guisa che i fili termici da uua parte sono at- 
«taccati ad una leva L a più braccia, e dall'altra sono 
«tesi da una molla F, onde imprimere alla leva una 
« deviazione proporzionale alla differenza degli allun- 
«gamenti. » 

Da quanto è qui detto risulta dunque che: 

1. Si ha un shunt s in cui passa l’intera corrente 
i del circuito d'utilizzazione, e ai capi di questo shunt 
sono derivati i due (1) fili termici a e è in serie fra 
loro. Entrambi questi due fili sono dunque percorsi da 
una corrente ki proporzionale alla : (corrente ampero- 
metrica). 

2. Nello stesso tempo ì due fili a e b apartengono 
al circuito a57 derivato ai due capi del circuito 
d'utilizzazione e percorso quindi da una corrente 2he 
proporzionale alla differenza di potenziale e esistente 
fra qui due capi. Di questa corrente 2he (corrente 
voltometrica), una metà he passa pel filo a, l'altra 
metà he passa pel filo b, supposto che i due fili ab- 


biano eguale resistenza. o. 
3. In uno dei due fili la corrente voltometrica si 
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somma alla amperometrica; nell'altro filo le si sottrae. 
Per esempio: 


in a sì ha la corrente risultante he + ki 
ind n n n he --- ki 
Come di solito, la linea reita posta sopra una 
somma o sopra una differenza indica che si tratta di 
somma o di differenza di quantità vettoriali. Ricor- 
diamo infatti che, volendoci attenere al caso generale, 
noi dobbiamo supporre di aver a che fare con correnti 
alternate, le quali, com'è noto, si sommano e sì st- 
traggono come vettori. 

Abbiamo dunque in base alla legge di Joule: 

in ala quantità di calore per unità di tempo 


r (he + ki) =r (he? + h? i + 2hkei cos $h, (l 


in h la quantità di calore per unità di tempo 


r (he — ki} sr (020413? — 2kei così, (2 
dover è la resistenza di a e di b, e ẹ Vangolo che mi 
sura la differenza di fase fra he e ki. 

La fig. 6, nella quale AB rappresenta la He la cui 
direzione positiva fa Uangolo g con la positiva delle 
BC. BC rapresentanti la 4i presa in BC positiva- 
mente ed in BC negativamente, ci dà in AC la 


somma he + kr ed m AC la differenza he — ki. 
J ` È . . . . . 
Così riescono evidenti, applicando il teorema di Car- 


il) Veramente P Elehtroleenis he sembra dire che a e b sono 


formati ciascuno da un sistema di lh: ma è evidente che il m- 


stema SI puo per semplicita considerare sostitnto da un filo amet 
che gli sia equivalente, 
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not, gli sviluppi figuranti nei secondi membri delle 
(1el(2. 

i La figura 5 mostra chiaramente che la devia- 
zione dell’indice è proporzionata alla differenza fra gli 
allungamenti dei due fili. Se dunque ammettiamo che 
questi allungamenti siano proporzionati alle rispet- 
tive qualità di calore svolte nell'unità di tempo nei 
due fili, la deviazione « dell'indice sarà proporzio- 
. nale ad 

r (he 4 ki)? — r (he — ki)? = drhkei cos $; 
cioè si avrebbe, posto K = 4rhk, 
a = Kei cos g 
Ammessa dunque l'ipotesi, la deviazione dell'indice 
sarebbe proporzionale al prodotto ei cos che esprime, 
come sappiamo, la potenza elettrica spesa nel cir- 
cuito. 


(Continua) Dott. A. CorazzoL. 


L’AUTOMOBILISMO 


SOTTO IL PUNTO DI VISTA MILITARE 


(Continuazione e fine, vedi N.* 33). 


Non resta ora che domandarci: Può l'industria mo 
derna darci un automobile che soddisfi alle condizioni 
sopra espresse? e rispondere a questa domanda colla 
scorta di quello che conosciamo sui caratteri dei tipi di 
automobili forniti dall'industria moderna, 

— L'automobile elettrico viene subito escluso dal 


fatto che esso trasporta un peso utile molto piccolo ri- 


spetto al peso totale, che è di rifornimento difficilis 
simo se non impossibile, che à bisogno di riposarsi 
lungo tempo. 

— L'automobile ad aria carburata va escluso perchè 
allo stato attuale mal si presta al trasporto di grossi 
pesi, perchè non è facilmente regolabile rispetto alla 
velocità ed alla coppia motrice, benchè per tutte le 
altre qualità soddisfi quasi completamente alle condi- 
zioni imposte. L’automobile a vapore pare l'unico tipo 
che risponda quasi perfettamente alle esigenze richie- 
ste, quantunque per il peso proprio (caldaia e motore) 
e per il peso dei materiali di consumo (carbone ed 
acqua) non possa avere un grande coefficiente di ren- 
dimento in peso utile, e quantunque la sua difficoltà 
di maneggio obblighi ad avere per conducenti tanti 
macchinisti. Di più con questo tipo non si è sicuri di 
avere la necessaria stabilità del sistema perchè spe- 
cialmente rispetto alle caldaie vi è speranza di pros 
simi perfezionamenti come quello ad esempio della 
abolizione del rifornimento dell'acqua. D'altra parte 
anche gli automobili ad aria carburata sono in via di 
progresso e quando l'industria potesse presentarne uno 
capace del traino pesante e facilmente regolabile, que- 
stultimo avrebbe la preferenza su quello a vapore, 
pel suo peso più piccolo, pel minor consumo in peso e 
per la maggior facilità di trovare individui capaci di 
condurlo. Quindi io escluderei anche gli automobili a 
vapore. 

Locomotive stradali. — Pare che in Italia le locomo- 
tive stradali godano di una certa preferenza. Si dice, 
di fatto, dai sostenitori di questo genere, che la lo- 
comotiva stradale garantisce fin d'ora dei risultati su- 
periori a quelli che sono stati raggiunti dagli automo- 
bili; che il progresso realizzato nella costruzione di 
Queste macchine è consacrato da una esperienza di più 

l 10 anni e non lascia alcun dubbio sulla loro attitu- 
dine ai servizî di guerra. 

Io mi permetto di essere di un contrario parere per- 
formare dei treni di carri, quasi rigidamente con- 
chè, prima di tutto la locomotiva stradale obbliga a 
lessi, per cui è impedita o resa difficile la marcia per 
strade strette e tortuose, in secondo luogo perchè una 
locomotiva stradale, per quanto potente © perfetta, 
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à un coefficiente di rendimento in peso utile piccolo 
indipendentemente dalla sua costruzione. 

L'automobile che è ora in esperimento presso di noi 
è una locomotiva stradale della forza di 50 HP, capace 
di un carico utile sopra sè stessa di 4 tonnellate e 
capace, in condizioni normali di trainare un rimorchio 
di $ tonn., colla media velocità ‘di 8 km. all'ora per 
strade pianeggianti (pendenza fino al 4 °/, ed alla 
velocità dibkm, all'ora per strade in salita, superando, 
eventualmente, pendenze fino al 10 °/.; 

Ora pesando la locomotiva 7500 Cg., si può dire 
che il coefficiente di rendimento raggiunga 0,50, no- 
tando che 4 tonn. di peso utile sono trasportate sulla 
stessa locomotiva aumentandone così l'aderenza. Qua- 
lora i materiali da trasportarsi non si potessero cari- 
care sulla locomotiva il rendimento cadrebbe al di- 
sotto di 0,35. | 

Del resto questo piccolo rendimento delle locomo- 
tive stradali, indipendentemente dalla loro costru- 
zione è facilmente dimostrabile col calcolo 

Supponiamo P il peso della locomotiva, Q il peso 
del rimorchio. Sia a la pendenza della strada, a il 
coefficiente di aderenza, f il coefficiente di trazione su 
strada piana. Supponendo anche che tutto il peso della 
locomotiva sia peso aderente, e cioè che tutte le ruote 
sieno ruote motrici, supponendo Q il massimo peso 
rimorchiabile, deve sussistere la relazione: 


a P cosx = (P +Q) cosa f + (P+ Q) senz 


da cui 
a Po (POr + (PHQ) tanga 
n P = (P Q) (f+ tang 2) 
P (a — f — tang a) = Q (T + tang z) 
t+ tanga 
PER a — f — tang a° 
Supponendo che il peso utile U sia uguale a 3/4 


del peso totale rimorchiato Q, avremo il coefficiente 
di rendimento p 


U 
0 = ————- 
. i P + Q 
; 3 
S 4 
a f+ tanga Salice f ra 
z = 
Q4Q a — f — tang zx T at f— T 
o = 0,7 ( LOS nl l] 


Il coefticiente di aderenza a è maggiore dello sforzo 
di trazione f, pur tuttavia si vede che 


f+ tanga 
a 


può diventare uguale ad 1 ed anche superiore, ma an- 
che senza arrivare a questi estremi, con una pendenza 
anche inferiore ad un decimo l'espressione sopra se- 
gnata raggiunge facilmente il valore di 0,5 per cui p 
diventa 0,30 — 0,35. 

Per arrivare a questa conclusione non abbiamo do- 
vuto fare nessuna supposizione sulla macchina, per 
cui, anche considerando la macchina perfetta, la con- 
clusione sta sempre. 

Perciò ritengo che debbano essere escluse anche le 
locomotive stradali, le quali per quanto si possano 
rendere sempre macchine più perfette, pei loro vizi 
originali non potranno mai soddisfare a quelle esi- 
genze di guerra che abbiamo definite. La conclusione 
è quindi che l'automobilismo, come si presenta al gior- 
no d'oggi, non si può adattare ai bisogni dell'esercito, 
a meno forse di qualche applicazione di secondaria im- 
portanza. 

Questa conclusione alla quale siamo giunti dopo un 
esame abbastanza minuto del complesso problema, di- 
pende però dallo stato attuale delle cose, stato che va 
mutando col tempo ed è da supporsi che in breve 
tempo nuovi perfezionamenti vengano apportati al- 
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l'automobilismo in modo da renderlo completamente 
atto al suo Impiego in guerra. 


+ 

Consideriamo un automotore elettrico. Abbiamo 
visto essere questo un carro provvisto di un motorce 
elettrico che ne aziona le ruote. L'energia viene tra- 
smessa al carro mano mano che si consuma. — Am- 
mettiamo, per un momento, che questa energia si 
possa, in un modo qualunque trasmettere all'automo- 
tore durante il suo moto. Allora l'automotore elettrico 
diventa un automobile rispondente in modo perfetto 
a tutte le esigenze alle quali deve corrispondere un au- 
tomobile militare; di fatto esso è capace di trainare 
carri pesanti: 10-12-20 tonnellate, può dare una ve- 
locità media di 8-12 km. all'ora, possiede un motore 
capace di funzionare senza riposo apprezzabile, à un 
rendimento in peso utile molto prossimo al massimo 
in quanto che i motori elettrici pesano poco, à una 
lunghezza zero perchè disposto sotto il carro, può fa- 
cilmente avere comduzione autonoma, è meccanismo 
robusto, di facile manovra, conduzione e conservazione, 
non richiede specialisti, necessita del minimo perso- 
nale, consuma una energia che non pesa, è di facile ri- 
fornimento perchè abbiamo ammesso che si possa ad 
csso trasmettere l'energia durante la marcia. 

Quindi se noi potessimo trasmettere l'energia ad un 
automotore durante la marcia, l'automotore divente- 
rebbe un automobile militare perfetto. Ora l'energia 
che ad esso va trasmessa è quella elettrica, e questa 
energia, almeno fin ora, viene trasmessa mediante 
conduttori di filo di rame o di altro metallo. E` ne- 
cessario dunque che l'automotore sia riunito mediante 
fili metallici alla sorgente di energia elettrica. 

Noi vediamo funzionare egregiamente questi auto- 
motori dei tram elettrici a conduttura aerea, ma di 
questo sistema non possiamo immaginare di usufruire 
per uso militare, specie in guerra. 

Il nostro automotore deve muoversi su strade di- 
vers: e nuove e deve  cssere rilegato alla sede 
energia per cui nasce spontanea l'idea di farlo seguire 
da questa sede di energia in tutti 1 suoi movimenti, 
dico seguire perchè se la sede di energia fosse sull'au- 
tomotore, questo diventerebbe un automobile. 

Immaginiamo dunque l'automotore correlata di 
una sede di energia elettrica che lo segua come la pro- 
pria ombra cd ceco l'automotore indipend:nte come 
un automobile. Questa essendo l'idea generale facil 
mente se ne scorge l'applicazione pratica. 

Si supponga di avere un generatore di energia elet- 
trica. Il miglior mezzo per generare l'energia elettrica, 
quando non si possano utilizzare le cadute d'acqua, è 
quello di trasformare in tale energia l'energia mecca- 
nica, producendo questa a sua volta per mezzo di 
quella contenuta nel carbone sotto le sue divers: 
forme. Quindi il generatore di energia elettrica consi- 
sterà in un motore a vapore o ad aria carburata e di 
un generatore di elettricità che nel nostro caso dovrà 
essere una dinamo. 

Prendiamo questo generatore di energia elcttrica c 
carichiamolo su di un carro automotore elettrico, rile 
ghiamo con fili metallici a questo carro altri carri au- 
tcmotori cd avremo formato un treno di carri auto- 
motori riceventi l'energia elettrica durante la marcia. 
Abbiamo formato un treno simile a quello che si può 
formare con una locomotiva stradale, ma colla dijc- 
renza che i successivi veicoli non sono rigidamente coa 
nes.i e col vantaggio che ognuno di essi usufruisce pe! 
traino della propria aderenza. 

Si comprende a prima vista che questo sistema pu. 
avere un rendimento tanto più prosimo al massimo) 
quanto minore è il peso specifico del generatore di 
energia, intendendo per peso specifico il peso per unità 
di forza. 

Supponiamo che per produrre un HP occorra un peso 
peli generatore e che per trainare una tonn, di peso oc- 


corra un numero n di HP. Se il peso totale del traino 
è Q occorrerranno HP n Q ed un peso di genera- 
tore p n Q. Chikmiamo r il paso per HP dei motori. 
Il peso totale Q del traino comprende il peso del ge- 


‘neratore p n Q, il peso dei motori r n Q, più il prso 


dei carri e del carico. Ess:ndo U il peso del carico 
utile, il peso dei carri portanti il carico utile sarà 


1 
g U, il peso del carro portante il generatore sarà 


3 
p n Q, quindi: 


1 1 
Q=prQ+3pnQ+rnQ4 g UTÙ 


desi: pn —r n\ = 2) 
ed il rendimento os 
U t i 
PEE == 231 —qg Pn ui 
l4 
a -= (15 


J= n'aptr 


Questa espressione del rendimento 
aumenta al diminuire di pe di r 
temente da n. 


Per formarci un'idea concreta del valore possibile 
di questo rendimento sostituiremo ai simboli alcune 
cifre. Per una strada pianeggiante in buone condi- 
zioni basta un HP per trainare una tonn. alle velo 
cità normali che abbiamo dcfinito. In condizioni stra- 
dali pessime e colla pendenza di 1/10, 2 HP trasci 
nano ancora una tonn, colla velocità di 3600 m. al- 
l'ora. Il peso specifico del generatore per HP può 
risultare inferiore ai 100 Cg. il peso specifico dei mo- 
tori inferiore a 25 Cg. Assumendo queste cifre noi 
avremo: 

Se basta un HP per Tonn®8 — p = 0,64 

Ne occorrono 2 HP per Tonnè — p= 0,51. 

Questi rendimenti possono ancora aumentare colla 
diminuzione di p, ed r, ciò stà nella abilità dei co 
struttori. 

Per rendere minimo il peso del generatore si dovrà 
impiegare un motore ad aria carburata. Questi mo- 
tori possono dare un HP per meno di 20 Cg. di peso 
quando sieno di una certa potenza; 


la dinamo può 
dare un HP con meno di 25 Cg. di peso. Il motore 


ad aria carburata consuma meno di 0,700 Cg. di olii 
carburi per HP — ora, e perciò consider ando an- 
ehe un lavoro superiore alle 20 ore occorreranno 
meno di 15 Cg. di olii carburi per HP. Occorre acqua 
di raffreddamento che possiamo calcolare a meno di 
10 Cg. per HP. In complesso sono 70 Cg. per HP 
generato, per cui un generatore di 150 HP pesercbbe 
colla provvista per 20 ore di lavoro, 11 tonn. Aggiun- 
gendo a questo peso 3 tonn. pel carro automotore ot- 
terreno un peso di 14 — 15 tonn. e 150 HP. Di ques- 
sti 150 HP, 28 — 30 sono necessari pel movimento 
del generatore (supponendo 2 HP per tonn.), riman- 
gono 122 120 HP disponibili coi quali possiamo 
trainare un peso di circa 60 tonn. divise in un numero 
qualunque di carri automotori. 

Quantunque sia stato detto che i motori ad aria 
carburata non possono assumere una grande potenza 
e che mal si regolano in velocità, appare chiaramente 
nel caso attuale si possono riunire motori di piccola 
potenza per azionare la dinamo e questa può funzio 
nare a velocità costante. 

La suddivisione del motore ad aria carburata è van- 
taggiosa anche per la regolazione della coppia mo- 
trice, cd in questo caso essì motori funzionano senza 
gli urti e le scosse inevitabili nel caso di trazione. 
Del resto anche attualmente vengono impiegati mo- 
tori di questo genere per azionare generatori di elet- 
tricità. 

I diversi carri motori dovrebbero essere riuniti in 
derivazione per mezzo di cordoni metallici flessibili 


dice che essa 
anche indipenden 
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che, fissati ad un carro, si avvolgerebbero attorno ad 
una puleggia situata sul carro seguente con un dispo- 
sitivo meccanico capace di mantenere sempre teso il 
cordone. Ogni carro, avendo conduzione propria, tutti 
i carri rimarrebbero autonomi, potendo a seconda 
della lunghezza del cordone metallico che gli unisce, 
avere più o meno libertà di azione. 

Conserva il sistema così definito le proprietà di 
adattamento al servizio di guerra? 

Nella supposizione che abbiamo poco prima fatta, 
e cioè di poter trasmettere ad automotori l'energia 
durante la marcia abbiamo visto che un sistema 
formato di soli automotori rappresenterebbe ciò che 
si può desiderar di meglio. Il sistema a generatore 
mobile non è altro che un sistema di soli automotori 
al quale vengono aggiunti, in una certa proporzione 
dei carri generatori. 


L'influenza di questa aggiunta si manifesta: 


I. Sul rendimento in carico utile facendolo di- 
minuire, ma la diminuzione è piccola perchè come ab- 
biamo visto il rendimento si mantiene alto. 


II. Sulla lunghezza dei motori, faccndola aumen- 
tare in quanto che si aggiungono dei carri che non 
portano peso utile, ma questa aggiunta non può al- 


lungare la colonna che di una piccola frazione 
1 1 i l l 
gon allungamento di  piecola importanza 


e forse trascurabile in confronto delle oscillazioni della 
colonna in marcia. 


ITI. Sul personale, facendolo aumentare, perchè 
per ogni carro generatore sarà necessario un condu- 
cente e due macchinisti, ma anche questo aumento 
sarà una piccola frazione del personale occorrente ai 
soli automotori, personale che rappresenta già il mi 
nimo assoluto. i 


IV. Sul consumo. Il sistema ideale prima imma- 
ginato non consumava nulla, perciò appunto era 
ideale. Il sistema a generatore consuma quasi il mi- 
nimo possibile perchè impiega l'energia contenuta ne- 
gli olii carburi, forna d'immagazinamento più leg- 
giera dell'energia, perchè impiega motori ad aria car- 
burata, motori che sono quelli di maggior rendimento 
nspetto alla energia consumata. 


V. Sulla facilità di rifornimento. Nel sistema a 
soli automotori la facilità esisteva perchè ammessa, 
m questo il materiale di rifornimento è costituito da 
olii carburi. 

Quindi pare che il sistema a generatore mobile con- 
servi ancora le proprietà di adattamento all'impiego 
in guerra. 

Questo sistema ha ancora due vantaggi che possono 
pesar molto nella bilancia di apprezzamento. 


_ I Qualora in una circostanza di guerra qualsiasi, 
s debba fare un lungo e continuato movimento di 
Materiali per via ordinaria percorrendo una determi- 
nata linea (per esempio lungo una strada attraversante 
Il massiccio Alpino qualora fossero interrotte le ferro- 
vie) si potrebbe facilmente, con materiale d'occasione 
0 preparato, stabilire lunga la linea stessa una con- 
duttura acrea, la quale si alimenterebbe con carri ge- 
neratori situati in posizioni stabili o per mezzo di 
altre sorgenti di energia elettrica situate nelle vicine 
località, ed allora i carri automotori potrebbero per- 
correre la linea per contatto. 

In questo caso avremmo realizzato il tipo ideale e 
otterremmo il massimo rendimento del trasporto. 


II. La semplicità degli automotori elettrici ri- 
guardo al mezzo che ne produce il movimento non ri- 
chiede il cambio totale del carreggio esistente ma, 
nella maggior parte dei carri semplici aggiunte e mo- 


cazioni. Sono facilmente costruibili degli avantreni 
automotori, sì che con leggere modificazioni al car- 
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reggio attuale si potrebbe realizzare l'adattamento del 
retrotreni esistenti ad avantreni automotori. 

Per cui possedendo una scorta di carri generatori 
e di avantreni automotori, l'insieme di questi organi 
costituirebbe come un nucleo di cavalli da potersi at- 
taccare a qualunque carreggio. 

Per terminare questo s.udio ho voluto esporre quce- 
sta mia idea, la quale certamente può dare appiglio 
a numerose critiche, critiche che appunto desidero 
affinchè dal cozzo delle opinioni e col contributo delle 
intelligenze possa nascere qualche cosa di utile e di 
concreto per il bene del nostro esercito. 


Cap. G. DovHET. 


—— _—r —P—Pr —_ _—- né 


DOMANDE E RISPOSTE 


al. Quale progresso è stato realizzato nella mi- 
« gliore utilizzazione dei motori a vento per la produ- 
«zione dell'energia elettrica, in modo veramente pra- 
« tico ed industriale. 

«2. Sono già state esperimentate delle disposizioni 
«pratiche per utilizzare l'energia delle onde marine. 
« Vi è qualche opera moderna e recente sopra questi 
« argomenti ? 


All'ultima domanda riportata può fra altro ri- 
spondersi che anche il Blondel si è occupato nel suo 
volume De l'utilità publique des transmissions élec- 
friques d'énergie dei Motori a vento. Infatti a pa- 
gina 9 così scrive: 


«Il vento può produrre anch'esso una forza più no- 
təvole di quanto non lo si creda. Un molino comune 
a quattro ale dà, sotto l'azione di un venticello di 
16 km. allora, una potenza di circa 2 cavalli; una 
ruota ad alette di 20 metri di diametro, dà con un 
vento di 7 metri al secondo, una potenza di circa 40 
cavalli; sovrapponendo tre di queste ruote ed alli- 
neando cinquanta sistemi così composti, si può otte- 
nere su un estensione di 1 chilometro, 6.000 cavalli; 
è da notarsi che, secondo le statistiche, poche sono le 
giornate in cui il vento soffia con delle velocità in- 
feriori a 3 metri al secondo. 

«Ma queste sorgenti accessorie di energia sono ben 
poco utilizzabili, in causa dell'alto prezzo di impianto 
degli apparecchi e del loro scarso rendimento. Poichè, 
sebbene la forza da utilizzarsi sia gratuita, è però ben 
lontano dall'esserne altrettanto per l'impianto degli 
apparecchi necessari. Per escmpio, limpianto com- 
pleto dei molini elettrici a marea non costerebbe meno 
di 5.000 fr. per cavallo, compreso gli accumulatori 
idraulici e le trasmissioni occorrenti. Esiste qualche 
molino a marea (a Pont-l’Abbè, per esempio, uno 
stagno di 18 ettari dà una potenza media di 80 cavalli 
in qualunque tempo. e che può in certi casi raggiunge- 
re i 140 cavalli) e buon numero di molini a vento; ma 
questi, generalmente non vengono impiegati nella pro- 
duzione industriale della forza o dell'energia; un im- 
pianto interessants di molino a vento clettrico a Cle- 
veland. del sig. Brush che se ne serve por l'illumina- 
zione della propria casa e per alcune altre analoghe 
installazioni, dimostra tuttavia come sia facile il pro 
durre con questo mezzo l'energia elettrica, quando non 
si badi alla spesa di impianto. Se ne segnala già l'ap- 
plicazione in alcune fattorie americane. » 


Parecchi giornali tedeschi hanno recentemente 
parlato d'impianti di molini a vento fatto da una 
casa di Amburgo. 


\ 
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L'APPARECCHIO “ CONANT, 
PER PROVARE LA CONDUCIBILITÀ 
DEI GIUNTI DELLE ROTAIE 


Il valore di un buon apparecchio su cui lo sperimen- 
tatore possa fidarsi per provare i giunti e che sia 
nello stesso tempo di rapida e facile manovra è evi- 
dentemente inestimabile, quando si pensi che uno o 
due giunti difettosi procurano gravi perdite nel cir- 


tenuta più lontana per modo che resti una lunghezza 
di rotaia senza giunto fra essa e l’asta vicina. 

Per mezzo di un commutatore a due vie il telefono 
può essere inserito nel circuito contenente il giunto o 


nell’altro che non lo contiene: la corrente che mette in 
funzione l'apparecchio è quella stessa c'rcolante nelle 


rotaie. Ma se la via da pravare non è ancora, in eeerci- 
zio o se il traffico è così debole che circoli una cor-. 
rente insufficiente nelle rotaie, si può direttamente 
prendere la corrente dal filo di trolley (adoperando 
opportunamente un reostato a liquido) uvvero da una 
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cuito di ritorno. Solo con prove frequenti si può avero 
un'idea chiara delle condizioni dei giunti e rimediare 
ai difetti che diano luogo ad' una sciupìo di energia. 


| 


batteria di accumulatori o da altra conveniente sor- 
gente di elettricità. 


xColui che sostiene l'asta indicatrice porta anche il 
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Il metodo seguente introdotto dalla Casa Blachwell, 
per la sua semplicità e per la rapidità con la quale 
bermette di fare una serie di prove, è della più alta 
importanza. Esso consiste nell'equilibrare la resistenza 
di una lunghezza di rotaia contenente il giunto con 
una lunghezza di rotaia senza giunto: l'eccesso di que 
st'ultima sulla prima indica l'accrescimento di resi- 
stenza dovuto al giunto. Per indicare l'istante in cui 
è avvenuto l'equilibrio si adopera un telefono munito 


di un interruttore continuo: la connessione dell’appa- 


recchio con le rotaie è fatta mediante tre aste metal- 
liche (vedi figura) due delle quali son tenute sulle 
rotaie quasi a m. 0,90 di distanza e in modo da com- 
prendere il giunto in parola, mentre la terza asta è 


telefono e muove l’asta quasi fino a che il suono pro- 
dotto dall’interruttore è approssimativamente lo stesso 
in ogni circuito, ciò che dimostra grossolanamente la 
giusta posizione dell'asta indicatrice per equilibrare 1 
due circuiti. Per ottenere la posizione esatta si porta 
il commutatore in una posizione media muovendo 
l'asta sino a che non si ode alcun suono al telefono 
L'equilibrio è allora raggiunto e la distanza delle due 
aste estreme dalla media può esser misurata, la difit- 
renza di lunghezza dà la resistenza relativa del giunto. 
La resistenza assoluta si può calcolare se è conosciuto 
il peso unitario della rotaia. 


Per ottenere dei buoni risultati conviene avere le 
seguenti avvertenze : 


n° 
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1. Le estremità delle aste, tagliate a scalpello, 
debbono fare buon contatto con le rotaie, ciò che si 
ottiene premendo fortemente le estremità di esse con- 
tro le rotaie, ed è perciò buona pratica riaffilare le 
punte su una ruota a smeriglio dopo aver provato un 
certo numero di punti; 

2. Se si sospetta un'inesattezza dell'apparecchio si 
può fare una prova tipo usando una rotaia senza in- 
cludere nessun giunto, in tal caso la lunghezza dei due 
tratti dev'essere la stessa se il funzionamento dell'ap- 
parecchio è esatto. 

3. Come si rileva dalla figura, messo l'apparecchio 
ad armacollo sulla spalla sinistra, si poggia il libro di 
note sull'istrumento stesso: si attacca quindi la con- 
nessione del telefono con l’estre.no della scatola vedi 
figura) si sospende il telefono all'orecchio e si fa la 
connessione delle tre aste col fronte della scatola (vedi 
schema); 

4. Si porta il commutatore a due vie, ch'è sulla 
scatola, alternativamente a destra e sinistra, notando 
l'intensità relativa dei due suoni prodotti dal telefono. 
5e, portando il commutatore a sinistra il suono è più 


LÌ 
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Fic. 3. 
C. — Ruote dentate a molla, per Pinvio di correnti intermittenti. 
K. — Commutatore per il Comando del moto delle ruote. 
T. — Telefono, 
N — Commutatore a due vie, 
R, — Regolatore per ncerescere o diminuire da sensibilità del- 


l'apparecchio. 
Ba Ba By — Capi cui pervengeno le aste. 


; 
cp fy by — Aste. 


debole dell'altro, ciò prova che l'asta sinistra (l'indica- 
trice) dev'essere ancor più allontanata dalla centrale, 
e Viceversa; 

5. Quando il suono su ciascun lato del circuito a 
due vie sembra della stessa intensità, si ponga il com- 
mutatore nella posizione media; non dovrebbe esservi 
così nessun suono. Allora può notarsi la distanza del- 
l'asta indicatrice dalla media; 

, È. Se vi sono troppi rumori sulla strada è preferi- 
bile di turare l'orecchio libero con: un fiocco di cotone ; 

1. E' evidente che in un giunto perfetto le tre aste 
dovrebbero essere equidistanti quando non si ode 
Suono al telefono però, in condizioni medie, un buon 
giunto dovrebbe corrispondere alla resistenza di 10 a 
9 cm. di rotaia: una distanza maggiore indica un 
kunto imperfetto ; 

8. Il valore in ohms della resistenza del giunto 
© ottiene, com'è chiaro, immediatamente quando è 
conosciuta la resistenza ohmica per unità di lunghezza 


Il i 
a rotala, Ing. N. Rowro. 
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L’ACCUMULATORE “EDISON,, 


D. Franz PETERS. (1) 


Dopo aver battuto per dei mesi la gran cassa sui 
giornali scientifici e non scientifici, venne finalmente 
alla luce il topolino dell'accumulatore cadmio-ossido 
di rame; ed era appena nato che gli tenne dietro il 
suo fratello minore, l'accumulatore ferro-superossido 
di nikel. 

I principi fondamentali di questa nuova invenzione 
erano stati esposti dal Kennelly in una conferenza te- 
nuta alla 18 assemblea annuale dell'American Inst. 
of. El. Eng.; siccome tale conferenza contiens anche 
alcuni dati importanti che evidentemente sono dovuti 
all'inventore stesso consideriamola anzitutto un poco 
.pprofonditamente. 

Al momento della scarica (vedi fig. 1 e fig. 2) su 
bito dopo una carica la tensione iniziale è di 1,5 volts 
quella media durante la medesima 1.1 volte. La den- 
sità della corrente di scarica è di 0.93 ampères per 
dm.q. di superficie attiva, la capacità 30.85 watt-ora 
per kg. di elemento, mcntre quello dell'odierno accu- 
mulatore a piombo sarebbe soltanto di 8.8 a 13.23 
wo. Con una scarica normale in 3 1/2 ore si ricavano 
8.8 watts per kg. di elemento mentre con una scarica 
in un ora. se ne ricavano 26.46. 

L'elemento non appare danneggiato da sopraccari- 
che e soprascariche, subirebbe solamente una dimi- 
nuzione di rendimento. 

La massa attiva in forma di pastiglie rettangolari 
di cm. 7.6 per 1.27 ottenute sotto una pressione di 
30 tonn. per dm.q. vien racchiusa solidamente in sca- 
tolette di lamiera d'acciaio dello spessore di mm. 0.75, 
piatte, bucherellate e munite di coperchio. Queste sca- 
tolette vengono alla lor volta poste in appositi vani di 
un sopporto di acciaio nichellato, grosse mm. 0.61. 
Il tutto viene finalmente sottoposto ad una pressione 
idraulica di circa 100 tonnellate, di guisa che da un 
lato le scatolette vengono serrate strettamente, dal- 
l'altro le loro pareti rimangono strettamente com- 
presse contro quelle dei vani del sopporto di acciaio. 
Simili placche sono state fabbricate per batterio di 
automobili. Esse son poste in recipienti di lamiera 
d'acciaio, saldati con una saldatura resistente agli 
alcali. 

Mentre nell accumulatore a piombo il peso dell'a- 
cido solforico è, in cifra tonda, il 44 0/0 della parte 
attiva (compreso il sopporto) o circa i 25 0/0 del 
peso dell'elettrolito a circa il 20 0/0 del p.so dello 
placche od a circa al 14 0/0 del peso degli elementi, 
perchè durante la scarica non si combina nes:un jone 
dell'elettrolito con la massa attiva come l' SO. col 
Pb nell’ordinario accumulatore a piombo. Perciò il 
peso specifico dell'elettrolito non può variare essen- 
zialmente che per evaporazione. Si deve quindi usu- 
fruire l'accumulatore Edison come una pila a secco. 
La lamiera d'acciaio resisterebbe abbastanza alle di- 
latazioni ed alle contrazioni della nateria attiva, co-ì 
da assicurar sempre un buon contato. 

La forza elettromotrice dell'elemento pare si avvi. 
cini approssimativamente a quella corrispondente al 
calore di combinazione tra il ferro e l'ossigeno, co:ic- 
chè il superossido di nikel è quasi neutrale od ha po- 
chissima affinità. Il nuovo elemento sembra poter sop- 
portare temperature molto basse senza esserne dan- 
neggiato. Nessuna delle sue parti viene disciolta od 
attaccata dall’elettrolito. Fin'ora non si è osservata 
nessuna azione locale, perchè la f. e. m. è inferiore a 
quella relativa alla decomposizione dell’acqua. L'ele- 
mento può esser completamente scaricato edi ancho 
caricato in senso inverso senza perder niente in ca- 
pacità. Sembra quindi che possa sopportare ben anche 
un cattivo esercizio. 


(1) Dal Centralblatt für Accumulatoren und Elementenkunde, 
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La placca positiva può esser tirata fuori dall'elct- 
trolito e lasciata asciugare all'aria senza risentirne 
danno; mentre quella negativa si ossida, sviluppando 
una grande quantità di calore. Ciò non ostante con 
una ricarica non mostrerebbe d'aver perduto niente in 
capacità. Edison spera che con perfetti impianti di 
fabbricazione si possa metter in commercio il suo ac 
cumulatore ad un prezzo tale che il kwo non risulti 
più caro che con l’accumulatore a piombo. 

Idrati ed ossidi di ferro non sarebbero attaccati in 
una scluzione alcalina. Ferro finamente diviso otte- 
nuto con agenti riduttori, quali l'idrogeno e l’ossido dì 
carbonio, in una soluzione alcalina è inerte e non può 
ossidarsi. Così pure sarebbe inerte di fronte all’ossì 
geno nascente nell’elettrolito alcalino il nikel fina- 
mente diviso, ottenuto da uno dei suoi composti. L'os- 
sido ed il perossido sono pure inerti. Nessun ossido di 
nikel è attivo o può diventarlo in seguito al processo 
elettrolitico. Il superossido non agisce come depolariz- 
zante. 

Esaminiamo adesso un poco attentamente i dati fin 
ora pubblicati e che piobabi' mente si riferiscono al 
casi più favorevoli incontrati. Con una scarica di 3 1/2 
ore e una densità di corrente di 0.93 ampères per 
dm.q. l'accumulatore Edison darebbe 30.85 wo. per 
kg. di elemento. Essendo la tensione media di 1.1 volt, 
fornirebbe 28.5 amper-ora. La corrente di scarica è 
dunque 8.1 Ampères. Avendosi 0.93 ampère per dm.q. 
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di superfice di materia attiva, per dare la detta capa- 
cità la superfice degli elettrodi deve essere di 9 dm.q. 
per ogni kg. di elemento. Io ho invece ottenuto con un 
elemento trasportabile usuale del peso di 12.75 kg., 
260.04 wo. in una scarica di 2 1/2 ore, cioè 20.39 wo. 
per kg. delemento. Possiamo quindi già subito retti- 
ficare l'asserzione del Kennelly, secondo la quale un 
accumulatore a piombo non potrebbe dare che 8.8 a 
13.23 watt-ore per kg. d'elemento (1). Notiamo anche 
che con una scarica in 3 1/2 ore la capacità specifica 
sarebbe stata anche maggiore. Contentia noci però di 
questi 20.39 wo. Questi si ebbero con una corrente di 
scarica di 48 amperès in una superfice attiva di 48 
dm.q. La densità di corrente era dunque di 1 ampères 
per dm.q. Per ottenere quindi la capacità identica, 
furono necessari solamente 3.75 dm.q. di superficie at- 
tiva per kg. dele.mento. In altri termini, mentre per 
ottenere i 30.85 wo, che si hanno nell'accumulatore 
Edison per ogni kg. di elemento occorre in esso una 
superfice di clettrodi di 9 dm.q. in un ordinario accu- 
mulatore a piombo, ad o.:tenere gli stessi 30.85 wo. 
bastano 5.97 dm.q. cioè quasi soltanto la metà! 

Una batteria che deve fornire una certa quantità 
di energia, se viene costituita con accumulatori ferro- 
superossido di nikel deve dunque esser presso a poco 
doppia, sia rispetto al numero degli elementi sia ri- 
spetto alle loro dimensioni, di quello che sarebbe una 
equivalente di elementi ordinarii a piombo. 

In gefftrale, siccome negli automobili i motori ab- 


bisognano di una determinata tensione e quella media 


(1 L'nocumulatore Sherrin presentato all’ Esposizione Univer- 
anle di Parigi Vanno scorso, ne ha dati 26 (vedi Electro Chemist 


and Metallurguit, maggio 1901, pag. 116). 
/Nota del Traduttore,! 
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di scarica dell accumulatore Edison non è che 1.1 
volt cioè quasi la metà di un buon accumulatore a 
trazione (1,95-1,97 v.) ne risulta che si sarà costretti, 
oltrechè ad aumentare il loro numero, ad aumentare 
notevolmente anche lo spazio ad essi destinato sull’au- 
tomobile. Come ciò sia possibile senza dagli delle di- 
mensioni sproporzionate, ci sembra una questione non 
indifierente. E' poi anche dubbio che col nuovo accu- 
mulatore si debba arrivare a realizzare una grande eco- 
nomia di peso, poichè il peso specifico del nikel e del 
ferro non è minore di 2/3 di quello del piombo (Nikel 
8.5-8,9; acciaio 7.6-7.8; piombo 11.37 superossido di 
piombo, in cifra tonda, 7). 

Sovraccariche e sovrascariche se non si fanno di- 
yentare frequentissima, non danneggian che i re 
centi accumulatori a piombo da automobili. Ho 
sottoposto per lungo tempo elementi del tipo soprac- 
citato a scariche e cariche invece che di 48 ampères, 
di 150 e fino di 250 ampères per piccoli intervalli di 
circa 2 minuti e dopo accurate successive cariche non 
ho mai riscontrato una diminuzione di capacità. N: 
poi l'accumulatore ierro-nikel possa sopportare al- 
trettanto bene quanto quello a piombo corrente supe 
riori alla normale non vien detto in nessun dei comu- 
nicati ufticiali fin qui fatti: omissione certamente tut- 
t'affatto involontaria. Certo correnti molto intens: 
come nell'accumulatore a piombo, non vi sì possono 
realizzare. perche la resistenza della potassa è mag- 
giore a quella dell'acido solforico, e la porosità della 
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massa dificilmente potrà raggiungere quella dell'ac- 
cumulatore ordinario. In particolare anzi nell'accu- 
mulatore Edison sono troppo compatti gli elettrodi 
positivi. 

Stando a quanto fin qui è stato pubblicato, circa la 
fabbricazione dell'accumulatore Edison, si deve ve 
nire alla conclusione ch'essa risulterà più costosa e più 
lunga di quella dell'accumulatore ordinario. Edison 
stesso indirettamente ne conviene perchè dive che sol- 
tanto spera con buoni impianti di fabbricazione, di 
poter dare col suo accumulatore l'energia elettrica allo 
stesso prezzo a cui ci vien data dagli accumulatori 
usuali. 

I dati del Kennelly circa il peso dell'acido solforico 
necessario nell'accumulatore a piombo sono superiori 
del 5 al 10 0/0 alla realtà. Saranno invece probabil- 
mente un po’ inferiori al vero, quelli corrispondenti 
per l'accumulatore nikel-ferro, perchè quest'ultimo è 
tutt altro che inerte in una soluzione alcalina. Esso in- 
fatti nella scarica si dissolve in notevole quantità. 

L'esperienza sola dirà se la massa attiva compressa 
conserverà, con delle forti cariche e scariche la sua 
compattezza e la sua aderenza al sopporto. E' però 
poco probabile che l'elasticità dell'acciaio possa esser 
sufficiente a ristabilire quel buon contatto che mi 
zialmente è stato ottenuto con una enorme pressione. 
Le masse attive rimangono aderenti soltanto mecca 
nicamente al sopporto, mentre nell’accumulatore a 
piombo, specialmente nell'elettrodo positivo, sì veril- 
fica un intimo contatto per processo elettrolitico. 

L'asserzione che il nikel ottenuto per via chimica im 
uno stato di minutissime particelle non sia os-idat© 
dall'ossigeno elettrolitico è in contradizione colle espe 
rienze che io ho avuto occasione di fare in propostt” 
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Così l'osservazione che il superossido di nikel non agi- 
sa come depolarizzante non concorda con Valtra fatta 
in un altro punto del lavoro del Kennelly. secondo la 
quale l'’accumulatore Edison non è che un trasporta- 
tore di ossigeno. 

Fino a prova in contrario si deve anche porre in 
dubbio che solo dal monosolfito di ferro di possa otte- 
nere del ferro elettricamente attivo. Se così fosse l'ac- 
vumulatore Edison non dovrebbe che difficilmente o 
forse per niente lasciarsi ricaricare dopo una scarica. 
durante la quale si forma pur un ossido di ferro. nè 
dopo l’essicazione all'aria dell'elettrodo negativo, dove 
ner l’areazione energica si produce un ossido ancora 
più stabile. 

Perciò forse tutte le relazioni fin d'ora pubblicate 
sull'accumulatore Edison tacciono completamente sul 
so rendimento. I miei esperimenti e le osservazioni 
che il Reed fece nella discussione sulla conferenza la- 
sciano intravedere che molto probabilmente la ten- 
sione di carica ascenderà subito a 2 volt, cioè quasi al 
doppio della tensione di carica. Da questo fatto si può 
già calcolare che il rendimento non potrà esser sup- 
riore al 50 0/0. Ed ammettendo che le spese per la 
carica nel caso di automobili non abbiano molta im- 
portanza, pure se dovessero arrecare un aumento di 
spesa anche solo del 20 0/0 sinza che si realizzassero 
tutti gli altri pretesi vantaggi, rappresenterebbero già 
una causa di inferiorità. Ancor più basso dovrebbe 
scendere il rendimento se realmente l’ossido di ferro si 
lasciasse difficilmente ridurre. 

Una completa rivoluzione nel campo della tecnica 
degli accumulatori. quale sarebbe desiderabile dal 
nunto di vista dell’automobilisma, è adunque ben 
lungi dall’esser recata dall’accumulatore Edison. La 
via per la quale egli si è posto era forse la giusta. So- 
lamente egli se ne è, forse per non trovarsi in collisione 
con altre scoperte, allontanato, ed ha nel nuovo falso 
cammino incontrato una intera serie di svantaggi. in 
luogo dei grandi vantaggi che sul principio gli si eran 
presentati. 
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Riceviamo la seguente lettera dalla Società Edison 
per la fabbricazione delle lampade che, quantunque di 
carattere personale, pubblichiamo non volendo defrau- 
dare i nostri lettori del colmo burocratico in essa 
narrato, e che è stato consacrato in una sentenza di 
Tribunale: 


Milano, 24 agosto 1901. 
Sig. Ing. Domenico Civita. 


Carissimo, nell'ultimo numero del giornale avete 
pubblicato come scaduto il brevetto Malignani per il 
vuoto, di cui è proprietaria la mia ditta. Favorisci far 
rettificare, giacchè detto brevetto dichiarato scaduto 
per crrore, venne rimesso in validità non solo, ma fu 
prolungato di oltre 4 anni. Forse ti interesserà la 
storia di questo incidente. 

Il sig. Malignani 2 o 3 anni fa a tempo debito si 
recò all'intendenza di finanza per il pagamento delle 
L. 60 di tassa annuale. L'impicgato gli disse che era 
in errore e che doveva pagare sole L. 55. Malignani 
dice avere sempre pagati L. 60 l'impiegato insiste per 
le 55; si, no, infine pagò L. 55 e ritirò relativa rice- 
vuta. Qualche t:mpo dopo abbiamo riscattato noi il 
brevetto mentre prima avevamo una licenza di ap- 
plicazione. Domar diamo la voltura e ci rispondono che 
il brevetto è scaduto perchè Malignani non ha pagato 
integralmente le tasse. 

Malignani casca dalle nuvole: protesta, prontissimo 
a renderci quanto pagatogli. Intenta causa al Governo 
e finalmente nello scorso autunno ebbe la sentenza di 
riconoscimento di validità che dopo due mesi divenne 
esecutiva non avendo alcuno sollevate eccezioni. In 
seguito a ciò demandammo un prolungamento per 4 
anni che venne accordato il 10 luglio 1901. 

Come vedi la storia è carina; cose che capitano nel 
bel regno d'Italia e forse anche altrove. 

Ing. C. CLERICI. 


». 
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RASSEGNA SCIENTIFICA. 


L'EFFETTO PELTIER E Lo ZERO assoLuto, Q. Martin. 
(Nature, 64, p- 376). — Se r è la resistenza della 
parte dun circuito contenente una saldatura di duo 
metalli, l'energia convertita in calore d'attrito è C* r 
fetto Joule) e quella convertita m calore rever- 
sibile (effetto Peltier) è Cz, z è un coefficiente che di 
pende dalla natura dei metalli. Quindi se H è la quan 
tita di calora prodotto in f secondi si ha: 

TH=Cat+C?rt. 

Se si fa un piccolo foro nella saldatura bismuto- 
antimonio e si colloca in esso una goccia d'acqua Lenz 
trovò che portando il tutto a zero e facendo passare 
-14 corrente dal bismuio all'antimonio l'acqua si ge... 
ed un termometro in esso immerso discende a — 3*,5 . 

L'A. propone di approfittare di questo fenomeno 
her raggiungere lo zero assoluto di temperatura il 
quale non potrebbe esser raggiunto dalla volatizza- 
none dei gas liquefatti. 

Egli osserva che contro il suddetto raffreddamento 
termoelettrico si oppongono due cause: prima. il ca- 
lore prodotto dall'effetto J oule, seconda la trasmis- 
sione di calore per conduzione dalle parti calde alle 
fredde della coppia. Eliminando queste due cause 
'es‘erebbe il solo effetto raffreddante prodotto dalla 
o e si raggiungerebbe una temperatura molto 

Per eliminare la prima causa, l'A. propone di ap- 
Profittare dell'enorme abbassamento che subisce la re- 
“stenza elettrica dei metalli, a temperature molto 


i 
| 
| 


_— —————————__—_———_——— ——————#+ ++  _ 


basse. Egli calcola cho alla temperatura di 13° asso- 
luti (la minima raggiunta) la resistenza sia già prati. 
camente trascurabile e con essa il il termine ©? r t—. 
La seconda influenza si può eliminare coll'impedire 
che si stabilisca una sensibile diferenza di tempera- 
tura per la saldatura ed il resto del circuito. — Il 
coetliciente x varierà certamente colla temperatura 
ma. a meno che esso non si annulli per tutti i corpi 
a bassa temperatura, si potrà scegliere i corpi in modo 
che il termine C = conduca al desiderato raffredda- 
mento. M. 


COLORAZIONI PRODOTTE DALLE RADIAZIONI. E. Gold- 
stein. (Akad, Wissen di Berlino, 10 pag. 222). — E 
noto che i sali alcalini mostrano varie colorazioni 
quando vengano esposti all’azione dei raggi catodici. 
L'A. dimostra che anche altri sali possono diventare 
colorati. Questi colori possono esser divisi in due 
classi: 1. Quelli che scompajono rapidamente coll’e- 
sporli alla luce ordinaria; Quelli che non scompajono, 
o scompaicno lentamente. — I colori della prima 
classe sono prodotti esponendo i sali per un breve 
tempo ai raggi catodici, od alla temperatura ambiente. 
Il riscaldamento dei sali fa in generale scomparire la 
colorazione. Quelli della seconda classe appaiono solo 
quando la sostanza viene riscaldata mentre è esposta 
dalla radiazione catodica. Quindi la stessa sostanza 
può dare colori delle due classi. Come riscaldatori po» 
sono usarsi i raggi stessi. — Le due colorazioni possono 
prodursi in gas a pressioni alte anche 50 mm. benchè 
il tempo allora richiesto sia considerevolmente più 
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lungo che colle basse presaioni. — La luce positiva, 
la luce ultravioletta, e le sostanze radioattive, sono 
tutti agenti più o meno efficaci alla produzione delle 
colorazioni. L'A. confronta i varii effetti prodotti, 
dai raggi catodici, dai raggi di scarica delle sostanze 
radioattive, con quelli prodotti dalla luce ultravio 
letta, e giunge alla conclusione che sono tutti dovuti 
a luce ultravioletta di lunghezza d'onda assai piccola. 


LA CAPACITA’ ELETTRICA DEL CORPO T MANO. G. de Metz, (Comptes 
Rendus, 5 agosto). — Dagli esperimenti descritti risulta esser 
illusorio di confrontare la capacità elettrica del corpo umano 
con quella di un conduttore elissoidile. La stessa persona può 
presentare parecchie differenti capacità a seconda delle condi. 
zioni nelle quali è collocata. 


Il valore 
0,00011 microfarad. 


medio trovato e di 
M. 

VARIAZIONI DELL'AGO MAGNETICO. M. Soulegre. (Bull. Soc. Art 
de France, 1901, p. 362). -- L’A. incomincia una discussione 
sulle cause possibili delle variazioni dell'ago magnetico e nel- 
l'attuale suo primo articolo tratta della produzione di correnti 
e ch altre perturbazioni nella corona solare per effetto dell’azione 
dei pianeti, i quali reagiribbero contro la supposta costituzione 
elettrica della corona e di altre parti del sole circostanti. — 
L'A. estende poi le teorie alla spiegazione della periodicità 
delle macchie solari, delle burrasche magnetiche terrestri e delle 


aurore polari, avendo speciale riguardo alle perturbazioni pla- 
netarie. M. 


ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


AZIONE DEL COHERER. P. E. Shaw. (Phi. Mag. 1, 
p. 365). — Il coherer è ridorto ai suoi elementi; due 
fili ad angolo retto toccantisi in un punto. Uno dei 
fili esco orizzontalmente dal rocchetto mobile di un 
galvanometro, l'altro è fisso verticalmente. La forza di 
coerenza viene misurata dalla corrente necessaria del 
galvanometro per far separare i due fili. — Il coherer 
era congiunto in circuito con una batteria, un am- 
perometro ed un voltmetro, in modo si potesse mi- 
surare facilmente la resistenza del punto di contatto. 
— Ecco alcuno delle principali conclusioni: 1. Lo 
strato isolante fra le superficie di contatto ha una 
grande importanza prima che sia avvenuta la prima 
coerenza. La ben nota resistenza è prodotta da uno 
strato di aria o gas condensati. Gli ossidi che si for- 
mano'al passaggio di forti correnti costituiscono solo 
un caso speciale che non modifica il caso generale 
sopra indicato; 2. In certi casi si forma un ponte di 
metallo fra le superficie che le congiunge rigidamente ; 
3. Fu rilevata una speciale variazione molecolare (chia. 
mata orientazione). Dopochè ha avuto luogo la coe- 
renza e la corrente passa in una direzione attraverso 
il coherer, suppongasi di effettuare la decoerenza in 
modo che quesi non passi corrente; allora se si inverte 
la direzione della f. e. m. nel circuito del coherer la 
coerenza si manifesta immediatamente. M. 


SCARICHE ELETTRICHE SILENZIOSE. S. Lo.luc. (Com p- 
tes Rendus, 132, p. 642). — L'A. descrive alcune ul- 
teriori proprietà delle scariche elettriche silenziose i 
cui effetti fisici e chimici ha precedentemente studiati 
(Vedi Elettricità 1899, p. 435). Egli produce gli ef- 
fluvii caricando e scaricando rapidamente un conden- 
satore consistente da una paşte di una sfera metal- 
lica, e dall'altra di una lamina d'alluminio con un foro 
centrale, separati da una lamina di vetro o di cellu- 
loide. La porzione centrale della lamina, è, in tutte 
due le sue facce, l'origine di raggi violetti ed ultra- 
violetti che possono esser concentrati con una lente di 
quarzo. — Questi raggi producono, senza concentrarlì, 
una intensa fluorescenza su di uno schermo al pla- 
tino-cianuro e degli effetti fotografici che superano in 
intensità quelli prodotti dalla luce solare. Tali raggi 
sono particolarmente atti al trattamento di Finsen 
pei tessuti anemici, (Vedi Elettricità 1900 pag. 2). 
Questi vengono compressi col mezzo di una lamina di 
quarzo, contenuta in una cornice di ebanite, la quale 
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è applicata alla lamina d'alluminio formante una 
delle armature del condensatore. Così, il tessuto am- 
malato viene esposto ai raggi che non hanno da attra- 
versare che una sottil lamina di quarzo. L'apparato 
può esser fatto funzionare con un rocchetto d'indu- 
zione od una macchina ad influenza. 


M. 
SULLE ELETTRICITA ATMOSFERICHE. H. Ebert. (Me- 
teorologische Zeitschrift, Luglio). — L'A. considera 


i fenomeni di elettricità atmosferica dal punto di 
vista della teoria degli joni. Ecco alcuni risultati: 
1. Quanto è maggiore la radiazione solare tanto mi- 
nore è il potenziale elettrico generalmente osservato : 
2. Gli joni generati ad una grande altezza si manten- 
gono per un certo tempo nell'aria e partecipano ai 
suoi movimenti; 3. Il pulviscolo e specialmente il 
vapore acqueo, sì oppongono alla mobilità degli joni 
e quindi diminuiscono la conduttività dell’aria; 4. 
Gli joni negativi si muovono con maggior rapidità dei 
positivi; 5. Gli joni formano dei nuclei di condensa- 
zione, ì quali, nel caso di aria soprassatura di vapore 
sì manifestano sotto forme di nebbie o nubi; quindi 
gli joni negativi sono più atti dei positivi a formare 
i nuclei. 3 
ROTAZIONI PRODOTTE DA SCINTILLE ELETTRICHE. À. 
G. Dell. (Electr. World, 37, p. 513). — Un disco di 
mica, ricoperto di ceralacca, può ruotare in un piano 
orizzontale. Al di sotto e da una parte del disco scoc- 
cano delle scintille della lunghezza massima di 1.6 
cm. Quando il disco .è reso molto sensibile rispetto alla 
libertà di rotazione ed è ben equilibrato, incomincia 
a ruotare dal polo + al —; se è avviato in direzione 
opposta continua e muoversi in essa direzione senza 
invertirsi. Eliminando l’umidità dal disco, la direzione 
della rotazione diventa di più in più arbitraria. Il 
calore diminuisce la velocità di rotazione ed aumenta 
la velocità di avviamento necessaria a far ruotare il 
disco da — a +. — Usando un asse di rotazione me- 
gnetizzato si possono ottenere rotazioni con scintille 


di 3.5 cm. e col disco mantenuto 1,6 cm. sopra la 
scintilla. 


DISPERSIONE NET CONDENSATORI. C. Barus. (Science, 13, u. 501). 
— L'A. dimostrò in precedenti esperimenti che quando si fa 
attraversare l’aria jonizzata per un condensatore tubulare carico, 
solo un numero insignificante di joni entrano nella corrente ru- 
diale che attraversa il condensatore, Ora l'A. studia analitica- 
mente il fenomeno, e dimostra che il fenomeno di dispersione 
in un condensatore piano può esser completamento studiato te- 


nendo conto degli joni che si spostano lateralmente fuori del 
campo di forza. 


M. 
TRASMISSIONE DELLE ONDE HERTZIANE ATTRAVERBO LIQUIDI CUN- 
DUTTORI. ©. Nordmann (Comptes Rindus, 5 agosto). — L'A. stu- 


diò la trasmissione delle onde elettriche attraverso le seguenti 
soluzioni; di acido solforico, di sale comune, di cloruro di po- 
tassio e solfato di magnesio, cercando di determinare lo spes- 
sore massimo di quella che dava passaggio alle onde impiegate. 
Egli trovò che tale spessore, il quale misura la trasperenza per 


le onde, varia nello stesso senso della resistenza ma non in pro- 
porzione con esse. M. 
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CRITICHE ALLA TEORIA DELLA DISSOCIAZIONE ELET- 
TROLITICA. Prof. Kahlenberg. (Bollettin of the Unir. 
di Wisconsin, N. 47). — L'A. critica vivacemente la 
teoria di Arrhenius sulla dissociazione elettrolitica. 
facendo rilevare dei fatti esperimentati in contraddi- 
zione con essa. — Il Kahlenberg ha misurata la con- 
duttività di molti elettroliti a 0° ed a 95° e calcolato 
il grado di dissociazione dedotto da questi esperimenti 
e dedotto pure dalle determinazioni dell’abbassamento 
del punto di solidificazione e dell’elevamento del 
punto di ebollizione. Egli trovò che le due serie di ri- 
sultati sono ben lungi dall'essere concordanti, da cio 


egli conchiude per l'inesattezza delle teorie della dis 
sociazione, 


O Ü 


31 Agosto 1901 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI. 


DELLA FUNZIONE DELLE ANTENNE NELLA TELEGRAFIA 
senza FILI. (Da un libro del Turpain, recentemente 
rubblicato). — Nello scorso numero 34 si sono csa- 
minati i punti oramai assodati circa l'influenza delle 
antenne. Vediamo ora le ipotesi fatte per spiegare la 
funzione di tali antenne o fili daria. 

Si è dapprima creduto che la trasmissione si effet- 
tuasse mercè onde libere in seno all'aria da una an- 
tenna all'altra, ma se fosse così, si dovrebbe ammettere 
che le antenne possono sopprimersi e rimpiazzarsi con 
un oscillatore di maggior potenza e capacità, il che, 
come si è visto, non è. Tenuto conto della maggior 
portata che si conseguisce con la connessione alla 
terra, si è supposto che le onde sì concentrass:ro sulla 
superficie del suolo considerato come un conduttore, 
e che si propagassero dall'uno all’altro posto in tal 
modo. Questo modio di vedere è condiviso dal Voi- 
senat e dal Tissot i quali con ciò crederebbero di spie- 
care la migliore riuscita delle esperienze a mare. Il 
Villot dice anche che migliorando le condizioni della 
presa di terra, si guadagna nella portata, e ciò in 
parte è vero. Tuttavia., ai fautori di tale teoria può 
obiettarsi che se tutto il fenomeno risiede nella tra- 
smissione delle onde alla superficie del suolo, non ser- 
virebbe a nulla la maggiore altezza o la direzione più 
o meno verticale dell'antenna, e tanto varrebbe anzi 
sostituire al filo, una capacità. Invece le esperienze 
hanno dimostrato che la portata aumenta di molto 
con la comunicazione dell'antenna alla terra, ma di- 
minuisce più rapidamente se si riduce l'altezza del filo 
dana; e si annulla quasi se si sopprime l'antenna. 
Quindi questa antenna a qualcosa serve. Il Blochmann 
sl basa invece sulla conducibilità dell'aria. Egli con- 
cepisce la trasmissione come effettuansi nelle super- 
ice equipotenziali dell'atmosfera, nello stesso modo 
come il Villot ritiene che cessa si effettui attraverso 
strati geologici di stessa natura e composizione. Però, 
x la trasmissione è, diciamo così, acrea e non terre- 
stre, perchè migliora con la messa a terra dell'altro 
estremo del filo d'aria? E lo stesso dicasi della spie- 
cazione di Della Riccia che attribuisce la facilità della 
comunicazione fra poste site sulla costa ad una rifles- 
sione delle onde hertziane alla superficie dell'acqua, ri- 
flessione resa più efficace da una polarizzazione pre- 
ventiva delle onde prodotte dal filo d'aria. 

E' naturale che per conciliare le opposte spiegazioni 
converrebbe supporre che la trasmissione avvenisse sla 
per la superficie equipotenziale atmosferica sia per 
li strati equipotenziali sotterranei. — Ma tutte que- 
ste spiegazioni sono più ingegnoæ che plausibili. Dice 
il Turpain che se fossero vere le dette teorie, i feno- 
meni d'elettricità atmosferica dovrebbero avere una 
notevole influenza sulla propagazione delle onde. Ora 
“ò a noi pare che sia stato constatato, ma il Turpain 
“ferisce che durante le esperienze fatte a Vimereux 
dal Marconi, in um giorno di temporale, finchè lan- 
tenna era isolata dagli apparecchi, si avevano forti 
smtille poichè l'antenna funzionava da parafulmine, 
ma non appena si riuniva l'antenna agli apparecchi la 
Mezione non era turbata. Non essendovi stato nessun 
lulmine nelle vicinanze, è in parte spiegabile la 
‘osa. Anche con temporali st può trasmettere o rice- 
vere, ma quello che non può negarsi è la continua in- 
tromissione durante le trasmissioni, di segnali che 
vengono registrati alla macchina Morse del ricevitore, 
‘he non sono stati però trasmessi, c che certo sono 
dovuti ad elettricità o tellurica 01 atmosferica, e que- 
So in maggior grado quanto maggiore è la tensione 
dell'atmosfera. 

Il Tissot tenderebbe, per personale esperienza. ad 
‘sere dell'opinione del Turpain, ossia escluderebbe 
l'influenza dell'elettricità atmosferica. Il Broca con- 
dai il flusso di energia propagato dal filo dll'an- 
enna. 


Basandosi sul fatto che la corrente elettrica è di- 
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retta secondo la generatrice del filo, la forza elettrica 
è ad essa normale e la forza magnetica è tangente allo 
stesso, il Broca deduce che il flusso d'energia calcola- 
bile col teorema di Poynting è diretto perpendicolar- 
mente alle due forze elettriche e magnetiche e di con- 


\seguenza, si propaga lungo il filo. All'estremità del 


filo si produrrà ciò che chiamasi perturbazione dell'e- 
stremo del filo. Le linee di corrente cà il flusso di 
Poynting saranno paralleli all'asse del filo. Alla cima, 
invece la F. E. M. sarà sempre normale al conduttore, 
la forza magnetica sarà sempre normale al condut- 
tore, la forza magnetica sarà indeterminata e il flusso 
di energia si manifesterà in un piano normale alla 
direzione della forza elettrica. All'estremità quindi il 
flusso di energia si disperde secondo un fiocco oriz- 
zontale. Il Turpain non entra nella critica di questa 
teoria e non discute la legittimità del modo di consi- 
derare la perturbazione dell'estremità del filo. Osserva 
solo, e secondo me, giustamente, che se fosse così ogni 
cambiamento materiale della forma e direzione del- 
l'estremo del filo dovrebbe avere una influenza forte 
sulla direzione della propagazione e quindi sulla por- 
tata della trasmissione. Invece, e questo lo si è visto 
fin dai primi esperimenti anche qui da noi in Italia, 
che il filo termini diritto o si ripieghi ad angolo, che 
sia sormontato da una sfera, o da una lastra, o dal 
semplice isolatore che lo trattiene all'albero, non si 
manifesta nulla di anormale: la trasmissione non mi- 
gliora nè peggiora. 

Anche il Blondel ha voluto spiegare a modo suo 
l'ufficio dell'antenna. Egli dice che è doppio. In primo 
luogo regola l'intensità del centro di propagazione au- 
mentando con la sua lunghezza il volume di etere 
smosso dall'oscillatore. Ls linee di forza elettrica spo- 
standosi con la stessa rapidità nell'aria e lungo il filo 
e facendo capo sempre normalmente ai conduttori, se- 
guendo le proprietà note delle oscillazioni elettriche, 
debbono nel caso in esame avere la forma di pennacchi 
emisferici divergenti dai diversi punti dell'antenna per 
dirigersi normalmente al suolo, come fossero tante os 
sature di ombrello, intorno  all'oscillatore supposta 
come centro. 


Ad ogni scarica, esse simuovono l'etere circostante 
como si osserva con gli emisferi pulsanti di Bjerkness. 
Più alta è l'antenna, maggiore è il diametro della 
sfera pulsante, e quindi maggiore è il volume di etere 
smosso e più il centro di perturbazione produce effetti 
sensibili a grande distanza. 

In secondo luogo l'antenna dirige l'azione delle onde 
prodotte. orientandone le loro lince di forze magne- 
tiche nel modo migliore per influenza sul coherer. Di 
fatti, tali lince sono distribuite s:emmndo cerchi oriz- 
zontali, concentrici all antenna, e che, st propagano 
dilatandosi orizzontalmente. 

L'influenza della terra considerata come superficie 
conduttrice avrebbe per effetto di concentrare tali li- 
nee di forza magnetiche che sarebbero molto più 
numerose alla superficie terrestre. Più l'antinna è 
lunga, maggiore sarà il numero delle linee di forza ma- 
snetiche che taglierà; e ad eguale lunghezza, ne ta- 
clierà più o meno a s>conda che essa è alla superficie 
del suolo o ad una certa altezza sopra la terra. 


Alla stregua di questi ragionamezti si dovrebbe 
dunque avere un accrescimento noa proporzionale 


della portata in funzione dell'aumento di lunghezza, 
e precisamente un aumento decrescente nella portata 
Invece, so con antenna «di 20 metri, si ha una portata 
specifica di 1/4 di chilometro circa per metro di altezza 
di antenna le prove dimostrano che la portata speci- 
fica aumenta all'anmentare dell'altezza c non dimi- 
muse come vorrebbe 1l Blondel, dimodoche a 25 metri 
si ha una portata specifica di 0.3 km. a 30 metri di 
0.45 km., a 35 m. di 0.62 e a 45 m. di 0.88 km. 


Di più, ammettendo per buone tutte le difficili e 
troppo sapienti spiegazioni del Blondel, si dovrebbe 
anche trovare un vantaggio ad impiegare fili d'aria 
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grossi formati con nastri, o molti fili corti invece di 
una sola antenna alta, o a disporre la capacità in 
testa o alla base dell'antenna o viceversa, e come si 
© detto, tutti questi dispositivi non servono a nulla 
o per lo meno servono a dimostrare inatt.ndibili 0 
quasi tutte le spiegazioni così penosa mente cercate da 
parte degli studiosi. 

Oggi, come al 1897, si sta completamente all'oscuro 
sulla funzione dell'antenna. Si sa so'o che quando sì 
vuole giungere a maggiori distanze, occorre allungare 
il filo d'aria, Le esperienze del Marconi con i tubi di 
zinco e quelle dello Slaby, non possono ancora far 
mutare i criteri generali. Fino a che non daranno al- 
tro indirizzo alle ricerche, resterà sempre assodato che 
la funzione dell'antenna è quella di consentire la tra- 
smissione dei dispacci; che non solo la portata ma 
anche la portata specifica aumenta con l'altezza d:l- 
l'antenna, almeno tino ad un certo limite, e che nè la 
forma o le dimensioni del filo, nè l'aggiunta di capa- 
cità o autoinduzioni lungo il filo agli estremi intlui- 
scono gran che sulla portata. Solo, l'aggiunta di un 
secondo tratto di filo disposto non verticalmente, 
secondo lo Slaby, consentirebbe qualche vantaggio. C, 
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LOCALIZZAZIONE DI UN GUASTO IN UN Cavo. W. Betts. El. 
lew. Ing., 16 agosto. — L'A. descrive un suo metodo pel 
quale rivendica la massima semplicità ed e-attezza perchè ai 
sperimenta sclo su una metà del cavo, si fanno letture contem- 
poranee, non si deve conseguire l'equilibrio, non si devono 


impiegare resistenze addizionali, si fanno rapidamente le de- 
terminazioni. F. 


MISURE SULLE CORRENTI ALTERNATE. G. L. Addenbrooke. (£c. 
El., 24 agosto 1901). +- E’ la lettura fatta dall'A. al Congresso 
internazionale degli el'tme:sti a Parigi, della quale abbiamo 
parlato l’anno scorso, e riguarda l’impiego di apparecchi elettro. 
statici. Per il voltmetro, le difticoltà di trovare un apparecchio 
elettrostatico non erano gravi, ma trovare il mezzo di costruire 
Ampèrometri e Voltmetri elettrostatici non era facile, L'A. è 
riuscito con particolari disposizioni ad ottenere un voitmetro 
elettrostatico sensibile al vot, con littura a scala, appl.cato in 
derivazione ad una resistenza non induttiva la cui caduta di 
tensiono totale, con la mas-ima intensità di corrente, non su. 
peri 2 volt. Il wattmetro è costruito identicamente, L'A. fa ri 
levare che con tali apparecchi opportunamente disposti, si pos 
sano faro letture di grandissima precisione, Cc. 


= CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


ll servizio telefonico a Milano. — Alcuni giorni addietro 
un giornale quotidiano della nostra città pubblicava un breve 
articolo, assai grave nella sua sostanza, in cui si accennava a 
gravi ragioni di malcontento che avrebbero le addette al serv zio 
telefonico per ragioni di servizio, di paga e di disciplina. Ab 
biamo voluto assumere informazioni, e se da un lato non pos 
siamo condividere le idee dell'autore del citato articolo, dob- 
biamo però convenire che qualcosa si dovrebbe pur fare da 
parte della Società esercente a favore delle sue impiegate. 

Per quanto riguarda il servizio non ci pare che si possa chi a- 
marlo gravoso, e Cè una grande esagerazione in quello che si 
dice in tale articolo. Il servizio normale giornalicro è di 6, 7, 8 
ore al giorno, ma tratta di s.rvizio in nterrotto: 81 
hanno due ore di ripo:0 che sundono la giornata im due periodi. 
Quando le impiegate hanno da compiere il turno di notte ven. 
gono lasciate in libertà alle ore 13, avendo comune: to il servizio 


nOn si 


alle 7, e ritornano alle 21, per rimanere fuo alle 7 del mattino 
seguente; questo è vero, ma dalla mizzanotte in poi nulla im- 
pedisco che si faccia il turno fra le presenti, potendo una meta 
di ese dormire mentre le altre vegliano, giacche il servizio è 
quasi nullo. Inoltre, (e questo tace il giornali) le impiegate re 
stano in libertà tutto il giorno in cut la ciano il servizio e la 
mattina appre-si non rientrando che Ile cre ls dei terzo giorno. 
Il servizio non si puo dire dunque ne gravoso nè inumano. 

La paga? Esa è veramente msufficiente. Per quanio non si 
richieda alle impiegate una grimde coltura, tuttavia con 30 lire 
mensili non s vive; edal mas. mo raggiungibile dovrebbe por. 
tarsi almeno a 75 lire. Compreniiamo benissimo che Vammini- 
strazione della Societa si farà forte delle innumerevoli domande 
che mdubbi mente giueranno in vase da tempo pres o la dire 
zione e dalla fachta di improvv.sare un personale nuovo, data 
la semplicità del servizio, per rispondere piche: ma questo 
non sarebbe nè cquo, ne decoroso. Pur troppo si approfitta già 


delle minori prete se del pers nale femminide per retribuire. con’ 


cento il lavoro che si dovrebbe pagire due o trecento ad un 
uomo: non si dovrebbe almeno sringersi fino a discendere sotto 
il limite di quanto occorre per il pane quotidiano, 

Riguardo infine alle quest onm discipitnam non sarebbe qui .l 


luogo di narlatne, nè avremmo gli elementi per farlo con co. 
giuzione di causi. 


Riepilogando i il servizio telefonico ha cgi acquistato nna 


tale importanza che nen si deve lasciare alcuna ragione di mal 
contento che possi dere adito ad un qualunque sciopero: e se 
peral servizio non st puo a ngore dar ragione alle impiegate, 
per la raison» Cello stipen bo non st puo dar ragione ala Si 


cietà Vela. questa, © pr yvela in tempo ] 


er nonu farlo piu 
tordi per forza e cono propro dauno, come moa 'uto per lo 


stato gin iii tPox iVis' Linipianto fino al ABUNO sorso. 


Corderia Nazionale Carrena e Torre -- Fondata 


tin 
dial 1796 a Sampierdarena, mesta Corderta, conta quindi 


più di un secolo di vita. Essa ha tenuto e seguita sempre ha 
tenere alta la rinomanza della produzione dei cordami non solo 
in Italia, ma anche all'estero, specialmente nell America del 
Sud, ove 1 suoi articoli sono preferiti a quelli di altre provi- 
menze e dove spuntano i migliori prezzi. Nel 1856 lo Stabu 
limento venne ampliato conside revolmente e dotato di un com- 
pto macchinario affitto nuovo per lItalia che si distingue 
non soltanto per la perfezione del lavori che con essp si pro- 
ducono, ma anche per l'econonua che apporta al fabbricante, 
mettendolo in grado di praticare dei prezzi vantaggiosi, e con- 
correre fivo:evolmente sui mercati esteri, 


nia come con l'Ineh.lterra e con la Francia. 
Fino al 1855 la Cord ria 


così con la Germa- 


Nazionale Carreua e Torre si ot 
cupo unicamente deba hiatura della canapa nostrana, lasciando 


litaba completamente uibutaria dell'estero per le sue occor. 


renze ino corcami Manila e Sisal (rinportazione che ammon- 


tava a qualche nulione all'anno); col vasto ingrand.mento e 


essa creo ail Itala una nuova 


6 sconosciuta Inaustre, emanipandola completamente dalit- 
stero. Quindo s pensi 


morganamento sopra accennato, 


ali uso ormai generalizzatosi tra nel, 
cele corde per trasmissione per puleggie scanalate, nei grandi 
Stapuinenti, facile sara apprezzaine l'importanza, t nto piu 
che an quisto articolo ia Cordera Carena e lorie si è, st può 


dire, specializzata e lo produce vu vastissitnà SCA, 


Un atro genere di produzione in cn la Uordena Nazionale 
st fa onore sono le funt metalliche pri uso marittimo, articolo di 


cut fino ad ogg: la piazza di Genova sentiva la deficienza. Si 
imponeva quindi il bisogno ci avere sul posto una grande fab- 
brica, la quale potesse provvedere prontamente qualsiasi ge- 
nere di funi metalliche, tanto più in seguito al grande svi 
luppo che va prendendo ol nostro ma-s.mo porto. 


Con la fabbricazione delle funi metalliche, questo Stabil- 


mento si occupa pure dell'impianto completo di Feror 
nere, e stà ora montantone una nelle vicinanze di Lavagna 


per conto della Società Agricola Ligure pil trasporto di P.nte 
Calle sue miniere, da 


un'altezza di metri 720, per una lun 


ghezza di metri 3000, e con una capacità di 100 tonnellate al 
giorno iore 10). Si sta pure costruendo la più graude ferrovia 
aerea che siasi fin qui fatta da noi, che ba una lunghezza di 
10100, e deve tr 150 tonnellate di zolfo al 


giorno dalla 7zoifatara di Sommiatino (Sicilia) alla Stazione d. 
Campobello Ravenusa. 


motri sportare 


Lo Stabilimento della Corderia  Nezionalo Carena e Torre 
coupa nella stagione invernale circa 3000 operai. La sus cu. 
perħeiea èe di (000 ma. è data da due mac 
thine della forza complessiva di 250 cavalli, che servono pu'e 
eila produzione d da iuce elettrica. Si sono inoltre iniziati à 
lavom per l'erezione di un grande fibbricato, che verrà adi. 
tito all ingrandimento del mnda-tra delle Funi Metalliche coi 
rispettivi lavori per Ferrovie acre. Lo Stabilimento conta fra 


La forza motrice 


Tr SI 
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la sua estesissima clientela tutte le principali Compagnie di 
Navigazione Italiane e non poche estere, nonchè quasi tutti 
gli Stabilimenti industriali italiani, ed esporta inoltre i suoi 
prodotti in Oriente e nell'America del Sud. Fu premiata con 
:4 medaglie d'oro, 5 d'argento e un gran premio. 


Trasferimenti di Privative. La Privativa industriale dal 
titolo Sistema per ricavare da una data corrente alternativa al. 
tre correnti alternative di fasi diverse per mezzo di un tra- 
stormatore a spostamento di fase e per utilizzare queste correnti 
in distribuzioni polifasi originariamente r.lasciata a nome di 
Galileo Ferraris e di Riccardo Arnò (attestato N. î8660) venie 
trasferito per intiero al sig. Riccardo Arnò ed alle signore An 
giolina e Teresa Ferraris, eredi di Galileo Ferraris. 


Leggi sociali. — Si dice che alla riapertura della Camera, 
verrà presentata una serie di progetti di carattere sociale intesi 
specialmente & togliere le cagioni di frequente sciopero. Fra al- 
tro si espleterebbero 1 provvedimenti pel riconoscimento delle 
società industriali e per azioni, limitandone il carattere specu. 
iauvo. Un altro progetto, di cui da parecchio tempo si parla, 
‘rebbe quello della municipalizzazione dei servizi pubblici. 
Quest'ultimo progetto sar:bbe allo studio al Ministero dell’In- 
terno ed @ quello dei Lavori Pubblici. 


Giurisprudenza telefonica. — Il Tribunale [Civile di Berlino 
ha recentemente risolto un caso assai interessante, che potrebbe 
benissimo verificarsi tra noi, data l'attuale estensione delle reti 
telefoniche, e l’uso di esso che va facendosi sempre più comune. 
Chi dovrà sopportare le conseguinze commerciali di un errore 
incorso in una conversazicne telefonica? 

Un negoziante che pretendeva di esser stato mal compreso 
cal suo contraente, al quale aveva fatto un'ordinazione, esigeva 
un forte indennizzo, allegando di esere stato danneggiato: ma 
il tribunale ha respinto tale domanda d'indennizzo, dichiarando 
che in generale le cons.guenz» degli errori nelle trasmissioni te- 
lefoniche, devono esser sopportate da colui che pel primo ha, 
col mezzo del telefono, sollecitato relazioni d'atfari con un altro 
contraente. E° la teoria già ammessa in Germania anche a pro- 
posito di errori nella trasmissione telegrafica. 


Associazione Elettrotenica Italiana. Sezione di (ienora. — 
Sere addietro ebbe luogo un'adunanza per una comunicazione 
«l'ing. Rodocanachi. Oggetto della lettura era il portare a 
conoscenza di due nuovi apparecchi di sicurezza per impianti di 
trazione elettrica studiati in questi ultimi tempi dal sig. L. Ne- 
Ho, inventore del «sistema di condottura elettromagnetica a 
contatti superficiali» che figura nella Mostra indu-triale in Bi- 
signo e di cut la nostra Ztirista ebbe diggià ad occuparsi. 

I due apparecchi escogitati dal Negro scno: primo un appa- 
"echio di sicurezza per i sistemi a sbarra magnetica, che ovvia 
a tutti quegli inconvenienti riscontrati a Parigi nelle applicazioni 
di detti sistemi, L'altro apparecchio sul quale ling. Rodoca- 
nachi ha maggiormente richiamato l'attenzione del suo uditorio, 
eun apparecchio di sicurezza per sistema a filo aereo, adot- 
tando il qualo rimane assolutamente privo di corrente di filo di 
trolley che per un accidente qualunque venisse a spezzarsi, 
Poichè si può ritenere che il filo in questione venga isolato nel 
Mieiesimo istante cho ne avvieno la rottura. L'apparecchio in 
questione è già in costruzione presso una casa di Torino, sarà 
‘anto prima esperimentato a Milano sulle linco della Società 
Edison per avvenuti accordi. 


CONCESSIONI D' ACQUE. 

Domande di concessione. — La Prefettura della Provincia 
di Vicenza, vista l'istanza 17 luglio 1500 del sindaco del Co- 
mune di Cismon, intesa a conseguire con l'autorizzizione del 
Consiglio Comunale, di poter derivare acqua dal torrente omo- 
"m9 a monte cel pento nazionale, per irrigazione e produzione 
di forza motrice, ha decretato che la suaccennata domanda sia 
"sa di pubblica ragione e sia depositata presso la segreteria di 
lita Prefettura a libera ispezione di chiunque credesse esa- 
Minarla. 

Le eventuali Oppos!zioni od eccezioni dovranno essere presen- 
HR per iscritto e potranno anche essere fatto valere verbal- 
"unte, nell'occasione della visita che sarà effettuata da un inge 


flipa . : EE ù : 
lel locale ufficio del Genio civile col giorno 12 settem- 
me p. vi 
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orza motrice ed acqua potabile a Bologna. — A Rioveg- 
de È . š 5 x - . ` 
“o. sullo stradale di Castiglione dei Popoli, vi è stata una nu- 
ine DLE MAER , sha 
“rosa riunione di ingegneri cd autorità, per procedere a norma 


di legge alla visita di constatazione della località dove dovrà 
sorgere il grande lago di Val di Setta, destinato a dare a Bo. 
logna la forza di ben 5000 cavalli, ed una abbondanza d'acqua 
per tutti gli usi di città, di cui già parlammo diffusamente. 
Ebbe luogo una discussione pubblica in contradditorio che durò 
più di otto ore. Ignoriamo quali siano i risultam conseguiti in 
questo dibattimento. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Società Elettrica di Arzignano, — Venne costituita la So- 


cietà dell’industria elettrica di Arzignino, anonima per azioni; 
capitale L. 220,000 in 440 azioni da L. 500. 


Officine Elettrotermiche Nazionali, Milano. Cop. 1,2 mil. — 
— Assemblea straordinaria pel giorno 14 settembre per la di- 
scussione del seguente Ordine del giorno: 

1. Provvedimenti finanziari; 
2. Comunicazioni eventuali. 


Nuove Ditte. — Napoli. - Si è costituita una Società in nome 
collettivo tra i sigg. Comincio D'Episcopo ed ing. Carlo Reine, 
per la fornitura dei pali per telegrafo al Ministero Poste e 
Telegrafi, avente per durata fino a quando si avrà espletata 
la consegna di 1500 pali, col capitale di lire 8000. 

— A Brescia i signori ing. Gius. Benasaglio, Pietro Calzoni, 
avv. Giuseppe Filippini ed ing. Pietro Togni costituirono la 
«Società del gas acetilene» collettiva; capitale lire 60,000; du- 
rata anni 2l. 


TRAZIONE. 


Lavori per le ferrovie. — L'Ispettorato Generale dolle Strade 
ferrate ha approvato tra altri lavori, l'impianto di un paraful- 
mine sul camino delle officine di Lucca (Rete Adriatica -- 
L. 165). 

— La R. M. si propone di operare la sistemazione del disco 
della stazione di Grassano verso Eboli (L. 890). 

— La R. A. ha indetto una gara per la fornitura di una 
gru elettrica da 4 tcnn., per la terneria ruote nelle officine di 
Firenze. Le schede si apreno il 10 settembre. 


Una ferrovia elettrica lungo il Garda. — Domani, 1” settem- 
della 


:ponda sinistra del Garda per occuparsi del progetto per una 
ferrovia elettrica Castelnuove-Garda Riva. Vi interverranno inol- 


bre, avrà luogo a Malcesine un'adunanza dev Sindaci 


tre i presidenti delle Camere di Commercio di Verona e Rove- 
redo, i podestà di Trento, Roveredo, Riva, ecc. 

Al adunanza st proporrà di fare appello ad un collegio di 
tecnici per lo studio immediato della sistemazione, dell’ allarga- 
nento e della continuazione della’ strada carrozzabile Peschiera- 
Riva con curve e pindenze e larghezze sufficienti a capire anche 
le rotaie di una ferrovia elettrica, che con un movimento di 
una dozzina di carrozzoni giornalmente ascendenti e discen- 
denti congiunga la Venezia Milano alla Mori-Riva, e si farà un 
opportuno riparto fra i corpi interessati per costituire il fondo 


spese all'uopo necessario. 


TELEFONI - TELEGRAFI 


Linee telefoniche internazionali. — Il Parlamento ha, come 
è noto, approvato la costruzione di due linee telefoniche inter- 
nazionali, l'una da Roma a Torino per la Francia valicando il 
Cenisio, laltra da Milano a Chiasso per la Svizzera, 

Della prima linea è compiuto il tratto da Torino allo pizio del 
Cenisio, dove dovrà rannodarsi alla linea francese per Parigi, e 
questo tratto ha ottimamente corrisposto alle prove che si sono 
fatte la settimana passata. Da l'orino a Roma la linia seguirà 
il percorso Torino—Voghera—-Bologna Firenze -Roma. A Vo. 
ghera, centro delle comunicazioni, st innesteranno due dirama- 
zioni, luna per Genova, l'altra pir Milano. Il Ministero ha 
dato disposizioni perchè i lavori di costruzione di questi tratti 
siano eseguiti con la massima sollecitudine. Le sezioni telegra. 
fiche di Torino, Alessandria, Parma, Bologna, Firenze e Roma 
devono provvedere agli impianti ciascuna nella propria circo- 
scrizione, C Così: 

Torino, per un percorso di chilometri 74; Alessandria per 138; 
Parma per 143; Bologna per 67; Firenze per 202 e Roma per 
130 chilometri. 

Per la linsa Milano-Zurigo invece i lavori sono spinti alacre- 
mente dalle due parti. IH tr tto italano da Milano a Chiisso, 
lungo 54 chilometri sarà compiuto fra qualche mese e forse alla 
fine dell'anno l'intera linea potrà funzionare essendosi già com- 
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pletato da parte della Svizzera il tratto da Zurigo a Luino e la. 
vorandosi già «lla posa dei fili da Luino a Chiasso. 

Le due linee telefoniche per la Francia e per la Svizzera sono 
costruite con doppio filo di bronzo silicioso di 4 millimetri di 
diametro, appoggiati in massima parte per la prima sugli stessi 
pali del telegrafo o per la seconda quasi interamente su pali 
propri. 

ESTERO. 


Industria svizzera. — La Società Anonima degji Ateliers de 
Constructions Mécaniques d'Escher Wyss.e Co.» di Zurigo ha 
testò ottenuto gran successo in America. In seguito ad un con. 
corso riguardante la costruzione di sei nuove turbine di 5500 ca. 
valli ciascuna, ossia un totale di 33.000 cavalli, per l’'amplia. 
mento dell'Impianto delle forze motrici della Società del Nie- 
gara, le offerte della Casa Escher Wys e Co., furono preferite. 
Inoltre, su domanda della Società delle Cadute, furono fatte al 
Niagara delle esperienze dagli ingegneri della suddetta Casa 
svizzera con un nuovo regolatore di turbine spedito da Zurigo. I 
felici risultati ottenuti con questo apparecchio hanno deciso la 
Società del Niagara ad adottarlo; e verrà senz'altro subito ap- 
plicato ai sei nuovi ‘motori attualmente in custruzione. 
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LIBRI E GIORNALI 


300, — L. B. Fanor. — Le Théléphone a la portée de tout le mond. 
— Installations domestiques. — Un vol. in 16 di pag. 58, 
illustrato da 42 incisioni. Edito da H. Destorges di Parigi 
(41, Quai des Grands Augustins), L. 2. 


401. — Ing. Frita Golwig. — Die Lage der elektrischen Industrie 
tn Deutschland. — Un opuscolo ìn 16 di 24 pagine con una 


tabella fuori testo. Edito da R. Geyer della AMeuen Freien 
Presse, di Vienna, L. 1. 


L’Éolairago Eleotrique. — il N. 34 di quest'auuo contiene 1 
seguenti articoli originali: 


H. ARMAGNAT. — Appareils de mesures. 


J. Revvar. — L'Espomtion Univeræelie;: Régulateur de vitesse 
des turbines hydrauliques. 


L. BARBILLION. - appel direct Dardau pour ligne telepho- 
nique a postes mulupies, 
G. L. ADDENBRUONE. -- 


Mesures precises des courants alter- 
natis et poiyphases. 


LE CINGHIE SCELLO:, di A. Domange et fils, Parigi. (Agenti 
per l'Italia, f.lli Trucchi, Sampierdarena). Mamitattura speciale 


di Cuor e Cimglue  Scellos. Norme speciali per l'impiego delle 


Cinghie. Opuscolo di 50 pagine eon tabelle ed illustrazioni, — 


Prezzo L.1,—. Rivolgersi all'Amministrazione di questa Rivista. 


ALBE CHALAMON. — Guide pratique du Galvanoplaste, — 


Prezzo Łe 2,50. — Rivolgersi all Amministrazione di questa 
Rivista. 
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Rettitioa. — Nell'elenco pubblicato nel nostro N. 33 dei Bre- 


brevetti scaduti per mancato pagamento al 30 giugno 1900 è 
stato anche incluso il seguente : 

MALIGNANI ARTURO . Udine. -- Processo per perfezionare 
i vuoto nelle lampade elettriche ad incandescenza 70-46, conc, 


11 30 giugno 1897. 


\ questo brevetto doveva invece farsi precedere l'indicazione 
(omesso per errore d'impaginazione). 


(Cancellazione da farsi nell'elenco 164 in seguito a sentenza del 


Tribunale Penale e Civile di Udine del 3 Novembre 1900. 


Questo importante brevetto ha dunque tutta la sua cflicacia 
e gode della protezione delle leggi. 
3453. GRAY EUROPEAN TELAUTOGRAPH COMPANY. 

Chicago -- Perfectonnemente apportea aux apparrila télean. 


tovraphe= p r. 26 novembre 1900, anni 15. N. 57785, mil. 


30 luglio 101. 
3434, HANSON ALBERT 


PARKER. Charlottenhura (Ger. 
mamia). 
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Processo per lutilizzazione di correnti elettriche 
per provecare in tempo successivo o per influenzare i movi. 
menti di parti mobili. p. r. 31 


novembre 100, 
nl. 4 lugiio 1901. 


anni 15, 
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3435. KRAUSS FRIEDRICH e PFAFF ALFRED. Riga 
(Russia) — Adattamento interno delle casse per batterie di 
accumulatori elettrici. p. r. 26 noverubre 1600, anni 6, N. 
57716, ril. 26 luglio 1801. 

3436. KRAUSS FRIEDRICH e PFAFF ALFRED. Riga 
(Russia). — Piastre a gronde superficie per accumulatori elet- 
trici. 26 novembre 1900, anni 6, N. 57715, ril. 26 luglio 1901. 

3437. LAMME BENJAMIN GARVER. Pittsburg (America). 
— Perfezionamenti nei motori a induzione di corrente al- 
ternata. p. r. 6 novembre 1900, anni 15, N. 87512, ril. 28 
luglio 1901. 

5438. LAMME BENJAMIN GARVER. Pittsburg (America). 
— Perfozionamenti nei sistemi dì distribuzione elettrica. p. 
r. 6 novembre 1900, anni 15, N. 57513, ril. 28 luglio 1901. 

3539. LJUNGMAN CARL ERNEST. Stoccolma (Svezia). — 
Appareil combiné ttéléphonique et télégraphique è son pour 
service en campagne cu comme appareil portatif. p. r. 2 
novembre 1900, anni 15, N. 57527, ril. 8 luglio 1901. 

3440. MAGINI GIUSEPPE DI PAOLO. Firenze. — Riduttore 
automatico di voltaggio. p. r. 19 novembre 1900, anni 1. 
N. 57785, ril. 21 luglio 1901. 

3441. *STIEPEL RICCARDO. Milano. — Innovazioni nelle 


pile a secco. 3 dicembre 1900, anni 1, N. 57825, ril. 31 
luglio 1901. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per rìcer- 


che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista. 
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P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Trpogrufia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
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RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente 
della £lettricità, che, per ragioni di famiglia, sta per traspur- 
tare il suo domicilio a Barcellona, accette revbe la rappresen 


tanza di Case d’elttric.tà (sua italiane cho estere), di qualsiasi 


ramo. — Rivolgere le offerte a C. G. 151 presso | d'lettricita, 
Miano, via Boccuccio, S. ` 


83736731 


—_ ma EAO +. 


 ELETTROTECNICO pratico montaggio impianti qualunque 
sistema, capace preventivi disegni @ rhevi attualmente ampie- 
gato presso grande centrale elettrica cerca posto per migliorare 


la sua posizione. — Dirigere oflerte C. P. presso l'Ammnistra- 
zione di questa Hrista. 
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CERCASI SOCIO CAPITALISTA 100000 per intraprendere 
costruzione in Italia nuova lampada elettrica ad arco già ta- 
vorevolmente conosciuta inghilterra e America, presentante 
vantaggio consumo minimo carbone, inoltre costruzione sempit- 
Cissima quindi robustissima e di costo Iintinitamente nteriure 
apparecchi congeneri. Guadagno sicuro 30 a 50 0,0. 


Scrivere presso questa Rivista, a I°. G. 2500. ss 


e paaa - 


CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Manne- 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell'Elettricitàj © un esemplare del Dizionario di Biettricità e Ma- 
gnetiamo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le otterte a X,501 presso la Elettricita, Via Boccaccio, 5. 


——» 


OCCASIONE. — Motore elettrico quasi nuovo da quattro a sei 
cavalli per corrente continua da 70 a 100 volt si cederebbe a 


prezzo d'occasione. — Rivolgere le domande a T. 401 presso la 
Amministrazione dell Elettricita., 


SI OFFRE al miglior offerente oltre le L. 200, l'intiera colle- 
zione della Elettricità completa dal 1 numero di sua pubblios- 
zione, all'ultimo del 1900 — in tutto volumi 19 — Rivolgere le 
offerte al Sig. Di Marzo cav. Michele, Truro (Avellino). 


L’ELECTRICITÈ à VExposition de 1900. publiée avec le con- 
cours et sous la direction technique de MM. E. HosritanEt, 
rédacteur en chef de l'/nduatrie electrique, et J. A. MONTPELLIER, 
rédacteur en chef do l'Elcetririen, aveo la collaboration dinge- 
nieurs et d'industriels électrioiens, V.ve Ch. Dunod, éditeur, 49, 
quai des Grands-Augustine, Paris, Vl.e 

ll Te fascicule: Thelephonie et Trléuraphie, 2e section: Télé- 
nraphie, par L. MoxtitLor, inspecteur des Postes ct Telegra- 


phes, qui forme 246 pages grand format avec 143 figures, vient 
de paraitre. 


Prix de la collection entire, è 


. jui comprendra environs 15 fa- 
Boicule. 50 franca. ê 


Le associazioni si ricevono per l'Italia presso l'Ammipistrazione 
della &lettric tà, Milano, Via Boccacoio, 5 
=_—————rr—rrrrrrrrr——12121T1—_——F#T ——_—_T_ 
Saremo grati a quei lettori che non fanuo 
la raccolta della nostra Rivista, se ci manderan- 
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RASSEGNA CRITICA 


La trazione elettrica sulla Milano-Varese e 
la rotaja più alta. — Ai nostri lettori che non vi- 
vono a Milano, sembrerà strano che da qualche tempo 
non si parli più di imminente inaugurazione di questa 
ferrovia, e che siano cessate quelle quotidiane notizie, 
informazioni, discussioni a getto continuo alle quali 
ci avevano abituati i giornalisti politici. Dopo aver 
tanto esaltata questa ferrovia, questi esperimenti ; 
dopo aver magnificate le vetture (che fra parentesi 
sono tutt'altro che eleganti e comode) dopo aver ri 
ferito sullo vertiginose velocità raggiunte nelle prove 
fatte dagli ingegneri della Mediterranea c della Thom 
son, hanno taciuto. 

Non più notizie a base di motori della forza d. 
190 volts, non più baci fra labbra di ferro: qualch- 
notizia di muli fulminati o di cani uccisi dalla rotaiz 
più alta, e poi.... più nulla. 

Per un pezzo abbiamo mantenuto il silenzio anche 
noi, che quasi come presagio, avevamo accennato nel 
numero 31 alla possibilità di disgrazie per il modo 
come erano fatto gli impianti, e abbiamo taciuto per 
molte ragioni, principale fra l'altre, il desiderio di 
non influire in alcun modo con la nostra parola durant. 
Il periodo delle prove fatte della commissione di col- 
laudo nominata dal Governo. Crediamo però ora che 
Sla venuto il momento di intervenire e dire chiaro 
il nostro pensiero, affinchè non possa interpretarsi il 
nostro prolungato silenzio in senso favorevole, ad un 
“stema del quale siamo tutt'altro che entusiasti; e 
non da ora. Ma procediamo con ordine. Le prime 


provo fatte hanno rivelato che tutto l’impianto, dal 
macchinario alla famosa rotaia più alta (un tempo 
si chiamava terza rotaia) non corrispondeva molto 
bene alle esigenze del servizio. Alcune disgrazie avve- 
nute in una sottostazione, dimostrarono che le cose 
uon andavano come avrebbe dovuto: gli animali ful- 
minati nei passaggi a livello resero palese quello che 
era facile prevedere, che cioè il sistema della terza 
rotaia non è certo il più sicuro per l'incolumità delle 
persone o degli animali. Infine molti incidenti al ma- 
teriale convinsero la commissione governativa a so 
spendere gli esperimenti ed a ordinare alcuni cambia- 
menti, specialmente al materiale mobile dimostra- 
tosi inadatto alle grandi velocità per le quali era 
provvisto. 

Ma dopo quasi un mese, la Thomson riprende le 
prove, e già s1 parla di qualche altra disgrazia av- 
venuta, che è da alcuni smentita, da altri affermata, 
ma della quale non abbiamo notizie precise. 

Comunque sia, a noi sembra strano che tutto ciò 
avvenga, tanto più quando si rifletta che il sistema 
a terza rotaiaè tutt'altro che nuovo, e che è stato im- 
piantato da una ditta che non è alle sue prime armi, 
avendo anzi una estesa pratica nella materia; oltre 
ad essere una delle migliori nelle costruzioni in mate- 
riale elettrico per trazione. 

Quindi conviene ricercare altrove per rintracciare 
le cause di questi incidenti e di questi ritardi alla 
apertura dell'esercizio. | 

Nel 1896, venne per la prima volta impiegata la 
terza rotaia per alimentare i motori delle vetture in 
vece di filo aereo, nel tronco ferroviario Braintree 
Cohasset, che venne completato nel 1899. Questo 
tronco è lungo circa 17 chil. ed è armato con rotaie 
di 49,6 Kg. per metro. 

E' a doppio binario, la pendenza massima è di 
M. 6.87 °/ooo la curva minima ha la tg. 10°, la cen- 
trale è unica ed è a vapore. La terza rotaia è a livello 
fra le rotaie, cd è poggiata su legno creosotato. La sua 
sezione è ad A e la superficie è di 645 mm?. In tempo 
umido si è constatato una perdita di 2,5 Amp. per 
chil. Le vetture automotrici chiuse pesano circa 30 
tonnellate e sono mosse da 4 motori G. E. 55 che in 
complesso possono sviluppare 700 HP. La presa di 
corrente è fatta con pattini — i freni ad aria com- 
pressa, la velocità normale è di 64 chil. in media. 

Il consumo di energia sulle vetture è stato consta 
tato di 27 a 30 watt ore per Tonn. Km. coi treni 
che possono giungere fino a 118 Tonn. di peso. 

Nel 1898 altre due linee ferroviarie vennero in A. 
merica montate col sistema della terza rotaia e pre- 
cisamente quelli fra Hartford e Bristol, di 29 chil. 
circa e l'altro fra Berlin e New Britain di chil. 5 
La prima è a semplice binario; l’altra è a doppio 
binario. La pendenza massima in questi due tronchi 
è del 12, 31 °/, la curva minima ha la tg. 10°. 

L'officina generatrice a vapore è unica, di 1700 
Kwatt, e trovasi a metà nella lihea di 29 chil. e verso 
l'estremo della linea di 5 chil. | 

Quindi si hanno chil. 14,5 circa per parte, diret- 
tamente alimentati dalla centrale. La terza rotaia 
trovasi fra le rotaie di corsa, pesa 49,6 Kg. per me- 
tro, con profilo a A, sezione 645 0/0, disposta su bloc- 
chi di legno creosotato ed in modo identico a quello 
del tronco Braintree Cohasset. 
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Le vetture hanno due motori G. E. 55 da 175 HP 
ma la energia media (40-45 Km.) richiesta dalla vet- 
tura è di 75 Kw. Si è riscontrato in media alle prove 
un consumo di 34 a 51 watt ora per Tonn. Km.; con 
treni pesanti da 64 a 41 tonnellate. La presa di cor- 


rento è fatta col sistema di pattini: la regolazione 
col sistema serie parallelo. 


Come dunque si vede, è da cinque anni cho esiste 
questa benedetta terza rotaia con tutto l'annesso € 
connesso di prove, di incidenti, di studi, di tipi di 
materiale; ece. ecc.: e como va che oggi. dopo cinque 
anni si ricade negli inconvenienti? Non faremo il 
torto agli egregi ingegneri che sono stati preposti 
agli impianti di addossarne loro la colpa, ma ritenia- 
mo invece che il torto sia del sistema. 


Infatti, ora che abbiamo potuto vedere pratica- 
mente la famosa terza rotaia, tanto decantata dal 
gencrale Afan de Rivera nella sua non mai abbastanza 
criticata memoria pubblicata nella Nuova Antologia 
nel 1898, ci siamo doppiamente convinti che essa sia 
tutt'altro che l'ideale di praticità. 

Senza perderci in tanti dettagli, diciamo subito 
cho è ingombrante, altre che pericolosa. 

E’ da giurare che se il generale Afan do Rivera 
la vedesse, deplorerebbe di averla con tanto calore 
imposta, come l'unica soluzione del problema ferro 
viario militare elettrotecnico, ecc. ecc. Temeva tanto 
il generale per la sicurezza delle linee contro gli ac 
cidenti esterni o contro gli attacchi dei nemici, che 
non si peritava di patrocinare un sistema pericoloso 
per tutti coloro che sono destinati a stare sulle lince 
ferroviarie ! 

Ma desse almeno questo sistema lo garanzie ri- 
chieste da Afan de Rivera! E' smantellabile con la 
stessa facilità con la qualo si può tirare giù un filo; 
o anzi di più. Basta mettere un bastone metallico 
appoggiato alla rotaia più alta e ad una delle ro- 
taie ordinarie per far avvenire un mezzo finimondo 
Bruciatura e fusione di pezzi di rotaia, fusione di 
valvole, è il men che possa accadere. Basta rompere 
qualcuno degli isolatori che reggono la terza rotaia, 
o svellero qualche tratto di questa terza rotaia (cosa 
questa molto facile a fare) per causare maggior 


danno che rompendo qualche filo o abbattendo qual- 
che palo. 


E' molto facilo capiro che quando un nemice 
vuole guastare una linea ferroviaria, comincerà per 
asportaro le rotaie di corsa, anzichè prendersela con 
l'elettricità, poichè, almeno per altri cinquant'anni, 
questo nemico se è intelligente penserà che vi sa- 
ranno ancora le locomotive a vapore che in caso di 
bisogno rappresenteranno la riserva migliore degli 
impianti elettrici per trazione. 


E rileggendo quanto il no:tro egregio collaboratore 
ing. g. m. scrisse in proposito su queste colonne nel 
1898, non possiamo che confermare quello  seritto, 
punto per punto. 

Ma per ritornare all'argomento, noi, c con noi mol- 
tisime persone, troviamo la terza rotaia ingombrante, 
e di intralcio alla circolazione sul binario e pericolosa. 
Pericolosa per il personale di sorveglianza sulla linea, 
il quale per traversare il binario deve fare miracoli 
di agilità per non urtare nella terza rotaia e pren 
dere così una discreta scossa, pericolosa per i bimbi 
dei cantonieri che certo non si asterranno dall'andar- 
la a toccare malgrado tutte le prescrizioni pri fettizio, 
dell amministrazione, dei papà e delle mamme; pe 
ricolosa per tutti coloro che transitano nei passaggi 
a livello nci giorni di pioggia e specialmente per gli 
animali assai più sensibili degli uomini allo scosse 
elettriche. 

Che cosa si è fatto per rendere innoqua la terza 
rotaia? Si è coperta eon quattro tavole di legno, 
messe alla meglio, e già in molti punti rimosse o 
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rotte! Sono% queste le severe prescrizioni che il 
Governo ha}[ordinate per l'incolumità dei viaggia 
tori e del personale di servizio, affinchè non esistano 
infortuni che per chi vuol essere imprudente? (1) E' 
vero che vi sono migliaia e migliaia di i che 
avvertono di non toccare la rotaia più alta, ma que- 
sto basta? Certo, che le persone ragionevoli si aster- 
ranno dal toccarla, pensatamente; ma e le disgrazie, 
e le inavvertenza, non sono messe in linea di conto! 
E per gli animali che transitano a migliaia giornal- 
mente per i passi a livello, bastano forse i cartelli? 
E per i bambini dei cantonieri? 

Noi comprendiamo assai bene la preoccupazione 
della Commissione nominata nel 1899, la quale di 
fronte alle diverse proposta, di fronte al voto dell'A. 
E. I. nella riunione di settembre 1898, di fronte al- 
l'avvenire, pur essendo molto incerta, abbia dato pa- 
rere favorevole alla terza rotaia, quantunque la rite- 


nesse più pericolosa ed assai meno economica del filo 
aerco. 


La Commissione si è coperta dalla responsabilità 
nel suo responso che riportiamo. 

« La Commissione pertanto è d’avviso che occorra di 
procedere con ogni cautela, a senso della legge 7 
Giugno 1894, ed osservando tutte quelle prescrizioni 
che il Governo crederà di ordinare per l'incolumità 
dei viaggiatori e del personale di servizio, affinchè 
non csistano infortuni che per chi vuol essere im pru- 
dente; cho sia pure necessario ammonire il pubblico 
dei pericoli ai quali si esponga i trasgressori delle 
cautele e proibizioni stabilite per evitarli, ma che non 
si debba lasciare intentata la via nè della terza rotaia, 
nè dei fili con alti potenziali, per giungere ad una 


conveniente soluzione della trazione elettrica ferro 
viaria. » i 


La stessa Commissione, parlando dei pericoli della 
terza rotaia, citava il rapporto della Commissione 
nominata agli Stati Uniti dalla Compagnia di Or- 
leans, nel quale era detto che sui tronchi della Rete 
New York, New Harem ed Hartford, (esercente ap 
punto i tronchi da noi prima citati) avvennero in un 
anno 150 casi di commozione prodotte dalla corrente, 
cd in uno solo di essi, in cui trattavasi di una giovì- 
netta, si chbero ustioni. 

E conchiude la Commissione che il sistema delle 
condutture di servizio a fili aerci è superiore, dal 


punto di vista della sicurezza dei pedoni, a quello a 
terza rotaia. 


Dunque? Con tanti precedenti, ritiene il Governo 
di aver garantito a sufficienza l'incolumità dei pru- 
denti? 

A noi pare di no, e difficilmente vedremmo come 
fare. E’ certo cho le tavolo di legno, messe anche nel 
modo più razionale e con l'intenzione di farle stare 
a posto e non di fornire gratuitamente legna da ar- 
dere ai contadini, nen salverebbero nulla. l 

I regolamenti o norme per la sicurezza negli 1m- 
pianti elettrici nel caso in esame imporrebbero la 
protezione metallica messa a terra, o in altri termini, 
imporrebbero che in luogo delle tavole di legno vl 


fossero coperture metalliche opportunamente colle 
gate alla terra o al binario. 


Questo ripiego certo sarebbe efficace poichè allora. 
a meno di non voler andare a toccare con la mano (0 
con i piedi) la terza rotaia nascosta da questa pro 
tezione ininterrotta su due lati. orizzontale supero 
e laterale verticale, non sarebbe possibile toccare 
contemporaneamente due punti a potenziali diffe 
renti. Ma non eliminercbbe l'altro inconveniente, 
quello delle dispersioni di corrente nei giorni di piùg- 


(1) Atti della Commissiono incaricata di studiare V'applicazione 
della trazione elettrica alle ferrovie, 1899, pag. 41 


rr Rhl‘khkiimmmmmmm 


& 
` uref 


7 Settembre 1901 


RIVISTA SETTIMANALE 


563 


gia. Fra la terza rotaia e la rotaia attigua non vi è 
che un mezzo metro di distanza. Il cappellozzo di 
ghisa che forma la base della rotaia più alta non è iso- 
lato dal gambo o porno di ancoramento metallico che 
da un isolatore di yranitina. Nelle forti pioggie, come 
già è avenuto si stabilisco ai piedi della terza rotaia 
una comunicazione a terra che ha per effetto di mante- 
nere la terra in quel punto ad un potenziale molto 
superiore a quello che si trova in vicinanza della 
rotaia di servizio. Quindi tutta la zona di un passag- 
gio a livello, ad cs-.npio, finisce ad assumere tensione 
differenti di centimetro in centimetro, e il bipede o 
quadrupede che mette un piede innanzi l'altro riceve 
una scossa che può essere talvolta mortale per gli 
animali, poco piacevole per le persone e specialmente 
per i bambini. 

Come eliminare questo inconveniente? La Thom- 
son esperimento il drenaggio elettrico .Noi saremmo 
invece del parere di coprire metallicamente, oœ con 
lamiera o con graticci metallici, tutta la zona de’ 
passo a livello nel quale la terza rotaia è interrotta. 
In tal caso le persone che transitano per il passo a 
livello non potranno mal avere noie dalle dispersioni. 
e se queste avverranno, saranno più localizzate. 

Ma è certo che tali opere sarebbero costosissime, 
e andrebbero ad aumentare il co-to già rilevante d:l 
sistema a terza rotaia. 

Quindi si paleserebbe forse più pratico il pensare 
ad altro sistema, quale ad esempio il frazionare la 
linea in tronchi, alimentando automaticamente solo 
quei tronchi nei quali vi è passaggio immediato di 
treno, e togliendo dalla comunicazione il tronco non 
appena il treno è passato. In tal modo, sarebbe 
eliminata o quasi ogni noia, salvo nelle stazioni nelle 
quali occorrerebbe provvedere in altro modo non fa- 
cile ad escogitarsi. 

Ma, quale che sia la soluzione da prendere, oc- 
corre prenderla, e subito. 

Non ci səmbra che l'esercizio possa essere inaugu- 
rato sonza che venga garantito in ogni guisa 1l pub- 
blico ed il personale, cd oggi, il per rsonale è tutt'altro 
che garantito. 

NÈ ci appagano le comunicazioni ufficioso che la 
Mediterranea o la Thomson fanno ai giornali quoti- 
diani, sul genere di questa che togliamo appunto 
da un giornale di Milano del 23 u. s. 

«Nei passaggi a livello, come abbiamo accennato, 
fl è provveduto ad interrompere la rotaia celettriz- 
zata, stabilendo le opportune comunicazioni con un 
grosso filo sotterranco; si pensa anche a ricorrere a 
una specie di dini elettrico per raccogliere la 
corrente ed eliminare qualsiasi causa di pericolo. 

e Il pericolo però può permanere nelle stazioni, spe- 
cialmente nei casi di ressa: i rivestimenti in legno 
di cui si è provveduta la terza rotaia e gli steocati 
intorno alle stazioni e alle case dinonici non pos 
sono riuscire efficaci. 

«Occogre quindi che il personale d? ‘lla manuten- 
zione e i cantonieri cs “crcitino una severa vigilanza 
affinchè la strada ferrata non sia attraversata da estra- 
nei, almeno fino a che il pubblico sia stato educato a 
una maggiore disciplina c prudenza p. 

o, non è cogli pvvisi che si provvede! Non ci sì 
accusi di essere misoneisti, od allarmisti. Di fronte 
al tremila volt trifasi delle Valtellinesi e di fronte 
alla terza rotaia a 600 volt continui, noi non esi- 
tiamo, Là si è affrontato il problema di faccia e si è 
risolto, e bene. Qui sè voluto ricorrere ai mezzi te 
mini; 
tensione, e come sempre non si accontenterà nessuno, 
nè il pubblico che rischia di buscarsi delle scosse, nè 
le casse dell'Amministrazione a cui si è fatto spender 
assal di più, che se si avesse avuto il coraggio di ten- 
dere i fili in aria. 


Ing. Fumero. 


st è temuto della corrente alternata ad dia 


L’ITALIA ALL'ALBA 
DEL SECOLO XX (*) 


Prima in un cenno di Cronaca, riassumendo uno 
dei /?:scorsi recentemente pronunciati alla Società per 
la diffusione della cultura in Napoli; poi, riportando 
alcuni brani di una serie di Lettere alla Tribuna 
di Roma, abbiamo già avuto occasione di segnalare 
ai lettori della /ettrieità la forte e suggestiva propa- 

ganda che il prof. F. S. Nitti va facendo per combat- 
tere non pochi pregiudizii, e dissipare parecchie illu- 
sioni economiche e sociali, e per additare all'Italia le 
vie della risurrezione — prima tra le quali, una razio- 
nale ed economica utilizzazione delle ingenti sue forze 
idrauliche. 

Ed ora che l’egregio professore, noto all'universale 
per 1 suol studi di sociali ha raccolto gli accennati 
suoi Discorsi — co-tellandoli di preziose note e di dati 
e di citazioni — in un volume che è riuscito un'opera 
omogenea, densa di pensieri e sostanziata di scienza, 
e in cui si svolgono i problemi più importanti e che 
più da vicino interessano l'economia del Pacse, ci pare 
doveroso l'intrattenerne meno fugacemente i nostri 
lettori. . 

I cinque discorsi ond'è costituito il volume sono così 
intitolati: La ricchezza d'Italia - La popolazione 
italiana nel secolo XIX - L'azione dello Stato e la 
pubblica finanza - Il erande dissidio della vita italiana 
- L'Italia del Nord e TItalia del Sud - L’avvenire eco- 
nomico dell'Italia - Le vie della risurrezione. 

Ciascuno di questi discorsi sta a sè: «ma tutti e 
cinque, come le dita della mano, articolano e si 
integrano in un solo concetto fondamentale, che po 
trebbe rassumersi in questo modo: gli errori, le colpe, 
la povertà politica ed economica della Terza Italia, 
sono essenzialmente il prodotto dell'ignoranza e dei 
pregiudizii comuni intorno alle vere condizioni del no- 
stro paese, alla posizione sua in rapporto con le altre 
nazioni, all'indirizzo falso dato alla nostra attività. 
Il problema del risorgimento italiano è prima di tutto 
un problema di educazione». (**) 


= 
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Bisogna dunque cominciare con liberarci di molte 
illusioni tradizionali. 

Per guarire di questa infezione morale, bisogna 
prima di tutto persuadersi che l'Italia è oramai un 
paese porero. Non è più la magna parens frugum di 
Virgilio. Nè può esserlo più. La gleba dell’Italia è la 
più esausta come quella che ha sostenuto e nutrito più 
genti di ogni altra: la gloria degli avi scontasi in po- 
vertà dal nipoti. La raccolta dei cereali in Italia è è più 
bassa che ovunque; il largo uso dei concimi chimici è 
ostacolato dalla ignoranza, dai sistemi di affitto, dai 
medioevali patti colonici, dalla mancanza di capitali. 
Aggiungasi che molte delle regioni d'Italia sono pove- 
rissime di acque, altre infestate dalla malaria, quasi 
tutte oberate dall ipoteca, peggiore che la fillossera ai 
vigneti. Inoltre, oramai si ha da lottare sul mercato 
mondiale contro paesi nuovi, che ci faran concorrenza 
perfino nelle culture ricche — vini, frutta, agrumi — 
come la California, la Florida, e nell Argentina Men- 
doza e San Juan. 

«L'Italia — scrive il Nitti — è un paese natural- 
mente povero; un paese che non ha carbone, che non 
ha ferro; un paese dove la terra sopporta un numero 
d'uomini assolutamente sproporzionato alle su» risorse. 
La terra, infatti. discaccia. Ora le genti che noi man- 
diamo in tutto il mondo, gli uomini che la povertà 
discaccia, sono i nostri agenti. Essi creano i centri di 


(6) F. S. Nitti. — L'Italia all'alba del Secolo XX. — Roux e 
Vi AA orno. 1901. 
(**) D. G. Calvi — La vita internazionale, 1901. 
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vita italtana, parlano la lingua nostra, hanno i bisogni 
nostri; essi creano commerci nuovi e danno aire alle 
industrie nostre. Essi sopratutto sono il a e il 
traffico nuovo dischiusi all'Italia (*). Ma per traffi- 
care e per commerciare occorre o Ora l'Italia, 
che è povera ed ha troppi uomini e poche risorse, pro- 
durrà un giorno in condizioni favorevoli? potrà uscire 
dalle sue tristezze presenti? diventerà un grande paese 
industriale ? 

«Senza dubbio potrà, se l'anima nostra non verrà 
meno; se sapremo essere nello stesso tempo audaci e 
modesti, pieni di fede nell'avvenire, ma convinti di 
tutte le difficoltà e le miserie del presente». Persua- 
dersi quindi innanzitutto che l'Italia non può essere 
un paese esclusivamente agricolo e martnaresco. Non 
è la distesa delle coste che dà la ricchezza e la potenza 
della navigazione; e non è la mitezza della tempera- 
tura che dà la ricchezza agricola. Nè un paese chc 
conta 110 abitanti per chilometro quadrato può es 
sere un pacse essenzialmente agricolo: l'Italia è co- 
stretta dalla stessa pressione della popolazione a 
diventare un pacse industriale. Altrimenti, si avrà la 
fame cronica e sì avrà la rivolta in permanenza. 


* 
* % 


L'industria e stata fatta finora di ferro e nutrita 
di carbone; e l'Italia che non produce nè l'una cosa 
nè l'altra, messa fuori dai grandi traffici, è stata so 
praffatta da altri paesi. 

Non bisogna per questo disperare. Se l'Italia è ben 
lungi dall'essere ciò che nel suo Primato favoleggiava 
l'abate Gioberti e, credettero sinceramente i nostri pa- 
dri e più d'uno orde ancora, non è neppure una di 
quelle che lord Salisbury definiva decaying nations. 
E non meno falsa della favola giobertiana è per il 
Nitti quella che novella di decudenza delle razze latine. 
Certo è follia — citiamo testualmente — parlare di 
primati in un mondo che si trasforma e dove migliaia 
di energic nuove si dischiudono ogni giorno, a parte 
che quasi nessuna attività sia sufficiente al desiderio 
di conoscenza e di ricchezza. Ma è del pari folle ed è 
anche più malefico fare che un pacse sia suggestio- 
nato dalla idea della propria decadenza, quando tanta 
parte della buona riuscita dipende da uno stato 
d'animo, dalla fiducia di sè stessi... 

L'Italia è un paese povero — bisogna ripeterlo — 
por sè stesso, nella sua terra esausta, nella mancanza di 
carbone, di ferro, di capitali che cerchino investimento 
nelle industrie ; e comparativamente ai grandi paesi di 
Europa ha sempre un grandissimo numero di analfa- 
beti, di criminali e di malnutriti. E’ vero, ma è pure 
innegabile che dal 1860 nessuna nazione della vecchia 
Europa, tranne la Germania, l Ungheria e gli Stati 
Scandinavi, ha progredito come l'Italia, nonostante 
queste grandi cause di perturbazione e di squilibrio 
che sono un rapido incremento della popolazione con 
abitudini di vita sproporzionata alla ricchezza, o una 
pubblica finanza sregolata che assorbì gran parte dei 
capitali disponibili, sottraendoli alla produzione e che 


OL emigrazlone sarà eosi una via di salute per l'Italia. È 


stata per molti anni un immenso fiume di miseria, ma essa sola 
ci ha salvato dalla degradazione; ha tracciato nuove vie e nuovi 
orizzonti alla industria e nonostanto le remore di uomini di Stato 
dalla corta vista e le sterili querele di retori sentimentali, ha 
saputo creare oltre l'Oceano unn nuova Italia 


L'emigrazione temporanea si dirige sopratutto in Svizzera, in 
Francia, in Germania, in Austria, cioè in nazioni generalmente 
più ricche e più progredite. Ora, in un paese ore le classi medie 
non VIngginno, queste centomila borse di studio date ogni anno 
quasi in forma coattiva aghi operai dalla loro stessa povertà, hanno 
avuto un effetto grandissimo, e lo sviluppo morale e la msoffe- 
renza polmca del Nord d` italia st devono ropratutto a questo 
fatto. D contadino il quale è stato in Svizzera. Voperaio che è 
stato in Germania, veggono che vie un'altra vita, una più grande 
libertà in un maggior ordine, 


una più grande insofferenza del- 
r abuso; 


veggono sopratutto ali la vitn costa meno e che 11 po- 
polo sta meglio. Molti operai poi si perfezionano nelle industrie 
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inoltre per giovare ed alcune regioni ne depresse altre 
più aspramente. 

Intanto, non solo nuove forme di commercio e nuove 
vie si dischiudomo, ma le basi stesse della produzione 
mutano. Alcuni grandi fatti, che si delineano sull’oriz 
zonte, sono precursori di vita migliore e di giorni 
più sicuri. 

«Infatti, soggiunge il nostro autore, il dominio del 
carbone acquista una importanza sempre minore e la 
produzione della energia mon è più tratta quasi esclu- 
sivamente dai combustibili fossili; e l'elettricità avrà 
un'importanza crescente. Il dominio del ferro non è 
più assoluto; oramai metalli prodotti artificialmente 
lo sostituiscono in molti usi. Il dominio del carbone, 
che è la vera causa di inferiorità, comincia per cause 
molteplici a tramontare. L’egemonia inglese sul mondo, 
infatti, è in continua discesa. Il carbone è stato fino 
adesso l'alimento quasi esclusivo delle macchine. Ma 
da vent'anni una forza nuova ha sbalordito il mondo 
con le sue applicazioni; eppure i miracoli della elet- 
trotecnica si può dire che siano appena incominciati! 
Le meraviglie di un mondo sotterraneo ogni giorno 
sono sostituite dalle meraviglie di una forza di cui 
noi ignoriamo la natura, ma che ha avuto già appli- 
cazioni straordinarie. 

«L'anima presaga del popolo italiano sentiva forse 
in questa forza nuova il dischiudersi di un nuovo av- 
venire; e la cercava con mirabile persistenza. In que- 
sto paese ove un secolo fa Volta trovava la pila elet- 
trica, sono sorti anche i due più grandi trasformatori 
della elettrotecnica: Pacinotti ancor vivo alla ammi- 
razione del mondo e Galilco Ferraris, morto ancor gio- 
vane nel rigoglio della sua grandezza. A un secolo di 
distanza dalla scoperta di Volta, l’Italia ha dato la 


scoperta di Marconi, che, utilizzando le ricerche di 
Herz, ha dischiuso nuovi campi...» 


Pal 

Chi consideri lo sviluppa rapido e grandioso del 
trasporto elettrico d'energia idraulica che è avvenuto 
nell'ultimo decennio in Italia — scrive a questo pro- 
posito il prof. Ugo Ancona — sente l’animo invaso da 
un giusto e dolce senso di soddisfazione nazionale. 
L'agile pensiero italico ha un posto d'onore nell'arte 
di raccogliere le acque dei piccoli ruscelli, di convo- 
gliarle in lungo cammino, di precipitarle su meccani- 
smi che ne trasformano | energia in corrente elettrica, 
lanciata poi su esili fili a portare lontano lontano 
il lavoro e la vita, con spettacolo imponente e sugge- 
stivo, che è una rappresentazione netta e vivace della 
tecnica moderna. Questa Lombardia, ove sembra rifu- 
giato gran parte del nostro antico valore, ha dato al- 
l'Europa la prima grande centrale elettrica; e le ha 
dato altresì i due trasporti d'energia di Paderno e di 
Vizzola, meravigliose audacie scritte a carattere inde- 
lebile nel libro d'oro dell'Elettrotecnica. 

« Ma chi consideri d'onde provengano tutti gli ap 
parecchi elettrici che servono alla grande opera, che 
ne costituiscono anzi la parte più fina e delicata, e le 
conferiscono il carattere particolare come ne determi- 
nano l'intima essenza, ossarva con dolorosa sorpresa 
che ci sono venuti tutti dall'estero. E’ il costruttore 
svizzero, 0 il tedesco, o l'ungherese, che calcola e co 
struisce per noi lo grandi dinamo, i motori elettrici, 
gli accumulatori, i trasformatori, tutti gli apparecchi 
di controllo e di misura dei nostri massimi im 
poi ce li vende a prezzo d'oro col tramite di eser- 
cito di suoi fidi che ha il suo stato maggiore a Milano. 
In tutte le nostre grandi centrali elettriche a Genova 
come a Milano, a Paderno come a Vizzala, a Tivoli 
come a Villadossola, la grande dinamo estera ha tro 
vato la porta spalancata, un'accoglienza regale, e si è 
assisa padrona assoluta del campo, lasciando all'umile 
conso: cella italiana i servizi inferiori da essa sdegnati. 

«Come si spiega questo fenomeno così evidente © 


anti; 
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così generale? Forse che alla costruzione del grande 
macchinario elettrico, tanto necessario alla nostra vita 
sociale, si oppongono difficoltà insormontabili dagli 
Italiani? E queste difficoltà sono di pensiero o di 
azione ? 

«Che sieno difficoltà di pensiero, non v'ha chi possa 
orederlo. E’ assioma innegabile e indiscusso che il ge- 
nio italiano continuamente rinnovantesi è sempre lo 
stesso, vivace, elastico, ardito, face intensissima tra- 
smessa dai padri ai figli, i cui sprazzi di luce hanno 
squarciate le più dense tenebre dell'ignoranza; genio 
che ha tracciato orme eterne e profonde in ogni ramo 
dell'umano sapere, e che alle applicazioni dell’elettri- 
cità pel trasporto di forze, ha dato quello basi sicure 
che sona il sicurissimo fondamento di tutto il logico 
edifizio. 

«Non dunque il pensiero, ma l'agire fu lento. In 
Italia più che altrove l'operaio intelligente è adatto a 
qualsiasi lavoro per quanto perfetto e difficile. Tutta 
la grande industria elettrotecnica invece non ha an- 
cora trovato chi sapesse con mano sicura, con intendi- 
mento largo e giusto, elevarla all'altezza voluta. Oggi 
però l'ora volge propizia al suo sviluppo, sia pur lento 
e graduale, ma sicuro; ed io credo che il successo non 
potrà mancare quando gia coadiuvata dagli avveduti 

aD 


* 
* * 
Ora noi dobbiamo comperare 150 milioni di carbone 


e oltre 80 milioni di ferro; pure la nostra industria è 
appena nella prima fase. Che cosa sarebbe domani 


quando noi dovessimo avere una espansione industriale - 


quattro o cinque volte maggiore? 

«La piccola Svizzera, osserva il Nitti, compera già 
da sola assai più che 100 milioni di carbone e di ferro. 
Che cosa dovremo comperare noi, che abbiamo popola- 
zione dieci volte maggiore, per raggiungere la potenza 
industriale della Svizzera? E, inoltre, ciò che è consen- 
tito a quel piccolo paese messo nel centro di tutti gli 
scambi, in situazione vantaggiosissima, non è consen- 
tto ad altri... 

«Il problema per noi consiste sopratutto nel sost; 
tuire al vapore una nuova forza ; il carbone bianco al 
carbone nero, secondo la felice espressione di Berges. 
a lItalia tentare questa sostituzione? Senza dub- 

io!» 

La natura che fece l'Italia poveriwima di carbone, 
le diede grandi cadute di acqua ; anzi, da questo punto 
di vista ne fece una dbi paesi più favoriti. Le grandi 
mimiere di carbone dovranno pure esaurirsi, o almeno 
la loro coltivazione diventerà più costosa; ma dalle 
perpetue scaturigini delle montagne l'acqua conti- 
nuerà a cadere sempre. Questo nuovo fatto nella storia 
dell'umanità non sposterà ancora una volta le basi 
della produzione? non darà nuove energie all'Italia? 

«Quale è la forza che i fiumi italiani travolgono fra 
monti e il mare e che può essere appropriata all'in- 
dustria? Qualche anno fa il Ministero dei Lavori Pub- 
blici calcolava questa forza in 5,500,000 cavalli va- 
pore; l'on. Colombo ritiene che sia all'incirca di 


3.000.000 (*), 


e 


` 


() Altri va più oltre ancora, tanto che in un noto progetto 

pane sì fa assegnamento persino su un reddito annuo di 
o di lire, che lo Stato potrebbe ricavare dalle conces- 
eilla E circa L. 3 per cavallo. Queste cifre — basate 
siii media e non su quella di massima magra — sem- 
sPeranze o enormi, ed esagerate sembreranno anche le 
Uliano 1 poter utilizzare tante forze; ma se si riflette che 
dude di tributaria all Estero per non meno di 150.000,000 al- 
Petrolio» Rsa fossile; di molti milioni per l’introdnzione del 
cOn ap ; di molti più per l'acquisto di metalli e minerali, che 
i pro a sistemi si potrebbero ricavare dal nostro suolo; 

ero fabb 1 chimici, la soda caustica, per esempio, che si potreb- 

prima Say qni, dove c'è abbondanza della relativa materia 
esuberanza di mano d'opera; tutto lascia credere che 
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«Or quando si pensi cho solo i più grandi paesi in- 
dustriali impiegano effettivamente 3 o 4 milioni di 
cavalli vapore in tutte le loro industrie (compresi i 
trasporti) appare evidente come un nuovo avvenire si 
dischiuda al nostro paese. La intromissione del va- 
pore fu per l'Italia causa di inferiorità; questa nuova 
trasformazione, che si delinea sull orizzonte, sarà invece 
causa di superiorità e traccerà la via della resurre- 
zione. Se le acque sono eterne, noi disporremo sempre 
di una forza inmimane, quale poche nazioni di Europa 
avranno in avvenire a disposizione. » 


Senza dubbio la produzione di energia con impianti 
idro-elettrici, sc è meno costosa delle macchine termi- 
che, non è a ritenere per questo che sia poco costosa. 
Si è giunti anzi spesso a dubitare se allo stato attuale 
della elettrotecnica convenga utilizzare le forze idrau- 
liche. 


Ora questo dubbio cade innanzi al fatto che il paese 
del mondo ove il carbone è più a buon mercato e i 
giacimenti carboniferi sono meno sfruttati, gli Stati 
Uniti d'America, sostituiscono nella più larga misuca 


la utilizzazione delle farze naturali avverrà con slancio grandis- 
simo e con benefici pari all’ importanza dell’ mtrapresa, aiutata 
anche dalla nuova corrente per la municipalizzazione del servizi 
pubblici, ad imitazione di Spoleto, Foligno, Narni, Spezia, Pa- 
dova, Como, ecc., e premiata dalle Leggi di bonifica e rimbo- 
scamento, 


A buon diritto va aumentando il numero di coloro che pen- 
sano che gli Stati ed 1 Comuni, che sono i naturali proprietari 
dei corsi d’acqua, dovrebbero tenere per sè ed utilizzare per 
proprio conto queste grandi ricchezze pubbliche, Questo modo 
di vedere è giustificato da molte ragioni, che in parte sono pure 
d’ indole tecnica, stante l'immensa estensione che vanno pren- 
dendo gl'impianti elettrici, nel senso specialmente di allargare il 
raggio di utilizzazione di ogm singola sorgente di forza. In 
Isvizzera, lo Stato di Friburgo ba dato per primo l’esempi,o se- 
guito subito dopo da quello di Zurigo — i quali avevano da 
tempo intrapresi gli studi per rendersi esatto conto delle forze 
idrauliche di loro dominio. 


Altrettanto si sarebbe giù dovuto fare in Italia dallo Stato 
prima e poi dalle Provincie e dai Comuni, Nella lu- 
singa che ciò avvenga almeno da parte di Consorzi Provin- 
ciali, per quella difesa der comuni interessi, che qua e lì si va 
delineando, non crediamo fuori di lungo di qui accennare ai cri- 
teri, che dovrebbero informare tali studi per avvicinarsi il più pos- 
sibilmente a risnitati attendibili e corrispondere megli agli scopio 
dell’utilizzazione delle acque pubbliche per mezzo dell'elettricità, 
criteri propugnati anche nel suo recente lavoro Les forces hy- 
drauliques des Alpes dal Tavernier — e cioè: Sistemi per 
ottenere una statistica completa e definitiva. — La uti- 
lizzazione industriale dei corsi d'acqua può svilupparsi senza 
pregiudicare gli interessi dell’agricoltura nè quelli della naviga- 
zione, ma favorendoli anzi. — Regole per la valutazione provvi- 
soria delle grandi forze idrauliche. disponibili. — Statistica al 
1° gennajo 1901 delle grandi derivazioni industriali concesse o in 
via di concessione, — Cause della irregolare distribuzione delle 
grandi forze idrauliche. — Caratteri economici generali delle im- 
prese di ulilizzazione e di esercizio delle grandi forze idrauliche, — 
Spese dì primo Impianto. — Spesa di costo annuo del cavallo 


idraulico costante, — Utilizzazioni discontinue. — Processi per 
utilizzare nel nuglior modo possibile la potenza di un'officina 
idraulica. — Industrie elettro-metallurgiche o elettro-chimiche. 


— Collocamento del cavallo elettrico trasportato e distribuito. — 
Prosperità delle impreso di distribuzione dell'energia. — Pre- 
cauzioni amministrative da prendersi in merito alle imprese di 
distribuzione. — Impieghi della energia elettrica nelle imprese 
di pubblica utilità. — Ripercussioni economiche della applica- 
zione della trazione elettrica sulle ferrovie in generale e sulle 
linee di montagna in particolare. — Confronto fra i diversi modi 
di impiego della energia elettrica, dal punto di vista dell’econo- 
mia generale del paese, — Giustizia distributiva. — Difesa degli 
interessi delle vallate alpestri. — Consumo probabile di energia 
per l’assieme dei bisogni d'ogni genere. — Leggi e regolamenti 
vigenti, — Metodi finora impiegati per concordare colla giuris- 
prudenza la regolamentazione delle grandi otticine idro-elettri- 
che, — Insufficienza di tali metodi. — Ostruzioni di terzi. — 
Inconvenienti del non intervento amministrativo per ciò che con- 
cerne l'utilizzazione della forza idraulica. — Imprese di pubblica 
utilità. — Principi proposti per una nuova legislazione. — Clau- 
sole complementari principali da introdurre nei capitolati-tipo e 
nei regolamenti di pubblica amministrazione. — Diritto di ri- 
scatto, — Rinnovazione delle concessioni. — Diritto di prelazioni 
nei Comuni, Provincie e Consorzi. — Per la municipalizzazione 
dei servizi pubblici. 


. Vedasi in proposito lo studio da me pubblicato l’anno scorso 
In queste stesse colonne col titolo: Le forze idrauliche d' Italia e 
la loro utilizzazione per mezzo dell'elettricità, anche per la trazi 

dg azione 
nelle ferrovie. — (Elettricità, 1900, N. 3, 6 e 9). £ 
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l'elettricità al vapore e fanno ogni giorno grandissimi 
impianti idro-elettrici (*). f 

e Dol resto si può ritenere nella più gran parte dei 
casi che il costo del cav. idraulico non possa superare 
di molto le 100 lire. Già non mancano impianti pri- 
vati in cui grandi società vendono, pure operando in 
guisa da realizzare i maggiori benefici, a 140 e a 150 
lire il cav. elettrico (#4). 

La sostituzione della energia elettrica si imporcà 
dunque non solo come un beneficio economico, ma come 
una necessità stessa della produzione. 

(Continua) E. BIGNANI. 


SUL WATTOMETRO TERMICO 
BAUCH 
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(Continuazione, vedi N. 3)!, 

L'apparecchio del Bauch, al quale non si può cer- 
tamente negare l'ingegnosità, sarebbe così un vero e 
proprio wattoe.netro che tiene conto di tutti gli ele- 
menti; e quindi servirebbe perfettamente in qualsiasi 
circuito a correnti continue o alternate di qualunque 
forma e frequenza. E per quanto abbiamo fatto notare 
a proposito degli apparecchi a filo caldo, un siffatto 
wattometro presenterebbe sui congeneri elettrodina- 
mici dei vantaggi importantissi.ni. 

Ma non bisogna dimenticare che, per arrivare a 
queste conclusioni, se dovuto ammettere che yii allun- 
gamenti dei due fili siano proporzionali alle rispettive 
quantità di calore, ossia ai quadrati delle rispettive 
correnti. Questa ipotesi dobbiamo dunque discutere, 
per vedere se essa è giustificata. 

A chi conosce un po davvicino gli attnali apparec- 
chi a filo caldo, una risposta è subito suggerita dal 
comportamento dei medesimi. Infatti m uno qualun- 
que di tali amperometri o voltometri si ha un unico 
filo termico percorso dalla corrente da misurare o da 
una corrente che con quella ha un rapporto noto e co- 
stante. Dunque, per la leggo di Joule, gli allunga- 
menti di questo filo saranno proporzionati al quadrato 
dell'intensità della corrente, se è vera l'ipotesi in que 
stione. E se il congegno cinematico dell'istrumento è 


reni 


(*) In tutto Te nazioni anehe più povere di noi în fatto di forza 
Idraulica, ed im condizioni infinitatiente migliori quanto al prezzo 
del earbone, si moltiplicano ogm giorno piu gh impianti idro- 
elettricr Agli Stati Uniti il prezzo del carbone. varia da 1 dol- 
laro e 1a l'i, eppure sono gii, 0 stanno per essere mo opera, 
impianti per Putilizzazione di forze motrici di centiuata di mm- 
gloua di cavalli Idrauhek Nuovi. numerosi e colossali impramtiosi 
costruiscono o sì progettano in Francia, mo Germana, in Austra- 
lia, nella Svizzera, in Nvezia © im Norvegia, 


nella stessa Italia. 
— lng. A. Oxmopro, Critica Nociele, 1901, 


(**) Calcoli attendibili sopra un forte numero di impianti idrau» 
hei permettono di asserire che quelli fin qui fatti rappresentano 
ulha media di 500 ure per cavallo, Costassero anche il doppio, 
tali impianti sarebbero ancora largamente limuneratori Jn con- 
fronto degli impianti a vapore. Mentre per i primi, comprese le 
spese di esercizio, st puo calcolare al cavallo-iino di 24 ore a 
L. 100, pei secondi — anche anunessa una media potenzialità di 
200 cavalli il che non è — il cavallo=amno (200 giorni lavorativi 


e per 10 ore al giorno) costa L. 200, e L, 209 per un lavoro 
diuturno., Dal che st puo mente che dove Pinplianto dovesse 
servire a scopo dr illunnnazione o di trazione, esso consentirebbe 


anche una spesa di primmo nipianto ehe si elevasse m certe con- 
dizioni: anche oltre alle L. 1000 per cavallo, e che ail Kw.-anno 
costasse per impianti a distanza anche oltre L. 2500 per poten- 
ziale medie, 

Il confronto fra il costo della preduzione con motori atrilici 
e quelli a vapore diventa ancora piu stridente, quando si tratta 
di lavoro compiuto nel luogo di presa delle acque. l 

IL prezzo del cavallo elettrico usato fra 1 monti stpuo calco- 
Inre a L. 60: la differenza e quindi di L. 430 per cavallo, Ta quale 
dovrebbe importare un beneficio pubblico annuo di oltre 100 mi- 
honi nell'ipotesi dell'atrlizzazione di soli 200 nala cavalli. 

Questa atilizzazione nelUindustira monerana e metallarizioa ha 
un cnrattere complesso come nella lliunminazione, nel riscalda 
mento, nella trazione, ecc ove sostituisce la mano d'opera. 1n- 
dustrie e commierer no corso, ed accentra capitale ma darebbe 
Occupazione A numetose bracera, le quali RONO spiute all emigra- 
Zone ino CErCA di un palo, negato dal Patio suolo. 
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tale che gli allungamenti del filo vengano semplice- 
mente moltiplicati, le deviazioni dell'indice saranno 
pur esse proporzionali al quadrato dell'intensità della 
corrente. Dunque la scala risulterà graduata secondo 
questa legge dei quadrati. 

Ebbene: dei tre amperometri da noi descritti, nè 
quello di Arcioni, nè quello di Hartmann e Braun, 
nè quello di Cardew presenta questa legge nelle suc- 
cessive ampiezze delle divisioni della scala. 

Se non che, come abbiamo notato poco fa, questa 
constatazione non può essere concludente nel riguardo 
della legge nel senso di rendere la scala più uniforme. 
Il lettore può convincersene facendo sugli schemi un 
esame del movimento dell'indice in funzione dell’al- 
lungamento del filo. 

A questa condizione non soddisfano i primi due, 
cioè I Hartman e Braun e l'Arcioni, chè anzi ivi la 
trasmissione cinematica è stata scelta in modo da ot- 
tenere non soltanto la necesaria moltiplicazione, ma 
ancho una modificazione della legge nel senso di ren- 
dere la scala più uniforme. Il lettore può convincer- 
sene facendo sugli schemi un esame del movimento 
dell'indice in funzione dell'allungamento del filo. 

Invece lo schema del Cardew ci mostra che in que- 
sto apparecchio ogni allungamento del filo viene pura- 
mente e semplicemente moltiplicato per un coefficiente 
costante dato dalla combinazione dei rapporti di un 
sistema di mote dentate. Nel Cardew adunque le de- 
viazioni dell'indice dovrebbero crescere come i qua- 
drati dell'intensità di corrente. Invece anche qui la 
cosa è affatto diversa: la scala del Cardew è quasi as 


solutamente uniforme nei due ultimi terzi della sua 
lunghezza ! 


Non esiste dunque nel Cardew l'enunciata propor- 
zionalità fra allungamenti e quantità di calore; e se 
ne potrebbe tosto dedurre l'insussist:nza del principio 
del wattometro Bauch, se non fosse senz'altro evidente 
che i fili termici devono allungarsi con egual legge 
nei due istrumenti. Tale affermazione non si può fare 
a priori, ma un'indagine sulle cause che logicamente 
devono produrie l'apparente anomalia, ci permetterà 
di estendere al Bauch il fatto osservato nel Cardew. 
Vediamo: 

l. In ogni istrumento a filo caldo, questo filo è 
di necessità assoggettato ad una certa tensione anta- 
gonista, il cui effetto è naturalmente di produrre di 
per sè, indipendentemente dal riscaldamento, un de 
terminato allungamento del filo. Come mostrano gli 
schemi, in tutti questi apparecchi (compreso quello 
del Bauch) la tensione antagonista è data da una 
molla, la quale ha la tensiono massima quando l'in- 
dice è a zero, e diventa sempre meno tesa di mano in 
mano che l'indice sì avanza sulla scala. Ne viene che 
l'allungamento prodotto dalla tensione, che possiamo 
chiamar dis ensione, va progressivamente diminuendo 
col crescere della corrente. In complesso, per ogni 
punto della scala Vallungiamento risultante del filo 


consta di duo parti: la d/utazione termica e la dr 
stensione; cd ogni aumento di corrente produce un 


aumento della prima cd una diminuzione della se- 
conda (1). 


II. La temperatura di regime stazionario in un 
conduttore percorso da corrente è data dalla condi- 
zione che la quantità di calore ceduta all'ambiente 
nell'unità di tempo cguagli quella r:* svoltavi del- 
l'unità di tempo dalla corrente per effetto Joule. Per 
poterne trarre che la temperatura (e quindi la dilata- 
zione del filo) cresce proporzionalmente ad ri, Mso 
eu ammettere come csatta la leae di Newton sul 
raiiredda mento, secondo la quale la quantità di ca- 


3 ‘ . Cr à ` ¥ n ita (oi NN 

(D Ammettinmo implicitamente che il coeficiente di ela dal 
del filo resti sensibilmente costante fra i hnuti di temperaturi 
in cui agisce, stante che la temperatura massima a oul Viene 


portato è assai lontana del punto di fusione del platinosar giii t 
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lore perduta da un corpo nell'unità di tempo è pro- 
porzionale all'eccesso della sua temperatura su quella 
dell'ambiente. Ora questa leggo, se si verifica con 
buona approssimazione quando questo eccesso di tem- 
peratura non supera i 20°, è ben lungi dal verificarsi 
per differenze di temperatura maggiori; e precisa- 
mente le esperienze fatte da DuLonG e PETIT, da 
STEFAN e da altri fra limiti più estesi, hanno dimo- 
strato che le quantità di calore crescono più rapida- 
mente delle temperature. E’ anche questo un fatto da 
tenersi ben in conto nel nostro caso in cui si tratta di 
fili la cui temperatura deve portarsi fin sui 200°. 

Per chi voglia farsi un idea’ della grandezza di que- 
sto effetto riportiamo la formola di Stefan: 

Q =K (9 — T‘) 

in cui 0 e T sono rispettivamente le temperature as- 
solute del corpo e dell'ambiente, Q la quantità di 
calore irradiato nell'unità di tempo, K una costante. 

III. Ma anche l'applicazione della formola di 
Stefan è illusoria nel nostro caso. Infatti questa for- 
mola, come ogni altra analoga, suppone che il corpo 
caldo si trovi in un ambiente di temperatura costante. 

Invece in un apparecchio termico, essendo il filo 
caldo chiuso nella scatola dell'istrumento picna d'aria, 
quest'aria circumambiente a contatto col filo assume a 
regime una temperatura più alta di quella dell'am- 
biente esterno; e il fenomeno è ancora complicato dai 
moti convettivi e vorticosi che nascono in quel vo 
lume d’aria. 

. L'effetto che ne risulta è in certo qual modo quale 
sarebbe se il coefficiente di conduzione esterna del filo 
fosse diminuito; ad ogni intensità di corrente corri- 
sponde nel filo una temperatura di regime più alta di 
quella che si avrebbe in assenza della scatola, e l'ef- 
ietto cresce rapidamente col crescere della corrente. 
Un esperimento eseguito dall'autore del presente 
scritto pone tutto ciò in evidenza. Siano due ampero- 
metri identici, i quali differiscano soltanto per i dia- 
metri d, e d, dei rispettivi fili termici. 

Siano rispettivamente r, ed r, le loro resistenze, i, 
ed i, le correnti che a regime mantengono i loro in- 
dici ad uno stesso punto, per es. al fine della scala. 
| Essendo eguale la lunghezza / dei due fili e identici 
t due meccanismi, è chiaro che nelle suddette condi- 
zioni i due fili hanno eguale allungamento risultante, 
e quindi sensibilmente eguale temperatura. E poichè 
hanno eguale temperatura ed è identico lo stato fisico 
della loro superficie, le quantità di calore r, i, ed r,i,?, 
ch essi rispettivamente smaltiscono, dovrebbero stare 
fra loro come le rispettive superfici 2z4,7 e 27d, (1), 
% 1 due fili si trovassero in eguali condizioni d'am- 
biente. Cioè dovrebbe essere : 


da i ai L 
a Əzd l I 
Tal td. ( 
da oui i 
(a) dn a ei È 
ar di T yel 


Ossia: ; quadrati delle correnti dovrebbero stare fra 
luro come i cubi dei diametri. Ebbene: degli ampe- 
fTometri termici della ditta Olivetti, quelli a filo fino 
Prendono 4 ampères al fine della scala, e quelli a filo 
xl'osso prendono 6 ampères. I rispettivi diametri dei 
fili sono 0,272" e 0,412". La formola è tutt'altro 
che verificata, poichè la sua applicazione conduce al- 


l'assurdità : 
(5) o Rai 


3 = gl 


de questa considerevole divergenza si debba in parte 
«ll influenza della scatola lo prova una misura da me 
_—— 


(1) Ammettiamo implicitamente come trascurabili le superficie 


d'attacco dei capi. 
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fatta sopra alcuni dei dciti amperometri privi della 
scatola. In tali condizioni essi prendevano rispettiva- 
mente 4,3 ampères e 6,7 ampères in media; valori che 
prossimamente soddisfano la (r. 

Tuttavia la divergenza è ancora grande, e devo con- 
fessare che non mi riesce di rendermene conto com- 
pletamente.(1) 

IV. In un conduttore riscaldato dalla corrente, il 
calore svolto per effetto Joule uniformemente in tutta 
la sezione, deve portarsi dai punti interni verso i 
punti esterni: dunque i filetti più interni hanno tem- 
perature più alte e quindi anche dilatazioni lineari 
più grandi che non i più esterni. 

Per conseguenza questi, in causa dell'adesione, sì 
troveranno stirati da quelli, i quali alla lor volta si 
troveranno compressi. Ne nasce nel filo un giuoco di 
forze elastiche, che forse contribuisco per la sua parte 
a modificare la relazione fra dilatazioni e quantità di 
calore. Dico forse, perchè è difficile intuire a priori la 
legge di variazione del suddetto complesso di forze 
clastiche in funzione della dilatazione lineare che è 
la media delle dilatazioni lineari dci filetti; occorre- 
rebbe per questo una investigazione matematica che 
non ho avuto agio di faro. 


«Ò- 


Da questa forse troppo lunga discussione si vede a 
un dipresso quanti e quanto complicati siano gli ele- 
menti che concorrono a determinare in un apparec- 
chio a filo caldo la relazione fra allungamento del filo 
e intensità di corrente. Notando che delle cause da noi 
enumerate, la 2 e la 3° tendono ad clidersi, mentre la 
4° è probabilmente d'ordine secondario, rimane pre- 
dominante la 1°, il cui effetto si risolve nel far cre 
scere gli allungamenti meno rapidamente di quanto 
vorrebbe la leggo dei quadrati. E° appunto ciò che 
abbiamo constatato nell apparecchio Cardew. Osser- 
vando poi che nell'apparecchio Bauch, precisamente 
come nel Cardew e negli altri, i fili termici sono tesi 
da una molla sviluppante la massima tensione nella 
posizione dello zero, e che anche tutte le altre cause vi 
devono necessariamente agire in modo simile, si vede 
chiaro che i fatti osservati nel Cardew e tutti i ragio- 
namenti da noi fatti sono applicabili parola per pa- 
rola al wattometro Bauch. 

Ritornando dunque a quest'apparecchio, possiamo 
ora affermare che nel filo a gli allungamenti non sono 
proporzionali ad r Ze + ki}; che similmente nel 
filo b non sono proporzionati ad r (ke — ki; e che 
per conseguenza le deviazioni dell'indice non sono pro- 
porzionali ad e: cos Q. 

Dunque intanto listrumento non può avere una 
scala uniforme. 

Ma con ciò non è ancor dimostrato che l’istrumento 
non possa servire. Quasi nessuno dei misuratori elet- 
trici industriali ha scala uniforme, e naturalmente vi 
si rimedia facendo una graduazione empirica per con- 
fronto con un campione. Non si potrà fare così anche 
pel wattometro Bauch? 

E’ questo l'ultimo punto da decidere. 

Aftinchè un istrumento di misura ammetta una gra- 
duazione qualsiasi, teorica od empirica, è necessario e 
sufficiente che ad ogni valore della grandezza da misu- 
rare corrisponda un unica e determinata posizione del- 
l'indice. Ora è facile convincersi che nel caso nostro, 
per dato e fatto della non proporzionalità fra gli al- 
lungamenti del filo e i quadrati della corrente, anche 
la suddetta corrispondenza univoca viene a mancare. 
Infatti ricordiamo che se gli allungamenti fossero pro- 
porzionali ai quadrati, la deviazione a corrispondente 


(1) Forse la presenza degli attacchi e delle? masse metalliche 
inerti vicine hanno una influenza tutt'altro che trascurabile. 
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L’eLETTRICITA 


ad una potenza elettrica ei cos ? sarebbe proporzio- 
nale alla differenza dei quadrati delle due correnti 


he — ki e he — ki, e quindi sarebbe espressa dalla 
a = Kei cos g 


che rimane costante quando e, i e cos g variano co 
munque mantendo costante il loro prodotto. In questo 
caso ad ogni valore della potenza elettrica corrispon- 
derebbe un unico e determinato valore di a, 

Ma noi sappiamo che nel fatto gli allungamenti 
non sono proporzionali ai quadrati, chè anzi tendono 
ad essere proporzionali ai semplici lati. Dunque la de- 


viazione a tende ad essere proporzionale alla diffe 
renza dei semplici lati 


he t ki — he - ki, 


e si tratta di vedere se questa differenza rimane co- 
stante quando 4t e ke variano mantenendo costante 


il loro prodotto, supponendo per semplicità cos ọ 
costante. 


Ce 
il 
Cana Va “a 
i 


Z-> 
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ed 


Nelle figure 9, 10, 11 e 12 le AB rappresentano 
quattro successivi valori di 4e e le BC, BC i corri- 
spondenti valori di ki prosi positivamente nelle BC. e 
negativamente nelle BC; tali valori sono stati scelti 
in modo che è soddisfatta la relazione 


A B,:B,C,=A,B,/B,C, = A BBC, = A,B BCe 
Come si vede, le AC e AC' rapprensentano rispet- 
tivamente i successivi valori di He — kt o di he — kr, 


mentre i tratti ingrossati rappresentano i corrispon- 
denti valori della differenza 


he + ki — he — ki. 


Le lunghezze diverse di quei tratti ci mostrano che 
il valore di questa differenza varia quando 4e e ki var 
riano pur mantendo costante il loro prodotto: dunque 
sì può dire altrettanto della deviazione a che a tale 
differenza tende ad essere proporzionale (1). | 

Rimane così dimostrato che nel wattometro Bauch- 
ad ogni valore della potenza elettrica ei cos ẹ corri- 
sponderebbero infinite posizioni dell'indice sulla scala. 

L'inservibilità dell'apparecchio, pur così mgegnosa- 
mente immaginato, non potrebbe essere più completa. 


Dr. ANGELO ConazzoL. 


(1) Avrei potuto arrivare allo stesso risultato servendomi delle 
derivate della funzione 


u = he 4 ki — he — ki 
tenendo conto della condizione he’ ki = cost, Ma gli eviluppi pe- 


sendo un po farragginosi, ho preferito una dimostrazione grafica 
che ha il vantaggio di essere piu perspicua. 
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COMUNICAZIONE TELEFONICA 
FRA BELGIO E INGHILTERRA 


Le amministrazioni telefoniche del Belgio e del- 
l'Inghilterra, stanno per tentare di realizzare un nuovo 
progresso in materia di comunicazioni telefoniche per 
mezzo di un cavo sotto gutta-perca di cui, come già 
sì sa, ll maggior difetto è la grande capacità induttiva. 
Sino ad oggi non esistono che due linee telefoniche a 
cavi sotterranei la cui lunghezza è di qualche centi- 
naio di kilometri, cioè: quella di Buenos-Aires a 
Montevideo e quella da-Parigi a Londra. 

La prima impiantata nel 1899, comporta due cavi 
distinti, contenenti ciascuno un solo trecciolo di filo di 
rame lunghi 45 chilometri, prolungati da una parte 
e dall'altra con 70 e 187 chilometri di filo aereo di 
quattro millimetri di diametro; la distanza totale su- 
perata è dunque di 302 chilometri, presso a poco la 
distanza fra Bruxelles e Parigi. La resistenza del 
conduttore del cavo è di 3.3 ohm per chilometro; 
quella della gutta-perca è di 700 megohm, e la capa 
cità è di 0.20 microfarad per chilometro; il filo ter- 
restre presenta una resistenza di 1.38 ohm per chilo- 
metro. 

I tro cavi telefonici anglo-francesi fra Douvres e 
Calais, dei quali il primo data dal marzo 1891, con 
tengono ciascuno quattro conduttori disposti in qua- 
drato; ogni coppia secondo una diagonale, forma uu 
circuito. Essi occupano ciascuno una distanza di t0 
chilometri circa e sono prolungati aereamente sino a 
Londra (135 chilometri) da una parte, e sino a Pa- 
rigi (325 chilometri) dall'altra, con dei circuiti di fili 
di rame rispettivamente di 4 millimetri circa e di 5 
millimetri. Ogni circuito, Parigi-Londra, si prolunga 
così quasi di 515 chilometri, di cui la tredicesima 
parte è sotto gutta. Il conduttore immerso, si com- 
pone di una trecciola di 7 fili di rame col diametro 
totale di circa 2,35 millimetri, e offre una resistenza 
di 4,7 ohm per km.; la capacità totale, misurata 
dopo l'immersione, è di 5,52 microfarad; l'isolamento 
ricondotto a 24 C è compreso fra 2000 e 2100 meg- 
ohm. 

I prodotti C R della capacità per la resistenza sono 
di 5,500 per i circuiti da Bueno+Aires a Montevideo 
e di 7.400 per la linea Parigi-Londra. Si tratta at- 
tualmente di sorpassare la distanza da Bruxelles a 
Londra col mezzo di una linca di 400 chilometri, ove 
la parte marina misura almeno 90 chilometri; al 
tratta anche (poichè non si posa tutti i giorni un cavo 
di 900.000 franchi) di costituire il circuito in tal modo 
che delle località importanti più lontane, quali An- 
versa, Liége, Birmingham, Manchester, Liverpool, ecc.. 
siano nella possibilità di corrispondere fra esse osi 
bene come le capitali. 

Si fecero delle prove, le quali permettono di con 
cludere come per mezzo d'alcuni lavori di adattamento 
sia possibile di stabilire la corrispondenza anglo-belga, 
via Lille, per mezzo di uno dei circuiti sotto-marini Ca- 
laivDouvres. Più tardi, tuttavia, in seguito, ad alcune 
esparienze effettuate, sopra i tre cavi telefonici che 
accoppiati possono formire una conduttura sotto-ma- 
rina di 120 chilometri di lunghezza, gli ingegneri, ri- 
conobbero, che non sarà temerario il tentare un col- 
legamento diretto anglo-belga per mezzo di un cavo 
sottomarino del tipo anglo-francese, di più di 90 chi 
lometri, purchè i prolungamenti aerei, chiamati a € 
vire i grandi centri del Belgio e dell'Inghilterra fo 
sero formati di fili di rame o di bronzo di 5,68 mm. 
di diametro, di una conducibilità superiore a 99 a 
98 0/0, di quella del rame puro. Così è dunque scelto 
un cavo a 4 conduttori (2 circuiti telefonici) in cul la 
corda di 7 fili di rame pesa 39,12 chilogrammi pel 
chilometro, la capacità massima dell'anima non sor 
passerà 0.1483 microfarad per km. Prima di ricevere 
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un'armatura di 16 fili di ferro galvanizzato il cavo 
sarà avviluppato da un nastro di bronzo destinato a 
preservarlo dall'attacco delle teredini. Questo sarà il 
cavo telefonico il più lungo che sia ancora stato po- 
sato, e le parti aeree saranno le più pesanti conosciute, 
poichè il diametro massimo delle condutture telefoni- 
che terrestri è di 5 mm. p. d. o. 


LA TRAZIONE ELETTRICA 
E D'ELETTROLISI 


In questi ultimi mesi, in Inghilterra, vi è stato un 
grande interessamento allo sviluppo della trazione elet 
trica, e per conseguenza sl è fatta grande attenzione 
alle azioni elettrolitiche che potrebbero provenire dalle 
linee a trolley, installate dopo i famosi 16golamenti dol 
1894 del Board of Trade. 

Le società delle acque e del gas si sono agitate per 
ottenere l'inserzione di alcune clausole addizionali nei 
regolamenti tramviari, che forzerebbero le compagnio 
di trazione ad indennizzare lo compagnie delle acque e 
del gas per la corrosione avvenuta nelle loro condut- 
ture. Le compagnie del gas, hanno reclamato perciò 
l'assistenza di consulenti tecnici presso le commissioni 
parlamentari, e di molte autorità tecniche eminenti, 
come i professori Ayrton o Perry i quali preconizza- 
vano l'adozione del ritorno isolato in tutte le nuove 
installazioni. Le società tramviarie si coalizzarono per 
respingere queste imposizioni, basandosi sullo atterma- 
zioni di molti ingegneri elettricisti addetti ai servizii 
di trazione, che i regolamenti del Board of Trade assi- 
curano una protezione molto etlicace delle condotte 
sotterranee, se sono inteligentemente applicate; e 
che l'esigenza del ritorno isolato rappresenta un gra- 
vame ingiusto allo responsabilità digià molto grandi 
che assume l'impresa. 

Quando questi regolamenti furono esaminati dalla 
commissione, qualche mese fa, i rapporti dei sullodati 
professori, provarono alla commissione la necessità di 
inserire le clausole protettrici, reclamate dalle com- 
pagnie delle acque e del gas. Ma gli ingegneri di tra- 
zione, che riconoscevano l'importanza di tali contratti 
e la loro influenza sopra lo sviluppo delle nuove in- 
stallazioni, risolsero di fare di tutto per impedire l'ac- 
cettazione di queste clausole per parte della commis 
sione parlamentare. La questione non è ancora riso- 
luta, e in presenza delle opinioni espresse dai consu- 
lenti e della loro importanza, conviene soffermarsi 
alquanto ad esaminaria. Tra i progetti in esame, 
figura quello di ampliamento dei Tram Riuniti di 

ndra, i quali hanno trovato una grande opposizione 
da parte dell’osservatorio di Kew per le linee che do- 
vrebbero estendersi verso l'Ovest. Tale opposizione 
era considerata come un vero esperimento di ostruzio- 
msmo generale, e le altre Società di tram, si considera- 
rono tutte colpite, sposando la causa della consorella. 

Il professore Silvanus Thompson è stato il primo 
consulente interpellato. Egli ha cominciato col dare 
una spiegazione delle azioni elettrolitiche dimostrando 
che per produrre un'azione elettrolitica, la corrente 
elettrica deve passare fuori del conduttore metallico 
in qualche liquido o in un terreno umido, traspor- 
tando delle particelle metalliche nel passaggio dal 
conduttore al terreno umido, o provocando un depo- 
sito, nel senso contrario. La corrosione si produce solo 
alla superficie del punto di rottura; in caso contrario, 
vece di corrosione vi è una tendenza a formazione di 
depositi. Le azioni di questo genere sui tubi metallici 
Possono esesre prevenute mercè l'installazione di un 
conduttore in tutti i tubi d'acqua vicini alla stazione 
Reneratrice. Il professore Thompson fece vedere alla 
Commissione alcuni recipienti di vetro riempiti di sab- 

la umida e alcuni assoggettati all'azione di una cor- 
rente, e mostrò che dove si trova un giunto metallico 
fra i tubi non. vi è corrosione. In quanto alla caduta di 


. 


tensione alle rotaie, vi sono tre modi di diminuirla: 
il primo è di ridurre la resistenza delle rotaie facen- 
dole di sezione sufficientemente grande, il secondo ag- 
giungere i feeder di ritorno, ed il terzo, di impiegare 
le macchine così dette sopraelevatrici di tensione. 

Il regolamento del Board of Trade fissava a 7 volts 
la massima differenza di potenziale ammissibile, ma 
gli altri regolamenti prescrivono cadute molto minori, 
cd il prof. Thompson dichiarò che in impianti ben 
fatti in conformità di tali regolamenti, non si sono 
mal riscontrati casi di corrosioni elettrolitiche. Il Wil- 
liam Preece, si è associato alle dichiarazioni del 
Thompson, esaminando in dettaglio le diverse cor- 
renti che circolano nel sottosuolo e che, variando di 
intensità, potrebero causare dei danni. Egli ha citato 
un caso, del quale fu testimonio, la interrazione totale 
cioè di tutta la rete dei telegrafi inglesi, prodotta dalle 
correnti telluriche. Secondo il suo parere, i regola- 
menti sarebbero sufficienti se fossero bene applicati, 
ima su ciò ha i suoi dubbi, perchè il Board of Trade, 
non ha ispettori troppo competenti in materia. D'al- 
tronde le compagnie delle acque, potrebbero, con sem- 
plici prove, assicurarsi che i regolamenti sono o non 
sono eseguiti e potrebbero avvisarne il Board of Trade. 
Il Preece soggiunge che vi sono molti rimedi per lele- 
trolisi, — quali il collegare, ad esempio, tutta la com- 
plessa rete di tubi per il gas e per l'acqua. Ma attual- 
mente con i milioni di chilometri di tubi che sono sot- 
torrati a Londra, questo rimedio sarebbe poco pratico. 

Vorrebbe che, nelle nuove installazioni, le compa- 
gnie delle acque e del gas, comprendessero il vantag- 
gio e la necessità di fare le giunzioni dei tubi in modo 
più perfetto. A proposito di cio ha riconosciuto per 
prove fatte al Post Office, che non vi sarebbe caduta di 
potenziale, e che il potenziale della terra è assoluta- 
mente eguale a zero. Il secondo rimedio è di collegare 
il complesso dei tubi al polo negativo della stazione 
generatrice. Un terzo rimedio indicato dal Board of 
Trade consiste nel ridurre strettamente a 7 volts, la 
differenza di potenziale; un quarto infine e l’ultimo, 
più radicale, si avrebbe nell'adozione delle correnti 
alternative. 

M. Horace F. Parshall, l'altro consulento interpel- 
lato, indica che in molti impianti di trams eseguiti in 
Inghilterra sotto la sua direzione, non constatò per- 
turLazioni elettrolitiche, nè sopra i tubi d'acqua e di 
gas, nè sui cavi elettrici sotterranei. A Dublino ed a 
Bristol, egualmente, ove le linee a trolley sono molto 
numerose e funzionano da parecchi anni, non vi fu 
alcun danno, e non può citarsi qualsiasi minimo inci- 
dente di questo genere. A proposito di Dublino, egli 


+ rileva cho vi sono oltre 150 km. di via per l'alimenta- 


zione dei quali occorrono 40 milioni d'ampère-ora. I 
cavi sono posati parallelamente alle rotaje, e molto 
vicini ad esse; e qualche volta anche fra le rotaje. 
Nel primo caso sono armati, nell'altro, ricoperti di 
piombo. Queste armature sono dei veri tubi come 
quelli per l'acqua o per il gas, e mai si sono riscontrate 
corrosioni. Dice, che in quella città, aveva la respon- 
sabilità di 500,000 leghe di cavi, e che non ha mai con- 
statato azioni elettrolitiche. A Dublino i cavi sono 
posati presso l'officina del gas, e il suolo contiene molti 
sali ammoniacali. Si potevano temere perturbazioni 
locali gravissime c nulla invece si è mai prodotto Per 
Bristol potrebbero farsi le stesse osservazioni. 

Il Salter, ingegnere addetto alla Centrale dei tram 
riuniti di Londra, produsse qualcuno dci risultati ot- 
tenuti da esperienze istituite sulle correnti telluriche. 
Durante tali prove, prima che la trazione a cavalli 
fosse abbandonata, si constatò la presenza nelle rotaie 
del ponte di Kew sino alla Centrale, di una corrente 
continua di 15 ampère la cui tensione era molto su- 
periore a quella che vorrebbe ora imporre alla tra- 
zione elettrica, l'Osservatorio di Kew. 

Dopo essersi sentiti altri consulenti ed escussi altri 
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testimoni, il prof. Ayrton, dichiara di aver eseguito 
alcune esperienze sopra i tubi al sud di Londra, ove 
la ferrovia elettrica circola a 15 m. al disopra dei tubi 
di gas, e dal risultato egli ritiene che le regole del 
Board of Trade non sono sufticienti a prevenire il 
passaggio di corrente intensa fra i tubi di gas e di 
acqua, quando il traffico è molto forte. E’ certo che 
la causa è bene determinata, perchè i fenomeni scom- 
paiono quando i treni sono fermi. Non è d'accordo con 
quelli che pretendono che le regole del Board of Trade, 
se bene eseguite, impediscono l'eltttrolisi. Il profes 
sor Perry, ha potuto constatare nell'agosto del 1899 
a Liverpool, che due tubi da gas, passanti in una 
strada ove i treni elettrici funzionavano dal novem- 
bro 1898, portano entrambi traccia di fenomeni elet- 
trolitici. E° vero che l’azione elettrolitica nelle rotaie 
d'acciaio non è palese, ma non è palesemente evidente 
che la corrente non abbandoni le rotaie per circolare 
in altri tubi o condotti metallici. Quanto alle dichia- 
razioni del Salter sul passaggio di correnti intense 
nelle rotaie quando i tram erano tirati dai cavalli, il 
prof. Ayrton dichiara di non potere combattere que- 
sta asserzione, malgrado suo desiderio, dal momento 
che il Salter lo ha affermato. A Chiswich, un sabato, 
l’Ayrton fece alcune esperienze dalle dieci del mattino 
sino all'indomani mattina alle quattro. Quando i 
tram elettrici circolavano, vi cera una corrente di 30 
a 40 ampères nelle quattro rotaie, ma a misura che il 
traffico diminuiva, e che le vetture si fermavano, tale 
corrente diminuiva in proporzione. Dapprima costante, 
d'ora in ora, questa intesità diminuiva: ora tal modo 
di manifestarsi non appartiene alle correnti telluriche. 
Dopo aver ascoltato il Derrar ed il Perry, che sosten- 
gono le pretese delle compagnie del gas, la commis- 
siono ha adottato la misura proposta, ma senza deter- 
minare nè adottare completamente le clausole di pro- 
tezione per le canalizzazioni d'acqua e del gas, come 
voluto dalle  co.mpagnie. 

Bisogna augurarsi, dopo ed, che lo sviluppo della 
trazione clettrica non sarà arrestato, nè sottoposto ad 
impedimenti o a vessazioni veramente deplorevoli in 
presenza degli sforzi che si sono fatti da tutti per 
farla progredire. 

Ancora una volta la vecchia Inghilterra ci tiene a 
mantenersi volontariamente all'oscuro del progresso 
realizzato dagli altri. Parlare oggi di simili questioni 
in qualsiasi altro paese, farebbe ridere poichè la pra- 
tica ha fatto giustizia delle stupide proteste delle Com- 
pagnie delle acque o del gas. Oramai si sa che effet. 
tuato bene un impianto di tram, non vi è da temere 
alcuna corrosione nei tubi che si trovano interrati 
nelle vicinanze; e se in America si diede dodici anni 
fa il grido di allarme, fu perchè i primi impianti 
erano fatti così male che venne palesato questo possi- 
bile inconveniente. Ma in Inghilterra, con grande di- 
sinvoltura, si intavolano nel 1901 questioni di simile 
genere e si trova della gente che ci sì appassiona e 
vi discute sopra per dei mesi. E si trova anche gente 
che nel fare i regolamenti, è arci che contenta di sta- 
bilire vessazioni ed imposizioni. Ricordo che mesi or 
sono, quando il Langdon fece la sua conferenza sulla 


trasformazione a trazione clettrica di alcune lince 


ferroviarie, rilevavo in questo giornale come da tutti i 
fautori od avversari venissero tirati in ballo certi 
argomenti pro e contro, che la pratica dei paesi dove 
la trazione clettrica ferroviaria si è diffusa, aveva di- 
mostrato e da parecchio tempo semplicemente puerili. 
Oggi è la volta delle corrosioni elettrolitiche, argo- 
mento che da parecchi anni non figurava più fra quelli 
di attualità, e che solo da qualche mese fa di nuovo 
capolino nei giornali interessati per la campagna che 
su esso si combatte in Inghilterra. Ma che proprio la 
vecchia Inghilterra non legga più i giornali e non 
veda più in là di quello cho gi fa nell'isola? C'è da te- 
merlo, o da deplorarlo. Ing. Civita. 


DOMANDE E RISPOSTE 


Dom. 33. — Noi stiamo attualmente costruendo de 
gli Amperometri termici trasportabili aventi shunts 
separati da allacciarsi all'apparecchio per mezzo di 
cordoni flessibili. Questi cordoni possono essere di 

chi cm. di lunghezza. Però siccome nei collaudi e negli 
esperimenti alle volte le condutture si trovano in po- 
sizionì poco comode, crediamo sarebbe conveniente di 
dare a questi cordoni una lunghezza non indifferente 
(due o tre metri). In tal caso si potrebbe appiccare lo 
shunt sulla conduttura senza cambiarla di posizione e 
far venire i cordoni allo strumento nella posizione ove 
sì trova l'esperimentatore. Questo è quanto fa il We- 
ston con i suoi strumenti, soltanto che nel caso degli 
istrumenti termici data la minima resistenza interna 
(0,055 ohm) e il grande amperaggio (4,6 amp.) preso 


dall'apparecchio dobbiamo fare dei cordoni molto 
grossi e che occupano molto posto. Sarebbe utile di 
avere questi lunghi cordoni pur avendo l'inconveniente 
di doversi portare due cassette, una per l'apparecchio, 
l'altra per i shunts ed i cordoni? 


Ing. C. OLIVETTI - Ivrea. 


R. — A nostro avviso è bene che lo shunt venga 
applicato allo strumento; fili e cordoni se ne trovano 
sempre e dappertutto con facilità, dove si abbiano li- 
nee clettriche; e quando si possa prevedere di averne 


di bisogno non è punto difficile premunirsene volta per 
volta. 


Dom, 34. — Come posso raddrizzare un disco di 


ebanite di una macchina elettrostatica di Wimshust 
curvatosi perchè per dimenticanza rimase esposta al 
sole? Prof. B. B. 
R. — Si può tentare di raddrizzarlo disponendolo 
fra due lastre metalliche sotto forte pressione riscal- 
dando dette lastro ad una dolce temperatura, suffi- 
ciente per rammollire alquanto l'ebanite, ma non 


troppo elevata per non compromettere la vulcanizza- 
zione. 


Dom. 35. — Si desidera sapere a chi rivolgersi per 
schiarimenti sui recipienti adoperati nella illumina- 
zione a gas acetilene disciolto in acetone. 


M. OLIVARI. 
R. — In Italia non crediamo siasene occupato al- 
cuno. In Germania csiste una Società di cui cì sfugge 
il nome, la quale si è dedicata alle applicazioni del- 


l'acetilene e questa Società ha costruito ed applicati 1 
tubì su vasta scala. 


Dom. 36. — Desiderei sapere se il gas Dowson pro 
dotto dai moderni gasogeni a gas povero per lo svi- 
luppo di forza motrice, è pure utilizzabile per Mumi- 
nazione e riscaldamento. Circa l'illuminazione se sono 
adatti i comuni becchi Auer @ d'altro sistema ed in 
questo caso ove si possono provvedere. 


Dr. E. C. (Arcugnano). 
R. — Leggommo nella Rivista Tecnica una interes 
sante comunicazione a questo riguardo: 


«Dopo la fortunata scoperta del dott. Auer, è du- 
rata ininterrotta la serie dei tentativi e degli studi, 
per rendere sempre più pratica ed coonomica l’illumi- 
nazione a gas, in modo da riuscire a sostenerla nella 
viva lotta mossagli dall'energia elettrica. i 

«Ma da noi l'attuazione dei sistemi Dellwik, Fle:s 
c Umphey, che permettono solo l'impiego del gas d'ac- 
qua preventivamente carbhurato, avrebbo potuto es 
riamente ostacolata dalle gravezze imposte dalla do- 
gana all'importazione degli oli minerali ed in gene 
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rale degli idrocarburi, che possono servire alla carbu- 
razione del gas d'acqua, ed era quindi diflicile il pre- 
vedere una pronta applicazione di questi sistemi, 

«Ora però si fa un gran parlare del brevetto del 
dott. Strache, 1l quale, valendosi di uno speciale si- 
stema di depurazione del gas d'acqua mediante l'acido 
solforico, e trascurandone la carburazione, pressochè 
inutile nelle lampade ad incandescenza, riuscì ad ot- 
tenere il gas d'acqua puro, in mudo da poterlo abbu- 
ciare colle reticelle ad incandescenza con una fiamma 
caldissima, generatrice quindi di una luce ben più 
intensa di quella del gas di litantrace, abbruciato 
nelle stesse condizioni. Questo fatto agevolmente si 
vuol comprendere, quando si consideri che la tempera. 
tura della fiamma Bunsen del gas ordinario non oltre- 
passa 1 1400, mentre quella del gas d'acqua supera 
quella di 1700 gradi. 

«Pochi mesi or sono, nell'ultimo Congresso dell'in- 
dustria del gas, tenutosi a Vicnna, i tecnici ebbero 
agio di apprezzare i pregi di questo nuovo sistema di 
illuminazione proposto dal dottor Strache del Poli- 
tecnico di Vienna, osservando l'impiznto allestito dalla 
Società internazionale proprietaria del brevetto all E- 
sposizione viennese di appart hi per gas d'acqua. Si 
trattava di un impianto per la produzione di 10 me. 
di gas d'acqua all'ora, capace di mantenere 100 fiam- 
me da 50 candele (per la pubblica illuminazione), o 
200 da 25 (per l'illuminazione privata). Il gas pro 
dotto veniva a costare L. 0,10 al me., cioè L. 0.01 per 
fiamma-ora da 50 candele, computando in detta cifra 
la spesa d'esercizio e d'ammortamento del capitale di 
inipianto, il quale, compreso Tedilicio, era di sole 
L. 10.000. 

«Dall'osservazione di questi dati si venne alla con- 
clustone, che alle attuali officine a gas, anche in vista 
di una possibile concorrenza in questo campo, con- 
venga realmente di trasformare in modo radicale Pat- 
tuale sistema di illuminazione, mediante distribuzione 
di gas d'acqua puro, che permetterebbe di ridurre alla 
metà il costo attuale di fabbricazione del gas, appor- 


RIVISTA SETTIMANALE 


571 


tando una vera miglioria nella illuminazione, permet- 
tendo alle Società, le quali, per ristrettezza di locali, 
dovrebbero ora pensare ad un nuovo impianto, di rac- 
cogliersi invece in modo da raddoppiare la produzione, 
sopprimendo i magazzini per Il coke, in parte quelli di 
riserva per il litantrace, e riducendo la capacità ga- 
sometrica, in quanto lo permette la celerità di funzio- 
namento dei gencratori del gas d'acqua. Nella distri- 
buzione del gas non occorrerebbe di apportare alcuna 
modificazione, eccetto che ai becchi di illuminazione: 
mentre che gli impianti, i quali hanno tubazioni se- 
condarie, potrebbero avere la facilità di poter fare in 
piccolo un e:perienza senza incontrare alcun inconve- 
niente, colla possibilità di eficttuare a gradi la tra- 
sfurmazione. 

«Ling. C. Puzio, che di questo argomento si è oc- 
cupato sulla Rivista Tecnica dei pubblui Servizi, cita 
l'esempio dell'otlicina Chimay nel Belgio, dalla quale, 
sul principio di quest'anno il Comune fece eseguire, in 
una parte della città, un'esperienza d'illuminazione 
con gas d'acqua puro; i risultati furono tanto soddi- 
sfacenti, che venne «subito decisa la totale abolizione 
del gas di litantrace; il cambiamento venne eseguito 
nell'aprile, e d'allora in poi l'ofticina non distribuisce 
che gas d'acqua puro. Molto favorevole è pure la rela- 
zione sull'andamento dell'officina comunale a gas 
d'acqua Strache, che da tre anni funziona a Pettau 
(Stiria), dove, con un consumo annuo di poco più di 
100.000 me., la spesa totale di fabbricazione, senza in- 
teressi cd ammortamenti, ammonta a circa 7 centesimi 
per ogni me. di gas generato. 

«E quindi agevole l uaservare che, con un consumo 
decuplo, il costo verrebbe facilmente a ridursi a cin- 
que, o quattro centesimi per metro, anche tenendo 
calcolo della poca mano d'opera richiesta, e della possi- 
bilità di sopprimere il lavoro notturno. Per noi ita- 
liani poi, l'adozione di questo sistema sarebbe assai 
facilitato dalla possibilità di produrre il gas d'acqua, 
impiegando qualsiasi sorta di combustibile, anche la 
lignite, che è così abbondante nel nostro paese. » 
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SUL COLORE DEGLI Joni. G. Vaillant. (Comptes Rendus, 12 ago- 
što). — La teoria degli joni applicata alla colorazione conduce 


alle seguenti conseguenze: nelle soluzioni compietamente dis- 
ciate contenenti solo un jone colorato, la colorazione è in- 
dipendente dalla natura dell'altro jone; se la jonizzazione e jin- 
completa la colorazione può variare colla concentrazione e la 
natura dell'jone non colorito; e finalmente la colorazione di 
una soluzione di qualsiasi concentrazione può isere riferita ad 
un grado di concentrazione col mezzo di duo formule a due 
moduli e due costanti. Tutte queste conclusioni furono confor- 
mate esperimentalmeute dallo studio fatto dall'A. 
d: permanganato di potassio, di bario e di zinco. 


con soluzioni 
MU 
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L'ARCO A corrENTI ALTERNATE. Blondel. (Revue 


uenérale des sciences, 15 agosto). — L'Autore 
termina il suo articolo sugli oscillografi (vedi 


pagina 304) dando ‘un resoconto dei suoi lavori 
sull'arco a correnti alternate. L'articolo contie- 
ne molte curve oscillocrafiche ottenute col nuovo 
oscillografo doppio di Blondel, le quali mostrano le 
ziale m un arco a corrente alternata fra carboni o 
variazioni della corrente e della differenza di potn- 
sale in un arco a correnti alternate fra carboni 0 
Ira carbone e metallo. Lo caratteristiche generali di 
tali curve sono ora abbastanza note pei lavori prece- 
senti del Blondel (Elettricità 1899, p. 816, 796), e 
ber quelli del Duddel (pag. 29, 15C), però presentano 


speciale interesse le curve dimostranti l'effetto di una 
corrente alternata sovrapposta ad un arco a corrente 
continua. Le torma di queste curve gettano luco sul- 
l'argomento, tanto discusso, della «resistenza nega- 
tiva » dell'arco. Le curve pubblicate dal Blondel lo con- 
ducono alla conclusione che il valore di AV/dA è molto 
piccolo; positivo pei carboni a nucleo e negativo pei 
carboni solidi. Questo rapporto, il cui valore negativo 
trovato da Frith e Rodgers, diede luogo alla contro- 
versia, è definito aa Biondel «il coeficiente di sta- 
bilità » termino che appare bene appropriato. 


Lampaba NERNST: RISULTATI PRATICI. Wedding. 
(E. T. Z., 1 agosio). — L A. si è proposto di verificare 
lesattezza dei dati forniti dalla società Allgemeine El. 
Ges. che ne ha la concessione per la Germania; ed i 
risultati furono soddisfacenti. Il tempo necessario al- 
l'accensione perfetta risultò sempre inferiore ai 30 se- 
condi, e l'A. riticne che si arriverà a ridurre il consumo 
d'energia a solo un wait per candela, poichè in parec- 
chie lampade ci si era già molto prossimi a questo li- 
mito. Per una lampada Nernst a filamento orizzontale 
e globo di vetro trasparente a 220 volt e 0.184 am- 
père si è trovata una intensità luminosa media di 
17.6 candele in un piano verticale al disopra del piano 
orizzontale, e 26,5 al disotto del medesimo, e 19,7 in 
un piano orizzontale. Un'altra lampada a filamente 
verticale da 220 volt diede una intensità media sferica 
di 108 candele senza globo e di 91.3 con globo. 
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Un'aumento nell'intensità normale della corrente 
è pericoloso perchè danneggia il filamento: la resi- 
stenza messa in serie col medesimo però funziona in 
modo completamente soddisfacente regolando ‘la inten- 
sità in guisa da mantenerla costante. F. 


ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


OSCILLATORE PER ONDE ELETTRICHE STAZIONARIE. 
Bernouilli. (E/eetrician, 46, p. 187). — L'apparato ha 
lo scopo di produrre onde clettriche stazionarie lungo 
due fili paralleli come negli esperimenti di Hertz e 
Lecher. Il primario consiste di due conduttori semi- 
circolari terminanti in piccole sfere di ottonə che sono 
congiunte al secondario di un rocchetto ad alta fre- 
quenza. Direttamente al di sotto del primario, ed in 
un piano ad esso parallelo, si trova il secondario del- 
l'oscillatore che consiste di un filo piegato a circolo di 
egual raggio di quello formato dal primario. Primario 
e secondario sono racchiusi in un recipiente contenente 
dell'olio. Gli estremi del secondario sono congiunti a 
lunghi fili paralleli. — Quando l'intervallo esplosivo 
del primario è regolato convenientemente 1 fili diven- 
tano luminosi per tutta la loro lunghezza; ma se si 
collocano dei ponti conduttori nelle posizioni appro- 
priate a fornire onde stazionarie, tutti 1 nodi diventano 


oscuri mentre le altre parti dei fili rimangono lumi- 
nose. M. 


PROPAGAZIONE DELLE ONDE ELETTRICHE ATTRAVERSO 
L'ACQUA. C. Gutton. (Comptes Rendus, 132, p. 543). 
— Quando le proprietà elettriche e magnetiche di un 
isolatore non dipendano che dalla sua costante die- 
lettrica la lunghezza d'onda di un risonatore rimane 
la stesa se viene misurata nell'aria 0 nel mezzo iso- 
lante. Se il mezzo è magnetico o conduttore, o se ma- 
nifesta considerevole assorbimento per lo onde clettri- 
che, le suc proprietà non sono più definite completa- 
mente dalla sua costante diclettrica, ec non è più 
certa l'eguaglianza di lunghezza d'onda di un risona- 
tore nell'aria e nel mezzo. Tale, p. es., è il caso dell'ac- 
qua comune di fonte, la quale presenta una sensibile 
conduttività cd un corrispondente a-sorbimento per le 
onde elettriche. — L'A. misurò perciò le lunghezze 
donda d'un risonatore semplice, nell'aria e nell'acqua 
e trovò che erano praticamente uguali quando fili e 
risonatore erano nell'aria o nell'acqua. Egli trovò inol- 
tre che il tratto percorso dalle onde durante un periodo 
del risonatore oscillante nell'aria è 8.3 volte minore 
nell'acqua che nell'aria. Ciò indica che quando un 
risonatore è immerso nell'acqua il suo periodo di oscil- 
lazione diventa &.3 volte maggiore che nell'aria. 


M. 


COMPORTAMENTO MAGNETICO DELLE SOSTANZE DEL 
SANGUE. A. Gamgee. (Londra - Royal Societè, 20 
giugno). — L'A. studiò il comportamento nel campo 
magnetico dell'ossie.noglobine, della emoglobina ossi- 
carbonica, delle metemoglobine o di certi loro derivati, 
e fece uno studio preliminare sull elettrolisi dei com- 
posti di emoglobina. Lo conclusioni alle quali per- 
venne l'A. sono le seguenti: 1. La materia colorante 
del sangue, l'ossiemoglobina, non altrimenti della 
emoglobina ossicarbonica e della metemoglobina, sono 
corpi decisamente diamagnetici. — 2. I loro derivati 
contenenti ferro, quali Vematina e l’acetemina sono 
corpi fortemente magnetici. Le differenze nel compor- 
tamento magnetico fra la materia colorante del sangue 
e l'acetemina e Tematina, rivelano la profonda tra- 
sformazione che avviene nelle molecole dell'emogle 
bina, quando vien decomposta in presenza dell'ossi- 
geno. — 3. Lo studio preliminare dell'elettrolisi del- 
Lossiemaglobina e della CO-emoglobina rende ‘proba- 
bilo Vipotesi che nella materia colorante del sangue, 
il gruppo contenente ferro, dal quale dipendono le sue 
proprietà fisiologiche, sta un radicale elettromagnetico, 
o sia contenuto in un tale radicale. Per analogia il 
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ferro contenuto in tale composto deve possedere pro- 


prietà diamagnetiche in luogo di proprietà magne- 
tiche. M. 


GLI PRODOTTI DAL MOVIMENTO DI 
SFERE CARICHE. E. P. Adamms. (Americ. Journal of Science, 


agosto). — L’A. ha esaminata la deviazione di un ago magnetico 
causata dalla rotazione di due sfere cariche di elettricità, e 
trovò, in opposizione alle vedute recentemente esposte dal 
Cremieu (Elettricità, 1900, pag. 427, 629, 796), che le deviazioni 
oss .rvato concordavano, entro i limiti degli errori esperimen- 
tali con quelle calcolate teoreticamente. 


EFFETTI ELETTROMAGNETICI 


M. 
ESPERIMENTI CON GRANDI RESISTENZE ELETTRICHE. O. N. Rood. 
(American Journal of Science, agosto). — Le unità di resi. 


stenza elettrica impicgate in questi esperimenti furono preparate 
spalmando del biossido di manganese sopra delle striscie di 
vetro azzurro di cobalto, essicando, ed immergendo in un bagno 
di cerosina a 150. 


Si trovò che la conduttività superficiale della unità così prepa- 


rata era, nelle ordinarie condizioni atmosferiche, sensibilmente 


eguale a zero. Fu possibile costruire in tal modo una serie di 
resistenze che vanno da 32.00 a 14.000.000 di megohm. L'A. 


descrive l'elettrometro a foglie d'alluminio usato in queste deter. 
minazioni. M. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI 


MISURA DELLA RESISTENZA DI ISOLAMENTO. Meller. 
(Bull. Assoc. El. di Liège, 1, p. 12). — La formula 


ordinaria per la misura della resistenza d'isolamento 
col metodo della dispersione è 


t 
R = 


V < 
c log < dove 


R è la resistenza, C la capacità, V, la differenza di po- 
tenziale dopo trascorsi # secondi. — L'A. dimostra 
che questa formula non dà risultati esatti imperocchè 
R è una funzione di V. o, che fa lo stesso, una fun 


zione di t. Egli trova che R è una funzione lineare 
di t cioè che 


R=at+b 
ove a e d sono costanti. M. 
MODIFICAZIONE AL COMMUTATORE CALLENDAR-GRIF- 
FITHS. A. Kucere (Phys. Zeitseh, 2, p. 381). — — Se 


il sistema magnetico di un galvanometro è leggero e 
l'isrumento è in condizioni di grande sensibilità le 
correnti termoelettriche danno in certe misure, come 
in quelle di resistenze varianti rapidamente, molte 
noje. Se il circuito è tale che sieno inevitabili delle 
grandi differenze di temperatura nelle vario parti, 
come nell'uso dei termometri a platino, il commutatore 
Callendar-Griffiths non basta ad eliminare dette cor- 
renti. L'A. dimostra come con una semplice addizione 
il commutatore possa esser reso più efficace. Tale mo. 
dificazione consiste nel mettere in corto circuito il 
ramo in cui appajono le correnti termoelettriche, così 


cho la corrente prodotta tende ad eguagliare le diffe 
renze di temperatura alle congiunzioni. M 


PONTE DI RESISTENZA A QUADRANTE. M. T. Edel 
mann (Elektrotechn. Zeitschr. 22, p. 257). — I con 
tatti del quadrante sono disposti in un circolo col 
margini interni tagliati a sghembo; un cen- 
trale circolare, col quale si stabiliscono i contatti ha il 
margine esterno tagliato a sghembo in senso opposto. 
così che esso ed il pezzo di contatto formano una sta: 
nalatura a forma di V. Il contatto si stabilisce dalle 
due parti dello scanalature con due spazzole a molla. 
ciascuna delle quali consiste di tre molle che toccano 
punti diversi dei margini a sghembo. Le spazzole sono 
fisse ad un asse verticale cho termina con un manu; 
brio che sporge da un coperchio che protegge i contatti 


ec le spazzole. — La resistenza dei contatti non varia 
di 0.001 ohm. 


LI 


CONDUTTIVITA ELETTRICA DEL QUARZO E DEL VETRO. 
F. M. Exner. (Deutsch. Phys. Gesell. Verh, 3. 4. 


a m a e = a- —- 
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pag. 26). — L'A. misurò la conduttività di una la- 
mina di quarzo amorfo, a temperatura fra 100" e 150". 
La lastra veniva incastrata fra due recipienti d'ac- 
ciaio isolati contenenti amalgama i quali servivano ri- 
spettivamente da anodo e da catodo. Si usò il metodo 
del condensatore per la misura delle resistenze elevate. 
Controntando la resistenza specifiica alla temperatura 
6 con quella del mercurio a 0° sì ottenne: 


0 ç 
101,0 5,1 X 10!° 
124,5 2,2 X 10!5 
147,0 0,9 X 1015 


In questi esperimenti la differenza di potenziale era 
di 240 V. e lo spessore della lamina 9 mm., cioè ci 
aveva un gradiente di potenziale di 27 V. per mm. 
L'amalgama usata era quella di sodio. — Quando si 
usava un anodo di mercurio i valori ottenuti per ç 
erano da cinque a sci volte maggiori dei precedenti. — 
Una lamina di cristallo di rocca tagliata perpendi- 
colarmente al suo asse principale presentò una resi- 
stenza specifica variante fra 2,3 X 10° e 5 X 10%, 
fra 109° e 148°. — L'A. misurò pure alla temperatura 
atmosferica la conduttività di parecchi vetri in forme 
adatte per bottiglia di Leyda. M. 


APPARATI AUSILIARI. 


APPARECCHIO SCHONBERGER PER LA SICUREZZA DELLE 
LINEE AEREE DEI TRAMS. (£E. T. Z., 30 maggio). — L'A. 
si è proposto di costruire un apparecchio capace di 
mettere immediatamente fuori circuito la porzione di 
linea in cui sia accaduto che un filo telegrafico o tele- 
fonico sia caduto sul filo di trolley, e pare che vi sia 
riuscito, adottando un filo di protezione diviso in se- 
sioni corrispondenti a quelle del filo ditrolley, divise 
tra loro nei punti di alimentazione. In corrispondenza 
di tali interruzioni sono disposti interruttori magnetici 
a funzionamento automatico, i quali consistono in una 
lastra ribaltabile attorno ad una cerniera inferiore, 
tenuta ordinariamente in posizione verticale da una 
coppia di arpioni uno dei quali si può sganciare solle 
vandosi sotto l’azione d’un elettromagnete. Tale lastra 
porta debitamente fissati ed isolati i coltelli di con- 
tatto che mettono in comunicazione le lame a cui 
fanno i capo i due estremi del cavo d'alimentazione. 

Quando un filo telegrafico o telefonico rotto viene 
è cadere sul filo di guardia e tocca quello di trolley si 
ha una corrente nel filo di guardia che la porta nel- 


—_—rr—_—» 


l'elettromagnete; questo agendo solleva l’arpione gi- 
revole, e lo obbliga a lasciar libero l'arpione fisso alla 
lastra ribaltabile che ricade ruotando intorno alle 
sue cerniere, trascinandosi dietro 1 coltelli che vengono 
in tal modo estratti dalle lame di circuito. Il cavo di 
alimentazione cessa allora di comunicare col filo di 
trolley e la sezione si trova senza corrente: tolto il filo 
rotto sì rimette a posto l'interruttore e si ricomincia 
il servizio. i 

Questo sistema richiedo l'adozione di lunghi fili di 
guardia. 


ACCESSORII PER LINEE AEREE DI LUNGA PORTATA. 
(EI. World, 8 giugno). — Per la linea aerea costrutta 
nel distretto di Carquinez (Californa) vennero studiati 
dei supporti e dei tenditori assai interessanti. 

I supporti vennero costmtti per resistere a uno 
sforzo di trazione di oltre 3000 kg.. e ad un isolamento 
per 10.000 volt. Ciascuno comprende 6 isolatori a 
tripla campana in porcellana, avendo l'esterna cm. 
42.5 di diametro, fissati su piedi ignifughi e coperti di 
vernice isolante: tali isolatori sono disposti a tre per 
tre su due file, e sostengono un tavolato su cui è adat- 
tata una sella metallica a gola, nel cui vuoto passa il 
cavo aereo: appositi gocciolato] portano l'acqua a ca- 
dere lentano dagli isolatori. I tenditori isolatori sono 
composti di uno stelo centrale d'acciaio infilato in un 
manicotto di porcellana a viera in micanito, e la testa 
filettata, tenuta a posto da un grosso dado e da una ro- 
busta rosetta appoggiante sul manicotto in porcellana, 
è immersa nell'olio. Un collare esterno di acciaio pre- 
me contro la porcellana in modo da contrastare l’a- 
zione della rosetta interna in guisa cho la porcellana 
lavora solo a compressione: a questo collare è attaccato 
il giogo a cut si fissa la catena di tensione mentre lo 
stelo di acciaio porta il capo del cavo da tendere. 
Ad assicurare un isolamento perfetto ciascuna linea 
venne ancorata con due attacchi di questo genere in 
sorio fra loro. L'ancoramento si fece con una piastra 
cementata in un grosso blocco di comento. F. 


TRAZIONE 


TRAZIONE SUI caNaLI Fabre. (El. Rev., 10 agosto). — Breve 
articolo su nuovo sistema di trazione elettrica sui canali, a ro- 
taja unica, col sistema di alaggio dei battelli. Il rimorchiatore 
è munito di quattro ruote motrici, rotolanti sulla rotaja che ha 
un profilo cilindrico circolare, intorno alla quale può oscillare 
libsramente. Il comando delle ruote viene fatto con rotismi d'an- 
golo. Sarebbe pregio del sistema la grande leggerezza del ri. 
morchiatore occorrente. F. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Gli infortuni sul lavoro. — Nell’intento di assicurare una 
Cooperazione pratica ed efficace al raggiungimento degli scopi 
avli ed umanitari della legge 17 marzo 1895 per gli infortuni 
sul lavoro, il Ministero delle finanze ha deliberato di affidare 
agli uffici tecnici di finanza le operazioni intese ad accertare 
l'osservanza della detta legge, negli Stabilimenti nei quali il 
Personale tecnico finanziario deve accedere agli effetti delle 
lasso di fabbricazione e di consumo; e cioè nei polverificii, fab- 
brche di fiammiferi, officine di produzione di gas e di energia 
elettrica, e fabbriche e raffinerio di zucchero. 


Un' inchiesta sui contratto di lavoro. — Il Ministero di 


ssa e giustizia quanto prima diramerà una circolare ai 
refetti per promuovere dettagliate e sollecito indagini sulla 
condizione dei rapporti giuridici tra padroni e operai, allo 


di di raccogliere notizie utili per lo studio del contratto di 
aVoro, 


E sempre fili che cadono. — Nei giorni scorsi si ebbero 
altre cadute di fili di trolley. Mentre le vetture del tram elet- 
trico stavano per rientrare nelle rimesse, in Viale di Porta 
Nuova cadde un filo della trasmissione dell'energia elettrica. 
“e seguì una interruzione per circa un'ora. In Viale Venezia, 


cadde un altro filo, che causò l’interruzione dei trams. Per un 
terzo guasto avvenuto fuori porta Venezia si ebbe un'altra inter. 
ruzione, che però fu di breve durata. 


Un premio di 100 mila lire per dar lavoro a mille operai. — 
Il depuiato Mancini, consigliere della Camera di Commercio di 
Roma, ha presentato la proposta d'istituire, coi fondi della 
Camera di commercio, un premio di lire centomila da assec- 
gnarsi a quella ditta che entro cinque anni saprà, utilizzando 
la forza motrice dell'Aniene, dar lavoro a mille operai, impie- 
gando l’acqua residuale per l'irrigazione dell'Agro romano. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 

Domande di concessione. — Le Ditte Lacchini-Guidi, Fra- 
telli Villoresi e Neladini-Rava, le quali avevano singolarmente 
presentate tre domande di derivazione d'acqua dal fiume Tresa, 
si sono unite in società (Società della Tresa), ed hanno presen- 
tato un'unica domamila corredata da regolare progetto. La de- 
rivazione di cui trattasi, avrebbe origine direttamente dal Lago 
Ceresio, e si svolgerebbe per gran parte sulla sponda destra del 
fiume Tresa in territorio svizzero, per un tratto di km. 6,900, 
percorrendo pel tratto successivo il territorio italiano, in cui 
avverrebbe l’utilizzazione e la restituzione el fiume, alla fra. 
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zione Creva (Luino). La forza motrice ricavabile da tale deriva- 


TRAZIONE. 
Rifornimento dei materiale dell'Artiatica. 


zione, computata in base alla portata massima del canale di 
me. 20 e al dislivello tra il pelo d'ucqua allo stioratore del ser- 
bataio di carico e quello nel canale di scarico, cioè all'altezza 
effettiva di m. 57.75, risulta di nominali HIP 15,373 o di eff: t- 
tivi HP 11.156, Scopo della derivazione in parola sarebbe quello 
di produrre forza motrice da trasformarsi n energia clettrica a 
vantaggio Coi centri industriali dell'aita Lombardia. 


— La prefettura della provincia di Vicenza ha decretato che 
l'istanza presentata dalia ditta Giovanni Battista dal Lago 


per l'aumento di forza motrice introdotto nella derivazione dei 


torrenti Tano e Torazzo, concessa con R Decreto 13 settembre 
1900, rimanga depositata insieme col relativo progetto presso 


il Municipio di Valdagno dal giorno 20 corrente al giorno 10 
settembre p. v. a libera ispezione degli interessati. La visita 


locale sarà cffettunta da un ingegnere civile nel giorno 23 set- 
tombro p. v. 


— Ta ditta Pellicci Giuseppe e C. di Cellere ha presentato 
domanda alla Prefettura di Roma per ottenere la concessione di 
derivare acqua dal fosso denominato Bamone, nel territorio del 


comune di C'ellero a scopo industriale. 


-- Il comm. Luigi Murisier di Torino ha presentato demanda 
alla Prefettura di Cuneo per ottenere la conce-sione di derivare 
moduli 20 di acqua dal torrente Corsaglia in sponda destra del 
territorio di Montaldo Mondovì per utilizzarli mediante un salto 
di m. 5,24 per la produzione di ferro-manganese. 


Derivazione di acque pubbliche — Con decreto del Ministro 
dei Lavori Pubblici, furono accettate lo dimissioni del commen- 
dator Zucchi da membro della commissione per dom: nde per 
la derivazione di acqueo pubbliche, ed in sua sostituzione fu 
chiamato il comm. Vincenzo Longhi, ispettore superiore e 
membro del comitato superiore delle strade ferrate. 


Per l'Arsenale di Spezia. — La Commissione per esaminaro 


il progetto dell'ing. del genio navale Barata, per il trasporto 
di energia idro-elettrica da val di Magra a Spezia, per je off. 
cine del r. arsenale è così composta: Presidente, prof. ing. 
Colombo, senatore da regno; membri, ing. prof. Arno Ric- 


cardo, ing. prof. Zunini Luigi e prof. Paladini Ettore, 


Concessioni accordate. — Con decreti reali, è stata concerssi 
alla ditta Mattei Vanossi e C. una derivazione di acqua del tor- 
rente Mera (Sondrio), per la forza di 50 cavalli dinamici; e il 


duca d'Altemps Eugenio, una derivazione del Savio (Ravenna) a 
scopì di irrigazione. 


-— La Prefettura di Treviso ha accordato per anui 70 la ccn- 
cessione alla Società Italiana di Cementi e Calci i0enl'che, 
azienda di Vittorio, di riunire in salto unico Gi m. 3,85 i due 


salti di cui dispone per uso di potenza 1nuptrce corivata dal 
fiume Meschio nella località Serravalle. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

L'Agognetta. — (Sede Samazzaro , Voghera’, Cap. A00 0O}, — 
Asseinblea gonerale ordinaria pel giorno 29 sittembre per af- 
fari di ordinaria amministrazione, e per trattare 1 seguenti ar- 
gomenti: 

Ratifica deliberazione Consiglio per acquisto terreni e fab. 
bricati. 

Modificazioni regolamento interno, 

Nuovi impianti. 


Swonda convocazione: 29 settembre. 


Ditta in liquidazione. — Con natto 4 agosto 1901 venne sciolta 


e messa in hquidazione la Società in nome collettivo Grondona 
e ltancoti, per Vesercizio della fonderia, della fabbricazione di 


dinamo-motori e della galvano-tecuica e con sede m Miano, 


A 


liquidatori della disctolta Ditta furono nominati 1 signori Mar- 
cello Bozzi e rag. Cesare Carugatt 


Nuove Ditte: 


— Milano. - Con atto l'urlo 1901, fra i sgg. Enrico De 


Fries o Antonio Roper, venne costituiti una società in nome 
collettivo, rotto la ragione sooale «De Fries o C.» avente per 
oggetto la vendita in Itala di macchine ed utensili ed in gene- 
rale di prodotti in ferro e menuli di ogni genere, con sede in 
Milano, col capitale di L. 20,000. Durata anni sel. 

- Catanta, ~- I signori Francesco Grimaldi Nava, responsi- 
bile, e Vincenzo Provenza, accomandante, costituirono la so. 


cietà eF. Gmmaldi Nava e C.», per le applicazioni industriali 
del gas acetileno; cap. L. 1000. 


. 


Il Ministro 
dei Lavori Pubblici ha autorizzato VAdriatica a rifornirsi di ma- 


teriale rotabile per 32 milioni, servendosi dell'industria nazionale, 
per tre quarti mediante garu e per un quarto a trattativa privata. 


Utili innovazioni sui tram elettrici. — Si òè cominciato ad 
usare un nuovo freno sulle carrozze elettriche di Milano, ch» 
agisce col mezzo d'una ruota metallica collocata sulla parete 
interna del parapetto della piattaforma anteriore, ed il sno 
movimento, oltre c.igcre minore fatica, è più rapido di quello 
ottenuto dagli attuali manubrii; inoltre esso consentirà per la 
sua forma spediale di proteggere, specie nella stagione inver- 
nale, i manovratori mediante una piratota, la quale ora nen 
potrebbe venire usata in causa dell'azione in parte esterna del 
manubrio. 

Saranno poi introdotti dei reygi-trolleys, il cui scopo è d'im- 
pedire nei crocicchi Vuscita repentina del trolley e di conse- 


zuenza le forti scosse, le quali sono sempre causa delle rotture 


dei fili. 


Ferrovie elettriche. — Il 15 settembre avrà luogo il collaudo 
delle ferrovie elettriche valtellinesi, e poco dopo si farà l'inau. 
curazione di queste lince, con una certa solennità e l'rghi in- 


viti, trattandosi del .primo esperimento di trazione elettrica di 
sì grande importanza che si fa in Italia. 


ll servizio economico. — Il Comitato superiore delle Strade 
ferrate ha tenuto stamine una scduta straordinaria e ha dato 
parre favorevole al progetto presentato dalla società Adriatica 
per l'applicazione del servizio economico su la linea Brescia-Iseo. 
Sul s'rvizio economico introletto su altre lince si hanno queste 
ottime notizie; sulla Foggia-Lucera l’introito dei viaggiatori 
che era in un mese col vecchio servizio di 1. 3300, è salito a 
L. 5000: sulla Fogria-Manfredonia da L. 6000 a L. 16 000; sull 
Bologna-S. Felice l'introito dei viiggiatori è quintuplicato. 


Per le ferrovie elettriche, — Sono partiti per Parigi gli in- 
segneri dell'Ispettorato governativo Nicoli e Celeri i quali si 


rec:no a Parigi e Ginevra per esaminare il funzionamento di 
quelle linee ferroviarie elettriche a terza rotaia. 


Ferrovie secondarie, — Venerdì ha avuto luogo una confe- 
renza coi commissari che dovranno riferire per le linee Lucca- 
Aulla, Urbino-Sant Arcangelo, Fano-Santa Barbera, Lagonegro. 
C'astrocucco, Pietrafitta-Nocera, Castelvetrano-Porto Empedocle 
e Bas-ano-Primolano allo scopo di stabilire i criteri generali 
degli studi che saranno intrapresi. 

A completare la commissione si fecero le seguenti nomine: 


Per la Cunco.Ventimiglia: 


Melani comm. Emilio, Niccolari 
comm. 


Grassi cav. Guido, Baldacci cav. Luigi; 
segr tari: Forges Bologna; ing. Arturo, Br glia cav. Edoardo. 

Per la Vercna Bologna: Avrisi cav. ing. Italo, Sanguini cav. 
Giuseppe; segretario, Terzago ing. Erasmo. 


Vincenzo, 


Per la Urbino.S. Arcangelo: Sullamo cav. avv. Cesare, Ro 
dini barone ing. Severini; segretario, Do Denedetti cav ne. 
Vittorio. 

Per la direttissima Roma-Napoli: Lombardi ing. cav. Lu. 
Tarantini comm. Serafino, Franza civ. Eurico; segretari, Bre- 
glia cav. Edoardo, Forges ing. Arturo. 

I commissari, dopo gli studi preliminari sui documenti, fa 
ranno, non più tardi del settembre prossimo, le opportun: 
visite sopra luogo. 

Le conclusioni saranno pronte entro ottobre. 


Ferrovia Colico-Chiavenna,. — Il Consiglio Superiore dei lae 


vori pubblici ha e- minato il progetto di deviazione della linea 
Colico. Uhiavenna, fra le stazioni di Samolara e di Chiavenna, 
ed ha ritenuto che possa approvarsi per la tratta alla Momo, 
e che per la variante al Tonno debbasi disporre la visita lo ne 


da parte di apposita Commissione tecnica. di cui faccia parte 
un ingegnere delle miniere. 


Tramvie elettriche. — È stato firmato il decreto reale che 


concede la trazione elettrica sulla tramvia Castellamare-Sorrento 
ricuardante soltanto lepprovazione di massima. del progetto 
Ora, la Ditta conce-sionaria dovrà subito compilare i piam pa” 
titolari ggiati el ottenerne l'approvazione da parto dello autoriti 
competenti. Da questo punto incominaerà a decorrere il 


eme 
stre, entro il quale i lavori dovranno essere in ziati. 
Al Ministero dei lavori pubbllici venne presentato il pro 


getto definitivo della tramvia elettrica da Bordighera 6 Ven 
timiglia. 
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Una malinconica rifleseione. — Dopo di avere descritta la 
ferrovia elettrica Saint Gervais Chamounix, un corrispondente 
del Secolo si domanda: «Perchè mai, con tanta copia di forze 
idrauliche, di splendide bellezze naturali e di risorse minerarie, 
ancora non si è pensato alla facile ferrovia elettrica da Aosta 
a Courmayeur, nella più bella delle valli subalpine d'Italia? 
Troverà presto imitatori da noi l'esempio della linca da Fayet 
a Chamonix? Lo auguriamo vivamente, scenza troppo sperarlo, 
data la scarsa iniziativa dominante ancora ncl nostro pa: se....» 


TELEFONI - TELEGRAFI 

Per la completa linea telefonica. — Quanto prima il filo 
telefonico sarà esteso oltre Roma fino a Napoli. In segu to, ed a 
misura che l’Amministrazione delle Poste potrà ottenere i fondi 
occorrenti, sarà provveduto per allacciare alle linee internazio- 
nali per la Francia e por la Svizzera anche Venezia con l'in 
nesto alla linea Bologna-Milano. Infine, si provvederebbe alla 
zona Adriatica con una linea che, partendo da Bologna per 
Ancona, arriverebbe fino a Brindisi. Così verrebbesi a formare 
gradatamente, a seconda della disponibilità dei fondi, una com- 
pleta rete telefonica, secondo il piano già accarezzato da altri 
ministri e ripreso da Galimberti. 


Telefoni sulle ferrovie. — Lau Rete Adriatica ha deciso di 
esperimentare il telefono sui treni, di modo che due treni viag- 
gianti sul medesimo binario si troverebbero in comunicazione 
tra loro e colle stazioni tra cui trovansi. 


ILLUMINAZIONE. 
Porto San Giorgio. — Da questa Stazione di bagni di mare 
sull’Adriatico (circondario di Fermo) ci scrivono che vi si è 
inaugurata la illuminazione elettrica. 


La municipalizzazione dell’illuminazicne a gas a Sassari. — 
Il giorno 2 si è adunato il Consiglio comunale per chiedere la 
risoluzione del contratto con l'Impresa per l'illuminazione pub- 
blica e privata della città di Sassari, il Municipio intendendo 
municipalizzare il servizio. Non sappiamo ancora quali siano le 
decisioni adottate. 


IMPIANTI. 

Nuovi impianti. — Trovasi in corso di studio un progetto del 
Comune di Bozzolo per la assunzione dell'impianto di uno sta- 
bilimento per servizio d'illuminazione elettrica pubblica e pri. 
vata in Bozzalo e San Maruno dell’Argine. 


VARIETÀ. 

l cavalli elettrici all'Esposizione Varesina, — 
perchè siano messe ad effetto le corse di cavalli elettrici, di cui 
ci siamo occupati. come già dicemmo volgono a buon termine. 
I cavalli sono animati da motori elettrici. Poggiano su di un 
carrello, abilmente celato da un apposito impalchito che corre 
lateralmente lungo la pista, messa in linea retta per più di un 
centinaio di metri, sulla quale il cavallo deve simulare una delle 
solite corse ippiche. Ed il carrello poggia su di un binario ed 
è munito, come un tram comune, di un motore, che è animato 
dada corrente elettrica «d esso fornita da un apposito filo (trol- 
ley) con ritorno, per mezzo delle rotaie stesse. 

In quanto al congegno che dà moto e regola il galoppo, le 
redini sono collegate ad un sistema di controller, che funziona 
precisamente coma quelli dei trams. Tirando le redini, si inseri- 
scono successivamente dei tratti di resistenza che diminuiscono 
la velocità, fino al punto in cui la corrente vieno interrotta. AL 
lentandole invece, s’incomincia dall'avviare la corrente, con 
tutte le resistenze inserite, le quali diminuiscono mano mano 
che le redini vengono allentate, fino al punto in cui la corrente 
S'unge perfettamente libera al motore, punto che si raggiunge 
colla pressione dei fianchi del cavallo, mediante i ginocchi del 
guidatore, 

Cosi che il merito del «fantino» non verrà a mancare; poichè 
la vineita della corsa ippo-elettrica dipenderà dalla maggiore va. 
lentia del guidatore nel saper rallentare a tempo opportuno le 
redini come nel saper regolare la pressions delle ginocchia sul 
fianco del cavallo. Tanto che si può anzi affermare che l'illu- 
sione perfetta di una corsa in un vero «turf» non è solamente 
fatta agli spettatori, ma bensì anche agli stessi nuovi cavalieri. 

Riguardo poi all’illusione del pubblico che assiste alla corsa, 
dovrà essere perfetta; essendo stata questa una cura precipua 
dell’inventore, il quale, snodando più che fosse possibile le 
membra dei suoi puledri artificiali, ha cercato di imprimere 
al cavallo — fino a un certo di imitazione del galoppo d'un ca- 
vallo in came ed ossa — i movimenti propri del destriero. 


I progetti 


ESTERO. 

Tram elettrico in Turchia. — Da una comunicazione del 
Console generale belga a Smirne rileviamo che in progetto la 
costruzione di una linea di traniway elettrico fra le due città 
di Cavalla e Drama. Quest'ultima si trova sulla linea ferroviaria 
Salonicco-DédéAgatsch e Cavalla è un porto del mar Egeo. 
La di.ianza fra le due località è di km. 30 circa. Il paese è 
generalmente piano. 

Per produrre una corrente elettrica di circa 1000 cavalli si 
utilizzerebbe la cascata di un fiume che esiste presso a poco a 
metà via fra le due località. La linea si presenta di una buona 
importanza. Essa attraverserebbe anzitutto parecchi villaggi 
continuamente visitati anche ora da buon numero di viaggia- 
tori. I paesi di Drama e Cavalla sono ‘inoltre ricchi per la pro- 
duziene del tabacco. Vi si raccolgono in media annualmente 
12.000 tonnellate di tabacco di cui 2090 sono consumate sul 
posto e circa tonnellate 10.000 inviate a Cavalla per esservi 
esportate dopo una conveniente preparazione. Attualmente quei 
tabacchi sono trasportati a Cavalla con carri ovvero a dorso di 
cavallo, e la durata del viaggio a causa della stato molto cat- 
tivo delle strade, non è mai minore di un paio di giornate. 

La concessione sarà accordata tostochè gli studi, che una 
Compagnia stà compiendo, saranno finiti. 


Telegrafia senza fili. — Il Ministro della Guerra in Francia 
invitò l'Académie ad esternargli la propria opinione sui peri- 
coli che in certuni casi potrebte presentare la vicinanza di una 
stazione di telegrafia senza fili per le polveriere e pei depositi 
di esplosivi, e in particolare se la natura dei recipienti nei 
quali la polvere o gli espliodenti sono contenuti potrebbe avere 
molta importanza dal punto di vista della questione di cui 
trattasi. 


Telegrafia senza fili fra l'Inghilterra e l'Australia. — La 
Compagnia Marconi si proporrebbe attualmente di stabilire un 
servizio di telegrafia senza fili tra l'Inghilterra e l'Australia. Il 
Marconi ha perfezionato a tal punto i suoi apparecchi, per 
quanto assicurasi, che si otterrà una linea perfetta, qualora si 
riesca a stabilire delle stazioni ai seguenti punti: costa inglese, 
Capo di Finisterra, Gibilterra, Malta, Algeri, Sardegna, Sicilia, 
Capo Malea (Grecia), Alessandria, Aden, Socotra, Colombo, 
Sumatra, Perth, Albany, Adelaide e Melbourne. La sunnomi- 
nata impresa spera inoltre di poter organizzare una comunica. 
zione fra l'Europa e l'America. 


La fermata di un treno che corre a precipizio. — E com- 
mentatissimo l'incidente occorso alla ferrovia elettrica della 
Junfrau. Un treno era giunto presso il ghiacciaio di Eiger 
quando per una interruzione della corrente cominciò a discen. 
dere con una velocità spaventevole. Già tutti si consideravano 
perduti, quando i frenatori riuscirono ad arrestare il treno sotto 
una galleria. A stento attraverso la neve od il fango gli escur- 
sionisti toccarono la stazione di Rattock dove giunserc esausti, 


ll Teleautografo di Mons. Cerebotani, — Sulla linea telo- 
fonica Monaco Ausburg-Ausburg-Monaco (sviluppo di 130 chilo. 
metri) era inserito a un capo il trasmettitore e dall'altro il ri- 
cevitore del telautografo di Mons. Cerebotani. Il luogo del- 
l'esperimento fu una stanza della direzione generale delle Re. 
gie Poste della Baviera, i 

Mons. Cerebctani mise mano semplicemente alla penna del 
trasmettitore © colla velocità di chi scrive calligraficamente ver- 
gò alcune parole. Con somma sorpresa dci presenti, si vedevano 
muoversi, contemporancamente la penna del ricevitore ripro- 
ducente le stesse parole fedelissimamente,. 

Il signor ingegnere Ispettore Capo delle Poste e Telegrafi, 
appose maravigliato allo scritto trasmesso l'attestato che è 
stato scritto attraverso- la linea Monaco Ausburgo-Ausburgo- 
Monaco, 


Un canale transeuropeo. — Si conoscono dei particolari in- 
teressantissimi sul progetto del Canale transeuropeo del quale 
sembra che l'iniziativa spetti allo stesso imperatore Guglielmo 
II. Il Canale che dovrebbe congiungere Stettino, sull’Oder, 
col porto di Fiume situato nel Golfo di Quarnero sull’Adria- 
tico, tagliorebbe l'Europa in due parti secondo .la direzione 
Nord-Sud. La sua lunghezza sarebbe di 2240 km. In realtà 
però non vi sarebbe da scavare che per una lunghezza di 
485 km., poichè per il resto, cioè per circa i 4/5 della lun- 
ghezza totale, si utilizzerebbero tutte le vie navigabili già esi- 
stenti. Ciò costituisce appunto il motivo pel quale l'impresa 
sarà tosto cominciata e prontamente realizzata. Da Stettino ą 
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Kosel nella Slesia e fino ad Oderberg si utilizzerebbe il corse 
dell’Oder; poi il Canale sarebbe scavato sino a Komond sul 
Danubio. Fino a Sissek si utilizzerebbe ancora il fiume Sava 
e poi la Kulpa fino a Karlstadt. Da questo punto poi sino al 
porto di Fiume la linea sarebbe molto facile a completarsi salvo 
la breve traversata di un contrafforte delle Alpi Giulio. 


_eu_u_—— rr —"—_—_m1_———————w1—————ty—_____ 
LIBRI E GIORNALI 


302. — Arthur H. Barker. A course of sir Lectures (with 
Discussions) on the Management of Engineering workshops. 
Un volume in 16 di pagine 194, illustrato con 13 tavole fuori 
tto ed alcune tabelle, Tolto dal Zustitution of Junior Enyi- 
neers di Westminsier. 39, Victoria Street; prezzo L. 4. 

303. — Bernat und School, — Woecu eiser fur Acetylen- Teckniker 
und Installateure. —- un vol. in 16 di 232 pag., illustrato da 
un centinaio dr incisioni; edito da Carl Marhold di Halle 
a S.; rilegato all'inglese, L. 4 

304. — Dr W. A HMippoldt, — Die entstehung der Gewitter und 
die prinzipen des zweckes und baues del bl'izableiter, mit ei- 
nem Anhasng uber die Methoden del Blitableiterprifungen. — 
Un volume in 8. di 89 pag.. riiustrato da alcune incis oni, edito 
da Gerbruder Knauer di Francoforte a M.; prezzo L. 2,50. 

305. — Statistique de: chemins de fer suisse pour l'année 1859. — 
Pubblicazione del Dipartimento federale delle Poste e delle 
Ferrovie, Berna, 1901; prezzo L. 5. 

306. — Statistik des Rollmaterials der Sclareizerischen Eisenbahnen, 
1500. — Pubblicazione del Dipartimento federale delle Post: 
e delle Ferrovie, Berna, 1201; prezzo L. 5. 

307. — Clark Oaril Haskina. Electricity made simple and 
treated nontechnically, -— Un volume m 12 di 233 pagine, 


con 108 il'ustrazioni nel testo, prezzo L. 5. Editori Clarence 
Macdonald, Chicago. 


— 


— 


Questo libro non è per i tecnici già provetti, e neppure una 
guida per i professori. L'autore lo dedica come ricordo ai suoi 
amici in blusa e grembiule. Nel dettarlo, st è proposto sopra. 
tutto di giovare a coloro che, pur occupandesi di elettricità, 
non ebbero l'opportunità di studiarla e di trarne un corredo di 
cognizioni scientifiche. Questo volume è posto in vendita pri s:0 
l’autore in Chicago, e presso VUff. di pubblicità dell Electr 
Revier di New York, 13 Park Row. 


L'Éolairage Electrique. — Il N. 35 di quest'anno contiene i 
seguenti articoli originali: 


J. Rrrvar. — L'Exposition Universelle: Groupe électrogène 
à double courant de MM. Siemens ed Ilalske de Vienne. — 


Comniutatrice de 500 kilowatta de MM. Siemens et Halske di 
V imna. 


L. TRIL8KY. — Moteurs asynchrones Alioth à courants tri- 
phasés. 
E. F. RoEBFER. — Les systèmes de télégraphie et de télépho 


nie à grande distance de Pupin, Thompson et Reed. 


ABBE CHATAMON. — Guide pratique du Galvanoplaste. — 
Opuscolo di 70 pagine. Prezzo L. 2,50. — Rivolgersi all Ammi- 
nistrazione di questa Rivista. 


E. GRENET. ~- Du danger des grands tiges et des prisea de 
terre défectuences, Né essitée d'appliquer le système proposé 
par Académie des Sciences, dit Paratonnerre pour tous, ete 
Opuscolo di 32 pugine. con illustrazioni. Prezzo L. 1. -- Rivol. 
gersi all'Amministrazione di questa Rivista. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI ü 


3442. THOMSON HOUSTON. COMPAGNIE D'ELECTRI 
CITE DE LA MEDITERRANEE. Brurilles. 
nements aux compteurs electriques. p. r. 
anni 6, N. 57048, ril. 14 luglio 1501. 

3443. THOMSON HOUSTON, COMPAGNIE D'ELECTRI. 
CITE DE LA MEDITERRANEE. Brurilles. -- Perfection- 
nements aux sistemes de contrôle des moteurs électriques. 
p. r. 27 novembro 1909, anni 6. N. 57808, ril. 31 luglio 1801. 

3444. VON DER POPPENBURG JOHANNES, Charlotten. 
bury (Germania) — Perfezionamenti negli elettrodi da ac- 


comulatori. p. r. 15 novembre 1800, anni 1, N. 57588, ril. 8 
luglio 1€01. 


2435. ALDROVANDI 


— Perfection- 
19 novembre 1900, 


FERNANDO. Milano. — Macchina 

compositrice per frasi da alluminarsi elettricamente. p. r 
19 novembre, anni 3. N. 57639, ri! 26 luglio 1901 

3446, SINDING-LARSEN ALF. Fredriksraem (Norvegia). — 


Porfertionnementsa apportés aux lampes «lectriques à incan- 
ddescence. p. r. 


luglio 1901. 
3447. AMICI 


6 novembre 1100, anni 6, N. 57560, ril. 8 
VENCESLAO e BRUNO PAOLO. Roma. -- 
Metodo di rix aldamento elettrico. p. r. 29 novembro 1200, 
anni 1. N. 57708, nl. 28 luglio 1901. 
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3448. KELLER CHARLES ALBERT. Parigi. — Four électri- 


que à deux soles mobiles. p. r. 19 novembre 1900, anni 6, 
N. 57631, ril. 8 luglio 1901. 


3449. MARCKU VINCENZ, a Brünn, Moravia (Austria). — 
Lisses et harnais pour métiers à tisser à régarde.cheines élec- 


trique. p. r. 26 novembre 1900, anni 6, N. 57714, ril. 25 
luglio 1901. 


3450. GILLARDI CESARE. Torino. — Vernice capillare per 
rivestire è fili di trasmissione elettrica di qualunque dimen. 
sione, p. T. novembre 1900, anni 2, N. 57546, ril. 8 luglio 1901, 
1] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 

che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 

vista. 
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MATERTALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELETTRI. 
CI -- Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
smissioni --Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 
ferro — Alberi di trasmissione con sopporti e puleggie -- Di. 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaore 
- Materiali diversi per impisnii luce, ecc., ecc. , 39 

Rivolgersi alla Stazione Centrale Elettrica, Rieti (Umbria). 


— 


RAPPRESENTANZE. Un abbonato e corrispondente 


della Elettricità, che, per ragioni di famiglia, sta per traspor- 
tare il suo domicilio a Barcellona, accetterebbe la rappresen. 
tanza di Case d'elittricità ima italiane che estere), di qualsiasi 


ramo. — Rivolgere le offerte a C. G. 131 presso l'Tlettricità, 
Milano, via Boccaccio, 5. 


25736733 


CERCASI SOCIO CAPITALISTA 100000 per intraprendere 
costruzione in Italia nuova lampada elettrica ad arco già fa- 
vorevolmente conosciuta Inghilterra e America, presentante 
vantaggio consumo minimio carbone, inoltre costruzione sempli- 


cissina quindi robustissima e di costo infinitamente inferiore 
apparecchi congeneri. Guadagno sicuro 30 a 50 0.0. 


Scrivere presso questa Rivista, a F. G. 2500. iù 


CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Magne- 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell Elettricità; e un eaemplare del Dizionario di Elettricità e Ma 
anetiamo di G. Lefevre. edito dalla Casa Sonzogno e C, Rivolgere 
le offerte a X,501 presso la Elettricità, Via Boccaccio, 5. 


SI OFFRE al miglior offerente oltre le L. 200, l’intiera colle- 
zione della Elettricità completa dal 1 numero di sua pubblica- 
zione. all'ultimo del 1900 — in tutto volumi 19 — Rivolyere le 
offerte al Sig. Di Marzo cav. Michele, Turo (Avellino). 


Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci manderan- 
no i numeri 14, 17,20, 27, 29 e 31 di quest'anno. 


——__m 


Dono semi-gratulto 


Ricordiamo a tutti i nostri Associati che essi possono avere 
Una o piu copie del Trattato Elementare di Elettricità o Ma- 
gnetismo del D? G. Fixzi (un grosso volume ine8" di 504 pag. 
illustrato con 183 incisinmi) al prezzo eccezionale di Lire 2. — 
Il Trattuio è diviso nei seguenti capitoli: 


Car. I. — Considerazioni generali: 
Elettricità, 


Materia — Energia 


Car. II. — Misure in generale: (Quantità ed unità — Si- 
stema C. G. S. — Metodi generali di misura — Misura degli 
angoli e delle deviazioni — Studio delle oscillazioni — Misura 
delle forz: e delle coppie, 

Car. HI. — Cariche elettriche (Elettrostatica): Flettrizza 


zone — Influenza — Condensazione — Scariche elettriche ~ 
Elettromerria, 


Cap. IV. — Magnetismo: Magneti e loro azioni — Intuzione 
Magnetica — Misure magnetiche. 


Car. YV. — Correnti elettriche: Leqyi delle correnti elettriche 


— Flettradinamica ed eleltromagnetisnmo — Misure elettroma- 
quetiche, 


Cav. VI, — Eletteochimica edelettrotermica - Prelimi- 
nari. — Effetto Joule — Effetto Peltier — Effetto Thomson — 


Azioni elettrochimiche — Pile idroelettriche — Applicazioni 
dell'elettrolisi — Pile termoelettriche, 

Cap. VII. — Indauzione elettromagnetica: Fenomeni e lengi 
dell'induzione — Macchine dinamo-Elettriche a correnti continue, 
alternate e polifasi — Trasformatori ad induzione — Trasporto 
e distribuzione d'energia — Telegrafia e telefonia — Misure elet 
tromaqneliche. 


Car. VIH. — Radiazione elettromagnetica. 
Can. IN. — Elettricità e magnetismo nella natura : 


Elettricità atmosferica — Magnetismo terrestre — Relazioni fra 
l'elettricità e la vita. 


| CONCLUSIONE. 
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RASSEGNA CRITICA 


Terminologia elettrica. — L'attuale presidente 
della A. E. I. si è proposto di farsi iniziatore d'una 
convenzione definitiva fra gli elettrotecnici italiani 
allo scopo di unificare la terminologia tecnica, e di ren- 
derla più propria e più conforme allo spirito della 
nostra lingua, pure non trasformando le parole in 
modo da renderle incomprensibili agli stranieri. 

La questione ha una importanza notevole, e cre- 
diamo valga la pena di occuparcene proprio sul serio; 
e, dovendo prendere delle decisioni aventi carattere 
definitivo, è indispensabile di pensarci su bene, e non 
deliberare cosa su cui occorra operare un lavoro di 
revisione a breve scadenza. Solo una ampia e seria 
discussione potrà permettere di fare il lavoro di sele- 
zione e di assestamenta necessario, e quindi crediamo 
opportuno accennare fin d'ora ad alcune delle propo- 
ste di cui ci giunse notizia e che ci sembrano meno op- 
portune. Per esempio si vorrebbe sostituire alla parola 
inglese shunt il termine riduttore: non sarebbe più 
ragionevole sostituire invece derivatore? Si avrebbe 
il vantaggio di tradurre in modo più fedele, e si ve- 
drebbe meglio da parte dei profani e degli empirici 
la ragione per cui una dinamo provvista di un avvolgi- 
mento induttore inserito a guisa di derivatore (O 
shunt) viene detta: eccitata in derivazione; non Sl 

à certo mai che tale macchina sia eccitata in ri 
duzione. 

Analogamente non ci pare felice la sostituzione del 
termine controller con uno dei due proposti: regola 
‘ore e distributore. A ciascuno di questi termini cor- 


rispondono apparecchi già noti e sostanzialmente di- 
versi da ciò che si chiama controller, e che noi direm- 
mo piuttosto d:ispositore. 

Riguardo alle parole watfato e swattato saremmo 
anche più radicali. Si tratta di correnti immaginarie, 
frutto della fantasia, e costituenti una vera finzione. 
Ora le finzioni hanno già generato un numero suff- 
ciente di equivoci nella mente degli elettrotecnici meno 
avvezzi ai linguaggi figurati delle trattazioni matema- 
tiche perchè noi possiamo trovare opportuno di crearne 
o sanzionarne delle altre. Le correnti in quadratura e 
quelle in fase non esistono in realtà, dunque perchè 
dar loro un nome qualsiasi? E quando si ravvisasse la 
necessità di farlo nelle trattazioni teoriche, le potrem- 
mo sempre chiamare: componenti in quadratura e 
componenti in fase della corrente effettiva. D'altronde 
la sparizione delle correnti sinussoidali dal campo 
della tecnica porterà forse con sè la sparizione di que- 
ste fittizie creazioni teoriche. 

Ed a questo proposito non vedremmo malvolentieri 
che si bandisse il coseno dell'angolo di sfasamento 
considerato come fattore di potenza. Se le correnti 
alternato industriali fossero ancora sinusoidali, pa- 
zienza; ma esse non sono più tali, e quindi il fattore 
di potenza va diventando un qualcosa di assoluta- 
mente diverso da qualsiasi coseno. 

Infine vorremmo si sancisse la scomunica maggiore 
per tutti gli elettricisti che parlando o scrivendo ti- 
reranno ancora in ballo i trasporti di forza, la forza 
delle macchine, i cavalla vapore, i cavalli idraulici, 
le distribuzioni di forza motrice, eœ., ecc. Che sia 
proprio indispensabile, per fare il tecnico, di scordare 
e bistrattare in così malo modo la propria lingua, e la 
logica? 


Mesi ° 

Il protezionismo americano. — Dall’America ci 
giunge una notizia strabiliante: il Presidente degli 
Stati Uniti, il più puro ed intransigente rappresen- 
tante della politica protezionista, in un suo recente di- 
scorso tenuto a Buttalo, ha accennato ad alcune con- 
siderazioni molto ragionevoli da cui potrebbe forse 
aversi una variazione radicale nella orientazione eco- 
nomica della politica americana. 

Negli ultimi anni le nazioni più specialmente indu- 
striali si sono ad un tratto spaventate del'rapido pro- 
gresso dell'industria in tutti i paesi, e si sono immagi- 
nate che, con la perdita degli antichi monopolii, be 
presto esse si troverebbero minacciate dalla miseria e 
dalla fame. E sotto questo incubo hanno pensato di 
cristallizzare la propria superiorità attuale colla forza, 
di assicurare i proprii monopolii commerciali colla 
spada; di tagliarsi sui territorii meno sfruttati della 
terra degli immensi imperi che rimanessero il loro 
parco chiuso per secoli e secoli. Così fecero la Germa- 
nia, la Francia, l'Inghilterra: e così si preparava a 
fare la grande repubblica federale americana scesa in 
lizza contro la Spagna in un delirio febbrile d’imperia- 
lismo. Ma gli americani sono gente esperta e pratica 
di affari: dopo aver detto ai mercanti radunati a 
Buffalo: «Sì; è vero: le vostre industrie vanno cre- 
scendo e giganteggiando in proporzioni non mai viste; 
e questo sviluppo delle industrie implica per necessità 
assoluta un corrispondente sviluppo del commercio... 
perchè il commercio si sviluppi bisogna trovare 
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sempre nuovi mercati.... », il Mac Kinley ha soggiunto: | l'esportazione a milioni 12.69. Ma per tornara alle 2 
« perchè nuovi mercati si possano trovare, è necessario | cifre suesposte, conviena considerare come fenomeno i 
che si moltiplichi il numero dei consumatori, degli av- | notevolissima il fatto del progressivo aumento del va- ua 
ventori; e ciò non può avvenire che in un modo, per | lore unitario delle macchine esportate, mentre ci si -. 
l'aumento della ricchezza universale, per il progresso | dovrebbe attendere una diminuzione nel valore me- w 
delle condizioni materiali di tutti gli uomini. Se voi | desimo con l'aumentata vendita. Infatti la Svizzera di 
volete che gli altri còmprino alla vostra bottega, bi- | occupa sul mercato una posizione assai piccola: non oe 
sogna avanti tutto che essi si trovino in grado di | si può ascrivere l'aumento dei prezzi della sua produ- n 
farlo; e perchè possano farlo, bisogna solamente e 


semplicemente che anche voi compriate alla loro bot- 
tega alla vostra volta.» 

Si chiama parlar chiaro questo? Dunque l’imperia- 
lismo ed il protezionismo sono due assurdità. Miglio- 
rare sempre la propria produzione, migliorare le con- 
dizioni dei proprii clienti cercando di favorire la pro- 
duzione loro, in modo da metterli in grado di compe- 
rare: ecco il grande segreto della riuscita! E’ ben 
naturale che il miglior modo per aumentare il proprio 
commercio con un paese non è certo quello della deva- 
stazione applicata dagli inglesi nell'Africa del Sud; 
e che il massacrare la popolazione del paese desiderato 
come mercante, come hanno fatto gli europei in Cina, 
non è certo il sitema più efficace per moltiplicare il nu- 
mero dei proprii avventori! 

E l'insegnamento è tanto più prezioso, in quanto ci 
viene dalla bocca di un protegionista puro, stile Mé- 
line, le cui opinioni rispecchiano indubbiamente 
quelle della coscienza pubblica americana per ragioni... 
elettorali. Noi stessi avremmo una ottima occasione di 


zione ad un aumento nella domandia dei mercati stra- 
nieri. L'offerta della Germania andò crescendo in | 
modo così rapido ed esuberante da paralizzare l'ef- 
fetto dell accrescimento delle richieste mondiali, ed in- il 
fatti il prezzo dei macchinari di vario genete è andato 
negli ultimi anni piuttosto scemando che crescendo, 
malgrado il notevole aumento nei costi delle materie n 
prime: ferro, rame, carbone. | dr 
Nell’accrescimento progressivo del valore delle mac si 
chine prodotte noi vediamo ‘piuttosto il miglioramento br 
della produzione stessa: si vede che l'industria sviz- i 
zra si è andata sbarazzando degli articoli più’ cor- 
renti per dare maggiore impulso agli articoli più fini, 
o per lo meno ha sviluppato di preferenza la fabbri- 
cazione di questi. E si noti che mentre nel 1899 la 
Svizzera aveva importato per quasi 8 milioni di mac- 
chine sbozzate, ne importò per quasi 7 nel 1900, il 
che conferma in modo assai chiaro la preferenza che z 
l'industria svizzera va attribuendo alla lavorazione a- - 
curata in confronto colla lavorazione corrente. 


fare un'esperienza in grande, aiutando le repubbliche 
sud-americane nella via della prosperità, aprendo i 
nostri mercati ai loro prodotti: questo giovercbbe 
senza dubbio in modo naturale alla nostra esportazione 
industriale verso quei paesi che possono diventare, 
specialmente per noi, un mercato vastissimo e fedele. 
Perchè non provare? 


A. 


Industrie meccaniche della Svizzera. — Ab- 
biamo parlato in uno degli ultimi numeri dello stato 
attuale delle industrie clettromeccaniche tedesche: non 
sarà inopportuno accennare anche allo stato delle 
industrie medesime nella Svizzera, la quale conta essa 
pure case potenti e fiorenti le quali lottano strenua- 
mente e con onore contro la spietata e invadente con- 
correnza germanica. 

Nel 1900 l'industria delle macchine ha raggiunto, 
per quanto riguarda l'esportazione, un punto altissimo 
che sarà probabilmente una cuspide nella curva della 
variazione secolare. Si è superato d'assai la somma 
già molto elevata raggiunta nell’anno precedente, toc- 
cando un limite doppio della cifra a cui erasi giunti 
ncl 1895. Per farsi una idea dell'andamento di qus- 


sta crescomte attività di produzione e di esportazione, 
ecco i dati dell'ultimo decennio 


Esportazione Valore Valore 
Anno in in per 
quintali milioni quintale 
IIL- oe r s » 163,316 29.43 125 
IRI e r ota 163.214 20.26 124 
1893 191.033 253.71 124 
1894... 208,577 25.67 123 
1895 Le e 200,198 24,05 124 
1806. 221.668 2.29 132 
IRIT a au e È BAOD TI 115 
IR98 . 274041 RTT 135 
1899 aa 314,803 +02 140 
1900... 330,003 4RD2I1 142 


Queste cifre c'insegnano parecchie cose assai im 


portanti: bisogna però notare che in esse sono rappre- 


sntate tutte le industrie meccaniche e non solo le 


elettriche. Queste e-portarono per milioni 3.63 ncl 


1895, mentre nell'anno scorso seppero accrescere 


Le cose seguiteranno ad andare così bene anche in 
avvenire? Pare di no. Già nel corso del 1900 si sono 


veduti diminuire di numero gli operai meccanici da 


26.528 a 25.286: la diminuzione è meno sensibile che 
in Germania, ma pure è notevole poichè raggiunge il 
4 0/0. Ciò dipende oltre che da un generale ristagno 
nelle richieste, che fa sentire l'infiuenza sua anche 
sulla produzione italiana, da un altro fatto più grave: 
il risveglio industriale di tutti i paesi, anche di quelli 
che erano fino a pochi anni addietro tributarj dell'e- 
stero. Gl'industriali svizzeri cominciano a preoccupar- 
sene e vanno studiando i provvedimenti più atti a 
scongiurare il pericolo: vedremo di tener dietro ai 


loro studi per trarne qualche utile ammaestramento 
pel nostro paese. 


ad 


Servizi telegrafici e telefonici in Italia. — 
Da qualche tempo andiamo osservando con un senso di 
grata sorpresa un aumento di attività nel ministero 
delle poste e dei telegrafi: o precisamente da quando 
ne assunse le redini un ministro giovane, attivo, in- 
traprendente e che nel giornalismo militante ha impa- 
rato molte cose, ha acquistato grande conoscenza dei 
bisogni del nostro paese, cd un sincero desiderio di sod- 
disfarli. Una relazione recente sul servizio telegrafico 
e telefonico italiano ci dice molte dolorose verità che 
meritano tutta la nostra attenzione, e dobbiamo per- 
ciò far plauso a chi ebbe il coraggio di pubblicarle. 

Così la dotta relazione ci ricorda che, riguardo al 
servizio telegrafico, dopo il 1891 non si ebbero più 
fondi disponibili per costruzioni di nuove linee, onde 
il leggero aumento chilometrico verificatosi deriva put- 
tosto da lines di allacciamento di nuovi uffizi, anziché 
dalla costruzione di nuovi tronchi. 

Durante l'esercizio 1897-1898 le linee telegrafiche 
italiane misuravano una lunghezza totale di 42,005 
chilometri che salì a 42,557 nel 1898-99 con uno svr 
luppo di 162,960 chilometri di fili, portato nel 1808-09 
a chilometri 165,009. 

Malgrado tale scarsità di mezzi ed il continuo aw 
mento del servizio, questo procedette sempre e dovun- 
que abbastanza regolarmente per la diligenza e Vali- 


crità del personale; ma in questa sarà certa- 


mente necessario di ottcnere qualche stanziamento 
speciale per introdurre quei miglioramenti e perfezio 
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namenti che sono reclamati dal continuo progredire 
della scienza, e più ancora dalle imperiose esigenze 
del commercio e dell'industria nazionale che richie- 
dono comunicazioni pronte e rapide. Sono frequentis- 
simi i casi di telegrammi che impiegano tre o quattro 
ore per venire recapitati fra Milano e Torino, per 
modo che occorre un'intera giornata perchè si possa 
avere una risposta telegrafica fra due città assai vi- 
cine, tra le quali sono incessanti e urgenti i rapporti 
d'affari. Non è solo alle lince che deve rivolgersi lat- 
tenzione dell’amministrazione, ma anche, e sopratutto 
alla dotazione di apparecchi dei nostri uffici più impor- 
tanti. 
sa 


Quanto al servizio telefonico... poco assai può dirsi, 
e quel poco è niente affatto soddisfacente nè rassicu- 
rante. 

Un qualche risveglio nel 1898-99, si è manifestato 
anche in tale servizio, poichè le concessioni di lince te- 
lefoniche ad uso privato sono considerevolmente ere 
sciute, ed a questo esercizio va attribuito l'impianto e 
l'attivazione delle prime linee telefoniche governative, 
cioè della Torino-Novara, Milano-Bergamo e Berga- 
mo-Gazzaniga per una lunghezza totale di 173 chilo- 
metri. Colla legge attuale però non sembra prevedibile 
un grande sviluppo avvenire. Le Società infatti non 
hanno alcun interesse ad impiantare lines perfezio. 
nate, e quindi costose; poichè il Governo può riscat- 
tarle dopo 12 anni, ed in ogni modo se ne impadro- 
nisce dopo 25; tempo questo che non basta alle So- 
cietà per rifarsi di tutte le spese ed ottenerne un utile 
corrispondente al capitale impicgato. 

Le linee interurbane poi, che dovrebbero essere co- 
struite ed esercitate dal Governo, come complemento 
della rete telegrafica, non prendono sviluppo perchè in 
bilancio non vi sono fondi all'uopo aseegnati; nè sa- 
rebbe d'altra parte conveniente di lasciarle in piena 
balia dell'industria privata, per gravissime ragioni am- 
ministrative e di Stato che vi sono connesse. Un altro 
timore si è che le linee telefoniche interurbane pos 
sano fare la concorrenza alle telegrafiche meno predut- 
tive: su questo punto non possiamo davvero lodare il 
ministro delle poste e telegrafi. 

In primo luogo i servizi dello comunicazioni sono un 
dovere per lo Stato, e non possono riguardarsi, nè 
debbona, quali cespiti di entrata. Su questo principio 
d'alta moralità non si è ancora insistito abbastanza, a 
quanto pare, perchè nelle sfere governative si fa an- 
cora orecchio da mercante. Il parlare di produttività 
è dunque cosa oziosa . 

In secondo luogo non è vero che il telefono posso far 
concorrenza al telegrafo: è una cosa diversa. Quando 
si parlò di reti ferroviarie in Inghilterra ebbe inizio 
una lotta accanita con le società esercenti i canali, la 
quale ebbe termine con la vittoria delle società ferro- 
viarie che si impadromirono della rete navigabile e la 
paralizzarono. Dopo pochi anni esse compresero il 
grave errore commesso e lo ripararono, poichè ebbero 
modo di constatare che, parallelamente alle merci lc 
quali non potevano viaggiare che sui canali, si trasfe- 
ivano persone e cose le quali avevano necessità e 
vantaggio di muoversi più in fretta: mancato il movi- 
mento sui canali cessava il bisogno d’ trasferire tali 
persone e cose. In altri termini le rete navigabile fa- 
cilitava un incremento nel traffico di cui le stesse fer- 
rovi si avvantaggiano, e con esse anche i servizi di 
corrispondenza postale, telegrafica, telefonica. 

n terzo luogo se si teme la concorrenza vuol dire 
che si è certi che il pubblico sente il bisogno assoluto 

Imperioso del telefono: quindi il dovere da parte 

ello Stato di soddisfare a questo bisogno, magari con 
un servizio misto alternato. Quello che è indispensabile 
ad ogni modo si è: di riparare al tempo perduto, ed 
al più presto! 


Ing. Fumero. 


L’ITALIA ALL’ALBA 
DEL SECOLO XX 


(Continuazione, vedi N. 36). 

Se non che occorre in questa materia della utiliz- 
zazione delle acque pubbliche per la produzione di 
energia elettrica procedere non solo con ardimento, ma 
con vedute chiare e prospettive. 

Il regima delle acque pubbliche non solo non è stato 
definitivamente regolato, ma si può dire che dai nostri 
politici non sia stata intesa tutta l'importanza della 
mutazione. Così le acque pubbliche sono concesse in 
forma più o meno disordinata, senza scopo, senza un 
programma, senza una mèta. Sono concessioni quasi 
sempre fatto malissimo, a scopo di accaparramento (1). 


(1) Non esiste una statistica delle concessioni di acque pubbliche 
non gravate da canone a favore dello Stato. Ma per le conces- 
sioni a titolo oneroso la Divisione dell'industria e del com- 
mercio dà le seguenti notizie: 

«Questo ultime furono divise in categorie a seconda che sono 
o no destinate a sviluppare forza motrice. Qui si trascurano na- 
turalmente le notizie raccolte rispetto a quelle concessioni di 
acque pubbliche gravate da canone che non sono adoperate per 
generare forza motrice. 

«Le concessioni di acque a scopo di produrre forza motrice 
erano, al 1 Gennaio 1899, in numero di 2919; cioè 2791 per usi 
industriali e 36 per usi domistici e civici, e 92 per usi misti. 

«(iii elementi principali di tali concessioni sono la portata e 
le sua forza motrice, ad eccezione delle concessioni senza deri- 
vazione, come i molini natanti, per le quali evidentemente 
manca la portata. Non sempre pero gli Uflici provinciali sono 
stati in grado di dare le dette due notizie, @ per ciò si sono 
tenute separate lo concessioni per le quali si sono avuti dati 
completi da quelle di cui si conosce solamente la portata, op- 
pure la sola forza sviluppata, oppure mancano l'uno e l'altro di 
questi due elementi.» 

Ognun ved: come nei rapporti di un vero Catasto delle acque 
pubbliche vi sia ancora, si può dire, tutto a fare. 

Secondo il suo sistema orografico (le Alpi che la recingono in 
alto, dal nord-ovest al nord-est, dal Colle di Cadibona al 
Mente Maggiore, e scendono al piano con rapidissimi e brevi 
contrafforti; e gli Appennini che la attraversano con una dire. 
zione generale dal nord-ovest al sud-est) l’Italia può considerarsi 
divisa in tre versanti: quelio orientale o del mare Adriatico; 
queilo occidentale, o del mar Tirreno; il meridionale, o del 
mare Jonio. 


Il versante dell'Adriatico poi si può dividere -- per la confi- 
gurizione dei monti e per l'importanza dei fiumi che in esso Bi 
gettano — in versante dell'Adriatico superiore, che comprende 


il grande bacino del Po, i bacini secondari tra il Po e la Ma- 
recchia, i bacini del Veneto, il litorale di Trieste e la penisola 
di Istma. I fiumi di questo versante sono: 

I. Il Po cogli affluenti di destra: il Tanaro, la Sorivia, la 
Trebbia, il Taro, la Parma, la Secchia, il Panaro, il Reno, ecc. ; 
e quelli di sinistra: le due Dore, la Stura di Lanzo, la Sesia, 
TAgogna, il T.cino, TAdda, lOgho, il Mincio; 

II. L’Adige; 

III. Il Brenta, il Sile, la Piave, il Tagliamento, l Isonzo. 

Daila penisola d'Istria si gettano nell'Adriatico superiore 
pochi e brevi torrenti, e cioè il Quicto, il Leme, l’Arsa. 

Gli altri fiumi del versante dell Adriatico sono, dal nord al 
sud: la Foglia, ll Metauro, l'Esino, la Potenza, il Chienti, il 
Trento, la Pescara, il Sangro, il Trigno, il Biferno, il Fortore, 
il Candelaro, il Cervaro, il Carapella, l'Ofanto. 

Nel versante del Tirreno si gettano, a partire dal nord, ñ 
torrenti: Roja, Impero, Letimbro, Polcevera, Bisagno, Entella, 
e i fiumi: Serchio, Arno, Cecina Comia, Ombrone, Tevere 
(cai suoi numerosi affluenti) Garigliano, Volturno, Liri, Tu- 
sciano, Sele. 

ll versante dell’Jonio è meno importante: 
piccoli fiumi, come il Crati, il Basento, ecc. 

La legge 10 Agosto 1884, che stabiliva le condizioni delle con- 
cessioni di derivare acque pubbliche per uso dei privati, stabiliva 
pure che si dovesse procedere ad un Catasto di tutta la rio- 
chezza idraulica dol nostro paese; ma non se ne stabiliva le mo. 
dalità, e tanto meno i fondi per procedere a questo importante 
ma costosissimo lavoro; e questa Catastazione rimase quasi 
lettera morta. Infatti, gli Uftici idraulici del Ministero di 
Agricoltura e Commercio non compirono gli studi idrografici che 
dei seguenti fiumi: Tevere, Arno, Liri, Garigliano, Volturno, 
ed altri sette minori; ed anche per questi non si può dire che 
gli studi sin qui pubblicati rispondano a tutti i desiderati dei 
tecnici. I Comuni e le Provincie avrebbero potuto dal canto 
loro sopperire alle deficienze dell’ Amministrazione Centrale, 
con grande loro tornaconto, rendendo possibili, e facilitandoli, 
nuovi impianti industriali nel loro territorio; ma non lo fecero. 

Si conoscono ì corsi d'acqua di pianura; ma questi per la 
loro scarsa pendenza richiedono troppo grandi sp:se di cane. 
lizzazione per poter essere sempre utilizzati con profitto; e 
conviene rivolgere l’attenzione ai corsi montani che con le loro 
grandi cadute meglio si prestano a fornire con spese proporzio- 
nali ingenti forze. Ma qui il tecnico si trova davanti ad una 
grande difficoltà. I torrenti d’ordinario non si vedono che nella 
bella stagione, e non se ne conosce la portata di magra. E il 


vi scorrono dei 
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«Un generale, nota il Nitti, di cui tristissima è 
l'opera, passando pel Ministero dei Lavori pubblici, 
pensò, non sì sa con quale serietà e fondamento, di 
lasciaro inattive le nostre cadute di acqua, ideando 
una futura trasformazione nei sistemi di trazione delle 
ferrovie. Altri inveca sostenne che si dovessero fare ra- 
pide concessioni e su larga scala. Due programmi che 
non hanno nessuna consistenza; e che se giovano ad 
alcuni interessi, non giovano certo alla economia della 
nazione.— Ora, in quasta materia bisogna che si pro- 
ceda in modo che tanta energia accumulata dalla na- 
tura non vada dispersa e occorre sopratutto che la tra- 
sformazione avvenga nella forma più economica, più 
razionale e più rapida possibile ». 
me 


w w 

Le acque pubbliche sono di proprietà collettiva ; 
non è possibile appropriarle per piccole quantità senza 
determinare perdite di energia; non si possono con- 
cedere & privati per lungo tempo nella previsione che 
esse dovranno avere in avvenire prossimo un valore 


straordinario. Occorre dunque per un fatto nuovo una 
forma nuova. 


«La soluzione del problema sentenzia il Nitti, sta 
in un fatto solo: Lo Stato, dichiarandosi proprietario 
di tutte le acque pubbliche, sia che gli appartengano, 
sia che appartengano alle provincie ed ai comuni, deve 
regolare la produzione e la distribuzione della energia 
idroelettrica nel modo più conveniente. Occorre, in 
altri termini, nazionalizzare la produzione della ener- 
gia idroelettrica. (1) Lo Stato deve quindi fare diretta. 


renderseno conto preciso esige diverse osservazioni in luogo ed 
in epoche diverse, e quindi parecchio tempo che non sempre il 
tecnico, pressato dall’urgenza del progetto, può avere. 
Gl'inconvenienti e la imperfezione di questa Leggo — ag 
gravati dalla trascuranza del Genio Civile e delle Prefetture 
— appena avvertiti quando la utilizzazione delle forze idrauliche 
era affatto primitiva, sempre più stridenti apparvero coll’au. 
mentare dei casi in cui esso potevano essere utilizzate, sopra- 
tutto pel fatto che, mercè la Legge, una concessione preesistente 
di pochi cavalli può tenere immol»lizzata una ingentissima 
forza idraulica con grave danno dell'interesse del paese, che 
nello sviluppo delle industrie elettriche ripone tante speranze. 
(1) Per gl'impienti elettrici stati fatti in Italia, le Notizie 
statistiche pubblic.te a cura del Ministero di A. I. e C., arrivano 
soitanto alla fine del 1898. Non avendo sotto mano di meglio, 


crediamo opportuno spigolare dall’accenata pubblicazione alcune 
notizie. 


Alla fine del 1898 si avevano in Italia complessivamente 22°6 
impianti elettrici con 3626 geniratori ed una potenza di K.W 
86,570.73. 


In Piemonte gli impianti raggiungevano il numero di 564 


con 806 generatori cd una potenza totale di K.W 20,359,79, così 
ripartiti nelle quattro provincie: 


Impianti Generatori Potenza KW 
Alessandria . . . 40 60 649,10 
Cuneo ue ta see si IO 84 662,50 
Novara . . . . . 242 339 5.943,80 
Torino . . . . . 212 323 13,104.35 


Clasaifcando gli impianti secondo la natura della forza mo- 
trice risulta che in tutta Italia erano installati nel 1898 im- 
pianti capaci dì produrre circa 47,500 K.W di energia elettrica 
con motori idraulici (imausi 7000 K.W generati da forze idrau. 
liche con riserva di vapore); circa 36,000 K.W con forza motrice 
a vapore e circa 2600 K.W con forza motrice a fas. 

Degli £2.600 K-W complessivamento impiegati oltre 15,000 
erano destinati a produrre luce per opifici e 2700 per teatri, 
ville, statniimenti pubblici e piroscafi; circa 9000 erano utiliz- 
zati per trazione; oltre 15,000 servivano per trasporto e distri. 
buzione di forza; altri 4300 servivano per 1 forni elettrici; 700 
per usi diversi; ed i rimanenti 40.000 erano utilizzati nelle sta- 
zioni centrali per distribuzione di luce o disponibili per luco e 
forza. 

Nel Piemonte si avevano alla fine dell'anno 1898 N. 99 im. 
pianti, capaci di produrre 4857 K.W, con forza motrice e va- 
pore; 326 impianti della potenza complessiva di oltre 11,900 
K.W. con forza motrice idraulica; 89 impianti della potenza 
totale di K.W 3132, con forza motrice a vapore od idraulica; © 
23 wmpanti della potenza di circa 139 K.W, con forza motrice 
a gas. 

Calcolando il rapporto fra la potenza complessiva degli im- 
pianti elettrica ed il numero degli abitanti per ciascuna pro- 
vinca, la provincia di Milano occupa il primo posto fra le 
provincie italiane con K W 11,89 per mille abitanti; Torino il 
secondo posto con K.W 11,54 per mille abitanti. 

Per la provincia di Novara si hanno K.W 7,29 per mille abi- 
tanti; per Cuneo K.W 0,959 e per Alessandria K.W 0.80. Per la 
provincia di Teramo poi abbiamo zero — mentre compiuti gli 
impinnti idroelettrici ora in corso di costruzione, pel Cantone 


di Ginevra, si avranno più di 200 K.W per ogm 1000 abitanti... 
Il confrento è cloquentissimo |! 


mente la produzione, portare la forza elettrica nei 
centri industriali e venderla al prezzo di costo. 
Tutto ciò può parere non solo pericoloso, ma aver 
l'aria di una profonda trasformazione collettivista. — 
Resa infatti collettiva la produzione della forza, si 
verrebbe a creare allo Stato una preminenza estrema- 
mente pericolosa. Ma qui occorre notare che questo 
fatto non è per nulla allarmante. 

«Lo Stato, le provincie ed i comuni possiedono in 
Italia ed hanno costruito oltre 100 mila chilometri di 
strade carreggiabili: queste strade sono di proprietà 
collettiva. Ma è solo mediante esse che gli scambi tra 
privati sì sono potuti compiere in più larga misura. E 
ze la introduzione del vapore nella industria ha de- 
terminato più di ogni altra causa le forme attuali di 
concentramento della grande industria, la produzione 
della energia idroelettrica permetterà una trasforma: 
zione nel senso di un discentramento. Per essa la di- 
stribuzione della forza si potrebbe fare anche per pic- 
cole quantità, alimentare nel modo più economico pos- 
sibile piccoli opifici che impiegano mezzo cavallo o un 
cavallo-vapore. E lungi dal verificarsi, dunque, quelle 
forme di accentramento che si temono, si verificherà 
un processo opposto: una crescente individualizzazione 
della industria, la possibilità della piccola industria 


di coesistere vicino alla prande e di prevalere in 
qualche caso.» (1) 


n'a 

Supremo interesse della nazione è che la forza ne- 
cessaria alla industria, in un paese che non ha car- 
bone, sia prodotta al maggior buon mercato possibile. 

A quest'uopo bisogna procedere per grandi, com- 
plesse e coordinate utilizzazioni delle acque pubbliche. 

Per i grandi corsi d’acqua, il costa elevato delle o- 
pere occorrenti alle derivazioni impedisce utilizzazioni 
che non siano colossali. Ma anche pei corsi secondari 
e pei torrenti montani, quasi sempre (benchè non in 
eguale proporzione) il grande impianto è più con- 
veniente del piccolo. Prescindiamo dal fatto che per 
l'ubicazione e pei diritti acquisiti, un piccolo impianto 
sui corsi d'acqua minori impedisce talvolta o ritarda 
il sorgere di impianti più poderosi com grave detri- 
mento della ricchezza nazionale. Ma a parte ciò, a 
numerosa stazioni scaglionate lungo un torrente utiliz: 
zanti ciascuna piccoli salti della stessa partata, con 
opere idrauliche proprie, proprie macchine, propria 
linea di trasporto completa, propria direzione ed am- 
ministrazione, per fornire l'energia a un solo o a pochi 
utenti, è tecnicamente preferibile, nel più del casi, 
una sola e grande stazione che utilizzi una più vasta 
potenza, il di cui limite è determinato da condizioni 
topografiche e idrografiche e da ragioni di massimo 
tornaconto, e che può, per via di successive ramifica- 
zioni abbracciare talora tutta una provincia. 

«Quanti industriali per utilizzare 1000 cav., si do- 
manda il nostro autore, sono disposti a spendere in 
una volta sola un milione? Anche potendo ottenere 
la forza a metà prezzo, spesso si preferisce comperare 
il carbone, per non privarsi del capitale circolante, ora 
più che mai necessario alle industrie. 

«Occorre dunque, che in questa materia sì proceda 
avendo in mente una idea ben definita: che vi sia un 
programma nazionale, e che questo programma miri 
a riunire in una stessa soluzione il problema della 
produzione a buon mercato della forza necessaria alle 
industrie e quello della trazione elettrica sulle ferrovie. 


+e 
Il costo di impianti idroclettrici dipende dalle posi- 


zioni delle singole cadute di acqua, con tutte le diffi 
coltà relative, e sopratutto dalla lunghezza della linca 


(1) Vedasi su questo argomento il volume del BLomet: Dr 
lutrliti publique dea transmissions electriques d'énergie, di cu! 
foci menzione nel N. 50 dell Elettricità 


ell’anno scorso. 
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di trasporto della forza. La maggiore distanza deter- 
minando una più grande caduta di potenziale, au- 
menta il costo dell'energia. Non è possibile dunque 
fare affermazioni frettolose, e nè meno previsioni 
ardite. 

«Ma calcolando lc spese, continuo a citare, per i 
grandi impianti fatti in Italia, a Ginevra, a Rbheinfel- 
den, a Zurigo, ecc.; tenuto presente il prezzo del 
rame si può calcolare, grosso modo, che produrre e 
trasportare, sulla base di grandi impianti, masse di 
energia idroelettrica, costi, tra i 2t e 40 km., all'in- 
circa un milione per ogni 1000 cav. (1). E’ un cal- 
colo di approssimazione assai relativa, una media delle 
spese di precedenti impianti; e perciò non ha nulla 
di preciso, nè può avere. Ma si può ritenere che questa 
cifra non si discosti molto dalla realtà. 

«Fare impianti idroelettrici che forniscano all'in- 
dustria e alla trazione 100 mila cavalli-vapore di forza 
ogni anno, significa destinare 100 milioni ogni anno 
a questo scopo di resurrezione economica. Un miliardo 
che fosse speso in questo scopo, farebbe salire l’Italia 
in pochi anni nel novero dei grandi paesi indu- 


striali. » (2). 


ta 

E non si esagera, sopratutto, se questa grande im- 
presa servisse anche d'incitamento e facilitasse la mu- 
nicipalizzazione di non pochi servizi pubblici. (3) Cosa 
questa che, in seguito ad esempi sempre più incorag- 
gianti, va facendosi strada anche fra i conservatori 
più illusminati. 

«I Municipi, scrive a questo proposito il prof. Fe 
noglio, non possono più fossilizzarsi (4). Essi devono es- 
sero il centro attivo di tutta la vita pubblica e devono 


(1) Su questo argomento si consulterà, con profitto l'Etude 
economique d'un transport d'énergie a grande distance del 
Dusaugey, Grenoble, 1901. 

. (2) Secondo recenti dati statistici, le caldaie a vapore csistenti 
in Italia sono quasi 120,00, e rappresentano una forza comples- 
siva di circa 500.000 cavalli, escluse quelle impiegate per la tra- 
a nelle ferrovie e tramvie, e per le navi da guerra e mer- 
cantili. 


a dei generatori a vapore funzionanti nei diversi Stati 
sare : 


Stati Uniti 7.500.000 cavalli vapore 
Inghilterra 7.000.000 » 
Francia . 3.000.000 » 
Germania 4.500.000 » s 
Austria 1.500.000 » 


Dai dati suesposti possiamo dedurre che, per competere indu- 
strialmente colle altre Nazioni, occorrono all'Italia, in propor- 
zione della sua popolazione, almeno due milioni di cavalli di 
orza. 

(5) Non cocettuato quella dei trams. Perchè si possa avan- 
zare in questo senso occorrono in Italia due provve- 
dimenti legislativi: l'uno negativo, positivo l’altro. E cioè: 
bisogna abolire una disposizione di legge, e crearne una nuova. 

8 disposizione che si tratta di abolire è quella compresa 
nell'articolo 39 della legge 27 dicembre ‘96 che regola le conces- 
sioni delle tramvie a trazione meccanica, dove si legge il se 
guente articolo: 

«Le tramvie a trazione meccanica e le ferrovie economiche 
non potranno essere esercitate dalle Provincie, dai Comuni e 
corpi morali e consorzi, me dovranno essere aflìdate in esercizio 
all'industria privata.» 

uesta disposizione si ispira da una parte all’ interesse 
del capitale privato, a favore del quale essa proclama la intan- 
gibilità di un largo e ricco campo di sfruttamento; — dal 
l’altra risponde al vecchio e ormai sfatato pregiudizio che ri- 
teneva le collettività incapaci di amministrare convenientemente 
aziende d’indole industriale. 

Ma in Italia l'abolizione dell'Art. 39 non varrebbe di per sè 
Sola, a mettere rapidamente le comunità in grado di sostituirsi 
lle aziende private, se non fosse adottato un altro provvedi- 
mento legislativo. Perchè la maggior parte delle città nostre 
Sono vincolate da contratti di concessione colle Compagnie pri- 
vate tramviarie (e lo stesso deve dirsi in materia di acque, di 
il uminazione, ecc.) per lunghe serie di anni. Le vecchie am- 
Ministrazioni comunali e provinciali si imposero spontanea 
Mente il divieto che poi fu consacrato nella legge del ’96, e 
Vincotsrono sè e i successori con concessioni lunghissime « fa- 
vore dei privati capitalisti. In cosiffatta condizione di cose un 
Provvedimento si imporrebbe; e cioè una legge che autorizzi Co. 
muni, Provincie e Consorzi all’esproprio degli esercizii privati 
Per assumerli direttamente. | 

4) Abbondo nelle citazioni testuali, anche là dove potrei 
pae stesse cose con parole mie, per poter mettere così sotto 
gl occhi, per coloro che volessero approfondire l’ argomento, pa- 
echie delle fonti elle quali si può attingere. 


continuamente lottare per il benessere e la felicità 
della popolazione che amministrano. Nella città ogni 
cittadino è come un azionista; esso chiede un aumento 
continuo di benessere nell'ambiente in cui vive ed 
esplica la sua attività, e chi dirige l'azienda munici- 
palo deve avere l'occhio continuamente attento, come 
colui che dirige una grande azienda industriale. Giova 
riflettere che attualmente tutto quanto interessa la 
generalità degli abitanti diventa interesse pubblico: 
la polizia, la fognatura, le scuole non rappresentano bi- 
sogni che differiscano e siano superiori a quelli della 
buona acqua, della buona illuminazione, nonchè dei 
perfezionati mezzi di circolazione. Non è più suff- 
ciente il controllo municipale per queste aziende che 
interessano la generalità degli abitanti, ma devono 
cadere nell'orbita dell'azienda municipale. Questi ser- 
vizi affidati al municipio — ed eliminato l'interesse par- 
ticolar» del capitalista che spesso non sente il bisogno 
di migliorare l'esercizio, ma di trarne ıl massimo pro- 
fitto — più facilmente verrebbero ad avere tutti i perfe- 
zionamenti che dalla scienza sarebbero suggeriti, anche 
quando da questi perfezionamenti non ridondasse pel 
Comune un maggior provento. Allo spirito di asso- 
ciazione determinato da privato interesse devesi so- 
stituire uno sviluppo dello spirito cooperativo a van- 
taggio della generalità dei cittadini ». 

ata ; 

Se la ricerca e l'applicazione delle forze idrauliche 
può da noi dare alla industria un impulso potente, 
molto più ancora dobbiamo attendere dallo sviluppo 
ulteriore della elettrotecnica. Quando le forze idrau- 
liche potranno essere portate non a 60 o 70, ma a 150 
o 200 chilometri, quale sviluppo di energie nuove 
verrà! Le trasformazioni che avvengono ogni giorno 
permettono sempre più di produrre e trasportare la 
torza elettrica con una spesa minore. 

D'altronde, s è già vasto il dominio che la corrente 
elettrica, nel segreto degli opifici, va sempre più con- 
quistando in molti rami dell'industria; non meno im- 
portante è quello che sotto gli occhi di tutti stà procac- 
ciandosi nel campo della trazione meccanica, concor- 
rendo colla sua energia, colla sua ammirabile pieghe- 
volezza alle più svariate applicazioni, al perfeziona- 
mento dei mezzi di comunicazione. 

La corrente, scrive la Commissione incaricata di 
studiare l'applicazione della trazione elettrica alle 
ferrovie di traffico limitato, ha resi e rende già alle 
ferrovie alti servizi ausiliari; in mille congegni si è 
piegata al funzionamento di segnali ed al controllo 
delle loro indicazioni; dopo l'invenzione del Gramme 
va illuminando molte stazioni; dopo quella del Planté 
e del Faure provvede di luce abbondante i comparti- 
menti dei principali convogli; dopa quella del Fon- 
taine e in seguito ai successivi perfezionamenti dei 
motori elettrici, va sostituendo vantaggiosamente l'o- 
nera manuale in molta operazioni di carico e scarico 
delle merci e maneggio dei vagoni. Splendido esempio 
di queste ultime applicazioni è dato dal porto di Ve- 
nezia, ove lo Stato stà impiegando più di L. 700.000 
in impianti elettrici destinati sia alla illuminazione, 
sia al movimento di għu e piattaforme. 

Ma potrebbe dirsi che, pur servendo al vapore im- 
perante, la corrente nutrisse un'ambizione audace; 
quella, se non di occuparne il trono, di parteci ipare 
dircttamente al suo dominio. 

L'ordine naturale delle cose volle che il locomotore 
elettrico superasse le prime prove in modeste applica- 
zioni, gettandosi di preferenza ià dove la sua concor- 
renza poteva riuscire più facile e rimuneratrice, e dove 
il vapore era a priori escluso: nel campo delle tramvie 
urbane. 

Ma in breve il nuovo sistema mostrò di rispondere 
così bene ai requisiti essenziali della regolarità, si- 
curezza e comodità del pubblico servizio che le tram- 
vie ne prosperarono ed in ogni luogo si intraprese 
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la trasformazione di molti impianti preesistenti. L'e- 
sempio fu imitato su tramvie suburbane e ferroviarie 
im condizioni particolari. 

Dovunque l'innovazione incontrò simpatie, c le Am- 
minìstrazioni se ne dichiararono soddisfatte. Si è ora- 
mai generalizzata la convinzione che anche sulle ferro 
vie principali sì potrebbero, colla trazione elettrica, 
ottenere importanti migliorie e non poche delle grandi 
Amministrazioni ferroviarie hanno intrapreso studi 
in proposito. 

Questi studi destano particolare interesse in Italia. 
dove la trazione elettrica può rendere, anche dal punto 
di vista economico, importanti servigi. Colla semplice 
soppressione del vapore e del fumo nelle lunghe gal- 
lerie, è resa possibile, su certe lince importantissime, 
la loro suddivisione in sezioni di blocco assai brevi e 
questo le rende atte ad un traffico superiore a quello 
conseguibile in pratica colla locomozione a vapore. In 
tal caso il maggior movimento si estende alle ferrovie 
che da quella principale si diramano, e la trazione 
elettrica può essere preferita alla trazione ordinaria, 
quando anche risulti più costosa. Ciò probabilmente 
deve dirsi della linea dei Giovi e relativa succursale, 
la di cui potenzialità tanto influisce sul richiamo delle 
merci nel Porto di Genova. 

(Al prossimo numero la fine.) E. BIGNAMI. 
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L’AMIANTO 


E LE SUE APPLICAZIONI INDUSTRIALI 


Si conosce sotto il nome di amianto od asbesto uno 
strano ed interessante prodotto della natura inorga- 
nica che pare chiamato a fare, da anello di congiun- 
zione fra i vegetali ed i minerali, tanto che alcuni eb- 
bero a dirlo anche vegetale mineralogico: è un mi- 
nerale i cui componenti sono silica, allumina, magnesia, 
ferro ed altri clementi. 

Si presenta fibroso, in treccie, feltrì, in ammassi rasso- 
miglianti in tutto alle fibre vegetali tessili: è come 
queste lavorabile spesso sia alla carda, che alle mac- 
chine di filatura, dando come prodotto finale dci fili, 
delle funi, dei tessuti, oppure degli ammassi di fibre 
feltrate, dei cartoni, perfino della carta. 

Variabilissimo ne è il colore, secondo le diverse va- 
rietà mineralogiche, e secondo le provenienze: è blan- 
co, lucidissimo, sericeo, a fibra finissima splendente 
nella sericoltte, giallo verde, e bleu nelle erocidlolite 
delle Colonie del Capo, nero in parecchie varietà. 

E sono varictà note di amianto: la sericolite, stra- 
lite, actinolite, tremolite, crisotile, crocidolite, breisla- 
kite, bistolite, asbolina, picrite picrolite, baltimorite, 
metaxrite, marmolite, pyrallolite, bastite, neolile per 
finire colle varietà più comuni e meno interessanti 
di pirosseno, orniblenda, amfibolite. 

Si distingue dall'intreccio delle fibre più o meno 
grossolane in legno di montagna, fibra, cuoio, carta, 
feltro di montagna presentandone l'aspetto caratteri. 
stico. L'incombustibilità e la grande resistenza agli 
acidi furono le qualità che fecero sempre dell'amianto 


un prodotto ricercato ed apprezzato anche nell'an- 
tichità, modernamente per altre qualità sue trova 
numerose applicazioni, come la coibenza pel calore, e 
per l'elettricità, la sua resistenza e infine la sua grande 
suddivisibilità in fibre. 

Gli antichi tessevano di amianto i lenzuoli di crema- 
zione, molto in uso presso i Romani gli arredi delle 
Vestali; nel medio evo, se ne fecero delle tovaglie, nota 
fra le quali quella di Carlo Magno, quindi abiti ed 
indumenti personali, tele, sul principio di 1800, carta 
e cartoni, verso la metà del secolo scorso se ne esaltò 
l'applicazione como materiale per carte-valori indi- 
struttibili, ma detto impiego non attecchì. 


Numerosi sono gli usi, in cui l'odierna industria ne 
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applicò le diverse proprietà fisiche e chimiche, dai 
tessuti imcombustibili alle carte e cartoni, alle tap- 
pezzerie, agli ornamenti, altra volta in carta pesta, 
isolante nell applicazione elettrica, coibente, ottimo 
materiale filtrante nell'industrie chimiche, materiale 
da impasti coibenti, per oggetti pressati; notevole in- 
fine l'applicazione della chimica come sostegno al pla- 
tino finamente suddiviso nell amianto platinato. 

Se come minerale è molto diffuso, ben poche però 
sono le località dove si presenti in copia tale da po- 
terne fare la estrazione e la lavorazione con profitto. 
Universalmente conosciute per il loro asbesto, l’Italia 
(Aosta, Savoia, Corsica, Valtellina) il Canadà cogli 
estesi giacimenti di crisolito e di orocidolite, la Colonia 
del Capo. In quantità meno rilevante nella Colombia, 
Alaska, Labrador, Finlandia, Siberia, Ettaterinburg, 
China, South Australia e nella New South Wales. 

L'Italia tiene il primato nella qualità dell’asbesto 
fornito, asbesto bianco, a fibra lunga, spesso lunghis- 
sima, puro; il Canadà ha quello della quantità del 
prodotto è però a fibra lunga da 2 a 10 cm. ma com- 
patto, a giacitura affatto diversa dell'amianto italiano 
di diverso aspetto, fibra lucidissima, finissima, meno 
elastica, con nuances costanti nel verde. 

L'amianto del Capo è decisamente bleaustro e fino, 
conosconsìi varietà nere, pari a quello del Canadà, ma 
di fibra più fina: analoga la giacitura. 

Il crisotile del Canadà non è quale l'amianto ordi- 
nario italiano formato di fascietti di fili bianco verda- 
stri che riempiono cavità irregolari: ma è una vera 
pietra di densità conosciuta, compresa fra 2 e 3 che 
si trova in strati di 3 a 10 cm. di spessore. Questa 
pietra ha la proprietà di ridursi facilmente in fibre 
perpendicolarmente alla sua lunghezza sotto uno sforzo 
piccolissimo. Queste fibre sono resistenti e facili a filare 
a tessere e feltrare: quindi estese sono le applicazioni 
come estesissime sono le coltivazioni. 

Amianto Italiano. — Nella valle d'Aosta e nella 
Valtellina sì trovano le principali miniere italiane di 
amianto, le quali, inutile il dirlo, sono tuttora nelle 
mani di compagnie inglesi, cha hanno tutta la 
convenienza di sfruttare il nostro prodotto migliore 
per trasportarlo a Londra, sede della società, dove 
viene lavorato sia da solo che coll’amianto canadese, 


Concessionaria fino dal 1880 è la The United Asbestos 
Company Limited-London. 


E’ questa dell'amianto una delle tante industrie ehe 
avrebbero potuto vegetare e prosperare nei nostri 
pacsi, domandando dette fibre semplici lavorazioni, che 
ben avrebbero trovato opportuna sede nelle vicinanze 
della miniera stessa, risparmiando a tutto vantaggio 


del prodotto finale le spese del trasporto non indifie- 
renti dalla miniera a Londra. 


Di gran lunga superiore alle cave Aostane sono cet- 
tamente quelle Valtellinesi. Il minerale trovasi diffuso 
ed in rilevante quantità nella valle Malenco, e specie 
sui fianchi del Monte Disgrazia, del Bernina nei co 
muni di Torre, Chiesa, Lanzada. 

Rioche sono le cave di Franscia, dove l'amianto tro- 
vasi intercalato in straterelli spesso feltrati fra gli 
strati di pictre serpentinose o spessa calcaree. 

Il giacimento non è solo superficiale, la stratifi- 
cazione estendendosi anche in profondità; l’inclina- 
zione varia di molto fino ad essere verticale sui fianchi 
del Pizzo Scalino sotto Acquanera. 

In questa zona oltre all'amianto notevoli sono le 


cave di pietra ollare finissima approfondentisi nella 
montagna con gallerie. 


Lo strato d'amianto interposto fra gli strati di ser- 
pentino o dei calcari, messo a giorno mediante la di- 
namite e le leve, viene strappato mediante specie di 
raspo e di rastrelli, quindi grossolanamente battuto 
con mazze di legno su tavole di pietra onde sfibrarlo © 
dargli un po di morbidezza liberandolo di gran parte 
dell’auima di finissimo calcare che l accompagna. 
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Viene quindi fatta una scelta separandone diverse 
qualità in base alla lunghezza delle fibre, che vengono 
in piccoli sacchi portati a spalla fino a Lanzada od a 
Chiesa, da qui con; carri a Sondrio e quindi in In- 
ghilterra. 

Al Canadà l'amianto si presenta diversamente sia 
per giacitura che per qualità; le numerose e notevoli 
miniere appartengono alle Johnson Company, Ward, 
Ross, Bell, Beaver; Asbestos Company, Fhctfort Com- 
pany, Glasgow and Montreal Asbestos Company che 
ne fanno l'estrazione e quindi la lavorazione in grandi 
fattorie, quale quella della rinomatissima Johnson 
Company. 

Qui l'esploitazione dei giacimenti di amianto viene 
fatta come nelle grandi miniere con macchine a var 
pore, derrik d’estrazione, macchine ad aria com- 
pressa, trasporti aerei. L'’estrazione si fa seguendo i 
metodi delle grandi industrie estrattive mentre in 
Italia di metodi di industria estrattativa non se ne 
parla, di esploitation nemmanco l'idea, un vero e pro 
prio sfruttamento fatto con metodi grossolani e pri- 
mitivi, asportando solo filamenti di migliore qualità, 
il tutto contro le più elementari leggi di economia 
mineraria ed il pubblico interesse. 

Nell'industria dell'amianto furono pioniere la H. 
W. John's Manufacturing Company di New Jork in 
America e la United Asbestos Company di Londra in 
Europa, fornitrici dell'Ammiragliato, del War Office, 
dell'’amministrazione delle colonie. 

Che le applicazioni dell'utile minerale vadano mol- 
tiplicandosi lo provano il rapido aumento del consu.no, 
non solo in America, ma pure in Europa. 

Prima e più importante applicazione industriale è 
certamente quella come materiale da guarnizioni di 
qualsiasi genere, tanto per macchine a vapore che per 
macchina idrauliche, che pel macchinario elettrico: la 
guarnizione riesce scevra di ossidi, di impurità metal- 
liche, di ferro; non intaccano e corrodono gli assi degli 
stantuffi, guarnizione, molto scorrevole essendo l'a- 
mianto di sua natura come talcoso, e, che riduce 
al minimo le perdite per attrito. Numerose sono le 
forme e gli impasti proposti, ed accettati dalla pratica 
per simile impiego, dalle treccie a speciali cordami fel- 
trati con o senza anima estranea, con o senza cariche. 

Perfezionata in tale manifattura la United Asbe 
stos Company, che presenta il Victor Metallic Pa- 
king, guarnizione specialmente adatta per macchine 
idrauliche. Asbestos Piston Rod Paking della H. W. 
Johnson Standard, è una treccia, fatta come un vero 
stoppino, con lunghe fibre, finissime opportunamente 
Intrecciate con macchine tipo delle ordinarie a trec- 
aa per ricoprirmento fili conduttori di elettricità 
e guarnizioni a tessuto, molto compatto specialmente 
adatte per macchine marinè e motrici a grande ve- 
locità: è al solito indistruttibile agli acidi resistente 
al vapore anche surriscaldati, si lubrifica facilmente 
con olio minerale e coi grassi secondo i casi. 

Entrambi sono senza anima eterogenea. L'Asbe 

stes Woùnd Paking presenta una guarnizione con 
anima di composizions di gomma di diversi tipi, — 
che è adatta per triple e quadruplici espansioni e 
forti presse idrauliche. 
La Johns Manifacturing Company ha una guar- 
Nizione consistente in un semplicissimo stoppino di 
amianto cardato che serve per piccol: scatole a stoppa 
e valvole di pompa. 

L'amianto cardato, in fiocco, è un eccellente ma- 
teriale filtrante: si fanno pure dei filtri conici per 
liquidi vischiosi o fortemente acidi, molto in uso nelle 
rafinerie di zucchero della Francia, Germania e 
Austria, quali: Judson's Filter, The Nibestos, Mai- 
ness Filtre Rapide, Creswell's Asbestos Carbon, 
Filter Lipscombe'’s Filter. 

À base di amianto finamente polverizzato si fanno 
Speciali vernici, per corpi esposti a forte calore. L'a- 
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mianto platinato, è ammasso di fibre di amianto, che 
vennero chimicamente rivestite di una patina di pla- 
tino, — operazione che si fa immergendo l'amianto in 
una soluzione di cloruro platinico, e quindi portando la 
massa ad altissima temperatura; il sale viene ridotto 
con deposizione di platino metallico estremamente 
diviso. Questo speciale preparato sembra chiamato 
a grandi applicazioni nelle moderne tecnologie chi 
miche per le sue azioni di presenza, spécie nelle fab- 
briche modernissime di acido solforico senza le ca- 
mere di piombo. 

Con tessuto di ottimo amianto sì fanno pure re 
ticelle per becchi ad incandescenza. 

| L'amianto in fibra corta serve per la fabbricazione 

delle carte e dei cartonaggi seguendo vari processi 
così il Ladewig's Process, quella della H. W. John's 
Manufacturing Company. 

Con cariche speciali si fanno i cartoni di amianto: 
Ditte specializzate: Company's Asbestos Millboadi e 
l United‘ Asbestos Gladiator Company. 

L amianto in polvere, trattato con silicato di soda 
da un ottimo materiale cimentante refrattario, che 
si rende perfettamente impermeabile ed insolubile 
mediante il trattamento col cloruro di Calcio; può 
servire per connettere vetri e porcellane. 

La sua refrattarietà, la poco conducibilità pel ca- 
lore ne fanno un ottimo materiale di rivestimento 
di caldaie, cilindri a vapore, tubazioni e condutture 
di vapore. 

Si fanno moltissimi impasti noti sotto il nome di 
isolanti pel calore, notevoli tra questi è un impasto 
spugnoso detto spugna di amianto che ha il vantaggio 
della leggerezza e del grande potere isolante. i 

Sono in uso agli Stati Uniti manicotti speciali in 
‘cemento di amianto pressato, adatti alle diverso 
parti delle macchine, e di facilissima montatura e 
smontatura permettendo di esaminare le sottoposto 
superfici. Specialista la fattoria Danville nel Canadà. 

Con tessuto di amianto e imbottimento di fibre in 
fiocco si fanno dalla Cape Asbestos Company trapunti 
e delle coperture per rivestimento di caldaie a vapore, 
di caldaie e cilindri di locomotive: sono in amianto 
bleu della Colonia del Capo. 

La Johns Manufacturing fa dei feltri, che vengono 
con opportune tele a larghe maglie di ferro applicate 
alle varie parti degli apparecchi. 

Con tessuti opportuni si fanno paneggiamenti e 
tendoni per sale e per teatri; specie negli Stati Uniti 
sono numerosi i teatri che hanno tutto l'arredamento 
di teloni e scenari in tessuto incombustibile di a- 
mianto. 

In impasto contenente amianto si fanno alcune de- 
corazioni di tappezzerie, in sostituzione degli stucchi 
o dci lavori in cartonaggio ordinari . 

Fra le applicazioni dell'amianto nell’elettricità no- 
tevolissimo quello della elettrotermia per usi tera- 
peutici. Vien qui utilizzato la grande resistenza che 
l'amianto presenta al passaggio della corrente, per 
effetto Joule l'amianto si porta gradualmente a tem- 
perature elevate. Con opportuna disposizione si fanno 
cuscinetti, che vengono applicate alle varie parti del 
corpo. l 
La John's Manufacturing Company fa sullo stesso 
principio altra applicazione, al riscaldamento elettrico 
delle vetture, al riscaldamento elettrico di locali. 

Per tutte queste diverse applicazioni scientifiche 
ed industriali l'amianto tiene uno dei principali posti 
fra i prodotti della natura. 

Ing. G. Copara — 
————___—__—_—_—_—_—-_——aoeao r——r_rrrr—rrrrrr———ro 


Abbonamento di saggio. 

Col 1° Settembre venne aperto un nuovo abbona- 
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gnori che intendessero usutruirne ne facciano richiesta 
all’Amministrazione della Rivista. 
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ELETTROTERMICA da cui cli 
2 
SULLA LEGGE DI DISTRIBUZIONE DELLE TEMPERATURE DI brio f Fide Hr + Cc (4 
REGIME STAZIANARIO NELLA SEZIONE CIRCOLARE DI UN 2 5 
CONDUTTORE CILINDRICO OMOGENEO ED ISOTROPO, PER- 
CORSO DA CORRENTE. 


dove H è una quantità positiva data dalla (3, e C 
una costante d'integrazione. Per determinare questa 
costante, osserviamo che si può considerare come nota sem 
la temperatura ða della superficie del conduttore. In- ET 
fatti, indicando con h il coefficiente di conduzione 

esterna e con T la temperatura dell'ambiente che sup- 
poniamo nota ed invariabile, la 9a ci è determin 


Sia p la resistenza del conduttore di raggio a e di 
lunghezza / tanto grande da essere trascurabile l’area 
delle basi di fronte a quella della superticie laterale. 

Quando il conduttore è percorso da una corrente 
d'intensità t, questa svolge in esso per effetto Joule 

n 


ata ‘amd 
dall’equazione EN 
, . . (7 s v DIECI . si E 
l'energia termica f in ogni unità di tempo; e que- Pr — h. Znal. (3a — T), 
fo ganci di calore vi i volge niformemenio. in | in cui è ritto dho a quantità di store malto uol ons |5 
vela space nono pei A i Pac anai. duttore dall'effetto Joule è uguale a quella che dalla = i 
h e e < t : ` “a ` CAL 
St, Lar ne superficie è versata nell'ambiente. =. 
eguali di calore, Ne aguo che. se $ è la sezione del |" Draltra parto 0a devesi ottenere dalle (i porr =a: =f 
la © 2 i E 
rallelo all'asse, la quantità di calore che in quel filetto oe Ha + C i 
si svolge ò 2 
pi? e da qu Ha? 
TS C = ba + 5 
i ? 

Raggiunto il regime permanente, la temperatura. di , 2 
ogni punto è costante nel tempo; e dovendo il calore | œn che la (4 diventa i R 
trasportarsi dall'interno verso l'esterno, si avrà nel- 0 = 0a + Ha So Hr : (4 
l’asse la temperatura massima e s'incontreranno degli i 2 2 
strati circolari a temperatura via via più bassa an- 
dando verso la superficie, dove sì avrà la temperatura 
minima. ) 

Per la conservazione del regime permanente, deve ' ! 
essere soddisfatta la condizione che da ogni superficie oo i 
œ cilindrica circolare di ragg.o r esca precisamente 2° e: o | r y 
tanto calore quanto ne svolge l'effetto Joule nel ci- a TE E i 
lindro da essa compreso, cioè la quantità EER: E EE di 

i? nr! Ci da 
Q= pi = i r (1 
J na J a 


nell'unità di tempo. ERRE vd 
Per r= o si ha la temperatura 6, dell’asse del filo: 
Ha’ | 
e a 
che sostituita nella (4° ci dà finalmente: 
Hr’ 
da 4 
0 = b — <3- ( 
Dunque, sopra ogni diametro della sezione del filo, 
la leggo di distribuzione delle temperature stazionarie 


si può rappresentare con una parabola il cui asse con- 
cida con l’asse del filo, come mostra la fig. 4. 


Fio. 1 


Fio. 2 


Indichiamo con k il coefficiente di conduzione in- 
terna, cioè la quantità di calore che nell'unità di 
tempo attraversa l'unità d'area compresa fra due 
piani ad essa paralleli distanti fra loro dell'unità di 
lunghezza ed aventi 1° di differenza di temperatura. 

Allora se d0 è la differenza di temperatura fra duc 
superficie coassiali parallele comprendenti la w e di- 
stanti fra di loro di dr, la quantità di calore che nel- 
l'unità di tempo attraversa la w sarà, in base al po- 
stulati di Fourier, 


OSSERVAZIONE. — Avevo già da qualche giorno tro 
vata questa soluzione, quando mi venne in mente di 
verificarla ricorrendo alla 


9 2 3 
R E RI S 
2° = da? ly? T d? Di 


che ricordavo esserci stata dimostrata dal prof. Ricci 
nel suo corso di fisicarmatematica all'Università di 
Padova, come equazione indefinita a cui deve soddi: 
sfare la temperatura 0 entro un conduttore, quand è 
raggiunto lo stato stazionario. i 
Prendendo per asse delle z l'asse del filo e per assi 
delle z e delle y una coppia qualunque di rette orto- 


gonali giacenti in un piano perpendicolare all'asse 5, 
la (4” diventa 


ka dita 2 


Per quanto s'è detto circa la distribuzione delle tem- 
perature, d9 è di segno contrario a dr; mentre k, w 
e Q sono, nel presente problema, quantità positive. 
Avvertendo a ciò, sostituendo ad w il suu valore 2xrl e 
a Q la sua espressione (1, e posto 


PORT o 
He OJkina (3 


pa, — TETI), 


da cui 


la (2 si trasforma nella 
dì = — Hrdr 


FF gl den 


mentre le derivate parziali rapporto a 3 sono tutte 
nulle, perchè @ è costante nella direzione z. 
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Si ha dunque 
l A 
gd = — 2H 
anzichè 
S =0. 


Sulle prime, dinanzi a un tale risultato, rimasi per- 
plesso e cominciai a dubitare dell'esattezza della mia 
soluzione. Se non che, nel rileggere poi le lezioni del 
prof. Rioci, m'accorsi che la teoria generale ivi svolta 
suppone che il corpo trasmettente calore non sia esso 
stesso sorgente di calore; mentre nel caso da me trat- 
tato la cosa è diversa, poichè in ogni elemento del 
corpo nasce del calore per effetto Joule. 

Però un ragionamento analogo a quello ivi tenuto 
mi ha condotto a stabilire nel modo che segue la equa- 
zione generale indefinita del movimento (ed in parti- 
colare dell'equilibrio) termico in un conduttore qual- 
siasi percorso da corrente costante. 


e C 


Fio. 5 


Sia C il conduttore, S una sua porzione arbitraria, 
o la superficie che delimita S, 9 la temperatura in un 
punto generico, k il coefficiente di conduttività interna, 
n la normale a e diretta verso l'interno. 

Per le ipotesi fondamentali, la quantità di calore 
dQ, che nel tempuscolo dt attraversa un elemento su- 
perficiale da (o meglio l'eccesso della quantità di ca- 
lore che entra in S, attraverso de, su quella che esce), 
è espressa da 
«19 
Tn ds dt, 


Queen ln 


onde la quantità di calore che nell'intervallo dt entra 
complessivamente in S è 


do 
— dt f k Tn do. (1 
o 
Nella teoria della propagazione pura, si eguaglia la 
(l al'aumento totale di quantità di calore subìto da 
S, supponendolo esclusivamente dovuto a variazione 


di temperatura e quindi espresso per ogni elemento di 
volume dS da 


dð 
Cô dS u dt (*) 


ossia complessivamente da 
10 
dt f C3 F d8. (2 
S 


Nel nostro caso invece l'aumento totale non è più 
espreso dalla sola (2, ma da essa in concorso con la 
quantità di calore 


dt f Ri? dS 
S 


che si svolge per effetto Joule, indicando con R la 
esistenza specifica e con ila densità di corrente. Pos- 
Possiamo dunque scrivere 


do p de 
fe -fi i + Cò Tys 
S 


e] 
zia; 


() C calore specifico, d densità del conduttore in un suo punto 
generico. 
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Ma il primo membro si trasforma con la formola di 
Green in 


d do d de d 16 3) 
fed: atal D+ 747) 


1 


stante la arbitrarietà di S, æ ne trao 


DE EE PENE. 
de dx dy\ dy 


dl de 
— { k— j= R’? + Cò — 
+=( n) + dt. 
Per un corpo omogeneo e per lo stato stazionario 
; . 16 È È 
k, i, Reostanti, ~ =0} rimane semplicemente 
l 


Ri? 
k n 0 — T costante. 


E facile verificare che, nel caso speciale prima trat- 
tato, il secondo membro di quest'equazione coincide 
col doppio dell'espressione di H data dalla (3. 

Dr. A. Corazzot. 
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TRIBUNA 


SIANO 


On. Direzione. — Al numero 35 della Rivista ho 
letto con interesse un cenno sull'impiego dei motori 
a vento a scopo industriale. Avendo avuto occasione 
di occuparmi dello stesso argomento, sollecito il per- 
messo di rendere noto qualche dato che possa togliere 
dei pregiudizi circa la convenienza dell'impiego dei 
motori a vento per la produzione dell'energia elettrica 
in modo pratico e industriale. 

L'argomento è di importanza capitale nei paesi 
dove spirano venti in modo quasi continuo. In certe 
contrade dell'America e dell'Europa i motori a vento 
malgrado le critiche che a loro si fanno, redono im- 
portantissimi servigi ed appunto in questi paesi si è 
gtudiato di perfezionarli. I grandi lavori di prosciuga- 
mento compiuti coi mulini a vento in Olanda e la loro 
notevole diffusione nel Nord ed Est della Francia 
fanno pensare che il prezzo dell'unità di energia da 
essi fornita non è superiore a quello dato dalle mac- 
chine a vapore. Negli Stati Uniti i motori a vento si 
contano a centinaia di migliaia, e sono impiegati in 
maniera molto economica per una varietà infinita di 
lavori di fattoria e di piccola industria. 

I 6000 cavalli di cui fa cenno il Blondel, ricavati 
da una potente batteria di 150 motori a vento occu- 
panti una zona di terreno di 1000 metri di lunghezza 
fanno rilevare che non è da disprezzarsi una energia 
ricavata in una installazione che occupa un'estenzione 
di terreno minore di molti idro-elettrici di egual po- 
tenza. Però alla convenienza di installare dei motori a 
vento per la produzione dell'energia elettrica si obietta 
l'ammontare considerevole delle spese d'impianto. Que- 
ste invece in molti casi sono molto miti e si arriva alla 
conclusione che la spesa d'impianto per cavallo medio 
annuo di 24 ore per giorno non è superiore alla spesa 
d'impianto nelle officine idroelettriche più importanti. 

Si sa infatti che essa varia da 500 a 1000 lire per 
le officine situate nelle montagne compreso il canale di 
derivazione e da 1000 a 1500 quando i lavori siano 
eseguiti lontano dalla parte montuosa, in maniera che 
la caduta debba costruirsi per intera artificialmente. 

Il sig. Frikz Yenny Diirst fa variare il costo del- 
l'installazione del cavallo idraulico nella Svizzera, che 
sì trova in condizioni oro-idrografiche favorevoli, da 
1200 a 500 lire per potenze varianti da 50 a 600 
cavalli. 

La grande officina del Niagara costa circa 700 lire a 
cavallo e in generale si può dire che la spesa media 
d'impianto per cav., per officine idro-elettriche è circa 
600 lire. Ciò non toglie però che in qualcheduna di 
esse, per l'entità dei lavori di derivazione, il cavallo 
non costi molto di più (officina idro-elettrica della 
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« Societé Lyonnaise des forces motrices du Rhône» 
2100 lire) o in altre eccezionalmente favorite dalla na- 
tura ove il cavallo installato costa molto di meno (Val 
loberge in Isvizzera 90 lire). 

Ritornando all'impianto dei mulini a palette, detti 
mulini americani, si calcola che in alcune regioni 
molto esposte ai venti, un motore a palette di 12 metri 
di diametro e della superficie di 100 mq. produrrebbe, 
scartando le velocità inferiori ai 3 metri e superiori ai 
10 metri al minuto secondo, un lavoro: annuo di circa 
100.000 cavalli-ora; svilupperebbe cioè ripartendo ih 
lavoro nei 365 giorni una media di circa 12 cavalli du- 
rante 24 per giorno. Ora l'impianto di un mulino elet- 
trico, compreso un piccolo fabbricato da servire come 
riparo por gli apparecchi e per l’uomo di guardia, ver- 
rebbe a costaro come segue: 

1 Motore a vento tipo « Simplex » di 12 m. 


Si vede che vi è margine a un largo dividendo: 

Naturalmente si può diminuire la spesa d'impianto 
col diminuire la riserva di accumulatori che costitui- 
scono anche la spesa più importante d'eserciziv’e far 
lavorare la locomobile in tutti i giorni in cui il vento 
è insufficiente; visto che vi sono delle locomobili che 
forniscono il cavallo vapore a buonissimo prezzé' E- 
sempio: la locomobile di R. Wolf da 100 cavalli a va- 
pore sovrariscaldato (Elektrotechnische Zeitschrift, 29 
agosto) che consuma solamente 618 grammi di carbone 
par cavallo-ora (potere calorifico del carbone 7900 
calorie). 

Un'inconveniente che deriva dall’incostanza del 
vento fa si che se si debba fornire una somma costante 
dì energia giornaliera, si debbono escogitare dei mezzi 
per immagazinare l'elettricità generata, per poi distri- 


buirla secondo il bisogno; ne derivano perciò spese 

di diametro, completo L. 3200 | considerevoli per l'impianto di batterie di accumula- 

2 Regolatore automatico-trasmissione » 750 | tori, aumentando per tal ragione il prezzo del cavallo 
3 Dinamo completa da 30 kw. » 3250 


4 Piccolo quadro di distribuzione, tendi- 
tore per la cinghia, resistenza, etc. » 650 
Fondazioni per la dinamo 
Pilone in acciaio galvanizzato alto 12 m,, 
fondazioni, montaggio | 
Edifizio per la stazione elettrica » 1000 


installato, e gravando le spese di esercizio della spesa 
considerevole per la manutenzione degli accumulatori. 
Ciò non pertanto le industrie che possono direttamente 
utilizzare sul luogo l'energia prodotta dai Molini elet- 
trici, quali per esempio alcune industrie elettro-chimi- 
che che non soffrano per le intermittenze forzate, si 
troverebbero nelle stesse condizioni favorevoli in cui 
sì trovano le officine sparse sulle Alpi per ciò che ri- 
guarda il costo dell'energia. 

Del resto una motrice a gas o a vapore lavorante in 
parallelo ai motori a vento o servente esclusivamente 
come riserva in caso di insuficiente velocità di vento, 
non costituirebbe un on:re considerevole. Si sa infatti 
che la tecnica moderna fornisce macchine a gas in 
unità fino a 1000 cavalli funzionanti in maniera sod- 
disfacente e consumanti fino a 450 grammì di carbone 
per cavallo-ora e motrici a vapore in cui l'utilizzazione 
del calore raggiunge il 15 0/0 e che possono produrre 
il cavallo-vapore ad un prezzo pressoche uguale al 
prezzo di vendita di egual quantità dì energia presso le 
più grandi distribuzioni idroelettriche. L'officina in 
tal modo può lavorare ancora molto economicamente 
e senza intermittenza. 

Del progresso avveratosi in questi ultimi tempi per 
la migliore utilizzazione dell'energia del vento, fa fede 
l'impianto di Wittkiel in Schleswig Holstein, dove si 
ammira il perfetto funzionamento degli apparecch? 
automatici. Il rendimento ‘meccanico dei motori a 
vento è eccellente grazie all'adozione dei cuscinetti a 
biglie e il rendimento con carichi varianti da 1 a 30 
cavalli è soddisfacente grazie alla speciale costruzione 
della dinamo. 

I motori a vento sono della Maschienen Fabrik Y. 
Yessen del tipo «Simplex» fanno sempre faccia al 


v 
I 
© 
© 
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Totale L. 12000 

Dal che si vede che la spesa per cavallo è circa 
L. 1000 valore che si avvicina a quello dato dai più 
importanti impianti idro-elettrici. Naturalmente l'im- 
piego di unità di più grande potenza abbassa conside- 
revolmente la cifra di più sopra. Senza tema di sba- 
gliare adunque può dirsi che per alcune regioni ven- 
tose il cavallo-anno in un'officina di produzione che 
adopera motori a vento elettrici verrebbe a costare lo 
stesso che in molte officine idroelettriche. 

I vantaggi del « Mulino elettrico» emergono di più 
qualora per ottenere una sufficiente energia si adoperi 
un gruppo di questi apparecchi disposti conveniente- 
mente e riuniti ad una officina centrale. 

Per quanto riguarda le spese di esercizio esse sono 
molto tenui, essendoche il motore sì regola automatica- 
mente, il graesaggio è poco oneroso e la sorveglianza si 
riduce esclusivamente agli apparecchi del quadro alla 
centrale e alla visita giornaliera del pilone del motore 
e della dinamo. - 

La ditta Gustavo Gouz di Amburgo ha fatto parec- 
chi impianti che adoperano come forza motrice l'ener- 
gia del vento. Ecco i dati relativi ad un'impianto d'il- 
luminazione in cui sono accese in media 1000 lampade 
con una durata media di accensione di 3 1/2 ore. 

5 Motori a vento, sviluppanti 32 cavalli 
con vento di 9 metri di velocità L. 15.650 


4 Sottostazioni per 4 Motori s 5000 | vento. si regolano automaticamente variando l’inclina- 
1 Stazione Centrale presso il 5. Motore » 6950 | zionə delle palette che formano la ruota del molino. 
5 Dinamo, 4 da 20, 1 da 30 HP. » 13.150 hanno un grande momento d'inerzia e quindi la loro 
5 Regolatori automatici a 475 andatura è sufficientemente regolare ad onta delle pic- 
5 Tenditori per cinghia i 435 cole oscillazioni della velocità del vento. Va a 
5 Fondazioni per le dinamo x 625 La ditta Gustavo Gouz di Amburgo si è specializ: 
5 Trasmissioni g 3750 | 2ta nell impianto di molini elettrici e parecchie loca- 
1 Grande quadro di distribuzione » 3.120 lità della Germania sono provyenute a simili appa- 
4 Piccoli quadri a 500 recchi per la distribuzione di luce e forza motrice. 


Illuminazione della centrale e delle sot- 
tostazioni 

Arredamento dell'abitazione dello elettri- 
cista di guardia 

1 Batteria completa per 10.000 lampade- 
ora costituenti una riserva per 3 giorni » 62.500 

1 Locomobile di riserva in caso di calma 


Evidentomente il problema avrà una migliore solu- 
zione quando l'industria produrrà l accumulatore 
ideale. Il problema non è quindi, come sembrerebbe 
a prima vista insolubile: i dati forniti dimostrano il 
contrario; e se in Germania, in Francia e in Amenca 
si è riuscito ad ottenere una soluzione soddisfacente 
con un'adeguata rimunerazione del capitale impiegato. 


prolungata » 12.250 è da sperare che anche in Italia in regioni ventose 
Spese diverse b 430 | S0TRano numerosi Molini elettrici che nella stessa ma 
______mm_ | mora delle turbine idrauliche, lavorerebbero a liberarci 
Totale L. 125.000 | dal Brave tributo pagato all'estero per la compra dei 
Spese annuali L. 11.200 carboni. 
Introiti L. 38.200 


Trapani, 8 Settembre 1901. Ing. CarLo Gatto. 
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RASSEGNA SCIENTIFICA. 


CAMPO DEGLI ELETTRONI IN MOTO LENTO. C. H. 
Wind (Archiv. Neerland. 5, p. 609). — Questa memo- 
ria contiene un trattamento matematico delle pro- 
prietà del campo prodotto dal movimento degli elet- 
troni ed una deduzione, della teoria degli elettroni 
delle leggi elementari elettromagnetiche ed elettrodi- 
namiche. L’elettrone è considerato come un guscio 
sferico caricato conformemente per l’intero suo volume, 
ma, a scopo di confronto sono dati i.differenti risultati 
che si ottengono supponendo il guscio molto sottile, o 
supponendolo una sfera solida. M. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI 


VOLTMETRO ELETTROSTATICO PER PRESSIONI MOLTO 


ELEVATE. G. Benischke. (Elektrot. Zeitschr., 22, pa- 


gina 265). — L'apparato, costruito dalle Allgemeine 
Elektriz-Gesell per tensioni di 7.500 V. è del tipo 
ordinario dei voltmetri elettrostatici, ma possiede pure 
una scala per letture fino a 25.000 V. Per usarlo a 
tale tensione, il circuito è congiunto ai serrafili di 
tre condensatori in serie, mentre il voltmetro è con- 
giunto con uno di tali condensatori. Le scale, però, 
non sono esattamente nel rapporto 3: 1 perchè i con- 
densatori non sono d'ordinario perfettamente simili 
ira loro, quidi ciascuna scala è calibrata separata- 
mente. Il dielettrico impiegato è la micanite; i con- 


densatori sono fissi alla base dello strumento. Nella : 


discussione, che seguì queste letture innanzi la Elek- 
trotechn Verein, il Georges diede particolari del con- 
densatore usato allo stesso scopo da Siemens et Halske ; 
si trovò però che la micanite non si presta bene va- 
rando di capacità col tempo. La ditta impiega ora 
come dielettrici delle lamine di porcellana. Il con- 
densatore può esser di capacità assai piccola essendo 
sufficienti due lamine di 25 cm. di superficie e 5 mm. 
di spessore. M. 


` 


ELETTROMETRO A QUADRANTI SEMPLICE E SENSIBILE. 


F. Dolezalek. (Deutsch Phys. Gesell. Verh., 3, 2 p. 18). 
~ L'ago o gli aghi di questo elettrometro a quadranti, 
sono, per leggerezza, fatti di carta d’argento e sono so- 
spesi ad un filo di quarzo. Dopo che il filo è attaccato 
al suo sostegno col mezzo di ceralacca, viene immerso 
inuna soluzione di sale igroscopico quale il cloruro di 
calcio o di 10; così il filo e la seta mantengono 
in sottile strato di sale che contiene sempre sufficiente 
quantità di umidità per rendere la superficie condut- 
ice, così lago può esser lungo il filo di sostegno. Lo 
strumento può esser reso estremamente sensibile sce- 
gllendo una fibra sottile. Coll'ago caricato a 110 V. 
ed una fibra di 0,009 mm. di diametro, il periodo del- 
lago era di 18 secondi e la sensibilità di 0.1 divisioni 
delle scale a due metri di distanza era di 4X10° Va 


ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


DILATAZIONE MAGNETICA DEL FERRO E DEL NICHEL. 
P. E. Shaw ed S. C. Laws. (Electrician, 46, p. 649). — 
Gli A. usando un micrometro elettrico ideato dallo 
Shaw riuscirono a misurare delle variazioni di lun- 
ghezza di 5 X 10-* cm. e poterono così costruire le 
urve colleganti le variazioni di lunghezze coll'inten- 
sità del campo anche per campi assai deboli. Prece- 
dentemente il Bidwell era giunto a misurare 1 
14 X 10” em. Gli A. esaminarono' tre sbarre di ferro 
di differenti diametri e tre di nichel pure di differenti 
lametri e rappresentarono con varie i risultati espe- 
"mentali. Nel ferro la dilatazione cresce colla corrente, 
‘aggiunge un massimo, poi decresce ed il massimo di 


dilatazione aumenta col diametro. Il nichel segue pros- 
simamente le stesse leggi, ma le esperienze non furono 
protratte tanto da indicare le vere funzioni del mas- 
simi. | M. 


CALCOLO DEI MAGNETI PERMANENTI. T. Busch. (£- 
lektrot. Zeitschr., 22, p. 234). — Supponendo che la 
forza magneto motrice di un magnete permanente 
sia eguale al prodotto della lunghezza del magnete 
ed alla coercitiva corrispondente al flusso nell’acciaio, 
la lunghezza del magnete richiesto per produrre un 
certo flusso (B) in un interferro di piccola lunghezza 
l è BI: forza coescitiva. — Si devono aggiungere 
lunghezze addizionali per superare le reluttanze del 
magnete stesso e delle espansioni polari. L'A. trova 
che il flusso reale coincide con quello calcolato entro 
il 10 0/0. M. 


CAUSE DIDEMAGNETIZZAZIONE MAGNETI PERMANENTI. 
I. Klemencic. (Ber. Akad. Wiss. di Vienna, 109, pa- 
gina 827). — L'A. discute le cause della diminuzione 
del momento magnetico col tempo. Hansteen tentò. 
esprimere tale diminuzione con una formula che solo 
grossolanamente riproduce i risultati degli esperimenti 
Lamout, dopo aver difnostrato che dipendeva dalle 
fluttuazioni delle temperature durante l'anno, espresse 
il dubbio che le variazioni che si hanno nei primi 
tempi dopo la magnmetizzazione e quelle che si hanno 
più tardi non dipendano dalla stessa legge. Il Kle- 
mencic accogliendo queste idee attribuisce le perdite 
principalmente a due cause. Alla prima, «magnetiz- 
zazione susseguente » sono dovute lo perdite che avven- 
gono nei primi due giorni dopo la magnetizzazione 
Alla seconda causa, cioè alle variazioni lente di strut- 
tura molecolare susseguenti alle variazioni di tempera- 
ture cui l'acciaio è stato sottoposto per la tempera, sono 
da attribuirsi le diminuzioni lente del momento ma- 
gnetico, e queste coincidono colle variazioni che av- 
vengono contemporaneamente in altre proprietà fisi- 
che dell'acciaio. Il Klemencic trova che la variazione 
secolare ha un fattore dipendente dall'epoca dell’anno, 
benchè i suoi magneti fossero mantenuti in una stanza 
riscaldata non sottoposta a grandi variazioni di temps- 
rature fra estate ed inverno. La maggior perdita di 
momento ha luogo nei mesi di estate, la minòre o nulla 
nel mesi invernali. M. 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 
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COSTANTE DIELETTRICA DEI NITRILI. H. Schundt. 
(Journ. Phys. Chim., 5, p. 157). — L'A. determinò la 
costante dielettrica di molti nitrili, seguendo il me- 
todo di Drude. In accordo colla legge Nernst-Thomson 
secondo cui la conduttività è determinata dalla co- 
stante dielettrica del solvente, sarebbe da aspettarsi che 
i nitrili con alta costante dielettrica fossero dei buoni 
conduttori; tale legge si verifica per le serie omologa 
dei nitrili alifatici (aceto-nitrile, propio-nitrile, bu- 
tiro-nitrile) ma non per altre serie. Il risultato più in- 
teressante contenuto nella memoria è il valore straor- 
dinariamente elevato (95) della costante dielettrica 
dell'acido cianidrico; questo ha coll’'acetonitrile la 
stessa relazione che l’acqua ha coll’alcool metilico o 
l'acido formico coll'acido acetico; da ciò è da atten- 
dersi che esso dia delle soluzioni di conduttività pro- 
pozionatamente elevata. Sono in cammino delle mi- 
sure in questa direzione. M. 


RAMMOLLIMENTO DELLE LASTRE POSITIVE DEGLI AC- 
CUMULATORI. F. Peters. (Centrallblatt f. Accomula- 
toren, 1, p. 125). — Dopo un certo numero di scariche 
la sostanza attiva delle lamine al perossido di piombo 
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si sgretola e spappola e finalmente cade dalla griglia. 
Una esauriente analisi chimica dei materiali compo- 
nenti le lamine ordinarie e le lamine spappolate di- 
mostra che in quest'ultimo caso il materiale nel centro 
della massa è molto più ricco di ossigeno disponibile e 
di perossido di quello proveniente dalla superficie, 
mentre nelle lamine normali la differenza è appena 
“ensibile. Per spiegare ciò VA. ammette che le continue 
espansioni e contrazioni causate dalle cariche e sca- 
riche degli accumulatori producono un rilassamento 
del materiale attivo favorendo la formazione del pero+ 
sido negli interstizi, mentre alla superficie le porosità 
e la conseguente imperfezione dei contatti colla griglia 
sono di pregiudizio alla formazione del perossido. L'A. 
dimostra che il comportamento dell'elemento durante 
la scarica è in accordo con questa spiegazione. La re- 


sistenza della sostanza attiva non è apprezzabilmante 
alterata dal rammollimento. 


TEMPERATURA DEGLI ACCUMULATORI. U. Schoop. — 
/Z. f. El. 21-28 Luglio. — I risultati delle esperienze 
istituite dall'A. per scoprire quale sia l'influenza della 
temperatura assunta dall’acido degli accumulatori 
sulla loro capacità sono i seguenti: 

Il riscaldamento del liquido può considerar:i come 
un mezzo atto ad accrescere la capacità degli accu- 
mulatori a piombo; questo accrescimento è dovuto ad 
un aumento nella conduttanza del liquido e ad un in- 
cremento nella diffusione. 

L'efficienza risulta quindi pure accresciuta. La pia- 
stra perossidata prende larga parte nell’accrescimento 
quella idrogenata molto meno. 

L'aumento di capacità conseguibile è tanto mag- 
giore quanto più sottili sono gli elettrodi, quanto mi- 
nufe è la porosità della materia attiva, quauto mag- 
giore la d:nsità d»lla corrente di scarica, quanto mag- 
giore è la concentrazione dell'acido. 

Quando dopo una scarica con riscaldamento si fa 
una carica ed una scarica successiva a temperatura 
normale la capacità risulta molto più piccola a ca- 
gione della solfatazione sopravvenuta. Non sarebbe 
quindi consigliabile di ricorrere a questo espediente 
perchè si rovinano gli elementi: e l'esperienza ha pro- 
vato infatti se ne riduce la durata quando si pratichi 
qualche tempo il riscaldamento. 


MAGNETI TELEFONICI PER SEGNALAZIONI DISTINTE. H. Holland. 
(El. World., 31 ag.)) — L'A. ricorda come vennero già chiesta 
400 brevetti per apparecchi destinati a funzionare con segnali 
di selezione, osserva che se ne hanno pochi che possano servire alla 
chiamata autonoma, e che non siano fondati nell'impiego di 
elettromagneta polarizzati. 


Descrive alcune disposizioni 
molto interessanti. 


non 


F. 


COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


MOTORI D'INDUZIONE CON FATTORE DI POTENZA EGUA- 
LE ALL'UNITA’. A. Heyland. (E .T. Z.8 Agosto). — 
Descrizione illustrata di un motore d'induzione in 
cui non esiste sfasamento tra tensione e intensità. La 
principale caratteristica del sistema è che il campo 
rotante è generato anzi che dalla corrente primaria 
dalla secondaria, per via di una ingegnosi disposi- 
zione. 

Ordinariamente una corrente trifase ad alta ten- 
sione ed alta frequenza lanciata nell'avvolgimento 
dello statore genera il campo rotante, e induce una 
corrente nel rotore di bassa tensione e bassa frequenza 
(dovuta questa unicamente allo scorrimento, e dalla 
reaziono fra le due correnti si ha la coppia motrice. 
Nei circuiti ad alta frequenza si ha una grande 
C.FEM e la corrente di magnetizzazione è prodotta 
da una piccola differenza fra il dislivello di tensione 
e la C.FEM: da ciò nasce un grande sfasamento. A 
porre un riparo a questo fatto l'A propone di chiudere 
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l'indotto in circuito su un anello unico di corto cir 
cuito e dotato di sufficiente resistenza, e di appoggiare 
su di esso tre spazzole collegate coll’'avvolgimento 
pri.nario, essendo la posizione e il collegamento scelto 
in modo che la corrente così raccolta dal secondario 
abbia la medesima direzione della corrente di magne- 
tizzazione del primario. 


TRAZIONE 


ESPERIMENTI DI TRENI ELETTRICI A GRANDE VELO- 
CITA? a BERLINO. (Mon. Strade Ferrate) — I lavori 
intrapresi dalla Studien Gesellschaft fúr elektrische 
Schnellbahnen in Berlino, sono così avanzati, che le 
prime prove si faranno in questo stesso mese. 

Le più grandi velocità che sono state finora rag- 
giunto dalle ferrovie ordinarie (intorno ai 111 km 
nelle ferrovie americane), si possono sin d'ora ottenere 
con l’esercizio elettrico. Mancano tuttavia, per una 
conveniente verifica delle condizioni economiche del- 
l'impiego dell'elettricità nelle ferrovie ordinarie, i ne 
cessari consolidamenti dell'armamento. Invece quanto 
si riferisce alla costruzione delle vetture, alla produ- 
zione dell'energia ed alle sollecitazioni della sopra 
struttura, è già stato studiato e risoluto. La velocità 
che si raggiungerà in queste prove sarà di 200 km. al- 
l'ora, senza però ritenere che questo limite non possa 
essere sorpassato. Oltre quanto si riferisce al conse- 
guimento di grandi velocità, le comodità che l’eserci- 
zio elettrico offre ai viaggiatori e le economie cons:guì- 
bili nelle spese di trazione possono consigliare, e sino 
a qual limite, la sostituzione del nuovo sistema di tra- 
zione a quello ordinario a vapore. 

Il Ministero della Guerra ha mosso a disposizione 
della Società, per questi importanti esperimenti, il 
tratto di linea militare cd eseratata da militari, lungo 
33 km., che dalla stazione Marienfelde, distante ap- 
pena 4 km. dalla stazione Schöneberg di Berlino, va 
alla stazione di Zossen. Questo tratto è molto adattato 
per l'esercizio a grandi velocità, poichè ha soltanto po 
chissimi tratti in curva del raggio di 2000 m. e salite 
al maesimo del 5 0/00; esso è ad un binario, e solo 
nelle stazioni vi sano i binari di scambio, pei quali 
però non passeranno i treni di prova. Il peso conside 
revole delle vetture di prova e la grande velocità ri- 
chivdono un irrobustimento dell'armamento. Anche il 
letto di massicciata sarà migliorato, le traverse ver- 
ranno più saldamente appoggiate e specialmente quel. 
le prossime ai giunti ravvicinate; vengono conservate 
le rotaie e le traverse (alcune di queste ultime sono 
metalliche), che sono delle ordinarie dimensioni. Tali 
miglioramenti e irrobustimenti sono già stati eseguiti 
per un tratto di circa 2 a 3 km. totalmente a spese 
dell Amministrazione militare. . 

Per l'esercizio delle vetture di prova s'impieghera 
corrente alternata con potenziale da 10.000 a 12.000 
volt, presa dalle condutture dell'impianto della Ober- 
spree, eseguito dalla Berliner Elccktricitàtswerke. La 
corrente ad alto potenziale verrà condotta alle vet- 
ture mediante tre fili aerei, disposti verticalmente 
uno sull'altro. Per la prosa della corrente serve un asta 
speciale con triplice contatto laterale. Il potenziale 
vieno abbassato nell'interno della vettura mediante 
appositi trasformatori. La Ditta Siemens e Halske ha 
già da più anni esperimentate simili vetture, con esito 
favorevole, nel suo tronco speciale di ferrovia elettrica 
per esperimenti in Gross-Lichterfeld. 

Negli esperimenti da intraprendersi serviranno due 
sole vetture, capaci di 40 a 50 persone, costruite dalla 
Ditta Zypen e Charlier di Köln-Deutz, in cui la mon- 
tatura elettrica è stata eseguita per l'una dalla Alla 
meine Elektricitàt Gesellschaft, e per l’altra dalla 
Siemens e Halske A. G. Nella costruzione e nell'arma 
mento di queste vetture si è avuto per scopo principale 
la possibilità di raggiungere almeno la velocità di 
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200 km. allora. Esse pesano 90 tonn. e sono lunghe 
da 22 a 23 m. Il profilo delle vetture corrisponde esat- 
tamente, persino nell'asta di contatto, a quello delle 
orlinarie vetture delle ferrovie dello Stato in Prussia. 
La cassa appoggia su due carrelli a tre assi, le cui 
ruote hanno il diametro di 1250 mm.; entrambi gli 
assi esterni di ciascun carrello vengono direttamente 
mossi da un motore ad induzione. I quattro motori 
possono fornire insieme da 1100 a 3000 cav. In una 
vettura l’asss radiale è connesso ai motori mediante 
manovella, nell'altra si ha invece un accoppiamento 
fra i tre assi. Le vetture saranno munite di freno a 
mano œ di freno Westinghouse; in caso di bisogno 
però, deve essere anche utilizzata la controcorrente. 
Una dellevetture contiene una speciale disposizione per 
poter mandare nei motori anche la corrente continua 
proveniente dagli accomulatori e che d'ordinario devo 
ı servire all’illuminazione. Ad ogni estremità della vet- 
tura è il posto del conducente, il quale quindi è sem- 
pre situato davanti qualunque sia il senso del percorso. 
Lo spazio rimanente è destinato tutto ai passeggieri. 
La corrente per l'alimentazione dki motori ha la 
frequenza di 50 periodi al minuto secondo, il che cor- 
risponde appunto alla velocità di 200 km. L'alterna- 
tore dell'impianto della Oberspree, destinato all'eser- 
cizio della ferrovia, è mosso da una macchina a va- 
rore, in cui il numero delle rotazioni al minuto se- 
condo può essere ridotto alla metà. Per questa dispo 
sizione e per gli speciali impianti di freni e rosistenze. 
si potrà raggiungere nelle prime esperienze la velocità 
di circa 70 km. all'ora, e andare in seguito gradata- 
ment: aumentando fino ai 200 km. 


STAZIONI GENFRATRICI GERMANICHE. Alcuni particolari più cc- 
muni. K. Scott. (El. World, 31 ag.). — Traendo argomento dalla 
recente visita degli ingegneri inglesi alle officine tedesche, TA. 
passa in rapida rassegna i particolari più salienti dei quali si 
caratterizzano tali impianti, sia riguardo alla qualità dei mac- 
hinar; impiegati come riguardo alle pratiche disposizioni adot- 
tate. L'articolo è molto denso e arricchito di illustrazioni, ma 
non ha altro interesse che quello di cronaca ben fatta, che si 
legge volentieri. F. 


LINEA FERROVIARIA DEL Mass. D. Adams. (El. World, 31 ag.) 
— Si tratte di una linea di 90 km. alimentata a corrente alter- 
nata da tre alternatori trifasi da 750 Kwatt a 12.000 volt, e la 
corrente adoperata effettivamente è continua, ottenuta con 
convertitori da 300 Kwatt a 550 volt. L’A. dà i particolari co- 
struttivi della linea, la divisione in sezioni della medesima, la 
‘male è resa evidente da una planimetria assai chiara della 
linea in questione, F. 


APPARATI AUSILIARI. 


INTERRUTTORE ELETTROLITICO. J. Haerden. (Elek- 
trotechn. Zeitschr., 22. p. 257). — L'A. descrive le 
difficoltà che si incontrano nell'uso continuo dei vari 
Interruttori in commercio, nel caso di un contatto di 
50 mm. di scintilla alimentata da una corrente diretta 
di 135 V. Nell’interruttore a turbina cen contatti sul 
Mercurio, il mercurio diventa assai presto troppo ossi- 
dato ed i denti dei contatti si smussana; le stesse diffi- 
coltà si incontrano con un interruttore a motore sotto 
Il petrolio. Nell'interuttore elettrolitico tipo Wehnelt 
Il contatto di platino si guasta così presto da costituire 
una spesa considerevole; in quello « tipo Simon» si al 
largano le fessure od il foro nel vetro finchè le interru- 
uon cessano. La forma composta dall'A. consiste di 
in ordinario isolatore di porcellana a campana posto 
capovolto in un recipiente di piombo formante il ca- 
todo e ripieno di acido. Attraverso la testa dell’isola- 
ore sì trova una striscia di piombo funzionante da 
anodo. Il recipiente di piombo è circondato da un 
mantello d’acqua che mantiene la temperavura a 40 C. 

interruttore funziona bene fornendo circa 75 inter- 
maoni al secondo, e finora il foro non ha manifestato 
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alcun segno di allargamento. Dapprincipio si usò in 
luogo dell'isolatore un tubo di vetro, col quale si mani- 
festava il fenomeno cho quando si chiudeva la cor- 
rente il liquido veniva scacciato dal tubo; allora le 
interruzioni cessavano ma erano ristabilite dal liquido 
che rientrava nel tubo e saliva sopra il livello esterno ; 
esso allora discendeva ed il processa si ripeteva con- 
tinuamente. Invece coll’isolatore, si produce l'effetto 
opposto; cioè il liquido sale nell'isolatore, quando si 
chiude la corrente, ed incomincia allora a discenders 
e salire successivamente in piccole quantità senza ces 
sare il funzionamento. L'inserzione nel circuito di una 


resistenza induttiva diminuisce questo effetto. 
M. 


COMMUTATORE A LEVE PER CASSETTE DI RESISTENZA. 
R. Franke. (Elektrot. Zeitz., 32, p. 275). — L'interrut- 
tore differisce dai tipi correnti inquzntochè in esso 
l'asse che porta il manubrio non serve da conduttore; 
esso è di ebonite e porta nel suo mezzo un anello mc- 
tallico dal quale sporgono le due spazzole che devono 
stabilire il contatto fra il conduttore della corrente 
ed i contatti sottoposti dalle resistenze da introdurre 
nel circuito. La resistenza del pezzo di comunicazione 
è così resa assai piccola (0.0005 ohm). Si costruiscomo 
dell'apparecchio, un tipo da laboratorio ed un tipo in- 
dustriale. 

M. 


VERIFICATORE D 'INTENSITA MALIGNANI. (Boll. Fin., 
8 Settembre). — Per facilitare ai consumatori la di- 
stribuzione dell'energia elettrica si usa di far contratti 
a cottimo, con un prezzo fisso giornaliero, od anche con 
un prezzo orario, quando vi sia un crologio indicatore 
del tempo, durante il quale è avvenuta la distribu- 
zione. In ogni caso è da premunirsi contro l'abuso del- 
l'utente per riguardo all'intensità della corrente, che 
deve rimanere nel limite pattuito, cioè non deve su- 
perare mai quella massima stabilita in contratto. A 
auesto scopo il signor Malignani ha inventato un'ap- 
parecchio verificatore, di cui diamo la descrizione. 

Su una basetta è stabilito un tubo piantato sopra un 
braccio, capace di piccole oscillazioni in un piano ver- 
ticale. Il tubo è formato di due bracci ad angolo molta 
ottuso; è in parte riempito di mercurio, e su questo 
galleggiano dall'una e dall'altra estremità piccole ed u- 
guali quantità di etere, o di altro liquido molto vola- 
tile, e quindi molto sensibile alle variazioni di tem- 
poratura. Ad un'estremità del tubo è fissata un'asti- 
cina di carbone o di altra sostanza di piccola conduci- 
bilità specifica; all'altra estremità è fissato il braccio 
d'un interruttore. Il filo conduttore dell'energia elet- 
trica, passa per l'interruttore per l'asta di carbone e 
pel braccio oscillante. L'etere si trova soggetto alle 
variazioni termometriche naturali, ma le dilatazioni 
non hanno influenza sul mercurio perchè, manife-tan- 
dosi da entrambe le estremità, si distruggono recipro- 
camente. Vi è poi la dilatazione provocata dal riscal- 
damento del carbona allorquando è attraversato dalla 
corrente, e questo riscaldamento è maggiore o minare 
a seconda dell'intensità della corrente stessa. Per ef- 
fetto di questa speciale dilatazione, il mercurio è co- 
stretto a passare in parte da un braccio all’altro, ed al 
di là di un certo limite il tubo si abbatte dalla parte 
opposta; l'interruttore si distacca interrompendo così 
la corrente. Per impedire la formazione di srintille, 
nel distacco è impiegato un condensatore. 

In seguito all'interruzione del circuito il carbone si 
raffredda, ed allora il tubo riprende la posizione nor- 
male, salvo ad allontanars:me di nuovo! se non. viene li- 
mitata l'intensità della corrente. Avvengono così delle 
alternative di attività e di energia, che avvertono l'u- ` 
tente ch'egli ha ecceduto nella quantità contrattuale 
dell'intensità, e l'obbligano a modificare e limitare 
l'impiego dell'energia elettrica. Naturalmente l’appa- 
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recchio ha una preponderanza verso il braccio armato 
di carbone, affinchè l'abbattimento dal lato ` opposto 
non avvenga che quando si ha l’abusivo impiego di 
una eccessiva intensità; quindi l'apparecchio viene 
regolato in base al maesimo d'intensità pattuita. E' 
inutile dire che l'apparecchio dev'essere messo in sca- 
tola chiusa e suggellata col suggello dell Amministra- 
zione della Ditta distributrice dell'energia elettrica. 


F. 


LAMPADE NERXST IN AMERICA. Al. Wurz (El. World., 31 ag.) 
— In una memoria letta al congresso di Buffalo l'A. assevera 
che la lampada Nernst ha raggiunto in America un alto grado 
di perfezione ed è entrata nel campo delle cose pratiche. Rias- 
sume le cose già note riguardo al funzionamento della lam- 
pada, 6 descrive poi con una grande copia d: particolari la 
forma costruttiva assunta in America dalla lampada Nernst. 
L'articolo è assai interessante e ricco di molti diagrammi e di 


belle incisioni da cui si possono dedurre i più minuti parti- 
colari. F. 
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DOMANDE E RISPOSTE 


‘Dom. 37. — Dove sarebbe possibile trovare la descri- 
ziona dei semplicissimi rocchetti di Rhumkorfî, di cui 
fa menzione il Cintolesi nel Piccolo Dizionario di 


Fisica? — Si potrebbe avere un breve opuscolo o ma- 


nuale intorno alle correnti ad alta frequenza, spe- 
cialmente in relazione alla Elettroterapia? 


A. M. 


Risp. — Del rocchetto di Rumkorff, ridotto alla sua 
maggiore semplicità, discorre anche il Radiguet nel 
pratico suo opuscolo. — In quanto alle correnti alter- 
nate, specialmente in rapporto alla elettroterapia, si 
possono consultare fra l’altro le monografie del d'Ar- 
sonval, noto per le frequenti sue comunicazioni in 
argomento fatte alla « Accadémie des Sciences» e alla 


e Associazione Internazionale degli Elettricisti» di 
Parigi. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Un nuovo accumulatore. — Da pochi mesi si è costituita in 
Milano una Società per la fabbricazione di un nuovo accumula- 
tore, che pare destinato ad avere un avvenire, Esso è dovuto 
all'ingegnere americano A. Tribelhorn, e sì differenzia da tutti 
gli altri sistemi, non per la materia di cui è costituito, essendo 
anch'esso un accumulatore a piombo-ossido di piombo, ma per 
la sua speciale montatnra ridotta oltremodo semplice e spiccia- 
tiva. In esso l'elettrodo positivo e l'elettrodo negativo sono riu- 
niti in un sol pezzo di piombo massiccio, cui è data la forma di 
un tronco di cono cavo, cosiechè esso fa anche da recipiente, 

L'idea dei doppi elettrodi-recipienti non è nuova, poichè già 
fin dal 1885 ne fu presa una patente dal Philippart di Parigi, 
Però soltanto dal Tribelhorn sono stati eliminati tutti i difetti e 
le difficoltà inerenti a questo speciale sistema di montatura, ed 
esso ha ormai avuto la sua sanzione nel campo delle applicazioni 
pratiche, in quanto che, mentre possiede tutti gli altri requisiti 
degli attuali tipi di accumulatori ad ossidi sovrapposti, presenta 
in più i grandi vantaggi derivanti dal suo caratteristico sistema 
di montatura. 

L'accumulatore Tribelhorn non è, nella sua essenza, che un 


accumulatore del tipo Faure. La materia attiva è posta in sca- 


nalature elicoidali praticate sulle due faccie dell elettrodo-reci- 
piento; la positiva all'interno, la negativa all'esterno. Gli elementi 
vengono sovrapposti gli uni agli altri con l'intermediario di sfere 
di vetro, si riempiono d'acido solforico, e la batteria è così sen- 
z'altro costituita. Essa si presenta come una colonna e richiama 
alla mente in certo qual modo, pel suo aspetto, la storica pila a 
colonna del Volta, 

Non ci sono scaffali, nè recipienti di vetro, nè fragili tubi iso- 
latori; non ci sono da far saldature tra placca e placca © tra 
elemento ed elemento, così è che la montatura © smontutura di 
una batteria si fa in modo rapidissimo, senza che neanche sia 
assolutamente necessaria l’opera di uno speciale monteur. 

La montatura a colonna permette di realizzare una notevole 
economia di spazio, in confronto degli altri sistemi; economia che 
può superare anche il 75 %/. 

La disposizione della massa positiva all'interno dell’elettrodo- 
recipiente, elimina coppletamente la possibilità della caduta di 
essa; cosa importantissima perché, come è noto, il difetto ca- 
pitale di tutti gli accumulatori ad ossidi sovrapposti è appunto 
quello del disgregnrsi e del cadere della materia positiva. Non 
essendoci, come negli altri accumulatori, sottili placche sospese 
nell’elettrolido, rimune eliminato il pericolo di corti-cireuiti cau- 
sati dall'incurvarsi di queste. L'isolamento con la terra è ottimo, 
in grazia del ridottissimo numero dappoggi. 

Questi accumulatori vengono fabbricati su larga scala a Bue- 
nos-Avyres già dal 1892: sono tuttora in perfetto stato d'eser- 
cizio le prime batterie installate fin da quell'epoca, 1 che è la 
miglior prova della bontà di esse. Vengono pure fabbricati a 
Zurigo, Olten, Marsiglia ed in altre città da altrettante fabbriche 
filiali; o da qualche mese se ne è incominciata, come si è ac- 
connato in principio, la fabbricazione anche in Italia. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Concessioni accordate. — Con rispettivi decreti reali è stata 
concesse alla ditta Mattei, Vannozzi e C., una derivazione di ac- 
qua dal torrente Mera (Sondrio) per la forza di cavalli idraulici 


50; e al duca d’Altemps Eugemio una derivazione dal Savio 
(Ravenna) a scopi di irrigazione. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Ditta in liquidazione — Con utto 4 agosto 1901 venne sciolta 
e messa in liquidazione la Società in nome collettivo « Grondona 
e Rancati» per l'esercizio della fonderia, della fabbricazione di 
dinamo-motori e della galvanotecnica e con sede in Milano. A 
liquidatori della disciolta Ditta furono nominati i signori rag. 
Marcello Bozzi e rag. Cesare Carugati. 


Società Elettrica di Benevento. - Milano. Cap. 375,000. — 
Assemblea generale ordinaria pel 28 corrente per affari d'ordi. 


naria amministrazione. Deposito azioni presso la sede, o presso 
la A. G. fur gewandte Elek. in Baden. 


Società di Elettricità Alta Italia. - Torino, Cap. milioni 15. 
vers. 10 — Assemblea Gonerale Ordinaria pel 30 settembre per 
affari d’ordinaria amministrazione, nomina di 3 consiglieri, e 


dei sindaci. Deposito presso la sede ovvero presso la Schwel- 
zerische Ges. für Elek. Ind. in Basilea. 


I trams di Napoli. — Si assicura che il lucro netto annuale 
della Società dello tramvie sia in media di circa ottocentomila 
lire. La Società ne ammortizza annualmente duecentomila, ed 
offre agli azionisti un dividendo del 18 0/0. Trasformato intera. 


mente fra tre mesi il sistema di trazione, il lucro della Società 
altrepasserà, sı dice, il milione. 


La Thomson-Houston. — Lau Compagnia francese Thomson- 
Houston comunica ai giornali: 

«Gli amministratori dalla Compagnia francese Thomson-Hou. 
ston presenti a Parigi, nella loro riunione odierna (7 settembre), 
hanno esaminato la situazione fatta agli azionisti della Società 
dalla campagna al ribasso diretta da qualche tempo contro 1 
suoi titoli. Secondo le loro dichiarazioni verbali ai numerosi in- 
teressati, che già si diressero ad essi, questa campagna è tanto 
più ingiustificata in quanto che i benefici industriali assicurati 
al 31 luglio scorso sono tali cha- da questo lato, il dividendo 
ordinario sarebbe già raggiunto. Del resto l'acconto non s 
paga che in gennaio e non è che in aprile, o maggio che sara 
dichiarato il dividendo dell'anno. Non sì può, dunque, af. 
fermare, quattro mesi prima della chiusura dell'esercizio che ll 
divicendo sarà fortemente ridotto, como se ne fa correre la 
voce. La situazione della Società, come quella delle sue filiali. è 
assolutamente sana; finalmente la Società dispone dei fond: ne 
cessari al compimento dei lavori, che le incombono nell'esercizio 
attuale e opportune misure furono prese per assicurare leser 
cizio di quelli riguardanti gli esercizi futuri. Il Cons.glio, te- 
nendo conto del desiderio espresso dai numerosi azionisti, ha 
deciso di rendere pubbliche queste dichiarazioni». 

Questa dichiaraziono ha avuto per conseguenza immediata di 
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provocare sulle azioni una ripresa di un centinaio di franchi; 
sarebbe increscioso che la speculazione al rialzo spingesse oltre 
le cose. E noto che la Compagnia, fra altri titoli, tiene in 
portafogli 3000 ezioni Omnibus inventariate al 31 dicembre 
scorso a 1000 franchi e 3000 azioni Tramways generali a 666 
franchi. Ai prezzi attuali i titoli menzionati presentano una 
perdita globale di circa franchi 1,100,000, cioè. fr. 13.75 per 
ciascuna delle 80,000 azioni costituenti il capitale sociale. Ciò 
non nuoce certamente alle probabilità di avvenire dell'impresa, 
ma non deve essere dimenticato dai capitalisti. 


Banque pour entrepriaes électriques, - Zurigo. — Assem- 


bles generale ordinaria pel 23 settembre a Zurigo per affari 
di ordinaria amministrazione. 


Società Cenerale per la illuminazione. - Napoli. Cap. 9 mi- 
lioni. — Assemblea generale ordinaria per affari di ordinaria 
amministrazione pel giorno 21 settembre. — Seconda convo- 
cazione il 29 settembre. 


Fonderia Milanese di acciaio. - Milano. Cap. 1 milione. — 
Assemblea generale ordinaria e straordinaria per modificazioni 
all'articolo 33 dello statuto sociale pel giorno 26 settembre, — 
Seconda convocazione il 30 settembre. 


Società Anonima Acciajerie italiane — (ienova, cap. 2 mil. 
— Assemblea ordinaria e straordinaria pel 30 settembre per 
affari d'ordinaria amministrazione, nomina di sindaci e modi 
ficazioni alla prima parte dell’art. 20 dello statuto sociale. 


Societé Anonyme pour l’ino. par le Gaa. — Assemblea ge- 
nerale crdinaria e straordinaria pel 26 settembre a Bruxelle; 
1012709 ‘OUOIZEIZSTUIUI URB 21I1RUIP10 p mepe Iode di 31 obbli- 
gazioni, soppressione del capitale, e conseguente modificazione 
dello statuto, riduzione del numero degli amministratori, ed 
eventuale nomina di amministratori. Deposito azioni in Italia 
presso il Credito Italiano. 


Cooperativa Consumatori Carbone. — Assemblea in Milano 
il 26 Settembre per affari correnti e approvazione alle modifiche 
proposte agli articoli 4, 11, 14, 19, 24, 30,31 dello statuto so- 
ciale; sostituzione di cinque consiglieri sorteggiati e rieleggi- 
bili e di un sesto sostituente un defunto; nomina di sindaci. 


Società Michele Ansaldi e ©. — Torino, cap. mil. 25, vers. 15. 
Assemblea generale ordinaria pel 30 settembre per affari cor- 
renti, nomina di sindaci e del Consiglio di Vigilanza. 


Società Italiana Forni elettrici. — Sede Roma. Cap. milioni 
2.2) — Assemblea ordinaria e straordinaria pel 28 settembre 
per affari di ordinaria amministrazione e per trattare la se. 
Ruente quistione: 

Modificazione dell’art. 26 dello statuto sociale per quanto ri- 
guarda l'epoca di chiusura del bilancio. 


IMPIANTI. 

Illuminazione elettrica di Torriglia. — Da questo ameno 
puesello della Liguria abbiamo cho domani vi si inaugurerà 
l'illuminazione a luce elettrica. L'inaugurazione doveva aver 
luogo domenica scorsa, ma la si rimandò di una settimana a 
causa della catastrofe avvenuta sabato scorso a Genova alla 
batteria della Strega, nella quale restarono morti sette artiglieri. 


TRAZIONE. 
Ferrovia elettrica Wapoii-Piedimonte. — L'Ispettorato ge- 
nerale delle strade ferrate. dopo esaminato il progetto per la 
f:rrovia elettrica Napoli-Piedimonte, ha ritenuto che vi si deb.a 


introdurre alcune modificazioni nel senso che la linea» tocchi 
Parecchi altri comuni. 


Ferrovia olettrica Rieti-Passo Corese. — Il giorno 5 corr, 
ha avuto luogo al Municipio di Fara Sabina l'adunanza de: 
sindaci del mandamento di Fara Sabina e del comune di Mon- 
topoli, per discutere e accettare il contributo di detti comuni 
per la ferrovia economica a trazione elettrica, tra Fara Sabina 
e Rieti. Questa ferrovia sabina, destinata a congiungere Rieti 
3 Roma, con un minor percorso di oltre sessanta chilometri, 
` svolge sul tracciato, già altre volte studiato, che, per le valli 
del Farfa e del Turano, conduce a Rieti. La potenza slettrica è 
tatta &ppunto da questi due torrenti, con tale disponibilità da 


Poter rendere possibile qualunque grande traffico di. viaggiatori 
e di merci, Si | 
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Lavori ferroviari. - Rete Mediterranea. — Impianti di nuovo 


! filo telegrafico tra Torino (P. N.). Alessandria L. 19.000 (Appr. 


dall Isp. Gen.) 

— Impianto di nuovo filo telegrafico lungo la Novara- Varallo. 
L. 11.200 (Id., id.). 

— Impianto di suoneria elettrica di controllo al disco lato 
Roma dalla stazione di Ceprano, dalla Roma-Napoli. L. 300 
(Id.,- id.). 

Rete Adriatica. — Impianti di parafulmini nel fabbricato 
viaggiatori a Castellamare Adriatico. L. 1400 (Proposta). 


Rifornimento di materiale deli'Adriatica. — Il Ministro dei 
Lavori Pubblici ha autorizzato l’Adriatica a rifornirsi di ma- 
teriale rotabile per 32 milioni, servendosi dell’industria nazio- 
nale, per tre quarti mediante gara e per un quarto a trattativa 
privata. 


Ferrovia elettrica Chieti Stazione-Chieti. — Con R. Decreto 
venne approvata e resa esecutoria la concessione della costru- 
tuzione e dell'esercizio d'una ferrovia elettrica a sezione ridotta 
dalla città di Chieti alla stazione omonima sulla linea ferro. 
viaria Sulmona-Castellamare Adriatico. 


Si assicura 
deciso ormai l’impianto d’un tram elettrico, in sede propria, che 
da Torino, toccando varii abitati sprovvisti di ferrovia, porte 
rebbe a Condove. 


TELEFONI - TELEGRAFI 


Linee telefoniche. — Al Ministero delle Poste e Telegrafi 
sono pronti i progetti e i preventivi per una nuova linea da 
costruire con filo di bronzo di 4 millimetri da Roma a Torino, 
non bastando le attuali linee in filo di ferro alle esigenze del 
servizio. Si provvederà in seguito, se i fondi saranno concessi, 
a costruire pure con filo di bronzo nuove linee fra Roma e Na- 
poli e fra Napoli e Palermo. I lavori per la posa dei fili tele. 
grafici, in bronzo da 4 millimetri, sulle nuove linee Genova-Lon. 
dra e Milano-Londra, secondo la legge ultimamente approvata, 
procedono regolarmente. Sul territorio francese però nulla si è 
fatto finora non essendosi per anco provveduto da parte della 
Francia allo stanziamento dei fondi occorrenti. 


Una tramvia elettrica tra Susa e Torino ? 


Uffici telefonici ai piocoli Comuni senza telegrafo. Si 


assicura che il ministro Galimberti sta concretando un progetto 


inteso ad estendere anche ai più piccoli Comuni, non ancora 
collegati con rete telegrafica, il telefono, come mezzo per la 
loro corrispondenza. Siccome le spese pet l'impianto e leser- 
cizio dei piccoli uffici telefonici sono di molto inferiori a quelle 
richieste pel telegrafo, si potrà con la stessa somma, destinata 
ora all'impianto degli uffici telegrafici, istituire un maggior 
numero di uffici telefonici, con grande vantaggio del pubblico 
erario. I dispacci accettati dai detti uffici verrebbero telefonati 
al prossimo ufficio telegrafico, dal quale sarebbero poil istra. 
dati come telegrammi ordinari. 


ll telefono Merate-Vimercate-Monza-Milano, — Domenica 
scorsa venne attivato l’esercizio telefonico tra Merate e Vimer. 
cate, con Monza e Milano. Tale tratta fa parte di una delle 
diverse linee in concessione alla Cooperativa Telefonica Co- 
mense. 


VARIETÀ 


L'Orologeria Voltiana. — Ora che questo sistema di orolo= 
geria stà per essere adottato in Milano, sulla fronte e all'in- 
terno di qualche palazzo di servizi pubblici, ci sembra doveroso 
darne anche ai nostri lettori un'idea. 

Nel funzionamento della orologeria detta Voltiana, chè so- 
lennemente inaugurata nella patria di Volta, in occasione della 
Esposizione, allestita per la ricorrenza del centenario dell'in- 
venzione della Pila elettrica — si constatano due iunovazioni 
speciali: e cioè, un Quadrunte fisso, ed un disco Zluniglobo. 
Frassi mobile, che corre in giro al quadrante fisso, trascinato a 
sistema rigido dalla lancetta delle ore. Z? quudrante fisso nume- 
rico presentava nel 1899, a Como, una corona unica di 24 
numeri; metà rossi (superiormente) e ‘metà neri (inferior- 
mente). 

I numeri rossi (da 6 a 12 e 18) corrispondevano alle ore 
estive di luce diurna; nelle quali tutti gli Uffici telegrafici di 
qualunque Stato sono aperti; ed'i numeri neri (da 18 a 24 o 
zero fino a 6) rappresentavano le ore buie o notturne del nostro 
inverno; nelle quali tutti gli Ufficì telegrafici minori restand' 
chiusi dovunque, eccettuato nelle grandissime città. 

Il disco Planiglobo-Frassi foggiato come ruota a 24 raggi, 
ossia come ruota a 12 raggi pieni, più 12 spazi intetstiziali 
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vuoti è girevole, e funziona a distribuiro l'ora e la data unica od 
unirersile, in un istante unico, contemporaneo, su tutta la su- 
perficio terrestre. 

Questo disco-Planigloho F. mobile fa assistere chi lo osserva 
al moto di rotazione della terra attorno al proprio asse; poichè 
la lancetta delle ore, movenutesi a sistema rigido col disco stesso, 
fa compiere a questo un giro (unico) attorno alla corona dei 
24 numeri, nell'intervallo di 24 ore, da una mezzanotie all'altra. 

La linea radiale rossa, trascinata in circolo contemporanea. 
mente al giro unico del disco, nel periodo, come si è detto, 
da una ad altra mezzanotte, funziona a rappresentare il feno- 
meno di rivoluzione annua. E a questa linea rossa che trovasi 
affidato il còmpito di rappresentare il meridiano iniziale o 
fondamentale, qualunque esso sia, che sovraneggi sul globo, 
per consenso delle rappresentanze di tutti gli Stati e Governi 
del mondo. 


La differenza fra gli orologi voltiani e quelli alla francese 
aventi corona di soli 12 numeri, oppure due corone concen- 
triche; l'una di 12 numeri neri antimeridiane, l'altra di 12 
numeri rossi, pomeridiani, consiste in ciò; che, la lancetta delle 
ore compie alla francese DUE GIRI da una ad altra mezzanotte, 
mentre negli orologi voltiani ne compie uno solo; per etletto di 
modificazioni nel numero dei denti di una ruota di quadratura 
e connesso pignone. 

Sul disco geografico girevole sono disegnati i sei continenti 
del mondo con tutti gli Oceani, che li avviluppano. Sul disco 
stesso si urovano inoltre tracciati 24 meridiani riconos:iuti ormai 
su tutti i continenti quali meridiani orari o longitudinali nor. 
mali, reciprocamente equidistanti di un'ora. 

La lunghezza di tali meridiani raggiunge in natura su la 
superficie terrestre, da un polo all'altro i 20.000 chilometri; e 
la influenza oraria, esercitata da ciascuna di queste 24 lon- 
gitudini, si estende teoricamente sopra una superficie di oltre 
20 milioni di chilometri quadrati. Moltiplicando questi 20 mi. 
lioni e più di chilometri quadrati per 24 si ha un prodotto su- 
periore a 480 milioni di chilometri quadrati; che rappresentano 
appunto all'incirca la totalità di superficie del nostro globo 
terraqueo. 

Senza entrare in spiegazioni, che ci assorbirebbero qui troppo 
spazio, basti const:taro il fatto; che, nessuna località, nessuna 
montagna od isola, nessuna piaga qualsiasi — terrestre o ma. 
rittima — sfugge ne può sfuggire ‘alla influenza oraria dell'una 
o dell'altra delle 24 longitudini normali; delle quali 12 sono 
pari, e dodici sono dispari, e sono rappresentate dai 12 fusi 
chiam (pari) e dai 12 fusi oscuri (dispari. Segue da ciò cho 
nelle località comprese in una data zona unica ed identica, 
tutti gli orologi voltiani vi dovranno segnare una medssimu 
ora, ed un medesimo minuto; invece, per quelle che trovansi in 
zone diverse, gli orologi segneranno differenze di ore intiere. 
Da qui nasce l'assioma, cho «nella Orologeria Voltiana, il mi- 
nuto è universale ed unico». Per contrario le differenze di orc 
sono invece pari o dispari; e cioè 2, 4, 6, 8, 10, 12 in più od 
in meno, per le zone dominate da longitudini pari; oppure 1, 
3, 5, 7, 9, 11 in più od in meno, per le zone fusolari dominate 
da longitudini orarie dispari, 

Dal fatto che, assieme a queste ore differentisi in pari e 
dispari — nel loro reppresentare il fenomeno di rotazione, 
funziona pure contemporaneamente la linca rossa radiale, a 
rappresentare quello della rivoluzione annua, (come se un 
unico orologio-palre esistesse sulla Terra, di cui tutti gli altri 
si rendono eco, come buoni figii) ne seguirebbe la cessazione 
del caos odierno di ore miste, nazionali, locali internazionali ed 
uniche (sulla ferrovia trans -siberiana ed in marina), e segui- 
rebbe la cessazione del salto Ai data, nel Pacifico! Salto, che 
attribuisce differenze varianti fra le 24, le 20 e le 18 ore, ecc. 
ossia fin oltre tre quarti di giornata, fra coste americane a de- 
stra del Pacifico asiatico.austriliano coll'interclusa trentina di 
arcipelaghi, laddove la verità fisica, geograficamente costante 
e materiale, fa constatare agli abitanti di quelle plaghe occa- 
niche solo differenze reali d'un quarto Ai giornata, ed anche 
meno; cioè, soltanto ore 5, o 4, o 3, od un'ora sola! e non 
già 25, o 24, degradando fino ad ore 18, e 17, ecc. ad ovest 
della decrepita linea del salto, ossia del dualiamo di data. 

Questo vieto dualismo, in virtù dei nuovi cordoni telegrafici 
submarini stati votati dagli inglesi nel T.uglio p. p. per una 
somma di 50 milieni di franchi, dovrà inesorabilmente venir eli. 
minato; riescirà agevolmente colla diffusione vieppiù 


estesa dell'Orologrria Foltiana, nell'insegnamento telegrafico e 
geografico. 


e vi 


Talo è, riassumendo, il principio su cui riposa il sistema di 
orologeria Voltiana. Eso è dovuto al Prof. E. Frassi di 
Como; che lo ha studiato con coscienza cd amore, e che vi ha 
anche in questi ultimi tempi introdotti nuovi DEReDonEncoLi 
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3451. TIEDEMANN CARL, ad Amburgo (Germania). — Mon. 


tacarichi, ossia elevatore di materiali sospeso a pendolo con 


azionamento elettrico. p. r. 31 dicembre 1901 — per anni 5. 
N. 53166 — ril 30 aprile 1901. 
3452. ANDRE’ 


EMIL & SILBERMANN ALBERT, a Ber. 
lino. — Chemin de fer électrique de montagne exploité p. r. 
29 dic. 10900 — per anni 5 — N. 58075, ril. 20 aprile 1901. 
3453. ANDREW WILLIAM EZZA, ad Atlantie Highlands, 
COULT JOSEPHS CONNELLY JAMES FRANCIS & 
SPAETH EDWARD. a New-York. — Nuovo sistema di 
ventilazione dei compartimenti ferroviari. p. r. 18 dic. 1200 


— anni 6 — N. 57986, ril. 19 aprile 1901. 


3454. ARRIGHINI ANGELO, Milano. — Apparecchio per evi. 
tare gli scontri sulle ferrovie. p. r. ll dic. 1900 — per anni 1 
— N. 57934, ril. 11 aprile 1901. 

3455. BISSIRI AUGUSTO di GIOVANNI a Sens (Cagliari). 
— Sistema per evitare gli scontri ferroviari, detto: Kinduno- 
fugo Aug. Bissiri, Carreda. p. r. 17 dic. 1900 — p.. anni 1 — 
N. 57969 — ril. 16 aprile 1901. 

3456. CARAMAGNA ARISTIDE, Torino. — Carrozze ferro. 
viaria automotrice ad accumulatori elettrici con accumulatori 
portati da cerrello sottostante ed indipendente. p. r. 28 dic. 
1900 — p. anni 6 — N. 58168, nil. 30 aprile 1901. 

3457. CLARK FRANCIS LUDLOW a Pittsburg. — Perfe- 
zionamenti nei freni elettromagnetici. p. p. 11 dic. 1900 — 
anni 15 — N. 57875, ril. 18 aprile 1901. 

3458. CLARK FRANCIS LUDLOW a Pittsburg. — Perfezio. 
namenti nei freni elottromagnetici. p. r. 11 dio. 1900 — 

—anni 15 — ril. 18 aprile 1901. 

3459. COMPAGNIE FRANCAISE pour l'exploitation dee pro- 
cédés Thomson-Houston, a Parigi. — Perfectionnemente dans 
le controleurs de locomotives électriques. p. r. 28 dic. 1900 — 
prolungamento anni 9 — N. 58121, ril. 30 aprile 1901. 

3460. DE KANDO’ COLOMAN, ẹa Budapest. — Commutateur 
automatique pour des fractions des lignes d’adduction pour 
tramways au train électriques, p. r. 24 dic. 1900 — anni 15 
— N. 58044, ril. 24 aprile 1901. 

3461. ELEKTRIZITATS AK TIENGESELLSCAFT VORMALS 
SCHUCKERT & C., a Norimberga (Germania). — (Prolunga. 
mento). — Congiunzione elettrica per rotaie, 29 dic. 1900 — 
anni 3 — N. 58126, ril .30 aprile 1901. 

3462. GORDON EDOUARD LEON, Parigi. — Poste électrique 
automatique. p. r. 18 dic. 1900 — anni 6 — N. 57941 — nil. 
15 aprile 1901. 


1] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista. 


————__  mmmòmeorCe'o.oaao) i): 
P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABRIATI - Milano, Vicolo Rovello, 8. 
—°"oecioco—T_t—_—_ 6 ——_—T———6_o_ 
VENDESI D'OCCASIONE FONOGRAPO EDISON NUOVO 


con Amplificatore Bettini — Scrivere Sig. Morosini, Via G. B. 
Niccolini N, 14 - Milano. 


PRIMARIA CASA COSTRUTTRICE DI MACCHINE ed 
apparecchi elettrici cerca ancora per alcune Provincie d'Italia 
abili rappresentatnti, preferibilmente Studi tecnici, ben muro 
dotti presso stabilimenti industriali — Scrivere S. E. 25 presso 
l'amministrazione di questa Rivista. 


MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET. 
TRICI. — Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
emissioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 
ferro — Alberi di trasmissione con sopporti e puleggie — Di. 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaore 
~- Materiali diversi per impianti luce, ecc., ecc. . 9 

Rivolgersi alla Stazione Centrale Flettrica, Rieti (Umbna). 


RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente 
della Elettricità, che, per ragioni di famiglia, sta per traspor- 
tare il suo domicilio a Barcellona, accetterebbe la rappresen 
tanza di Case d'elettricità (sia italiane che estere), di qualsiasi 


ramo. — Rivolgere le offerte a C. G. 131 presso V'Elettricità, 
Milano, via Boccaccio, 5. 


as 262? 


CERCASI SOCIO CAPITALISTA 100000 per intraprendere 
costruzione in Italia nuova lampada elettrica ad arco già fa- 
vorevolmente conosciuta Inghilterra e America, presentante 
vantaggio consumo minimo carbone, inoltre costruzione sempli: 


cissima quindi robustissima e di costo infinitamente inferiore 
apparecchi congeneri. Guadagno sicuro 30 a 50 0/0. 


Scrivere presso questa Rivista, a F. G. 2500. sn 
A i eo aa a ire 
CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Magne- 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell'Elettricità; e un esemplare del Dizionario di Elettricità e Ma 
gnetismo di G. Lefevre. edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le offerte a X,501 presso la Elettricità, Via Boccaccio, 5. - 


SI OFFRE al miglior offerente oltre le L. 200, l'intiera colle- 
zione della Elettricità completa dal 1 numero di sua pubblica- 
rione, all'ultimo del 1900 — in tutto volumi 19 — Rivolgere le 
offerte al Sig. Di Marzo cav. Michele, Turo (Avellino). 


== 


Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci manderau- 
no i numeri 14, 17, 20, 27, 29 e 31 di quest'anno. 
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RASSEGNA CRITICA 


ai 


Congresso di Buffalo. — Le sedute veramente 

futtuose di questa recente riunione degli elet- 
indsti americani, a cui intervennero anche parce- 
chi stranieri, occuparono quattro giorni, dal 21 al 
“4 agosto: gli altri tre giorni vennero dai 125 parte 
cipanti Impiegati in piacevoli viaggi, in giocendi trat- 
tenimenti, in visite... più o meno istruttive ed in 
pranzi pantagruelici: in questo tutti i congressi si as- 
somigliano e specialmente quelli degli ingegneri che 
Possono trarre a pretesto le visite agli impianti pe 
concedersi delle allegre scampagnate da collegiali in 
Vacanza, 

Bisogna però convenire che i quattro giorni di lavoro 
vennero coscienziosamente impiegati nell'ascoltare 1n- 
teressanti letture e nel discuterle acutamente... In que- 
sto noi italiani siamo ancora molto indietro, perche da 
nor è ben raro il caso che al termine di una lettura di 
ina qualsiasi comunicazione gli uditori prendano la 
parola per discutere le idee che hanno udito esporre, 
anche se non le dividono, e anche quando potrebbero 
àgsiungere altre idee, altri argomenti a quelli esposti 
dall'oratore. Ciò dipende probabilmente da un certo 
Pirito di scettica indolenza che ci spinge al rifuggir 
dalla discussione e dai pubblici dibattiti delle nostre e 
delle aitrui idee: comunque sia le nostre riunioni so- 
i riuscire assai poco interessanti, e molto inco- 


Complessivamente vennero letto e discusse tredici 
memorie, di cui cinque riguardanti strumenti e metodi 
di misura, cinque sulle trasmissioni di energia elettrica 
e sui meccanismi a ciò impiegati, una sull'illumina- 
zione e due riguardanti la trazione. Crediamo far cosa 
grata ai nostri lettori riassumendo per sommi capi 
queste letture. 


È 


Il Prof. Browne ha molto felicemente riassunto in 
un'analisi rigorosa i principi a cui deve ispirarsi la co- 
struzione degli apparecchi indicatori del fattore di po- 
tenza, appoggiando le sue idce con una quantità di 
dati ricavati dall'esame di moltissimi apparecchi già 
in uso. L'argomento è così interessante che sarà oppor- 
tuno il riprodurre questa conferenza quasi integral- 
mente. 

Il sig. CaRYL HasKins ha eseminato il problema dei 
contatori elettrici, e specialminte dei wattometri, in 
relazione alle coppie motrici, attriti e resistenze varie; 
la conclusione a cui giunge l'autore è che per costruire 
dei buoni contatori è necessario spendere la maggior 
quantità di energia che è possibile nel disca a correnti 
vorticose (disco di Foucault), e ricercare quello dispo- 
sizioni che consentano di ricondurre il contatore alla 
sua taratura iniziale semplicemente agendo sopra le 
resistenze di attrito. Scopo della prima esigenza si è 
di rendere trascurabili le variazioni dell'attrito, le 
quali sono una notevole causa di errore: scopo della 
seconda rendere l'apparecchio facilmente registrabile. 
A noi pare che ci sia un certo antagonismo fra le due 
poichè, se il lavoro perduto in vorrenti vorticose è di 
tanto superiore alle perdite d'attrito da rendere il 
loro effetto trascurabile, come si potrà agire sull'attrito 
senza introdurre cause d'errore e senza riunciare a 
questo vantaggio! 

Il sig. Harry Davis, parlando sulla misurazione di 
cnergia elettrica espone esso pure 1 principii che de- 
vono reggere la costruzione dei contatori, specialmente 
dal punto di vista costruttivo: ma nulla dice di nuovo. 
Concludendo la sua lettura, l'autore critica l'impiego 
del metodo dei due wattometri per le misure di ener- 
gia nei circuiti polifasi e spezza una lancia in favore 
dell'adozione di un solo contatore polifase. 

Il sig. PAUL LincoLy ha descritto un indicatore di 
frequenza e di sincronismo molto ingegnoso, per vero 
dire, ma del quale ci pare assai discutibile l'impo:- 
tanza pratica. 

La discussione che seguì le letture di cui sopra ha di- 
mostrato come l'interesse generale di tutti gli elettri- 
cisti americani converge di preferenza sulle macchine 
e sui meccanismi: infatti essa si è svolta quasi eselusiva- 
menta sulle proprietà e sulle qualità e difetti relativi 
dei motori a corrente continua o di quelli a induzione. 

Ultima lettura riferentesi a misure e misurazioni fu 
quella del Prof. ALpricu il quale ha parlato di una 
linea. ertificiale di 54 km. installata nel laboratorio 
d università di Illinois, ad imitazione di una linca di 
trasmissione di energia, dando conto di alcune espe- 
ri:nze istituite su questa linea. Fino a qual punto si 
può prestar fede a tali esperimenti? E’ quello che ve- 
dremo quandoci venga la descrizione precisa della linca 
artificiale in questione e si possa quindi giudicare dal 
«uo grado di identità con una linea di trasmissione 
effettiva. 
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Il Prof. PeRRINE, dopo che il suo collega Aldrich 
ebbe parlato della sua linea artificiale, espose alcune 
considerazioni sulle esigenze che si presentano al co- 
struttore nelle lunghissime linee di trasmissione in cui 
vengono impiegati potenziali elevati; e nelle quali 
sì ha sempre da fare con capaaità notevoli. L'argomento 
è certamente interessante, ma per contro assai vec- 
chio; tanto che si è già trovato il rimedio nell'impiego 
di basse frequenze: non era dunque il caso di editicarci 
su una lunga e dotta lettura. 

Il signor CARLO SCOTT seppe destare una vivissima 
discussione esponendo le sue idee riguardo al funzio- 
namento dei motori, convertitori e alternatori negli 
impianti di trasmissione. Secondo l’autore il motore di 
induzione presenta dei vantaggi straordinari sul mø- 
tore sincrono per un infinità di buone ragioni teoriche 
e pratiche: per altrettante buone ragioni lo Steinmetz 
ha invece assicurato che dovunque non ci siano ragioni 
pər escludere il motore sincrono egli lo ritiene di gran 
lunga superiore a quello d'induzione; ed il Kennaly 
ritiene che negli impianti è molto opportuno e conve- 
niente installare motori sineroni e motori d'induziona 
per avere maggior elasticità nel sistema complessivo. 
Lo Scott ha pure delle speciali simpatie pei converti- 
tori in confronto coi gruppi motore-generatore, special- 
mente se il motore sia sincrono. 

La memoria più importante fra tutte quelle presen- 
tate al Congresso è quella dello STEINMETZ su alcune 
ricerche teoriche sulle o-cillazioni di altissime tensioni 
nelle trasmissioni ad alta tensione, dovute all'influenza 
della capacità inserita su tali lince: ecco le conclu- 
sioni a cui l’autore è condotto dalle suo laborio:e e 
dotte ricerche: 

1. Le più importanti cause dei fenomeni distrut- 
tivi dovuti ad elevantissime tensioni nei circuiti ad 
alta tensione contenenti capacità e induttanze, non 

rovengono da fenomeni di risonanza delle ondulazioni 
di FEM o degli armonici che ne alterano la forma si- 
nussoidale ; esse derivano più specialmente da oscil- 
lazioni causate dalle variazioni nelle condizioni del 
circuito: avviamenti, interruzioni, ecc. 

2. Questi fenomeni sono essenzialmente indipen- 
denti dalla frequenza, dalla forma delle ondulazioni e 
dalla FEM impressa; ma dipendono dalle circostanze 
che accompagnano la variazione nel circuito, dal modo 
del cambiamento, dalla posizione in cui questo avviene 
c dalle deformazione che viene prodotta nelle ondula- 
zioni. 

3. Le oscillazioni elettriche che si producono in 
una linea di trasmissione nell'attaccare il generatore 
non sono di tensione pericolosa, ma le oscillazioni pro- 
dotte nell'apertura del circuito sotto carico possono 
raggiungere tensioni distruttive; e le oscillazioni ca- 
gionate dall’'interruzione di corti circuiti sono ca- 
paci di dare tensioni superiori alle resistenza di qual- 
siavi isolamento. No segue che occorre prendero delle 
precauzioni speciali nell aprire un circuito sotto carico. 

4. La tensione prodotta dalle oscillazioni nei du» 
casi anzidetti è medurata se l'apertura coincide con 
una certa fase della FEM, e precisamente nel mo- 
mento in mi la corrente è nulla. 

Il signor E. Rice lese una sua memoria sugli ap- 
parecchi da impiegare negli impianti ad alta t.nsione 
e di grando potenza, assal interessante, ma che non 
yud essere ra-sunta senza il sussidio di figure. 

Infine il signor L. B. STILLWELL presentò una vo- 
luminosa descrizione dell'impianto di trasmissione del 
Niagara, la quale è interessante per la grande impor- 
tanza dell'impianto stesso, e perchè l'autore ha larga- 
mente tratteggiato i risultati di pratica csperienza 


che si sono raccolti in parcechi anni di esercizio e di 
miglioramenti. 


À. 
Sulla trazione vennero presentate due memorie, 
una di H. ArMsTRoNG Valtra di E. Bere; in en- 
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trambe sono presi in esame le qualità del servizio 
di trazione a corrente continua ed a corrente alter 
nata concludendo.... naturalmente, che la trazione a 
corrente continua è superiore a quella a corrente al. 
ternata. L'ostinazione degli americani a perseverare 
in questo loro pregiudizio è veramente curiosa e degna 
di stare in confronto con altre ostimazioni dello stesse 
stampo di cui ci danno esempio così strano gli inglesi. 
Per dire la verità alcuni degli elettricisti americani 
cominciano a essere un poco dubbiosi dopo i risultati 
degli esperimenti che su fanno in Europa, e siamo 
convinti che l'impianto delle Valtellinesi servirà ad 
aprire gli occhi alla maggioranza di essi. Il prof. Gil- 
lon ha osato di arrischiare timidamente che in certe 
condizioni forse il sistema polifase potrebbe anche 
servire. L'Arnold è stato più assoluto deplorando che 
i suoi compatrioti non vogliono studiare il problema 
dal nuovo punto di vista, e pure assicurandosi amico 
convinto dei sistemi a corrente continua egli si di- 
chiara fautore della trazione a correnti polifasi nelle 
ferrovie a grande traffico. Il Mailloux si affretta ad 
assicurare che la trazione per correnti polifasi sarà 
un problema per l'avvenire, ma sentenzia che pel mo- 
mento non ci si deve pensare. Lo Steinmetz ritiene 
che il sistema di trazione per correnti polifasi abbia 
un rendimento minore a causa dello scarso rendi- 
mento dei motori d'induzione; inoltre questi danno 
delle grandi fluttuazioni che rendono necessarie gran- 
di spese allo scopo di provvedere trasformatori e mac- 
chine capaci di tollerare grandi sovraccarichi. 
L'impressione che si riporta dalla lettura della lun- 
ghissima discussione è questa: che finora gli ingegneri 
americani sono stati nell'errore inscientemente: oggi 
cominciano ad accorgersene e strillano forte per non 
sentire i contradditori che li vorrebbero persuadere 
del loro torto, vanno facendo incetta di tutte le ra- 
gioni che riesce loro di racimolare per difendersi, per 
non darla vinta. Il giorno in cui dovranno arrendersi 
all'evidenza reciteranno il confiteor per aver speso 
inopportunamente tempo, ingegno e quattrini facendo 
malamente alcuni impianti che si potevano fare meglio. 


Peggio per loro! 


+ 
Ferrovie germaniche a grandi velocità, — Sı- 
rebbe assai più proprio dire: esperimenti di grandi 
velocità sulle ferrovie germaniche; poichè il problema 
della trazione a grandis-ima velocità includ: in sè tale 
somma di questioni da risolvere o di difficoltà da su- 
perare che il solo riuscire a far correre qualche vagon: 
in ragione di 150 o 200 km. all'ora su due rotaje senza 
nulla fracassare e senza scavezzare il collo dell» persone 
che vi sono sopra non vuol dir niente. Ed in realtà le 
due potenti case le quali si sono con grande seri.tà ap- 
plicate a studiare la questione non pretendono di rt 
solvere il problema ferroviario ma vogliono soltanto 
creare il materiale capace di raggiungere e sopportare 
le grandissimo velocità: quando la Siemens e la Al- 
gemeine siano a ciò riuscite dovranno pensare gli in- 


gegneri delle ferrovie a studiare il resto, che non è 
poca cosa! 


A quanto pare le prove sinora fatte diedero dei ri- 
sultati soddisfacenti poichè non si cbbero a lamentare 
inconvenienti gravi. L'uso di linee acroe ad altissima 
tensione, di pres? di corrente a trolley dalle medesime, 
l'adozione di trasformatori sulle vettut:, tutto è riw 
scito finora bene. Notiamo per incidente che uno degli 
appunti fatti dai signori americani alla trazione pet 
correnti polifasi è l'impossibilità di raggiungere grandi 
velocità ! Sulla linca sperimentale, a quanto ci consta. 
sı spinsero le prove fino a 140 km., e si è limitato è 
questo valore la velocità massima per la necessità di 
mostratasi di rinforzare l'armamento della linea. Con 


tia mo dare nel prosimo numero un resoconto prei 
dei risultati finva conseguiti, 


Ing. Fumer’. 
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(Continuazione e fine, vedi N. 386 e 37,. 


Altre volte la concorrenza che una linca importante 
può fare ad altre linee o alla navigazione renderebbe 
utili le più elevate velocità (pel trasporto viaggiatori), 
le quali potrebbero essere date dai motori elettrici che 
sollecitano i rispettivi assi con azioni di intensità co- 
stante e vanno esenti dai movimenti anormali inevi- 
tabili nelle ordinarie locomotive. La conseguente co- 
stanza del carico sopportato da ciascuna ruota li rende 
pregevoli dal punto di vista della possibilità di svia- 
mento e della resistenza dell’ armamento, non che delle 
travate metalliche. Però in questo caso basterebbe che 
il motore elettrico fos:o applicato ai principali treni 
viaggiatori. Da ciò gli studi ben noti del sig. Heil- 
mann, il quale ha cercato di risolvere il problema 
senza le otticine centrali e le trasmissioni, costruendo 
delle locomotive molto originali, che hanno destato 
grande interesse nel mondo tecnico ferroviario, seb- 
bene il loro successo non abbia finora corrisposto alle 
speranze. 

Per certe linee di montagna può es-ere apprezzabile 
anche la possibilità di ommettere i tenders, al peso 
dei quali verrebbe sostituito altrettanto carico uule. 

In generale, si può concludere che anche ove 
la trazione elettrica non desse luogo ad aumento di 
traffico, po.remmo sperarne sempre qualche migliora- 
mente (migliore illuminazione, soppressione del rumo, 
ecc.) nonchè — quando si disponesse di forze idrau- 


il) A proposito delle ferrovie di montagna, mi p.ace di qu: 
riportare alcuni brani di una lettura fatta lo scorso febbraio 
dall’ing. Guido Purravicini al Collegio degli Ingegneri ed 
Architetti di Milano sulla Feriovia dil Bernina: 

«Nel progetto per la ferrovia elettrica del Bernina, c'è un 
esperimento che può condurre ad un importante progresso nella 
tenca ferroviaria. 

«In esso si adottarono curvo di 40 nutri di raggio e pendenze 
del 70 ed anche per breve tratto dell'80 per mille. Le prime sono 
rese possibili dal prescelto scartamento di un metro fra rotaja 
e rotaja, dalla qualità del matiriaie mobile, tutto a carrelli, cho 
dovrà percorrere la linea. Le seconde son divenute pratiche ed 
economiche soltanto coll'aiuto della trazione elettrica. 

(«Tali innovazioni portino con sè naturalmente vantaggi non 
lievi, Rispetto alla costruzione, diviene pessibile lass cendare 
tanto plunimetricamente che altimetricamente Land imento del 
terreno, cosa di importanza capitale nelle ferrovie che attra- 
verano plaghe montuose, od anche soltanto di colina. [ la- 
vori si riducono pertanto grandemente di mole; con vio vengono 
a scemare le cause di spiacevoli. sorpreso  rariunento evitabili 
nella costruzione di opere grand.ose, e si riducono anche Te 
spese di successiva manutenzione, che sempre si tiugono m certo 
modo proporzion tli alla entità dei lavori di primo impianto. 

«SI riducono +rentitamente le profondità deile trincee e le 
altezze dei muri di sostegno, la “cui stabilità è minacciata da 
tante cause, e le lunghezze delle gallerie che richiedono ripa- 
fazioni incessanti. In queste anche la sola manutenzione del 
Diano stradale è caua di spese ingenti, di cure assidue e di 
pericoli prodotti dalla nota pronta deteriorazione dei material: 
di armamento sotto Vazione costante dell'umidità, e dei gas 
emessi dalle locomotive. 

Naturalmente, il conseguimento di queste vantaggiose condi 
Lioni costruttive è in grandissima parte da attribuirsi alla na- 
ture della forza elettrica impiegata nella trazione. 

«Essa in primo luogo, dovuta a cadute d'acqua dovunque di- 
Spombili nelice montagne, è assai economica, per cui si possonc 
‘Mpiegare anche forze ingenti senza impegnarsi in spese ecces 
oa a Š 

«L'adozione delle forti pendenze si remle pertanto prata. 
agevolata anche dalla leggerezza dei treni nei quali la trazione 
“etra consiglia di frazionare il movimento, Neema poi an- 
che sentitamente il peso lordo dei treni stessi, potendosi lade- 
renza ottenere col peso delle stesse carrozza e dei carri tra- 
po ea persone e merci e sui di cui assi sono montati i mo- 

vd 
Soi Lil pendenze più forti si arrivi a limitare la lun- 
cercare i SITOSIE a COstruirsi, non es«ndo pu, EGO 

a a estesi per mantenere l'ascesa no muti, che pel 

ost Aa si è rone eonvemiente di non o i 
n i pica bero nelle ferrovie costruend., se a et niche, 
ERAIN JE e gallerie elicoidali, che rendono, è vero, ar 
Sa ei amene le attuali huec montane, ma a prezzo di 
parchè la Gi Si non solo di costrizione, ma anche di es wa 
tanto più Il ig lezza a percorrersi per valicare una passo si a 
parte ent nga, ed anche per le continue s'ntite curve in gran 

htro gallerie sempre poco agevoli a percorrersi. 


liche — la parziale indipendenza dall'estero pel li- 
tantrace, e forse anche non lieve economia nelle speee 
di esercizio. (1). 

Ora, è risaputo che una grande classe di ferrovie 
è situata in località favorite dalla natura di abbondanti 
forze idrauliche, ed a cui potrebbe essere fin d'ora 
applicata la trazione elettrica, anche con tutta pro- 
babilità di ottenere un aumento di traffico. 

Mu 

Mentre andavasi compiendo e dopo compiuta l’unità 
politica, si è posto mano a stendere sulla penisola una 
rete più o meno fitta di ferrovie, non badando al sa- 
grifici ingenti che all'uopo imponevano le accidentalità 
del suolo e le instabilità dei terreni. Molte di queste 
ferrovie, specialmente le più recenti, malgrado il costo 
elevato, hanno secondaria importanza. Non sono d’or- 
dinario p:rcors: che da tre o anche da due sole coppie 
di treni al giorno, colle quali si fa anche il trasporto 
delle merci. 

Una così limitata frequenza del convoglio non può 
adattarsi a tutte le esigenze, neppure nelle stazioni 
in cui gli arrivi e le partenze cadono nelle ore più 
comode, e quindi sfugge alle ferrovie una gran parte 
del movimento locale. Mentre lo sviluppo delle nostre 
reti continentali secondarie raggiunge i 2570 km., 
il loro prodotto sale appena a 13.900.000 lire, ossia 
L. 5.400 por chilometro, cd è superato dal corrispettivo 
che il Governo paga alle Società per le loro spese di 
esercizio. 

Ora, è appunto su queste ferrovie che la trazione 
elettrica può essere adattata in guisa da accrescerne 
con ogni probabilità il prodotto senza aumentare le 
spese di esercizio, offrendo al pubblico un servizio più 
rispondente ai suoi desiderii. Alle poche coppie di 
treni composti di una locomotiva con fender (circa 60 
tonnellate), di un bagagliaio, di carri merci e di più 
vetture delle varie classi, che in parte viaggiano vuote , 
o quasi, si sostituiscano per le ferrovie secondarie 
dalle semplici carrozze automotrici atte a rimorchiare 
una o due al più carrozze ordinarie, e si restringano 
le classi a quelle più produttive per economia di spa- 
zio e di peso dol convoglio, che risulterà così limitato 
dalle 35 alle 60 tonnellate. 

Per bene sfruttare gli impianti elettrici centrali, 
che per mettere in moto convogli così ridotti non rı- 
chiederanno cccessivo dispendio, toniamoli continua- 
mente in azione, ossia moltiplichiamo, per quanto lo 
consenta un orario bene studiato, la frequenza delle 
corse. De-tiniamo gli intervalli di minor traffico al 
trasporto delle merci, sia con carri rimorchiati, sia 
con treni speciali mossi da automotori, o anche, se 
vuolsi ammettere un servizio misto, da locomotive or- 
dinarie a vapore. Al beneficio delle corse frequenti, la 
trazione elettrica accoppierà gli altri pregi della mag- 
gior rapidità nelle comunicazioni, della prontezza di 
arresto e messa in moto, della soppressione del fumo, 
della migliore illuminazione delle vetture e delle sta- 
zioni, che sono bensì pregi secondari, ma che daranno 
certamente maggiori attrattive ai viaggi sulle strade 
ferrate. Ne deriverà immancabilmente un notevole in- 
cremento negli introiti. 

Per quanto l'impianto della trazione elettrica lungo 
questo ferrovie secondarie possa costare oltre un centi- 
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(1) La trazione elettrica, sopprimendo il fumo, el’minerà altri 
considerevoli danni che questo arreca, e più particolarmente : 


1. — Un maggior deterioramento del materiale mobile. 

Dice maggior deterinramenio del materialo fisso d'arma. 
mento, il quale è corroso dai xas prodotti dalia combustione. 

3. — Il pericolo di asfissia per il personale conducente i 
treni e per quello di stazione dai delle gallerie. 

4. — L'antigienica respirazione degli stessi passegSeri. 

5. — ILWinvisibihtà dei segnali ottici, la quale è sempre 


gravida di pericoli per la sicurezza del servizio. 

Su que-to argomento, ricordo anche l'interessante pubblica- 
zione L'esercizio ferroviario nelle Gullerie, dell’ ingegnere Pietro 
Verole, e del quale ho già fatto menzione nella Elettricità dello 
scorso anno. 
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naio di milioni, è lecito presumere che il relativo inte- 
resse ed ammortamento saranno largamente coperti 
dall'aumento dei prodotti, dal risparmio del combusti- 
bile ottenuto col preferire (per quanto possibile) gli 
impianti idraulici. E con maggiore certezza potremo 
aggiungere a buoni risultati, se avremo cura di appro 
fittare delle riiorme che il nuovo sistema richiede per 
introdurre nei servizi anche tutte le semplificazioni già 
consigliate dall'esperienza della trazione a vapore. 

Che, se pure questo risultato finanziario diretto non 
fosse pienamente raggiunto, non verrebbe meno perciò 
l'utilità delle spese fatte per l'impianto della trazione 
elettrica sulle ferrovie secondarie. Sə queste sono co 
state non poche centinaia di milioni, ben apparisce 
giustificato l'ulteriore gettito di un altro centinaio di 
milioni per migliorarne l’effetto utile e meglio rag- 
giungere il fine per il quale furono costruite. Questo 
riflesso ha grande importanza, tanto che in seno alla 
Commissione fu anche manifestata da alcuno la idea 
che la convenienza della trazione elettrica per le fer- 
rovie secondarie, quando ne risulti effettivamente lo 
sperato aumento del traffico, meriti di essere giudicata 
non coi criterii della privata industria, e senza ri- 
guardo all'interesse ed ammortamento degli impianti, 
per evidenti motivi di interesse generale. E questa 
una tesi che il Governo e il Parlamento avranno certa- 
mente campo di esaminare. 

Anche sulle linee principali intorno ai grandi centri 
si incontrano dci tratti sui quali la trazione elettrica 
può condurre a risultati analoghi a quelli delle ferrovie 
secondarie, attivandovi intensi servizi locali, mediante 
carrozze automotrici, senza alterazione dei trasporti 
ordinari che possono continuare a sussistere anche con 
trazione a vapore. Una fitta rete di tramvie e ferrovie 
cconomiche è sorta intorno alle principali città ; e seb- 
bene il pubblico ne sia stato grandemente avvantag- 
giato, ciò non è avvenuto senza sottrarre alle ferrovie 
un certo introito, Ritornerà così a queste ultime ciò cho 
hanno perduto per simile concorrenza. Il maggior pro- 
vento agevolerà anche la introduzione dei migliora- 
menti reclamati poi grandi trasporti. 

Conviene adunque studiare subito la applicazione 
della trazione elettrica alle ferrovie secondarie ed ai 
tronchi che irradiano intorno ai grandi centri. Seguirà 
poi la applicazione alle lince di montagna colle lunghe 
gallerie od in altro condizioni speciali. e finalmente, se 
si ravviscrà opportuno, anche ad altre. 

* 
+ * 

«Un miliardo, ripiglia il Nitti. al 4 0/0 (sarà eem- 
pro il 4?) non significa che un onere di 40 milioni. 
Ma ci darebbe un milione di cavalli-vapore di energia 
idroelettrica. Ora, la produzione attuale di forza anche 
essendo notevolmente inferiore a 1 milione di cavalli 
vapore, ci costringy a comperare all'estero 150 milioni 
di lire di carbone all'anno. 

« Noi ci troviamo dunque in questa situazione: 0 
continuare nella via attuale che è la più onerosa, e 
acquistar sempre grosse masse di carbone c sancire 
la nostra inferiorità e nello stesso tempo distruggere 
col metodo attuale delle concessioni una grande forza 
e potente; o fare arditamento un programma nazio 
nale di trasformazione per sostituire nella più larga 
misura possibile il carbone bianco al nero. » 

E qui il Nitti propone arditamente di ricorrere, 

occerrendo, ad un grosso prestito. 
a Il debito è servito a troppi scopi cattivi e a troppi 
errori; e nessuna avversione contro di esso è mgiu- 
stificata. Ma qui si tratterebbe di investire del eapitale 
nella più immensa opera di trasformazione che la 
storia ricordi; e investirli per salvarsi dalla povertà 
economica, che è causa grande di povertà morale ». 
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come l’energia idroelettrica sostituirà il carbone in 
grandissima parte, così il ferro è minacciato. 

« Nè meno il regno del ferro è assoluto in questo pe 
riodo di trasformazioni profonde. Nuovi metalli sono 
sorti; altri forse sorgeranno. L'alluminio, che è pre- 
parato per via elettrolitica, ci serba meraviglie nuove: 
questo metallo artificiale, che è fra i più leggieri e i 
più resistenti che sì conoscano, era ancora pochi anni 
or sono venduto a prezzi enormi e si conservava solo 
nei musei. Ora è venduto a poche lire il chilogrammo, 
e il suo prezzo discenderà rapidissimamente. Già adesso 
mentre l'alluminio pesa tre volte meno dello stagno, 
non costa che poco di più. Poco a poco l'alluminio 
farà la concorrenza al ferro e all’acciaio e nuove vie si 
apriranno a noi; e la industria sostituirà la natura. 
Leggiero come il vetro, resistente come il ferro, inossi- 
dabile come l'argento, l'alluminio ha tutte le qualità 
per prevalere.» . 

Come ha detto Bergés, il carbone nero riduce il mi- 
nerale di ferro che ha fatto la nostra civiltà e il nostro 
secolo; ma non può nulla sull'alluminio, che solo 
il carbone bianco, cioè, la forza idraulica, mediante 
l'elettricità, ricava dall’alluminio. Ora, se l'alluminio 
sarà prodotto a buon mercato soddisfacente, sostituirà 
sempre più il ferro in moltissimi usi industriali. Solo 
che il suo prezzo diminuisca ancora della metà (ed è 


già diminuito di centinaia di volte) e la sostituzione 
sara rapida. 


Ma l'Italia, che è il paesa di Europa il quale ha 
maggiore interesse alla produzione a buon mercato del- 
l'alluminio, viceversa non no produce (1). Però il giorno 
in cui fossero fatti grandi impianti idroelettrici, bi- 
sognerebbe creare condizioni speciali per la produzione 
di questo metallo. Poichè l'energia non sarebbe im- 
piegata, generalmente, che durante una parte del 
giorno, bisognerebbe nelle ore nelle quali rimarrebbe 
inoperosa, cederla quasi gratuitamente alle fabbriche 
destinate alla produzione dell'alluminio. Quel giorno 
una immensa trasformazione si verificherebbe. 


$ 
« L'Italia dunque è nella sua ora più decisiva; oest- 
rei dire è come cra la Germania quando Gottlieb 
Fichte rivolgeva i suoi memorandi Discorsi alla Ne 
zione tedesca. Berlino allora aveva lo straniero nello 
suc mura; noi abbiamo (occorre ancora ripeterlo?) la 
nostra povertà, i nostri pregiudizi, lo nostre tristezze: 
li discacceremo noi? l 
« Forse ho detto troppe coso che sono tristi; che 1m- 
porta? La nostra ignoranza delle cose non guarirebbe 
il malè; come la nostra conoscenza non lo aggrava, ma 
ci dà il solo modo di guarirlo. 
«Alla sua nazione depressa, Fichte diceva: Il 
problema della Germania non è che un problema di 
educazione. Ebbene: Il problema dell'Italia è 


é gopra 
tutto un problema di educazione. Non bisogna stan- 


(1) Da una recente statistica rileviamo che la produzione del 
UValluminio negli ultimi undici anni, è stata, negli Stau Unni 
d'America e negli altri paesi, la seguente: 


Anni Stati Uniti Altri pacsi 
Tornellate 
1889 21.6 70.9 
1890 217.9 165.5 
1891 68,2 233.4 
1892 118.1 467.2 
1593 154.4 710.0 
1894 250.0 1240,9 
1895 417,3 1418.2 
1896 590,9 1659,7 
1897 1815.4 3394.4 
1898 225R.7 4500.0 
1899 2948,4 6000.0 
1900 appross. 4000.0 7500,0 


Depo gli Statt Uniti, il paese che produce pi Lilimento ver 
Francia; nel Canadà si stà impiantando uno stabin 
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la produzione dCell'alinamimio, avente 5000 cavalli di forz 
poce di produrre 1000 tonnellate all'anno. 
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i figura neppure per un chilogrammo. 
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carsi di ripetere che il disequilibrio presente della vita 
italiana dipende sopratutto dalla scarsità della pro- 
duzione, e che occorre, per accrescere la produzione, 
mutare l’indirizzo della nostra educazione. 

« Piuttosto che empire le menti giovanili di preziud'zi 
e di errori, di gonfiare la vanità dei giovani con paral- 
leli erronei, piuttosto che dar came tipi da imitare uo- 
mini di duemila anni or sono, bisogna penetrarli di 
realtà. Il modo più utile di servire la patria è quello 
di accrescere le sue ricchezze materiali; ed il modo 
più dannoso è quello di accrescere le abitudini di ver- 
bosità inoperosa. Quando tutti i benefizi sono venuti 
a noi dalla cultura, ci ostiniamo invece a guardare con 
diffidenza, con animadversione tutte le energie più 
attive! 

«Si è troppo gridato dai tetti — scriveva di recente 
il direttore di una delle nostre maggiori Scuole di 
commercio — che noi italiani siamo i discendenti di- 
retti dei romani, che in noi è connaturale il classi- 
cismo e che quindi sapere il latino ed il greco è una 
questione di dignità per ogni italiano. Si è poi in 
questo classicismo o romanticismo altezzoso infiltrato 
un fiero disprezzo per l’attività economica, che, come 
al tempi dell'impero, si vorrebbe affidata ad una classe 
inferiore, che ricordasse forso se non gli schiavi, almeno 
l liberti dell’epoca romana. Ora. l’uomo è un animale 
aristocratico e la malsana tradizione non si è spenta: 
il latino, il greco, e la storia romana coi suoi Tarquinii, 
coi suo! Cesari, coi suoi Bruti. costituiscono ancor oggi 
nella mente di mo!ti gli clementi costitutivi, i titoli 
acquisiti per appartenere alla casta quiritaria. Passata 
la nobiltà della nascita, si crea la nobiltà dei prenomi 
e dei predicati; l'avvocato, il professore. ece. si sono 
“ostituiti nella marca borghese, aristocratica più dei 
discendenti da Carlo Magno e da Goffredo di Buglione, 
ai conti, ai marchesi, ai baroni del Medio evo. a Il tec- 
nicismo uccide il classicismo sesclamava il nostro mag- 
gior poeta vivente, dimenticando che ciò che egli oggi 
chiama classicismo, classicismo non è... Infatti, ognuno 
che rifletta vede quanto sia di princisbecco questo clas 
sicismo sì vantato e sì adorato, quanto esso non rappre- 
senti che una ipocrisia sociale, una di quelle tanto 
finzioni di cui ci pasciamo in questo tempo. che non 
dirò. come tanti dissero, privo di ideali, ma in cui gli 
ideali sono mutati da quelli che erano nel periodo 
umanistico e dei quali oggi non si insegna che una 
larva senza contenuto... 


«L'Italia possiede ormai tutti gli clementi per tra- 
sformarsi; può utilizzare una grande forza motrice, e, 
perdute le antiche cause di inferiorità, competere con 
le più grandi nazioni; possiede una mano d'opera ab- 

ndante e in cerca di lavoro; ha popolazione cre 
xente e popola ogni giorno nuove terre, aprendo nuovi 
mercati; la situazione commerciale, infine, tende tutta 
& volgersi in suo favore. Sapremo noi profittare di 
questa situazione di cose divenuta così decisivamente 
favorevole? Sapremo trarne il vantaggio che da qua- 
rant anni ha saputo la Germania? 

«Senza dubbio l'atmosfera è fosca; però questi rossi 
agliori non sono un tramonto minaccio:o, ma sono 
l'alba di promesse...» 

Tanto più, soggiungiamo noi, attendibili quanto 
Più deriveranno dalla chiara visione della via a per- 
corrersi, e domerdcranno la loro realizzazione alla 
xienza novissima che dopo venti secoli di ignoranza, 
trecento anni di brancolamento, tre quarti di secolo di 
ricerche sciertifiche, nell'ultimo quarto ci ha dato la 
Più sorprendente efflorescenza industriale. Quale sarà 

opera dell'e‘ettrotecnica in questo nostro secolo? 

. Noi viviamo in tempo, per dirla col Vivarez. 
m cui le predizioni sono troppo facili, o insieme troppo 
Mpossibili. Tutto ciò che la immaginazione ha potuto 
e saputo creare di meraviglioso, di fantastico è stato 
ato od è prossimo .ad esserlo. E i pronostici più 
Possono essere azzardati senza tema che l'avve- 
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nire lasci protestare le cambiali che tiriamo su di lui. 
I romanzieri a base scientifica — grandi cercatori 
dell'imprevisto o dell'irrealizzabile — sono ormai 
stretti da vicino dalle loro chimere. Prendiamo l'opera 
del più fecondo tra di essi: inverosimiglianza ieri, 
probabilità oggi, certezza domani! 

E intanto diventa ognora più agevole il prevedere i 
progressi più prossimi: la telefonia che trasporta la 
parola da un oceano all’altro; l'elettricità che sop- 
prime gli spazi per mozzo della visione a distanza; 
l'acrostazione resa possibile per mezzo di un motore 
leegierissimo: la telegrafia senza fili ; la diffusione 
ind>-finita dell'energia sotto tutte le sue forme col- 
l'aiuto e col concorso della elettricità. Tutto ciò è di 
certa e vicina effettuazione. 

Ma dopo? Quali sorprese riserba l'avvenire alle pros- 
sime generazioni, forse ancora alla nostra? Quale cam- 
po fecondo a dissodare in codeste correnti ad alta fre- 
quenza di comportamento così disorientante, che ci 
permettono la dimostrazione della identità o almeno 
dell'intima parentela tra le onde elettriche e le lu- 
minose! Che ne scaturirà da questi fenomeni, e quali 
saranno quelli che non sospettiamo neppure? Chi po- 
teva, appena qualche anno fa, concepire cotesta stato 
speciale della luce che attraversa i corpi così detti 
opachi? 

A fianco del progresso immancabile delle cose esi- 
stenti, c'è un non so che di misterioso che deve fatal- 
mente emergere da questo ardente concorso di tante 
intelligenze, votate con sacro furore alla ricerca dol- 
l'ignoto. Non v'ha soggetto al quale non si applichino, 
non scienza che non abbordino : : e Telettricità, che è 
il legame necessario di tutte le energie, non può man- 
care di offrir loro nuove, stupefacenti rivelazioni. E 
poichè tutto oggi cammina più che velocemente, anche 
quelli che tra noi discendono il calle della vita pos- 
sono sperare, prima di scomparire per sempre, una di 
quelle gioje scientifiche così profonda che prorompono 
da ciascun nuovo spiraglio che la scienza apre su oriz- 
zonti ancora inesplorati... 

Non voglio chiudere senza esortare il lettore a leg- 
gere e meditare sul lavoro del Nitti, che è opera di 
coscienza suscitatrice di oneste speranze e di energia 
volitiva: nam tua res agitur, paries cum prorimus 


ardet? 
E. BIGNAMI. 
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NUOVE PILE DI CONCENTRAZIONE 


Come è noto, tutte le pile comuni sono formate da 
due elettrodi distinti, i quali pescano in uno od in 
due liquidi. Sonvi però anche certe pile, che hanno 
gli elettrodi affatto identici, e sono generalmente co- 
nosciute col nome di pile di concentrazione. Esse sono 
costituite da due elettrodi di uno stesso metallo, che 
sono immersi in due soluzioni di differente densità, di 
un sale del metallo adoperato; oppure anche, e più 
semplicemente, da una sbarra metallica, immersa in 
una soluzione di un sale del metallo stesso, sovrapposta 
dalla identica soluzione, ma di densità diversa, oppure 
anche solamenta da acqua distillata. 

Una volta si spiegava la formazione della corrente 
in detto pile, ammettendo che uno dei detti liquidi 
attaccasse il suo elettrodo più vivamente che l’altro: 
da ciò il dislivello di potenziale e la produzione di 
corrente, che trasporta il metallo da un punto all’al- 
tro (1). Così, se si pone in un vaso cilindrico una solu- 
zione satura di solfato di rame, e si sovrappone con 
precauzione dell’acqua acidulata, dell’acqua salata o 
anche dell'acqua pura, indi si immerge nel liquido 


(1) FRED. GUTHRIE. — Magnelismus and Flectricity. — London, 
1876, 
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una lamina di rame, si vedrà che questa verrà attac- 
cata nella parte superiore e caricata di rame nell’in- 
feriore. 

Con ciò si spiega anche come una goccia di soluzione 
di solfato di rame, versata sopra del rame metallico, 
vi produca un certo attacco, come pure il nitrato d'ar- 
gento sull’argento. Quindi anche questi fatti, in ap- 
parenza non elettrici, trovano la loro spiegazione nel 
l'elettrochimica (1). 

Un'altra pila di concentrazione nota, è quella fatta 
col cloruro stannoso. La si prepara nello stesso modo 
che quella col solfato di rame. Se la soluzione è acida, 
di lì a poco si vedono dei bellissimi aghi di stagno 
depositarsi sulla verga di stagno nello strato supe- 
riore, a spese del tratto di barra immersa nell’infe- 
riore. Il contrario avviene sə la soluzione è neutra (2). 

Oggigiorno si spiega la produzione della corrente 
elettrica nelle pile colla teoria osmotica, secondo 
Vernst (3). Infatti la pressione osmotica delle soluzioni 
ec quella elettrolitica dei metalli possono originare 
delle coppie voltaiche, delle differenze dì potenziali, 
e quindi la corrente elettrica. 

Secondo il Nernst, perchè si produca corrente elet- 
trica, non è assolutamente necessaria la prcsenza di 
due metalli diversi in un elettrolito qualsiasi, ma ba- 
sta che un solo metallo venga immerso in duo solu 
zioni di diversa concentrazione di un suo sale mede- 
simo, oppure in uno stesso recipiente, che contenga la 
soluzione del sale in basso e ‘semplice acqua in alto, 
come già abbiam visto pel solfato di rame. 

Por effetto della pressione osmotica, gli ioni di due 
soluzioni, in contatto diretto, o diviso da un semplice 
schermaglio permeabile, si diffondono in direzioni op- 
poste e con diversa velocità. Avverrà così che da una 
parte sì acumuleranno di preferenza gli ioni positivi, 
e dall'altra i negativi e la corrente verrà prodotta. 

Io volli provare a formare delle nuove pile di con- 
centrazione e difatti delle molte csperienze fatte, due 
conseguirono lo scopo. Non riuscirono le prove fatte 
con cloruro di zinco e zinco, cloruro di rame e rame, 
acetato di piombo e piombo, ecc.; riuscirono bene 
quelle fatte con nitrato di argento e con cloruro di 
cadmio. Voglio continuare le esperienze anche con al 
tri metalli e soluzioni di loro ditterenti sali. In se 
guito riferirò sui risultati ottenuti. 

Così, presi una soluzione di Ay NO? al 20 0/0, la 
posi in un cilindro di vetro e cen cautela vi feci cadere 
sopra dell'acqua, in quantità all'incirca uguale. La 
produzione di corrente, apparentemente, non fu tanto 
repentina, come per la pila a S» CL, poichè. l'argento 
st cominciò a liberare solo dopo qualche ora, e sì de- 
pose allo stato di una spugna fine, fatta di fili bian- 
chi, sottili, ma assai resistenti. 

Gli effetti della pila naturalmente cessarono appena 
i due liquidi furono uniformemente mescolati. La la- 
mina di argento si coperse del metallo nella parte in- 
feriore (immersa nella soluzione Ag NO? in acqua 
pura), a spesa della parte di lamina superiore (im- 
mersa nell'acqua), che di conseguenza diventò sottile, 
fragile. 

Una seconda pila, fatta con cloruro di cadmio € 
cadmio, lasciò separare, dopo parecchi giorni, del cad- 
mio nello strato inferiore, sotto forma di polvere 
scura, cristallina, molto aderente alla superficie della 
verga di cadmio, in precedenza ben levigata. La diffe 
renza di densità tra i due liquidi si mantenne a lungo, 
onde la corrente prodotta cbbe il tempo di isolare il 
metallo, quantunque in piccola quantità. 


Dr. C. ForRMENTI. 


(1) ALF. NIAUDET. — Traité elementaire de la Pile éléctrique. — 
Paris, 1878. 


(2) ALF. Cossa. — Prime nozioni fondamentali di elettrochimica. 
— Milnno, Ulrico Hoepli, 1901. 

(3) NERNST, — Die elektwomotorische Wirksamkeit der Jonen 
(Zeit. F. phys. Chem., 1889, 4°, pag. 129-181), ecc. 
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MOTORI TRIFASICI ASINCRONI 


BOUCHEROT 


E RELATIVI TRASFORMATORI DI AVVIAMENTO 


1. La Societé Anonyme des applications de l Elec- 
tricité, antica firma W. Dierman da poco tempo co- 
stituitasi fra banchieri e industriali belgi, ha da un 
anno circa aperte le sue nuove officine a Herstal 
(Liegi). 

Il prosramma di questa giovane società è vasto as- 
sal, perchè essa oltre che occuparsi dell'impianto di 
installazioni, elettriche d'ogni specie, intraprende 
pure la costruzione degli apparecchi brevettati dal 
Sig. Boucherot concernenti gli alternatori di compoun- 
daggio, i motori trifasici asincroni, i transformatori 
d'avviamento; nonchè la costruzione di automobili 
elettrici sistema Krieger. 

uo scrivente, che cbbe l'occasione di fare lo studio 
del macchinario trifasico sotto la sorveglianza diretta 
dell'inventore stesso, crede fare cosa utile per i lettori 
dell'E7ettricità col descrivere e la costruzione e il 
funzionamento degli apparecchi sopracitati. 

Tratterò dapprima dei motori asincroni e dei loro 
sistemi di avviamento: — in seguito, allorquando si 
conosceranno 1 risultati delle esperienze che presto si 
intraprenderanno, tratterò degli alternatori compun- 
dati che tanto interessarono gli elettrotecnici in questi 
ultimi tempi e la cui teoria fu già chiaramente rias 
sunta ed esposta in questa Rivista, dall'ing. Gentile 


2. A tutti è ben noto il rapido sviluppo che le cor- 
renti polifasiche presero nell'industria elettrica in 
questi ultimi anni: neppure il sistema in serie a cor- 
rente continua così tenacemente e ingegnosamente di- 
feso dal sig. Thury valse ad arrestarne il cammino: — 
e sc ben si considerano i vantaggi che si ritraggono nel 
trasporto dell'energia elettrica, nella sua trasforma- 
zione e distribuzione coll’impiego del sistema trifasico, 
ci desterà meraviglia il sapere che ancora pochi anni 
or sono, molti costruttori, specialmente francesi, fu- 
rono tanto restii ad adottarlo. 

I vantaggi che militano in suo favora sono già ben 
conosciuti: tuttavia si possono riassumere dicendo che 
esso permette di risolvere vantaggiosamente, in tutta 
la sua generalità, qualsiasi problema di trasporto e di 
trasformazione dell'energia elettrica: — si presta quasi 
sempre bene alla risoluzione delle numerose difficoltà 
che si presentano in clettrotecnica specie allorquando 
si tratta di alimentare dei motori. 

I motori trifasici più diffusi oggidì sono quelli a 
campo ruotante.— Le esperienze di Arago e di Deprez, 
non rimasero infruttuose poichè Ferraris e Tesla, ba- 
sandosi sul principio che aveva animato nelle loro 
ricerche i due scienziati sopra citati, seppero dotare 
l'industria elettrica di un motore i cui grandi vantaggi 
furono ben presto apprezzati: — mentre che i perfe- 
zionamenti portativi in seguito da Brown e da Do 
livo-Dobroxwolsky coll’introduzione della gabbia di 


scoiattolo, lo resero rispondente alle esigenze della 
pratica. 


Ricorderemo brevemente la struttura di un tale 
motore. — Esso è costituito da due parti b:n distinte 
e non comportanti alcun legame elettrico tra di loro. 
— Una di queste parti è fissa e chiamasi induttore 0 
statore; essa è costituita da sottili lamine di ferro 
aventi forma di una corona circolare, separate da 
strati sottilissimi di carta (spessore medio di una 
lamina di ferro col relativo foglio di carta (mm. 0.4 
—mm. 0.5): il tutto è compresso in modo da formare 
una massa compatta che vien tenuta assieme mediante 
bulloni od altro sistema. — In appositi fori praticati 
in questa massa e vicino il più possibile alla pen- 
feria interna, passano, racchiusi in tubi di cartone 
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compresso, le spire costituenti l’avvolgimento. — Que- 


sto non presenta nulla di speciale e la figura 1 ne dà 
lo schema generale. 


La parte mobile, detta indotto o rotore è pure (fi- 
gura 2) costituita da una massa compatta formata da 
strati sottilissimi di carta e di ferro alternati. In 
questa massa, e vicino il più possibile alla sua periferia 
esterna, vengono annegate delle sbarre in rame; sono 
appunto le correnti indotte circolanti in queste sbarre 
che, reagendo colle correnti induttrici, determinano, 


Fic. 2. 


in virtù delle note leggi dell'celettradinamica, la rota- 
none del rotore. — Le cstremità di queste sbarre ven- 
gono saldate a due anelli pure di rame a grande se- 
zione, che ne chiudono i circuiti. 

Consideriamo (fig. 3) il rettangolo di cui due lati 

opposti siano costituiti da due sbarre AA’ e BB’ dia- 
metralmente opposte nella gabbia indotta, e i due 
altri lati siano la proiezione dei due mezzi cerchi AB 
. ® A'B’. Noi chiameremo un tale rettangolo rettangolo 
elementare indotto. 
. Ruotando l’indotto le sbarre AA’ e BB’ saranno, 
n un dato istante, la sede di due f. e. m. eguali che 
sì sommeranno nello stesso modo che si sommano le f. 
e. m. in un circuito di due pile riunite in tensione 
(punteggiato nella fig. 3). 
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Paul Janet. è di I: 
portante, ie à dimostrato la seguente proprietà im- 
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Tra le estremità di due sbarre costituenti i latt op- 
posti di uno qualunque dei rettangoli elementari, non 
esiste diferenza di potenziale. 

Infatti s r è la resistenza di ciascuna sbarra, la 
resistenza degli anelli estremi a larga sezione essendo 
trascurabile, si avrà che la corrente indotta circolante 
in un dato istante avrà per valore 
ir = E ir — E =0 
Dunque la differenza di potenziale tra le estremità 
AA’, B e B, ecc. è nulla; — quindi tali estremità 
possono essere saldato assieme ai due anelli estremi. 

Riuniamo ora i punti di mezzo delle due sbarre in- 
dotte mediante un conduttore offrente una grande re- 
sistenza al passaggio della corrente: malgrado questa 
modificazione al circuito si può ritenere che la totalità 
delle correnti indotte continuerà a circolare nel rettan- 
golo AA’ BP’. 

Ma ciò non avverrebbe più se noi pervenissimo 


A 


ad indurre nelle due metà del rettangolo elementare 
due correnti in opposizione: allora se in ciascun istante 
le f. e. m. indotte in ciascuna mezza sbarra sono eguali, 
le correnti indotte saranno abbligate a passare inte- 
ramente nel conduttore resistente ab (fig. 4). Ciò 
equivale a riunire le due pile ipotetiche in quantità. 

Se però la f. e. m. indotta in una metà del rettan- 
golo à, in un dato istante, un valore inferiore a quella 
indotta nell’altra metà, una parte della corrente in- 
dotta nella prima passerà nella seconda metà senza 
percorrere il conduttore resistente ab, e questa por- 
zione di corrente percorrente il circuito ordinario, sarà 
tanto più grande, che la differenza tra i valori assoluti 
delle due f. e. m. indotte in ciascun istante nei due 
circuiti sarà più grande. 

Realizzando dunque queste condizioni in un indotto 
d'un motore trifasico asincrono, si perverrebbe ad un 
nuovo metodo di avviamento. 

Praticamente queste condizioni furono realizzate dal 
Sig. Boucherot scindendo lo statore pure in due parti, 
ciascuna delle quali comporta un proprio avvolgi- 
mento. Una di queste parti è fissa alla carcassa e noi 
la chiameremo statore fisso ; l’altra, che può essere spo- 
stata di un certo angolo per rapporto alla prima, noi 
la chiameremo statore mobile. 

Supponiamo che i due statori si trovino in una 
sizione tale che accanto ad un polo S dell’uno si trovi 
un polo N dell’altro (fig. 5). Le due correnti indotte 
nelle sbarre saranno dunque in opposizione e saranno 
obbligate a passare interamente nell'anello resistente 
rilegante i punti di mezzo di ciascuna sbarra. — 
Spostando ora lo statore mobile di un certo angolo 
per rapporto allo statore fisso, quando in una metà 
della sbarra AA’ la f. e. m. indotta è raggiunto il 
suo valore massimo, nell'altra metà la f. e. m. indotta 
una porzione di corrente indotta nel primo circuito 
non à ancora raggiunto il suo valore massimo, dunque 
passerà nel secondo senza percorrere l’anello resi- 
stente: e più l'angolo relativo formato dai due statori 
sarà grande, tanto più l'intensità della corrente circo- 
lante nell'anello resistente sarà piccola. Continuando 
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a spostare lo statore mobile, sì perverrà ad un mo- 
mento nel quale due poli dello stesso nome si trove- 
ranno accanto; le due correnti indotte si troveranno 
allora in fase; esse sì sommeranno percorrendo il cir- 
cuito formato dalle sbarre e dai due anelli d'estre- 
mità (1) L'anello resistente sarà così automaticamente 
messo fuori circuito. l 

Da quanto esponemmo si deduce che la messa in 


moto di un simile motore richiede uno spostamento 
corrispondente all'angolo: 


2p 
2p essendo il numero dei poli. 

Tale è il principio sul quale si fonda il funziona- 
mento del motore sistema Boucherot. Dunque un tale 
motore nel momento della messa in moto si compor- 
terà come un ordinario motore asincrono a gabbia 
indotta, nella quale si siano introdotte opportune 
resistenze, mentre che in marcia normale queste ven- 
gono messe fuori circuito. Inoltre per ciascuna 
posizione intermediaria si verificherà la condizione 
tanto importante per una buona messa in moto, che, 
la corrente assorbita ai suoi morsetti sia proporzionale 
alla coppia da svilu: ; 

L'anello resistente è fatto di maillechort o di ferro 


Statore fisso cStatore mobil 


AA A 


Fia, 5. 


Da 


nichelio: se la sua resistenza è grande la corrente as- 
sorbita e la coppia corrispondente saranno piccole, 
e viceversa. Nel progettare un motore della specie 
si caloolerà il valore di questa resistenza in modo da 
avere all’avviamente una coppia Ca che sia 1 = 3 
volte la coppia Co a svilupparsi in marcia normale. 
Il più sovente in pratica si fa: 
Ca = 1,5 —2 Co. 

Allorquando si ammette la corrente in un motore 
in genere, nel primo istante del suo avviamento esso 
non solo deve vincere la resistenza offerta dalla cop- 
pia normale, ma deve vincere altresì l'inerzia delle 
masse da mettere in moto: dunque tanto più potente 
sarà il motore, e tanto più questa resistenza d'iner- 
zia sarà grande. Notisi inoltre che le resistenze di at- 
trito possono, al primo istante dell'avviamento, essere 
più grandi che in regime, In gencrale questa diffe- 
renza essendo trascurabile, potremo scrivere: 


, dw 
C+ Mi == Ca 


dove: Cr è la coppia resistente 
Mi il momento d'inerzia delle masse rotanti. 

Per le ragioni ora esposte la corrente assorbita al- 
l'avviamento specie se sì tratta di motori di una certa 
potenza, potrebbe essere al primo istante tanto forte 
da produrre nel circuito d'alimentazione un fenomeno 


(1) Lo studio analitico dei fenomeni che avvengono durante lo 
spostamento dello statore mobile è abbastanza complesso. 
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analogo al colpo d’ariete che si produce nelle condut- 
ture d'acqua. Questi assorbimenti istantanei di cor- 
rente in quantità non trascurabile, possono compro- 
mettere seriamente il buon funzionamento delle 
generatrici nonchè dell’intera installazione. 

Di qui la necessità di introdurre nell’indotto una 
convenevole resistenza all’avviamento, resistenza che 
viene poi gradatamente messa fuori circuito allor 
quando il motore à raggiunto la sua velocità di re- 


e. 

E’ questo il problema delicato che molti costrut- 
tori ànno tentato risolvere. i 

Una rapida analisi dei vari metodi fino ad ora esco- 
gitati ci mostrerà come essi non rispondano che im- 
perfettamente allo scopo. 

Si possono introdurre delle resistenze nel circuito 
indotto alla mano, precisamente come si fa colle di- 
namo continue. Questo metodo che è il più semplice 
è anche il più difettoso: infatti esso esige l'impiego 
di spazzole e di anelli di contatto, il motore perde 
così uno d:i suoi vantaggi più caratteristici, la co- 
struzione sua diventando più delicata e il suo fun- 
zionamento domandando una certa sorveglianza a 
causa delle scintille che si possono produrre sotto le 
spazzole, ciò che in molti casi della pratica occorre 
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assolutamonte evitare. Inoltre la spesa di energia im- 
piegata per l'avviamento dipende in gran parte dalla 
buona manovra del reostato. Infine questo è ingom- 
brante e molto costoso comparatamente al costo del 
motore, specie se esso comporta anche i dispositivi 
necessari al cambiamento della marcia, 

Questo metodo è applicabile allorquando si tratta 
di motori non esigenti una grande corrente d'eccita 
zione e la cui coppia all’avviamento deve essere 
grande. 

I reostati impiegati sono o a liquido, o, più sovente, 
metallici: questi possono trovarsi all'esterno del mo 
tore, oppure possono essere montati sull’indotto stesso ; 
la costruzione però resta più complicata. 

Si può pure intercalare delle resistenze o delle bo 
bine di self nel circuito induttore; questo metodo però 
non conviene che per motori la cui coppia d'avvia 
mento sia debole, poichè l’intercalazione di queste re 
sistenze e di queste bobine di self à per effetto di ri- 
durre il campo induttore. 

Usasi pure un trasformatore riduttore inserito nel 
circuito induttore ; ciò vedremo in seguito. 

Si può, sempre nello scopo di ridurre la resistenza 
dell’indotto man mano che la sua velocità aumenta. 
ricorrere ad artifizi speciali: l’avvolgimento indotto 
visne, per esempio, suddiviso in più sezioni le quali 
poi vengono successivamente rilegate in quantità man 
mano che la velocità aumenta. , 

Molti costruttori cercarono di rendere automatica 
questa riduzione progressiva della resistenza del cir- 
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cuito indotto. Così Fischer-Hinnen basandosi sul fatto 
che un motore asincrono polifasico alla messa in 
moto si comporta come un trasformatore a circuito 
aperto, inserì in ciascun circuito indotto S una (fig. 6) 
grande resistenza ohmica R e su tale circuito derivò 
una bobina di self offrente una debolissima resistenza 
ohmica, ma dotata invece di una grande resistenza 
apparente. Nel primo istante della messa in moto la 
frequenza della corrente indotta è esattamente eguale 
a quella della corrente induttrice, la corrente indotta 
passerà dunque quasi interamente attraverso alla 
resistenza ohmica R: ma man mano che la ve 
locità del motore aumenta, la frequenza della corrente 
indotta diminuisce e con essa la resistenza apparente 
offerta dalla bobina di self: infina allorquando la ve 
locità di regime è raggiunta la frequenza è molto pic- 
cola, e la resistenza ohmica della bobina di self es- 
sendo piccolissima per rapporto alla resistenza R, la 
corrente indotta circolerà quasi interamente attra- 
verso alla prima. 

L'inconveniente manifesto di questo sistema è che 
esso non evita l’impiego di un apparecchio ausiliario 
d'avviamento, nè le relative spazzole, nè i relativi 
anelli di contatto, a meno di montare le tre resistenze 
ohmiche e le tre bobine nell’indotto stesso: ciò però 
presenterebbe delle difficoltà costruttive e un ingom- 
bro eccessivo. V'à di più: queste resistenze e queste 
bobine ànno per effetto di abbassare il fattore di po- 
tenza del motore e di produrre uno scivolamento più 
grande. 

Ciò nondimeno questo metodo à il pregio dell’au- 
tomaticità ə può essere impiegato con qualche van- 
taggio ogni qualvolta la manovra del motore debba 
essere eseguita a distanza. 

Il signor Zani ideò pure un dispositivo brevettato 
dalla Union Elect. Gesell, nel quale però si fa va- 
riare la riluttanza dei circuiti magnetici delle tre bo- 
bine di self. Ma la costruzione dell'indotto di un tale 
motore è resa un po’ complicata a causa dell'impiego 
di nuclei, spostabili e di molle, le quali ànno sempre 
un funzionamento capriccioso. Sarebbe ciò nondimeno 
interessante conoscere i risultati delle esperienze ese- 
gute con questi motori. 

Vediamo ora qual'è la condizione per ottenere una 
buona messa in marcia. 

Siano: 

è il flusso induttore ruotante. 

w la sua velocità angolare. 

mil numero dei rettangoli elementari costituenti 
l’indotto, 

w la velocità angolare che l’indotto assume sotto 
l'influenza del campo induttore, 

R la sua resistenza. 

L il coeff. di self. 

Nel primo istante della messa in moto il rotore es- 
sendo ancora immobile, il valore della coppia di av- 
Viamento sarà data dalla formola ben nota: 


m Rw 
af: ali. pe $? 
2 [R° + E w] 

Si vede dunque che per una velocità w data del cam- 
po induttore il valore della coppia dipenderà dal valore 
di R e L. Vedemmo già gli inconvenienti inerenti 
al vari metodi immaginati appunto per agire sulla re- 
sistenza dell’indotto e sulla sua self. 

Ma all'istante stesso nel quale si immette la cor- 
rente nel motore, l’indotto comincia a mettersi in 
moto, e la sua velocità di rotazione andrà sempre au- 
Mentando fino ad assumere un valore costante di re- 
gime. Sia w’ questo valore, che differisce d'un par cento 

, valore œ del campo induttore: potremo allora 
Scrivere la relazione 

1 


0 — U == W 


Dunque w, sarà la velocità relativa del campo e di-]- 
l'indotto quando questo è in regime, valore chə nello 
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steszo tempo determina la frequenza della corrente in- 
dotta. La coppia normale sarà dunque data dalla for- 
mola: 
C A R (co DE w") -— d 
"= aero) 

Maurice Leblano dimostrò che per realizzare in 
ciascun istante una coppia determinata con un at 
sorbimento di corrente costante per ogni velocità del 
rotore, e ciò durante tutto il tempo della messa in re- 
gime, la resistenza interna dell’indotto deve soddi- 
fare in ciascun istante alla relazione: 

R 


Ciò dimostra la necessità di rendere automatica la 
gradualo messa fuori di circuito della resistenza in- 
scrita nell’indotto. (1) 


(Continua. ) Ing. ARNALDO LURASCHI. 


CONVERTITORE 


DI CORRENTI CONTINUE IN ALTERNATE 


In generale le nostre scuole secondarie sono 
prive di qualsiasi mezzo per generare correnti al- 
ternate, talchè la maggior parte dei giovani finisce gli 
studi secondari senza, si può dire, aver visto mai uno 
sulo dei numerosi esperimenti che con tali correnti si 
possono fare: e questo è certamente un grave danno, 
considerata l'importanza grandissima delle correnti 
alternate, che ormai dominano quasi assolute nel 
campo dell'industria elettrica. i 

In vista di ciò credo che non riuscirà discaro ch'io 


Fic. 1, 


faccia cenno di una mia idea di convertitore a rota- 
zione, il quale potrebbe riuscire assai utile per simili 
esperimenti di scuola. Il principio su cui si fonda è 
spiegato in due parole. 

Sia un conduttore circolare, il quale abbia due punti 
diametralmente opiposti A e B comunicanti coi due 
poli di un generatore di corrente continua: allora fra 
i due punti A e B esisterà una differenza di potenziale 
nulla, e fra gl? estremi M ed N di ogni altro diametro 
perpendicolare ad AB la differenza di potenziale sarà 
nulla, e fra gli estremi M ed N di ogni altro diametro 


(1) In pratica, specie quando si tratta del comando di mac- 
chine-utensili. si costruiscono motori a campo ruotante pei quali 
si realizzi la condizione 

R 
w > T 
i DE R 

Un motore che risponda alla condizione w, < 7 ron può es- 

sere di uso corrente, ‘ 
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intermedio sì avrà una differenza di potenziale inter- 


cato schematicamente dalla fig. 3, cioè con una co- 
media. 


rona di blocchetti metallici portanti una corona di re 
Se M ed N sono le estremità di un manubrio rotante 


(isolate fra loro e striscianti sul conduttore circolare, 
è chiaro che in una rivoluzione completa la differenza 
di potenziale fra M ed N passerà successivamente pei 
valori 
0, e, 0, —e, 0 

e per tutti quelli intermedi; cioè si avrà fra M ed N 
una differenza di potenziale alternativa. 

E se M ed N comunicano rispettivamente con due 
anelli giranti solidalmente col manubrio e sui quali 
striscino due spazzole m ed n, si avrà in un circuito 


congiungente queste due spazzole una corrente alter- 
nata. 


© 
eden 
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E’ poi facile vedere come possa variare la forma 
della curva di variabilità di questa corrente, variando 
la distribuzione della resistenza nel conduttore circo- 
lare ABCD. 

Se questa resistenza è distribuita uniformemente 
lungo ABCD, il valore assoluto della differenza di p> 
tenziala fra M ed N è in ogni istante proporzionale 
all'angolo acuto che la MN fa in quell'istante col dia- 
metro di commutazione CD; cosicchè in questo caso 
la curva è una spezzata come quella della fig. 2. 

Se invece la distribuzione è tale che in ciascuno dei 
quattro quadranti le resistenze di due tratti qualun- 
aue CM’ e CM stiano fra loro come i seni dei corri- 
spondenti angoli acuti, allora il valore assoluto della 
differenza di potenziale fra M ed N è in ogni istante 


sisto:nzo, ciascuna delle quali fosse regolabile, Questa 
regolabilità delle singole resistenze è necessaria per 
ottenere correnti aventi curve di diverse forme, ma ren- 
derebbe l'apparcechio molta più costoso; nella mag- 
gior parte dei casi sono soltanto quelle sinuscidali che 
interessa di avere, ed allora basterebbero delle resi- 
stenze non regolabili, calcolate una volta tanto per 
correnti sinusoidali. 

Abbiamo visto come con un manubrio si possa otte 
nore una corrente alternata. Ognuno vede da sè che 
con più manubri opportunamente disposti si potreb- 
bero ottenere più correnti alternate aventi fra loro 
delle determinate differenze di fase. Cosiochè, me- 
diante questo semplice convertitore, un insegnante 
che disponesse soltanto di un generatore a corrente 
continua, si troverebbe in grado di riprodurre in pio 
colo i più svariati ed istruttivi esperimenti sulle cor- 
renti alternate, sulle induttanze, sugli spostamenti di 
fase, sui trasformatori, sui campi magnetici rotan- 
ti, ecc., ecc. 

L'apparecchio sarebbe dunque abbastanza interes 
sante dal punto di vista didattico. 

In quanto poi alla sua portata industriale, essa è 
minima. Per convincersene basta considerare che la 
corrente alternata che se ne ottiene deve essere una 
non grande derivazione di quella del generatore, af- 
finchè la distribuzione dei potenziali sul conduttore 
circolare resti durante il funzionamento quale noi l'ab- 
biamo supposta; e che di più la stessa corrente prin- 
cipale non può avere una intensità molto grande, se 
si vuole che il convertitore abbia dimensioni pratiche. 


Dr. A. Corazzot. 
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Fio. 2. 


proporzionale al seno dell'angolo acuto che la MN fa 
in quell'istante col diametro di commutazione CD, c 
quindi si ottiene una corrente sinusoidale. 

E moltissime ‘altre forme di curve periodiche si po- 
tranno dare alla corrente alternativa ottenuta, po- 
tendosi variare all'infinito la legge di distribuzione 
delle resist:nze nel conduttore circolare ABCD. 

In quanto al modo di dare a questo conduttore una 
costruzione atta a ricevere queste svariate distribu- 
zioni di resistenza, si potrebbe formarlo nel modo indi- 


quanto meno che non l'aria o l'azoto; questi due ul- 
timi gas presentano lieva differenza l'uno dall'altro. 
ASSORBIMENTO DEI GAS NEI TUBI Crookes. R. S. 

W. Willows. (2/4. May. 1, pag. 503). — L'A. de 


. € RADIAZIONE PRODOTTA DALL URTO DEI RAGGI CATODICI 
scrive esperimenti intrapresi per studiare la rapidità 


di assorbimento dei gas nei tubi Crookes, e l'influenza 
che vi esercita la natura del gas, le dimensioni, la 
formo ed il materiale degli elettrodi e la composizione 
del vetro. Ecco un esempio che può dare un'idea della 
grandezza degli effetti ottenuti. Con un volume di 
108 cm ed un pressione di un mm. una corrente di 
0,8 X 10 amp. passante per 30 minuti riduceva la 
pressione di circa un undicesimo. Dagli esperimenti 
risulta che la massima parte, se non tutto il gas assor- 
bito, deve essere attribuito ad una combinazione chi- 
mica col vetro. Se si desiderano tubi nei quali la pres- 
sione rimanga costante essi devono esser costituiti di 
vetro di Jena a preferenza che di vetro con piombo, e 
di vetro con piombo meglio che di vetro di soda. 

Nei due primi casi l'idrogeno viene assorbito al- 


MOVENTISI LENTAMENTE. J. J. Thomson (Phil., Mag. 
1., pag. 361). — Un estremità di un tubo è for- 
mato da una lamina A — perforata con cinque fori 
vicini; i fori sono coperti verso l'esterno con una 
sottile foglia di alluminio. La faccia della lamina 1m- 
terna al tubo è coperto con un disco di mica, con un 
foro nel mezzo per permettere il passaggio della sca 
rica di un elettrodo B od A. All'esterno della lamina 
A vi è un tubo metallico contenente un elettrodo is0 
lato GŒ congiunto con un elettrometro. Il tubo metal- 
lico e la lamina A sono congiunte al suolo. Se si fa 
passare una scarica fra A e B si trova che, sotto certe 
circostanze, della elettricità si disperde C, con una 


per 

velocità che è indipendente dal segno della sua elet- 
trizzazione, e C non si carica se da principio è sa- 
rico. Ciò indica che il gas circostante a C è ionizzato 
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e la ionizzazione è analoga a quella prodotta dai raggi 
Roéntgen. Se si sostituisce il disco C con una lastra 
fotografica, si ottengono in pochi minuti delle foto- 
grafie dei fori. Vi è adunque all'esterno del tubo, an- 
che quando il gas è ad una presione molto maggiore 
che nei tubi Roéntgen ordinari una radiazione, che 
possiede proprietà simili alla radiazione Roentgen. 
Qu:sta radiazione si produce colle scariche di un roc- 
chetto di induzione, ma meglio colle scariche di una 
batteria. La sua caratteristica è la facilità colla quale 
viene asorbita anche da sottili strati di alluminio o di 
‘aria, Essa ha origine nel punto in cui l’aureola nega- 
tiva urta contro una superficie solida. Se l’aurcola 
negativa viene deviata da B col mezzo di un campo 
magnetico la dispersione per C cessa, e se il tubo è 
tanto rarefatto chə lo spazio oscuro si estende fino a 
B, la dispersione è molto piccola. Collocando il tubo 
contenente il disco esploratore C fra gli elettrodi del 
tubo di scarica ed usando un catodo mobile, si può 
determinare come varii la dispersione colla distanza 
dell'elettrodo. I risultati dimostrano che vi è un ra- 
pido aumento, dal punto di contatto dello spazio 
oxuro coll'aureola negativa, dopo di che vi è una gra- 
duale diminuzione di mano in mano che si allontana 
l'elettrodo. 

L'A. partendo dalla sua ipotesi che il principale 
agente producente la jonizzazione sia la corrente degli 
joni negativi moventesi con grande rapidità, ed am- 
mettendo che gli joni sieno rimossi per l'urto e succe= 
«iva adesione colle molecole, trova l'equazione differen- 
ziale che rappresenta la forza elettrica nei diversi 
punti del tubo, e trova che la distribuzione così trovata 
si accorda coi risultati esperimental. M. 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


TERMOCHIMICA DELLE PILE CAMPIONI CON SOLU- 
ZIONI DILUITE. W. Jaeger (Deutsch. Phys. Gesell. 
Ferh., 3. 5, pag. 48). — L'A. misurò fra + 40° e 
— 10° la f. e. m., di una pila Clark contenents una 
soluzione di solfato di zinco saturato a 6.75°. Questa 
soluzione conteneva una ‘molecola di Zn SO, su 19.77 
molecole di H,O e la f. e. m. della pila è rappresen- 
tata dalla formula E = 1,44220 — 0,000,539 
(t — 6.75°). Applicando l'equazione di Helmholtz 
questa dà il valore di 80.170 caloric per energia chi- 
mca delle pile. La differenza fra la f. e. m. di questo 
elemento e quella di un elemento Clark a temperature 
superiori od inferiori a 6,75” dà una misura del calore 
di soluzione del Zn SO, — 7H, O in una soluzione 
della composizione Zn SO, + 19.77 H, O. Calcolando 
questo col mezzo dei dati termochimici ed aggiungen- 
dovi il calore di precipitazione del mercurio dal sol- 
fato mercurico, ed applicando la formula di Cohen 
(Elettricità 1900, p. 20 ed 829) si trova che l'energia 
chimica della pila è di 80.240 calorie, il quale valore 
si accorda molto da vicino con quello dedotto dalla 
f. e. m. e dal coefficiente di temperatura della pila. 

M 


ELEMENTO ELETTROLITICO ALCALINO. Solway. (Elec- 
rician, 46, p. 789). — J. B. C. Kersaw descrive la 
nuova forma di elemento elettrolitico Solway per la 
produzione del cloro dai cloruri alcalini. I catodi consi- 
stono di mercurio e gli anodi di lamine di carbone o 
di platino. Contrariamente alla maggior parte degli 
elementi a mercurio non vi è moto meccanico dell'in- 
tero elemento. L'amalgama formantesi essendo più 
“ggiero galleggia sopra questo ed esce da un troppo 
Pieno col mezzo di un tubo laterale in altro reci- 
Piente dove vien decomposto dalla corrente invertita. 

Mercurio entra in un recipiente sotto pressione che 
lo innalza per ricondurlo nell'elemento primitivo. Non 
st ha ancora alcuna cifra riguardante il rendimento, 
ma sono già in funzionamento due installazioni di 
1500 HP., ciascuna in Belgio ed in Russia, producenti 
60.000 tonnellate di alcali e di sbianca per ciascuna. 


FERRATI ALCALINI SOLUBILI PER ELETTROLISI. F. Ha- 
ber. (Boll. Soc. Allemand d'Elecrotechmie). — Il fer- 
rato potassico K, Fe O, è ottenuto fondendo il ferro 
col nitrato potassico ed anche, come indicò Poggen- 
dorf, elettrolizzando una soluzione di potassa caustica 
usando un anoda di ferro ed un catodo di ferro o di 
platino. L'A. trova che per l’anodo, il ferro fuso è più 
efficace dell'acciaio o del ferro fucinato e che il rendi- 
mento è maggiore colla soda che non colla potassa. 
L'elettrolito deve essere concentrato e riscaldato a 
circa 70°. Del fcrro che entra in soluzione il 62-74 °/, 
è trasformato in ferrato, 2-14 °/, è depositato sul 
catodo ed il resto rimane aderente sull’anodo. La so- 
luzione rosso-cupo del ferrato alcalino ottenuto perde 
il suo colore coll’ebollizione, svolge ossigeno ed allora 
contiene un ferrato. M. 


MOTO DEGLI JONI NELLE REAZIONI CHIMICHE. O. Ur- 
basch. (Zeitschr. Elektroch., T. p. 527). — Mentre lA. 
stava cəperimentando nell'influenza dei campi magne- 
tici sulla formazione dei depositi elettrolitici dei me- 
talli paramagnetici e diamagnetici formantisi nel 
campo (Vedi pag. 187) la sua attenzione fu attirata 
dal moto dell'elettrolito che ha luogo nel campo. La 
rotazione dell'elettrolito era così sensibile, anche per 
correnti assai deboli, che sorse all’ A. l'idea di usare 
questa rotazione come indicatrice dei trasporti di joni 
che hanno luogo in una soluzione durante le reazioni 
chimiche. La presente memoria contiene il sommario 
di molti esperimenti chimici, essguiti in un campo ma- 
gnetico intenso, quali la dissoluzione dei metalli in 
acidi, la deposizione di metalli da soluzioni dei loro 
sali per l'introduzione di altri metalli, la difusiona di 
due elettroliti ete.; in tutti questi casi si studiò il 
moto del liquido. Il moto fu regolare in tutti i casi 
e sì invertiva coll'invertire della direzione del campo 
magnetico. Non sì può ancora dare una spiegazione 
completa di tutti i fenomeni, ma nel caso della solu- 
zione dei m:talli negli acidi pare applicabile la spie- 
gazione di Drude, cioè che gli joni moventisi con eguali 
velocità nel campo magnetico, sarebbero deviati nel- 
l'una o nell'altra direzione secondo la loro carica, e gli 
joni presentanti il maggior attrito trasporterebbero 
con sè l'isolatore. M. 


TRAZIONE 


SUL MODO DI AZIONE DEI FRENI DEGLI AUTOMOBILI 
ELETTRICI. M. A. Petot. (Comptes Rendus, 26 agosto). 
— Dalle formule comunemente impi:gate per espri- 
mere la relazione fra l'inerzia cd il coefficiente di ad» 
renza si può dedurre esser impossibile di arrestare un 
tramway elettrico tanto rapidamente quanto un altro 
veicolo, sotto eguali condizioni di velocità e di ade- 
renza. L'A. dimostra nella presente nota che ciò è un 
errors dovuto ad una interpretazione inesatta della 
funzione dell'aderenza durante l'applicazione del freno. 


M. 
TRAM AD ACCUMULATORI A New York. (Street Rail- 
way Journal, Settembre 1901). — La sola linea in 


America che sia percorsa da vetture ad accumulatori 
trovasi a New York: ha 3.6 km. di doppia binario, 
pendenze massime del 4.50 0/0, ed in complesso, per 
il 63 0/0 della linea le pendenze oscillano dal 2 al 
4.25 0/0. — La corrente è ottenuta da 3 generatori 
di 300 kwatt mossi da motori di induzione ad attacco 
direito alimentati direttamente a 600 volt, dalla rete 
cittadina, Le batterie sono trasportate sui truck fra 
assì, mentre i motori si trovano collocati esterna- 
mente agli assi. L’ introduzione o l'estrazione delle 
batterie vien fatta con vagonetti e con gru a- 
zionate elettricamente: le batterie vengono depo- 
ste lungo i lati di una fossa nella quale circola 
il vagonetto, e lo scorrimento della batteria sul. 
vagonetto o viceversa è interamente meccanico. Ogni 
batteria (della El. Storage Co. di Filadelfia) si 
compone di 72 elementi in 6 file di 12 ciascuna 
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— ogni elemento ha 9 placche. Le negative sono 
del tipo Chlorid»; le positive sono fatte con spirali 
di nastro di piombo schiacciate e mantenute sulla 
piastra di piombo di sostegno. Con l'aiuto di batterie 
ausiliarie sì po-sono ottenere 3 tensioni di carica che 
ssono essere preso da differenti sbarreo mnibus sul 
quadro di distribuzion:. — L'esercizio è cominciato da 
9 mesi — nelle ore di massimo traffico trovansi in 
esercizio contemporancamente fino a 46 vetture. I mo- 
tori per vettura sono due da 50 HP. 140 volt. — 
Il controller è del tipo scrie parallelo della General 
Electric. La regolazione di velocità si fa con le se- 
guenti disposizioni: 1l. Mezze batterie in parallelo, 
motori in serie, pieno campo; 2. come sopra, con 
campo ridotto; 3. mezze batterie in serie, motori in 
serie, pieno campo; 4. come sopra, campo ridotto; 
5. mezze batterie in serie, motori in parallelo, pieno 
campo; 6. come sopra, campo ridotto. — Le posi- 
zioni 2, 4 e 6 sono quelle di corsa; le altre sono quelle 
di accelerazione. Il passaggio fra 4 e 5 contiene dispo- 
sizioni di manovra per la variazione di accoppiamento 
dei motori. Nell'articolo nulla è detto circa le capacità 
ed i pesi delle batterie, peso delle vetture, ecc. Man- 
cano, secondo il solito, tutti i dati che possano inte- 
ressare. — Solo si sa che la carica vien fatta a basso 
potenziale (160 volt) fino a che la intensità raggiunge 
i 60 amp., poi a medio potenziale (174 volt) fino a 
raggiungere i 75 ampere, cd infine a 180 volt a carica 
completa. E' quindi il tipo di carica a diverse tensioni 
costanti, che di più in più incontra favore. 
L'articolo termina as:icurando che le vetture cam- 
minano bene e sono molto stabili in marcia, C. 


SULLA COSTRUZIONE DELLE VETTURE DA TRAM. 
(Street Railway Journal, Sett. 1901). — L'articolo 
comincia a far la storia della costruziona del materiale 
ferroviario a partire dalle prime diligenze fino alla 
lunga vettura moderna americana per ferrovia. I cam- 
biamenti arrecati nella costruzione d:i vagoni hanno 
avuto origine in gran parte allo scopo di ottenere una 
gran forza di resistenza longitudinale necessaria per 
il servizio ferroviario. Ad ces:mpio, negli scontri i 
danni al materiale sono molto attenuati sə i telai pre- 
sentano grandi resistenze longitudinali e da queste 
osservazioni i buoni costruttori oggi sono condotti allo 
studio particolare delle ossature dei telai. Le vetture 
dei tram si trovano invece in condizioni diverse, tutti 
gli sforzi producendosi verticalmente. Lo stesso dicasi 
delle piattaforme o terrazzini che nelle vetture ferro- 
viarie servono meglio da respingente mentre pei tram 
servono essenzialmente al trasporto di viaggiatori. 

Tale carico verticale, spes:o molto forte, trovasi al- 
l'estremo di un lungo braccio di leva, cioè in condi- 
zioni sfavorevoli, ed inoltre, specie con una vettura a 
quattro ruota, le oscillazioni della vettura sottopon- 
gono le piattaforme cariche a duri cimenti. Il peso 
che sopportano le piattaforme di un tam americano 
moderno giunge talvolta a 2000 Kg. (30 persone) oltre 
il peso del Controller, della cassa a sabbia e di altri 
apparecchi che non hanno riscontro nelle vetture fer- 
roviarie (qui l'articolo parla di vetture ferroviarie a 
rimorchio di locomotive a vapore, poichè per le vet- 
ture automotrici elettriche le condizioni sono identiche 
a quelle delle vettur: tramviarie). 

La costruzione della piattaforma per vagone e per 
tram deve dunque seguire concetti radicalmente dif- 
ferenti. Poi l'articolo si diffonde a parlare di alcuni 
tipi di telaio e piattaforme. con lungheroni, traversine 
e traverse di testa in legno, e fa alcune osservazioni di 
indole prettamente costruttiva con numerose illustra- 
zioni necessarie a comprendere il testo. Osserva anche 
che spesso l'attacco delle traversine al telaio fatto con 
bolloni passanti indebolisce troppo la traversina, ciò 
che spiega la pratica oramai seguita di ricorrere alle 
fascie di attacco con due bulloncini. 


Fra le molte altre osservazioni, notevole è quella 


sul modo di fissare la piattaforma al telaio. L'A. pensa 
che conviene non fissar troppo solidamente quella a 
questa, perchè in caso di scontri, è preferibile far sal- 
tare la piattaforma dall'urto anzichè far propagare 
questo fino alla testata della vettura danneggiandola 
molto seriamente — ciò che avverrebba se la piatta 
forma fosse troppo solidale coll’estremo del telaio. 

Nelle ordinarie vettura per tramvie il pavimento 
della piattaforma si prolunga di 25 o 30 cent. al di là 
dell'ossatura e le testate del legno sono incappellatecon 
ferro per proteggerle. Detto pavimento in generale è 
lungo m. 1,37 dalla cassa alla estremità dell’ossatura. 
Una lunghezza maggiore richiederebbe speciali metodi 
di consolidamento mentre una lunghezza minora ren- 
dercbbe troppo angusta la piattaforma. 

Un gran numero di fotografie di vetture mostrano i 
diversi sistemi usati per i montatoi, sia in°America che 
in Europa, e per i diversi particolari studiati allo scopo 


di rendere semplici, eleganti e pratiche le vetture d 
tram. C. 


SULL'ALIMENTAZIONE DELLE RETI DI TRAMVIE ELET- 
TRICHE. (A. N. Armstrong. Street Railway Journal, 
Settembre 1901). — E una lettura fatta da uno degli 
ingegneri della General Electric Co, a Buffalo il 24 
agosto u. s., e che mostra come anche in America e 
da qualcuno si cominci a pensare che si possono far 
muovere i tram con i motori d'induzione, senza l'in- 
dispensabile motore a corrente continua. Dice VA. 
che la distribuzione a corrente alternata è la migliore 
per un sistema che si estenda su un grande territorio, 
ma cho generalmento si impiega la corrente continua a 
500 volt per le linee non lunghe. La pratica attuale 
(dice l'A.) per lince di certa lunghezza è di impie- 
gare le correnti alternate per la trasmissione,. — Con 
la tensione di 26000 volt si può servire una zona di 
80 km. di raggio in giro alla Centrale. 

L'A. discute indi l'impiego dei motori di induzione 
sulle vetture ed enumera i loro vantaggi e svantaggi 
senza dire nulla di nuovo, anzi ripetendo il solito 
appunto che si muove a tal genere di motori, quello 
della quasi invariabilità della velocità che in certi 
casi invece è un vantaggio, mentre che la pratica ha 
dimostrato come per la trazione ferroviaria ed anche 
tramviaria, nei rispetti della velocità variabilissima 
dei convogli e dei veicoli staccati, non sì nota asso 
lutamente nessuna differenza fra i motori a corrente 
continua e quelli di induzione, e ciò per la graduazione 
che tanto in un caso che nell'altro sì ha inserendo e 
disinserendo i motori in circuito. 

L'A. crede che l'impiego della trazione polifase sarà 
limitato in pratica alle linee proprietarie di tutta la 
strada e che non hanno collegamento egli estremi con 
1 sistemi urbani esistenti; ed anche per tali categori? 
di lince il sistema di convertitori diretti sarà sp:ss0 
cconomico per impianti ed esercizi. 

L'A. termina dicendo che il motore d'induzione ha 
parcechi vantaggi per il servizio di linee principali. 
— La discussione seguita a tale lettura molto breve- 
mente qui accennata, è interessante poichè fa vedere 
non le idee ma le tendenze delle persone e delle 
Compagnie, tendenze dalle quali la parte commerciale 
non può dirsi del tutto estranea. E le cosa dette di- 
mostrano che chi le ha pronunziate non ha ancora vi- 
sitato qualcuna delle istallazioni di trazione con mo: 
tori d'induzione poichè altrimenti sarebbero inespli 
cabili corte affermazioni smentite oramai da fatti. 

A proposito dell'esperimento Berlino-Zossen (del 
quale abbiamo brevemente fatto cenno lo scorso nu 
mero, c di cui parleremo dettagliatamente fra breve) 
il prof. Gillon di Lourain e il Janish di Berlino sı 
fermarono su dettagli, dichiarando che i motori po 
lifasi possono essere costruiti in modo da dare uno 
sforzo di avviamento grande a volontà pur di aumen: 
tare la tensione di alimentazione, ed inoltre che i! 
trolley aereo non reggendo alle elevatissime velo-1t9. 
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erasi sostituita la presa laterale. L'Arnold dice che 
molti inconvenienti riscontrati in alcune linee di 
prova non si sarebbero verificati con i motori di in- 
duzione se si fossero scelti tracciati più lunghi e con 
meno fermate. Secondo il Mailloux, ogni probloma di 
trazione è una funzione di velocità e di lunghezze di 
percorso e per vedere qual sia il miglior tipo di mo- 
tore occorre ricorrere alle curve di accelerazione. Lo 
:forzo di avviamento di un motore trifase è molto in- 
feriore, quasi la metà, di quello di un motore a cor- 
rente continua. Lo Stillwell rileva la convenienza a 
concentrare tutte le generatrici in un unica centrale 
moltiplicando le sottostazioni, specie nelle grandi città. 
Il prof. Raberts osserva in proposito che il costo delle 
sottostazioni è tutt'altro che trascurabile e conviene 
tenerne conto per l'economia dell'impianto. Lo Stein- 
metz afferma che egli una volta credeva negli elevati 
rendimenti e nella grande economia dei sistemi poli- 
fasi ad alta tensione, ma dopo avere maturamente 
studiata la questione recentemente ha trovato che 
l'efficienza di trasmissione è minore, a causa dell’etti- 
cienza del motore d'induzione. Con questi, le flut- 
tuazioni sono molto forti, e da ciò la necessità di 
moltiplicare le sottostazioni di trasformatori i quali 
lavorando così a carico non sempre elevato hanno un 
basso rendimento influendo sull'economia generale 
della trasmissione. — Conclusione: adottate i con- 
vertitori che richieggono pochissima attenzione e non 
grande spesa. (sîc.). 

Questa opinione dello Steinmetz sarebbe grave se 
non sì pensasse? all’ appassionato costruttore che 
oggi, essendosi dedicato anima e corpo allo studio dei 
convertitori, studio bellissimo ed irto di difficoltà teo- 
riche e pratiche; dopo i buoni successi avui, non 
vegga e non giuri altro che per questa sua ultima 
opera, esagerando le diflicoltà e gli svantaggi di un 
sstema al quale ha pur dedicato tanta parte dci 
suol studi. 

Il Polt, di Londra, meravigliandosi di tali disparate 
opinioni, rinuncia ad entrare in merito, riserbandosi 
di farlo dopo aver visto i risultati dei grandi esperi- 
menti che si faranno in Inghilterra per la trazione 
elettrica. Deplora che le caso Americane siano rimaste 
escluse da quei lavori. 

Anche lo Scott divido le idea dello Steinmetz, e 
contesta un grande avvenire al motore alternativo ed 
Insieme ne citano alcuni svantaggi. Egli, volendo av- 
valorare lo suo affermazioni dice che sono contrarie 
alla politica commerciale della sua compagnia. Il mo 
tore di induzione è simile nel suo modo di comportarsi 
ad un motore in derivazione a corrente continua il 
quale non è ritenuto dallo Scott applicabile ai tran, 
almeno fino a tanto che un apparecchio meccanico di 
cambiamento di velocità non venga a modificare la si- 
tuazione. Lo Steinmetz aggiungo ancora che non ri- 
tiene di alcun vantaggio il ricupero di energia nelle 
discesa per il frenamento senza però giustificare con 
dati di fatto questa sua affermazione. Egli dice che 
il problema della trazione è di accelerare il più presto 
possibile : poi di correre: infine, negli arresti lasciare 
che l'energia cinetica si dissipi negli attriti e per la 
resistenza dell’aria. E su questo siamo picnamento 
d'accordo, quando è possibilo farlo. Anzi, è proprio 
questo che si richiedo dai buoni manovratori e che 
Costituisce la regola del ben guidare una vettura clet- 
trica. Ma; e quando le vie sono accidentate? e quando 
~vi Sono lunghe e forti discese? E poi, se lo Steinmetz 
lantifica e giustamente il problema della trazione in 
un problema di acceleramento, perchè non ammettere 
che guardato da questo punto di vista il motore a ve- 
ocità quasi costante non si presti alla trazione? Sc 
tutto consiste ad accelerare e poi disinserire, e rein- 
nre ogni qualvolta occorra, non può ottenersi dal 
motore trifase per trazione ogni o qual-iasi velocità 
mediadauna massimache è determinata ad una minima 
che può giungere a zero? — Del resto, più che agli 
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Americani, l’ultima parola in questo argomento spetta 
ora alle case che si occupano praticamente delle ap- 
plicazioni della trazione con motori di induzione. — 
La Brown Boveri, la Ganz, ed ora lA. E. G. e la 
Siemens vanno raccogliendo tali materiali che fra 
poco si potrà parlare su questi argomenti non per 
preconcetti o per intuizione, ma con la scorta di dati 
di fatto seriamente controllati. — Ed allora potrà ot- 
tenersi quell’orientamento decisivo nello sviluppo della 
trazione elettrica a lunghe distanze. 


C: 


VETTURE TRAMVIARIE A DOPPIO TSO DELLA Vorfolk and Atlantio 
Terminal Railway C. (Street Railway Journal, settembre 1C01). 
— Questa compagnia per il servizio viaggiatori e piccoli colli 
adopera un tipo di vetture che ci sembra indovinato. Si imma- 
gini una ordinaria vettura automotrice aperta (a giardiniera) a 
banchi paralleli, come ne sono in uso in quasi tutte le città 
italiane (Torino-Firenze-Napoli, ecc.) i cui banchi però sono 
interrotti al centro per lasciare un corridoio lungo quanto la 
vettura. Le pareti laterali sono movibili. Quando la vettura si 
vuole lasciare aperta, si sollevano le pareti laterali e si intro- 
ducono nel tetto della vettura. La vettura può anche restare 
per metà aperta e per metà chiusa; a volontà del passeggieri. 
Cuando è tutta chiusa non differisce in nulla dalle ordinarie 
vetture chiuse tipo svizzero.— L'articolo è riccamente illustrato, 
ed entra anche in altri particolari sul servizio di trasporto delle 
piccole merci, sul servizio cumulativo con i battelli, sulle ta- 
riffe, ecc., nonché si diffonde in alcune considerazioni sui freni 
ad aria della vettura a rimorchio, freni manovrati dal guidatore, 


C. 


SISTEMA DI SEGNALAZIONE E DI BLOCCO SULLA FERROVIA ELEVATA 
DI Boston (Street Ruilwuy Journal, sett. 1901). — La ferrovia 
elevata di Boston è stata aperta all'esercizio il 10 giugno u. s8., 
e l'ultimo suo trenco il 1. settembre andante. L'orario fra le 
stazioni estreme è stab.lito in modo che l'intera linea sia per- 
corsa in 22 minuti, mentre i treni che corrono sulle strade im- 
piogano 45 a 50 minuti. La velocità adottata è di 20 km. Però, 
senza fermate itinerarie, il tragitto può compiersi in 16 minuti. 
Vi sono molte pendenze, delle quali alcune giungono al 50 0:00, 
e molte curve di raggio m. 27,50. Il più lungo rettilineo è di 
m. 450. La stazicne del Parco che è una delle più frequentate 
ha un movimento giornaliero di oltre 100.000 viaggiatori, ed i 
treni vi passano sopra ogni 15 secondi Con simile servizio la 
segnalazione è di importanza capitale, ed i segnali sono tutti 
azionati dall'aria compressa e sono manovrati automaticamente 
dalle vetture. C., 


APPLICAZIONI VARIE. 


I RAGGI ROENTGEN NELLA CHIRURGIA DI GUERRA. 
J. Hall-Edwards. | Vature, 64, p. 454). — Lettura 
fatta alla British Medical Association, — L'A. che fu 
chirurgo radiografi-ta all ospitale Yeomanry, nel Sud 
Airica, descrive aleuni esperimenti sul valore dci raggi 
Roéntyen in tempo di guerra. Egli trovò che il si- 
stema di ottenere la corrente per caricare gli accu- 
mulatori, da una dinamo unita con cinghia ad un mo- 
tore a pedale del tipo a biciclo è affatto impraticabile 
poichè nessuno può far funzionare per un tempo ab- 
bastanza lungo il sistema a biciclo. Invece del motore 
a pedale si usò una piccola motrice a petrolio, e fun- 
zionò in modo soddisfacente. Riguardo ai risultati del- 
l'introduzione del raggi Roéntgen nella chirurgia mili- 
tare TA. dice: Coll aiuto di questi raggi noi possiamo 
registrare gli effetti del proiettili a piccolo calibro 
sotto le varie condizioni che accadono nella guerra al- 
tuale. Noi po:siamo localizzare la posizione del proi.t- 
tile, o di altro corpo estranco con csattezza assoluta- 
mente scientifica, e, sc applichia no completamente le 
nostre conoscenze attuali, noi po:ziamo conoscere le 
condizieni della parts offesa tanto perfettamente come 
se i tessuti molli circostanti non fossero costituiti che 
da gelatino trasparenti. Riconosciuti questi fatti è fa- 
cile vedere, dice VA. che l'applicazione dei raggi X 
alla chirurgia militare può far riconossere fatti di al- 
tissima impertenza: come guida por l'avvenire, e che 
le loro complete applicazioni in una lunga guerra, 
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quale è l'attuale, aumenterebbe straordinariamente le' 
nostre conoscenze sulsoggetto. Ormai si possono la- 
sciare in disparte i lunghi, inefficaci e dannosi metodi 
per cercare l'ubicazione dei proiettili nascosti, poichè 
abbiamo, nei raggi X, a nostra disposizione un metodo 
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asettico, scientifico e perfettamente esatto per la lo- 
calizzazione. Non vi è alcun dubbio, che in faccia ai 
nuovi fatti portati alla luce col mezzo di questi raggi, 
la chirurgia militare deve esser scritta di nuovo, ed i 
progressi effettuati faranno epoca. M. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


La Cassa Nazionale per gli infortuni avente sede presso la 
Casse di risparmio di Roma, nei primi otto mesi dell’anno cor- 
rente liquidò lire 1.038.032.83 di indennità per 12.166 casi di 
infortunio sul lavoro, distinti in 121 casi di morte (com lire 
3077.24 di indennità in media p:r ciascuno); 445 di inabilità 
permanente assoluta o parziale ‘con lire 851.76 di indennità 
media); 11.600 di inabilità temporanea (con L. 19.99 in media 
per ogni c@:0); lire 10.214 furono aggiunte alle indennità nor- 
mali per garanzia della responsabilità civile. 

Nei primi otto mesi dell'anno 100 si erano liquidate in 
complesso L. 816.286.183 per £233 infortuni. 


Per l'acquedotto pugliese. — Alla fine del corrente mese 


saranno compiuti 1 lavori di allacciamento delle sorgenti del 
Sele, così che ai primi di ottobre sarà possibile eseguire le 
misurazioni della portata d'acqua disponibile per l'acquedotto. 
La Commissione incaricata di proporre i provvedimenti per 
la tutela della silvicoltura nella regione del Sele ha compiuto 
sopra luogo gli studi per stabilire il piano completo di rim. 
boschimento della regione medesima. La Commissione ha ac- 
certato che la quasi totalità dei terreni franosi in prossimità 
di Caposele e delle zone di rimbos-himento sono già soggetti a 
vincolo forestale. Il comm. Maganzini ebbe in proposito una 
lunga conferenza col ministro on. Giusso. I lavori di rimboschi- 


mento saranno incominciati al principio del prossimo ottobre. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 

Concessioni accordate. — J] signor Sarteschi Carlo Alberto 
ha ottenuto dal Prefetto di Ma:sa [a cencessione di derivare 
acqua dal torrente Carrione, per animare due segherie di marmi, 
un frulleno e la macchina per la triturazione e polverizzazione 
del marmo, che egli possiede nella località detta Grotta Ncura. 

— La prefettura di Vicenza ha rinnovato la concessiene a 
favore dei sigg. fratelli e sorelle Nalvodeili del fu Carlo, di pra- 
ticare una derivazione d'acqua dalla rogg'a I-sac:hina inferiore 
nel territorio di Pozzolcone, a scopo industriale. 

-— E’ stata rinnovata dal Prefetto di Vicenza la concessione 
alla società per la fabbricazione della pasta di legno, s:dente a 
Basiiea, per derivare acqua dalla roggia Mel na nel comune di 
Pozzoleone, concessione gia accordata alla signora Gabriella 
Branzo-Loschi, a scopo industriale. 

— Il Prefetto di Lucca ha concesso al sig. Checchi Silvano di 
Giovanni di stabilire una derivazione d'acqua a uso forza mo- 


trice dal Rio Torbole in S. Giovanni (Picetrabuona) comune di 
Pescia. 


Domande di concessione, — Pssendo state scoperte ed ini- 
ziate cavo di marmo a Minucciano (nord Carrara), il sig. Gio- 
vanni Sandrini, per la Nocietà anonima marmifera di Minuc- 
ciano, ha chiesto l'autorizzazione alla Prefettura di Massa- 
Carrara per la derivazione di 5 moduli d'acqua dal fiume Gra- 
molazzo, fra il molino Castignola e labitato Nicciano, allo 
scopo di produrre energia elettrica da imp'egarsi nell'esercizio 
della industria di estrazione e lavorazione di marmi. 

— A San Daniele, presso Udine (Friuli), convinnero i rap- 
presentanti dei Comuni interessati deila riva sinistra del Ta- 
gliamento, per uno studio definitivo circa alla presa d'acqua in 
quella località, allo scopo di ricavare un'importante forza 
idraulica. IL preventivo della spesa, sostenuta da una Società 


milanese, è di 4 milioni, e tllavoro non durerà meno di tre anni. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 
Società Italiana Langen e Wolf. - Milano. Cap. 3 milioni, — 


Assemblea generale ordinaria pel giorno 30 corrente per affari 
correnti. Deposito presso la Banca Commerciale. Seconda con- 
vocazione il 10 ottobre. 


Nuova Società Anonima elettrica francese, — Gili azionisti 
della Società industriale di elettricità (processi Westinghous >) 
riuniti in asemblea generale straordinar.a il è del corrente mese, 


hanno decisa la costituzione di una nuova Società anonima fran. 
cese col capitale di venti milioni di franchi, allo scopo di trar 
profitto in Francia, Belgio, Svizzera, Spagna, Portogallo, loto 
colonie e protettorati, dei brevetti o diritti concernenti le di- 
verse invenzioni di George Westinghouse relative agli appa- 
recchi e freni, ed hanno deciso di cedere alla detta Società tutti 
i diritti e beni mobiliari ed immobiliari della Società industriale 
d'elettricità, senza eccezione alcuna nè riserva. Questo passaggio 
avrà luogo secondo le condizioni che il Consiglio d’amministra- 
zione giudicherà opportune, e oltre l’obbligazione di liqui- 
dare tutto il passivo e di eseguire tutti i contratti in corso, le 
saranno attribuite per 4,500,000 fr. di azioni interamente libe- 
rate della Socetà industriale di elettricità. Il Consiglio d’Ammi. 
nistrazione è incuricato di compiere tutti i dettagli d’organizza 
zione della nuova Società e il signor Victor Gouget è nominato 
liquidatore della Soctetà industriale che, venendo a mancare 
di oggetto, cesserà di esistere e sarà disciolta di pieno dirit.o. 

Società Italiana di Forze idrauliche Veneta. — Tenezia. 
Cap. 6.000.000, vers. 2.400.00. — Assemblea generale ordinaria 
pel 30 settembre per affari correnti, nomina di: sindaci e modi- 
ficazioni agli articoli 35 e 37 dello Statuto sociale, Seconda 
convocazione il 7 ottobre. 

Società Ceramica Richard-0inori. — Milano. Cap. 7,000.00. 
— Assemblea generale pel 30 settembre per affari correnti e 
sostituzione dei consiglieri; Castiglioni rag. Carlo, Ginori 
march. Carlo, scadenti e rieleggibili; Prati cav, Ernesto dimis- 
sionario; nomina sindaci. Seconda cenvocazione il 7 ottobre. 

Compegnie Meridionale d'Éclairage. — Jirurelles. — As- 


semblea generale ordinaria il 26 settembre per affari correnti 
ed esame della situazione generalo. 


Società Anonima di Elettricità Toscana. — Pisa, Capitale 
800.000, vers. 240.000. —- Assemblea generale ordinaria il giorno 
2 ottobre per alfari correnti, nomina dei con-iglieri e dei sindaci. 

Società Anonina di Elettricità Umbra, — Perugia. Capitale 
1.200.00, vers. 350.000. — Assemblea generale pel giorno 4 ct- 
tobre per affari correnti, nomina dei consiglieri, dei sindaci, e 
per modificazione all'articolo 31 dello Statuto sociale. 

Società Anonima di Elettricità Alessandrina. — {lessandria. 
Cap. 800.000. — Assemblea generale pel 30 settembre per affari 
d'ordinaria amministrazione, nomina dei consiglieri e dei sin- 
daci. 

Società Anonima Italo-Svizzera di Elettricità, — Locarno. 
— Assemblea generale ordinaria per affari correnti o nomini 
dei consiglieri di amministrazione, il giorno 30 settembre. 


TRAZIONE. 


Ferrovia sangritana. — Ta Società Thomson Houston, che 
fece redigere il progetto della ferrovia che da Cast:l di Sangro, 
dopo aver attraversata l’ubertosa valie sangritana, si allaccera 
alla Adriatica, ha mandati in luogo tre ingegneri per studiare 
la variante Lanciano, imposta dal Ministero dei lavori pubblici. 


IMPIANTI. 


L'impianto della Società Elettrica Oseolana per Intra. — 
Questo impianto ha di differente dagli altri ormai classici d: 
Ginevra, Lione, Paderno, Vizzola, ecc., che mentre 
hanno la forza da grandi masse d'acqua con piccole cadute, 
quello l'ha dalla grande «caduta di una piccola massa. l tor- 
rente le cui acque si derivano è l'Ovesca, scaricatore della valle 
d’Antrona ed affluente del Toce. La diga è costruita pres» 
Rugimenta. Dalle misure eseguite in diversi anni risultò nelia 
sezione di presa una magra minima di circa litri 700; la portata 
di massima piena si può ritenere di 200 me. La presa dell'O=0 
lano fu fatta per una portata di litri 1200, al disotto della 
quale non sì andrà che in pochi mesi, e le opere relative ua 
stono in una diga fissa in muratura rivestita in pietra da tag 19 
La derivazione è fatta sulla sponda destra. 
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Il canale in muratura e calce idraulica ha una lunghezza 
complessiva di m. 6700: è in massima parte a mezza cos'a con 
sezione costante larga m. 1, alta m. 1,2C. Ha fondo in beton, 
stabilitura di cemento lisciato ed è ricoperto tutto da voltino 
in beton per preservarlo da frane e da interramenti: ha dus 
sfioratori in tratti scoperti. La vasca di carico è semplicissima. 

La condotta forzata fu costruita dall'officina di Forlì, For- 
lanini e C. Consta di una condotta unica di $00 mm. di dia- 
metro e 288 metri di lunghezza sino a circa 10 amosfere di pres- 
sione, alla quale si collega un distributore o collettore d'onde 
partono le tre condotte di 550 mm. di diametro ciascuno di 
m. 207 di lunghezza, una per ogni turbina. I tubi sono costi- 
tuiti da anelli di lamiera d'acciaio inchiodati a ricoprimento in 
tronchi di quattro anelli l'uno, lunghi 6 metri, a spessore cre- 
sente da 5 a 16 mm. Le due grandi valvole a tenuta, colle 
quali si deve arrestare l’acqua nella condotta forzata, sono a 
piatto e a servomotore, e precedute da una valvola a farfalla, 
da chiudere prima dell'altra perchè dà colpo d’'ariete minore. 
Normalmente e pel regolamento basterà lo scarico sincrono, 
unicamente e rigidamente collegato allo scarico su'la ruota. 

L'energia elettrica si ottiene con tre unità g uneratrici di 1500 
HP, delle quali una è di riserva. Si adotto l'eccitazione sepa- 
rata con apposite turbine e dinamo. Sotto la serie di turbine 
è ricavato il canale di scarico per l'acqua che esce dalle ruote e 
dagli scarichi sincronij; da questo canale acqua si restituis e 
all'Ovesca o a mente o a valle della presa Ceretti. Sotto la serie 
degli alternatori corre invece il canale per le condotte elettriche 
ad alta tensicne. 

Circa il tipo delle turbine, il gran salto indicava esclusiva- 
mente le Pelton. La diflicile costruzione di queste Pelton di 
tipo nuovissimo, certamente le prime installate di 1500 HP a 
417 giri, fu affidata alla casa Riva Monneret. Queste Pelton 
no piccolissime, montate sopra un gran cassone. Le turbine 
eccitatrici sono dello stesso tipo, un po' più piccole. 


TELEFONI- TELEGRAFI 

Linea telefonica Venezia-Udine-Trieste-Venezia. — Milano 
e Torino saranno fra poco collegate col telefono direttamen e 
con Parigi, e poscia con Roma, sicchè le capitili d’Italia e di 
Francia saranno in breve in comunicazione telefonica diretta. 
E presto pure Milano sarà unita col telefono alla Svizzeri e 
per tale via Milano prima e poi Rema saranno indirettamente 
collegato mediante il telefono con Berlino. Sarebbe di evident: 
utilità, per l'Italia in generale e pel Veneto in special modo, 
la costruzione di una linea telefonica la quale collegasse Ve. 
nezia ed Udine con Trieste e Vienna. Certamente i nostro 
Governo vi è favorevole poichè i vantaggi economici sono più 
che evidenti. Fu detto in passato che T'Austria- Ungheria. non 
è favorevole a tale progetto, ma giova sperare che essa finisca 
per riconoscere anche dal cauto suo l'utilità di una simile co- 
municazione, che accrescerebbe sempre più i rapporti econo- 
mici e commerciali fra i due Stati. 


ESTERO. 


L'elettricità per tutte le ferrovie svedesi. — Si annumnelia 
che il Governo svedese intende introdurre la forza motrice 6'et- 
trica per tutte le ferrovie dello Stato. A tal uopo il ministero 
d'agricoltura ha istituita una commissione d'ingegneri e d'altri 
tecnici, che percorse tutta la Svezia settentrionale e meridionale, 
studiando il modo di usufruire per l'energia elettrica delle ca- 
scate d'acqua. E terminato il suo lavoro, e-sa ha presentato il 
suo rapporto, il quale conchiude incoraggiando il Governo ad 
assumersi pure la ingente spesa della trasformazione dell'eserci- 
210 a Vapore in esercizio elettrico, perchè grand ssimi saranno 
anche i vantaggi finanziari. ` 

La Commissione propone pure — e il Governo è già d'ac- 
cordo — di sostituire agli attuali pochi e lunghi treni, i cui va- 
goni sono spesso vuoti, frequentissimi piccoli treni speiali. 
Quanto alle forze idrauliche, le provincie che più ne abbondano, 
sono quelle di Norbcett:n, Westerbotsen e Iarattand. Utili cadu'e 
d'acqua v'hanno pure nel Gefilerbeg e nil Halland. Come «ado. 
perabili cen vantaggio», la Commissione designa soltanto quelle 
cataratte cha, anche nel cuore dell'estate, vi-spongeno di almeno 
1500 cavalli, e la cui posizione geografica è tale che la trasm s- 
šone di forze alla prossima linea ferroviaria può farsi senza 
Grave dispersione d'energia. 

In seguito a questi ed altri studi, la trasformazione delie linee 
svedesi in ferrovie elettriche, comincerà da qu.lle della costa 
Botnica — da Lulca al confine del regno, da Brackle e S.orlien, 
k linee dell'alto e del basso Norrland — e dalle ferrovie dilla 


costa sud.occidentale. Di grande vantaggio si conta che sarà la 
trasformazione specialmente per l'esportazione lungo la nuova 
linea Gelivara-Ofoten. 

Già neila prossima sessione parlamentare, il Governo svedese 
presenterà il progetto di legge relativo a questa trasformazione 
e, a quanto si assicura, la Norvegia si prepara ad imitarne l'e 
sempio. 

Chauvin et Arnoux. — Ripariamo ad una dimenticanza, pub- 
blicando che anche qu sta Casa rappresentata in Italia ed in 
Svizzera dallo Studio Elettrotecnico Industriale di Milano — ha 
ottenuto ali Esposizione Universale dell'anno scorso un Grand 
Prix e tre medaglie d’oro p:r i suoi apparecchi di misura 
(voltmetri ed ampperometri). 


La ghisa russa di Kertch. — Le miniere ed Alti forni d 
Kertch (porto del Mar Nero) hanno di recente iniziato l’espor- 
tazione per l'Italia di ghisa da fonderia. Questa ghisa — così 
dicono i tecnici — ha le proprietà delle ghi-e, di Middlesborough. 
Anche per la crisi che percuote tutto il mendo industriale russo 
le miniere di Kertch intendono muovere concorrenza coi prezzi, 
nei mercati del M diterraneo e dell'Adriatico, alle ghise inglesi 
e americane. 


La morte di un inventore, — A Spa, nella villa Colette, è 
morto Leone de Somzée, una dille personalità più note del 
Belgio. Fu un'illustrazione dell'ingegneria. Giovanissimo an- 
cora venne in Italia ove costru numerose officine per lillumi- 
nazione a gas pecialmente a Suni, Rimini, Catania, ecc. — 
Condusse poi a termine la grande officina a gas di Brus- 
selles, opera colossale eke gli piocurò una tucontestata rino- 
manza. D'allora gii impianti da lui diretti più non si centano 
nel Belgio e all'estero. — Fu inventore fe ondo. Scoperse un 
metalo per comprimere, neile miniere, l'aria in cui sì muovono 
i gas deletori ed esplosivi del grisou; inventò un apparecchio 
avvertitore cho per mezzo di correnti magnetiche doveva per- 
mettere d'evitare le collisioni in mare; prima d Edison fece bre- 
vettare una lampada elettrica ad incande-cenza di cui rivendicò 
sempre l'invenzione. 

La produzioue americana del rame. — Tl rapporto della 
«Calumet Hecla and Mining Company» per l'esercizio chiuso 
al 30 aprile scorso constata che la produzione dil rame raff nato 
fu di 36.356 tonn., contro 49.512 tonn. nell'esercizio precedente, 
ciò che rappresenta una diminuzione di 12.968 tonn. La ridu- 
zione della produzione americana durante i primi sette mesi 
del 1901, 2250 toun., è dovuta ad una diminuzione di circa 2700 
tonn. nel Montana e di 3100 tonn. nel distretto del Lago, men- 
ire l'Arizona aumento ia sur produzione di 3100 tonn. Si 
aspetta la diminuzione della produziona dell'Arizona pel mese di 
agosto e di settembre in ragione dei danni cagionati dalle re- 
centi innondazione, dalla chiusura della min'era dell'Arizona 
Copper Company, dalla ricostruzione delle sue officine cosi 
come dallo sciopero nella niiniera United Verde, che ha com- 
pletamente cessato il suo esercizio. Uno sciopero nelle officine 
del Rossland cbbe per conseguenza di diminuire la produzione 
della Colombia britannica di quasi la metà, 


L'Esposizione di Buffalo. — Da una corrispondenza da Buf- 
falo, di cui ora tutti parlano anche in seguito all'attentato del 
Presidente degli Stati Uniti, togliamo: «Ma dove l' Esposizione 
di Buffalo è davvero inarrivabile ed insuperabile è nello splen- 
dido effetto scenico che offre quando le sue cinquecentomila (?) 
lampade di luce elettrica sono tutte accese. Qui ci vorrebbe pro- 
prio la penna di un artista per descrivere l'effetto magico che 
producono l'alta torre sormontata dalla statua della Dea della 
luce, e rivestita esternamente di migliaia e migliaia di lampade 
variopinte, la ciscata e la foutana coi loro getti d'acqua lu- 
minosi, le arcate, le cupole e le colenno cinte da una ghir. 
landa di fuoco, dai colori dell'arcobaleno, e sulla Pluza e sul- 
VEsplinade parecchie Binde musicali, i cui concerti si susse- 
guono ininterrotti, mentre una immensa quantità di spettatori 
contempla con un sorriso di intima soddisfazione sulle labbra...» 


L'industria italiana dei fili e cavi sottomarini all’estero. 
— I giornali di Madrid annunziano che la Società Pirelli e C. 
di Milano ha costituito uma Società per la fabbricazione di fili 
e cavi elettrici, sufficienti al consumo della Spagna. I lavori 
di costruzione dello stabilimento cominceranno tosto in Villan- 
nera y Geltru, vicino a Barcellona. Si ricorderà che già nel- 
lLassemblea degli azionisti della Società Pirelli e C.. del marzo 
909, il Gerente della Società stessa, ing. comm. G. B. Pirelli, 
otteneva autorizzazione di aumentare il capitale sociale appunto 
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per un impianto industriale in Spagna, prevedendosi che, mi- 
sure doganali del Governo spagnuolo venissero ad ostacolare le 
importazioni dei cavi e fili, ecc., costruiti in Italia. 


POSTA DELL’ELETTRICITÀ 


Pisa. S, P. è F. — Per la saldatura idro-elettrica, secondo il 
sistema Lagrange et Hoha, in pratica bisogna calcolare'su una 
corrente di 5 A per cmq. 


LIBRI E GIORNALI 


308. — Polygraphisches Institut A. @ — Schweizerische Berg- 
bahnen. 


Sotto questo titolo si sono riuniti in un bellissimo volume 
i fascicoli 3 e 4 della splendida pubblicazione mensile di grande 
formato Der industrielle und kommercielle Schweiz, @ ricca- 
mente adorna di aritstiche illustrazioni, edita dal Polygra- 
phisceha Institut du Zurich, al quale quest'opera fa grande 
onore. Come lo dice il titolo, scopo di questa pubblicazione si 
è di presentare un quadro esatto della industria svizzera al 
principio del nostro secolo, e però nel fascicolo 1 e 2 vi troviamo 
cenni storici utilissimi sullo sviluppo delle più importanti Case 
manifatturiere e dei principali stabilimenti, e talora ancho par- 
ticolareggiati e quindi assai interessanti davi sul loro esercizio. 

I fascicoli N. 3 e 4, riuniti come abbiam detto in un solo, 
volume, trattano invece delle ferrovie svizzere di montagna. 
L'importanza di queste ferrovie, che oramai signoreggiano le 
vette più elevate, e invadono le regioni delle nevi eterne, ove 
raramente prima e con stenti inauditi giungeva piede umano, 
non può sfuggire a nessuno, Interessano il tecnico, conscio 
dello immani difficoltà dovute superare per raggiungere così 
vertiginose altezze; stupiscono il profano, a cui sono ignoti i 
mezzi meravigliosi e perfezionsatisi ogni giorno della tecnica, 
e pensa attonito in qual modo il grave peso di un convoglio 
o anche semplicemente di un vagone possa toccare quelle 
roccie che egli guarda con raccapriccio. -— In questo volume, 
dopo una rassegna sommaria dei diversi sistemi di ferrovia al. 
pestre, troviamo la descrizione illustrata delle due linee del 
Righi, la Arth-Goldau, e la Witznau; quelle, parimenti illu- 
strate, della Uetlibergbahn, della Rohrschach-Heiden-Bahn, del- 
la ferrovia VOuchy-Lausanne, della Pilatus-bahn, della funicolare 
del San Salvatore, delle ferrovie dell'Oberland Bernese, della 
Visp-Zermattabahn, della Vegern-alpbahbn Lauterbrunnen, che 
viene ad allacciarsi alla linca meravigliosa della Jungfrau, che 
a percorso compiuto toccherà 1 4166 m. di altezza. Altre linee 
interessantissime, come la Gornergrat-Zermatt, ecc. sono egre- 
giamente descritto nel volume di cui discorriamo, — Prezzo di 
ogni fascicolo L. 5. 


309. — @rawinkel e Strecker. — Manuale di Elettrotecnica, — 
Edizione italiana ampliata sulla sesta edizione tedesca dallin- 
gegner Flavio Dessy Editoro U. Hoepli. Un volume di 
814 pagine, con 346 figure nel testo, rilegato in tela, L. 9,50. 
Anche questo volume è venuto ad arricchire la serie dei Ma- 

nuali Hoepli. Che l'opera originaria abbia un indiscutibile va- 

lore lo prova l'essere giunta in Girmania in breve tempo alla 

sua sesta edizione, mentre l'esuberanza di produzioni, da cui è 

favorita la letteratura elettrotecnica, ben presto fa dimenticare 

e sostiiuire da altri nuovi lavori quelli che non abbiano in sè 

stessi eleminti veramente vitali. Fu dunque felice Videa del. 

editore di mettere mano a questo lavoro, ed opera non meno 
felice del traduttore quella di averne fatta una edizione ri. 
spondente ai bisogni della cettroteenica italiana. Che egli sia 
riescito sempre © pienamente nel suo scopo sarebbe dire 
troppo; qualcosa certo vi sarà da fare per una prossima edi- 

zione; ma pur tuttavia molto ha fatto già. Diamo qui sotto i 

titoli delle diverso parti del volume. 


Parte I. — Nozioni generali di magnetismo e di clttricità. 
Parte II. — Misurazioni. 


Parte III. -- E&ttrotecnica; Macchine Dinamo elettriche, 
Trasformatori per corrente alternativa, FHiementi galvanici, Tra. 


smisgione e distribuzione della corrente, Resistenze regolatrici, 


Bluminazione: eletenca,  Elettroch mica, Trastmi=sione e distri. 


buzore dill'energia, Orologi elettrici, Apparecchi di segnala 
zione, Produzione elettrica del calore, Parafulmini. 


Parte IV. -- Appendice. — Lengt e Itegolamenti . Prencriz oni 
di sicuro 22/0. 
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L’Éolairage Eleotrique. — Il N. 36 di quest'anno contiene i 
seguenti articoli originali: 


J. RevaL — L'’Exposition Universelle; Groupe Electrogène 
de 132 Kw. de MM. Sautter e Harlé. 


H. TRIPIER. — Ze chemin de fer de l’Exposition Universelle 


‘de 1900; Considérations Géneralés — Trac , profil en long, 


profil en travers — Depot, installations fixes — Voie ferrée, 
construction, block-système. 


E. F. RoEBER. — Lee système de télégraphie et de téléphonie 
a grande distance de Pupin, Thompson et Reed. 


L’Éolairage Eleotrique. — Il N, 37 di quest'anno contiene i 
seguenti articoli originali: 


H. ARMAGNAT. — Appareils de mesures: Indicateurs de ma- 
ximum. 

J. REyvvar. — L’Expceition Universelle: Alternateur de 122 
kilovolte-ampères de MM. Siemens ev Halske de Vienne. 


P. M. VeRHOEcKER. — Sur la théorie graphique des moteurs 
synchrones. 


H. BoLLINBECKx. — Montage, entretien et essai des Machines 
à vapeur et de sẹs transmissions. Un opuscolo di 50 pagine con 


illustrazioni. Prezzo L. 1. — Rivolgersi all Amministrazione di 
questa Rivista. 


Le Cinghie ScELLO8S, di A. Demange et fils, Parigi (Agenti per 
l'Italia, F.lli Trucchi, Ripi cei ua) Manifattura speciale di 
Cuoi e Cinghie Scellos Norme speciali per l’impiego delle cin- 
ghie. Opuscolo di 50 pagine con tabelle ed illustrazioni. Prezzo, 
L. 1. — Rivolgersi all Amministrazione di questa Rivista. 


Abbonamento di saggio. 

Col 1° Settembre venne aperto un nuovo abbona- 
mento semestrale di saggio al prezzo di L. 8. I si- 
gnori che intendessero usufruirne ne facciano richiesta 
all’ Amministrazione della Rivista. 


P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
ZIO EIZO E SRE EEE 
VENDESI D'OCCASIONE FONOGRAFO EDISON NUOVO 
con Amplificatore Bettini — Serivere Sig. Morosini, Via G. B. 
Niccolimi N. 14 - Milano, 


L'INSPECTORAT TECHNIQUE DES INSTALLATIONS 
ELECTRIQUES della Associazione Svizzera degli Elettricisti 
mette a Concorso il posto di Assistente tecnico. — Richicdesi 
la conoscenza delle lingue francese e tedesca. Stipendio in pru- 
cipio Fr. 3090 a 4000. -— Indirizzare offerte al Bureau de lIn- 
«pectorat, Weinbergstrasse, 20, Zurich, I. 


PRIMARIA CASA COSTRUITRICE DI MACCHINE ed 
apparecchi elettrici cerca ancora per alcune Provincie d'Itaha 
abili rappresentanti, preferibilmente Studi tecnici, ben intro 
dotti presso stabilimenti industriali — Scrivere S. E. 29 presso 
amministrazione di questa Rivista. 
MONA A AID IIS SS a aa 

MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET- 
TRICI, — Motrice e vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
«missioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 
ferro — Alberi di trasmissione con sopporti e puleggie — Di- 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaore 
-- Materiali diversi per impianti luce, ecc., ecc. 39 

Rivolgersi alla Stazione Centrale Elettrica, Rieti (Umbria). 

RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente 
della Elettricità, che, per ragioni di famiglia, sta per traspor: 
tare il suo domicilio a Barcellona, accetterebbe la rappresen: 
tanza di Case d'elettric.tà (sia italiane che estere), di qualsiasi 


ramno. — Rivolgere le offerte a C. G. 151 presso VE ttrinta, 
Milano, via Boccaccio, 5. 


8373678 


CERCASI SOCIO CAPITALISTA 100000 per intraprendere 
‘ostruzione in Italia nuova lampada elettrica ad arco già fa- 
vorevolmente conosciuta Inghilterra e America, presentante 
vantaggio consumo minimo carbone, inoltre costruzione sempli- 
cissima quindi robustissima e di costo infinitamente inferivre 
apparecchi congeneri,. Guadagno sicuro 30 a 50 0.0. 


Scrivere presso questa Rivista, a F. G. 2500. 32731 


CERCASI un esemplare del Dizionario di Elettricità e Magne- 
tismo di M. Baratta e M. Martinelli, edito dall’ Amministrazione 
dell'Elettricità; e un esemplare del /izionario di Elettricità e Ma 
onetigmo di G. Lefevre, edito dalla Casa Sonzogno e C. Rivolgere 
le offerte a X,501 presso la Elettricita, Via Boocacoio, 5. 


SI OFFRE al miglior offerente oltre le L. 200, l'intiera oolle- 
zione della Elettricità completa dal 1 numero di sua pubblica- 
zi ne. all'ultimo del 1900 — in tutto volumi 19 — Rivokgere le 
offerte al Sig. Di Marzo cav. Michele, Turo (Avellino). 


——_— 


Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Itivista, se ci manderan- 
no i numeri 14, 17, 20, 27, 29 e 31 di quest’anno. 


L'ELETTRICITÀ 


RED. CAPO Inc. 
Anno XX. - NumERrO 38 


SOMMARIO. 


Rassegna Critica: Marcia in parallelo degli alter- 


‘natori — Imprese Elettriche in Grecia - 

Ing. Fumero o s s s a‘ a‘ ‘L “ Pag. 609 
Sulla legge di distribuzione della temperatura di re- i 

gime nella sezione circolare di un conduttore ci- 

lindrico percorso da corrente - Prof. G. Grassi n 610 


Motori trifasici sincroni Boucherot e relativi tra- 
sformatori di avviamento ~- Ing. ArNaLDbo Lr- 
RASCHI- o able cd è e e RO BI 
Confronto sperimentale fra l'isteresi alternativa, sta- 
tica e rotante ~ ALBERTO DINA è a.. n 614 
Norme pel collaudo di macchine e trasformatori elet- 
(rici podi. Or > pi Ru n 619 
Rassegna settimanale delle Riviste: Prof. MAZZOTTO - 
Ing. E. Frmero ~- Ing, Civita - D." V. LUCCHINI: 
Applicazione dello equazioni di Lagrange ai 
fenomeni elettrodinamici ed elettromagnetici 
— Doppia rifrazione delle onde elettriche — 
Conduttività elettrica di sottili strati metallici 
— Sulla resistenza degli elettroliti — Influenza 
della forma dell’onda sugli amperometri e sui 
Voltmetri — Resistenza apparente d’un gal- 


vanometro balistico d’Arsonval — Resistenza 

ə F. E. M. dell'arco elettrico — Inquina- 

mento dell’acetilene — Azione del Coherer . » 618 
Cronaca, statistica e varietà. . n t’ n‘, n 620 
Libri e Giornali. o. a a a a a n 622 
Privative Industriali a aaa‘ ‘’ n 023 


RASSEGNA CRITICA 


Marcia in parallelo degli alternatori. — Ab-` 


biamo già accennato nel nostro numero 19 ad una 
lodevole iniziativa della Société Internationale des 
Electriciens, la quale ha proposto alla discussione dei 
moi soci una lunga serie di quesiti riguardanti l'ac- 
coppiamento in parallelo degli alternatori comandati 
individualmente da motori a «vapore. Pubblicando 
anzi un sunto di tali quesiti ci siamo augurati che 
qualcuno dei nostri lettori ci mandasse qualche inte- 
ressante dato in proposito, e che l'Associazione Elet- 
troteenica Italiana promuovesse qualche studio di 
pari importanza, richiedente il concorso di molti stu- 
diosi. I lettori non si sono mossi: nè ci consta fino ad 
oggi che l'A. E. I. abbia idea di imitare la consorella 
irancese, S. Z. E. 

Questa ha invece tenute parecchie sedute e ci fao 
camo dovere di informare succintamente i nostri let 
tori dei risultati conseguiti. Si è cominciato a prender 
atto d'una critica del PoTIER, il quale trovava deplo- 
revole che si proponesse come œefficieonte di irre- 
golarità il numero 


NN, 
N 
Mentre finora si era sempre adoperato l’altro 


N, na Ni; 
2N 


Il quale dà al costruttore l’innocente piacere di pub- 


Se 
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blicare dei coefficienti più reboanti, ammettendosi 
implicitamente che l'approssimazione di un tanto per 
cento possa aversi in più o in meno, per modo che 
lo scarto denunciato si ha rispetto al valor medio, e 
non tra il minimo ed il massimo. Si è dunque conve- 
nuto di adottare la seguente definizione: 
ftappresentando con N, la velocità massima della 
motrice e con N, la minima, essendo N la velocità 
medir nella durata di un giro si chiama coefficiente 
di irregolarità il rapporto: 
NN, 


2N 

Però, sempro in seguito alle obbiezioni del Potier, 
avendo riguardo ai bi-ogni della elettrotecnica si vor- 
rebbe consigliare l'abbandono di questo coefficiente di 
irregolarità per sostituirlo con lo scarto angolare mas- 
simo 0 tra la manovella ed una manovella ideale ruo- 
tante sincronicamente con moto rigorosamente uni- 
forme; converrebbe gli elettricisti si dessero la pena 
di studiare qual sia il massimo valore ammissibilo per 
9, o meglio per il numero. 


p’ 


in cui 2 p rappresenti il numero dei poli dell'alterna- 
tore; nel tempo stesso i costruttori di macchine a va- 
pore dovrebbero studiarsi di determinare a. priors il 
valore dell'angolo p8 nei diversi tipi di motori ai di- 
versi carichi. 

Il Lasour ha comunicato le imposizioni che la 
Società a L'Erlairage électrique» fa ai suoi costruttori 
di motrici a vapore. Egli ammette che deve aversi 
sempre 


PIZZA, 


cd in tali condizioni l’esperienza dimostrò possibile 
accoppiare due alternatori situati a 80 km. di distanza, 
uno dei quali era comandato da turbina. Quando 
l alternatore deve marciare da solo si può anche am- 
mettere 


p’ = 60", 


senza che si abbiano a temere irregolarità nella ten- 
sione. Si può determinare la massa del volante che è 
necessario perchè si abbia 


p° -> 45" 


nel seguente modo. Per macchine composte a una ma- 
novella sì deve raggiungere la velocità di regime in 
non meno di 40 colpi di stantuffo; per macchine com- 
poste con manovelle ad angolo retto basta che la ve- 
locità di regime si raggiunga in almeno 12 colpi. 
> 

Si comunicarono anche molti dati sperimentali: così 
il CHEVRIER ha date delle curve di variazione di velo- 
cità rilevate sopra un alternatore Ganz comandato da 
macchina composta a due manovelle ad angolo retto, 
girante normalmente a 120 giri e munito di 40 poli. 
L esame delle curve fa rilevare delle irregolarità assai 


. curiose e strane y 


Una di esse rivela la presenza d'uno scarto molto 
sensibile riproducentesi periodicamente ad ogni ottavo 


4 
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giro. Altre rilevate su alternatori marcianti per conto 
proprio, e dopo accoppiati in parallelo, mostrano che 
il coefficiente di irregolarità di una macchina è assai 
più grande (almeno triplo) di quando essa marcia iso- 
lata, mentre generalmente si credeva il contrario. 

Il Lorre ha comunicato dei diagrammi rilevati su 
una macchina a vapore composta con manovelle ad 
angolo retto comandante una dinamo da 370 = 470 
kwatt per mezzo di cinghia e delle curve di momento 
motore; queste curve sono assai interessanti perchè 
ricchissime di armonici, ì quali non possono fare a 
meno di gonerare degli armonici nella tensione, dei 
quali non si sospetterebbe l’esistenza. L'autore ha com- 
pilato delle tavole utilissime per la predeterminazion: 
delle curve dei momenti, fatte con grande cura. 

Il Davip fece un lavoro simile su macchine monoci- 
lindriche ottenendo curve d'una sorprendente sempli- 
cità, il che lascierebbe adito a sospettare una imprevi- 
sta causa di inferiorità delle macchine policilindriche 
rispetto alla soppressione degli armonici, alla quale 
nessuno aveva mai pensato finora. Le tavole compilate 
dall'autore dimostrano chiaramente come la minima 
modificazione nella distribuzione influisce straordina- 
riamente sul coefficiente di irregolarità; questo cresce 
pure rapidamente col crescere del carico. Nelle mac- 
chine monocilindriche prese in esame si è riscontrato 


che fra il coefficiente di irregolarità e l'angolo 0 sus- 
siste la relazione 


abitanti, figli degeneri della razza che dominò un 
giorno su altre molte per forza di ingegno e d’opero 
sità sì va risvegliando, per merito specialmente di una 
casa d'origine americana naturalizzata in Europa. Un 
rapporto consolare inviato al governo degli Stati 
Uniti, da Patrasso, ci informa di progressi di questi 
ultimi tempi, dovuti alla iniziativa della « Compagnia 
greca di elettricità» figliale della Thomson Houston. 
Questà sta completando il primo impianto tramviario 
di cui sia dotata la Grecia, che funzionerà a Patrasso, 
e va attivando l'illuminazione elettrica in Atene, al 
Pireo, ed in parecchie altre piocole città: si tratta ora 
di applicare la trazione elettrica ad un Tram fra Atene 
ed il Pireo fornenda l'energia da una Centrale jin Fa 
lera, capace di fornire potenza motrice per altri usi in- 
dustriali. 

Come si vede il progresso cammina celeremente, e 
mentre da un lato le ferrovie elettriche attaccano le 
eccelse vette alpine, dall'altra vanno a portare un 


potente soffio di modernità fra le rovine delle civiltà 
morte. 


Ing. Fumero. 
 _ —  —_——mtrrtmtrstttt-'IM'è@@@- 1 _ ———__———mm—_ _n=_zél 


SULLA LEGGE DI DISTRIBUZIONE 


DELLA TEMPERATURA‘ DI REGIME NELLA 
SEZIONE CIRCOLARE DI UN CONDUTTORE 


9 
qo n=l CILINDRICO PERCORSO DA CORRENTE. 


dunque conoscendo il valore di k' non sarebbe dif- 
ficile dedurre 9; ma sarà lo stesso per le macchine po- 
licilindriche? L'autore ha ideata un metodo assai inge- 
gnoso per determinare sperimentalmente l'angolo 9. 
montando sull'albero motore, in punta di esso, un 
disco coperto di carta affumicata su cui un diapason 
munito di stilo può descrivere una sinusoidale attorno 
ad una circonferenza; le lunghezze di circonferenza, 
base compresa fra due consecutive intersezioni con la 
sinusoidale rappresentano gli spazi angolari descritti 
nel tempo d'una semivibrazione: si comprende come 
data la legge di variazione in modo quasi continuo rie- 
sca facile di determinare l'angolo di scarto massimo. 


Il sig. dr. Corazzol pubblica nel N. 37 di questa 
Rivista una nota nella quale dimostra che in un con- 
duttore cilindrico a sezione circolare la temperatura 
decresce dall'interno all'esterno secondo una legge pa- 
rabolica. Siccome però l'Autore non si occupa di mo- 
strare a quali risultati si giunge applicando le formole 
ai casì pratici, così credo che agli elettrotecnici non 
dispiaceranno le seguenti poche mie riflessioni. 

La formola che rappresenta la differenza fra la tem- 
peratura 9° sull'asse del conduttore e la temperatura 


6 a distanza r dall'asse, colla notazione dell'Autore si 
Scrive 


è p Br (1 
È : yai 0o — 9 = — 
E’ facile vedere quanto siano interessanti questi ri- Dre 4Jklna 
sultati; e come la S. Z. FE. ne ha tratto incoraggia- 


mente a perseverare nello studiare a fondo l'impor- 
tante questione, così vorremmo che la A. F. I. ne 
tracsse un buon ammaestramento. Noi siamo per na- 
tura alquanto indolenti, e moiti non lavorano anche 
perchè il cercarsi un argomento interessante riesce dif- 
ficilo e noioso. Quando attorno ad una questione qual- 
siasi sì riesce a destare il principio di una discussione 
tutti vogliono allora interloquire, e si finisce general- 
mente per faro qualcosa di utile e di importante. Per 
noi, ad esempio avrebbe una importanza straordinaria 
il problema della regolazione delle turbine destinate 
al comando di alternatori da accoppiarsi in parallelo, 
il cui studio non può essere opera di singoli individui, 
ma richiede il concorso di molti sperimentatori e di 
numerosi tecnici. Il nominare una commissione sarebb: 
cosa assurda, mentre si potrebbe forse sperare qualcosa 
di beno da una pubblica gara cho destasse un pooo di 
emulazione. Quando ciascuno dei competenti portasse 


dove p è la resistenza del conduttore, è la corrente. 
l la lunghezza del conduttore, a il raggio della sua 
sezione, k il coefficiente di conduttività termica, J un 
divisore che serve per trasformare in calorie il lavoro 
espresso in Joule. 

E’ bene notare anzitutto che la differenza bo - 6 non 
dipende dalla lunghezza l come sembra a prima 


giunta, poichè p è sempre proporzionale ad l, e quindi 
la lunghezza sì elimina. 


Conviene anche trasformare la formola ponendo 


dove po è la resistività, ø la sezione e quindi q la den- 
sità di corrente. Si ottiene 


Po q? r? 

la sua pietra all'edifizio sì potrebbe costruire presto cani A Jk i 
e bene. 

Possiamo sperare cho ci sì riesca? Temiamo molto! Se sì chiama c la conduttività elettrica, si può sert 

vere anche 
è 
q? r? 
Imprese elettriche in Grecia. — Anche la Gro- ba — 0 — EF G 
cia, finora dormiente sugli allori della sua classica i 


civiltà, ed ormai celebre soltanto per l'inerzia dei suoi 
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renza di temperatura è inversamente proporzionale al 
prodotto delle due conduttività, termica ed elettrica. 

Ma ciò che più importa di notare è che, nelle con- 
dizioni ordinarie dei conduttori di rame, la differenza 
tra la temperatura ðo e la ða che si ha alla superficie 
è affatto trascurabile. Posto r = a, si ha 


po qa 
4 Jk 


(4 


Oo — 8, = 


Applichiamo la formola a un conduttore di rame 
avente 1 cm. di diametro e dove la densità di corrente 
sia di 200 Ampère per cm.*, densità ammessa gene- 
ralmente per conduttori di tale sezione. Porremo 
po = 2.10 per tener conto di un riscaldamento anche 
notevole, e k = 0,75 valore certamente non superiore 
al vero. Siccome J = 4,16, avremo 


ðo — a = 0°,0016. 


Con una differenza così piccola, minore di 2 mille- 
simi di grado, si può ammettere praticamente che 
tutta la sezione ha la medesima temperatura. Per 
avere la differenza di 0°,01 bisognerebbe che il con- 
duttore avesse 2,5 cm. di diametro. 

Negli altri metalli, che hanno conduttività termica 
ed elettrica minore di quella del rame, la differenza 
di temperatura è maggiore; ma bisogna riflettere che, 
variando la qualità del metallo, si deve adottare una 
diversa densità di corrente, se si vuole che il riscal- 
damento non superi un dato limite. Allora si trova che 
le variazioni della resistività non influiscono sulla dif- 
ferenza di temperatura. Infatti basta ricordare la re- 
lazione che stabilisce l'eguaglianza fra il calore gene- 
rato dalla corrente e il calore trasmesso all'ambiente, 
cioè 

‘9 


f — 2ralhi (5 


dove 4 è il coefficiente di conduttività esterna e t l'ec- 
cesso di temperatura dol conduttore rispetto all'am- 
biente. Approfittando di questa relazione la (1) di- 
venta 


ht 
Di pn 2 
È i Ika’ 6 


e la differenza massima per r= a 


hta 
‘o q 


Se per tutti i conduttori si ritengono eguali le con- 
dizioni dalle quali dipende la conduttività esterna e si 
stabilisce che debba essere eguale l'eccesso di tempe- 
ratura #, essendo costante il prodotto 4t, si vedo che 
in conduttori di egual diametro la differenza di tempe- 
ratura fra l'asse e la superficie è inversamente propor- 
zionale alla conduttività termica, ed è indipendente 
dalla resistività. 

Nell’alluminio si avrà una differenza di tempera- 
tura circa 2 volte quella del rame; nel ferro circa 
ô volte; ma se si riflette che i conduttori di ferro 
hanno sempre diametri minori di 1 cm. anche in essi 
la detta differenza si ridurrà a pochi millesimi di 

In conclusione nei conduttori cilindrici percorsi da 
‘orrente, sebbene la temperatura sia necessariamente 
variabile da un punto all’altro della sezione, neile 
condizioni ordinarie le differenze sono trascurabili e 
non a commette errore approzzabile ritenendo che la 

tura sia eguale in tutta la sezione. 


Prof. Guino GRASSI. 


MOTORI TRIFASICI ASINCRONI 
BOUCHEROT 


E RELATIVI TRASFORMATORI DI AVVIAMENTO 


(Continuazione e fine, vedi N. 38). 


3. Dal rapido esame fatto sui vari metodi impie- 
gati o escogitati oggidì per realizzare l'avviamento del 
motori politasici asincroni, risulta che in favore del 
sistema Boucherot militano i seguenti pregevoli van- 
taggi: 

1) l'intensità della corrente assorbita alla messa 
in moto è rigorosamente proporzionale alla coppia 
che si vuol ottenere. 

2) Soppressione assoluta di anelli e di spazzole, 
ciò che rende tali motori indicatissimi per le istal- 
lazioni nelle miniere di carbon fossile. 

3) l’indotto è semplice e robusto e non soggetto 
a deteriorarsi per causa di un riscaldamento ecces 
sivo, non comportando cesso avvolgimenti supplemen- 
tari. | 

4) la messa in moto è assicurata anche nelle più 
dure condizioni della pratica. 

5) Rendimento e fattore di potenza clevata. 

6) La suddivisione dell'induttore in duə parti à 
il vantaggio di ridurre l'elevazione di temperatura 


< 


Fig. 6.! 


della massa, la superficie di raffreddamento essendo 
aumentata. 

7) Soppressione d'un reostato od altro apparec- 
chio d'avviamento, apparecchio che è sempre costoso 
e delicato. 

Però sonvi a rilevare i seguenti inconvenienti: 


1) la suddivisione dello statore in due parti, cia- 
scuna delle quali importa un avvolgimento a sè, ne 
rende più costosa. la costruzione tanto più che la parte 
di avvolgimento compresa tra i due statori resta, per 
così dire, inattiva. 

2) la manovra richiesta per l'avviamento dì mo- 
tori di grande potenza, richiede un certo tempo e uno 
sforzo abbastanza incomodo. 

E’ evidente che qualora la manovra d’avviamento 
dovesse essero eseguita ad una distanza relativamente 
grande bisognerà ricorrere ad un apparecchio spe- 
ciale che noi studieremo in seguito. 

I motori Boucherot, si possono dunque dividere in 
due categorie le quali noi chiameremo (conservando 
le denominazioni stesse impiegate dall'inventore) ca- 
tegoria dei motori « e dei motori 8. (2) 

Nei motori alo spostamente di fase di una parte della 


(1) Per un errore d'impaginazione nel numero scorso abbiamo 
messo la figura 11 al posto della 6. 

(2) Esiste pure la categoria 7, sulla quale però noi non ci sof- 
fermeremo. il funzionamento di tali motori, basandosi sopra tut- 
t'altro principio. 
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corrente indotta è ottenuto meccanicamente, spostando 
per rotazione una metà del sistema induttore. Cia- 
scuna metà comporta, come già dicemmo un proprio 
avvolgimento ì quali per nulla diversificano da quelli 
ordinari. Essi possono essere riuniti tra loro in serie 
oppure in quantità e la loro formazione può essere 
in istella od in triangolo. 

Questi due statori assolutamente identici nelle loro 
forme e dimensioni, sono posti in una medesima car- 
cassa; luno di essi vi è fissato a mezzo di una vite 
di pressione l’altro invece vi può essere spostato per 
rotazione di un angolo corrispondente alla metà del 
passo polare per rapporto al primo statore. 

Nella costruzione di un tale sistema bisognerà 
dunque aver cura di ridurre il più possibile le resi- 
stenze di attrito, mediante una accurata esecuzione e 
lubrificando leggermente le superfici in contatto. . 

Per raggiungere un tale scopo si potrebbe conve- 
nientemente ricorrere all'impiego di rulli distribuiti 
sulla circonferenza esterna dello statore: la costru- 
zione però sarebbe resa difficile e costosa. L'impiego di 
sfere in acciaio converrebbe meglio, però esso pre- 
senta l'inconveniente che la superficie di ghisa sulla 


Fio. 7. 
V — Volano 


P — pignone S — settori dentati 


quale poggiano e strisciano le sferette potrebbe essere 
ben presto logorata, specie se il motore viene mano- 
vrato sovente in una giornata; il mantenimento ri- 
goroso di un debole interferro sarebbe così compro- 
messo. 

Lo spostamento dello statore mobile nei motori co- 
strutti dalla casa Breguet (concessionaria dei brevetti 
Boucherot in Francia) si eseguisce a mezzo di una 
leva ad esso fissata; ma nei motori la cui potenza è 
superiore a 20 HP, lo sforzo richiesto di tale mano- 
vra eseendo già ragguardevole, tale spostamento è ot- 
tenuto a mezzo di una vite perpetua. 

Si comprande dunque facilmente che, specie nei mo- 
tori di grande potenza, il tempo d avviamento debba 
essere relativamente lungo, e quindi costoso. 

Per questa ragione, e per altre ragioni che vedremo 
in seguito, lo scrivente propose alla Société Anonyme 
des applications de l’Electricité di rendere mobili en- 
trambi gli statori e spostabili in senso contrario a 
mezzo di un pignone e di un volano, se sì tratta di 
motori la cui potenza è inferiore a 20 HP; negli altri 
casi a mezzo di un pignone a vite perpetua. La fig. 7 
da lo schema di una tale disposizione : 

Con una simile disposizione evidentemente lo sforzo 
a superare per eseguiro l'avviamento è raddoppiato; 
a ciò però si rimediò in parte curando l'esecuzione del- 
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l'apparecchio, e lubrificando le superficie di contatto, 
e scegliendo un rapporto convenevole tra il diametro 
del rocchetto e quello del volano. Per contro i vantaggi 
realizzati al punto di vista del buon funzionamento 
del motore non sono disprezzabili. 

Essi sona: 

1) I due statorì spostandosi l'uno in un senso 
l’altro nell'altro, il tempo necessario alla manovra del- 
l'avviamento viene ridotto alla metà. 

2) Supponiamo che uno solo degli statori sia mo 


Ls L, La 


Fio. 8. 


Fio. 9. 


bile; se alla messa in moto esso si sposterà nel me 
desimo senso che il campo, questo faciliterà la mano 
vra: all'arresto però l’azione del campo sarà in anta 
gonismo allo sforzo esercitato dal manòvratore. 

Coi due statori mobili l’azione del campo resta in 
entrambi i casi completamente equilibrata. 

3) In alcuni motori già installati e comportanti 
un solo statore mobile le vibrazioni che si producono 
durante la loro marcia tendono a spostarlo dalla sua 
posizione normale, producendo così uno spostamento 
di fase nelle correnti indotte. Nel caso di due statori 
mobili rilegati per l'intermediario del rocchetto ciò 
non può avvenire, l’azioni delle vibrazioni essendo 
pure perfettamente equilibrata. 

4) Neol caso si voglia eseguire la manovra d’av- 
viamento a distanza, il volano sarebbe rimpiazzato da 
una semplice ruota dentata e da una catena di Gal- 
les; mentre che la leva di manovra comporterebbe 
tutto un sistema di biclle e di manivelle che riescireb- 


a) == ool O 


Il 


Fio. 10. 
FORMAZIONE DEGLI STATORI IN ISTELLAy RIUNIONE IN TENSIONE. 


bero oltremodo ingombranti e di un funzionamento 
incerto. 

Noi non ci soffermeremo sugli altri vantaggi dor 
dine costruttivo, perchè la loro considerazione ci oon- 
durrebbe troppo lontani. 

Dicemmo già che l'avvolgimento di ciascun statore 
può essere fatto in stella (fig. 8) o in triangolo e che 
ì duc statori possono cssore riuniti tra loro in sene 
o in quantità a mezzo di raccordi flessibili. La scelta 
dipende dalle tensioni adottate e dai singoli casi della 
pratica. 

Per ciò che concerne il rotore, sappiamo già che 
esso pure è diviso in due parti calettate sullo stesso asse 
c lo spazio (fig. 10) che deve necessariamente esister® 
tra di cesse è utilizzato per collocarvi l'anello res: 
stente. Questa è costituito da tanti pezzi di maille 
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chort o di ferro nichelio quante sono le sbarre indotte 
e aventi ciascuna la forma di U. Questi pezzi ven- 
gono chiodati o saldati alle sbarre della gabbia. Alle 
due estremità di questa si trovano i due soliti anelli 
di rame a larga sezione. 

Le due masse in ferro sono come sempre costituite 


Fio. 11. 
FORMAZIONE DEGLI STATORI IN TRIANGOLO, RIUNIONE IN QUANTITÀ. 


da lamiere sottili di ferro alternate con carta isolante, 
compilate sopra un supporto in ghisa convenevolmente 
fissato al supporto. 


IV. Nei motori tipo f lo spostamento relativo dei 
due sistemi di campo ruotante è ottenuto mediante 
un apparecchio detto trasformatore di spostamento 
di fase o più semplicemente trasformatore di fase. 

Consideriamo (fig. 11) il primario ed il secondario 
di detto trasformatore, comportanti ciascuno un av- 
valgimento bipolare trifasico; vi saranno dunque sei 
bobine induttrici ( due per fase) e sei bobine indotte 
(due per fase): e per semplicità consideriamo una sola 
bobina primaria A e la sua corrispondente æ del se- 
condario. Supponiamo inoltre che questo possa ruo- 
tare attorno ad un asse O, rotazione che sarà eseguita 
alla mano, mentre il primario resta invariabilmente 
fissato alla carcassa dell’apparecchio. 

Le due bobine trovandosi nella posizione indicata 
nella figura, allorchè in A la f. e. m. à raggiunto 
il suo valore massimo, in quel medesimo istante la f. 
e. m. indotta in a avrà pure raggiunto il suo valore 
massimo, vale a dire che queste due f. e. m. sono in 
fase. Ma spostando la bobina a, sia in un senso che 
nell'altro, la f. e. m. indotta raggiungerà il suo va- 
lore massimo un istante più tardi che nella bobina 
induttrice, e ciò pei noti fenomeni d'induzione: e 


Fio. 12. 


tale ritardo sarà tanto più grande che l'angolo a 
fornato dai due assi OX e OY, sarà più grande. 
Quando la bobina a si troverà nella posizione pun- 
teggiata a’ (a = 180°), allora la f. e. m. in essa indotta 
“ra precisamente in opposizione con quella induttrice. 
Si comprende dunque facilmente che, in luogo di 
Spostare il ferro ed il rame nello scopo di creare due 
ampi in ritardo o in opposizione, basterà, per otte- 
nere il medesimo effetto, interporre un simile appa- 
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recchio tra i due statori entrambi invariabilmente 
fissati alla carcassa del motore: l'avviamento si pro 
durrà nelle identiche condizioni che nei motori della 
serie «. 

E’ necessario rimarcare che tale metodo è l’incon- 
veniente di esigere un apparecchio abbastanza in- 
gombrante, comportante due avvolgimenti come in 
uno ordinario trasformatore di tensione, il quale non 
servirebbe che per il sola avviamento del motore. Tale 
apparecchio però sì presta per una costruzione eco- 
nomica; esso, non dovendo restare in circuito che 
qualche frazione di minuto, potrà venire calcolato ba- 
sandosi sopra una densità di corrente relativamente 
elevata. 

Sarà dunque di grande importanza il conoscere non 
solo la potenza del motore al quale è adibito ed il 
valore della coppia all’avviamento, ma anche il nu- 
mero delle messe in moto che si devono effettuare 
in un'ora. 

Il secondario non dovendo compiere che una rota- 
ziona di 180° al massimo in 20”-30”, si potrà adot- 
tare nella costruzione un traferro ridottissimo (qual- 


ena 
Stator |` 
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che decimo di millimetro sul diametro). Bisognerà 
però munire l'apparecchio di un dispositivo meccanico 
atto ad impedire che il secondario abbia ad essere tra- 
scinato dal campo nella sua rotazione: ciò che si ot- 
tiene facilmente con un sistema costituito da un roc- 
chetto calettato sull'asse e ingranante una vite per- 
petua manovrata alla mano: un tale sistema sap- 
piamo non essere invertibile. 

Qualora si volesse sopprimere il traferro, riducendo 
così sensibilmente la riluttanza dei circuiti magne- 
tici, si potrebbe dare al primario e al secondario una 
forma rettilinea (fig. 12). 

I due avvolgimenti sono posti direttamente l’uno 
sull’altro, e le loro masse di ferro in contatto; il 
campo non sarà più rotante, ma viaggiante e lo spo- 
stamento di fase delle due f. e. m. sarà ottenuto non 
più per rotazione ma per spostamento lineare. 

Ma la realizzazione pratica di tale disposizione dà 
luogo a molte noie costruttive, di modo che noi pre- 
ferimmo la prima soluzione. Lo schema a realizzare 
è quello della figura 13. 

Alla messa in moto il trasformatore è intercalato 
tra i circuiti di due statori, ma la posizione del se- 
condario è tale che la f. e. m. applicata ai morsetti 
dello statore sia in opposizione con quella applicata 
ai morsetti dello statore I rilegato direttamente alla 
linea. Spostando il secondario di un certo angolo la 
velocità del motore aumenta, e ad un angolo la ve- 
locità di regime sarà raggiunta allorquando l’angolo 
di spostamento avrà raggiunto il valore 180° In questo 
istante, mediante un opportuno cambiamento di con- 
nessioni, i due avvolgimenti del trasformatore, ven- 
gono messi fuori circuito e i morsetti a'b’ c’ dello statore 
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I direttamente rilegati ai morsetti d e f dello statore 
II: æ i due statori dovessero essere rilegati in quan- 
tità, lo schema sarebbe un poco modificato. 

Vedemmo essere necessario di provvedere l’appa 
recchio di un dispositivo atto ad impedire che il se 
condario venga trascinato dal campo primario; ma, 
senza ricorrere a complicazioni meccaniche, si può 
rendere l'apparecchio statico, scindendolo in due parti 
uguali secondo un piano normale all'asse di rotazione 
sul quale sono entrambi calettati e immettendo la 
corrente in ciascuna di esse in modo che i due sistemi 
di campo abbiano a ruotare l'uno in senso contrario 
all’altro. 

Le due metà del primario comportano ciascuna un 
proprio avvolgimento, e possono venire rilegate tra 
loro in serie o in quantità: analogamente dicasi per 
le due metà del sccondario. Il sistoma induttore è fis 
sato alla carcassa ermeticamente chiusa, mentre il 
sistema indotto è calettato sull'albero, che, alla sua 
parte superiore, porta un tamburro sul quale si tro- 
vano gli anelli di contatto e le relative spazzole a 
mezzo delle quali si realizzano le connessioni neces 
sarie. 

Questi trasformatori, che noi chiameremo equili- 
brati, sono evidentemente più ingombranti e più co- 
stosi comportando un doppio avvolgimento. 

Noi costruiamo simili apparecchi in modo da potere 
immergere il primario, il secondario, il tamburro in 
un bagna d'olio; si potranno così adottare dei vol- 
taggi elevati senza temere che sugli anelli di contatto 
abbiano a prodursi scintille atte a consumarli presto : 


Fio. 14. 


Fio. 15. Fic. 10. 


inoltre, vantaggio non indiiferente, le dimensioni di 
ingombro del tamburro sono ridotte assai. (1) 

La proprietà che rende pregevoli questi trasforma 
tori di fase, è che essi possono servire come graduatori, 
cioè possono, previo un semplice cambiamento nei 
raccordi eseguito avanti la messa in moto del motore, 
servire a graduare l'immissione della. corrente in que- 
sto; gli assorbimenti istantanei di una forte corrente 
sono quindi evitati e il buon funzionamento generale 
della istallazione assicurato. 

Riassumendo, possiamo dire che con questi trasfor 
matori si realizzano tre operazioni ben distinte: 

1) Periodo di graduazione che si effettua avanti 
che il motore si metta in moto; per esso occorre una 
rotazione di 180°, se l'apparecchio non è equilibrato, 
e di 90° soli se l'apparecchio è equilibrato. 

2) Periolo di trasformazione dello spostamento 
di fasc: la manovra necessita una rotazione di 180° 
per un apparecchio non equilibrato e di 90° se esso 
è equilibrato. 

3) L'apparecchio vien messo fuori circuito e i 
morsetti del motore vengono rilegati direttamente alla 
linea. Ciò si verifica allorquando si à eseguita una ro- 
tazione completa di 360° nel primo caso e di 180° nel 
eccondo. 


Dunque nel periodo di graduazione la corrente viene 


(1) Così costrutti tali apparecchi sono indicatissimi per la ma- 
novra dei motori nelle miniere di carbone, 
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immessa yradualmente nel motore, e allorquando essa 
à raggiunto ìl valore corrispondente alla coppia d’av- 
viamento, si effettua lo spostamento di fase necessario 
alla messa in moto del motore: una volta poi che que- 
sto à raggiunto la sua volontà di regime, il trasforma: 


tore è messo fuori circuito. Qualora sì volesse arre- 


stare il motore non sì è che da eseguire le manovre 
inverso. 

Dunque tale apparecchio riunisce in sè il funzio 
namento di un graduatore, quello di un reostato d'av- 
viamento e quello di un interruttore; non solo ma se 
si disponesse sul tamburro una seconda serie di anelli 
simmetricamene disposti per rapporto ad un asse, a 
parte qualche lieve modificazione, esso funzionerebbe 
pure da inversore della marcia del motore: per la 
marcia in avanti per esempio si compirà una rota- 
zione di 180°in un senso, per la marcia indietro una 
rotazione di 180°in senso contrario. Pure in questo 
caso la graduazione e la trasformazione si effettue- 
ranno su una rotazione di 180°, 90° per ciascuna ope- 
razione. 

Le figure 14, 15, 16 dànno gli schemi delle connes» 
sioni a realizzare per l'avviamento di un motore e un 
trasformatore-graduatore-equilibrato. Il tamburro sul 
quale si effettuano queste connessioni presenta la- 
spetto di un vero controller. 

Tutte queste e differenti e successive operazioni si 
effettuano facilmente alla mano manovrando una sem- 
plice manovella. 

Questi apparecchi sì prestano dunque bene in molti 
casi della pratica specie per il comando di grue elet- 
triche e di grue a ponte: v'à di più: con un solo tra- 
sformatore-graduatore si possono comandare contem- 
poraneamente due o più motori, di là una utile ap- 
plicazione nella trazione elettrica. (1) 


Ing. ArnALDO LuRASCHI. 
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CONFRONTO SPERIMENTALE 


FRA 
L’ISTERESI ALTERNATIVA, STATICA z ROTANTE® 


Alberto Dina") 


INTRODUZIONE. 


1. In una mia nota comunicata l’anno scorso al r. 
Istituto Lembardo (3) resi conto di alcuni esperimenti 
da me eseguiti mediante un metodo speciale su un 
rocchetto di sottile filo di ferro per studiarne le per- 
dite di isteresi nella rotazione in un campo magnetico. 
— Il confronto dei risultati ottenuti in questo caso 
con quelli forniti dal metodo balistico mi portò alla 
affermazione che a induzioni elevate (dopo B = 10000 
circa) il lavoro per ciclo a parità di induzione è nel 
caso dell'isteresi rotante minore di quello fornito dal 
metodo statico, e che la differenza si accentua col 
crescere dell’induzione 

Le due forme di isteresi accennate differiscono Îra 
loro sotto due riguardi, e cioè nell’una (la rotante) 1. 
la f. m. nel ferro ha grandezza costante ma direzione 
variabile; 2. un ciclo si compie generalmente in un 


(1) Un’ applicazione consimile il signor Boucherot la propose 
allorquando si trattava di studiare il commando dei motori della 
piattaforma mobile dell’ Esposizione di Parigi del 1900. 

(2) Per amore di brevità sono indotto ad adottare le denomi- 
nazioni di isteresi rotante ed alternativa, per quanto poco op 
portune, per indicare rispettivamente l’ isteresi che viene suscì- 
tata dal ferro quando questo ruoti in un campo magnetico 0 
venga magnetizzato ciclicamente mediante correnti alternate. — 
La denominazione di isteresi statica è di uso generale. 

(3) Adunanze del 29 marzo e 5 aprile 1900. 


(*) Nota presentata al R. Istituto Lombardo di Scienze e Lettere. 
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tempo assai breve, una frazione di secondo: nell’altra 
(la statica) 1. la f. m. possiede direzione costante ma 
grandezza variabile; 2. un cicla si compie in un tempo 
relativamente lungo. 

L'isteresi alternativa ha un carattere comune colla 
rotante ed uno comune colla statica, e cioè: 1. un 
ciclo si compie in un tempo brevissimo; 2. la f. m. 
ha direzione costante, grandezza variabile. 

Ciò posto, basandomi sui risultati dei più recenti 
esperimenti eseguiti da diversi osservatori intorno al- 
l'isteresi prodotta da correnti alternate (che cioè, a 

ità di induzione, questo modo di magnetizzazione 
ciclica dà luogo a perdite di isteresi maggiori che non 
il metodo statico) mi trovavo condotto a concludere 
dalle mie misure che il fatto della rotazione ha per ef- 
fetto di diminuire le perdite di isteresi, conseguenza 
confortata altresì da vedute teoriche. 

Tuttavia a conferma di questa deduzione, poichè le 
proprietà magnetiche possono variare notevolmente 
nelle diverse qualità di ferro, si presentava come utile 
compimento del mio lavoro precedente lo studio del- 
l'isteresi alternativa nel medesimo roochetto già da me 
adoperato, tantopiù che la misura delle tre forme di 
isteresi in un medesimo corpo di prova non fu ancora, 
per quanto mi consta, intrapresa da alcun esperimen- 
tatore. 

Questo è appunto’ lo scopo della presente ricerca, 
eseguita nell'Istituto di fisica del Politecnico di Zu- 
rigo, dove il prof. H. F. Weber poneva gentilmente a 
mia disposizione i mezzi di indagine. 

CONSIDERAZIONI TEORICHE. 


2. Prima di entrare nella discussione dei metodi 
di misura sarà bene rammentare alcuni dati geometrici 
e magnetici del corpo di prova. 

Il rocchetto è costituito da un filo di ferro isolato di 
diametro cm. 0,0235 avvolto in 2635 spire circolari 
ripartite in 18 strati, formando così un cilindro cavo 
lungo am. 8,05 e di diametro interno ed esterno ri- 
spettivamente di cm. 7,95 e cm. 9,75. 

La lunghezza geometrica media è quindi di cm. 
27,81, la lunghezza magnetica media di cm. 27,71, la 
sezione netta del ferro di cm.q. 1,141, il volume netto 
dì om.c. 31,75. 

Il ferro è magneticamente piuttosto crudo, come ri- 
alta dalla tabella, dove sono riportati i va- 
lori della f. m. (H), dell'induzione (B), della permea- 
bilità (g), e delle perdite di isteresi in erg per ciclo e 
per cm.c. (A), ottenuti col metodo balistico. 


6.95] 9.08] 10.95| 13.28| 16.15 10.60 23.60 30.0) 47.50 
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3. Il cammino da me seguito nel caso dell’isteresi 
rotante può venire con poche modificazioni battuto 
anche in quello dell’isteresi alternativa, e cioè, avvolto 
Il rocchetto parallelamente al suo asse di un numero 
‘Pportuno di spire magnetizzanti uniformemente ri- 
Partite, ed inviata attraverso a queste una corrente al- 
ternativa, si può misurare in funzione del tempo 
| aumento di resistenza del filo di ferro e in conse 
Suenza il corrispondente aumento di temperatura che 
he è la causa, deducendone quindi l'aumento di resi. 
“enza e di temperatura per ciclo nell'ipotesi che non 
abbia luogo alcun disperdimento di calore. Per rica- 
vare da questa misura la quantità di calore sviluppata 
Per isteresi occorrerebbe trovare il calore specifico dol 
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corpo di ricerca preso nel suo insieme, perchè non 
solo il ferrc, ma anche l’isolante (la cui massa è rela- 
tivamente ragguardevole) prende parte al riscalda 
mento; questa diflicile determinazione si può però evi. 
tare valendosi dell’artificio di far percorrere il filo da 
una corrente continua e di misurare l'aumento corri- 


‘ spondente di resistenza, ottenendosi così senz'altro me- 


diante misure elettriche il lavoro che deve venire con- 
sumato nel medesimo corpo di prova per ottenere un 
dato aumento di resistenza. 

Tuttavia con questa disposizione l'aumento di tem: 
peratura nel rocchetto non è soltanto dipendente dal 
l'isteresi (e, ben s'intende, dalle correnti parassite per 
quanto in questo caso pressochè trascurabili), sibbene 
anche proveniente in parte dal calore che per irradia- 
zione e conduttibilità vien trasmesso dalle spire ma- 
gnetizzanti, le quali, per produrre induzioni elevate, 
data anche la baasa permeabilità del ferro adoperato, 
devono essere in numero rilevante e venir percorse da 
una corrente relativamente forte. 

Per separare l'una dall'altra queste due cause del- 
l'aumento di temperatura nel ferro basterà inviare in 
un secondo esperimento nell’avvolgimento magnetiz- 
zante una corrente continua uguale al valore effettivo 
della corrente alternativa precedentemente adoperata; 
in questo caso l'aumento di temperatura in questione 
è dovuto soltanto al calore trasmesso dalle spire ma- 
gnetizzanti, sicchè, come differenza delle due misure, 
rimane l'incremento di temperatura dovuto all'isteresi. 

Ad cogni modo, per far sì che quest'ultima grandezza, 
scopo della nostra ricerca, riesca preponderante, men- 
tre l’altra abbia a ridursi ad un termine di correzione 
pressochè trascurabile, converrà avvolgere le spire ma- 
gnetizzanti non già direttamente sul rocchetto di fil 
di ferro, sibbene su un opportuno involucro esterno 
fatto in modo da lasciare una conveniente camera 
d'aria fra l'uno e le altre. 

Le misure basate su questo principio (per quanto di 
esecuzione più facile che non nel caso dell’isteresi ro- 
tante, perchè ora il corpo di prova può essere meglio 
riparato dall'influenza delle oscillazioni della tempe- 
ratura più rilevante) sono pur sempre lunghe e penose. 

4. La determinazione dell’induzione massima si 
può eseguire mediante la misura della f. e. m. che si 
sviluppa in un sistema di spire secondarie avvolte nel 
rocchetto; però, poichè questa ci fornisce veramente il 
flusso che attraversa le spire secondazie avvolte sul roc- 
chetto, cioè il valore della risultante dell’induzione 
nella sezione del ferro e del campo nello spazio rima- 
nente in cui agisce la f. m. e che è racchiuso dalle 
spire secondarie, sarà bene disporre l'avvolgimento se- 
condario non al disopra del primario, ma direttamente 
sul rocchetto di fil di ferro, per rendere, per quanto 
piccola, minore l'influenza della seconda componente. 

A noi, per ricavarne poi il valore massimo dell’in- 
duzione, interessa il valore massimo del flusso; per po- 
terlo dedurre dal valore effettivo della f. e- m. che si 
svoluppa nelle spire secondarie occorre conoscere la 
forma della curva di questa; così, ammettendo che 
questa sia una sinusoide, si ottiene (essendo n la fre 
quenza) 
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Questa ipotesi però non si avvera nemmeno quando 
macchina che produce una f. e. m. sinusoidale, giacchè 
si adoperì per ottenere la corrente magnetizzante una 
la curva della corrente viene deformata in causa della 
permeabilità variabile e.dell'isteresi nel ferro del no- 
stro rocchetto, anche prescindendo dalle altre cause di 
deformazione dovute alla macchina stessa. 

Per arrivare a risultati esatti è quindi necessario ri- 
levare sperimentalmente la curva della f. e. m. 

E se, a compimento della nostra ricerca, vogliamo 
trovare anche le curve della magnetizzazione e della 
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permeabilità nel caso che il ferro adop.rato venga ma- 
gnetizzato con correnti alternate, per confrontarle con 
quelle ottenute col metodo statico, sarà d'uopo trovare 
il valore massimo della corrente magnetizzante, e a tal 
fine, per ragioni analoghe a quelle suesposte, è neccs 
saria anche la conoscenza della curva della corrente. 


5. Un'altra via per la misura del lavoro di isteresi 


ci viene fornita dall'impiego del wattmetro, che è il 
metodo generalmente impiegato nelle misure indu 
striali. Nel nostro caso però essa presenta vari svan- 
taggi, giacchè l'effetto consumato per isteresi è assai 
piccolo, essendo il volume netto di ferro soltanto di 
ce. 31, 75; di ugual ordine di grandezza è quello che 
viene perduto nell'avvolgimento magaetizzante in se 
guito al calore che il passaggio della corrente vi svi- 
luppa, nè in questo caso sarebbe trascurabile la corre 
zione per l’effetto consumato negli strumenti di misura. 

Sarebbe quindi necessario l'impiego di un wattmetro 
sensibilissimo, e ad ogni modo solo una frazione del- 
l'effetto da esso indicato corri:ponderebbe alla perdita 
di isteresi. Sicchè non sarebbe facile con questo metodo 
ottenere risultati dell'esattezza voluta in questo con- 
fronto. 

Per la misura dell’induzione massima e della per- 
meabilità è naturalmente richiesta anche qui la co- 
gnizione della curva della f. e m. sviluppantesi nelle 


spire secondarie, e quella della corrente che circola at- 
traverso le spire magnetizzanti. 


(Continua) 


NORME PEL COLLAUDO 


DI MACCHINE E TRASFORMATORI ELETTRICI) 


DerinizIonI. — Si chiamano dinamo tutte le mac- 
chine trasformanti per via di rotazione, sia l'energia 
elettrica, sia l'energia elettrica in energia meccanica. 

Si chiamano generatrict tutte le dinamo che tra- 
sformano lenergia meccanica in energia elettrica. 

Si chiamano motori tutte le dinamo che trasfor- 
mano l'energia elettrica in energia meccanica. 

Si chiama convertitore, una macchina doppia risul- 
tante dell'accoppiamento diretto di un motore e di 
una generatrice. 

Si chiama commutatrice una macchina nella quale 
la trasformazione del genere di corrente è compiuta 
nel medesimo indotto. 

Nel presente regolamento, il termine dinamo e mac- 
china si deve intendere in correlazione con una delle 
designazioni particolari precedentemente enunciate. 

L'endotto è la parte della dinamo nella quale una 


f. e. m. è sviluppata sotto l'azione di un campo ma- 
gnetico. 


Il trasformatore è un apparecchio per correnti alter- 
native, senza parte mobile, e trasfiormante l'energia 
elettrica in energia elettrica. 

Si chiama tensione, per le correnti polifasi, la ten- 
sione efficace composta, cioè a dire, la tensione fra due 
dei conduttori principali- 

Si intende per rapporto di trasformazione il rap- 
porto di tensione a vuoto. 

Si intende per frequenza il numero di periodi in- 
tieri per secondo. 

Le prescrizioni indicate per la corrente alternata 
semplice s'applica alle correnti polifasi. 


Indicazioni generali. 


$ 1. — Le indicazioni seguenti sono valevoli in 
quanto non sono modificate dalle condizioni speciali 
del servizio. salvo quelle relative alle placche indica- 
trici di regime che sono sempre di rigore. Ogni mac- 
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china o trasformatore senza placca indicatrice di re 
gime o con placca indicatrice, che non soddisfa le 
condizioni prescritte più oltre, non sarà considerata 
come conforme al presente regolamento. 


Regime. 


$ 2. — La potenza deve essere indicata per tutte 
le macchine o trasformatori. Essa è indicata dalla 
corrente continua in Kwatt (Kw.), con indicazione di 
fattore di potenza per le macchine a corrente alter 
nata. La potenza meccanica va espressa in cavalli per 
secondo. Indipendentemente dalla potenza i valori 
normali del numero di giri al minuto o della fre 
quenza, la tensione e l'intensità devono essere segnate 


sulla placca indicatrice dalla potenza o su una placca 
distinta. ; 


$ 3. — Si distinguono riguardo alla potenzialità le 
diverse specie di regime che seguono: 

Il servizio intermittente caratterizzato dall’alter- 
nanza di periodi di lavoro e di riposo che si contano 
per minuti (per esempio, motori per grue, ascensori, 
trazione e analoghi). 

Il servizio momentaneo per il quale il periodo di 
lavoro è abbastanza corto perchè uno stato finale di 
temperatura di regime non possa stabilirsi e per il 
quale il periodo di riposo è abbastanza lungo perchè 
la temperatura della macchina possa ridivenire uguale 
alla temperatura ambiente; 

Il servizio continuo nel quale una temperatura di 
regime finisce per stabilirsi in modo permanente. 

$ 4. — La potenza normale delle macchine e 
trasiormatori per servizio intermittente è quella che 
può cessere applicata durante un’ora senza interruzione, 


senza che l'elevazione di temperatura sorpassi i valori 
limite indicati più oltre. 


Questa potenza deve essere indicata sopra la placca- 


indicatrice di regime con la menzione: per intermit- 
tenza 


$ 5. — La potenza delle macchine e trasformatori 
per servizio momentaneo è quella che può essere ap. 
plicata durante la durata determinata per il servizio 
da effettuare, senza che la temperatura sorpassi il 
limite indicato più lungi. Questa potenza deve figu- 


rare sulla placca indicatrice di regime con la indica 
zione per... ore. 


$ 6. — La potenza delle macchine e trasformatori 
per servizio coninuo è quella applicabile a volonta 
in permanenza, senza che l'elevazione di temperatura 
sorpassi i limiti indicati più lungi. Questa potenza 
deve essere portata sulla placca indicatrice del re- 
gime colla indicazione: continuamente. 


$ 7. — In caso di servizio di diverse specie, è am- 


missibile indicare simultaneamente le potenze corr. 
spondenti. 


$ 8. — La placca indicatrice di regime delle gene 
ratrici e comutatrici a tensione variabile deve por- 
tare i valori normali della tensione, dell'intensità e 
della velocità angolare; i valori limiti dovrebbero es 
sere specificati nelle condizioni di fornitura. 


§ 9. — Le macchine con collettori devono potere fun- 
zionare suflicientemente senza scintille, ad ogni carco 
e nei limiti compatibili con la posizione la più favo- 
revole delle spazzole, perchè la manutenzione del col- 


lettore sia possibile all’ajuto di carta vetrata o gimile 
per una durata di 24 ore di servizio. 


Elevazione di temperatura. 


$ 10, — L'elevazi:ne di temperatura delle macchin: 
e trasformatori d-ve essere determinata per la potenzi 


normale, secondo il genere di servizio definito qu 9%- 
pra, con le regole seguenti: 
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1. Servizio intermittente: dopo una prova inin- 
terrotta di un'ora. 


2. Servizio momentanen: dopo una prova ininter- 
rotta di una durata eguale a quella specificata sulla 
placca indicatrice del regime. 

3. Servizio continuo: Per le macchine, dopo una 
prova ininterrotta di 10 ore. Per i trasformatori, dopo 
una prova sufficientemente lunga perchè gli apparecchi 
possano raggiungere una temperatura stazionaria. 


§ 11. — Nel caso di piccole macchine ove sarà indub- 
biamente stabilito che la temperatura di regime può 
essere raggiunta in meno di 10 ore, aumento di tem- 
peratura potrà essere misurato dopo un tempo più 
ridotto. 


§ 12 — Perla prova dell’elevazione di temperatura 
le camicie, coperchi, coperture, ecc., provvisti per il 
servizio delle macchine e dei trasformatori, non de- 
vono essere tolti, aperti e modificati essenzialmente. 
Un raffreddamento qualsiasi provocabile col servizio 
o previsto nello studio, può, in generale, essere ripro- 
dotto magari artificialmente por la prova. Nondimeno 
nella prova dei motori di trazione non si sostituirà ar- 
tificialmente la corrente d'aria creata per lo sposta 
mento della vettura. 


§ 13. — La temperatura ambiente sarà rilevata in 
ogni corrente d’aria o se non esiste alcuna corrente 
d'aria predominante, si rileverà la temperatura media 
nell'aria intorno alla macchina all'altezza del mezzo 
della macchina e in tutti i casi a circa 1 m. di distaza 
da questa. La temperatura dell'aria deve essere rile- 
vata a intervalli regolari durante l'ultimo quarto d'ora 
di prova: se nə prenderà la media. 


$ 14. — Il termometro impiegato per la misura 
delle temperature dovrà essero disposto per assicurare 
un'induzione così perfetta che possibile del calore; 
per esempio il termometro potrà essere avvolto da un 
foglio di stagno. Per evitare la dispersione del calore, 
I serbatoio termometrico come le parti in contatto 
con lui, saranno protette da una guarnitura di so- 
stanza cattiva conduttrice del calore (cascami di lana 
secca o simili). La lettura dovrà essere fatta quando il 
termometro cesserà di salire. 


§ 15. — L'elevazione di temperatura delle diverse 
parti delle macchine, ad eccezione delle bobine indut- 
tric eccitate da corrente continua, sarà verificato per 
mezzo del termometro. Si dovrà determinare, tanto 
che sia possibile, i punti di più alta temperatura; le 
temperature così rilevate saranno impiegate per la 
determinazione della surelevazione di temperatura. 


$ 16. — La temperatura delle bobine induttrici ec- 

atate dalla corrente continua, sarà determinata per 
l'aumento di resistenza. Quando i covfficienti di tempe- 
ratura del rame non sarà stato fissato, prima, si am- 
metterà il valore 0,004 per questo coefficiente. 


$ 17. — Per i trasformatori, si determinerà la tem- 
peratura massima prodotta in un punto qualunque 
degli avvolgeimenti. Per i trasformatori immersi nel- 
ii misurerà la temperatura dello strato inferiore 
ell'olio. 


$ 18. — Ordinariamente e finchè la temperatura 
ambiente non sorpassi 35 gradi C., i limiti ammissibili 
d'aumento di temperatura per gli avvolgimenti isolati 
collettori ed anelli sono i seguenti: 
Per isolazioni sotto cotone 50 C. 
Per isolazioni sotto carta 60 C. e 
. Per isolazioni a mica o amianto o preparazioni si 
Similari, 80 C. 
Per gli avvolgimenti fissi, il valore ammissibile può 
ær di 10 C. più elevato. 
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$ 19. — Per i motori di trazione, l'elevazione di 
temperatura dopo un’ora di marcia a carico normale, 
nei locali di prova, non dovrà sorpassare il valore 
seguente: - 

70. C. per la isolazione sotto cotone. 
80. C. per la isolazione sotto carta. 
100. C. per la isolazione a mica, amianto o simili. 


$ 20. — Si prenderanno i valori inferiori per le iso- 
lazioni combinate 


$ 21. — Per le spire continuamente in corto cir- 
cuito, i valori limiti precedenti potranno essere sor- 
passati 


Sovraccarichi. 


$ 22. — In servizio pratico, il sopracarico deve es- 
sere applicato durante un tempo abbastanza breve o , 
nelle condizioni di temperatura ambiente in modo che 
i limiti di temperatura ammissibili non possano essere 
sorpassati. Sotto questa riserva, le macchine e trasfor- 
matori possono essere sopraccaricati nei limiti se- 
guenti: 

— Gemeratrici, motori, commutatrici, 25 0/0 du- 
rante una mezzora; per gli alternatori, in queste 
prove, il fattore di potenza non sarà minore a quello 
indicato sulla placca del regime. 

— Motori, commutatrici, trasformatori: 40 0/0 
durante tre minuti (medesime osservazioni per i fat- 
tori di potenza degli alternatori). 

La prova del sopraccarico dovrà, per le macchine a 
corrente continua e commutatrici, essere effettuata te- 
nendo conto dei limiti rispondenti $ 9. 


$ 23. — La tensione delle generatrici deve potere 
essere mantenuta costante, a velocità angolare co- 
stante, con 15 0/0 di sopraccarico. Quindi per le cor- 
renti alternative il fattore di potenza non sarà infe- 
riore a quello specificato sulla placca di regime. 


$ 24, — Le prove di sopraccarico elettrico e mecca- 
nico devono essere effettuate, senza preoccupazione di 
elevazione di temperatura e per una temperatura ini- 
ziale non sorpassante uno dei valori amissibili fissati 
precedentemente. 


§ 25. — Queste prescrizioni sono valevoli per gene- 
ratrici a tensione variabile nelle quali la variazione di 
tensione è ottenuta con una variazione approssimati- 
vamente proporzionale alla velocità angolare. 


Isolamento. : 


$ 26. — La misura propriamente detta dell’isola 
mento non sarà considerata, per contro, saranno effet- 
tuate delle prove di rottura d isolazione. Queste prove 
si determineranno secondo il genere di produzione di 
corrente. Le macchine e trasformatori, devono essere 
in istato di sopportare, durante una mezzora, una ten- 
sione eccessiva in rapporto con la più alta tensione 
suscettibile di prodursi in servizio. Le prove devono 
essere fatte nelle condizioni normali di riscaldamento, 
e dovranno essere ripetute assai sovente per escludere 
tutti i danni ulteriori Le macchine e trasformatori 
sino a 50000 v. dovrebbero essere provate al doppio 
della tensione di servizio col minimo di 10.000 volts; 
le macchine e trasformatori di 5000 a 10000 volts do- 
vrebbero essere provate con una sopra tensione di 
5000 volts. Al di là di 10000 volts, si impiegherà come 
tensione di prova 1,5 volte la tensione di servizio. 


27. — Le tensioni d'isolamento devono essere ap- 
plicate all'isolamento degli avvolgimenti per rapporto 
al telaio, come pure degli avvolgimenti fra loro. Per 
quest'ultimo caso, la prova d'isolamento deve sempre 
essere fatta colla tensione corrispondente agli avvol 
gimenti di più alta tensione. 


+ 
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$ 28. — Due avvolgimenti a tensione differenti ri- 
legati elettricamente devono essere provati colla ten- 


sione di prova, corrispondente all’avvolgimento avente 
la tensione più elevata. 


$ 29. — Quando le macchine o trasformatori sono 
rilegati in serie, fuori delle prove sopra annunciate, 
gli avvolgimenti rilegati insieme devono essere provati, 
per rapporto alla terra, alla tensione di prova corri- 
spondente alla tensione del sistema completo. 


$ 30. — Le condizioni qui sopra riportate per le ten- 
sionì di prova sono valevoli sotto condizione chela prova 
sia fatta col genere di corrente utilizzata in servizio nor- 
male negli avvolgimenti. Per conseguenza, gli avvolgi- 
menti percorsi in servizio normale da corrente continua 
e che dovranno essere provate con corrente alternata, lo 
saranno allora con una tensione di prova che sarà i 
0.7 della tensione di prova prevista più alta. Così pure 
gli avvolgimenti per corrente alternativa provati con 


corrente continua, saranno sottomessi ad una tensione 
che sarà 1,4 volte quella precedentemente data. 


$ 81. — Se un avvolgimento deve essere rilegato 
ad. un telaio in servizio corrente, questo collegamento 
dovrà essere soppresso per la prova d'isolazione. La 
tensione di prova per tali avvolgimenti, per rapporto 
al telaio, si determinerà allora a norma della più alta 
tensione che può sopravvenire eventualmente fra un 
punto qualunque dell'avvolgimento ed il telaio. 


S 32. Per gli induttori a eccitazione separata, la 
tensione di prova sarà il triplo della tensione di eccita- 
zione con un minimo di 100 volta. 


8$ 33. — Gli avvolgimenti delle armature secondarie 
dei motori asinerpni, saranno provati, sotto una ten- 
sione di prova doppia della tensione all'avvolgimento 
con un minimo di 100 volta. Le armature in corto cir- 
cuito non richiedono prove. 
(Continua). 
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APPLICAZIONE DELLE EQUAZIONI DI LAGRANGE AI 
FENOMENI ELETTRODINAMICI ED ELETTROMAGNETICI. E. 
Sarrau. (Comptes Rendus, 2 settembre). — L'applica- 
zione del metodo di Lagrange ai fenomeni elettrici 
conduce a risultati che, naturalmente, sono in accordo 
col principio dell'energia, giacchè questo principio non 
è che una forma del teorema della energia cinetica, e 
questo è una conseguenza delle dette equazioni gene- 
rali. Ma affinchè questo accordo abbia luogo è neces 
sario ammettere che l'energia interna di un sistema di 


correnti e di magneti sia puramente cinetica, e nessuna 
parte di essa sia potenziale. 


DOPPIA RIFRAZIONE DELLE ONDE ELETTRICHE. Cr. 
Pierce. (PAU. Mayas., 1., p. 948). — L'A. ha in pre 
cedente comunicazione descritti degli esperimenti sulle 
misure degli indici di rifrazione per ie onde elettriche 
di diversi mezzi birefrangenti per es., di vari legni, 
Questi mezzi sono anche biassorbenti. Nella memoria 
presente l'A., esamina, se, in base alla teoria dì Max- 
well la doppia assorbenza è sufliciente per spiegare la 
doppia rifrazione, cioè se ambedue queste proprietà 
possano essere semplicemente attribuite a differenze di 
conduttività dei legni lungo le fibre ed attraverso le 
fibre. Il calcolo fu eseguito secondo il metodo usato 
dal Boltzmann nelle « Vorlesungen über Marwell 
Theorie». Trovò un'equazione collegante le velocità 
coll assorbimento delle onde in un dato dielettrico de- 
bolmente conduttore. Il mezzo non è supposto cristal- 
lino nel senso di avere costanti diclettriche differenti 
lungo i differenti assi, ma solamente eterogeneo per 
avere differenti conduttività lungo i differenti assi. 
La cquazione ottenuta dimoetra che nella orientazione 
della forza elettrica nella quale l'assorbimento è mag- 
giore, la velocità è minore e quindi l'indice di rifra- 
zione maggiore. Ciò concorda coi risultati degli espe- 
rimenti sopra i legni. In tutti i campioni studiati 
tanto gli indici di rifrazione che l’assorbenza si tro- 
varono maggiori quando le fibre erano parallele allo 

ento elettrico che quando erano perpendicolari. 
L'A. non ha a disposizione dati sufficienti per deci- 
dere la questione se l'ipotesi delle conduttività etero 
gence basti a spiegare completamente la doppia rifra- 
zione nel legno, ma suggerisce il mezzo con cui ciò si 
può decidere; egli però trae la conclusione che la con- 
duttività eterogenca funge nel fenomeno come parte 


importante. 


CONDUTTIVITA’ ELETTRICA DI SOTTILI STRATI METAL- 


LICI. J. J. Thomson. (Phil. Society di Cambridge, 11. 
pag. 120). — Nella teoria elettronica della conduzione 
clettrica dei metalli la conduttività è espressa in fun- 
zione dell'escursione media libera degli elettroni. L'e- 
scursione media libera calcolata pel bismuto è dell’or- 


dine 10°, o 10° cm., così che è possibile ottenere strati 


metallici di spessore minore dell'escursione media li- 
bera in una massa indefinita di metallo. L'espressione 
della escursione media libera in uno strato di gros 


a 3 1 aN. SOR: 
sezza dè .—. X = + is-7) in cui à è l'escur- 


sione media libera nella massa indefinita. Quindi la resi- 
stenza specifica deve essere una funzione dello spessore 
dello strato. Gli esperimenti dimostrarono che le pro- 
prictà elettriche degli strati sottili sono qualitativa- 
mente in accordo colla teoria, ma occorrono ulteriori 


esperimenti prima che si possa dire che l'accordo ha 
luogo anche numericamente. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI 


SULLA RESISTENZA DEGLI ELETTROLITI. W. Duddel. 
(koyal Society di Londra, 20 giugno). — Nel misu- 
rare la resistenza di un elcttrolito col metodo di 
Kohlrausch, si ammette d'ordinario che gli errori do- 
vuti alla polarizzazione si evitano quando la frequenza 
delle correnti alternate o delle correnti interrotte 
usate, giunga a poche centinaia di periodi al secondo. 
L'A. eseguì degli esperimenti per accertarsi rispetto a 
questo punto i quali lo condussero alla conclusione 
che, a meno si adottino altri metodi per eliminare gli 
effetti della polarizzazione, non si può ammettere che 
l'uso di correnti alternate delle frequenze ordinarie di 
qualche centinaio di alternazioni al secondo, elimini 
la possibilità di errori dovuti alla polarizzazione. 


INFLUENZA DELLA FORMA DELL'ONDA SUGLI AMPE- 
ROMETRI E SUI VoLTMETRI. C. Benischke. (Elektro- 
techn, Zeitschr., 22. p. 301). — L'A. ha investigato 
l'effetto di tre differenti forme d'onda, una curva st 
nussoidale, una curva molto appiattita, ed una molto 
acuminata negli amperometri e voltmetri ad induzione 
cd clettromagnetici del tipo della Allgemeine Elet- 
tr.-Gosellschaft. Gli istrumenti ad induzione non pre 
sentano alcuna differenza nelle letture per differenti 
forme di corrente. Al contrario gli elettromagnetici. 
presentano considerevoli variazioni che ammontano al 
10 0/0 di differenza fra la lettura con onda appiat- 
tita e con onda acuminata, di cui la prima dà i valon 
più elevati. L'A. fornisce le curve di calibrazione che 
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sono in ogni caso delle linee rette di cui quella della 
curva sinusoide giace fra quelle delle altre due. M, 


RESISTENZA APPARENTE D'UN GALVANOMETRO BALI- 
stico D'ARSONVAL. (Electrician, 46. p. 901).— Quando 
un galvanometro d'Arsonval è usato balisticamente, 
il moto del rocchetto galvanometrico del proprio 
campo genera un f. e. m. che produce la deviazione; 
ciò ha l'effetto di una resistenza addizionale del cir- 
cuito galvanometrico, ed esige una correzione se la 
costante galvanometrica fu trovata con una scarica 
di condensatore o con una corrente costante, o con un 
campo campione avente in circuito una resistenza dif- 
ferente da quella colla quale il galvanometro è usato. 
Se G è la resistenza del galvanometro, R + G la re 
sistenza totale del circuito, K la costante del galva- 
nometro, q il prodotto del numero dei giri del roc- 
chetto per la variazione di lince di forza per unità di 
deviazione, e d la deviazione prodotta da una varia- 
zione di N di linee nel rocchetto mobile di n giri, 
s ha: 

Rda=Nn/K— (G+q/K)d 

In questa, q/K è la correzione dovuta al moto del 
roochetto galvanometrico il quale ha per effetto di 
dare al galvanometro una resistenza apparente 
G+ g/k. L'A. traccia delle curve fra Rd e d per dif- 
ferenti galvanometri, le quali curve sono leggermente 
concave verso l'origine in causa della variazione del 
termine g/k. Quando il rocchetto deviabile è derivato, 
la correzione dovuta all'effetto ammorzante della de- 
rivazione prende una forma simile; se s è la resistenza 
della derivazione si ha: 


Rd = Nofk — (G + g/l) PES a 


L'A. dà tabelle riferentesi a tre galvanometri. Le 
loro resistenze apparenti e le loro costanti sono calco- 
late col mezzo d'un condensatore, di un rocchetto cam- 
pone e col metodo della corrente costante. Le co- 
stanti fornite dal rocchetto campione sono del 6 0/0 
più elevato di quelle date dagli altri metodi. 

L'A. tratta matematicamente l’effetto ammorzante 
di una derivazione usata con un condensatore e due 
palvanometri e dà delle curve che mostrano i risultati 
dei suoi esperimenti con derivazione di differenti re- 
sistenze. M. 


ILLUMINAZIONE 


Resistenza E F. E. M. DELL'ARCO ELETTRICO. W. 
Duddell. (Royal Society di Londra, 20 giugno). — 
L'A. ritiene che i fatti da lui riconosciuti e descritti 
nella memoria permettano di formulare una spiega- 
none attendibile della resistenza e della forza contro- 
elettromotrice dell'arco. La misura dei valori per la 
fesistenza della colonna di vapore e dei contatti fra 
ss e gli elettrodi non presenta serie difficoltà. La 
Massima parte delle due forze elettromotrici cì viene 
considerata come dovuta con tutta probabilità a 
forze termoelettriche, e l’A. descrive gli esperimenti 
che vengono in appoggio di tale ipotesi. In questi 
‘sperimenti gli fu possibile di ottenere una differenza 
di potenziale di 0,6 Volt riscaldando inegualmente 
due elettrodi di carbone solido con una lampada sof- 
etto; in tal caso il voltmetro indicava che il carbone 
più caldo era positivo rispetto al più freddo. Usando 
carboni e miccia ed aggiungendo sali di potassio questa 
Ti di potenziale aumentò fino ad 1.5 Volt. 

- rileva che le differenze di temperatura esistenti 
nell'arco devono essere parecchie volte maggiori di 
o che è possibile produrre colle lampade a sof- 
cito, M. 


Ix 


IL INAMENTO DELL’ACETILENE. Rassel. (Chem. Zt., 


» Pag. 697). — I gas che si possono considerare 
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eterogenei e che riescono dannosi sono: l'idrogeno fo- 
sforato, l'acido solfidrico e l ammoniaca. 

Il primo proviene dal fosforo contenuto nel calcare, 
o nel carbone impiegato nella preparazione del carburo 
di calcio. E' assai difficile, infatti, trovare del carbo- 
nato di calcio che sia affatto privo di fosfati. L'idro- 
geno fosforato, abbruciando nell'aria, si converte in 
acido fosforico, che riesce assai incomodo. In un chg. 
di carburo si trovano gr- 0,063 a 0,45 di fosforo. Il 
solfo è una impurità comune a tutti e oscilla intorno 
a gr. 3 per ogni chg. 

Per mostrare sperimentalmente come il modo di svi- 
luppo dell’acetilene influisca sulla purezza del gas stes- 
so, l’autore ha disposto un generatore nel quale riu- 
sciva possibile di gettarvi gradatamente il carburo di 
calcio ridotto in piccoli pezzi e di far gorgogliare il gas 
sviluppato attraverso una soluzione acida di acetato di 
piombo. — In tali condizioni questo reattivo non sì è 
intorbidato e non è annerito, mentre sì formò un pre 
cipitato abbondante di solfuro di piombo, allorchè im- 
merso d'un tratto il carburo nell'acqua, lasciandone 
una parte soltanto esposta al vapore. Da ciò appare 
che per ottenere del gas acetilene privo di acido sol- 
fidrico, occorre che i pezzetti di carburo di calcio si 
trovino immersi completamente ed in presenza di una 
abbondante quantità di acqua, e perciò sono da ab- 
bandonarsi tutti i generatori così detti automatici, nei 
quali l'acqua cade a gocce sul carburo di calcio, e quelli 
nei quali il carburo essendo disposto entro un sec- 
chiello a pareti buchcrellate, viene immerso parzial- 
mente nell'acqua. L'acido solfidrico non torna dannoso 
soltanto per-l'alterazione che induce nei recipienti me» 
tallici, ma altresì perchè abbruciando produce dell’a- 
cido solforoso e solforico che si diffondono nell'atmo- 
sfera. 

Nell’acetilene si riscontra, inoltre, del gas ammonico 
in una proporzione che varia da 0,14 a 0,5 litri per 
100. Secondo Rossel si forma in seguito a fissazione 
dell'azoto dell'aria da parte del calcio e del magnesio, 
che in piccola quantità si trovano nel carburo di calcio 
del commercio. Il magnesio, ad esempio, si comporte- 
rebbe nel modo seguente: 

3 Mg H2 N = Mg, A, 
Mg, Ni +3 H, 0 = 3 Mg OF 2N Hy 


In base ai fatti soprariferiti la depurazione dell’ace- 
tilene non dovrebbe rappresentare alcuna difficoltà, 
poichè l’acido solfidrico rimane nel generatore sotto 
forma di solfuro di calcio e l’ammoniaca è egualmente 
disciolta quando il carburo di calcio cade in un bagno 
di acqua. Quanto all'idrogeno fosforato può essere 
scomposto e trasformato in acido fosforico quando al- 
l’acqua impiegata si aggiungano gr. 20 a 25 di cloruro 
di calce per ogni chg. di carburo. Obbligando il gas 
ad attraversare dell'acqua per trattenere tutta l'am- 
moniaca la purezza che si consegue è tale che esso ab- 
brucia con fiamma viva senza dar luogo a prodotti 
nocivi e senza otturare i beccucci delle lampade. Gli 
impianti centrali di illuminazione a gas acetilene col- 
l’accennato sistema sono già nuwmorosi e vuolsi funzio- 
nino con perfetto risultato. (Ind.) F. 


APPARATI AUSILIARI. 


Azione DEL Conerer. K. E. Guthe. (Phys. Rev., 
12., p. 245). — Guthe e Trowbridge hanno dimostrato 
(Elettricità, 1900, pag. 668), che nel coherer vi è un 
certo voltaggio massimo, chiamato « voltaggio critico». 
L'A. ora trova, che pei varii metalli il prodotto del 
voltaggio critico pel peso atomico è costante, per me- 
talli dello stesso gruppo. Trovò inoltre che nei casì 
studiati esistevano dei veri contatti metallici benchè 
sembrassero contatti elettroliiici. Finalmente risultò 
che quanto più alta è la temperatura del contatto 
tanto più bassa è la resistenza del coherer, e la resi- 
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stenza risale al valore normale quanda cessa la cor- 
rente che ha causato il riscaldamento. 


M. 
Azione peL CoWÒerer. K. E. Guthe. (Ann. der Phi- 
8iN, 4. p. 762). — L'A. esamina i coherer ad azione 


negativa studiati dal Bose (Elettricità, 1899, pa- 
gina 562), studiò il voltaggio critico (v. s.) per varii 
metalli, che corrisponde al più basso volteggio che 


Anno AX. - N. 39. 


permette al coherer di agire, determinò le variazioni 
di resistenza nei coherer, e gli effetti prodotti dal ri- 
scaldamento dei punti di contatto. Alcuni dei punti 
studiati in questa memoria corrispondono a quelli stu- 
diati nella memoria precedente. Di nuovo presenta 
molte prove sulla esistenza della differenza di poten. 


ziale critica e trova che pei metalli comuni il suo va- 
lore è da 0,2 Volt a 0,068. M. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Aeseolaziona Elettrotecnica Italiana. — Fcco il programma 
per l’eAssemblea Generale Ordinaria» di questa Associazione, 
nhe avrà luogo in Roma: 

Sabato, 18 ottobre, due sedute: 

1. Relazione del Presidente sull’Esercizio in corso; 

2. Presentazione e discussione dei conti, a termine dell’ar- 
ticolo 15 dello Statuto Sociale, e nomina dei Revisori; 

3. Letture del Prof. Riccarpo ARNO : Sistema perfezionato 
di contatore di energia elettrica per sistemi a corrente alter- 
nata. — Sull'impiego del rcattometro-fasometro per sistemi tri- 
fasi ad alta tensione; l 

4. Lettura del Prof. Morse ASCOLI: 
magneti permanenti; 

5. Lettura del Prof. ANGELO BANTI: Proposta relativa alla 
priorità nell'invenzione del teletono spettante al Meucci; 


6. Lettura dell'Ing. Gustavo DOSSMANN: Gli accumulatori 
elettrici; 


Sulla corstruzione dei 


7. Interpellanza dell'Ing. Ernesto FUMERO, relativa al ri- 
tardo nella pubblicazione delle opere di Galileo Ferraris, ed al 


premio intitolato al medesimo tuttora giacente in attesa di 
destinazione. 


Domenica, 18 ottobre, due sedute: 


1. Relazione della Commissione per il Concorso al premio 
Sacchi-Strazza ; 


2. Lettura dell’Ing. Giovanwi Giorgi: Le unità razionali di 
elettromagnetismo ; 


3. Lettura dell'Ing. Ernesto FUMERO: L’elettrotrazione sui 
canali navigabili in Italia; 

4. Lettura dell'Ing. ANGEL Silva: Dell'induzione esercitata 
dalle lince ad alta tensione sulle linee telefoniche e del modo di 
‘ritaria; 


5. Lewtura del prof. FERDINANDO LORI: Le industrie elettro- 
termiche; 

6. Votazione del Regolamento per le norme di sicurezza 
negli impianti elettrici, già distribuito ai Soci, secondo la deli- 
berazione dell’ Assemblea generale ordinaria dello scorso anno; 

7. Comunicazioni eventuali della Presidenza e chiusura del- 
P Assemblea. 

Nei giorni seguenti avranno luogo le gite e visite agli im- 
pianti secondo il seguente programma: 

Lunedì, 14 ottobre: Visita agli impianti di Tivoli della So- 
cietà Anglo-Romana per l'illuminazione; del sig. prof. Garuti 
per l’elettrolisi dell'acqua; dall'antico impianto Gaulard e 
Gibbs per l'illuminazione di Tivoli. — Martedì, 1) ottobre: Vi- 
sita agli impianti di Roma: Stazione dei Cerchi e di Porta 
Pia; Centrale telefonica e telegratica. — Mercoledì, 16 ottobre: 
Visita alle Acciaierie ed altri Stabilimenti in Terni. 

Il Ministero della Marina sta preparando importanti espe- 
rimenti di telegrafia senza fili; nel caso che cessi siano pronti 
per l'epoca della riunione, si organizzerà una gita per assistervi. 
Durante le sedute dell'Assemblea verranno meglio precisati i 


programmi delle gite o delle visite, con indicazione delle ore di 
partenza e del luogo di ritrovo. 


0 telegrafisti. — Domenica scorsa, in una sala dell’Associa- 
zione Impiegati si radunarono numerosi telegrafisti di Milano 
per decidere in merito all'attuazione di una Associazione Pro- 
fessionale italiana e di una Colonia Telegrafica Internazionale. 
Gli intervenuti, dopo udita una conferenza su ambedue le pro- 
poste del telegrafista Ferdinando Geromini, votarono un ordine 
del giorno in cui si delibera di nominare una Commissione 
provvisoria di cinque membri con incarico di procedere alla 
raccolta delle adesioni nell'ufficio di Milano ed alla convoca- 
zione degli aderenti per la nomina di un Comitato definitivo. 


Visita alla ferrovia elettrica'della Vaitellina. — La Sezione 
di Milano della Associazione elettrotecnica italiana, ha indetta 
per domani una gita sulla linea Lecco-Sondrio per visitarvi 
quell’impianto di trazione elcttrica e la stazione idroelettrica di 
Morbegno. Alla gita sono ammesse le signore. 


Le industrie elettriche alla Scuola d'Arti e Mestieri. — 
Col corrente anno scolastico nella nostra scuola civice di Arti e 
Mestieri è aperta una nuova sezione per le industrie elettro- 
litiche ed affini, assunta dal noto industriale signor E. Gippini. 
Veramente opportuno fu il divisamento, chè le applicazioni della 
elettro-chimica, oltre ad essere di una grande importanza indu- 
striale, sono da una diecina d'anni in un periodo di rapido svi- 
luppo sia in Italia che all'estero, nei loro svariati campi della 
galvanizzazione, galvanoplastica, metallurgia, e grande fabbri- 
cazione dei prodotti chimici. Tale sezione oltre a formare operai 
pulitori, galvanizzatori, ed ottonieri decoratori, viene a comple- 
tare quelle già esistenti di elettrotecnica, meccanica, plastica, 
e tipo-litografia. L'officina galvanica impiantata in questa se- 
zione risponde pienamente ai dettami ed alla importanza della 
moderna industria elettrolitica, essendo completa sia dal lato 


della pulitura meccanica, chimica e manuale che da quello del- 
l'elettrolisi. 


Mortale Infortunio. -- Sulla tratta Colico-Novate-Bettols, 
durante le prove per la trazione elettrica di prossima attiva 
zione, e precisamente al casello 6, lunedi scorso l'operaio elet- 
tricista Luigi Mazza, rimase fulminato dalia corrente ad aita 
tensione, Il Mazza, già cantoniere sulle linee valtellinesi, era 
avventizio alle dipendenze della ditta assuntrice dell'impianto. 


Un operaio fulminato dalla corronte elettrica. — A Calva- 
gese, posto sulla riva sinistra del Chiese, tra Gavardo e Be- 
dizzole, la Società Fraschini, Porta e C. per l'illuminazione ele: 
trica di Brescia ha fatto erigere un grandioso impianto di tur- 
bine, con le quali utilizza una potenza di 700 cavalli deta dal- 
l’acqua del Chiese. In questa officina, nel volgere di un tempo 
relativamente breve, avvennero diverse disgrazie, tutte causate 
da gravissime imprudenze. 

Giorni addietro l'operaio Codenotti, un bravo e laborioso gio: 
vinotto sui ventotto anni, mentre attendeva nell'officina alle su’ 


solite occupazioni, pose inavvertitamente una mano sull amper- 
metro e rimase fulminato. 


Disaetri causati dall'elettricità a Milano. — In via Brembo. 
fuor$ porta Vigentina, esiste una smtto-stazione di trasforma: 
zione, da cui traggono la corrente alternata a 150 volt due 
motori della potenza di 20 cavalli, per il prosciugamento del 
cavo collettore, nel recinto della stazione ferroviaria di portà 
Romana, in fondo al corso Lodi. Domenica scorsa verso le 16. 
un improvviso guasto ad uno dei motori e la eccessiva umid:tà 
produssero un corto circuito, che comunicò l'incendio alla sotto 
stazione. I pompieri, accorsero sollecitamente, ma quando es 
giunsero, la sotto-stazione elettrica, costituita da una capants 
di legno che serve di riparo ai trasformatori, era quasi com: 
plstamente distrutta dalle fiamme; non restava quindi che d'is° 
lare l'incendio e l’opera fu breve e facile. Ciò che non riusciva 
facile si era escludere i trasformatori; finalmente vi riusci l'ing 
Locatelli della Fdison. . 

Ma mentre i fili elettrici propagavano l'incendio Ai trasfor. 
matori, presso i motori del collettore, uccisero un operaio e un 
altro corse serio pericolo. Dolla gravissima disgrazia nessi" 
si era accorto, quando dal ponte di corso di Lodi, donde gi de 
mina il luogo di prosciugamento, cioè il recinto della stazione di 
porta Romana, un vigile avvertì che bruciava emche la gareti: 
dei motori: dopo pochi istanti la garette si sfasciò, ed in eese 
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un uomo accavallato ad uno dei motori era quasi carbonizzato. 
Un altro uomo, poco lontano dai motori, fu rinvenuto disteso 
al suolo: egli balbettava e sollevato poco dopo riebbe i sensi. 
Era il macchinista addetto ai motori, il quale raccontò quanto 
era dianzi accaduto. Egli e l’elettricista si trovavano presso la 
garotta, quando ne uscì un sordo rumore causato, evidente- 
mente, dal guasto di un motore; questi entrò nella garetta e 
più non potè uscirne: il «corto circuito» che in quel momento 
si era manifestato lo aveva fulminato. Il macchin:sta malgrado 
avesse compreso che era inutile ogni tentativo di aiuto, corse 
al primo isolatore: ne afferrò la maniglia, ma l’ebanite del 
manico essendo bruciata, la corrente gli comunicò una terribile 
scossa che lo lasciò per qualche tempo tramortito, come fu rin- 
venuto. 


CONCESSIONI D' ACQUE. 


La Commissiono idraulica. — Al Ministere dei Lavori pub- 
blici si è riunita la Commissione straordinaria idraulica, in seno 
alla quale intervennero il ministro on. Giusso ed il sotto-segre- 
tano Niccolini. Furono esaminati i progetti che si riferiscono 
ai lavori di carattere urgente por la sistemazione dei corsi 
d'acqua, classificati in seconda categoria, e si deliberò di pre- 
sentare al Parlamento un progetto di legge per ottenere i fondi 
necessari. 


Lavori pubblioi. — È stata approvata la conduttura delle av- 
que della sorgente Prialunga a Varazze (Genova) per uso po- 
tabile e per la produzione di energia elettrica. 


Conceasioni accordate. — Il signor Sarteschi Carlo Alberto 

ha ottenuto dal prefetto di Massa la concessione di derivare 
acqua dal torrente Carrione per 
marmi, un frullono e la macchina per la triturazione e pol- 
verizzazione del marmo, che egli possiede nella località detta 
Grotta Scura. 


animare due segherie di 


— La prefettura di Vicenza ha rinnovato la concessione a 
favore dei sigg. fratelli e sorelle Salvoldelli fu Carlo, di prati- 
care una derivazione d'acqua dalla roggia Isacchina inferiore, 
nel territorio di Pozzoleone, a scopo indutriale. 


— È stata rinnovata dal prefetto di Vicenza la concessione 
alla Società per la fabbricazione della pasta di legno, sedente 
a Basilea, per derivare acqua dalla roggia Molina, nel Co- 
mune di Pozzoleone, concessione già accordata alla signora 
Gabrialla Branzo-Loschi, a scopo industriale. 


— Il prefetto di Lucca ha concesso al signor Checchi Silvano 
di Giovanni di stabilire una derivazione d'acqua ad uso di 
forza motrice dal rio Torbola, in S. Giovanni (Pietrabuona), 
Comune di Pescia. 


Riservo d'acque. — Il Circolo dell’ Ispettorato ferroviario di 
Genova ha fatto studi per un’altra riserva d'acqua nell'alto ba- 
cino del Roia, per l'applicazione della trazione elettrica sulla 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia. I circoli di Milano e di Venezia, 
d'accordo colla Società Adriatica e quella delle Venete furono 
incaricati di completare gli studii, per le derivazioni d’acqua 
dai fiumi della Lombardia e del Veneto, per l'eventuale eser- 
cio a trazione elettrica sulla ferrovia Milano-Venezia e sue 
diramazioni, 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Società Elottroeiderurgioa Camuna. — (Brescia. Capitale 
900.000). — Assemblea generale straordinaria pel giorno 10 ot- 
tobre col seguente ordine del giorno: - Comunicazioni della 
presidenza. — Proposte d'affitto dello stabilimento. — Modi. 
cazioni agli art. 4, 5, 6, 16, 33, 34 dello Statuto sociale e con. 
seguenti deliberazioni. — Eventuali altro proposte per la si- 
semazione. — Eventuale nomina di liquidatori. — Seconda 
Convocazione il 13 Ottobre. 


A 


IMPIANTI. 


L'aequedotto di Suimona. — La sorgente sgorga in fondo di 
una stretta e pittoresca valle a pie’ del comune di Pettorano, 
attraversata da un alto viadotto della ferrovia Sulmona-Isernia. 
La tubolatura di ghisa di 30 centimetri di diametro per Sulmona 
traversa sotterraneamente l'alveo del fiume Gizio mercè una 
Profenda trincea palificata e ricolmata poi di argilla battuta. 


Con questo mezzo l’ing. De Vincentis, direttore dei lavori ha 
ottenuto di rialzare le acque della sorgente in modo da far atti- 
vare costantemente e stabilmente da esse anche un mulino e 
l'officina idroelettrica, che solleva l’acqua potabile a Pettorano 
e lo fornisce di luce elettrica. La tubolatura per Sulmona, dopo 
la difficile trincea subalveare, segue ia ripa destra del fiume, 
appoggiata e difesa per circa un chilometro da muraglioni in- 
tercalati da un torrino sfioratore dell’acqua esuberante, da poz- 
zetti scaricatori dalla svelta silhouette a tronco di cono. Dopo 
questo suo primo difficile tratto l'acquedotto segue, sempre in 
tubi di ghisa, la via provinciale per nove chilometri fino a 
Sulmona. 


Canale Regine Margherita a Pont-Saint-Martin. — La So- 
cietà Industriale Elettrotecnica di Pont St.-Martin, costituitasi 
in Milano nel giugno 1899, ha eseguito in Pont-St.-Martin ij 
suo primo impianto, il quale comprende una derivazione di 
me. 30 dalla Dora Baltea, derivazione che con un salto utile 
di m. 14 dà origine ad una forza di 5600 cavalli nominali. Tre 
quarti e più di detta forza è costante tanto nella stagione estiva 
quanto in quella invernale, e questa parte dell’energia viene 


utilizzata per il tra-porto nelle due regioni del Canavese e del ` 


Biellese. Il canale derivatore ha una lunghezza di m. 800 ed 
una sezione netta di mq. 16 circa, Il canale di scarico è lungo 
m. 400. L'officina generatrice sorge di fronte al paese di Carema, 
ed è costituita a un vasto fabbricato centrale fiancheggiato da 
due fabbricati laterali destinati alle abitazioni ed ai magazzini. 

Nel fabbricato centrale trovano posto quattro dinamo della 
potenza di 1000 cavalli effettivi caduna, fornite dalla Ditta 
Schuckert e C. di Norimberga, che sono direttamente collegate 
a turbine ad asse orizzontale, costruite dalla Ditta ing. A. Riva, 
Monneret e C. di Milano. Due dinamo a corrente continua 
servono per l'eccitazione delle dinamo alterne; una però essendo 
soltanto di scorta. In un locale adiacente a quello delle di- 
namo trovansi i trasformatori di partenza, nei quali la cor- 
rente alternata, che, come viene generata dagli alternatori, ha 
una tensione di 3000 volts, viene trasformata al potenziale di 
15.090 volts, col quale viene immessa nelle condutture. 

Queete condutture hanno uno sviluppo totale di oltre chilo- 
metri 70. In alcune parti sono costituite da linee a sci fili, in 
altre da lince a tre fili. La linea pricipale, a sei fili, va diretta- 
mente da Pont-St.-Martin a Biella (km. 30). A Borgofranco 
(km. 10) si stacca una prima derivazione per Ivrea. A Biella la 
conduttura si divide in due rami: uno si dirige verso Valle 
d'Andorno, l'altro verso Valle Mosso, toccando i comuni di 
Pettinengo, Valle Mosso, Lessona, Cossato. Altre derivazioni 
secondarie si hanno sparse in punti diversi, dove venne richiesta 
forza motrice. 

Quella porzione di energia che non servirà al trasporto dì 
forza, verrà utilizzata dalla Società stessa, la quale ha in pro- 
getto la costruzione di uno stabilimento elettro-chimico. L'im- 
pianto di Pont-St.-Martin non è che la prima parte del pro- 
gramma che la Società intende di svolgere. Essa ha già fatto 
comanda di prolungare il canale di scarico fino al Comune di 
Settimo Vittone, per realizzare colà un secondo salto di m., 22 
circa, il quale, con la stessa quantità d’acqua del primo, darà 
origine ad un centro di produzione d’energia ancor più ingente. 

Presidente della Società è il comm. Enrico Rava; vice-pre- 
sidente il barone Ugo Deglenk; consigliere delegato il cav. 
prof. ing. Luigi Zunini; direttore della Società, non che delle 
costruzioni elettriche dell'impianto di Pont-St.-Martin, è Pin- 
gegner Antonio Del Pra; direttore delle costruzioni idrauliche 
di detto impianto è ling. comm. Vincenzo Soldati. Il capitalo 
della Società è di L. 4.000.000. 


TRAZIONE. 


Per una tramvia elettrica Torino-Monoaliori. — Fra pos- 
sidenti, residenti e villeggianti sui colli che da Torino si esten- 
dono a Moncalieri si è costituito un Comitato inteso a promuo- 
vere la trasformazione della tramvia a vapore che allaccia 
le due città in tramvia elettrica. 


Linoa Milano-Varese. — Sono incominciati da pochi giorni 
gli esperimenti dei treni elettrici sulla linea Milano-Varese col. 
l'intervento dei funzionari del R. «Isp. Gen. delle strade ferrate, 
e si crede che non verificandosi altri inconvenienti, fra non 
molto sarà concesso a titolo di esperimento pratico, di attivare 
un servizio provvisorio per il pubblico. Sembra però che il R. 
Ispett. Generale non accorderà per ora di raggiungere la ve- 
locità che si potrebbe ottenere, e la velocità massima consen- 


Ead 


622 


L'ELETTRICITÀ 


Anno XX. - N. 39. 


tita sarà di 90 chilometri all’ora, dimodochè il percorso da | 


Milano « Varese si effettuerà in meno di un’ora ,tenendo conto 
delle fermate alle stazioni intermediarte. 


Lavori ferroviari. — Rete Mediterranea. — L'Ispottorato Ge- 
nerale diede parere favorevole alla proposta di impiantare l'il- 


luminazione elettrica nell’officina rialzo veicoli nella stazione di 
Voghera, L. 1320. 


Por ia trazione elettrica della Yercelli-Torino. — Si ha la 
notizia che il prof. Andrea Tarchetti, vercellese, addetto allo 
Ferriere di Pont St-Martin, ha presentato instanza alle Finanze 
per la concessione del salto detto dell'Oca, vicino a Desana, per 
provvedere alla trazione elettrica della tramvia Vercelli-Torino, 
nonchè per impiantare varie industrio e per servire all’illumi- 
nazione di Desana, Costanzana, Lignana e Tricerro. 


La trazione elettrica in Valtellina. — Si ha da Sondrio che 
negli ultimi di ottobre avrà luogo l'inaugurazione della trazione 
elettrica sulle linee Lecco-Sondrio e Colico-Chiavenna; avrà ca- 
rattere esclusivamente tecnico; un treno solo trasporterà i tec- 
nici ed elettricisti a visitare l'impianto grandioso presso Mor- 
begno. Si assicura l'intervento del ministro onorevole Giusso. 
Il giorno 4 novembre avrà luogo l'apertura dell'esercizio. 


Trame elettrici a Ferrara. — Non avendo la Ditta Vitale 
compiuti i lavori inerenti ai trams elettrici, si sta ora studiando 
ad hoc un progetto della ditta Lamayer. Si avrà una linea prin- 
cipale da Pontelagoscuro — la Manchester dell'Emilia, ove la- 
vorano quasi ottomila operai divisi in 10 stabilimenti industriali 
— in città, con diramazioni a Porta Po e allo scalo della boni- 
fica di Burana, con stazioni ad ogni stabilimento industriale 
ed una alla piarda del Po pel servizio di merci. Vi saranno 
giornalmente quattordici corse di passeggeri, andata e ritorno; 
per le merci quante ne abbisogneranno. Si disporrà di 1100 
cavalli. Contemporaneamente al forese si istituiranno i trams 
pel servizio interno nella città, 


Per una nuova ferrovia elettrica. — Si è costituita la So- 
cietà per l'allacciamento e l'esercizio della ferrovia elettrica fra 
Anticoli-Campagna-Anagni-Alatri nella provincia di Roma. 


: TELEFONI - TELEGRAFI 


Telefoni Intorurbani. — Si annuncia com» imminente l’inau- 
gurazione dell'ufficio telefonico interurbano di Castelfiorentino 
e di Arezzo. Questi uffici verranno collegati colla rete già esi- 
stente nella Toscana, e cioè con Livorno-Pisa-Viareggio-Lucca- 
Bagni di Montecatini-Empoli-Pistoia-Prato-Firenze-Poggibonsi- 
Colle Val d’Elsa-Siena. Con Pisa, il prezzo della comunicazione 
di 3 minuti è di 50 cent.; con Viareggio, Lucca, Bagni d. 
Montecatini e Empoli, cent. 75 e per le altre linee una lira. 
Da Livorno a Castelfiorentino d'Arezzo, il prezzo della comuni- 
cazione verrà fissato a una lira. La rete telefonica interurbana 


ha preso un bello sviluppo e presto tutti i paesi della Toscana 
avranno uffici telefonici. 


ESTERO. 


ii minacciato ‘‘ trust ,, del carboni. — Tcolegrammi da Lon- 
dra hanno già informato delle trattative già in corso in Inghil- 
terra per la costituzione di un Sindacato fra i proprietarii di 
miniere del Paese di Galles allo scopo di regolare le produzione 
e i prezzi dei carboni. Secondo ulteriori notizie i promotori di 
questo trust mirerebbero anche più alto, cioè, a riunire in un 
comune interesse i proprietarii di miniere carbonifere gallesi 
e scozzesi. Pel momento sembre si sia alla vigilia di un accordo 
fra i produttori di 60 0:0 dell'estrazione di carbone del Paese di 
Galles, 1l capitale sarebbe di 20 milioni di sterline; si tratte- 
rabbe sopratutto della produzione del carbone da macchine. 
Quantunque si dica che questo Sindacato si è costituito sopra- 
tutto per uno scopo di difesa, bisogna aspettarlo all'opera per 
vedere so non diventerà un Sindacato di accaparramento. 


Ferrovia ciettrica fre Amburgo e Berlino., — L'attenzione 
del pubblico tedesco è sempre attratta da un progetto di ra- 
pida comunicazione tra Borlino ed Amburgo. Si tratterebbe, 
secondo l'Engineering, di costruire una ferrovia elettrica che 
può molto meglio di una ferrovia ordinaria superare le fre- 
quenti salite. Siccome i treni dovrebbero scguirsi con grande 
rapidità così si è progettata la costruzione di tre lince in modo 


che due siano sempre utilizzabili mentre la torza è in ripara- 
gione, 


Il progetto finanziario ritiene come necessari circa franchi 
22,000,000 per l'espropriazione di terreni; 37,500,000 per la ster- 
ratura; 13,750,500 per lavori inferiori; 40,000,000, per lavori 
superiori; 1,875,000 per le etazioni e altre costruzioni; 
22,500,000 per le istallazioni elettriche; 7,500,000 pei motori; 
5,000,000 per gli studi preliminari; 22,500,000, per spezie. va- 
rie. In totale 175 milioni di franchi. Il tragitto intero sarebbe 
percorso in due ore e mezzo mentre attualmente se ne ri 
chiedono sei e mezzo, e la trazione elettrica sarà a filo aereo, 
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LIBRI E GIORNALI 


310. — N. Pelat. — Cours d'électricité. Cours de la Faculté des 


Sciences de Paris. Tre volumi grandi grandi in 8 vendibili 
separatamente. 


Tome I: Electrostatique. Lois d Ohm. Thermo-électricité, 
pag. 330 con 145 figure nel testo. — L. 10. 

Tome II: Elcctrodynamique. Magnétisme. Induction. (In 
preparazione). 

Tome III: Electrolyse. Electrocapillarité, ete. ( In pre- 
parazione). 


L'Autore nella Prefazione così si esprime: 

«Cet Ouvrage est un Cours complet d’Electrio'té, divisé en 

trois Parties: la première comprend l’Electrostatique, les lois 
d'Ohm et la Thermoélectricité: la deuxième, l’Electrodyna- 
mique, le Magnétisme et l’Induction ; la troisième, l’Electrolyse, 
l'Electrocapillarit6 et les questions qui s'y rattachent. Il a pour 
but de montrer comment on peut établir solidement les lois 
fondamentales d'une des plus belles parties de la Science et 
d’en tirer les principales conséquences. Je n’ai eu garde d’omet 
tre les applications les plus importantes, surtou celles qui 
s'appuient sur des découvertes récentes, mais je n'ai pu enérer 
dans de grands détails à ce sujet; ces applications font du resto 
l'objet de nombreux ouvrages spéciaux. 
«Pour faciliter l’étude de l'Electricité a un plus grand nom. 
bre de personnes, j'ai cherché les démonstrations qui me pa 
raissent les plus simples; ellee n’exigent presque toujours que 
les principes élémentaires du calcul infinitésimal....» 


311. — A. Gortelis. — Die Elektrizität. - Ihre Eigenschaften, 
Wirkungen und Gesetze. — Un volume in 8, di 246 pagine, 


illustrato da 57 figure e di 1 tavola, — Edito da C. O. Leh. 
mann di Halle, 5; — prezzo L. 5. 


312. — D.r T° Tommaaina. — Sur les phénomènes des radio- 
conductures. — Comunicazione fatta alla «Societé de Phys- 
que» di Ginevra. Opuscolo in 8, di 21 pag.; edito del Bureau 


des Archive des sciences physiques et naturelles di Ginevra, 
rue De la Palissorie, 18. 


313, — From Power. — Central station experiences. - A Series 


of narrationes on the trials and tribulation of a steam engineer 

wile learing to run an electric Station. — Editori The Power 

Publishing Co., New York. — Un volume in 8, rilegato el- 
l'inglese, prezzo L. 5. 

In questo volume in cui forse taluno potrà ritrovare sè stesso, 
ed il ricordo di giornate penose, l’autore col fine umorismo in 
glese descrive le non poche peripezie a cui l'ingegnere mecca 
nico novizio va incontro, assumendosi per la prima volta la 
direzione di una stazion® centrale. Casi di cui egli stesso riderà 
più tardi, ma che al momento lo mettono in un serio imbarazzo 
e in non poca agitazione! Ma l’autore, ridendo insegna, e una 
volta di più prove la incontestabile verità che l’esperienza al- 
trui ammonisce ed ammaestra.... Il volume è adorno di molte 
incisioni, alcune delle quali, in consonanza al testo, umoristiche. 
Scorrendolo si ride, ma si impara pure; vi si acquistano *0 
pratutto molte nozioni pratiche, che difficilmente si troverebbero 
nei testi e nei trattati, e l'insegnamento è aiutato dalla fami- 
gliarità della ceposizione, nella quale, nei momenti comio, 8 
incontrano anche frasi indovinate di dialetto. 


314. Johannos Zaoharlas. — Die Akkumulatoren zur Aufspeiche- 
rung des elektrischen Stromes deren Aufertigung, Verwen- 
dung, und Betricb. — Un volume in 8. gr. illustrato con 
294 incisioni. E' uno dei più completi lavori che ei siano pub- 

blicati sugli accumulatori elettrici. Edito da Hermanno Co. 

stenoble di Jena; prezzo L. 28. 


315. — B.r A. Dina, — Confronta sperimentali fra l'isteresi alr- 
ternativa, statica e rotante. — Nota tutta nell’ Adunanse del 
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18 Lugo 1901 al Reale Istituto Lombardo di scienze e 
lettere. 


316. — 4. Descampe. — Les grands moteurs a gas et l'utilisation 
des gas de haut fourneau. — Teoria dei motori a gas. — Un 
volume in 4 di 112 pag., illustrato con 74 fig., edito da V. 
Ch. Dunod di Parigi, 49, Quai des Grands Augustins; 
prezzo L, 7,50. 


317, — Ing. A. Conti, — Sul sistema d'illuminazione Greyson, — 
Un opuscolo in 8. di 26 pag., edito dall'autore, Milano. 


318. — Fritz Hoppe. — Wie stellt man Kostenauschlige nnd 
Bertiebskosten. Berechnungen für elcktrische Licht-und Krat- 
tinlagen auf? — Un volume in 18, edito da Ernst Hoppe di 
Lipzig; rilegato all’inglese, L. 4. 


L’Éolairago Eieotrique. — Il N. 38 di quest'anno contiene i 
seguenti articoli originali: 

A. TURPAIN. — Télégraphie sans fil: Antenne Kitse; An- 
tenne Kiteee et Wilson; Bonèe Kitsee à signaux par ondes 
hertziennes; Manipulateur Kitzee; Inscripteur électrochimique 
Kitzee; Récepteur Kitzee; Avvertisseur de navires Kitzce à 
ondes hertziennes; Cohéreurs eb oscillateurs Collins; Transmet- 
teurs es récepteur Walter permettant le secret des communi- 
cations. 

J. ReyvaL. — L'Erposition Universelle: Groupe électrogène 
de 350 kilowatts de la Société des Hauts-Fourneaux de Mau- 
beuge. — Alternateur de 280 kilowatts amp. de la Société nou- 
valle Decauville ainé. — Matériel à courants alternatifs de la 
Compagnie de Fivès-Lille; Alternateur de 175 kilowaits-amp. 
— Moteur asynchrone de 60 chevaux. 


PRIVATIVE INDUSTRIALI (1 
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3463. GRIMALDI MARIO, Roma. — Alimentatore ad azione 
meccanica per la trazione elettrica dei tramways con ca 
napo sotterraneo. p. r. 18 dic. 1900 — anni 1 — N. 5799], 
ril. 19 aprile 1901. 

34064. HOLZMANN CARL, a Budapest — (Prolungamento). 
raccord électrique de conducteurs séparés par des joints è 
dilatation. p. r. 24 dic. 1900 — anni 6 — N. 58042 — ril. 
22 aprile 1901. 

3465. LUYERS CHARLES a Bruzelles — (Prolungamento). 
Nouveau frein continu automatique aéréctique s' appli 
quant aux trains de marchandises, traction variant selon le 
poids variable. 29 dic. 1900 — anni 1 — N. 58079, ril. 26 
aprile 1901. 

3466. NERI FEDERICO, Spezia. — Dispositivo per segnala. 
zioni elettriche ai treni in moto su ferrovie, per evitare scon- 
tri. p. a 10 febb. 1901 — anni 3 — N. 58591, ril. 10 aprile 1901. 

3407. PAPENGOUTH OSWALDO, Napoli. — Appar:cchio di 
sicurezza negli scontri ferroviari. p. r. 15 dic. 1900 — anni 1 
— N. 57939, ril. 14 aprile 1901. 

3468. PERRINI GENNARO fu NICOLA, Napoli. — Appa- 
recchio per ottenere il contatto elettrico tra un veicolo in 
moto su binario e un filo metallico percorso da corrente. p. 
r. 7 dic. 1900 — anni 3 — N. 57975, ril. aprile 1901. 

3469. ROSSI GIUSEPPE e MEDIOLI DOMENICO, Parma. 
— Sistema per evitare scontri od investimenti ferroviari. p. r. 
18 dic. 100 — anni 2 — N. 57888, ril. 19 aprile 1501. 

470. SCHEINIG FRAN, Linz (Austria). —- Joint sans vis pour 
rails. p. r. 10 dic. 1900 -- anni 6 — N. 57950, ril. 11 a 
prile 1901. i 

3471. VON PLANTA EMANUEL, Lucerna. — Frein de æ- 
cours électromecanique pour tramways élcctriques. p. T. 20 
dic. 1900 — anni 3 — N. 58103, ril. 30 aprile 1901. 

472. BARROWS WALTER AUGUSTIN e SANFOR NORA, 
Chicago. — Perfectionnements aux bandages élastiques pour 
roues de vélocipidès et autres véchicules semblables. p. r. 10 

dic. 1900 — anni 3 — N. 57985, ril. 19 aprile 1501, 

3413. ALLGEMEINE ELEKTRICITAS GESELLSCHAFT, 
Berlino. — Innovazioni nella disposizione e nello connessioni 
per telegrafia senza fili semplice o multipla. p. r. 17 dic. 
1900 — anni 15 — N. 58013, ril. 20 aprile 1901. 


cl Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
alato S, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
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3474. AMBROSINI GIOVANNI, Intra (Novara). — Modica- 
zioni in alcuni dispositivi elettrioi per visione a distanza. p. r. 
11 sett. 1900 — anni 15 — N. 56953, ril. 22 aprile 1901.. 

3475. ANGELINI ORESTE e JENGO ADOLFO, Roma. — 
Perfezionamento negli apparecchi telefonici per grandi di- 
stanze. p. r. 2 gennaio 1201 — anni 1 — N. 58179, ril. 30 
aprile 1£01. 

3476. ANGELINI ORESTE e JENGO ADOLFO, Roma. — 
Relais o soccorritore telefonico o telegrafico. Il quale titolo 
viene sostituito dal seguente. Perfezionamenti negli apparecchi 
telefonici per grandi distanze. p. r. genn. 101 — anni -- 

. N. 58302, nil. 26 aprile 1501. 


3477. BATHURST FREDERICK, Southficlds (Inghilterra). 
— (Prolungamento). Perfezionamenti negli impianti elettrici 
specialmente per le condutture elettriche. p. r. 11 dic. 1900 
— anni 1 — N. 57869, ril. 11 aprile 1901. * 

3478. BELL GEORGE e BELL GEORGE WILLIAM, Liver. 
pool (Inghilterra). — (Prolungamento). Pila per elettrolisi, 
ossia truogoli per elettrolisi. p. r. 31 dicembre 1900 — anni 
2 — N. 58 150, ril. 30 aprile 1901. 

3479. CANTONO EUGENIO, Roma. — (Prolungamento). 
Nuovo metodo di avviamento dei motori monofasici sincroni 
ed asincroni. p. r. 31 die. 1900 — anni 1 — N. 58149, ril. 30 
aprile 1901. 

3480. CEREBOTANI LUIGI, Monaco di Baviera — (Prolun- 
gamento). Procédé et appareil autocommunicateur pour éta- 
blir à distance par le courant électrique des communications 
exclusive entre les fils conducteurs. p. r. 29 dic. 1900 — anni] 
— N. 58089, ril. 27 aprile 1901. 

3481. DARDEAU LEON JOSEPH MATHURIN, Parigi. — 
Commutateur automatique universel systéme Dardeau. p. r. 
21 dic. 1900 — anni 13 — N. 581%, ril. 27 aprile 1£01. 

3482. DAVIS FRANKLIN e CHOPPIN JEANNE, Torino. — 
Accumulateur électrique Le siécle à rubans ou lamelles. 10 
dic. 1900 — anni 1 — N. 57911, ril. 14 aprile 1901. 

3483. DE KANDO’ COLOMAN, Budapest. — Relais électrique 
automatique actionnant les freins à air comprimé de vchi- 
cules électriques de machines d'extraction ete. p. r. 24 dic. 
1£00 — anni 15 — N. 58043, ril .24 aprile 1901. j 

3484. ERIE EXPLORATION COMP., Dover Delaware. — Per. 
fectionneoments dans les régulateurs de courants. 6 dic. 1900 

.  — anni 6 — N. 57881. ril. 11 aprile 1901, 


3485. GARASSINO GIOVANNI, Torino. — (Prolungamento). 
Innovazioni nella costruzione e formazione celere delle placche 
per accumulatori elettrici a forti scariche, sistema Garassino. 
pi r. 3 dio. 1900 — anni 2 — N. 57843, ril. 2 aprile 1901. 

3456. GUARINI EMILE, Licge (Berlino). — (Pralungamento). 
Répetiteurs pour la télégraphie sons fils à toute distance. p. 
r. 31 die 1200 — anni 1 — N. 5814], ril. 30 aprile 1901. 

34387. HARDY E. PICARD e C. (Società), Parigi. — (Prolun- 
gamento. — Microphone è pivote et ses diverses applications. 
p. r. 29 dic. 1900 — anni 1 — N. 58080, ril. 27 aprile 1901. 

3488. LEHMANN e MANIN (Ditta), Berlino, — (Prolunga. 
mento. Nuova lastra per accumulatori. p. r. 29 dic. 1900 — 
anni 1 — N. 58081, ril. 27 aprile 1901. 

3489. LENNER RAFFAELE, Roma. — Limitatore di corrente 
agli impianti privati in una rete per distribuzione di luce. 
p. r. 23 dic. 1900 — anni 3 — N. 58059, ril. 26 aprile 1901. 

3400. MAGINI GIUSEPPE, Firenze. — Prolungamento). Nuovo 
contatore per lampade elettriche e per motori. p. r. 18 dic. 
1900 — anni 3 — N. 57974, ril. 26 aprile 1£01. 

3491. MARECHAL CHARLES e MICHEL JULES, Parigi. 
— Perfectionnements à la telégraphie sans fil. p. r. 17 dic. 
1900 — anni 3 — N. 57974, ril. 18 aprile 1901. 

3492. MARELLI ERCOLE e C. (Ditta), Milano. — Apparec- 
chio automatico di avviamento per motori a corrente alter. 
nata asineroni. p. r. 10 dio. 1600 —anni 3 — N. 57926, ril. 
11 aprile 1901. 

3493. MARTIN CHARLES, Ncenuilly-Surscine (Francia). — Nou 
vello pile électrique à grand rendement. p. r. 22 dic. 1900 
— anni 3 — N. 58023, ril. 22 aprile 1901. 

3494. MEYGRET ACHILLE, Parigi. — Aocumulateur léger. 
p. r. 7 dic. 1£00 — anni 6 — N. 57850, rii. 8 aprile 1901. 

3495. MUSSO GIUSEPPE, Tenda (Cuneo). — Telegrafo elet 
trico stampante, detto Telctipografo. p. r. 27 dic. 1900. — 
anni 6 — N. 58245, ril. 30 aprile 1901. 

3426. RUSSO D'’'ASAR MARIO, Genova. — (Prolungamento). 
Telefono senza fili per le nav.i p. r. dic. 1900 — anni 1 
N. 58140, ril. 30 aprile 1901. 
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3497. SAUVAN LOUIS, Montpellier (Francia). — Accumula- 
teurs mistes à liquides ou vapeurs de liquides. p. r. 6 dic. 
1900 — anni 1 — N. 57847, ril. 2 aprile 1£01. 

3498. SOCIETE INTERNATIONALE DES USINES ET FON. 
DERIES D'ALUMINIUM (Société Anonyme), Bruzelles. — 
Procédé de soudure de l'aluminium sur la fonte de fer, l'acier 
au le fer. p. r. 17 dic. 1800 — anni 6 — N. 57977, ril. 16 
aprilo 1901. 

3499. TELEFONI ITALIA CENTRALE (Società), Firenze. — 
Apparecchio di chiamata per circuiti telegrafici e telefonici. 
p. r. 15 dio. 1900 — annı 2 — N. 57958, ril. 16 aprile 1901. 

3500. THOMSON HOUSTON, COMPAGNIE D'ELECTRICI- 
TE DE LA MEDITERRANEE, Bruzelles. — Nouveau mode 
de transmission de mouvements à distance par l’électricité. 
p. r. 28 dic. 1900 — anni 6 — N. 58115, ril. 30 aprile 1901. 

3501. THOMSON HOUSTON, COMPAGNIE D'ELECTRICI. 
TE DE LA MEDITERRANEE, Brurcelles. — Perfectionne. 
ment des systémes'de distribution électrique. p. r. 28 dic. 
1900 — anni 6 — N. 58022, ril. 30 aprile 1801. 

3502. AMBROSINI GIOVANNI, Intra (Novara). — Modifi- 
cazioni in alcuni dispositori elettrici per visione a distanza. 
p. r. 29 agosto 1900 — anni 1 — N. 56820, ril. 2 aprile 1901. 

3503. BENEDETTI PAOLO, Bagni di Lucca. — Heliogenia, 
cesia lampada a gas acetilene automatica e portatile. p. r. 
11 dio. 1900 — anni 1 — N. 57907, ril. 14 aprile 1901. 

3504. BREWSTER WILLIAM FARLEY, Ncw York — Di- 
spositif de support souple pour lampes électriques. p. r. 11 
dic. 1900 — anni 6 — N. 57870, ril. 8 aprile 1£01. 

3505. CESANA LUIGI, Roma. — (Prolungamento). Perfezio. 
namenti nella produzione dei gas. p. r. 26 dic. 1500 — anni 1 
— N .58050. ril. 26 aprilo 1901. 

3506. CLARK MEROYN HANBURG SOWTHER, Harrow 
(Inghilterra). — Perfectionnements aux projècteurs ou appa- 
reils è signaux. p. r. 11 dio. 1900 — anni 1 — N. 57871, 
ril. 8 aprile 1901. 

3507. DE FANZI ETTORE, Roma. — (Prolungamento). Nuova 
composizione per la produzione del gas. p. r. 26 dio. 1500 -- 
anni 1 — N. 58049, ril. 24 aprile 1901. 

3508. HOUBOIS JEAN, Colonia (Germania) — (Prolunga- 
mento). Perfectionnementa aux montures et réflecteurs pour 


lampes électriques. p. r. 31 dic. 1900 — anni 1 — N. 58145, 
irl. 30 aprile 1901. 


3509. FOGENSEN.VIKKE KRISIIAN, Copenhagen (Dani. 


marca). — Appareil antibrassement è produire !e gaz d’acé- 
tyléne. p. r. 17 dic. 1500 — anni 6 — N. 57944, ri. 15 
aprile 1£01. 


3510. PINCKARD WILLIAM PEYTON, Birminghom (S. U. 


* d'America) — Perfectionnements aux socles ou montures pour 
lampes électriques à incandescence à plusieurs filaments. p. 
r. 10 dic. 1900 — anni 6 — N. 57924, ril. 8 aprile 1901. 

3511. PRATOSO VINCENZO, Barletta. — La Pratoso, lam- 
pada acetilanogena speciale per l'illuminazione pubblica della 
città. p. r. 13 gonn. 1901 — anni 1 N. 58346, ril. 15 aprile 1901 

3512. ROCCO GIUSEPPE, Trieste. — Apparcil perfectionné 
pour la production de gas acetyléne. p. r. 12 dic. 1900 — 
anni 6 — N. 57949, ril. 11 aprile 1901. 

3513. SAYMAR (la) SOCIETA’, Parigi. — Nouveau procédé 
de rinovation des lampes à incandescenzo hors de service. p. 
r. 29 nov. 1900 — anni 6 N. 57890, ril. 8 aprile 1901. 

3514. SMITH GEORGE, St. Albans Varmont (S. U. d’Ame. 
rica). — Laveur de gaz acétilene. p. r. 10 dic. 1900 — anni 6 
— N. 57862, ril. 8 aprile .1901. 

5515. SOCIETE ANONYME SUISSE DES ACCUMULA- 
TEURS TRIBELHORN, Zurigo (Svizzera). — Nouveau sy- 
stéme de lampe è arc. p. r. 3 dic. 1900 —- anni 13 — 
N. 57909, ril. 14 aprile 1901. s 

3516. POLAKE LUCIEN, Mano. — (Prolungamento). Pro- 
cesso per l'estrazione della ghisa e del ferro dai residui delle 
piriti usata per le fabbricazione dell’acido solforico. — p. r., 
31 dicembre 1900 — anni 2 — N. 58213 — ri. 7 maggio 1901. 

3517. MEURANT JULES., Liege (Belgio). — Procédé électro- 
Iytique pour la précipitation de tous les métaux et alliages de 
leurs solutions anisique du dépòt de tous les métaux ou d'au- 
tres motaux ct alliages ct autres substances, -- p. r. 26 nov. 
1500 — anni 6 — N. 57838 —- ril. 15 maggio 1901. 

3518. ADAMI GUIDO, Firenze. -- Candela isolante per ac- 
censiune elettrica di motori a scoppio ed altra a scintilla vi- 
sibile — p. r., 27 genn. 1901 — anna 1 — N. 58329 — ril. 
14 maggio 1901. 
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3519. BIANCHI SILVIO, Genova (Prolungamento — Cusi- 
netto elettro-magnetico. — p. r., 29 dic. 1900 — anni 12 
— N. 58257 — ril. 7 maggio 1901. 

3520. AVENA BENEDETTO fu DOMENICO, Napoli. — Av- 
visatore elettro-nutomatico, Avena, ossia apparecchio per evi- 
tare gli scontri ferroviari — p. r., gennaio 1901 — anni 6 
— N. 58259 — ril. 10 maggio 1901. 
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RASSEGNA CRITICA 


Automobili per servizio postate. — Anche in 
Italia ha fatto capolino una idea, che trovò subito 
forti e tenaci oppositori fra i sacerdoti della burocra- 
za, è che venne accolta con indifferenza da tutti: 
quella di dotare il servizio postale di automobili, al 
duplice scopo di fare il servizio cittadino per la rac- 
colta delle corrispondenze giacenti nelle cassette dis- 
seminate per la città, e di compiere il servizio di cor- 
rera pel centri minori dove non si hanno stazioni fer- 
roviarie o tramviarie. 

Mentre da noi si è frettolosamente e sommaria- 
Mente giudicata assurda o almeno prematura l'idea 
di tentare una simile applicazione, in Germania da 
arca un anno si sono istituite delle esperienze prati- 
che; e precisamente il direttore delle poste di Berlino 
ha tenuto in servizio una vettura elettrica, capace di 
un carico di 900 kg., destinata alla distribuzione degli 
Stampati. Tale vettura, dotata di due motori giranti 
alla velocità di 600 giri al minuto e capaci di svilup- 
pare cav. 2.5 ciascuno, porta immagazzinata l'energia 
*ccorrente in 44 elementi da 200 watt-ora. Il suo di- 
‘positore consente di dare al veicolo cinque diverse 
velocità di marcia avanti ed una di marcia indietro; 
inoltre ha due posizioni di freno. Le ruote sono munite 
di cerchioni di ferro, sostituiti da altri di caucciù 
solo nel periodo in cui si aveva la neve, elemento que- 
Sto di grandissima importanza sia dal punto di vista 
del consumo d'energia, come sotto l'aspetto della spesa 
di manutenzione occorrente. 

ùrante i primi tre mesi di esercizio la vettura ha 
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percorso soltanto 1300 km., ma non si conoscono i 
dati che si riferiscono al consumo di energia richiesto 
nel frattempo. Si hanno invece dei dati più completi 
pel primo semestre dell'anno 1900, cho ripartiremo 


625 : nella seguente tabella: 


Mese Percorr. Energia di carica Kw per Km 
Gennaio Km. 929 Kwo. 370 0.400 
Febbraio » 876 » 309 0410 
Marzo » 997 » 335 0.354 
Aprile » 973 » 302 0.310 
Maggio » 720 » 248 0.344 
Giugno » 694 » 2825 0412 
Semestre » 5189 » 1917 0.370 


Risulta adunque che in media si è consumata una 
quantità di energia di circa 370 watt per km. per- 
corso dalla vettura, se pure non c'è un errors mate- 
riale nelle cifre riportate dalle tabelle che abbiamo 
sott'occhio, parendo strano che nei mesi di Maggio e 
Giugno si abbia consumo eguale o superiore di quello 
verificato nei mesi invernali. Il veicolo pesava per 
conto proprio 2268 kg. e portava in media un carico 
di 725 kg.: ne segue che l'energia consumata in media 
pel trasporto di 1 tn. per 1 km. è salita a poco più di 
500 watt. Questo dato consente di calcolare facilmente 
quanto venga a costare l'energia necessaria alla carica 
delle batterie destinate ad un determinato servizio 
quando si abbia il costo unitario dell'energia stessa. 

Mancano disgraziatamente dei dati sulle spese di 
manutenzione degli accumulatori e degli organi mec 
canici: è noto soltanto che la batteria ha compiuto 
un servizio non interrotto che dà un periodo corri- 
spondente al percorso di 420 km., durante il quale si 
fece una scrupolosa revisione, dopo la quale la sua ca- 
pacità diminuì del 12 per cento. Si noti che circa i 
tre quinti del percorso totale vennero compiuti su 
cerchioni di ferro niente affatto indicati per tenere 
in buone condizicni la batteria a cagione delle violenti 
scosse chi ne derivano. 

Si dice che l'amministrazione delle poste berlinesi 
sia molto soddisfatta dei risultati conseguiti e vada 
studiando di applicare simili automobili al servizio 
delle corrispondenze. Da noi sarà difficile cha si sappia 
tentare qualcosa di simile, a meno che l'industria pri- 
vata non voglia prendere una coraggiosa iniziativa e 
proporra all Amministrazione delle Poste un esperi- 
mento a suo rischio e pericolo. 
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Distribuzione di energia elettrica nelle officine. 
— Ci siamo già varie volte occupati di questo argo- 
mento, che va conquistandosi sempre più l’attenzione 
dei tecnici. Recentemente innanzi alle sezioni riunite 
dell'Istituto di Franklin il prof. Crooker dell Univer- 
sità di Columbia ha molto felicemente riassunto i 
vantaggi che possono conseguirsi mediante il comando 
delle macchine utensili per mezzo di motori elettrici, 
e, quantunque le sue idee corrispondano esattamente 
e quelle già da noi in altra occasione esposte, tuttavia 
crediamo opportuno riprodurle integralmente, anche 
perchè speriamo di persuadere i nostri lettori della 
bontà di questo sistema, dimostrando come in tutti 
si vadano confermando le convinzioni di cui noi stessi 
ci siamo già fatti eco. 
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Secondo il Crooker dunque l'impiego dell'energia 
elettrica per la distribuzione di potenza motrice 
sicura 1 seguenti vantaggi: 

1. Una economia reale nell'energia spesa, 

2. Una riduzione nella spesa di costruzione degli 
edifizi i quali possono venir costrutti assai più leg- 
gicri data la soppressione di trasmissioni pesanti poste 
in alto delle ofticine. 

3. Una economia nella spesa di esercizio pel fatto 
che viene di molto ridotto l'usura e il deterioramento 
conseguente: inoltre sì richiede minor lubrificazione. 

4. Una maggior comodità nella distribuzione del- 
le macchine utensili che non è più indispensabile di 
allineare in lunghe file parallele in luoghi dove ge- 
neralmente parlando scarseggia la luce. i 

5. Una maggior facilità di circolazione nell'of- 
ficina data la soppressione di cingoli, cee. 

6. Una maggior pulizia avendo soppresso la pro- 


lezione d'olio e di polvere, causata dalle cinghie in 
movimento. 
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T. Le condizioni igienicho del lavoro sono miglio- 
rate per la soppressione della polvere, per le miglio- 
rate condizioni d'illuminazione, cee. Nella stamperia 
governativa di Washington dopo la istallazione delle 
trasmissioni elettriche il percentuale di operai am- 
malati è diminuito del 35 per cento in media, cioè 
di più che un terzo. 

8. La distribuzione dei diversi riparti in edifizi 
diversi viene reso più facile, in modo che si può me- 
glio soddisfare alle diverse esigenze delle lavorazioni 
differenti. 

9. Per ragioni dello stesso ordine è più facile e- 
stendere un'oflicina a norma del bisogno, ed in ar- 
monia coi crescienti bisogni. 

10. Gli accidenti, dovuti alla potenza motrice non 
avendo più che cons:guenze parziali e locali sono me- 
no gravi. 

‘11. La regolazione della velocità degli utensili 
riesce molto agevole con l'impi.go della trasmissione 
elettrica e si può variare questa velocità molto facil- 
mente; vantaggio questo sensibili-simo per certe mac- 
chine. 

12. Come conseguenza risultante di tutti questi 
vantaggi ne segue un aumento notevole nella produ- 
zione dell'officina che può valutarsi in ragione del 
20 al 30 per cento; secondo i casi, Impicgando il me- 
desimo numero di operai, e adop.rando lo stesso nu- 


mero di macchine in una medesima est:nsione di of- 
ficina. 
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A complemento di queste asserzioni, lungamente 
provate dai fatti, crediamo opportuno aggiungere 
quanto venne esposto in occasione della conferenza del 
Crooker da duc degli intervenuti: il Vauchn, diret 
tore generale degli stabilimenti di Baldwin, e ling. 
W. Tapley. Il primo ha assicurato che la soppressione 
della distribuzione elettrica della energia in detti sta- 
bilimenti farebbe aumentare il costo di produzione 
per riguardo a mano d'opera del 20 al 25 per cento: 
una produzione identica alla attuale richiederebbe 
un'estensione di stabilimento quasi mezza volta più 
grande. 

Il Tapley ha fornito interessanti particolari sui ri- 
sultati che si poterono conseguire nella stamperia go- 
vernativa di Washington mediante l'impiego dello 
trasmissioni elettriche in cinque anni di esercizio. 
Nel 1894 si crano spese 91400 lire per carbone e 
47650 per gas, nel 1899. avendo introdotto la distribu- 
zione di energia per mezzo della elettricità si spese 
23300 lire in carbone e 4730 lire per vas; nel tempo 
stesso è diminuito il costo di mano d'opera nel per.o- 
nalo addetto alla generazione di energia. Per contro la 


potenza impiegata giornalmente durante il 1899 è 


doppia di quella impiegata nel 1894, e l'illuminazione 
richiedeva 80.000 candele invece di 32.000. La produ- 
zione venne accresciuta di un quarto. 

L'impianto elettrico costò 750.000 lire (e si noti 
che trattavasi di una sostituzione e non di un primo 
inpianto); l'economia reale annua constatata sui bi- 
lanci ammonta al 16.6 per cento di questa somma; 
deducendone il 6.6 per cento a titolo di interesse, im- 
posta, assicurazione, si trova un sopravanzo del 10 
per cento, vale a dire di 75.000 lire annue. 

La produzione media. per torchio corrispondeva a 
circa L. 50 al giorno, e quindi per 100 torchi e 300 
giornate di lavoro, ad una somma di 1.500.000 lire, 
bastanti a coprire in cinque. anni le spese d'impianto, 
Questi risultati sono così buoni da recare meraviglia; 
e pare strano che non si ripetano più frequenti le 
esperienze di trasformazione, specialmente nei grandi 
stabilimenti in: cui si hanno tonnellate di ghisa e mi- 
riametri di cinghie in moto continuo edi infruttuoso, e 


dove la trasformazione si potrebbe fare per gradi e 
con prudenza. 


$ 


La crisi del mercato del rame. — I giornali 
cominciano a occuparsi di questo fenomeno della vita 
industriale del mondo intero, e si vanno escogitando 
le più arrischiate ipotesi per renderne ragione. Molti 
credettero di vedere in essa il risultato di una lotta 
ad oltranza contro il Rio Tinto ed il Calumet; il 
grande Sindacato americano, anima del quale è il 
celebre Rockfeller ha la pretesa di esercitare un con- 
trollo sul mercato del rame e di raggruppare attorno 
a sè, con legami più, o meno stretti, tutte le grandi 
miniere di rame, ma non essendo sino ad ora giunto ad 
attrarre nella sua orbita nè Rio Tinto, nè Calumet, 
malgrado le vivissime istanze anche ultimamente ripe- 
tutte per vincere queste resistenze, tale Sindacato 
avrebbe violentemente pesato sul mercato del rama 

Dati 1 metodi messi in onore dagli americani non 
ci sarebbe molto da stupirsi che fosse realmente così, 
e ad avvalorare il loro asserto coloro i quali vogliono 
illudersi di una prossima e trionfale ripresa, dicono 
che sapevasi già da tempo che l'esportazione del rame 
americano era diminuita nel 1900 del 20 0/0, non e> 
sendovi mercato più e meglio documentato di quello 
del ramo sia per la produzione, pel consumo, e per gli 
stocks. Un mercato così informato non si lascia co 
gliere alla sprovvista; non permette un ribasso del 
10 0/0 in pochi giorni per una o altra causa perma: 
nente, o intrinseca di cui, da tempo, è stato possibile 
valutare le conseguenze. 

Ed anche questo è verissimo, nessuno può conte 
starlo. Ma è certo che ai produttori americani non 
conveniva lasciar scendere i prezzi, e hanno cercato di 
sostenerli quanto più hanno potuto; è giunto ora il 
momento in cui gli Stati Uniti pagheranno essi pure 
il loro tributo alla grave crisi industriale e finanziaria 
che turba | Europa. 

E le riviste finanziarie forniscono preziosi dati su 
quest'argomento, che riteniamo interessanta far cono 
scere. i 
Quantunque, mancando speciali disposizioni di leg 
ge, le Società americane non facciano conoscere la loro 
situazions che quando loro aggrada, ultimamente ven 
nero pubblicati molti bilanci di grandi Compagnie 
industriali e tutti questi bilanci chiudono con forti 
perdite. Il ribasso dei valori corrispondenti e più an 
cora l'impressione generale che ne consegue hanno 
scosso il mercato. Ma il principale elemento di trepi 
dazione fu la Jébârle deil'« Amalgamated Copper» 2° 
compagnata dal ribasso di tutte le miniere di rame. 
specialmente dell’ « Anaconda» e poscia della Calu 
met and Hecla» quantunque questa Compagnia abbia 
notoriamente conservata la sua piena indipendenza 
tenendosi fuori da qualsiasi combinazione sindacale. 
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L'«Amalgamated Copper» ha sospeso il pagamento 
del suo dividendo supplementare. Dapprima, questa 
misura era stata ritenuta come indice di un. conflitto 
d'interessi fra il gruppo dello «Standard Oil» e il 
gruppo « Morgan e Vanderbilt» di cui il Rockfeller si 
proporrebbe di controbilanciare le operazioni, depri- 
mendo il mercato. Disgraziatamente questa interpre- 
tazione è inesatta. La soppressione del dividendo iu 
suggerita da considerazioni tecniche. Questa è una 
misura di precauzione, giustificata dalla situazione 
commerciale poichè le statistiche americane attestano 
che le esportazioni del rame diminuirono, quest'anno 
di circa il 50 0/0. Ma si deva anche pensare che tale 
deliberazione sia il primo sintomo di una situazione 
imbarazzante? L'« Amalgamated Copper» avrebbe 
mai accumulato uno stock occulto e ingombrante? La 
«Amalgamatod Copper» venne costituita nell'aprile 
1899 col capitale di 75 milioni di dollari, portato in 
seguito a 155 milioni. Dalla sua creazione non ha mai 
pubblicato un bilancio; nè un resoconto delle sue ope- 
razioni, di maniera che non sì possiede alcun cleminto 
che permetta di apprezzare la situazione. 

Comunque vada la cosa riguardo a questa potente 
Società, una cosa sola è indubitabile cd indiscutibile ; 
il rame non può continuare a sottrarsi alle cons: guenze 
della crisi industriale, Lo scarto tra il prezzo di costo 
e quello di vendita era troppo considerevole perchè si 
mantenesse in un periodo in cu la produzione, per 
quanto controllata, supera sensibilmente il consumo. 
Per una causa, o per l'altra, la realtà deve prendere il 
sipravvento, e negli ultimi giorni si è avuto sicuro 
indizio di questo ritorno ad uno stato di cose più rego- 
lare, poichè il rame Standard è disceso a st. 60, oscil- 
lando tra 60 e 62. Non è dubbio quindi che, anche 
nella migliore ipotesi, anche se non. sì è esposti ad un 
affievolirsi dell'« Amalgamated Copper», l'equilibrio si 
ristabilirà col ritorno del rame ad un prezzo medio più 
normale, cioè, fra st. 60 e st. 55 per lo Standard. 

In questo fatto le industrie elettromeccaniche ed 
elettriche avranno tutto da guadagnare. e quindi noi 
affrettiamo col desiderio il compiersi dell'evento. 

Ing. Fumero. 


Sulla Preparazione Elettrolitica 
dell’ ossido e dei sali di cromo 
Prof. P. Strameo (°) 


Il problema importante della rigenerazione dell'a- 
cido cromico dai sali di cromo per via elettrica è stato 
risolto in modo soddisfacente. Quantunque si manten- 
gano segreti molti dei particolari di questa opera- 
zione, si sa che parecchie fabbriche della Germania, 
fra cui la fabbrica di colori di Höchst, impiegano con 
Successo questo metodo. Esso fu anche ricordato nei 
giornali di elettrochimica e nel trattato di chimica in- 
dustriale di Wagner e Fischer. Ora l'attenzione dei 
chimici si è rivolta di preferenza allo studio del pro- 
blema inverso, pure molto importante, della prepara 
zione, cioè, dell'ossido e dei sali di cromo per mezzo 
dell'elettrolisi dei cromati alcalini. 

Si era già da tempo osservato che elettrolizzando 
una soluzione neutra di cromato di sodio o potassio s1 
aveva sempre al catodo una piccola produzione di 
idrato di sesquiossido di cromo; essa era evidente- 
mente dovuta all'azione riducente sull'elettrolito di- 
sciolto del metallo deposto al catodo. l 

Questa produzione però era così limitata che non si 
poteva certo pensare alla preparazione industriale del- 
l'ossido di cromo con questo metodo- 

Nel laboratorio di elettrochimica del R. Museo In- 


(©) Dalla Rivirta Tecnica. 


dustriale si aveva ripetutamente avuto occasione, nel 
corso di altre ricerche, di sottoporre all’elettrolisi solu- 
zioni neutre od acide di cromati alcalini e si era os 
servato che la produzione dell'idrato nel primo caso 
e del sale di cromo nel secondo era quantitativa, 
quantunque si richi:desse un tempo assai lungo. Im- 
piegando la soluzione neutra era necessario di man- 
tenere la temperatura un po’ elevata (circa 70°), onde 
evitare la soluzione dell’idrato di cromo nell’idrato 
alcalino cho contemporaneamente si formava. 

Recentemente Street brevettò in Inghilterra ed in 
Germania l'impiego del catodo di mercurio per l'ẹlet- 
trolisi del cromato di sodio avendo osservato che il 
rendimento è con esso molto maggiore. 

Sccondo l'inventore la formazione dell’ossido di 
cromo è dovuta all'azione riducente dell amálgama di 
sodio sul cromato indecomposto. 

Un pregio di questo metodo consiste nel permettere 
di utilizzare in forma di idrato il sodio contenuto nel 
cromato decomposto, mentre i metodi chimici con- 
ducono alla fabbricazione del solfato di sodio, di po 
chissimo valore industriale. 

Mi parve allora non del tutto privo di interesse il 
ripetere le elettrolisi già eseguite con elettrodi di pla- 
tino, impiegando invece il catodo di mercurio, per 
vedere, più esattamente di quanto fece Street, quale 
fosse l'andamento della reazione, che, fra elettrodi di 
platino, sapevo essere assai complicata. Il fenomeno si 
mantenne qualitativamente invariato; solo per quan- 
to riguarda la produzione dell'ossido di cromo, l'elet- 
trodo di mercurio agì nel senso indicato dall'inventore. 

La reazione principale è senza alcun dubbio la de- 
composizione del cromato Na, Cr O, nell'anione CrO, 
e nei cationi 2Na. , 

All'anodo si avrà allora come d’ordinario la rea- 
zione : 


Cr 0, + H, O = H, Cr 0, + O. 


Il sodio che si porta al catodo reagirà in parte coi- 
l'acqua secondo la notissima reazione : 


2Na + 2H, O = 2Na OH + 2H; (1) 
in parte coll'elettrolito disciolto secondo l'equazione : 
2Na+2Na, Cr 0, +6 H, O=6 Na0HH-Cr,(0H),+-20. (2) 


A quest'ultima reazione è dovuta la formazione del- 
l'o:ssido di cromo. Il rendimento del proces*o dipende 
evidentemente dal rapporto in cui avvengono le due 
reazioni; impiegando elettrodi di platino la prima 
prevale, quindi la maggior parte dell’energia elettrica 
dissipata sarà impiegata nell'elettrolisi dell’acqua; im- 
piegando il catodo di mercurio la seconda avviene in 
proporzioni assai elevate; una parte dell'energia elet- 
trica verrà quindi impiegata a produrre la reazione: 


2Na, Cr O, + 5H, O = 4Na OH + Cr, (0H), +30. (3) 


La forza elettromotrice necessaria a produrre que 
sta elettrolisi è quella dovuta alla reazione principale : 


Na, Cr O, + H, O = 2Na + H, Cr 0, + O, 


perchè le reazioni secondarie che avvengono non de- 
polarizzano sensibilmente la cella elettrolitica. Non 
essendo noti i calori di formazione dagli elementi del 
cromato di sodio disciolto e dell’acida cromico pure 
disciolto, non sì può calcolare direttamente questa 
forza elettromotrice. 

Si hanno però i seguenti dati termochimici: 


2Na OH soluz. + H, Cr O, soluz. = Na, Cr O, soluz. + 
+ 2H, O +- 25 Cal., 
2Na + H: 0 + O = 2Na OH soluz. + 156 Cal. 
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dei quali risulta che la forza elettromotrice cercata è 
eguale circa a 3,93 Volta. La differenza di potenziale 
agli clettrodi variò nelle mie esperienze da 4 a 5 Volta 
a scconda della densità della corrente; tenendo conto 
dell'elevata resistenza dell'elettrolito, si vede che esi- 
sto quindi fra la teoria e le misure un accordo suf- 
ficiente. 

Questo sarebbe però l'andamento ideale del pro- 
cesso; esso potrebbe divenira assai più economico se 
sì verificasse quello che afferma Street, che cioè si 
può impiegare anche un anodo di mercurio, perchè il 
cromato di mercurio che si forma si può decomporre 
invertendo la corrente in mercurio e ossido di cromo. 
Se ciò fosse il processo potrebbe funzionare anche con 
correnti alternate con grandissimo risparmio di ener- 
gia. Feci perciò qualche prova, ma mi dovetti con- 
vincere che l'ossido di cromo si comincia solo a formare 
quando tutto il cromato di mercurio per l'azione del 
sodio è stato ridotto in mercurio, dando luogo alla 
formazione di una quantità cquivalente di cromato di 
sodio. 

Le reazioni secondarie cho possono avvenire sono 
assai interessanti, perchè la loro intensità varia colla 
densità della corrente e possono venire prodotte in 
grado assai elevato. Contemporaneamente all’ esa- 
idrato Cr40 (0Hì,, solubile negli acidi, di forma anche 
del tetraidrato CrO (OH), noto col nomo di verde di 
Guignet, insolubile negli acidi e di brillante colore 
verde. Esso si forma in quantità maggiore quando la 
soluzione contiene molto idrato di sodio e poco cro- 
mato. Si forma di preferenza nelle goccioline di elet- 
trolito che in seguito ad agitazioni, vengano eventual- 
mente ad essere trattenute fra il mercurio ed il reci- 
picnte. Facendo l’'elettrolisi nel modo indicato da 
Street, la produzione del tetraidrato di cromo non 
raggiunge che l'uno o il dus per cento. Interessante 
poi è la formazione di acqua ossigenata, che per lal- 
calinità della soluzione, si decompone assai rapida- 
mente. Si può osservare lo sviluppo di ossigeno che 
per parecchi giorni seguita a svolgersi sensibilmente 
dalla soluzione elettrolizzata. In soluzione acida natu- 
ralmente l’acqua ossigenata appena formatasi ossida 
l'acido cromico libero e dà coll'etere lo note colora- 
zioni azzurro. 

Finalmente assai interessante è la possibilità di 
preparare sali di cromo aggiungendo l'acido corrispon- 
dente all'elettrolito. Per esempio, elettrolizzando una 
soluzione dì cromato di sodio acidificata con acido ni- 
trico si potrà facilmente trasformare tutto il cromo in 
nitrato. La differenza di potenziale agli elettrodi è in 
questo caso assal minore di quella necessaria per la 
preparazione dell ossido di cromo e si ha quindi un 
notevole risparmio di energia. Quasi tutti i sali di 
cromo che si impiegano in tintoria come mordenti si 
possono preparare con questo metodo; rimane solo a 
trovare una disposizione che permetta di realizzare 


convenientemente ed in modo continuato queste rea- 
zioni. 


CONFRONTO SPERIMENTALE 


FRA 
L’ISTERESI ALTERNATIVA, STATICA : ROTANTE 


Alberto Dina) 


(Continuazione, eedi N.* 99), 

6. Ora poichè il rilevamento dì queste curve è per 

l'esattezza delle misure ad ogni modo necessaria, sorge 

spontanea Fidea di utilizzarle altresì per la misura del 
lavoro di istercsi. 


E che questo sia possibile, anzi facile, vogliamo ora 
mostrare brevemente: 


(*) Nota presentata al R. Istituto Lombardo di Scienze e Lettere. 
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Sia p il valore momentaneo al tempo t della diffe 
renza di potenziale alternativa ai morsetti dell’avvolgi- 
mento magnetizzante di resistenza w, i il valore corri- 
apondente della corrente, e’ ed e” quelli delle f. e. m. 
che si sviluppano rispettivamente nelle N° spire pri- 
marie e nelle N” secondarie, (e ) =— e’ la componente 
di p uguale e contraria alla f. e. m. di autoinduzione 
dell'avvolgimento primario; allora ha luogo l’equa- 
zione : i 

p= iwed (e) = iw e 


da cui, moltiplicando per ¿i e integrando rispetto a t 


nella durata di un periodo cioè da 0 a. T, si ricava 
i T T T 


fi pdt =f? w dt — f: e dt, 
di e 


(8) (6) 
T 


Il primo membro fi pdt rappresenta il lavoro totale 


(e) 
che viene consumato durante un periodo nel rocchet- 


7 


to; il termine È dt il lavoro consumato nelle spire 
o 


T 


magnetizzanti, sicchè il termine rimanente fica 


o 
(negativo in apparenza, ma in realtà positivo) misura 
il lavoro perduto nel ferro. 

Sia, al tempo #, h il valore momentaneo della f. m., 
L quello dell'induzione; siano q la sezione netta del 
ferro, q' e q”? le seZioni abbracciate rispettivamente 
dalle spire primarie e secondarie. Se le spire secondarie 
giacciono sopra le primarie, il medesimo flusso bq 
+(9 — q)h attraversa le une e le altre, e le f. e. m. 
e e e” sono rigorosamente proporzionali ai numeri di 
spire V’ ed N”; se invece le spire secondarie giacciono 
souto le primarie, si ha: 

d 
e = — zbite = )h} N, 


el’ 


d 3? ? 
= - bat (a — 4} N°; 
e 


, N 
> non è quindi uguale al rapporto 


N", 
sibbene uguale a questo rapporto moltiplicato per un 
opportuno ‘fattore; — trattandosi di una piccola cor- 
rezione di cui basta avere un valore approssimato, am- 
metteremo che A e b variino con legge sinusoidale e 


colncidano in fase; indicando allora con H e B i loro 
valori massimi, sì ha 


li rapporto 


e Bi r —q) HN?’ S P—a” H NE g 
D IAT =) h+ ) circa. 


e By n DIN 1 BI N” 

Riferendoci però al caso più semplice che le spire 
secondarie sieno avvolte sulle primarie, se V è il vo 
lume netto di ferro, otteniamo per espressione del la 
voro in esso consumato per ciclo e per on.’ 


T 


1 ve 
= plieu p fiear 


O O 


Da questa espressione bisogna, per ottenere il la- 
voro d'isteresi, sottrarre quello dovuto alle correnti 
parasite, quest ultimo si può esprimere per ciclo e per 
cmc, dietro alcune ipotesi semplificatrici, mediante la 
; n° d B? f 
formola Ta” dove d il diametro ed w la resi- 
stenza specifica del filo adoperato, n la frequenza; nel 
caso è n = 40, d = Om 0235, œ = 13000 in unità 
C. G. S., quindi il lavoro per correnti parasite è dato 


I 
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B \ i | 
da 1,04 (7000) > esso però non è rispetto della perdita 


d'isteresi che una piccola correzione, che non rag- 
iunge 1'1 0/0. 
7 7. Veniamo ora alla misura dell'induzione mas- 
sima B: 
Chiamando 9 il flusso che attraversa una spira se- 
condaria al tempo t è 


dg 
Li Pe 9 _T 
sii 
da cui, integrando fra 0 e t, 
d 
1 £ 
afe Lasi eee P)a=Po — 9. 


16) 
Assumiamo come origine dei tempi l'istante in cui 


e", annullandosi passa da un valore negativo ad uno 
” 


positivo (sicchè in questo momento e =0 e ar 


per la relazione che lega e”? e 9 quest'ultimo raggiunge 
in quell’istante il suo valore massimo (giacchè allora 
dg d? g 


nS È dt <0), epperò Po = Frax = $ e 


Applicando quest'equazione al tempo t = 3? oti 
teniamo | 
7 


af 
ET e’ dt = b—- pT. 
N” ; 


(0) 


T 
Ora, quando f = ge” si annulla da capo, ma questa 


volta passando da un valore positivo ad uno negativo, 


sicchè il valore del flusso in questo caso è 9 L =F min= —®, 
2 
epperò 
; T 
2 
l ” 6) 
N” e dt = b — (—¢) = 2 
i 
(0) 
da cui: 
> 
a 
1 
d — a e dt 
9 zf è 
(0) 
8 


evi 


; ; 

1( i‘ 

pie sl e dt -fe U) 
(9) o 


Per ricavare dal valore di ® quello dell induzione 
masima B bisogna rammentare che il flusso è la ri- 
sultante dell’induzione nella sezione del ferro e del 
campo nello spazio rimanente in cui agisce la f. m. 
e che è racchiuso dalle spire secondarie, e che quindi 
B sarà uguale a d diminuito di un termine di cor- 
rezione, i 
Poichè questo è per quanto non trascurabile, rela- 
tivamente assai piccolo, potremo per trovarlo ammet- 
tere per le diverse grandezze una variazione sinusoi- 
dale. Ottenuta allora dalla curva del flusso e da quella 
della corrente la differenza di fase « del primo rispetto 
alla Seconda, o, ciò che torna lo stesso, la differenza di 
fase del flusso rispetto alla f. m., potremo scrivere che 
il vettore Bg del numero di linee di forza nel ferro è 
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| la differenza geometrica di ® e del vettore H (g - 4)(1), 


epperò si ha | 
B? g? = O? + II° (gf — q? — 2 D H (g — q) cos 7 
da cui a a 
De (j+ na DA 1) — 21 HA = 1) cos a 
o, con approssimazione sufticiente, 


| 
ili 
u ` q l 

8. Il metodo esposto presenta sugli altri conside- 
rati un vantaggio speciale, quello cioè di permetterci 
di costruire le curve di isteresi ancho nel caso della 
magnetizzazione mediante correnti alternative. Ed. in- 
vero basterà portare a tal fine i valori momentanei 
della f. m. (proporzionali a quelli della corrente) come 
ascisse, e come ordinato: i valori del flusso, o meglio 
di quelli corretti dell induzione 


» , i 
[=t 11) 
q q i 


Noi abbiamo già trovato pel lavoro di isteresi per 
ciclo e per cm.c. l'espressione 


E 


VV N” 
ő 


ie’ di; 


ora noi lo possiamo ottenere altresì, dividendo per 4 x 
la superficie d'isteresi così trovata, giacchè com'è noto, 


1 
questo lavoro è uguale a (= (1 d B. 
T 


Di più questa via ci permette il confronto fra l'iste- 
resi statioa e alternativa non solo, per quel che ri- 
guarda la grandezza del lavoro, bensì anche per la 
forma della curva, sicchè il paragone riesce più esau- 


riente- 
(Continua) 


MOTORI ASINCRONI TRIFASI 
CON FATTORE DI POTENZA EGUALE ALL’UNITÀ 
Sistema Heyland 


Il nuovo concetto cui si è inspirato l'Heyland, 
quando la pratica risponda alle deduzioni ed alle 
esperienze fatte, (ed il nome dell’inventore ce ne offre 
garanzia) porterebbe delle utili innovazioni nella tec- 
nica delle costruzioni del macchinario a correnti tri- 
fasi, consentendo di perfezionare la costruzione” mec- 
canica senza andare incontro ad inconvenienti quali 
l'abbassamento del valore del fattore di potenza, ed 
estendendo l’impiego di tali motori oltre i limiti finora 
conosciuti. In altr termini, si metterebbero i motori 
trifasi in condizioni eccezionalmente migliori delle at- 
tuali, eliminando quei piccoli svantaggi che ancora 
hanno, coms ad esempio il basso fattore di potenza 
deboli carichi. 

Ed infatti, nei motori ordinarî, la corrente magne- 
tizzante a vuoto ha spesso un valore maggiore della 
corrente utile. Con un valore di cospg= 0.7, la corrente 
in quadratura rappresentata da sen 9 eguaglia la cor- 
rente utile. Col motore a pieno carico. e per cosp= 0.9, 
la corrente in quadratura è cguale alla metà della cor- 


Li 
(1) Ciò se le spire secondarie giacciono, come ammettiamo, 
snlle primarie; in caso contrario bisognerebbe scrivere invece 


H(q'°— 9). 
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rente utile. E’ evidente che il poter rendere cos ọ = 1 | avvolgimenti chiusi su un anello la cui resistenza abbia 
darebbe grandi vantaggi. 


Il problema non è nuovo, ed è stato studiato fra gli 
altri, dallo Steinmetz e dal Leblanc, ma risolto in modo 
non semplice, i tentativi fatti non hanno avuto la san- 
zione della pratica. 

L'Heyland non ricorre nè a condensatori come lo 
Steinmetz, nè a motori ausiliari come il Leblanc, e solo 
modifica leggermente la struttura consueta dei motori 
trifasi con rotore a gabbia di scoiattolo. L'osserva- 
zione dalla quale è partito l’Heyland è la seguente. 
In un motore asincrono a correnti polifasi, il campo 
rotante che traversa il rotore è generato dallo statore. 
Le correnti di eccitazione dello statore che producono il 
campo rotante sono correnti alternative della stessa 
frequenza di quelle della generatrice, e non corrispon- 
dono, come avviene per le correnti continue, alla ecci- 
tazione necessaria alla produzione del campo, ma sono 
molto più intense. Si genera nell'avvolgimento indut- 
tore una spegie di forza controelettromotric3 conside 
revole, e la corrente masgnetizzante è data dalla dif- 
ferenza fra la forza elettromotrice e la differenza di 
potenziale aplicata agli estremi del motore. 

In queste condizioni, le correnti che traversano ìl 
rotore sono spostate di molto sulla differenza di poten- 
ziale, e la energia dissipata nel rame sotto forma calo- 


rifica è debole, ess:ndo inferiore ad 1:100 della po- 
tenza apparente. 

Se invece si producesse il campo rotante diretta- 
mente nel rotore dove non esiste sensibilmente forza 
elettromotrice a causa della debolissima frequenza, si 
avrebbe un notevole guadagno. Ciò posto, inviando 
nel rotore lə correnti magnetizzanti necessarie alla 
produzione del campo rotante comune ai due organi, 
statore e rotore, si eliminerebbe la genesi della F. C. 
E. M. nello statore. La tension» necessaria per pro- 
durre tale corrente s} riduce allora a quella necessaria 
per vincere le perdite ohmiche nel rame. Il problema 
si riduce quindi a far circolare nell'avvolgimento del 
rotore chiuso su sè stesso, delle correnti di senso tale 
che abbiano la stessa direzione e fase delle correnti 
magnetizzanti dello statore che trattasi di compensare. 

Il mezzo più semplice per raggiungere tale risultato 
consiste, come schematicament: lo indica la figura, a 
far la corrente nel rotore per tre spazzole 
b b è in contatto con uno degli anelli k dell’avvolgi- 
mento a gabbia di scoiattolo, e la cui posizione rispetto 
allo statore sia tale che tali correnti abbiano la stessa 
direzione delle correnti magnetizzanti dallo statore. 
La tensione necessaria alla produzione di tali correnti 
può essere debolissima, anche nel caso di eguaglianza 
nel numero dki fili dei due avvolgimenti fisso e mobile, 
e può essere ottenuta utilizzando solo qualche spira 
dell'avvolgimento fisso. Si viene così a trasformare una 
corrente di frequenza elevata in una corrente di bassa 
frequenza nel rotore, e tale trasformazione sì effettua 
non a mezzo di un collettore o commutatore, ma con 
un anello continuo. In pratica si impiegherànno gli 


un dato rapporto con la resistenza dell’avvolgimento. 
Il rendimento non ne risulterà abbassato poichè le 
perdite nell'anello saranno bassiszime, e le perdite nel- 
l'indotto potranno essere ridotte aumentando la di- 
mensione dei canali e impiegando maggior quantità di 
rame. L'aumento della dispersione magnetica non 
viene più ad assumere importanza ess:ndo lo sposta- 
mento di fase annullato da questo dispositivo. 

La particolarità più saliente di questo motore è la 
commutazione operata con un semplice anello, che 
funziona, senza scintille e in modo analogo a quelli 
degli ordinari motori di induzione, senza esserne più 
complicato. 

Le perdite dovute alla corrente di eccitazione spesa 
nella derivazione che l’anello stabilisce nell’avvolgi- 
mento sono senza importanza. L’'Heyland suppone che 
la perdita nel rotora sia del 3 0/0, cioè 2 0/0 nell'av- 
volgimento e 1 0/0 nell'anello, ammesso, come è pos 
sibile fare, che questo abbia una resistenza pari alla 
metà di quella dell’avvalgimento. Se la corrente ma- 
gnetizzante è 1/3 di quella totale, la perdita sarà 
allora 1/9 della perdita totale nel rame; ovvero: 2/9 
dell'1 0/0 di perdita nell’avvolgimento La perdita 
nella derivazione formata dall'anello sarà i 4/9 del- 
l1 0/0. La perdita totale magnmetizzante sarà 
+ sa = > dall'1 0/0, talmente bassa cioè da non 
_ preoccupare. 


Nella pratica industriale l Heyland consiglia l'uso 
di un commutatore ordinario invece dell'anello intero, 
commutatore nel quale le sbarrette restano collegate 
fra loro da conduttori di piccola resistenza; e ciò senza 
tema di scintille a causa appunto di tali collegamenti 
metallici. Infine dice l'Heyland che si può impiegare 
un rotore con avvolgimento in corto circuito ed un se- 
condo avvolgimento di eccitazione con commutatore. 
L'autoinduzione ‘del s:condo avvolgimento sarà com- 
pensata diall’avvolgimento in corto circuito e così 
neanche si avranno scintille alle spazzole. Immiegan- 
dosi motori con indotto avvolto con resistenza di avvia- 


tro delle tre fasi dell’avvolgimento. 

La posizione istantanea e la rotazione sincrona del 
campo rispetto all'avvolgimento di eccitazione è defi- 
nita dalla posizione delle spazzole ed è indipendente 
dalla velocità angolare dell indotto. La corrente for- 
nita dalle spazzole all'indotto produce in questo un 
campo rotante con lo stesso. Se il rotore gira in sin- 
cronismo, a vuoto, il campo nel rotore è costante e la 
corrente è allora continua. A carico, la reazione del- 
l'’avvolgimento di occitazione farà girare lentamente 
il campo nell’avvolgimento indotto in corto circuito. 
Si genera uno scorrimento, e le correnti ch» vengono 
indotte in tale avvolgimento indotto in corto circuito 
tendono ad opporsi alla rotazione del campo. In tali 
condizioni, le correnti che passano dalle spazzole rico- 
stituiscono il campo in ogni posizione, e le correnti im- 
dotte dallo scorrimento tendono a mantenere il campo 
nella sua posizione instantanea con una certa forza, 
trasmettendo la coppia dell'avvolgimento indotto in 
cccitazione a quello in corto circuito. Le stesse correnti 
utili traversano l'avvolgimento induttore in senso con 
trario a quello dell'indotto in corto circuito, ma non 
circola alcuna corrente magnetizzante. , 

Per eliminar completamente lo spostamento di fas?. 
la corrente che passa per le spazzole può essere regolata 
con opportune resistenze inserite nei conduttori colle: 
gati alle spazzole. Si può anche sovraccitare la mac 
china realizzando un vero avanzo di fase come nei 
motori sincroni. Il motore può anche funzionare come 
generatrice fornendo corrente indipendentmente da 
ogni altra macchina. Esso è autoeccitatore e non TI 
chiede nessuna eccitazione separata. La frequenza non 
è come negli altri alternatori, assolutamente definita 
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mento, l'anello di eccitazione si colloca nel punto neu- 


— 
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dalla velocità angolare, ma si mantiene leggermente | 
inferiore dipendenda anche dalle condizioni del ca- 
rico, in modo che l'accoppiamento in parallelo po- 
trebbe farsi senza prima mettere la macchina in per- 
fetto sincronismo, realizzandosi così i vantaggi e la 
semplicità della marcia in parallelo delle dinamo a 
corrente continua. 

L’Heyland prevede una grande miglioria nella co- 
struzione degli alternatori a debole velocità angolare 
quando questi debbono funzionare in parallelo. 

Infine egli ritiene di potere compensare gli alter- 
natori a tensione costante per carichi variabili, ed an- 
che per carichi diversamente induttivi. 

Il programma come si vede è ampio ed importante. 
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Se l'Heyland saprà risolverlo senza tali complicazioni 
meccaniche da guastare la semplicità attuale del mac- 
chinario alternativo, una nuova fase si aprirà nella 
costruzione del macchinario elettrico. 

Da queste semplici notizie che desumiamo da un ar- 
ticolo pubblicato nel’ E. T. del mese scorso, non ci è 
possibile formulare un apprezzamento positivo, consci 
della fallacia di ogni apprezzamento basato su enun- 
ciati, specie per quanto riguarda le correnti alternate. 
Affida la rara competenza dell'inventore e la serietà 
delle Case che costruiscono i primi modelli di tali mo- 
tori, l'A. E. I. e la Siemens e Halske. — Auguriamoci 
di poter presto riparlare dell'argomento suffragando l> 
notizie con dati di fatto. Ing. Civita. 


ANEMOSCOPIO ELETTRICO 


Il Dr. L- Weber di Kiel, ha recentemente ideato 
un nuovo apparecchio destinato a indicare a distanza 
ia direzione del vento per mezzo di un sist>ma elet- 
trico assai semplice, per mezzo del quale si può da 
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Fig. 


un apparex: 
topra un n 
Crediama 


hio di comando operare le segnalazioni 
umero qualunque di apparecchi ricevitori. 
che questo sistema potrebbe avere una utile 


&pplicazio : o Di 
sala in ne nei nostri istituti meteorologici, sp:cial- 


niente 

l sistem 
Segnalazion 
deruola a, 


quelli di riviera, e quindi riteniamo conve- 
e una succinta descrizione. 

a che traduce l'orientazione del vento in 
l elettriche comprenda una ordinaria ban- 
calettata sopra uno stelo tubulare, verticale, 


di acciaio, il quale agisce per mezzo di un sistema di 
ruote dentate b, sopra l'apparecchio segnalatore di co- ` 
mando c, il quale opportunamente modifica una cor- 
rente elettrica inviatagli da una sorgente esterna. Un 


a > î 


usi 
G 


pnp 


l. 


do easo pure una cor- 


2pparecchio ripetitore d riceven 
di Di ficata dal segna- 


rente esterna, oltre alla corrente modi 
latore dà l'indicazione della direzione del vento sopra 
Perchè si possa impiegare una ordi- 


un quadranta. ; impiegare op- 


naria corrente per illuminazion l 
= | “ip ehi 
portuni reostati riduttori e, f, in serie cogli appar a | 
Il segnalatore consiste in un certo numero di La 
disposti in circolo fra i quali sono isa den 
i e se na 
diseguali fra loro ma graduate secondo u gg 


032 


nita; la corrente ausiliaria esterna giunge sui blocchi 
nel punti a e b diametralmente opposti ripetendosi 
nei due rami riunitori delle resistenze. Tre bracci di 
presa c, d, e disposti fra loro a 120., fanno contatto 


Fig. 2. 


sui blocchi anzidetti, mettendoli in comunicazione con 
uno dei tr: anelli metallici collegati con tre serrafili 
G G G dai quali partono tre conduttori i quali 
portano le correnti modificate agli apparecchi ripe- 
titori. ` 


Questi ripetitori comprendono sei rocchetti r di- 


sposti radialmente sopra un cilindro di rame k, a 
guisa di stella; tali rocchetti sono connessi in modo 
che i due diametralmente opposti si trovano sempre 
inseriti in serie. Nel centro della stella si trova un 
elettromagnite girevole, il quale comanda l'indice; e 
consiste in due pezzi 4 a forma di Z di ferro dolce, te- 
nuti insiem. da un pezzo di collegamento b non ma- 
gnetizzabile; due rocehitti , servono a magnetizzare 
questi pezzi di ferro, ma essi non smo girevoli, e per 
tal modo si evita l'impiego di contatti scorrevoli, poco 
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convenienti in ogni caso. Il cilindro di rame k funziona 
come un ottimo smorzatore. L'elettromagnete riceve 


una corrente ausiliaria; 


tre serrafili E E E ai 


quali fanno capo le linee in partenza dai serrafili 


| 
| 


G G G di cui sopra sono collegati, come dimostra 
lo schema, ai sei rocchetti a stella. 

Le correnti modificate sono tali che le loro inten- 
sità per una -posizione qualsiasi dei tre bracci, nel 
segnalatore, sono eguali a tre intensità istantanee di 
un sistema trifase a legge sinusoidale. Questo risultato 


lo si consegue mediante l’opportuna graduazione della 
resistenza inserita fra i blocchi di contatto. Immagi 
niamo che il sistema dei tre bracci vada ruotando: 
ciascuno di essi lancia nel proprio filo una corrente 
variante con legge sinusoidale, e le tre correnti sono 
spostate fra loro, al pari dei tre bracci, d'un angolo 
di 120 gradi. Durante il moto sì genera negli appa- 
recchi ripetitori un campo lentamente ruotante al 
quale tiene dietro l’elettromagnete mobile; se ila 
stema dei tre bracci si arresta in una posizione qual- 
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siasi l'elettromagnete si arresta nella posizione di equi- | campo rotante per mezzo di correnti continue era 
librio corrispondente. La fig. 6 dà sei posizioni diverse | conosciuto fin dal 1892 o anche da prima, ma in ogni 
corrispondenti degli apparecchi. modo, il primo che ne diede una spiegazione teorica fu 

La corrente da impiegare è la continua: le varia- | il prof. Weber del Politecnico di Zurigo. L’A. E. G. 


> . 
i aa 


Fig. 4. 


Fig. 4 bis. 


zioni di tensione non hanno influenza sulle indicazioni | nel 1898 costruì un trasmettitore di ordini, dovuto al- 
perchè tutte quanti le correnti variano proporzional- | 1 Ardlt che è identico o quasi all'Anemoscopio di cui 
mente e. con esse le coppie motrici, ma la posizione di | ci occupiamo, ma fin dal 1892 la Casa Sautter Harlè 
equilibrio è inalterata. costruiva un apparecchio inteso allo stesso scopo, 


2 Empfanger - 


Fig. 5. 


I l 3 Ea 
dente faggio degli apparecchi di tale genere è evi- | ideato dai Leroy, ma però assai meno semplice per la 
Istrunien ie poichè il trasmettitore non è un | presenza di un. collettore speciale. MT 
Srande a e costoso, ma può farsi robusto e Il principio è fertile di numeros> applicazioni a è 
principio Cae sı vuole. Ricor diamo anzi come su questo | suscettibile nella traduzione pratica di qualche DE hi 
iti alla a fondati altri apparecchi consimili adi- | ria, specialmente intesa a salvaguardare le pile, che 
ini; a pui Ssmtissione a distanza di. indicazioni, di or- | nell'apparecchio dell’Arldt sopra ricordato du in 
tia ogena d veri telegrafi a quadranti. Per la sto- | questo del Weber, restano sempre chius? ım arcu i 
“gamo che il principio della creazione di un : 
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RASSEGNA SCIENTIFICA. 


TEORIA DEI RoccHETTI D'INDUZIONE. K. R. Johnson. 
(Drude 's Annalen, 3. p. 348; 4. p. 137). — L'A. ram- 
menta i lavori di Colley, Oberbeck e altri come quelli 
che determinano lo stato presente della teoria del roc- 
chetto d'induzione, egli porta però molti esempi nei 
quali gli esperimenti non corrispondono alla teoria, 
ed osserva che la tcoria presenta delle limitazioni 
molto s:rie, giacchè trascura affatto la variazione che 
subisce istantancamente la f. e. m. al momento di 
una scarica. Partendo dalla esposizione fondamentale 
delle correnti indotte nel primario e nel secondario, 
ed ammettendo in questo un piccolo intervallo esplo- 
sivo egli trae i valori delle f. e. m. inducente ed in- 
dotta, e trova da tali espressioni che la miglior capa- 
cità del circuito primario è la più piccola che impedi- 
sce la scintilla all'atto della interruzione. Ciò è stato 
verificato esperimentalmente da Walter e Miguno. 
Dall'espressione delle f. e. m. indotte VA. ne deduce 
un'altra rasppresentante l'intervallo di tempo fra 
la" e l(e+ 1)" scintilla elementare e trova che 
qu:sia equazione fornisce la deduzione teorica della 
legge stabilita esperimentalmente dal Moll, che cioè, 
che gli intervalli di tempo fra le scariche elementari 
successive aumentano in progressione geometrica. An- 
che altri risultati del Moll si presentano come conse 
guenza della teoria svolta dall A.— In altre considera- 
zioni fatte nella Il parte del lavoro, l'A. perviene alla 
espressione della f. e. m. nel circuito secondario al 
tempo t, e l'A. la applica per dimostrara che gli inte 
grali di tempo delle correnti indotte alla chiusura ed 
all'apertura sono numericamente eguali, ma che lin- 
tegrale s” È dt è numericamente maggiore per la sc- 


conda corrente indotta che per la prima. Questi ri- 
sultati concordano oogli esperimenti; essi spiegano 
per es., che un ago galvanometrico riceve eguali im- 
pulsi dalle due correnti indotte, ma che un dinamo- 
metro nel circuito secondario riceve un impulso mag- 
giore dalla seconda corrente indotta che non dalla 
prima. Studiando in seguito le condizioni sotto le 
quali ha luogo la scarica trova che la tensione massima 
nel secondario deve essere la stessa per le due cor- 
renti indotte e che la maggior distanza esplosiva della 
seconda corrente è dovuta al più rapido passaggio della 
corrente stessa. — L'A. altera poi il circuito seconda- 
rio mettendo un condensatore in parallelo coll'inter- 
vallo esplosivo, e ricava le equazioni relative dalle 
quali risulta che quanto è maggiore l'autoinduzione 
dell'intervallo, tanto minori saranno le variazioni di | cadmio (con amalgama al 13 0/0) e delle pile Clark 
potenziale prodotte dalla corrente che alimenta detto ! nel 1899 e loro confronto con pile più vecchie nello 
intervallo esplosivo, ciò che era stato confermato da | stesso anno. — 2. Ripetizione delle stesse misure nel 
Hemsalech. Da altre considerazioni ri-ulta che le | 100, estesa all'intervallo di temperatura 0° — 30°. — 
oscillazioni locali prodotte dal derivare i conduttori | 3. Preparazione delle pile al cadmio (con amalgama al 
sono trascurabili in confronto delle o cillaziomi della 13 0/0 ed al 12 0/0 alla fine del 1900 e loro confronto 
corrente secondaria; ed essendo piccola la capacità | a 0° ed alle temperature ordinarie). — 4. Sommario 
o l'induttanza dei fili, la frequenza è tento grande che | dei risultati e critica delle ricerche dal Cohen (Eletto 
può produrre una scintilla continua che rassomiglia | 


> una cità, 1900, p. 1829). Il confronto è riassunto nella se 
alla scarica silenziosa, di cui egli calcola la durata, in | guente tabella: 
funzione della resistenza dell'intervallo esplosivo, la 


Sotto l’azione delle radiazioni elettriche la conduttività delle 
particelle metalliche varia; nel ferro ad esempio aumentando. 

nel potassio e altri metalli di tale classe, diminuendo. 

Classifica i conduttori in tre classi: positive, negative e neu- 
tre che vengono distinte dalle curve caratteristiche. 

Il cambiamento prodotto nelle sostanze sensibili, ncn può 
dirsi, normalmente parlando, di natura chimica. 

La conduzione nelle particelle metalliche sensibili alle radia- 
zioni elettriche non segue la legge d'Ohm, la conduttività nco 
essendo costante, ma variando con la F. E. M. Nei conduttori 
della classe positiva, la curva caratteristica avente per ordinate 
le correnti, e per ascisse le F. E. M., è concava all’asse delle 
correnti: e la conduttività aumenta continuamente con l'au- 


mento della F. E. M.; con variazione lenta al principio, rapida 
alla fine. C. 


CORPI DIELETTRICI E LORO NATURA FISICA. M. von Hoor. (5. T. 


Z., pag. 751-781). — Risultati ottenuti con ricerche ed espe- 
rienze teoriche e sperimentali dall'autore, 


CONGRESSO INTERNAZIONALE DI GLascow. Edit. (E. T. Z., pa. 


gina 773). — Esame critico dci risultati più salienti del congresso 
per quanto ha riguardo alla elittricità. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI 


GALVANOMETRO D'ARSONVAL INDIPENDENTE DAL 
campo. P. Weiss. (Comptes Rendus, 132. p. 957). — 
L'A. attacca al rocchetto di un ordinario galvanometro 
tipo d'Arsonval, un piccolo ago di ferro dolce e so;pen- 
de il rocchetto con fili esercitanti la minima posi- 
bile forza direttrice. La forza direttrice è allora dovuta 
all'azione del magnete permanente sull'ago di ferro e 
siccome anche la forza deviatrice dipende dallo stesso 
campo magnetico, le deviazioni sono indipendenti da 
tutte le variazioni di intensità del magnete. Che ciò 
sia, riesce evidente da una tabella indicante le cor- 
renti richieste per produrre deviazioni fino 70° con 
campi di 500 e 600 gauss. La massima differenza è 
solo 1/2 per 0/0. Le deviazioni non sono però esatta 
mente proporzionali alla corrente. 


M. 


Pile camPione. W. Jaczger ed S Lindeck. (Zeitech- 
rift. Instrumentkunde, 21. p. 33). — La memoria con- 
tiene una descrizione delle misure effettuate al Reich- 
sanstalt sulle pile di Clark ed al Cadmio, con special: 
riguardo alla costanza ed alla praticità della pila 
Waston al cadmio (Vedi pag. 381). La memoria è di- 
visa in quattro regioni: 1. Preparazione delle pile al 


quale viene così calcolata. L'A. considera questa s a- i : ET 
rica silenziosa come cos.ituita da una serie di scariche DATA Clark 0 A Clark 15 Claak 0 
elementari succedentesi con tal rapidità luna dalla’ cadmio 20° | cadmio 30° | Clark 15° 
tra da non poterle separare con lo specchio girante. | =————————— — — 
i M. Marzo 1896....... | 1.4227V.| 14066V.| 0.0164 
SULLA MODIFICAZIONE DELLA CONDUTTIVITÀ' DELLE PARTICELLE XE | Gennaio 1897... .-. | 1.42277 | 1.40676 | 0.01631 
TALLICHE SOTTOPOSTE A VARIAZIONI CICLICHE, ~- quali ad esemp'o Novembre 1897... 142280 | 140660 | 0.0100 
le radiazioni e le onde elettriche, il prof Jagadis Chundir Be >, Ottobre 1899.. I 1.42283 140679 | 001634 
lesse nello scorso mese, innanzi alla Britiah Association, sezion » l | 
A, 


| | Dicembre 1900... , 
una importante e dotta memoria che VE/etrician d 1 20 e ; 


27 settembre riporta integralmente. Le conciusioni cui giunge 
BORO le seguenti: 


142282 | 1407775] 0.0164% 


«+++ ++ + T 1.42280 | 1.40669 | 0.61651 


4 


Media.. 


nni 


5 Ottobre 1901 


Le formule pre:edentemente calcolate per la pila 
Clark e la Weston (con amalgama al 14,3 0/0 e 


soluzione satura) si trovarono valevoli colla massima 


precisione attendibile. La pila al cadmio con amal- 
gama al 14,3 0/0 che manifesta grandi deviazioni del 
valore normale quando è ratireddata verso 0° può 
usarsi come pila campione sopra 10° C. Le pile cadmio 
con amalgama al 12 e 13 0/0 non presentano irregola- 
rità anche se mantenute per una settimana a 0°. In 
conclusione le pile Weston al cadmio sono eminente- 


mente apportune come pile campioni. 
M 


VOLTMETRO COMPENSATORE DELLA CADUTA DI TEN- 
SIONE NEI FEEDER. M. B. Field. (Journ. Inst. Electr. 
Eng., 30 p. 567). — L'A. deserive vari metodi per 
compensare i voltmetri della stazioni in modo che in- 
dichino la tensione reale dei varì punti di alimenta- 
zione di una rete a due fili. Egli indica anche come 
dsbba esser costruito il voltmetro per indicare la pres 
sione media di tutti i punti di alimentazione, e di un 
determinato numero di essi. Alimentando l'apparec- 
chio di un commutatore a contatti multipli, lo steso 
apparato può servire alla lettura tanto dei voltaggi 
individuali come dci voltaggi medi. Il motodo richiede 
l'inserzione di una resistenza in ogni circuito dei fcc- 
der. Colla corrente massima la caduta di voltaggio 
lungo la resistenza nel circuito del feeder dove essere 
circa due decimi di volt. L'A. dà un metodo per mi- 
surare, a mezzo di un voltmetro elcttrostatico a bassa 
tensione la pressione alla estremità remota di una 
lunga linea di trasmissione di energia con correnti al- 
ternate. Un condensatore grande ed uno piccolo sono 
messi in serie fra i fili di linea ed il voltmetro è inter- 
posto fra il loro filo di congiunzione ad un punto della 
linea a data distanza della stazione. 


M 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


BREVETTI RECENTI SUGLI ACCUMULATORI. — Fra 
i brevetti recentemente accordati in Inghilterra, se- 
gnaliamo i seguenti : 

Accumulator® Hills e Matthews. Brevetto inglese 
n. 14501. Domandato il 14 luglio 1899; accettato il 
14 luglio 1900. 

E' un accumulatore a perossido di piombo e zinco. 

L'elkettrodo positivo è costituito, come negli accu- 
mulatori ordinari, da un, traliccio di piombo impa- 
stato con un miscuglio di minio e di litargirio. Il so- 
stegno negativo è una sottile lamina di alluminio; e 
lelettrolito una soluzione di solfato di zinco. 

Secondo gli inventori, che non indicano il mezzo di 
mantenere lo zinco spungoso sulla sottile lamina di 
alluminio, accadrebbero le seguenti reazioni: durante 
la carica si deposita lo zinco sulla lamina di alluminio 
mentre che la positiva si perossida, e che il liquido dı- 
venta acido; durante la scarica lo zinco si ridissolve e 
Il Ferossido di piombo passa allo stato di ossido w 
feriore. 

Placca negativi di accumulatore Lucas e New. Bre- 
Vetto inglese n. 18005. Domandato il 6 settembre 
1899; accettato il 6 settembre 1900. i 

Essa è destinata agli accumulatori in cui la materia 
attiva negativa è di zinco. 

Il sostogna della materia attiva è una tela di rame 
amalgamato. Si possono anche adoperare dei fogli 
rati e degli ingraticciati di rame o di lega di rame, 
anco e stagno. 

La tela di rame è dapprima fissata, preferibilmente 
‘on saldatura, a una coda di piombo. Essa è quindi 
da accuratamente nell'acido cloridrico o nell'acqua 
‘già debole, poi immersa in un bagno acido di sal: 
i mercurio, il nitrata per esempio, sino a che il rame 
sa ben rivestito di mercurio. Essa è ritirata, lavata 
© Immersa por qualche tempo nel mercurio metallico. 
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Si procede quindi alla formazione della placca, mon- 
tandola fra dei positivi in una soluzione di solfato di 
zinco puro e vi si depone elettroliticamente dello zinco 
metallico, circa dus volte la quantità di zinco sciolto 
in una scarica normale. 

La coda di piombo è abbastanza lunga per permet- 
tere d'immergere totalmente la negativa, ciò evite- 
rebbe l'attacco del rame del sostegno; sc il rama stesso 
si prolungasse tanto da formare la coda, la parte a 
contatto con l'aria alla superficie del liquido sarebbe 
rapidamente distrutta. 

Accumulatore, Leve e Monobloc. Brevetto ingles? 
n. 24524. Domandato il 9 dicembre 1899; accettato il 
3 novembre 1900. 

Uno degli elettrodi ha la ferma di un blocco di 
forma simile ~ quella deærıtta nei brevetto Julien 
n. 21556, 1896. 

Per formare il blocco, un certo numero di nastri 
sono situati orizzontalmente e a vguale distanza. Su 
questo primo strato, si fissa un secondo strato di nastri 
disposti normalmente ai primi in modo da lasciare dei 
vuoti dove saranno posti gli elettrodi che hanno la 
forma di matite. 

Le estremità dei nastri del primo strato sono ri- 
picgate sui nastri del secondo; le estremità dei nastri 
del secondo strato sui nastri del terzo e così di s2- 
guito, sino a che si sia raggiumta l'altezza voluta. 


C.. 


RIFLETTORI PARABOLICI PER PROJETTORI. (Am. ElL, pag. 424). — 
Descrizione del metodo Cowper-Cales per costruire specchi pa- 
rabolici, basati su principi elettrolitici: sono dati tutti i parti- 
colari più salienti che interessano il costruttore. 


LAMPADA NERNST IN AMERICA. A. J. Wurts. (Am. El, pa- 
gina 437). — Lungo studio che abbiamo già trovato in altre 
riviste. 


ACCRESCIMENTO DELLA CAPACITA DEGLI ACCUMULATORI. C. He- 
rin. (E. T. Z., pag. 811). — Lettura tenuta alla riunione an- 
nule della Società degli Elettricisti tedeschi a Dresd. Ne ahb- 
biamo già dato un riassunto in queste colonne: poco interes- 
sante, poiche si tratta di un metodo nou applicabile in pratica 
perchè rovina le placche. 


CARICA RESIDUA IN UNA BATTERIA. (Am. El., pag. 456). — Arti- 
colo in cui viene illustrato un diagramma tracciato dal Luun 
mediante il quale si può dedurre agevolmente la carica residua 
di una batteria dopo una scarica nota F. 


ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


MISURE PRATICHE DI MAGNETISMO. J. A. Mont- 
pellier ed M. Aliamet. (Electricien, 21. p. 146 e seg.). 
— È una serie di articoli sull'argomento. Gli A. os- 
servano che in pratica, le misure magnetiche sono li- 
mitate alla determinazione della permeabilità e del- 
l'isteresi. Pei magneti del campo della dinamo, occorre 
solo la conoscenza della permeabilità; pel ferro dei 
trasformatori non è importante che l'isteresi; mentre 
per le armature della dinamo devono conoscersi tutte 
due le quantità. Gli A. danno i segu:nti valori come 
campioni del ferro di buona qualità. Gli Amper-giri 
per cm., per ottenere 8.000 gauss, devono esere: nel 
ferro fuso 60; nel ferro dolce 2; nell'acciaio fuso 1,96; 
nei due ultimi 15 amp.giri per em. devono dare 
15.000 gauss. Per quanto riguarda l’isteresi, il coeffi- 
ciente deve essere possibilmente inferiore a 0,0016 
e non mai superioro a 0,002. Gli A. passano a discu- 
tere e descrivere i metodi per misurare le permeabi- 
lità che dividono in quattro classi: 1. Il metodo bali- 
stico non adatto agli usi industriali; 2. La misra 
della forza attrattiva; sotto questo capitolo gli A. 
descrivono il permeametro di Carpentier, la bilancia 
magnetica di Du Bois, e la bilancia Fischer-Hinnen; 
3. I metodi fondati sulla misura del campo magnetico, 
sotto il qual capitolo gli A. descrivono il permeametro 
di Hartmann e Braun, nel quale il campo è misurato 


636 ` 


L'ELETTRICITÀ 


3 Anno X. -N 40 


dalla re:istenza di una spirale di bismuto, il permeame | ALTERNATORI FUZNIONANTI IN PARALLELO. M. Allister. (Am. El, 


tro di Siemens ed Halske e quello a torsione di Car- 
pentier; 4. I metodi di confronto nei quali la permea- 
bilità della sbarra in esame è confrontata con una 
sbarra campione di dimensioni simili. Sotto queste ca- 
tegorie gli A« descrivono il ponte di Ewing ed il 
ponte di Holden. Quest'ultimo è simile a quello di 
Ewing colla differenza che, mentre in quello di Ewing 
sì ottiene l'equilibrio variando il numero dei giri 
del rocchetto magnetizzante, in quello di Holden lo si 
ottiene variando la corrente. 

Le misure dell’isteresi si dividono in due classi; in- 
direttamente tracciando la curva di isteresi e diretta- 
mente misurando l'energia perduta. Nella prima 
classe gli A. descrivono il metodo del wattmetro, l'1- 
steresimetro Ewing ed il contatore Blondel-Carpentier 


M 


METODO PER OTTENERE CORRENTI ALTERNATE E VOL- 
TAGGI ALTERNATI NELLA STESSA FASE. A. Campbell. 
(Proceeding Phys. Society, 17. p. 608). — Il metodo 
ha lo scopo di produrre dzi carichi non induttivi fit- 
tizi, pei contatori di energia elettrica. Nel circuito con- 
tenente il rocchetto in serie dell'istrumento si trova 
una resistenza non induttiva, derivata dal primario 
di un trasformatore. Il secondario del tras/orinatore 
e congiunto col ro.chetto di tensione dell’istrumento 


e dà dello correnti che sono in fase con quelle del roc- 
chetto in serie. 


M. 


METODO ELETTRO-SONORO PER COMBATTERE LA GRAN- 
pine, di G. M. Slanociewitch. (Comptes rendus. T. 
CXXXIII, p. 373). — « Pare dimostrato, dice l'autore, 
che le perturbazioni dello stato molecolare di una nu- 
vola grandinifera, prodotte da una o più ondulazioni, 
possono impedire la formazione della grandine. Queste 
perturbazioni sono prodotte dagli spostamenti gas- 
sosi, mandati nella nuvola dai tiri dei cannoni gran- 
dinifughi. Dalle ricerche der sigg. Pernter direttore 
dell'osservatorio meteorologico di Vienna, e Frabert, 
l'altezza dci proiettile gassoso, nei casi più favorevoli, 
non oltrepasserebbe i 400 m. Ne avviene che lo spo 
stamento dello stato di equilibrio nella nuvola può 
essere prodotto quando l'altezza della nuvola non ol- 
trepassi i 400 m. o 500 m. e che, nei casi in cui le nu- 
vole da grandine sono più alte, l’azione del tiro è più 
o meno senza risultato. Da questo fatto, fra gli altri, 
si possono spiegare i risultati contradditoriî presentati 
al Congresso di Padova, il 25 e 27 Novembre 1900. 
Effettivamente, nel caso di uragani di una violenza 
eccezionale, le nuvole da grandine, venendo da lon- 
tano, sono solitamente altissime e il tiro non può avere 
su di loro che una azione debolissima o nulla. 

Lo spostamento gassoso, proveniente dalla super- 
ficie della terra, giunge nella nuvola quando ha già 
quasi esaurita la sua energia ed i suoi effetti non pos 
sono esser considerevoli, almeno in molti casi. Sembra 
preferibile all’ A. per provocare una forte vibrazione 
aerca nelle altezze, di collocare la sorgente che pro 
duce le vibrazioni nel seno stesso della nuvola o pressa 
poco. Per far ciò bisognerebbe legare, sia a un cervo. 
volante (simile a quelli che sono adoperati nella me- 
tercologia moderna per sondare l'aria) sia ad un pio 
colo pallone frenato, una forte suoneria o sirena elet- 
trica, dal suono grave o acuto, e produrre nella nu- 
vola stessa delle vibrazioni aeree molto più forti di 
quelle arrocate dai tiri. Potendo cambiare a volonta 
l'altezza del pallone, si sarà sempre posti nelle mi- 
gliori condizioni. Il pallone, o corvo-volante sarà legato 
da un filo di acciaio, accompagnato da due fili di rame 
o di alluminio isolati, che condurranno la corrente da 
una batteria situata a terra. Si potrà anche far salire 


la batteria, se la forza ascensionale del pallone è ab- 
bastanza grande. C. 


pag. 435). — Considerazioni d'indole generale e didattica sul 
funzionamento in parallelo degli alternatori. 


CONVERTITORE LeBLANc. Feldmann. (E. T. Z., pag. 806). — Ar- 
ticolo illustrato in cui viene data per disteso la teoria del 
nuovo convertitore Leblanc, e vengono illustrati i particolari 
costruttivi adottati dallo Helios. 


DINAMO PER ILLUMINAZIONE A INCANDESCENZA. P. Poole. (Am. 


El., pag. 450). — Progetto completo corredato di disegni quo- 


tati per la costruzione di una dinamo a 120 volt, a 1400 giri, 18 


amp., capace di alimentare 35 lampade incandescenti di 18 
candele. 


APPARATI PER BUPER RISCALDAMENTO DI VAPORE. G. Hutchinson. 
(Am. El, pag. 426). — Descrizione accurata e corredata di 
molte figure schematiche di a'cuni recenti tipi di superriscalda- 
tori con qualche dato di funzionamento. Vi sono illustrati i tipi 
Schmidt, Hering, Walther, Gehre, Steinmiiller, Reisert, Me- 


ver, Simonis & Lanz, Büttner, Gohring & Leuschs, Dürr, Hil- 
debrand, Schworer, Bohmer. E ° 


L’Electrician del 27 settembre u. s., contiene un articolo del 
Thornton sui convertitori rotanti, con numerosi calcoli ed os- 
servazioni importanti, articolo che continua. 

Nel numero del 20. settembre, occupandosi del Congresso di 
Glascow, riporta le letture di Hobart sulle dinamo a corrente 
continua, con speciale riguardo ai limiti di commutazione e la 
lettura del Marow sul calcolo delle dinamo a corrente continua. 


C. 
TRAZIONE 


LA VETTURA ELETTRICA PER FERROVIE A GRANDE VELOCITA’. O. La- 


sche, (E. T. Z., pag. 803). — Articolo illustrato di indole descrit- 
tiva, di poco interesse, mancando dati tecnici. 


L’Electrician del 27 settembre, riporta dallo Street Railway 
Journal la descrizione del sistema Sprague ad unità multiple, 
di cui già ci siamo diffusamente occupati. L'articolo seguita. 
Nel numero del 20 settembre, riferendosi al Congresso di Glas- 
cow, riporta la lettura del James More sullo stato attuale della 
trazione olettrica, occupandosi secondo il solito del sistema a 
corrente continua e mostrandosi puntò informato delle prove 
fatte sul continente per la trazione polifase. C. 


L'Electrical World del 14 settembre pubblica un primo arti- 
colo illustrato sull'esperimento di trazione elettrica ad alta ve- 
locità dell'A. E. G. a Zossen del Lasche: pubblica anche un 
articolo critico sul motore di induzione per trazione, riferendosi 
alle letture del Congresso di Buffalo, da noi già ampiamente 
discusse. 

In fatto di automobilismo troviamo un breve articolo sulla 
corsa fra New York e Buffalo (circa 700 km. in 8 giomi) il 
cui programma venne dato dallo stesso giornale il 3 agosto. Di 


80 veicoli. inscritti, ben 53 avevano motore a essenze; di case 
americane ed estera C. 


IMPIANTI. 


IMPIANTO DELLA Societa’ PER Luce FD ENERGIA DI BIRMIN 


GHAM, Ata. Williams. (Am. El., pag. 421). — Una delle solite 
descrizioni illustrate assai poco interessanti. 


IMPIANTI DEI SERVIZI PER LA ESPOSIZIONE DI CHICAGO. (Am. El , 
pag. 425). — Idem, come sopra. 


L'Electrician nei numeri del 20 e 27 settembre u. s., pubblica 
la descrizione illustrata dell'impianto Municipale di Waltham- 
stow, e seguita la descrizione della gita degli ingegneri elettri- 
cisti inglesi in Germania, occupandosi della Casa Schuckert e 
riportando nalle molte incisioni i principali tipi di apparecchi 
accessori di questa Ditta. — Contiene anche la descrizione del- 
l'impianto di Battersea nel numero del 27 settembre. i 
Nei num. del 13 e 20 settembre si occupa del Congresso In 
ternazionale degli ingegneri a Glascow, riportando la discu* 
sione sull'impiego del macchinario elettrico nei cantieri navali 
e nei lavori a bordo. Nel numero del 27 settembre anzi dedica 
un articolo critico alle discussioni del Congresso sull'argomento 
Prendendo occasione dalle esposizioni e congressi americani 
ed inglesi di questi mesi, nonchè delia visita degli ingegne” 
elettricisti in Germania, ha un articolo comparativo gui me- 
todi, sistemi e tendenze americane ed inglesi, del qu le ci occu 
peremo anche noi, in un prossimo numero. di 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


La gita dell'Assoclazione Elettriea Italiana (Sezione di Mi- 
lano) all'impianto elettrico di Morbegno si effettuò domenica 
scorsa — I gitanti, una sessantina, fra cui dieci o dodici 
gentili signore che punto paventando l'ora troppo mattutina 
dola partenza, il lungo viaggio e le scarse attrattive di una 
visita ad una Centrale, vollero con la loro presenza portare una 
nota gaia e geniale, vennero ricevuti alla stazione di Morbe- 
eno dal dott. Franco Magrini, direttore della Società per la 
Trazione elettrica sulle ferrovie. 

Fu dapprima visitata la vettura automotrice di I. classe, un 
vero salotté aristocratico per il modello, la disposizione ed il 
lusso dei mobiti, e furono visti tutti gli importanti congegni 
che servono alla manovra della vettura, cioè il controller 
Kando, l’interruttore automatico, i diversi apparati per la di- 
stribuzione dell’aria compressa per la manovra degli apparecchi 
elettrici, il compressore d’aria, i motori d'induzione, il reo- 
stato a liquido, ecc., ecc. Il dott. Magrini con la sua rara 
competenza spiegava al numeroso uditorio, tutte le ben studiate 
combinazioni di dettagli, di vincoli, che garantiscono la sicu- 
rezza la più assoluta ed ogni incolumità per il pubblico. Si 
passò poi a vedere la locomotiva elettrica, anche essa della 
Casa Gaz, a 4 assi, ciascuno direttamente accoppiato ad un 
motore trifase da 300 HP. a 3000 volt., e che possono inserirsi 
gradatamente, uno per volta. Le disposizioni dei congegni di 
manovra della locomotiva differiscono di poco da quelli delle 
vetture automotrici. Il peso della locomotiva è di 47 tonnellate, 
e ognuna di queste può rimorchiare a 30 chilometri di velocità 
fino a 200 tonnellate sulle pendenze della Lecco-Sondrio, Co- 
lico-Chiavenna. Le vetture automotrici del peso di 54 tonnel- 
late circa, possono marciare da 67 a 70km., rimorchiando sulia 
stessa linea 46 tonnellate. 

Esaurita la visita alle vetture (che erano state espressamente 
portate a Morbegno per farle visitare dai gitanti) e dopo la co- 
lazione, una metà dei gitanti si recò con grande anticipazione 
alla Centrale, con la buona idea avanzata dal prof. Zunini, e 
poi non potuta effettuare per mancanza di tempo, di visitare 
anche i lavori della presa, del più alto interesse. Gli altri se- 
guirono alla spicciolata. 

L'impressione generale ricevuta della centrale, del macchi- 
nario elettrico, delle turbine, del quadro di distribuzione, delle 
costruzioni, e dei lavori idraulici, non poteva essere migliore, e 
furono meritatamente festeggiati il dott. Magrini e l'ing. Gian- 
franceschi, direttore dei lavori idraulici, i quali lavori eccellono 
per la ottima concezione e per la elegante, severa e accurata 
esecuzione. 

Ricordiamo che la parte elettrica della Centrale è della Casa 
Schuckert, il cui unico rappresentante, domenica scorsa, era 
l'ing. Magnocavallo che ri rese benemerito di tutti i convenuti i 
quali l'assediavano di dominde, congratul ndosi con lui di molti 
dispositivi di dettaglio geniali e di grande praticità. 

Stante il tempo ristretto, ed il vincclo di un certo biglietto 
collettivo che legava intimamente al segretario della A. E. I, 
l'egregio ing. Motta, una quarantina di persone che volere o 
non volere non potevano più abbandonarlo, non fu potuto ese- 
guire la parte sportiva della gita, e quindi con grande rincre- 
simento si dovette rinunziare al pranzo a Bellagio, ed al ritorno 
col battello per la via di Como, come era stato previsto nel 
programma, 

E' da augurarsi che, visto la ottima riuscita di queste gite, il 
grande concorso di soci, che vengono anche da paesi lontani 
per parteciparvi, la perfetta armonia che regna fra i soci, che 
lı affratella e consente loro di dimenticare per una giornata 
le ordinarie occupazioni quotidiane che molto spesso li divi- 
dono, e bene auspicando del gradito intervento delle gentili 
“gnore, dei nostri amici e colleghi che non inorridiscono più ai 
Sair aridi discorsi dalla fraseologia incomprensibile, il pre- 
sidente prof. Zunini, voglia fra breve indire eltre gite, e ap- 
sona le autorità lo consentiranno, convocarci di nuovo per una 
e allta centrale di Morbegno, ma all'impianto di tra- 
o aa delle ferrovie Valtellinesi, da Lecco a Sondrio, 
Si di vedere in funzione quei congegni Nuovi delle 

ettriche, che visti fermi non fanno alcuna impressicne, 

n a su un treno elettrico che certo l’Adriatica 
ea erà di mettere a disposizione dei gitanti, e per 

sopratutto che gli ingegneri elettricisti milanesi co- 


noscano bene ed a fondo la parte più saliente di questa ferro- 
via: il sistema cioè col quale verrà fatto il servizio, e tutto l’in- 
sieme dei dispositivi di blocco e di sicurezza che sono stati così 
profondamente studiiti nelle Valtellinesi, e che: formano forse 
la parte più intîma e vitale di un vero e completo esperi- 
mento di trazione elettrica ferroviaria. 


ll Congresso del fisici italiani a Bologna — Il 24 u. 8., a 
una sala dell'Archiginnasio, si inaugurò la quinta riunione an- 
nuale della Società italiana di fisica, pr:sieduta dal professore 
Righi, di quell’Università. Intervennero alla cerimonia il sin- 
daco Dallolio e molti professori delle Università e delle scuole 
secondarie italiane, tra cui Cardani, Volterra e Stracciati. 

Il prof. Righi aperse la seduta con un appliuditissimo di- 
scorso; indi i sindaco Dallolio porse il saluto della città ai 
congressisti. 

Visitate le sale del Museo civico e la Biblioteca, nella splen- 
dida sala anatomica Galvani si iniziarono i lavori. Venne elet'o 
a segretario il professore Amaduzzi, fiorentino. 

Dopo brevi comunicazioni della Presidenza, l'on. Battelli com- 
memorò il defunto socio Pacher;, indi i professori Ascoli e 
Chistoni fecero interessanti comunicazioni, il primo sulla sta- 
bilità magnetica temporanea permanente, il secondo sul magne- 
tometro unifilare costruito in Italia. 

Nella seduta pomeridiana della riunione dei fisici, il prof. 
Mazzotto presentò una relazione sull'inffluenza dei lunghi rin- 
venimenti delle varie temperature, sulla permeabilità del ferro. 
Il prof. Oddone fece brillanti esperienze coll’aria liquida, soli- 
dicando l'alcool e congelando fiori. Il prof. Buongiovanni pre- 
sentò un metodo di insegnamento elementare della teoria dci 
potenziali elettrici e del calcolo elementare dei momenti d'iner- 
zia nei varii solidi geometrici. Il prof. Cancani presentò un si- 
smografo costruito in Italia. L’ing. Santarelli riferisce su un 
galvanometro di sua costruzione. Il dott. Puccianti parla delle 
sue recenti osservazioni sulla emoglobina. 

Nella seduta ant. del 25 il prof. Battelli espose considerazioni 
nuove ed un nuovo metodo per determinare le auto-induzioni 
delle correnti rapidamente alternate; problema importantissimo. 
In pratica i risultati ottenuti sembrano di grande utilità. 

Il prof. Righi indi fece una relazione delle ricerche da lui 
eseguite nei varii laboratori sulla produzione del campo magne- 
tico per opera d'una convezione elettrica, esponendo un pro- 
prio metodo per studiare con più sicurezza il fenomeno. 

Il prof. Volterra, dell’Università di Roma, presentò an do- 
cumento inedito del Betti, delineando la figura del grande ma- 
tematico pisano e dimostrandolo precursore di molte teorio 
moderne. 

Il prof. Pasquini espose un nuovo elettrometro assoluto per 
le misure di grande esattezza. 

Il prof. Bartorelli parlò delle sue ricerche speciali sulla pola- 
rizzazione degli elettrodi. 

La seduta, per le materie trattate e l’importanza delle rela- 
zioni, riuscì importantissima. 

Nella seduta pomeridiana il prof. Righi eseguì delle splendide 
esperienze per la produzione di lunghissime scintille e di onde 
elettriche. Indi il dott. Amerio esaminò la questione dei cristalli 
liquidi, scoperti dal Lehmann. Seguirono proiezioni interessan- 
tissime di fotografie, a complemento della comunicazione sulle 
scariche oscillanti, fatta dal prof. Battelli; nitidissime le scariche 
oscillanti di dieci milioni al minuto. 

Fu scelta quindi Brescia a sede del prossimo Congresso, in 
occasione delle feste per il centenario dell’ Ateneo. 

Si rinnovò metà del Consiglio direttivo, e furono eletti Donati, 
Malagoli, Chistoni. 

La mattina del 26 ebbe luogo una visita all’officina per la 
produzione di energia elettrica a Battiferro, ‘ 

Avendo i congressisti accettato l'invito della Società per lo 
sviluppo delle imprese elettriche, essi visitarono il grandioso 
impianto del Battiferro per la produzione della energia elettrica. 

Intervennero la Presidenza del Congresso, l’assessore muni- 
cipale Montanari, il deputato Malvezz:, il deputato provinciale 
Sanguinetti, rl consigliere delegato Giacomelli, gli ingegneri del 
Comune e della Provincia e la Stampa. 

Furono visitate le opere idrauliche per derivare l’acqua dal 
canale Reno che mette in azione una turbina di 680 cavalli, la 
grande sala con tre alternatori messa in azione da motori Tosi 
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della potenza di 600 cavalli, alimentati uno dalla turbina e gì 
altri due da due coppie gencratrici a vapore. 

Il macchinario è stato ammiratissime. 

Ai congressisti fu offerto uno splendido rinfresco nella sala 
della caldaia, ornata di fiori. Il cav. Gallotti, rappresentante 
la Società, ringraziò gh scienziati, le autorità e i giornalisti, 
bevendo all’avvenire di ‘Bologna. 

Il presidente del Congresso, Righi, ringrazio a none dei œl 
leghi, bevendo al progresso è alla prosperità dell'industria, © il 
redattore del Carlino, Villani, ringraziando a nome dei colleghi, 
augurò briosamente che la stampa, mercè le mirabili scoperte 
degli scienziati e le applicazioni ingegnose dell'elettricità, Ci 
quarto diventi il primo potere. 


Furono distribuiti agli invitati curtoline-ricordo riproducente 
la sala alternatori. 


Nella riunione del pomeriggio sì visitò il Museo di minera- : 


logia. I congressisti erano guidati dal direttore prof. Bombicci 

Furono discusse indi le propo:te scritte dal prof. Roiti rela- 
tive al Vuoro Cimento, organo ufficiale della Società, conclu- 
dendosi coll'accettazione delle proposte del prof. Roiti, manda- 
tario del professore Felici, proprietario del periodico. 

Il prof. Battelli riferisce quindi le conclusioni della Commis- 
sione incaricata di decidere dell’asssgnazione del premio S:c- 
chi Strazza dell'istituto di Como, pel centenario della pila. I 
lavori sono due. I concorrenti Garbasso e Maiorana sono loda- 
tissimi. Fu assegnato il premio a Maiorana. 

Seguì una lunga ed animata discussione scpra le modificazioni 
da proporsi nei programmi di fisica negli istituti tecnici, e fu 
votato un ordine del giorno perchè l'insegnamento si impartisca 
in due anni, tenendo conto dei recenti progressi della scienza. 

Fa un'ultima comun cazione il prof. Semmola su alcune osser- 
vazioni barometriche da lui fatte a Napoli. 

Il prof. Volterra propone un voto di plauso al sindaco di 
Bolcgna per l'accoglienza avuta dalla città. Vienne ancora en- 
comiato il prof. Righi per il modo con cui diresse i ‘lavori. 
Righi ringrazia e dichiara chiusa la quinta riunione. 


Giacimenti antraciferi in Valle d'Aoata. — La Rivista del 


servizio minerario, pubblicata a cura del Ministero dell’agri- 
coltura, segnala, per la sua speciale importanza, la relazione 
dell’ingegnere-capo del distretto di Torino. In detta relazione 
vien fatto un largo cenno dei giacimenti antraciferi in valle 
d'Aosta. Le note sono illustrate da una carta topografica. 


NOTIZIE FINANZIARIE: 


Fonderia Milanese di acciaio. — Negli uffici dell’ Acciaieria 
il 27 u. s. ebbero luogo due assemblee. Una, straordinaria, per 
leggeri’ ritocchi allo Statuto, cho furono votati all'unanimità e 
l’altra ordinaria per l'approvazione del bilancio, dello scors9 
esercizio. 

A questa erano presenti 11 soci con 1544 azioni su 2000. 

Presiedeva Ving. G. Miani, presidente. 

Il consigliere delegato ing. C. Vanzetti presentava la relazione 
al Consiglio d Amministrazione, accennando ai progressi fatti 
dall'industria © ai progetti per l'avvenire. 

Dopo la relazione dei sindaci venne approvato ad unanimità 
il bilancio che si chiuse con un utile del 7 0/0. 

Dopo scambiate idee, e votato un plauso al Consiglio, i soci 
visitarono l'officina restandone soddisfatissimi, e ammirareno in 
es: reizio un recente brevetto studiato ed ottenuto dalla Ditta 
per la fabbricazione degli cccini extrafini coll'aiuto dell'ossigeno, 
per la fusione dei getti di acciaio in piccolissime quantità. 


Società italiana dei forni elettrici in Roma. — Il 26 u. s-, 
a Roma, si tenne l'assemblea generale ordinaria degli azionisti 
di questa Soc tà, presenti, o rappresentati azionisti per 12,737 
azioni sulle 22,500 in circolazione. . 

La relazione del Consiglio riferisce i risultati dell’opera svolta 
nello scorso esercizio, cioè, delle sue interessenze nella Società 
induetriale elettro-chimica di Pont Saint Martin, assii promet- 
t-nte, nella Società italiana dell Elettro carbonium, che sta ccm- 
pletando il suo impianto a Narni e comincierà nel prossimo in- 
verno la fabbricazione dei suoi prodotti, nella Società Vene- 
ziana di El<ttrochimica, che fra breve è sperabile possa svol- 
gere ctticacemente la propria attività, nella Società Romana 
di Elettricità e nella Fabbrica italiana di carburi e derivati, 
imprese queste wtime due di recente creazione, ma che pure 
promettono. 

La reazione, ponendo appunto in evidenza che ciascuno dei 
principali affari di cui si occupa la Società si trova ancora, o 


è appena uscito dal periodo della preparazione degli impianti, 
e quindi nessuno è stato finora redditizio, soggiunge: 

a Nell’industria d:l carburo di calcio, esercitata in condizioni 
sfavorevoli relativamente a quelle in cui ha continuato a tro- 
varsi durapte questo esercizio sociale il mercato del carburo, 
anche per le molteplici esp:rienze di diverso genere che ab- 
biamo fatto eseguire nell’officina di Foligno, abbiamo dovu.o 
subire una perdita. La differenza che risulta dalla operazione con 
la Fabbrica dei carburi o derivati fu destinata al pareggio di 
talo perdita, servendoci della rimanenza per ammortamenti in 
alcuni capitoli del bilancio. i 

«Fu nostra costanbo cura il contenere le spese, sia di ammini- 
strazione, che di esercizio, nei limiti della più rigorosi econ_mia. 

«Il vostro Consiglio da sua parte ha rinun'iato, come nello 
scorso esercizio, allo assegno stabilito dallo Statuto a suo favore» 

L'assemblea con voto unanime approvava la relazione del Con- 
siglio di amministrazione, il bilancio al 30 giugno 1901 ed il 
Conto Proventi ed Oneri e approvava poi la modificazione al- 
l'art. 26 dello statuto sociale relativa all'esercizio annuale, che 
si chiuderà, d'ora innanzi, al 31 marzo. 

Infine l’assemlYea ratificava la nomina a consigliere cel comm. 
Giuseppe Da Zara e nominava a sindaci effettivi i signori cont: 
Rinaldo Saffi, cav. ing. Tito Tittoni, rag. Romolo Vergna; ed 


a sindaci supplenti i signori cav. avv. Emilio Repetti, sig. En- 
rico Serpseri. 


Banca per imprese elettriche a Zurigo. — Ter l'esercizio 
scaduto il 30 giugno 1901, l'assemblea generale digli azionisti he 
accettato la proposta del Consiglio d'ammisistrazione di distri- 
buire il dividendo del 6 0/0. 


` 


Società diverse. — A Roma si è costituita la « Società Ano- 
nima Cooperativa fra i vetturini per il servizio pubblico degli 
automobili in Roma e provincia» allo scopo di costituire un 
fondo sociale per impiantare pubblici servizi di automobili 
e di trasformano in automobili le vetture pubbliche; capitale in 
azioni da L. 50; durata a tutto il 1910. 


Società Lombarda per distribuzione di energia elettrica 
in Milano. \- Giorni addietro ebbe luogo l’ annunciata assem- 
blea straordinaria degli azionisti di questa Società per discutere 
e deliberare intorno ad alcune modificazioni allo Statuto, pro- 
poste dal Consiglio d'amministrazione. 

Fra altro venne approvata la facoltà al Consiglio d'ammini- 
strazione di aumentare il capitale da 10 a 11 milioni, 


Michele Ansaldi o C. in Torino. — Lunedì, a Torino, presso 
a sede sociale si tenne l'assemblea generale ordinaria della So- 
cietà per la costruzione di macchine-utensili Michele Anssldi 
e C. Dalla relazione del gerente sul bilancio rilevasi che ad 
aumentare e perfezionare la produzione delle officine si doveva 
dar opera e studio, oltre che all'impianto della fonderia, alla 
trasformazione di tutta l'attrezzatura, adottando i sistemi mo- 
derni americani. Per l'attrezzatura della fonderia, di nuovo im- 
pianto, oltre 90,000 chilog. di staffe e simili vennero già al 
lestiti, ponendola in grado di sopperire largamente ai bisogni 
dell’officina, e di poter anche fornire getti grezzi alla clientela 
Inoltre fu aumentata la potenzialità delle officine con l'aggiun:a 
di molte macchine-utensili ivi pure fabbricate. Così sì pot.rono 
allargare di molto le basi della fabbricazione, cosicchè vi sono 
ora in lavoro macchine e parti di macchine per L. 333.000. 
L'esercizio scorso, se fu perfettamente regolare nel suo ania- 
mento in genere (senza perdita alcuna sui crediti, senza spese 
legali di sorta) fu però assai turbato dallo sciopero dei fonditori. 
L'utile netto fu tuttavia di L. 81,822.82. 

La ripartizione degli utili fu così deliberata: | 

5 0/0 della somma di riserva in L. 4091.22, agli Azionist 
per dividendo dell'esercizio L. 10 per azione 75.000. restano 
2733.60; a pareggio delle 81,824.82. Quali L. 2733.60 vengono 
portate in diminuzione, nel prossimo bilancio, della partita 
«spese di prima istituzione», che si riduce a sole L. 21,527.10. 
Le L. 10 per azione saranno pagate il 31 dicembre p. v., contro 


consigna della cedola n. 3. Vennero riconfermati in carica 
tutti i consiglieri e sindaci uscenti. 


Società di Elettricità per l'Alta Italia. — A Torino si è ra- 
dunata l'assemblea generale ordinaria degli azionisti della So 
cietà Anonima Elettricità Alta Italia. Presiodeva il presidente 
del Consiglio d’amministrazione, comm. Roberto Cattaneo. L'as- 


semblea approvò il bilancio e conto profitti e perdite dell'eser: 
cizio 1900-1£01. 


n ina 


gl 


tot 
dr 


5 Ottobre 1901 


RIVISTA SETTIMANALE 
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Procedette alla nomina di 3 consiglieri d'amministrazione, di 
3 sindaai effettivi e 2 supplenti, nominando: 

Ad amministratori i commendatore R. Cattaneo, 
ing. J. Breul, colonnello E. Usten-Pestalozzi (riconferma). A 
sindaci effettivi i signori: avvocato G. A. Ferrero, E. Griot 
von Salis (riconferma). dott. E. Tissot (nuova nomina per 
avere il signor G. Deslex, sindaco cessante, rinunziato). A 
sindaci supplenti i signori: C. Burckhardt e cav. B. Gullino. 


signori: 


Società Industriale Elettro-Chimica di Pont S. Martin. — 
Milano, — Richiesta dell’8 decimo sulle azioni in ragione di L. 20 
per azione. Versamento eutro il 5 ottobre presso il Credito Italiano. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 4 


Concessioni aocordate. — La Prefettura di Porto Maurizio 
ha concesso, in data 11 luglio u. s., al sig. Dian Gio. Batti. fu 
Antonio, dimorante in Rezzo, di derivare scqua dai tre rivi 
Conchè, Ellera e Terusello, in regione Passi, in località di 
poco a monte della confluenza nel Rio dei Passi, a seconda del 
progetto presentato. 

La quantità d'acqua da derivare sarà in totale di litri 31 al 
minuto secondo, ed il salto utile è stabilito in m. 12. 

Il canone annuo da corrispondere alle finanz» dello Stato sarà 
di L. 15, e la durata della concessione viene stabilita in anni 
30 dalla data del decreto di concessione. 

Questa forza idraulica verrà impiegata per animar una se- 
gheria da legnami. 

— La Prefettura della Provincia di Como ha concesso, in 
data 22 luglio u. s., senza pregiudizio dei legittimi diritti dei 
terzi, alla Società elettrica comense A. Volta di derivare, dal 
torrente Albano e Garzeno, moduli 2 d'acqua al minutô se- 
condo, affine di creare forza motrice da trasformarsi in energia 
elettrica a scopo di illuminazione ed industriale negli abitati 
della sponda occidentale del Lario fino a Como. 

La presente concessione è fatta pel periodo di anni 30 a par- 
tire dalla data del decreto e con l'obbligo del pagamento da 
parte della Società concessionaria dell'annuo canone di 3127.50 
Lire, in corrispondenza alla forza motrice ricavabile di cavalli 
dinamici 1042.50. 

— Si annunzia che il prof. Andrea Tarchetti, addetto al'e Fir- 
riere di Pont-Saint-Martin, ha chiesto la concessione di un 
salto, detto «dell'Oca», presso Desana sul Naviletto di Asi- 
gliano, col quale si potrebbe produrre tanta energia elettrica 
sufficiente per la trazione della tramvia Vercelli-Trino, per 
l'impianto di alcune industrie e per l'illuminazione elettrica di 
Desana e paesi vicini. 


TRAZIONE. 


Ferrovie e Lavori pubblioi. — L'on. Giusso, ministro dei 
lavori pubblici, ha avocato a sè lo studio di quanto concerne 
le acque pubbliche e per quello che riguarda il riordinamento 
del personale del Genio civile e dell'Ispettorato centrale, sta 
preparando un disegno completo che sotto forma di progetto 
di legge presenterà alla riapertura della Camera. 

— L’Amministrazione della ferrovia Torino-Torre Pellice sta 
trattando con l'ing. Guastalla per l'acquisto di considerevole 
energia elettrica prodotta con le cascate del Pellice e dell An- 
Erogna, per la trazione con la forza elettrica dei treni ferroviari 
su detta linea, i 

— L'’Ispettorato delle ferrovie al Ministero dei lavori pubblici 
ha diramato una circolare a tutte le Società di tramvie a tra- 
2.0Ge meccanica, invitandole a rispondere minutamente a un 
questionario proposto per la compilazione della statistica per 
l'anno 1900. 

— Il R. Ispettorato generale delle strade ferrate ha appro- 
vato le seguenti proposte di nuovi lavori da eseguirsi sulle 
linee in esercizio: 

Rete Mediterranea. — Impianto di un nuovo filo telegrafico 
sulla linea Gallarate-Varese, L. 4500. 
sa Impianto illuminazione ele:trica nelle officin: rialzo veicoli 
di Sampierdarena, L. 1660. 

— Ampiamento dell'impianto dell'illuminazione clettrice nella 
Stazione di Sampierdarena. L. 24.000. 

— Impianto di un nuovo filo telegrafico tra Torino P. N. ed 
Alessandria. L. 19.000. . 
an Impianto nuovo filo telegrafico lungo la linea Novara-Va- 
allo. L. 11,200. 

li Impianto dell’illuminazione elettrica nell’officina rialzo vei- 
coli della Stazione di Voghera (1300 lire). 


— Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato parere 
favorevole alla concessione della ferrovia elettrica dalla staziona 
di Sala alla città di Catanzaro. 

— Il Comitato e il Consiglio di amministrazione della Medi- 
terranca ha approvato, il 27 corr., i contratti seguenti con le 
sottoindi.ate Ditte e Società: 3 

Ditta Larini Nathan e C. di Milano, per la fornitura di un 
carrello trasbordatore elettrico con relativa linea di servizio per 
la stazione di Napoli. 


I trams olettrici di Roma. — Sono cominciati i lavori per 
dre ai trams elettrici un doppio binario fino oltre Porta Pia, e 
un'altra linca girante per piazza San Bernardo suppl mentare 
a quella di via Cernaia; e ciò allo scopo di rendere più solle- 
aba la circolazione dei trams sulla lin:a piazza Venezia-por- 
ta Pia. 


Por la trazione elettrica. — Domenica scorsa ebbe lnogo a 
Cavoretto un numeroso ed animato Conmizio per la trasforma- 
zione a trazione elettrica della tramvia a vapore Torino-Monca- 
lieri-Poirino. Venne votato all'unanimità un ordine del giorno 
rispondente agli scopi per i quali il Comizio cra stato convocato. 


TELEFONI - TELEGRAFI 
Le prove coi nuovo telautografo Cerebotani negli uffioi 
del Corriere della Sera. L’ubate Cerebotani da parecchi 
anni ripete tentativi ud esperienze — coronate da crescente suc- 
cesso — allo scopo di trasmettere a grandi distanze scritti, auto- 


grafi, disegni. 

Un altro italiano ed abate, il Caselli, aveva risolto il pro- 
blema, ed il suo apparecchio è descritto in tutti i trattati di 
fisica sotto il nome di Pantelegrafo. In sso, per altro, la ri- 
prol'uzione degli scritti e dei disegni avveniva in modo d:- 
scontinuo cen molta lentezza, mediante l'applicazione di feno- 
meni, relativamente complessi, di chimica e di meccanica. 

I Crebotani sembra invece che abbia risolto lo stesso pro- 
blema con maggior eleganza cd approssimazione. 

Il telautografo del Cer:botani è composto di due apparecchi : 
il trasmettitore ed il ricevitore. 

Nell'esperimento, che ha avuto luogo ieri negli uffici del 
Corriere, entrambi questi apparecchi vennero collegati fra loro 
mediante i due fili telefonici dello stabilimento e pel tra- 
mite dell'Ufficio centrale telefonico. La trasmissione dunque av- 
veniva su un percorso di due o tre chilometri, sebbeno tanto 
il ricevitore, quanto il tra-mettitore fossero nella medesima sala. 

Il principio sul quale si basa il telautografo del Cerebotani è 
presto compreso. D.:scriviamo sommariamente il trasmettitore. 
Si immagini una piccola asta metallica orizzontale, finamente 
d:ntata che, scorrendo nel senso della sua tunghezza, costringa 
una rotella montata su un supporto oscillante a girare su s3 
stessa e ad inclinarsi col supporto che la sostiene nel senso 
verso il quale l'asta metallica scorre. Sulla periferia della rotella 
strîscia una piccola molletta metallica che costituisce un polo 
comunicante colla sorgente d'elettrimtà, mentre la rotella, la 
cui periferia è foggiata a contatti intermittenti, costituisce l’altro 
polo. Facendo scorrere su sè stessa l’asta dentata da destra a 
sinistra, por esempio, la rotella s'inclina a sinistra, gira e, stni- 
sciando i suoi denti sulla mic!letta, stabilisce ed interrompe il 
contatto elettrico. La corrente viene così lenciata ad impulsi 
sulla linea in un certo senso. 

Invertendo il movimento dell'asta dentata su sè stessa, il 
supporto della rotella si inclina in senso contrario — verso destra 
-— questo movimento fa invertire la corrente e la rotella che 
gira la invia sulla binea ad impulsi di snso centrario ai pre- 
cedenti. 

L'apparecchio ricevitore al giungere di ciascuno di questi 
impulsi lascia scorrere un dente dell’àncora di un movimento 
d'orologeria il quale a sua volta comunica il moto ad un'asta 
che gli è collegata in modo opportuno. Gl'impulsi della corrente 
elettrica che percorre l'apparecchio ricevente in un certo senso, 
fanno sì che il movimento d'orclogeria provochi il moto del- 
l'asta da destra a sinisira, quelli che giungcno in senso contrario 
permettono allo stesso movimento d'orolcgeria di ottenere il 
moto dell'asta da sinistra a destra. 

Ad ogni movimento di va e vieni della sbarretta dentata del 
trasmettitore ne corrisponde uno analogo nel ricevitore. Con 
un tale apparecchio non si pcetrebbero trasmettere che segni 
rettilinei. 

Per la trasmissione completa di qualunque segno, si utilizzano 
due sbarrette invece di una. Siccome ogni punto di un qualua- 
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que disegno fatto su di un foglio di carta rettangolare, può es- 
sere considerato come l'incontro di due rette perpendicolari al 
margine del foglio, cosiì le due sbarrette del trasmettitore sono 
disposte perpendicolarmente l'una all'altra e montate su un si- 
stema di rulli che fe rende perfettamente scorrevoli. Sul loro 
incrocio si applica la penna e si scrive o si disegna. Ogni punto 
tracciato dalia penna trasmettitrice che si muove, fa muovere le 
due sbarre dentate del trasmettitore, perpendicolarmente l'una 
rispetto all'altra. 

Il Cerebotani ha già eseguite le prove di trasmissione telau- 


tografrca fra Mcnaco-Augusta-Monaco per un percorso di 130 
chilometri. 


ll telefono Roma-Tivoli. — Il 24 u. s. è stato inaugurato il 


telefono Roma-Tivolì dal sindaco di questa città, dandone l'an- 
nunzio all'on. Baccelli, al prefetto, al sindaco di Roma e alla 
stampa. 


IMPIANTI. 


Un progetto d'impianto idro-elettrico a Spezia. — L'inge- 
gnere F. Pegazzano ha ideato un importante progetto, da lui 
esposto in una comunicazione fatta al Collegio degli Ingegneri 
e Periti di Spezia, per utilizzare le acque delle Valli di Magra 
e di Vara a scopo di forza motrice da tradursi a Spezia ed 
a Carrara. 

Non essendo possibile trarre direttamente dal Magra e dal 
Vara, poveri di acqua, il fabbisogno della forza occorrente per 
Spezia e Carrara, in cavalli dinamici 7600, l'ingegnere Pegaz- 
zano propone di costruire un serbatoio, nella località dctta Pa- 
duli sull’Apennino, fra Cisa e Sassalbo, che raccolga le acque 
di una serie di laghetti colà esistenti. 

La località indicata trovasi si di un altipiano del versante 
Adriatico, ma vicinissima a quello Mediterraneo, in modo che 
con un cunicolo di metri 250, partendo dal fondo del bacino 
da formarsi e sotto il colle del Lagostrello, si viene sul ver- 
sante dal lato di Spezia, nell'alto Tavarone. Con una diga 
di metri 120 di lunghezza e 50 di altezza media, in uno stroz- 
zamento naturalo esistente contro al lago Sguincio, æi 
chiudere la vallata e si forma un lago artificiale. 

Con altri piccoli collettori laterali, l'ingegnere Pegazzano as- 
sicura largamente l'immagazzinamento di 40 milioni circa di 
metri cubi occorrenti nel bacino, per avere una portata minima 
media di litri 1500 al 1”. Con un cunicolo sotto al Lagostrello 
l'acqua viene convogliata al di qua e portata in un serbatoio 
sotto la località di Linari, ove esiste un entico fabbricato con 
un molino: da questo serbatoio a poco meno di 1100 metri par- 
tirebbe un canale a luce libera, di sezione poco più di 1 m.q 
circa con pendenza sufficiente. Percorsi chilom. 4.5 di canale, 
l’acqua simmetterebbe in condotta forzata colla quale si giun- 
gorebbe al paesello di Tavernelle ove si avrebbe una caduta 
netta disponibile sulle turbine di metri 600 in cifra tonda, e 
dove si costmurebbero gli stabilimenti con le turbine e per la 
trasformazione in energia elettrica. , 

Per un primo impianto di una potenza di 12.009) ca- 
valli, l'ing. Pegazzano prevede una spesa di L. 2,087,000 e per 
un secondo impianto che si potrebbe fare in segu'to, onde avere 
altri 5000 cavalli, altro L. 1,972,090. 
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Turbine a vapore. — Prima della fine dell’anno all'officina 


Volta della Società Edison verranno posti in opera due turbo- 
generatori, che per esa sta costruendo la Casa Brown, Bov. ri 
e C., di Baden, Le due unità — generanti corrente trifausica a 
3700 volt e 42 cicli alla velocità di 1260 giri al minuto — sono 
una di 4000 K. V. A. e l'aitra di 2700 K. Y. A. — Quanto al 
consumo di vapore, la Casa costruttrice garantisce che n:n sarà 


superiore a quello delle mighiori macchine a vapore, beninteso 
a parità di condizioni. 


ILLUMINAZIONE. 
Per la municipalizzazione di un servizio — Si ha da Mon- 


tegranaro che nelle prossime sedute consiliari tornerà in campo 
la questione della luce elettrica. 
A questo proposito scrivono: 
«Due sono le cpin'oni prevalenti. 


L'una sostiene che il Co- 
mune debba affidare ad una impresa il servizio. L'altra che il 
Comuno faccia per proprio conto l'impianto, e fornisca lui la 
luce al paese. (il'interessi privati, e le illusioni che molti co- 
seentmente o incoscin'emente si creano, faranno prevalere la 
prima opinions. Ma noi nen ci stan heremo di ripetere: Muni- 
cipealiziur mo questo servizio, co non leghiamo i nostri interessi 


con contratti: il Comune non solo si rifarà presto delle non 


gravi speso d’impianto, e potrà in seguito guadagnare quello 
che un appaltatore o-una società ha diritto di guadagnare... Mihi 
dicono, e fra questi dei consiglieri, che il municipio non può 
sorvegliare questo nuovo ramo dell'amministrazione!... Bella 
confessione in fede mia. I nostri amministratori nou sanno 
regolare un servizio pubblico!...» l 


POSTA DELL’ELE TTRICITÀ 


Venezia. = Il termine pel concorso al posto di capo-officina 
elettrica del Cemune di Teramo è scaduto il 2 corr. 
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Errata-Corrige. 
Nell'articolo dell'Ing. A. Luraschi, pubblicato nel N.° 38, pet 
una svista dell'’impaginatore, al posto della figura (6) concernente 


la disposizione Fischer-Iinnen, fu stampata quella che concerne 
i trasformatori d’avviamento, 
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LIBRI E GIORNALI! 


319, — E. Cadiat. — Manuel pratique d'éleciricien, guide pour le 
montage el l'entretien des installations électriques. - Quarta edi- 
zione, — Un volume in-18° di 554 pagine con 243 figure e nu- 
merose tavole. — Edito dalla « Librairie Poiytechnique di Ch, 
Beranger »; rilegato all'inglese L, 8. 


320. — D.r Pfiager. — Die Pfliiger-Accumulatoren. — Un vo- 


lume in 32. di 160 pag.. con molte tabelle ed incisioni, edito 


dall'autore a Berlino (45, Luisenstrasse); rilegato all'inglese, 
L. 1,50. 
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P. CAPROTTI, amm.-respunsalale. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rotello, £. 
‘core ii TE E] 
MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET. 
TRICI. — Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
smissioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 
ferro — Alberi di trasmissione con sopporti e puleggie — Di. 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaore 
— Materiali diversi per impianti luce, ecc,, ecc s 
Rivolgorsi alla Stazione Centrale Elettrica, Rieti (Umbria). 


CERCANSI AGENTI nelle piazze grandi per la vendita di 


articoli elettrici come Campanelli, telefoni, ed affini, di una 
fabbrica estera con deposito a Milano. — Rirolgersi: B. E. 
Nacher, S. Marta, 19, Milano. “ 


UN'IMPORTANTE Casa di Zurigo, che si occupa di forni- 
ture elettriche, cerci due Rappresentanti. uno per l'Alta Italia e 


l'altro per le provincie meridionali. — Rivelgere le domande è 
W. nsi, presso questa Rivista. 
N. B. — Narà data la preferenza a chi sa tener bene la corri- 


spondenza In tedesco oppure in francese, Sat 


L INSPECTOR. AT TECIINIQUE DES INSTALLATIONS 
ELECTRIQUES della Associazione Svizzera degli Elettricisti 
mette a Concorso il posto di Assistente tecnico. — Richiedesi 
la conoscenza delle lingue francese e tedesca. Stipendio in prin- 
cipio Fr. 3000 a 4000. - - Indirizzare offerte al Bureau de lIn- 
spectorat, Weinbergstrasse, 20, Zurich, I. 


PRIM ARIA CASA COSTRUTTRICE DI MACCHINE “ed 
apparecchi elettrici cerca ancora per alcune Provincie d’Italia 
abili rappresentanti, preferibilmento Studi tecnici, ben intro: 
dotti presso stabilimenti industriali — Scrivere S. E. 25 presso 
l'amministrazione di questa Rivista. 


RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente 
della Elettricità, che, per ragioni di famiglia, sta per traspor 
tare il suo domicilio a Barcellona, accetterebbo la rappresen- 
tanza di Case d'elettrie:tà (sia italiane che estere), di qualsiasi 


ramo. — Rivolgere le offerte a C. G. 131 presso l'Elettricita, 
Miano, via Boccaccio, 5. 
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Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci manderan . 
no i numeri 14, 17, 20, 27, 29 e 31 di quest'anno. 
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RASSEGNA CRITICA 


Il Congresso internazionale di Glasgow. — Nel 
settembre ultimo si è tenuto a Glasgow il Congresso in- 
ternazionale degli ingegneri sotto la presidenza dcl 
“ig. Mansergh. Il congresso è riuscito importantissimo 
per il gran numero di intervenuti, e per la presenza di 
21 Istituzioni tecniche ed industriali inglesi oltre a gran 
numero di delegati stranieri. Il discorso del presidente 
ha presentato un interesse eccessivamente scarso dal 
punto di vista elettrico. Il sig. Mensergh dichiara 
dal bel principio che il sistema attualm:nte seguito ha 
scoraggiato lo sviluppo dell'industria elettrica in In- 
gtulterra; bisognerà aspettare molti anni ancora pri- 
ma che un ingegnere inglese possa. essere al caso di 
Studiare e stipulare capitolati e contratti per forniture 
di materiali elettrici ammontanti a 100.000 lire, ed 
ssgiunse : « Noi perdiamo terreno e per qualche tempc 
ancora dovremo prendere dagli altri il materiale elet- 
rico invece di seguire il cammino tracciato dai 
Nostri padri quando si è trattato della costruziona delle 
havi o dell'impianto di linee ferroviarie ». 

Dopo l'udizione di questo discorso dall'intero Con- 
gresso, 1 3000 ingegneri che lo componevano si sono 
divisi In diverse sezioni; la sezione N. IX era esclu- 
‘vamente elettrica, col sig. Langdon per presidente. 

discorso di apertura del sig. Langdon agita la questio- 
ne di Sapere s2 l'Inghilterra è realmente indietro nel- 
l'evoluzione industriale. Oggi, dice, non possiamo nem- 


meno rispondere agli ordinativi di macchine elettriche. 
Relativamente a questa situazione che nessuno può ne- 
gare, il presidente aggiunge: « Pare che su 300.000 ca- 
valli di motori a vapore che funzionano sia per l'illumi- 
nazione come per la trazicne, 73.000 circa sona stati 
importati dall'America e sopra 200.00 kw. di genera- 
trici, 71,000 vengono dalla stessa sorgente ». Si mera- 
viglia che i costruttori inglesi manchino di fiducia re- 
lativamente all'avvenire degli impianti elettrici e 
restino così indietro alle altre nazioni. Il tanue costo 
e la sollecitudine nella fornitura delle ordinazioni, dice, 
sono i soli mezzi di rivaleggiare con la concorrenza 
straniera che si prepara un poco alla volta a giungere 
all'uniformità del materiale. 

I regolamenti del lavoro, poi, hanno esercitato una 
influenza considerevole, e soggiunge che la causa reale 
del ritardo dello sviluppo della industria elettrica in 
Inghilterra dovrebbe essere assolutamente determi- 
nata e tutti gli sforzi dovrebbero concorrere a farla 
sparire al più presto. Esprime il voto che questa situa- 
zione sia l'oggetto delle più serie considerazioni in ogni 
senso per l'amministrazione legislativa inglesa e che 
l'organizzazione del lavoro sia per così dire studiata 
da ogni cittadino dell'impero brittannico. 


Nel tradurre quasi fedelmente tali parole del Man- 
sergh e del Langdon, non posso non pensare a quanto 
da oltre un anno vado ripetendo su queste colonne. 
L'Inghilterra, in fatto di materiale e di applicazioni 
elettriche si lascia sopraffare da tutti gli altri paesi. 
Come tutte le Nazioni o come tutte le grandi Ditte 
che avendo raggiunto l'apice della gloria in una data 
industria, credono che il mondo sia finito e che questa 
gloria debba durare eterna e che nulla di meglio potrà 
esser fatto sotto la cappa del sole, e finiscono col re- 
stare in breve indictro a tutti, così l'Inghilterra si 
è trovata alla fine del secolo nei riguardi dell'industria 
elettrica, e comincia anche ad esserlo nelle industrie 
meccaniche. Ricordiamo i discorsi tenuti quasi un 
anno or sono sulla istruzione electrotecnica in Inghil- 
terra, e vedremo che nella parte troppo larga fatta 
alla pratica in confronto di quella che esige l'industria 
delle co-truzioni elettriche, si trova uno dei motivi 
del presente stato di ritardo in cui langue la bionda 
Albione. Ora viene il grido di allarme, ora che mi- 
surando le proprie forze in una esposizione di inge- 
gneria, ora che inviando i propri ingegneri in Germa- 
nia, gli inglesi constatano in qual» spostamento di fas: 
si trovino con gli americani ed i tedeschi. Sarà mor- 
tificante per gli inglesi apprendere dagli altri, ma. qu2- 
sta mortificazione sarà un bcne, poichè l'amor proprio 
eccessivo del popolo brittannico lo spingerà a riguada- 
gnare in breve il tempo perduto, e chi ne avrà van- 
taggio sarà sempre la scienza sposata alla pratica. 


+ 


Il congresso era diviso in varie sezioni. Nolla prima 
(ferrovie) ebbe largo campo la trattazione di un ar- 
gomento sempre Importante, quello de'la segnalazione 
sulle ferrovie, sulla quale presentò una memoria il sig. 
Timmis: si discusse la situazione delle ferrovie del 
Sudan per epera del sig. C. B. Macanley e di quelle 


dell'Australia, relatore il sig. Kernot, 


h42 


La sezione seconda si occupò di opere marittime e 
di vie acquee di navigazione; nella terza (ingegneria 
meccanica) il sig. Lenke lesse una dotta memoria 
sull'uso del vapore surriscaldato nelle macchine, ed il 
sig. James Rowan di Glasgow parlò sulla retribuzione 
del lavoro, intrattenendosi sul sistema dei premi e 
della partecipazione agli utili. 

La sezione quarta sì occupò di Architettura ed In- 
gegneria Navale; la sezione quinta del ferro e dell'ac- 
ciaio. E' notevole in questa sezione la relazione del 
sig. Ridsdale sul miglior trattamento dell'acciaio, ed 
altre relazioni sulle leghe del ferro col rame, sulla du- 
rezza ed altre propri:tà del ferro ed acciaio, sulla spet- 
troscopia e sulla resistenza alla frattura del ferro e del- 
l'acciaio. 

Nella sezione sesta (miniere) fu accennato agli im- 
pianti elettrici per miniere, e furono rilevati i vantaggi 
dell'impiego delle correnti alternate. 

Nella sezione settima (municipale), e ottava (gas) 
furono lette parecchie mamorie importanti sulle opere 
in corso nelle città inglesi, e sui doveri dei municipi 
sulla effettuazione di pubblici servizi. 

La sezione nona sì occupò di Elettricità. Sugli appa- 
recchi esposti a Glasgow parlò il dott. Sayers che 
guidò i congressisti, membri della sezione, ad una vìi- 
sita speciale nella sala delle macchine dell'Esposizione, 
e la presenza d'ingegneri elettricisti dell'America e del 
continente aggiunse interesse a questa visita, Il rap- 
porto però che eccitò la maggiore attenzione tu 
quello presentato dal sig. Lasche, di Berlino, conte 
nente la descrizione della ferrovia a gran velocità della 
Allgmein> Eleciricitaets Gesellschaft. 


è 


Ricordiamo brevemente di cosa trattasi: 

Dall'inizio della trazione elettrica, si è pensato di 
utilizzarla per realizzare dello velocità di 100, 150 e. 
anche 200 km. ad ora. Il primo progetto di simile gc- 
nere è stato pubblicato nel 1890 dal suo promotore, il 
‘ig. Zipernowschy, che voleva collegare Vienna a Bu. 
dapest: questo progetto non fu attuato, e molti che lo 
seguirono ebbero la stesa sorte. Le correnti polifasi e 
le fortunate applicazioni che hanno ricevute alla tra- 
zione durante questi ultimi anni hanno rimessa la 
questione all'ordine del giorno, i progetti si sono pre- 
cisati, delle società di studi si sono fermate, degli espe- 
rimenti lunghi e costosi sono stati istituiti, e siamo 
alla vigilia di veder passare in pratica i?ee che, appena 
dicci anni fa, pot. vano sembrar sogni, o utopie. E 
oggi quasi certo che la prima linea elettrica a gran 
velocità sarà Ta ferrovia militare collegante Berlino a 
Zo-sen. Sue formato, nello scopo di stabilire questa 
linea, un comitato di studi, specie di sindacato che 
conta nel suo seno le più importanti case finanziarie e 
industriali della Germania: VANYememe Eleotricitàts 
(iexdlschaft, la Casa Siemens e Halske, A. Borsig, la 
Deutsehe Bank, la Nationa! Bank für Deutschland, 
Jauh Stern, der Zypen e Charlier, ecc. Questa sovietà 
di studi che porta il nome di Studien Gesellschaft 
fur Elektrische Schnellbalnen, ha co-tituito un comi- 
tato tecnico di cui il dott. Adolfo Slaby è presidente, 
e il sig. Emilio Rathenau, direttore d. IVA. E. G. 
vic-presidente. Questo comitato ha fatto stabilire una 
linca di esperimenti e due vetture, una costruita dalla 
casa Siemens e Halske, laltra, oggi finita, dall’ Allge- 
meme Blektrieitats Gesellschatt. Quantunque il co- 
mitato di studi abbia principalmente in vista la rea 
lizzazione delle velocità sempre maggiori, e-so sì proc- 
cupa ugualmente delle qustiomi di sicurezza, comodità, 
agi ed economia del sistema di trazione, e le grandi 
line» del progetto attualmente in via di realizzarsi 
sono state stabilite tenendo conto di questi punti di 
vista multipli. e qualche volta contradditori. 
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Il dott. Lasche nella sua lettura si rifcrisce esclusi. 
vamente alla costruzione ed alla prova della vettura 


. esperimentale, nonchè alle ricerche ed agli esperimenti 


preliminari sulla resistenza d-ll’arìa, sugli attriti, ece. 
Le prove fatte nelle officine a Berlino dimostrerebbero 
che la vettura risponde a tutta le esigenze, e si è 
spinta la velocità periferica delle ruote a 56 metri al 
secondo, che corrisponderebbe ad una velocità di corsa 
di 210 km. l'ora, con buoni risultati. Gli esperimenti 
verranno subito intrapresi come si è detto sul tronco 
militare Berlino-Zossen, di 24 km. di lunghezza. 

Dapprima sarà necessario assicurarsi che tali velo- 
cità sono possibili senza esigere cambiamenti sulla li- 
nea esistente. Poi gli esperimenti saranno continuati 
onde determinare le migliori condizioni di funziona- 
mento a queste grandi velocità. Il motori sono montati 
sulle vetture e non vi sono locomotive speciali separate. 
Ogni vettura è disposta per 50 viaggiatori, e i suoi mo- 
tori sono d:lla potenza complessiva di 1000 HP con un 
massimo di 3000 H. P. Le prove mostreranno se que- 
sta potenza è avsolutamente necessaria e indicheranno 
il consumo di energia a diverse velocità o sotto l'in- 
fluenza del vento di fronte o di lato. Le correnti tri- 
fasi a 40.000 e 50.000 volts sono, pare, facilmente ap 
plicabili per la trazione a grande distanza, ma sulla 
linea di prova l'energia sarà data a 12.000 volt dalle 
stazioni generatrici di Berlino. Attualmente dei tra- 
sformatori sono situati sulle stesse vetture per ridurre 
la tensione da 12.000 a 400 volts, ma st è tuttora in- 
decisi se adoperare invece motori a tensione media, 
cioè 3000 volts, prendendo la corr.nte, a questa ten- 
sione, dalla linea che comprenderebba così trasforma- 
tori disposti in sottostazioni distanziate lungo la fcr- 
rovia. In questo caso la riduzione sarebbe da 50.000 a 
3000 volts. Le manovre si eftettuano da una piatta- 
forma disposta ad ogni estremità della vettura. 

Tutte le canalizzazioni e tutti gli apparecchi tra- 
versati dalla corrente sono po:ti in un compartimento 
speciale separato dal resto della vettura da un doppio 
involucro di lamiera di acciaio, in modo che non pisa 
esservi contatto nè pericolo. La vetture misurano 22 
metri di lunghezza. Il corpo di queste vetture è por- 
tato su duc carrelli ognuno a tre assi, il centrale li- 
bero, mentre gli altri due portano un motore di 250 
HP capace di sviluppare fino a 750 HP. Le ruote hanno 
un dia metro di 1,350 m. e fanno 960 giri al minuto. 
Lo scopo principale cui si tende è di costmire delle 
vetture motrici che pos-ano percorrere lunghe distanz? 
con la maggiore velocità po bile. 

Già una modifica apportata agli apparcechi di av- 
viamento ai motori cd ai trasformatori ha permesso di 
economizzare 20 tonnellate sul peso totale. 

Il materiale clettrico pesa ora 30 tonn., ma una 
gran parte è assorbita dai trasformatori che d:bbeno 
ancora essere rimpiazzati da altri. Si è dimostrat» 
assal Importante il problema della connesione mecca. 
nica fra i motori c gli awi. In vista della gran vele 
cità, si è deciso d'installare, oltre il freno Westing 
house, un freno elettrico che può essere adoperato uni- 
tamente o indipendente nente dalla sorgente di ener- 
gia. Il fieno è costruito in modo da potere essere ap 
plicato gradatamente o tutto ad un tratto. Non ins 
stiamo ult ‘riormente su questi dettagli perchè diremo, 
al più presto la relazione del Lasche per csteso M 
geme all'altra pubblicata dalla Casa Siemens. 

Rileveremo qui. per mantenercì all'argomento. cho, 
durant: la discus ione Sir W. Procce disse che è una, 
fortuna il poter constatare che in queti csperimenti 
tede- hi si sono adeperate le correnti trifasi, porch 
egli è convinto che œs sono indispensabili p-r un june 
zoneamento a gran velocità. 

I sig. Rathenan osserva che le lince ferroviari: 
sendo sul continenete quasi tutte monopolie gi 
Stati, questo fatto ritarderà l'adozione della trazi n 
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elettrica a gran velocità. Per le ferrovie inglesi è tut- 
t'altro, ed è là che deve aspettarsi il maggiore pro- 
gresso. Il professor Silvanus Thompson dichiara che 
gli ingegeneri elettricisti del mondo intero debbono 
concentrare tutti i loro sforzi per risolvere il pro- 
blema delle terrovie elettriche a gran velocità. 

Noi, dal canto nostro, congratulandoci vivamente 
con il Preece e con il Thompson delle loro resispiscenze 
(giacchè se mal non ricordiamo, nelle ultime discus- 
sioni avvenute sulla trasformazione della trazione a 
vapore in elettrica in Inghilterra, a proposito del di- 
scorso del Langdon, mesi or sono, erano appunto di 
parere contrario), auguriamo che la patria di tanti 
grandi elettricisti si metta all'opera, e riprenda su- 
bito il rango che le spetta in Elettrotecnica. 

Se non altro, il Congresso di Glasgow, con la sua 
misera mostra di macchine ed apparati elettrici, avrà 
fttenuto íl miglior successo /cuù poteva aspirare : 
quello di aver aperto un nuovo periodo nella vita 
industriale inglese. 

Ing. Civita. 


COSTRUZIONE 
E PROTEZIONE DELLE LINEE AEREE 


Nella recente riunione della Canadian Electrical 
Association tenuta ad Ottawa, il Thornton di Mont- 
real, lesse un’ importante nota su questo soggetto; che 
anche a noi interessa in sommo grado. Crediamo op- 
portuno quindi farne conoscere le parti più salienti. 

Nel Canadà le linee di trasmissione sono in gran 
parte molto elevate ed è facile ri.nangano tali per 
molto altro tempo. Come però tali sistemazioni sono 
esposte ad ogni sorta di ingiurie atmosferiche, si im- 
pone sotto tutti i riguardi dl costruirle e ditenderle nel 
miglior modo possibile. Le palificazioni sono in ferro 
od in legno e i pali vengono affondati nel suolo e si 
distanziano dai 30 ai 36 metri in città, e da 27 a 30 
metri per le linee di campagna ad alta tensione. I pali 
di legno sono generalmente di cedro, se alti non più 
di 15 a 16 metri; oltre tale misura è difficile iro- 
varne di adeguate proporzioni, la testa essendo troppo 
stretta e la base troppo larga, oltre a che il costo di- 
viene proibitivo. Indipendentemente da ciò, del resto, 
Il cedro è un legno troppo fragile per usarlo in linee 
alte. Per altezze maggiori di 16 metri si usano pali di 
pino o di abete, il castagno ed altri simili legni scar- 
seggiano nel paese. E cone diviene sempre più difli- 
cile ottenere pali lunghi, si ricorre spesso a doppiarli. 
I buoni pali di cedro durano venti anni e più senza 
mostrare alcun segno di detcrioramento, mentre che 
quelli di pino rosso dopo dieci anni marciscono alla 
baso, e quelli di abete già dopo quattro o cinque anni 
divengono inservibili per lo stesso motivo, quasi sem- 
Pre a causa della natura del terreno nel quale vengono 
sepolti. Allo scopo di impedire la putrefazione del 
tronco sotterrato si usa impeciarlo. 

La lunghezza dei pali è regolata dalla condizioni lo- 
cali, In generali sono alti da 12 a 20 metri, avendo la 
pratica dimostrato la convenienza di non elevare 
troppo le linee per non lasciarle troppo esposte. Le 
linee interurbane e le linee che corrono in campagna 
hanno pali alti al massimo 12 metri. Nci capitolati 
vene prescritto che i pali debbano essere di buon legno 

cedro, risuonante alla percussione, ben diritti, con 
testa di non meno di 18 centimetri di diametro; squa: 
drati a ciascuna estremità e scortecciati dalla cima fino 
a circa 2 metri dalla base; esenti da nodi. Vengono ri- 
fiutati se presentano due curvature. Sono ispezionati 
e collaudati al momento del trasporto o dell imbarco, 
e 1 collaudatori hanno facoltà (come da noi del resto) 
di rifiutare ogni palo che non ritenga soddisfacente. 

Piè d'opera i pali vengono piallati, cd il costo di 
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tale operazione ammonta a circa 12 centesimi per 
metro. 

Per l’interramento, nessuna regola può darsi per 
stabilire la profondità dello scavo: generalmente sì 
affonda il palo per m. 1,50 a 2,20; in relazione alla 
sua altezza, al sito ed alle condizioni del terreno. Salvo 
casi speciali, si adottano le seguenti misure : 


Altezza del palo Profondità di affondamento 


metri metri 
10,50 + 13,50 1,50 + 
15,— — 16,50 1,80 
bad 2,10 


In terreni paludosi usano consolidare la base del 
palo con una gettata di calcestruzzo formato da una 
parte di cemento, tre parti di sabbia e cinque parti di 
ciottoli o rottami di pietra. 

Dopo che si è conficcato il palo nel terreno, sì con- 
solida ben bcne la terra attorno alla sua base; ciò è 
specialmente necessario nel principio della primavera, 
epoca nella quale il ghiaccio non essendosi ancora del 
tutto disciolto, renderebbe molle la terra e farebbe 
inclinare i pali in pochissimo tenpo. 

Le caviglie sono di ferro, di sezione quadrata; i 
bracci trasversali sono usualmente di pino rosso, O 
gialla, e variano di lunghezza, per gl'impianti ordi- 
nari di città, dai 75 cm. per un braccio a due, a circa 
m. 2,40 per un braccio a sei, ed hanno una sezione di 
m. 0,08 X 0,106 per tutti i lavori crdinari; per le 
linee di trasmissioni le dimensioni variano a seconda 
delle esigenze. 

I bracci trasversali vengono arrotondati o scanalati 
nella parte superiore per impedire che l'acqua vi si 
accumuli, e sì avvitano con viti lunghe cm. 17 e del 
diametro di mm. 12. Alcuni preferiscono adoperare 
perni che passano attraverso il palo, ma il conferen- 
ziere per sua esperienza, consiglia di adoperare le viti. 

Tutti i quattro o sei bracci vengono rinforzati con 
strisce di ferro di dimensioni non minori di mË. 
0,031 X 0,06 X 0,675, Inchiodate al braccio trasver- 
sale con caviglie adatte; e vengono avvitati al palo 
con viti lunghe cm. 10, diam. cm. 1, od inchicdati al 
vicino braccio sottostante. 

Nei casi di lince importanti di trasmissioni, che ri- 
chiedono bracci fortissimi, si usano strisce di ferro par- 
ticolarmente adatte e in un; sol pezzo. 

I cavicchi si fanno entrare in buchi aperti sul brac 
cio alla distanza di circa cm. 35 ed assicurati con 
chiodi. Dopo un lungo uso dei cavicchi di quercia 
questi sono stati abbandonati in favore di quelli di 
legno di carrubo, essendosi visto che quelli di quercia 
dopo cinque,o sci anni marcivano e si spezzavano se 
venivano assoggettati a qualche sforzo. Nei pali di an- 
golo, o per quelli di fili morti, sui quali viene eserci 
tato uno sforzo considerevole, si consigliano solidi ca- 
vicchi di ferro. 

Nelle tratte lunghe diritte è consigliabile disporre i 
pali in guisa che i bracci si trovino affacciati in medo 
alterno rispetto ai bracci dei pali adiacenti e quindi 
in posti corrispondenti ai bracci dei due pali succes 
sivi, con questo sistema se una tesata cade, o se un 
palo sì rompe, vè minor pericolo che se tutti i bracci 
si trovassero sulla medesima direzione. 

Nelle tesate lunghe, negli angoli e nei fili morti, i 
bracci di sostegno devono essere doppi, con un pezzo 
di unione posto fra i due bracci a ciascun capo, e fis- 
sato ai capì con chiodi conficcati nel pezzo di unione 
medesimo. 

Per linee della tensione di 2000 a 3000 V. si ado- 
perano gli ondinari isolatori doppi di vetro a cam- 
pana, profondamente scanalati; per tensioni maggiori 
è necessario usare isolatori tripli di porcellana a cam- 
pana, costruiti espressamente, oppure una combina- 
zione di porcellana e vetro, in modo da aversi la mag- 
gior distanza fra il punto di supporto del filo cd il con- 
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tatto col cavicchio, e al tempo stesso da permettere il 
minimo disperdimento. Questi isolatori vengono comu- 
nemente assoggettati ad esperimenti e prove prima di 
venire adoperati. 

Per gl'impianti di linee ordinarie è preferibile il fil 
di rame dolce a quello duro, giacchè i vantaggi di 
quest ultimo, dovuti al maggior peso, sono più che bi- 
lanciati dalle difficoltà e dalle possibilità dei danni nei 
lavori d'impianto. | 

Sinora l'alluminio non è stato adottato per le linee 
sospese (aeree), a ragione della difficoltà di fare giunti 
buoni, e per il maggior diametro del conduttore neces- 


Fig. 1. 


sario per equiparare l'equivalente conduttività del 
rame. 

E’ consuetudine, nelle linee urbane, far uso di fili 
con doppia treccia di cotone impregnato di una com- 
posizione isolante. I rivestimenti di gomma (caucciù) 
non sono da usarsi perchè si guastano in un tempo rela- 
tivamente breve se sono esposti alle int-mperie di ogni 
sorta; anzi sono. pericolosi. | 

Il filo di linea viene assicurato ad un isolatore in 
ciascun braccio, facendolo passare nella scanalatura 
dell'isolatore e legandovelo con un pezzo di filo più 
sottile di quello di linea. 


Gli ordinari giunti fatti con attorcigliamento dei 


Fig. 2. 


capi si adottano sempre, all'infuori del caso di fili 
pesantissimi, nel quale è preferibile fare una giuntura 
a piega, perchè questa scorre meglio sul braccio al- 
lorchè si tende il filo. 

Generalmente i fili morti si attaccano ai bracci 
doppi; il filo viene attorcigliato agli isolatori, e poi 
attorno a sè stesso dietro l'isolatore (fig. 1), saldando 
i fili di legatura al filo di linca sugli ultimi due o t:e 
pali. + 
Per le lince ad alta tensione si fa uso talora di una 
dispo-izione particolare di filo morto, consistente in 
una serie di isolatori t.nditoeri a sfera; la linea viene 
fissata ad un capo di una fila di questi isolatori, di cui 
l’altro capo è introdotto nel braccio trasversale (fig. 2). 
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Ma questo sistema non è del tutto soddisfacente per- 
chè gl’isolatori si deteriorano, si rompono e cadono. 
La fig. 3 rappresenta un altro metodo di filo morto 
per linee d'alta tensione, che ha dato buoni risultati, 
quantunque più costoso di quello della fig. 1. Il filo 
è legato attorno a due isolatori, sorretti da uno spe- 
ciale supporto di ferro, confiocato nel braccio. 
Quando il filo si tende, è soggetto allo stiramento 
meccanico dovuto al peso, alla tensione, alle variazioni 
di temperatura, ed al ghiaccio che vi si forma sopra. 
Ordinariamente non si fa uso di dinamometro per de 
terminare la tensione del filo conduttore, ma l'espe- 


Fig. 3. 


rienza ha dimostrato di quali lunghezze e di quali pesi 
devono essere le tratte di conduttori per i diversi dia- 
metri di questi. 


La curvatura di un filo teso fra due punti è data 
dalla formola 


ss 
~ BT 
nella quale d è la saetta della curva, Z la lunghezza 
dalla tratta, W il peso, 7 il massimo della tensione. 
La lunghezza del filo per una tratta è data dalla 
formola : 
L-(-8 d? 


ri St 


nella quale Z è la lunghezza del filo e ZL, è la lun- 
ghezza della tratta, ossia 


Le linee vanno soggette a trazioni dovute al peso 
dei conduttori e agli accessori dei pali, al peso del 


Fig. 4. 


ghiaccio sui conduttori, il quale insieme al peso di 
questi tende ad abbassare il palo; alla pressione late- 
rale del vento sul palo e sui conduttori, che tende a 
«pezzare il palo facendolo piegare; l’azione del vento, 
inoltre, si esercita anche verso la base, dove tende a 
spezzarlo per effetto delle vibrazioni. 
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Il pericolo dovuto all'abbassamento non è molto 
grande; il più temibile è quello prodotto dal vento. 

Tutte le linee richiedono rinforzi laterali ai pali, 
sotto forma di puntelli o bracci che li metta in grado 
di resistere alle trazioni e alle pressioni, specialmente 
quando sono carichi di conduttori. In campagna i pali 
possono venir muniti di bracci corti di legno o di 
sbarre di sostegno, ma nelle città ciò è impossibile, e 
si sono adottati fili di rinforzo. A tal fine si usa ferro 
galvanizzato, o corda d'acciaio; è preferibile quest'ul- 
tima perchè è più flessibile ed il suo paso è, a parità 
di lunghezza, assai minore. 

Sulle linee lunghe, e pesanti i pali devono venir 
rinforzati ogni quattro o cinque tratte per impedire 
alla linea di cadere ed ai pali di spezzarsi. 

Quando su un palo vi sono parecchi bracci a croce, 
il rinforzo ad Y è molto utile; e nei punti nei quali 
un circuito va a far capo ad un'estremità di un braccio, 
si deve adottare un rinforzo a Y per impedire che i 
bracci siano tratti fuoi di posto. 

L'uso di attaccare i rinforzi ad alberi od a case è 
da abbandonarsi, giacchè, oltre ad essere deboli, il 
capriccio dei proprie:arìî può obbligare da un momento 
all'altro a rinunciarvi, e gl'imprenditori sono inoltre 
esposti a spese per danni. 

La protezione di linee sospese contro gli effetti del 
fulmine è stata oggetto della maggior attenzione da 
parte di tutti gli ingegneri di stazioni centrali alimen- 
tanti sistemi a conduttori aerei. Con l'adozione del- 
l'alta tensione nelle linee di tra-porti d'energia elet- 
trica, le difficoltà della loro protezione sono assai au- 
mentate. Esse possono andar soggette a tre sorta di 
cause danneggianti: 1. la fulminazione diretta; 2. la 
scarica indotta; 3. l'induzione elettro-tatica. 

Fortunatamente per gli impiantì elettrici, le fulmi- 
nazioni dirette non avvengono con frequenza, e pro 
babilmente nes:un parafulmine potrebbe impedire al 
fulmine di produrre danni considerevoli. 

Le scariche indotte che susseguono al lampo e le 
scariche statiche dovute alla circostante atmosfera s3- 
vraccarica, sono le condizioni contro le quali si è do- 
vuto particolarmente provvedere. 

A motivo dell’alta frequenza delle scariche del ful- 
mine, qualsiasi induttanza sulla linea offre un'enorme 
impedenza alla scarica, il qual fatto spiga la foratura 
dei rocchetti dei trasformatori, perchè"la scarica sceglie 
per andar a terra la via più br.ve e più diretta. 

Il parafulmine, oltre ad offrire un breve cammino 
per andare al suolo, deve anche far l'ufficio di un in- 
terruttore per troncare immediatamente il passaggio 
della corrente al suolo estinguendo l’ arco formatosi. 
A cagione del fatto che qualsiasi induttanza nella 
linea offre una considerevole resistenza al passaggio 
della scarica del fulmine, talora si inseriscono in serie, 
nella linea, dei rocchetti estintori, fra il parafulmine e 
la stazione centrale, perchè la combinazione di para- 
fulmini costituisca un mezzo assai sicuro per proteg- 
gere gli apparecchi delle stazioni. Non è uso generale 
installare uno di questi rocchetti in unione ad ogni 
parafulmine situato sulla linea, a motivo del costo ele- 
vato che ne risulterebbe; -peraltro è buona consuetu- 
dine adottare questa combinazione per prot:ggere qual. 
Nast apparecchio grande e costoso collegato ai circuiti. 

Questi rocchetti estintori sono solitamente costruiti 

striscie di rame avvolte sopra un nucleo non con- 
duttore, isolandone gli strati con mica od altra so- 
stanza isolante. | 

E' da evitarsi qualunque autoinduzione sul percorso 
dei tocchetti o delle spire nel filo di terra, e quando 
questi apparecchi vengono ins:allati, è bene sorve- 
gliare gli operai, giacchè è una gherminella comune 
quella di fare di qualsiasi tratto allentato del filo, un 
piccolo rocchetto, che, così inserito com'è nel circuito, 
PRR da rocchetto estintorə e rende nullo l'effetto 
el parafulmine. 
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Il filo di terra ha esso pure la sua importanza nel- 
l'installazione di un parafulmine, e senza dubbio molti 
casi di inefficace protezione sono dovuti a eattivi col- 
legamenti col terreno. 

Per proteggere realmente un circuito i parafulmini 
debbono venir collocati al termine di tutte le linee e 
nei punti dove si diramano in varie direzioni; di 
quando in quando, poi vanno ispezionati e nettati. 

Considerando il funzionamento talora incerto dei pa- 
rafulmini si sono adottati dei fili conduttori, sulle. 
linee dell'impianto di Chambly-Montreal (Canadà), 
per proteggerle contro i fulmini con risultato soddisfa- 
centissimo (Fig. 4). 

Si tratta di due fili di ferro galvanizzato attorci- 
gliati fra loro, con una punta quadruplice per ogni 12 
cm., collegata a ciascun palo per mezzo di un giunto 
saldato al filo di terra. Questo è fissato lungo la parte 
anteriore del palo ed è attorcigliato più volte attorno 
alla bas» del palo dopo esser passato*entro un tubo di 
ferro lungo m. 2,40 che sporge fuori del terreno e che 
impedisce così che il filo venga rotto mentre costituisce 
una «terra» esso medesimo. 

Siccome i pali delle linee di trasporto elettrico di 
energia fra Chambly e Montreal sono distanti 27 
metri soltanto, i conduttori di protezione vanno a 
terra circa 37 volte per chilometro, costituendo con 
tale frequenza una efficacissima protezione. 

Sulle linee di trasporto di energia elettrica di cui 
stiamo parlando la tensione è di 12,000 V. La di- 
stanza totale è di circa 17 miglia, di cui soltanto 
2 e 1/2 sono con condutture sotterrate. 

Si credette dapprima che il sistema qui sopra d2- 
scritto fosse soggetto agli inconvenienti dovuti alla 
ruggine, e alle rapide rotture, ma dopo due anni da 
che fu adottato nell'impianto di Chambly-Montreal 


esso è invece ancora in ottime condizioni. C 
——— M aa 
APPUNTI 


INTORNO AL CALCOLO DEI CALORIFERI ELETTRICI 


(Continuazione, Vedi pag. 436). 


La formola (7) merita di essere considerata attenta- 
mente. Essa ci dice che, fermi restando tutti gli altri 
elementi, il fiusso magnetico massimo nel nucleo, e però 
la quantità di calore in questo svolta, cresce col dimi- 
nuire di n. Nè ciò deve sorprendere essendochè col 
diminuire di n aumenta in proporzione assai maggiore 
l'intensità della corrente eccitante, scemando assai ra- 
pidamente l’effetto ostruzionista dell’autoinduzione. 
Quale valore massimo potrà assumere tale flussorife- 
rito all unità di sezione, al 
cent.?? Il nucleo essendo di 
ghisa, codesto valore massimo 
sarà poco più di 9000 gauss, 
raggiunto il quale per essere 
il nucleo saturo di magneti- 
smo, per quanto si continui 
a diminuire n non si otterrà 
una sensibile maggior produ- 
zione di calore nel nucleo. Col 
scemare di n aumentando pe- 
rò rapidamente l’intensità della 
corrente di eccitazione, assai 
più rapidamente di quello che 
decresca la resistenza ohmica, aumenterà pure note- 
volmente, ammesso che le spire sieno sempre della 
stessa natura, della stessa sezione e collegate fra di 
esse allo stesso modo, il ca'ore generato nella spirale 
eccitante per l’effetto joule, calore che mentre por al- 
tre applicazioni sarebbe prodotto in pura perdita, qui 
concorrerebbe a riscaldare l'ambiente. Tuttavia, come 
sarà detto, con opportuni accorgimenti, si potrà, rea, 
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lizzando anche un risparmio nel peso del metallo co- 
stituente la spirale di eccitazione, rendere assai meno 
notevole laumento che la quantità di calore in essa 
prodotta subisce allorquando si diminuisce il numero 
delle sue spire. 

1] valore di n per cui B diventa massimo, rite- 
nendo che la temperatura del nucleo non raggiunga mai 
quella prossima a 600° C a cui questo comincerebbe 
a perdere le sue proprietà magnetiche, sarebbe ri- 
spettivamente nei 3 casi dianzi considerati, di 


82 ti = 55 circa 


So] 


6 


10 -5 = 47 » 


56 Le 36 n 


bi 


a cui corrisponderebbero, giusta il calcolo, le seguenti 
produzioni di calore nel nucleo, le quali però non sa- 
ranno approssimativamente realizzabili se non nel caso 


che sì verifichi la condizione su accennata a riguardo 
della temperatura nel nucleo: 


19 2 9 \1,6 
1000 ni + 335 sa == 2900 calorie all'ora 


/ 19 \1.6 
2000‘ + 4271--' = 5415 calorie all'ora 


9 2 191.6 
4000 ~y + 534 noS 


T 10.020 calorie all'ora. 


Le temperature del nueleo corrispondenti a queste 
produzioni di calore si potranno determinare mediante 
la formola già esposta. Però non tutti i risultati così 
otteruti saranno da accogliersi: 


Per Q = 2900 calorie e t = 10° C. si avrà: 
124,72 X T007. X 3,36 X 8,14 (T0077 9 — 1) + 


1.233 
+0,552 1" (2,85 X 2X 3,14 + 262 XA) 
2900 


0,30 X 0,60 


a 


da cui ricavasi 


T 


| 
CO 


Ponendo in questa stessa equazione Q = 5415 rca- 
lorie e Q= 10020 calorie, si otterrebbero dei valori 
di T— t che per essere superiori a 250° C. non me- 
riterebbero più fiducia, essendo tale equazione, stata 


empiricemente trovata per valori di T — t non ecce- 
denti tale limite. 


» 
* x 


Come varierà l'attività termica di uno stesso nucleo 
col variare del numero delle sue spire di eccitazione 
supposte disposte in serie? Evidentemente Bma« es- 
sendo in ragione inversa di n, le potenze calorifiche 
dovute alle correnti di Foucault ed all'isteresi, giusta 
la formola precedentemente scritta, varieranno rispet- 
tivamente in ragione di: 


1, 1 


na pie 


Per 8 = 4,7 "/m essendo, come si vide, 


Q = 1000 + 335 calorie all’ ora quando n = 89, 
risulterà 


a 1,6 
1000 X 82 335 X 82 
Q= SE Ni = 800 calorie al- 
100 ; | 
l’ora circa allorchè n = 100, 
1000 X 82° S | 
2 335 X 82 
Q = co = 1800 calorie al- 
70 70 
l'ora circa allorchè n = 70. 
80 X 6 
Per n = S == 95, valore che corrisponde alla 


saturazione magnetica, sarà 


4 — 2 1,6 
1000 X 82 335 X 82 
2a Tigre 

55 


Q = 


= 2900 calorie circa 


all'ora, ch'è la massima produzione calorifica di cui il 
nucleo è suscettibile, come si disse più sopra. 

La attività termica del calorifero considerato potrà 
adunque ess:re piccola quanto si vuole se si disporrà 
di un numero sufficiente di spire, ma per contro non 
potrà mai oltrepassare il limite di 2900 calorie all'ora. 
Per non moltiplicare eccessivamente il numero delle 
spire, sarà però opportuno. onde rendere piccolissima la 
media produzione oraria del calore, di far agire la 
stufa in modo intermittente. Pel nuclco che si è con- 
siderato converrà adottare 85 spire in serie nonchè 
un commutatore che permetta di far circolare la cor- 
rente in tutte ovvero in 85, in 70, in 65, e in 55 di 
esse. Si avranno così quattro diverse attività termi- 
che, più che sufficienti al bisogno, tanto più che la 
somministrazione del calore si potrà inoltre ancora 


modificare rendendo intermittente il funzionamento 
del calorifero. 


* 
* %* 


Importa ancora di rilevare una conseguenza chesi può 
trarre dalla formola (7). Essa ci dice cheBmass è co- 


Em: 
«tante per uno stesso valore del rapporto mass e Adun- 


n 
que un calorifero progettato per una determinata dii- 
ferenza di potenziale potrà adattarsi a funzionare iden- 
ticamente con una differenza di potenziale diversa, mo 
dificando semplicemente il numero delle sue spire ecci- 


tanti nello stesso rapporto delle due differenze di po 
tenziale. 


(Continua) Ing. P. VeroLE. 
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INTERRUTTORE AUTOMATICO DI SIGUREZZA 
PER LINEE AEREE 


Questo problema è di attualità. Il moltiplicarsi 
delle linee aeree a potenziali elevati ha anche molti- 
plicato le disgrazie e le noie dovute alle cadute dei fili, 
ed ha fatto correre una gran folla di inventori alla ri- 
cerca dei mezzi per ovviare agli inconvenienti, e spesso 
alle disgrazie che possono capitare alle persone o alle 
macchine da una improvvisa rottura di un filo. Ci 
siamo occupati dell'argomento ogni qualvolta ne ab- 
biamo avuto l'occasione. Riportiamo oggi un nuovo 
tipo di interruttore di sicurezza che è dovuto ad un 
nostro abbonato, il sig. Giovanni Rapizzi, L'apparec 
chio, ha lo scopo di interrompere rapidamente ed au- 
tomaticamente la corrente sul tratto di filo rotto in 
modo che prima che il filo giunga si può dire a con 
tatto della terra e di altri fili e della rete di prote- 
zione, esso sia a potenziale zero. i 

In un isolatore di porcellana (indicato nel disegno 
da A) vi è una vaschetta interna a contenente mer- 
curio; sopra la quale vaschetta è posta una calotta 
D che chiude l’isolatore per impedire a materie estra- 
nee di giungere nel mercurio. Questo isolatore deve 
essere fissato sui pali o sulle mensole, ecc. come sì 
usa comunemente. Nella parte inferiore dell'isolatore 
vengono fissati due anelli BB’ di metallo o di altra 
materia adatta, i quali portano l’uno in direzione op- 
posta dell'altra, due forcelle dove sono impermiati due 
ganci C, C che per il proprio peso hanno la posizione 
c ec. Invece quando le estremità E E’ di questi ganci 
siano saldate al filo conduttore, la loro posizione sarà 
quella indicata nel disegno da linee piene, cioè pe- 
scheranno con l’altra estremità ricurva nella vaschetta 
(rettangolare) a la quale farà da conduttore. Ma se 
venisse a rompersi uno dei fili conduttori della cor- 


rente Il gancio non essendo più sostenuto dalla ten- 
stone di questi, automaticamente gira sul suo perno e 
prende la posizione primitiva, di modo che non pe 
scando più nel mercurio il passaggio dell'elettricità ri- 
mane interrotto. 

Al pozzetto di mercurio, per mille ragioni, rite- 
Mamo che sarebbe preferibile un contatto metallico 
Íra i due fili, determinandosi nel pezzo C'e Cuno sforzo 
suficiente nel momento della rottura del filo, per ot- 
tenere una qualsiasi rottura del circuito. Inoltre, an- 
che dal punto di vista meccanico, diverse cose ci sa- 
rebbero da criticare sul tipo, ma abbiamo voluto ri- 
portarlo sia perchè ci sembra commendevole l’idea di 
interrompere la corrente sul filo caduto anzichè di far 
Prendere subito terra al filo come si fa in quasi tutti 
gli altri consimili apparecchi, quanto perchè troviamo 
nell'idea stessa gli elementi di un ulteriore perfezio- 
namento meccanico del tipo. E cone questo nostro 
Sornale È palestra aperta a tutti per far conoscere le 
Proprie idee, così, come abbiamo pubblicato l’idea del 
ag. Rapizzi, saremo lieti di pubblicare le critiche che 
altri vorrà fare od i perfezionamenti che vorranno es 


re suggeriti, 
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PALI IN CEMENTO E FERRO 


Una delle questioni più spinose e difficili in Italia 
che si presenta agli ingegneri elettricisti nei trasporti 
di energia di rilevante importanza è la scelta dei pali. 
Le condizioni che si richiedono sono principalmente la 
solidità e la durata; deve inoltre il palo essere di 
grande altezza e cioè dai 10 ai 15 metri onde poter sor- 
passare la vegetazione di media altezza; per non es- 
sere obbligati a compensi troppo onerosi per taglio di 
piante ed avere la possibilità di mettere sui pali pa- 
recchi fili senza incontrare pericolo di facile contatto, 

Pur troppo da noi vi è scarsità di legnami adatti a 
soddisfare tutte le condizioni, e mancano altresì stabi- 
limenti per una razionale iniezione dei pali come ne 
esistono tanti nci paesi nordici. 

Le soluzioni migliori che per ora sì presentano sono : 
a) pali di larice; b) pali di castagno selvatico; c) pali 
di pino iniettati di provenienza estera; d) pali di 
ferro. 

I pali di larice anche verniciati o bagnati con solu- 
zioni antisettiche, quantunqu si possano avere di qua- 
lità buona dal Tirolo o dalla Stiria in tronchi robusti 
ed alti non offrono sufficienti garanzie di durata. La 
nostra esperienza personale im 15 anni di vita fra im- 
pianti elettrici di ogni genere, è a questo riguardo 
molto sfavorevole. 

I pali di castagno selvatico, adottati dalle Ammi- 
nistrazioni telegrafiche sono ottimi per solidità e du- 
rata, ma è difficile ottenerli alti e robusti in grandi 
quantità ; sono poi poco eleganti essendo generalmente 
storti ed irregolari. 

Una buona soluzione sarebbe quella dei pali iniet- 
tati razionalmente, di provenienza estera se non osta- 
colasse il prezzo alto ed il dubbio sulla durata. I pali 
di ferro offrono la migliore soluzione, ma il prezzo 
è elevato assai in confronto a quelli di legno; il loro 
uso è quindi limitato alle linee di grande importanza. 

Un palo robusto di larice o di castagno costa a piè 
d'opera dalle 30 alle 40 lire; un palo di ferro a tra- 
liccio non meno di 150 a 200 lire; inoltre la messa in 
opera in calcestruzzo è assai più costosa di quella dei 
pali di castagno. Il concetto del costo assoluto del palo 
non deve essere però la sola guida delle amministra- 
zioni nella scelta, ma bensì deve prevalere quello della 
spesa di ammortamento e di ricambio. I pali di legno 
devono essere ammortizzati con un tasso rilevante p. 
es. dal 10-12 per cento, mentre i pali di ferro con 
fondazione di calcestruzzo possono essere ammortizzati 
come tutte le costruzioni fisse in ferro o muratura col 
2 1/2-3 per cento, ed ecco così che per l'esercizio, i 
pali di ferro diventano più economici dei pali di le- 
gno, od almeno in condizioni pari. 

Seguendo i concetti di applicazione del cemento ar- 
mato per le costruzioni si sono fatti dei tentativi per 
riuscire ad ottenere col ferro e col calcestruzzo dei pali 
di costo inferiore a quelli di puro ferro e pari a questi 


| per durata e solidità. 


L'autore di queste righe ebbe occasione di fare una 
larga applicazione di questo metodo in una linea di 
trasmissione da Barghe (Valle Sabbia) a Brescia della 
lunghezza di circa 30 chilometri, in località monta- 
gnosa e quindi molto accidentata, I pali di questa 
linea sono fatti come quelli della Tivoli-Roma, con 
due travi a doppio T da 16 centimetri (tipo ordinario 
della ferriera di Vobarno) accoppiati a V rovesciato 
con una apertura di circa m. 0,50 alla base e 0,14 in 
cima. Superiormente vi è un prolungamento fatto da 
un paletto di legno rovere sul quale sono fissate le so- 
lite traversine portanti gli isolatori per 20000 volt. 

Le due travi sono poi unite da bulloni trasversali 
ed il vano fra esse è riempito parzialmente di calce- 
struzzo di cemento Portland di seconda qualità con 
porzioni di impasto uguali a quelle degli ordinari ce- 
menti armati, L'altezza dei ferri fuori suolo varia dai 
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T agli 8 metri, essendo il rimanente del palo formato 
dal trave di legno fino ad un'altezza di 9 a 11 metri. 
Il palo è piantato per una profondità di m. 1.30 in 
una gettata pure di calcestruzzo di forma tronco pira- 
midale. I fili di linea sono tre d:lla sezione di 20 mm. 
quadrati e la distanza dei pali di 45 m. Il costo di un 
palo in opera completo con isolatori non supera le 120 
lire. Naturalmente per linee più pesanti il costo sa- 
rebbe maggiore ma in ogni modo sensibilmente infe- 
riore ai pali di solo fcrro, quentunqus nel tipo de- 
scritto il ferro è in notevole eccedenza considerando la 
costruzione come applicazione di cemento armato. 

La Società Bresciana per lavori in cemento ha bre- 
vettato in questi ultimi tempi un nuovo tipo di paio 
in cemento armato assai ingegnoso e che ha dato ri- 
sultati splendidi per resistenza edi elasticità. Dal « Mo- 
nitore Tecnico» spigoliamo alcune notizie fornite dal- 
l'ing. C. Canovetti che ebbe occasione di assistere alle 
csperienze eseguite sopra questo palo. La sezione è 
triangolare e decrescente dal piede alla cima con gro> 
sezza variabile da m. 0.40 a m. 0.20 per un'altezza di 
m. 10 e contiene nelle tre co:tale dei ferri oppor.u- 
namento legati per una razionale trasmissione degil 
sforzi. La calcolazione del palo è fatta, come al solito, 
trascurando la resistenza alla trazione del cemento il 
quale resiste alla sola compres-ione. 

Le e-perienze sul palo furono fatte attaccando una 
corda orizzontale all'e-tremità in modo da infletterlo 
e misurando gli sforzi crescenti e decrescenti contem- 
porancamente alle frecce di incurvamento. Il palo fu 
così caricato fino ad un massimo di 330 kg. con una 
` freccia di circa 30 centimetri e quindi tagliando la 
corda bruscamente onda osservare il comportamento 
del palo pel caso di rottura brusca di fili. Il palo in- 
flesso ritornò esattamente alla sua posizione verticale 
dopo diverse vibrazioni sensibili. Nelle condizioni della 
esperienza il ferro fu sottoposto ad uno sforzo mas- 
simo di 20 kg. circa per millimetro quadrato e preci- 
samente nella sezione corrispondente all'incastramento 
del palo nel suolo. Ad onta del notevole sforzo non si 
chbe nessuna deformazione permanente. 

La costruzione di questi pali che sono naturalmente 
molto pesanti, deve essere fatta sul posto dove essi ven- 
gono piantati per mezzo di appo-ite forme nelle quali 
viene lato il cemento, poi vengono rizzati con faci- 
lità con appositi congegni. Questo sistema di palo si 
pr.sta quindi lungo le strade dove è facile l'installa- 
zione delle forme di colatura del calcestruzzo ed il tra- 
sporto degli elementi. 

Non dubitiamo che in breve questi nuovi tipi di 
pali in cemento armato avranno una larga applica- 
zione data la costruzione robusta ed elegante ed il 


costo relativamente basso in confronto a quelli di 
solo ferro. 


Ing. E. Barni. 
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DOMANDE E RISPOSTE 


D. 38. — Un motore a corrente continua la 300 volts 
e 40 amp., alimentato da due dinamo, giorni scorsi 
mentre lavorava fu colpito da una scarica atmosferica 
che lo fermò istantaneamente. Si è procurato di rimet- 
terlo in marcia il giorno dopo. ma lavorava malissimo e 
lentamente e poi, la tensione da 300 volts scendeva a 
zero. mentre l'intensità assorbita saliva sopra i 130 
ampère. Gli induttori nella marcia sì mantengono 
freddi invece l'armatura sì riscalda molto. 

Le dinamo vanno bene perchè funzionano per luce. 

Dove può essere il guasto! 

Che bisozna fare por ripararlo? 

R. — Moto probabilment? si tratta di un corto 
circuito avvenuto fra le sezioni dell'indotto, fra di 
loro e con la massa. Se dopo verificato che gli avvolgi- 
menti induttori non hanno sofferto nulla e sono isolati, 
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e che l'avvolgimento indotto è isolato dalla massa, 
non vi è altro da supporre che l'esistenza di un corto 
circuito che interessa molte sezioni, ed allora sarà 
giuocoforza ricorrere alla rifazione di queste, o al loro 
isolamento se è possibile farlo senza smontare tutto 
l'indotto. Il contatto delle cezioni con la massa non 
esclude del resto l’esistenza del corto circuito, 


D. 39. — Si desidera sapere quanto di vero ci sia 
sulla notizia pubblicata da molti giornali circa la scc- 
perta del Telefono senza fili, ed annunciata sommaria- 
mente anche da codesto periodico; e quando nel caso 
se ne possa sperare una ben dettagliata descrizione sul- 
l'e Elettricità ». 

R. — Per ora non vi è nulla di pratico e di serio, 
almeno a nostra conoscenza, salvo quelle notizie co- 
municate da qualche inventore ai giornali, e che re- 
gistriamo per debito di cronaca. Stia pur tranquillo 
il nostro abbonato che se una simile invenzion? uscisse 
dal campo ristretto delle ricerche di laboratorio per 
entrare in quello della pratica, ci affretteremmo a 
pubblicarne tutte le più dettagliate notizi:. Devesi 
però osservare che molti dei telefoni senza fili sono 
apparacchi acustici, i quali potrebbero meglio classi- 
ficarsi come portavoci o megafoni, aerei a subacquei; 
esempio il cosidetto Telefono senza fili del Mario Russo 
d'Azar, che altro non è che un megafono sottomarino, 
collegato poi a microfoni e telefoni con numerosi fili. 


D. 40. — Esiste una memoria o un libro dove sia 
trattato e dal lato scientifico e da quello industriale 
il trasformatore o spostamento di fase Ferraris Arnò! 
Qualora non esistesse nessuno dei detti stampati 
sarei grato a chi volesse fornirmi qualche notizia in 
proposito ‘principalmente sul modo di comportarsi 


sotto i vari carichi e sul rendimento sotto i carichi 
stessi. 


D. 41. — Si conosce qualche metodo pratico per 


ottenore dell’Ozono, sia dall’Aria come dall'Ossigeno, 
mediante l’Elettricità? 


—_r——_=11=ZÀ12À—_——__——#_— Pm 


CASSETTA PORTATILE 


PER MISURE ELETTRICHE SU CORRENTI AL- 
TERNATIVE DI OGNI FORMA E FREQUENZA. 


La casa Chauvin & Arnoux ha costruito una cas 
setta portatile contenente tutto il necessario per cffet- 
tuare le misure elettriche sulle correnti alternative. 

Essa permette di fare con due soli istrumenti dello 
misure precise su di un numero di watts che possonova- 
riare dai 25 ai 600.000. Gli apparecchi contenuti nella 
cassetta permettendo di determinare separatamente 
ì due fattori della sorgente elettrica da misurare rım- 
piazzano vantaggiosamente altri tipi di cui le im- 
dicazioni limitate costringono l'operatore a provve 
dersi di varî istrumenti corrispondenti ai diversi va- 
lori dei fattori della potenza da misurare. 

Si sono adottate per il voltmetro e l’amperometro 
delle sensibilità corrispondenti ai casi più frequenti. 
ma è evidente che si può a volontà modificare 
questo raggruppamento secondo il desiderio dei richie 
denti, però la sensibilità più elevata per la totalità 
della deviazione non può essere inferiore a 15 volts per 
il voltometro e a 4 ampères per l'amperometro. 

La cassetta contiene: | 

1. Un voltometro calorico a compensatore di tem- 
peratura, diametro 18 cm., diviso in 150 diviston. 
munito di resistenze addizionali non induttive e prov- 
veduto nella sua stessa scatola di due sensibilità. una 
per 75 volts per mezza unità e l’altra per 150 volts per 
unità. 

2. Un quadro contenente delle resistenze supple 
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mentari destinato ad essere piazzate in serie col volto- 
metro e dando le sensibilità di 300 volts per doppia 
unità e 600 volts per quadruple unità. 

In questo voltometro il morsetto sinistro comune a 
tutte le sensibilità è provveduto di una valvola fusi- 
bile destinata a preservare l'apparecchio nel caso di 
sopraccarica accidentale eccessiva. 

Parecchie di queste valvole fusibili di cambio sono 
aggiunte in ogni cassetta essendo stabilite su di un 
modello uniforme, si rimpiazzano facilmente, ma la 
loro resistenza elettrica intervenendo nella taratura 
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dell’istrumento, non bisogna adoperare l'apparecchio 
senza che ne sia provveduto. Per rimpiazzare il filo 
fusibile, si svitano i due bottoni a molla che costitui- 
scono il morsetto e si ritira la ranella di avorio. Sotto 
questa ranella si trovano due placche metalliche sulle 
quali debtono essere collocati i gambi della valvola 
fusibile, curando di assicurar bens questo contatto con 
la pressione del piatto sulla ranella di avorio. 

Di faccia ad ognuno degli altri morsetti dell'appa 
recchio come a quelli della resistenza complementare 
è inciso un numero che indica il voltaggio massimo pel 
quale questo morsetto deve essere adoperato come 
pure la resistenza dell'istrumento fra ognuno di questi 
morsetti ed il morsetto comune. 

Questo voltometro può restare costantemente in 
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om., terminati da occhielli che servono a stabilire il 
contatto nella messa in derivazione dell’amperometro 
sotto gli shunt. 

Questo amperometro può restare costantemente in 
circuito. 

Il voltomatro e l’amperometro di cui sopra sono fis- 
sati ognuno su di una tavoletta e possono essere ado- 
perati separatamente. 

4. Una serie di shunts di diversi valori che ser- 
vono a dare all’amperometro la sensibilità adatta alla 
misura da effettuare. 
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La serie di shunts è stata combinata in modo da far 
variare la sensibilità dell'amperometro nel rapporto 


sensibilmente costante di 1 e 2. 


L'amperometro adoperato senza shunt dà la devia- 


zione totale per 4 ampères (dividere le letture per 25). 


Gli shunts della cassetta sono i seguenti: 


1 shunt per massimo 10 ampères (dividere le letture per 10) 


1 — — 25 — a "3: 18) 
1 — — 50 — ( — == 2) 
s e — 100 — (moltiplicare — 1) 
Le si 200 — ( = — 2) 
E& — 500 — ( = — 5) 
Da — 1000 — ( — — 10) 


Tutti questi shunts sono provv:duti di morætti 


adattati alla corrente massima per la quale sono co- 
struiti. Questi morsetti portano due press di contatto 
costituite da due gambi filettati con dadi sotto 
i quali si fissano gli occhielli che terminano i cor- 
doni flessibili. 


circuito, il metallo adoperato per le resistenze avendo 
un coefficiente di temperatura nullo. l 

3. Un amperometro calorico a compensatore, di 
temperatura, diametro 18 cm., graduato in cento divi- 
sioni, provveduto di due cordoni flessibili di circa 50 
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Bisogna sempre assicurare bene questo contatto le di 
cui superficie debbono essere mantenute nettissime. 

Questi gambi filettati sono situati in modo che l'in- 
fiuenza della presa di contatto con le trecce princi- 
pali sia eliminata dalla misura. 

Le letture possono farsi con la massima facilità, poi- 
chè basta dopo avere ritirato dalla cassetta gli shunts 
occorrenti d’intercalarli appropriandone i valori in 
ognuno dei circuiti di cui si vuol conoscere il consumo 
e mettere quindi l'amperometro volta a volta in rela- 
zione con ognuno di essi per mezzo dei cordoni fles- 
sibili. 

E importantissimo di non modificare sotto verun 
pretesto la lunghezza e la sezione di questi cordoni e 
di non utilizzarli che in buono stato perchè la loro re- 
sistenza essendo compresa nelle disposizioni degli istru- 
menti importa di non introdurre nel circuito dell'ap- 
parecchio una resistenza supplementare che infallibil- 
mente falserebbe i risultati, 

I cordoni flessibili danno all'operatore il vantaggio 
di non mettere l'amperometro in azione se non una 
volta terminato il raccordo del circuito dello shunt. 

Gli shunt sono costituiti da metallo a cocfficiente 
nullo di temperatura e sono calcolati csattissimam:n'e, 
la loro resistenzaessendo conosciuta, pos-ono servire alc- 
perando con l’amperometro il metodo di rapporto d:lle 
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deviazioni per determinare il valore delle resistenze 
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sconosciute dallo stesso ordine poste in serie con lo 


shunt 


Essi portano una placca sulla quale il valore della n 
loro resistenza propria (presa fra i due gambi che ser- 


adatto. 


vono al riaccordo dell'amperometro) è incisa in mi- sd 
crohms. 


La 
shunt 
€880. 


Essa è per lo shunt di 10 ampères di 25.000 microhma ` z 


Si 


resistenza indicata è quella che possiede lo E 
quando l’amperometro non è in relazione con 


= — 25 —  — 7000 = i 
— — 50 — — 3260 — < 
sa — 100 — — 1.563 = jo 
= — 200 — — %5 is S 
= — 500 — — 302,5 È 
= — 1000 — — 150,6 = 


vede dunque dall'esame, che questi shunts possono 


servire a determinare delle resistenze compresa fra 
15.06 e 25.000 microhims. 


La 
shunts 


X essendo la resistenza incisa sullo shunt. 


resistenza combinata dell'amperometro e dello 

è data dialla formola: 
_37.500 >x< x microhms 
37.500 x x 


e. b. 
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Come i nostri lettori avranno potuto osservare, da qualche 
numero diamo anche i titoli con brevi cenni informativi degli 
articoli originali pubblicati dalle riviste italiane ed estere, che 
per la loro lunghezza o per altre particolarità non possono 
essere riassunti in questa rubrica, o che senz'altro intendiamo 
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RASSEGNA SCIENTIFICA. 


LA CORRENTE DI SCARICA DA UNA SUPERFICIE DI 
GRANDE CURVATURA. J. E. Almy. — L'A. trovò che la 
corrente di scarica da un filo sottile ad un cilindro 


concentrico è data dall'equazione. 
I=LaVV—b)r' 


in cui Z è la corrente di scarica, V è la differenza di 


DE o © °_° °{°0‘°‘°0t0n°naotkXXXàkkkRkRkkk0nRnRnknknknìnìòì1R0RA®“m" 


segnalare, salvo poi a ritornarci scpra. Per guadagnare spazio, 
d'ora in poi abbrevi remo i titoli. Per l'esatta interpretazione 


pubblic 
giornali 
g:remo 


potenziale fra il filo ed il cilindro; | i 
del filo di scarica, V il raggio del cilindro, di 
ziale minimo necessario a produrre una Sc 


rabile, 


del filo, dalla natura del gas scaricatore € 
della scarica. (4. J. S., settembre). 
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La Redazione. 


L è la lunghezza 

b il poten 

misu: 

llo dimension 

ed a una costante discendente da ago 
M. 


Russel, 
RISONANZA COLLE CORRENTI ALTERNATE. A. 


— E’ noto che se la corrente e la f. e. m. 


gono semplici 
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funzioni sinusoid'ali del t-mpo il fattore di potenza è 
l'unità quando vi è risonanza elettrica. L'A. esimina 
il caso in cui le curve non sono semplici funzioni si- 
nusoidali ed arriva alle seguenti conclusioni : 

1. Il fattore di potenza di un circuito risonante 
può solo esser eguale all'unità quando l'onda d.lla f. 
c. m. ad esso applicata è una funzione sinusoide. 

2. L'aumento di pressione in un circuito risonante 
dipende dalla forma dell'onda di corrente. Se la re- 
sistenza ohmica di un rocchetto d'induttanza in serie 
con un condensatore, è trascurabile, la massima pres 
sione attraverso il condensatore è infinita per una 
curva sinusoide, 2.22 volte la pressione applicata per 
un'onda parabolica, e 2.45 volte la pressione applica.a 
per un'onda triangolare. 

3. Se l’induttanza del rocchetto varia, la pr.ssione 
attraverso 1 morsetti del condensatore è massima 
quando C L (3n) è uguale all'unità, essendo C la 
capacità, Z l'induttanza, n la frequenza e $ una co- 
stante dipendente dalla forma delle curve di corrente, 
Il minimo valore di 8 è 27 quando l'onda è sinusoide. 

4. Se il rocchetto è in parallelo con un conden- 
satore variabile, la corrente nelle linee è massima 
quando C L (2n)? è uguale all'unità, essendo æ una 
costante dipendente dalla forma dell'onda di diffe- 
renza di potenziale. Quando quest'onda è sinusoidale 
z ha il valore minimo 2z. 

5. Un condensatore ed un rocchetto d'induttanza 
le cui grandezze sono congiunte dalla relazione 


CL(2 zn)! = 1.—. 


possono essere usati nel seguente modo per tro- 
vare di quanto la ditterenza di potenziale ap- 
plicata varii dalla forma sinusoidale: — Si congiun- 


gano in parallelo, e sia C la corrente sulla linea, C, 
nel cond:nsatore e C, nel rocchetto. Allora quanto più 
piccolo è il rapporto di C con C, o con C, tanto più 
la forma dell'onda si avvicina alla sinu-vidale. 

6. Se il condensatore ed il ro.ciietto sono con- 
giunti in serie e se C L (2xn), è eguale all'unità, al- 
lora se il voltaggio V, attraverso il rocchetto, egua- 
glia il voltaggio V, attraverso il condensatore la 
curva di corrente è sinusoide. Quanto più grande è 
il rapporto di V, a V, tanto più l'onda di corrente 
sı allontanerà da detta forma (J. E. E., 30, pag. 596). 


PS 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI 


MISURE DELL'INDUZIONE IN UN GIOGO. Z. Crook 
— Ši apre una fessura di 1/4 mm. di larghezza nel 
giogo dell'apparato colla sbarra applicata al giogo. 
Si introduce nella fessura un sottile rocchetto a spi- 
rale congiunto col galvanometro, ed estraendolo ra- 
pidamente, si ha una misura dell’induzione nel giogo. 
In seguito si determina esperimentalmente il flusso 
di dispersione del giogo e fatto la correzione che da 
esso dipende, si trova l’induzione della sbarra di cui 
si cerca la permeabilità. Con questo metodo non ce- 
corre che la sbarra sia divisa come nel metodo comune. 


(4. J. S., 11, pag. 365). M. 


RESISTENZA DEL BISMUTO ALLE CORRENTI ALTER- 
NATE. Simpson. (P. M., settembre). — Una pro- 
prietà anomala del bismuto è il cambiamento che 
subisce la resistenza di un filamento quando è posto 
perpendicolarmente alle linee di forza in un fort: cam- 
po magnetico. E la sua resistenza, non soltanto cre- 
sce moltissimo, ma con le correnti alternate in queste 
condizioni essa è diversa dalla resistenza alle correnti 
dirette, Egli sperimentò con una spirale di bismuto, 
che aveva una resistenza di 17, 88 ohms a 21 gradi C 
nel campo dello zero, e la mise perpendicolarmente al 
campo prodotto da una grande elettrocalamita ; la 
forza del campo era di 17000 Gauss (linee per cm.q.) 
cosicchè la resistenza del bismuto nel campo era dop 
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pia del suo valore all'esterno. Egli investigò la resi- 
stenza del bismuto alle correnti alternate di frequenza 
variante fra 10 e 60 p. p. s. Trovò che con una fre 
quenza di 20 si produceva un effetto che può venir 
rappresentato da una f. e. m. alternata nel bismuto a 
120 gradi, in ritardo sulla corrente. — Questa mede- 
sima f. e. m. del bismuto si ottiene con altre frequenze, 
ma di differente grandezza e fase.. Seguono alcune for-. 


mole empiriche, che qui non riportiamo, per frequenze 
tra 10 e 60. 


MISURA E CALCOLO DELLE PERDITE D'INDUZIONE A 


vuoto. (E. T. Z., 29 agosto). — E’ una descrizione 
illustrata di un nuovo metodo di BexIscHKE, per de- 
terminare separatamente le diverse perdite in uñ mo- 
tore ad induzione senza carico. 

Egli fa uso del suo metodo stroboscopico, per tali 
determinazioni. Trattasi di un disco montato sull'asse 
del motore, e che è illuminato da una lampada ad 
arco alimentata dalla medesima corrente alternata 
che aziona il motore. Quando questo funziona co.nc 
motore sincrono, il disco è in riposo. Nel caso di 
un motore ad induzione il disco è im moto ad una 
certa velocità che sta in rapporto diretto colla perdita 
del motore ad induzione. Questo metodo stroboscopico 
per determinare la perdita è assai esatto, e mette in 
grado di determinarla persino per un carico piccolis- 
simo ed anche per nessun carico. Per piccoli valori del 
carico la perdita è praticamente proporzionata al ca- 
rico; ossia, quando i valori della perdita per diffe- 
renti piccoli valori del carico vengono tracciati in un 
diagramma, i punti nel diagramma devono trovarsi 
su una linea retta. Si prolunghi questa linea sino al 
intersecare l'asse delle ascisse che rappresenta il ca- 
rico; la distanza di questa intersecazione dallo zero 
dell'asse rappresenta la perdita dovuta all'attrito dcl- 
l'aria e a quello dei supporti. Si fecero esperimenti con 
tre frequenze, 40, 50 e 60. Per ciascuna frequenza la 
perdita fu determinata senza carico e per du: 
piccoli valori di carico. Questi tre valori di perdita 
riportati su un diagram ma diedero una linea retta. In 
tal modo si ebbero tre linee rette per le tre diverse. 
frequenze, e si vide che l'attrito era di 0.084, 0,121 
c 0,160 cav. per 40, 50 e 60 periodi rispettivamente. 
L'attrito aumenta coll aumentare della frequenza. In 
questo motore la perdita a vuoto è tanto più piccola 
quanto più grande è la frequenza. Quando l'attrito del 
motore è stato determinato in tal modo, e quando il 
consumo in watt senza carico è del pari stato 
misurato, la differenza di questi valori da la perdita 
del ferro. Il Bcnischke dà i risultati di esperimenti 
fatti con questo metodo, e dimostra diffusamente le 
ragioni per le quali altri metodi hanno dato risultati 
cattivi. C. 


ELETTROLOGTA - MAGNETISMO. 


TEORIA DELLA INDUZIONE MAGNETICA. J .Buchanan. 
(P. M., 1, p. 330). — L'A. dimostra che le solu- 
zioni di una equazione della stessa forma della equa- 


dv d’ v 
TEL (1) possono e 


zione di Fourier .—. 


sprimere i risultati complessi degli esperim>nti magne- . 
tici. — Le funzioni che sono soluzioni della (1) non 
solo sono atte a soddisfare le condizioni limiti, ma an- 
che ad esprimere la relazione complessa fra I ed T, 
anche quando sia influenzato da tensione, tempera: 
tura, etc. L'A. parte dall’equazione Ls = p Li in 
cui p è una costante e 0 una quantità il cui valore 


numerico è attuato dalla tensione, temperatura, etc.; 
I 

= dI d I . 

sostituendo = 9p ‘“siha =. TE” TE (2) e si 

trova che una soluzione di (2) è periodica rispetto ad 

H. — Le curve di funzioni derivate da questa solu- 
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® 
zione sì mostrano in tutto simili alle curve magne- 
tiche quando si faccia una opportuna scelta dalla co- 
stanti. Le curve chiuss possono esser rappresentate da 
funzioni periodiche di una variabile continuamente 
crescente purchè la si riguardi come una singola curva 
ripiegata indi:tro su sè stessa. — L'A. dà esempi di 
curve in cui sono presi varii valori per le costanti, e 
spera che una ricerca più profonda pos:a condurre ad 
fina più intima conoscenza dei valori numerici di z, 
cioè della funzione delle condizioni molecolari del ma- 
teriale. E' possibile che i valori numerici di x siano ri- 
conosciuti come se di proprietà del materiale, come lo 
è p. es. il suo calora specifico. — Nel caso di tra- 
zioni cicliche in campi magnetici di grande intensità 
le grafiche sì riducono di più in più a semplici curve 
di coseni, il che è in accordo coi fatti esperimentali. 


L'Elé del 5 ottobre riporta un interessante studio del dot- 
tor Sims add:tto all'osservatorio di Albany (New York), sugli 
uragani elettrici, studio che vide la luce in una monografia sui 
parafulmini recentemente pubblicata in America dalla Ge- 
neral Electric Co. — Secondo il Sin:s gli uragani camminano 
dall ovest all'est e determinano generalmente una depressione 
atmosferica in una zona di 400 a 500 miglia di raggio. La 
velocità del centro dell'uragano è inferiore a quella degli 
strati esterni. Lo sviluppo degli uragani dipende non solo 
dalia alta temp.ratura dei pomeriggi di estate, quanto dal 
turbamento di equilibrio atmosferico generato dalla circola- 
zione dei venti ciclonari. L'articolo si diffonde in altre consi- 
derazioni metereologiche e nei metedi di misura elettromotrici. 
C: 
ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


POLARIZZAZIONE E RESISTENZA INTERNA DELLE COP- 
PIE. M. D. Atkins. (P. R., agosto). — Lo scopo 
della memoria di cui l'A. non pubblica ora che 
la prima parte è quello di esaminare le due questioni : 
la prima se la variazione della resistenza di un ele- 
mento elettrolitico col variare della corrente è una 
variazione reale od apparent=; la seconda ss la teoria 
di Wiedeburg e le formule che da essa derivano può 
rappresentare le condizioni note e le curve caratteri- 
stiche di detta variazione. M. 


TEORIA IONICA DELLE REAZIONI CATALITICHE. H. 
Euler. (Z. P. C. 36). — L'Autore partendo da 
proprie idee teoriche discute un gran numero di 
fatti esperimentali. I principi posti dall'Autore a 
base della discussione sono: a) Tutte le reazioni chi- 


miche avvengono fra gli ioni; b) L'aumento catali- 


tico della velocità di una reazione può sempre esser 
attribuita ad un aumento del numero di ioni che pren- 
dono parte alla reazione; c) In tutte le reazioni chi- 
miche la quantità totale di energia libera disponibile 
non può esser ott:nuta in forma di lavoro meccanico 
utile all'infuori del sistema in causa dei fenomeni di 
attrito e di polarizzazione. L'effetto del catalizzatore 
è quello di aumentare in un dato tempo la porzione 
della energia libera utilizzabile che può esser trasfor- 
mata in lavoro meccanico. — La discussione si riferi- 
sce principalmente alla accelerazione catalitica della 
eterificazione, saponificazione ed inversione. M. 


DIMINUZIONE DELLA PRESSIONE OSMOTICA PER LE 
CARICHE DEGLI IoNnI. V. v. Türin. (Z. P. C., 36). 
— L'energia elettrostatica di un sistema di goc- 
cie sferiche di un elettrolito è proporzionale alla 
superficie totale, e la sua grandezza per unità 
di area è data dall' equazione W=0,4QKD- q 
dove Q è la carica totale all'unità di masse degli ioni 
di idrogsno (96.537 coulomb), A la concentrazione in 
grammi — equivalenti per em.c. D la sua capacità di 
elettrica e q la carica di un jon?. — Per una soluzione 
acquosa la energia elettro.tatica per unità di area è 
data in ergon dall'equazione 


W = 1,5 X 10° kq 


dove k è la concentrazione in grammi equivalenti per 
litro e q la carica di un ions. (V. pag. 11). 


M. 
LA F. E. M. E LA PRESSIONE OSMOTICA. R. A. Eeh- 
feldt. (P. M., 1, pag. 377). — L'A. deduce termo 


dinamicamente due formule rappresentanti la f. e. m. 
delle pile a concentrazione, l’una delle quali serve nel 
caso che volga la legge di Boyle, l’altra nel caso che 
detta legge non sia ritenuta valida. Dalle formule ri- 
sulta che detta f. e. m. non dipende solo dalla pres- 
sione osmotica dei soli ioni metallici, ma da quella 
della soluzione come un tutto. — Applicando la se- 
conda delle dette equazioni al caso dello zinco in so- 
luzione di cloruro di zinco sì trova che la pressione e 
lettrolitica di soluzione dello zinco deve esser consi- 
derata dell’ordine di 20.000 atmosfere invece che del- 
l'ordine di 10!° atmosfere come richiede la teoria di 
Nernst. — L'A. misura la f. e. m. di pile a concen- 
trazione con elettrodi di zinco contenenti soluzioni di 
cloruro di zinco o solfati di zinco. Applicando le dette 
formule si può da queste determinare la pr:ssione 
osmotica delle soluzioni concentrate cd i corrispondenti 
valori di P V. Si trova che hanno luogo delle forti 
deviazioni dalla legge di Boyle. 


LA F. E. M. E LA PRESSIONE 0sMOTIcA. È. Krüger, 
(Z. P. C., 36, pag. 87). — L'Autore riferendosi 
alla formula di Schfeldt (v. sopra) rileva che da essa 
si può dedurre la formula di Nernst per la f. e. m. 
di una pila a concentrazione, nella ipotesi della vali- 
dità della legga sulla diluizione di Ostwald. Da ciò 
cgli conchiude che la formula di Lehfeldt non è nuova. 


M. 
— L’Elé del 5 ottobre descrive la Zampada Bremer 
della quale già abbiamo avuto ad occuparci, e che in 


principio consiste in un arco, allungato dal soffio magnetico, i 
carboni essendo disposti a V. L’articolo riporta dati ricavati 
da esperienze prolungate. 


— L'E. R. V. Y. del 21 settembre nell'articolo di fondo, fa 
la Storia dell’illuminazione. dai tempi mitologici alla lampada 
Nernst. Continua il breve ed elementare studio sulla Eliftro- 


chimica iniziando in questo numero il capitolo VII «Calcolo 
della forza elettromotrice degli clementi». » C. 


TRAZIONE 


— L'ER nell Editoriale del 4 ottobre si occupa di Trazione 
elettrica, argomento questo di attualità in Inghilterra. 


L'E. R. N. Y. nel numero del 21 settembre porta una de- 
scrizione splendidamente illustrata con fotografie della nuova 


ferrovia sotterranea di New York, dando i dettagli del tunnel 
ed i metodi usati per la sua costruzione. 


— L’EL nel numero del 4 ottobre si occupa dell'impianto 
dei Tram Elettrici di Croydon. L'articolo contiene numercee 
illustrazioni. 


Seguita l'articolo sul sistema Sprague ed unità multiple. 


C. 
IMPIANTI. 


— L'ER del 4 ottobre descrive l’ Impianto di linee 
e di trazione di Croydon, a corrente alternata, a 2000 e 5000 
volt, e si occupa anche dell Zmpianto di Battersea. Entrambi 
gli articoli sono al solito riccamente illustrati. 


— L'E? continua nel suo numero del 4 ottobre la descrizione 
della visita degli ingegneri inglesi in Germania occupandosi 


della ditta Lahmeyer (Electricitàts-Aktien-Gesellschaft vormals 
Lahmeyer e C.). C 


APPARATI AUSILIARI. 


CONVERTITORI E MOTORI GENERATORI. — Con ques:0 
titolo l'Electrical World dcl 21 u. a. fa un œame coi- 
parativo dei convertitori e dei motori generatori, pren- 
dendo occasione da prove esaurienti compiute su du’ 
gruppi motore-generatore che facevano parte di uni 
inportante fornitura di tale Ditta per due centrali. 


L'articolo dà molti diagrammi e ne spiega il s 


ao n — | 
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gnificato. Ciò che può interessare è il riassunto nume- 
ric0. 

Come pesi, un primo gruppo di un motore sincrono 
3500 volt 50 periodi (12 tonn.) accoppiato ad una 
dinamo ad 8 poli a corrent= continua per 1350 amp. 
260 volt, a 378 giri (11 tonn.) peserebbe in totale 23 
tonn. L'altro gruppo formato da un motore di indu- 
zione ® 6000 volt e 50 periodi accoppiato ad una di- 
namo e 4 poli a corrente continua per 510 amp. a 450 
volt, 370 giPi, peserebb2® in totale 17.5 tonn. (8 il mo- 
tore, 9.5 la dinamo). 

Invece un gruppo formato da un trasformatore sta- 
tico ad alta tensione, a ventilazione artificiale, con 
convertitore rotante da 250 kwatt. 750 giri, 25 periodi, 
fornente corrente continua a 850 volt peserebbe 12.65 
tonn. (4.05 trasformatore, 8 il convertitore); ed un 
altro gruppo, ma da 500 kwatt, a 500 giri, 25 periodi, 
peserebbe 21. 4 tonn. (6.9 il trasformatore, 14.5 il 
convertitore). Relativamente alla potenza risa, i 4 
gruppi peserebbero rispettivamente per kwatt,kg.66.5, 
76, 50 e 43. Vi sarebbe quindi un guadagno nella adc- 
zione dei conver.itori rotanti con trasformatori statici. 

Come rendimento, il primo gruppo avrebb2 dato: 
a pieno carico 91 0/0, a 1/2 carico 87 0/0, a 1/4 di ca- 
rico 80 0/0; il secondo gruppo rispettivamente il 90, 
86 e 78 0/0; il terzo gruppo 89.5 e 85; il quarto 
gruppo 90.5 e 87.5. Mancano per questi due ultimi 
gruppi i rendimenti a 1/4 di carico che per altro d?b- 
bono essere bassissimi. 

Come fattore di potenza, si sta anche molto me- 
glio con i motori generatori, tanto che nell'articolo i 
dati sona incompleti, ed anche per la temperatura, 
mentre nei motori generatori si sta sui 30 gradi di ele- 
vazione di temperatura negli avvolgimenti e nel ferro, 
nei convertitori si sale ai 45 gradi. 

L'articolo considera infine il modo di comportarsi 
dei gruppi in moto nella marcia e nei sovraccarichi, 
ed anche in questo sembra che valga meglio avere il 


gruppo motore generatore anzichè il convertitore. 
(o 


— L’El del 5 ottobre, riporta una descrizione dei Disygiuntori 
elettrici pneumatici ad olio della Metropolitan C. (New York) 
costituiti dalla General Electric Co. Di questi apparecchi ci 
occuperemo nel prossimo numero riportando la descrizione sud- 
detta. 


— L'ER sui numeri del 20 e 27 settembre u. s. pubblica uno 
studio sull'equipaggiamento elettrico delle gruc e ponti mobili 


s — Lo stesso giornale nel numero del 27 settembre (pag. 82) 
descrive un apparecchio di sicurezza per i fili da tram onde 
ovviare a pericoli nelle cadute di fili. 

Inizia anche un articolo che termina nel numero del 4 
ottobre sui sistemi di segnalazione nelle ferrovie Americane. 


— L'E R. N. Y. nel numero del 21 s:ttembre u. s. riproduce 
la lettura della Scott fatta all’American Institute of Electrical 
Enginers il 22 Agosto sui Motori di induzione e sui Conver- 
titori rotanti in relazione al sistema di trasmissione. 


— L'EE nel numero del 4 ottobre continua la lettura del- 
l’Hobart sulla dinamo a corrente continua moderna e sui li- 
miti della commutazione. C. 


APPLICAZIONI VARIE. 


EFFETTO DEI RAGGI RoENTGEN E BECQUEREL SU- 
GLI occHI. Himstedt e Nagel. (Berichte della So- 
cietà Naturalisti di Friburgo). — Il fatto che i raggi 
Rocntgen e Becquerel hanno un'azione sugli occhi fu 
messo in luce da Giesel. Gli A. ora dimostrano che gli 
effetti sono in molti casi dovuti alla fluorescenza del 
corpi circostanti ma che in altri appare indubitato 
che i raggi influiscono direttamente sui bastoncini 
della retina. — Gli autori esaminarono pure gli effetti 
dei raggi Roentgen e di quelli provenienti da una lam- 
pada ad incandescenza nella f. e. m. che si desta nel- 
l'occhio di una rana, e trovarono che gli effetti delle 
due specie di raggi sono molto simili. 


M. 
VARIFTÀ. 


L'Elé del 20 setiembre si occupa a lungo del Congresso 
di Glasgow, delle Sezioni di Fisica e di Chimica, pure ri- 
portando in sunto le memorie lette, e i discorsi inaugu- 
rali del Rucker sulle teorie atomiche e del Crimpton su argo- 
menti di trazione considerati dal punto di vista tecnico e finan- 
ziario. 


L'ELETTRICITÀ NEGLI IMPIANTI PER ESTINZIONE D'INCENDI. Wilking. 
(E. T. Z., pag. 785). — Articolo illustrato d’indole descrittiva 
in cui si passano in rapida rassegna le svariate applicazioni . 
sincra tentate agly apparecchi di chiamata, di segnalazione, di 
estinzione, ecc., quali erano esposti a Berlinu. 


L'E. W. del 14 settembre contiene una breve storia sullo 
sviluppo delle fontane elettriche luminose, dello Stieringer, 
con 25 bellissime illustrazioni delle fontane delle Esposizioni 
di Londra, di quelle di S. Giorgio in Islanda, di Chicago, 
dell'Esposizione di Parigi del 1889,” Chicago 1893, Parigi 
100, Pan-American 1501» e molte e molte altre bellissime. 

C. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


ll 8 Ottobre i Sovrani insieme coi ministri Prinetti, 
Giusso e Carcano e col sottosegretario on. Ronchetti si reca- 
rono a Vizzola Ticino per visitare quel grandioso impianto 
idroelettrico. 


I Reali. ricevuti dal Consiglio d’Amministrazione della So- 
cietà Lombarda per la distribuzione della Energia Elettrica 
presieduto dal sen. E. De Angeli, e da una numerosa rappre- 
*utanza delle case fornitrici del materiale idraulico ed elet- 
trico, incominciarono la visita dell'impianto:  Saliti sulle 
sponde del ponte-canale, lo percorsero in tutta la sua lunghezza 
fino al bacino di carico, visitareno la galleria d'immissione ne.le 
condotte forzate e quindi la imponente quanto semplice sala 
delle macchine. Quivi i Sovrani, ammirando la prodigiosa 
grandiosità dell'opera ebbero spiegazioni dagli ing. Monneret 
e Sald'ni e dal direttore ing. Scotti. Si notò anche l'ing. Ci- 
Poletti, primo iniziatore degli studi, che condussero al grande 
lavoro. Partendo i Reali espressero il loro sincero compiaci. 
mento per l'ottima riuscita di quest'opera colossale. 


Sugli stossi argomenti toccati nell'articolo L'Italia all'alba 
ca secolo XX, lon. Cortese, sottosegretario all'Istruzione pub- 
blica nel suo discorso tenuto domenica scorsa agli elettori del 
Collegio di Cairo Montenotte così si espresse: «La natura del 


resto non ci fu matrigna e bisogna avvalercene con quel senso 
di modernità che sgorga dal progresso scientifico. Bisogna che 
l’Italia sappia trovare il metallo da sostituire al ferro, la trasla- 
zione delle forze elettriche al carbone. 

«Dalle sorgive naturali delle montagne nostre l'acqua non 
cesserà mai di cadere e spostando le basi della produzione, sì 
trasformerà in nuova energia. 

«In questo fatto deve ravvisarsi il principio di un grande 
rinnovamento e il programma di un avvenire radioso pel no- 
stro paese.» . 

Associazione fra gli ex-allievi del Politecnico milanese. — 
La costituzione di questa Associazione, da tempo desiderata da 
tanti antichi allievi dell'Istituto e caldeggiata dalla Direzione 
di questo. — Associazione che, al pari delle congeneri fiorenti 
all'estero, deve valere a stringere fra essi i vincoli di sclidarietà 
e fratellanza, volgendoli a comune vantaggio — è bene avviata, 
essendo numerose le adesioni pervenute al Comitato premotor: 
in seguito a suo appello del 20 giugno. 

Mancando però ancora le adesioni di molti, cui forse tale ap- 
pello non pervenne o passò inosservato, s’interessano tutti gli 
ev-allievi che non abbiano iancora inviata la loro scheda, a vo- 
lerla far tenere sollecitamente alla sede del Comitato, presso il 

Politecnico, Milano, piazza Cavour, 4. 


L'ELETTRICITÀ Anno XX. - N. 43. 
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CONCESSIONI D' ACQUE, i 


Domande di concessione. — Il Prefetto di Roma ordina 
l'affissione della domanda Rimondi per derivare acqua dal 


fiume Olmone per impianto di mulino. Sopra luogo il cinque 
novembre. 


— La prefettura della provincia di Como ha accolto la do- 
manda dell'ing. Domenico Marchelli im data 23 guguo p p. 


corredata dal progetto di massima, diretta ad ottenere la 
concessione di derivare dal torrente Giono, in territor:e di Cam- 
pagnano Vedasco, litri 50 d'acqua al minuto secondo, per svi- 
luppo di forza motrice da trasformarsi in energia elettrica per 


illuminazione e per motori di piccole industrie, da distribuirsi 
nei Comuni limitrofi alla Valle Vedasca. 
Con successivo avviso, verrà 


indetta la visita tecnica in 
dipendenza della detta domanda. 


— Con decreto 1. corr., il prefetto della provincia di Cuneo 
ha accolto la domanda del Comitato cuneese per l'energia elet- 
trica per la derivazione dal fiume Stura di 80 moduli d'acqua 
per forza motrice, secondo il progetto degli ingegneri Silvestri 
Euclide e Pirino Domenico. La forza motrice ricavanda sarà 


di 5801 cavalli dinamici e la spesa preventiva nel progetto è 
di 1,100 mila lire. 


— La prefettura della provincia di Roma in seguito a do- 
manda in data 5 settembre 1900 ha concesso, salvo i diritti dei 
terzi, ed entro i limiti delia disponibilità che può competere 
allo Stato, facoltà al sig. Giuseppe Carfagna fu Bernardo di 
derivare acqua dal fiume Cosa, in territorio di Frosinone a 
scopo indu-triale. La conce-siono avrà la durata di un tien- 
tennio, a decorrere dal 20 giugno u. s. 

Il concessionario dovra, in riconoscimento dell'altg dominio 
sulle acque pubbliche, corrispondero un canone anticipato di 
OL. 34,70 cioè L. 3 per ogni cavallo dinamico, ed in ragione di 


11.57 cavalli nominali, che si possono utilizzare con la detta de- 
rivazione. 


— La prefettura di Torino con decreto in data 28 giugno ha 
accordato alla Ditta Claudio Dodiro e C., succeduta al signor 
ing. Palnueri, la facoltà di derivare acqua dal Sangone in 
sponda sinistra, in territorio di Coazze, nella misura di moduli 
dieci, colle modalità risultanti dal disciplinare firmato daila 
Ditta in data 25 aprile 1C01. La concessiono avrà la Curata di 
anni trenta e l'annuo canone è fissato in L. €03; la conces- 
sione però s'intende fatta senza pregiudizio dei diritti dei terzi. 


LAVORI PUBBLICI, 


Per le opere idrauliche. 


— Sulla necessità di rianimare gli 
uffici competenti per affrettare una sist:mazione deile opere 
idrauliche lon. Pinchia scrive: «La legge Genala del 1593 ap- 
parve sempre a me molto previdente, ma come incseguita, Se 
si pon mente alla sostanza dell'ordine del giorno di. cui ho già 
fatto cenno, sl vede che €s-0 riassume lo spirito della legge. 
Non si tratta che di crdmare e compiere i lavori preparatori. 
perchè un decreto reale possa sistemare le opere di terza ca- 
tegoria, Ni richiede intanto il simultaneo concorso del ministro 
dell'interno e di quello dei lavori pubblici, Questi, costitu:ndo 1 
compartimenti del geuio civile e raffazzonandoli con sufficien e 
porsonale -- magari unificando i diversi uffici tecnici, che, ora, 
stanno confizionando la tela di Penelopo - compilerà gli eli nchi 
e allestirà 1 progetti. Il primo, a mezzo dei prefetti, e dei sotto- 
prefetti, concorrerà alla formazione degli elenchi ed a racco- 
waere gh clementi storici ed artistici per la formazione dei ccn- 
sorzi. Necessariamente, occorre dotare gli uffici cel genio civile 
di mezzi e di personale. Nel momento che scrivo, tutto ciò è 
deficiente, anche per le occorrenze ordinarie. EU sempre quella 
scarsità di dotazione, che fa zoppicare i servizi più vitali! Ora, 
il trascurare dell'altro questa parte così essenziale della nostra 
amministrazione, è un errore cho sfiova la colpa. In un mo- 
mento così decisivo pr l'evoluzione industriale ed agricola: 
quando, strette dalla concorrenza e stimolati dal bisogno di re- 
Cinercì dall'enorme tributo che noi si paga all'estero per met- 
tere in moto le nostre macchine, dobbiamo raccogliere avara- 
mento tutte le nostre acque, per averne energia, per sviluppar 
irrigazione; è vera colpa permettere la vergognosa anarchia 
dla quale danno spettacolo i nostri corsi di acqua. Ingiusto 
sarebbe attribuirno la responsabilità al solo genio civile, pon hè 
dalle succe-sive imprevilenti lesime 6 Ca un sistema accentratore, 
fatalmente sterile, esso è posto nell'inpossibilità di agire. Qui 
tocca ai nunistri di faro il proprio dovere». 


Ancora i progetti del ministro Giusso. — Al Ministero dei 
lavori pubblici si stanno ultimando gli studi sui progetti che 
il ministro Giusso presenterà al Parlamento sugli argomenti: 
Acque pubbliche ; sistemazioni di torrenti; convenzione per le 
linee d'accesso al Sempione; acquedotto pugliese; regolamento 
d'igiene e treni ferroviari. Il ministro Giusso proponesi inoltre 
di definire la questione delle ferrovie complementari. 


NOTIZIE FINANZIARIE. i 
Sociatà Italiana dell'Elottrocarbonium. - Roma. Cap. 1.3 m- 


lioni. — Richiesta degli ultimi tre decimi pel 31 ottobre, 30 no- 
vembre, 20 dicembre presso il Credito italiano. 


Società per ia trazione elettrica sulle ferrovie. - Roma. — 
Viene richiesto il versamento dell'ultimo decimo nelle azioni 


in ragione di L. 25 per azione, entro il 16 ottobre presso il 
Credito Italiano e la Bayerische Vereinsbank di Monaco. 


Società Nazionale per industrie e imprese elettriche. . Mi. 
lano. — Vieno richiesto il versamento del 9. deiimo sulle azioni 
in ragione di L. 25 per azione entro il 15 ottobre presso il 
Credito italiano e presso la Bayerische Vereinsbank di Monaco, 


Lavori pubblici. — Il Comitato superiore delle Strade ferrate, 
nell'adunanza del 28 settembre 101, ha trattati i seguenti 
affari: 

— Acquisto ed impianto del macchinario per l'officina di 
carica cegli accumulatori nella stazione di Poggio Ru:co per 


l'esercizio a trazione elettrica della linea Bologna-S. Felice-Pog- 
gio Rusco. 


— Domanda di concessione della Società «Telefoni Alta 


Italia Centrale», per impiantare una linea telefonica sulla sede 
ferroviaria della linea Firenze-Arezzo . 


Appalti prossimi. — Il Ministro dei Lavori pubblici ha auto- 
rizzato l'appalto dei seguenti lavori: 


l. Fornitura e posa in opera della presa di derivazione e 
della rete principale di distribuzicne dell'energia elettrica nei 
vari edifici del Policlinico, per la spesa preventivata di lire 
60.000 ; 

2. Distribuzione dell'energia elettrica nei singoli ambienti 


dei vari edifici delle diniche e servizi annissi, per il costo pre- 
visgo di L. 25,860. 


Società italiana per le forze idrauliche del Veneto, — | 
30 scorso mese, in Venezia, fu tenuta l'assemblea generale ordi 
naria degli azionisti dì questa Società (cap. 6,000,090 di cui ver- 
sate T,. 2,000,000). 

Com'è noto, col capitale sottoscritto la Società si è proposta 
la sola costruzione di quel complesso di opere che costituiscono 
il primo impianto della concessione sul Cellina: 11,000 cavalli 


idraulici che tradotti a Venezia si sarebbero ridotti a cina 
6.020 cavalli effettivi elettrici. 


+ 


Gli studi della Direzione condussero in seguito ad aumentare 
considerevolmente la potenz alità dell'impianto sino a 8,000 ca. 
vali a Venezia. 


Oltre a questo primo impianto la concessione della Società 
comprende anche un secondo salto eguaie al primo, capace di 
poter dare a Venezia, od in altri centri di consumo parimenti 
lontani, altri 8,000 cavalli elettrici effettivi. l 
In fine venne studiata e prezentata la domanda di concessione 
per un terzo salto, sulla continuazione del canale dorivatore, 
capace di sviluppare la forza di circa altri 17.000 cavalli effet 
tivi sull'asse delle turbine. 

In tal modo la derivazione dal Cellina potrà alimentare Ne 
impianti successivi, la cui potenzialità complessiva è così me 
vante da sopperire largamente, dice la relazione del Consigho 
all'assamblea, ai bisogni industriali della regione servita, per un 
lungo avvenire, pur provvedendo alle eventuali industrie cht ro 
chimiche ed alle richieste di forza per la trazione sulle ferrovi” 
e le guidovie, alle quali po.rebbe essere destinato piu peus- 
mente il terzo salto sopra accennato. o. 

Lo stato attuale dei lavori per Vesccuzione del primo 1 
pianto è molto sodisfacente e del tutto conforme alle previsioni 
doda Direzione tecnica. 
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l'azienda che si salda all'attivo e al passivo ìn L. 6,187,414.. 
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TRAZIONE. 

La visita dell'on. Giusso a Tornavento. — L'otto andante 
il Ministro, dei Lavori Pubblici, onor:vole Giusso, accet- 
tando l’invito della Mediterranea, si recò a visitare gli im- 
pianti elettrici di detta Società destinati alla trazigne elettrica 
sulle linee Varesine. 

l} viaggio si effettuò con un treno elettrico, composto di due 
lunghe carrozze, il quale tanto all'andata che al ritorno, per- 
corse in perfetto orario la tratta da Milano a Varese colla ve- 
locità di 75 chilometri all'ora. 

Presero parte alla gita, oltre al Ministro ed al suo capo Ga- 
binetto, il senatore conte Sanseverino, presidente della Medi- 
terranea, il comm. Oliva, direttore genera!e, i consiglieri comm. 
Maraini e comm. Bertarelli, il comm. Crosa presidente della 
Commissione governativa che ha esaminato il funzionamento del 
sistema della terza rotaia, il comm. Spreafico ed il prof. Arnò, 
membri della Commissione stessa, gli ingegneri elettricisti che 
hanno diritti i lavori d'impianto, alcuni funzionari della Me- 
diterranea ed altri invitati. 

A Varese, dopochè il Ministro ebbe visitata quella Esposi- 
zione, ebbe luogo una colazione in fine della quale il senatore 
Sanseverino porse al Ministro i ringraziamenti della Società 
Mediterranea per la sua presenza. Rispose il Ministro con felice 
improvvisazione esprimendo la sua soddisfazione, e facendo 
un brindisi alla Mediterranca ed a tutti i collaboratori, anche i 
più umili, dell’opera audace, chiuse l'elegante discorso con pa- 
role ispirate a nobilissimi sensi patriottici che riscossero calo- 
rosi applausi. 

Il comm. Oliva, direttore generale, rigraziò il Ministro delle 
sue parole, che considerava come la migliore ricompensa agli 
sforzi della Società e lo assicurò che la Mediterranea avreble 
curato con grande amore lo sviluppo del nuovo sistema. 

Al ritorno il treno speciale si fermò a (Gallarate d'onde il 
Ministro si recò all'Officina centrale di Tornavento. 

Alle sei di sera il treno elettrico giungeva @ Milano. 

Sappiamo che il Ministro ha autorizzato l'esercizio col nuovo 
sistema pel servizio pubblico, e che esso avrà luogo non più 
tardi di luncdì 14 p. v. 

Il tunnel sotto il Quirinale sespeao? — Si ha da Roma che 
d'ordine del Re i lavori del tunnel al Quirinale dovranno so- 
spendersi, non volendo il Re che si lavori sotto il palazzo reale 
per una delle linee di trams elettrici.— La Società dei trams e 
l'appaltatore sono contentissimi. Essi accamperanno ragioni di 
danni e vorranno essere indennizzati. 


La Gazzetta Ufficiale del 7 ottobre, pubblica i decreti ed i 
disciplinari per l'autorizzazione dell'esercizio della Tramvia a 
trazione elettrica ,scartamento di metri uno, al sig. ing. Carlo 
Ciappa quale rappresentante della Compagnie des Tramways 
Electriques de Castellamare di Stabia à Sorrento per la detta 
linea; e per incent.ca autorizzazione alla Società anonima delie 
tramvie elettriche di Terni per le linee interne e per la linoa 
di Collestatte (scartamento m. 1,445). 


Per il tram elettrico Firenze-Pontassieve. — Il 
‘ a X x x - 
Comunale di Pentassieve ha emesso voto unanime perchè ıl 


Consiglio 


servizio del tram elettrico di Rovezzano venga prolungato fino 
a Pontassieve. Nonostante che salti- agli occhi «di tutti il grande 
bonefizio che tale prolungamento porterebbe al paese di Pon- 
tassieve, ai passi limitrofi «d al Casentino (gh abitanti del 
quale sostano a Pontassieve per recarsi a Frrenze), è stata com- 
pilata una statistica la quale dimostra che la Società Belga po- 
trebbe trovarvi un tale guadagno da indurla a scestenere la 
$pesa per il prolungamento in parola. 

Lo ferrovie elettriche della Valtellina. La Commissione del 
Ministero dei lavori pubblici, nominata per l'ispezione delle 
ferrovie a trazione elettrica della Valtellina, ha ultimato l'in- 
carico ed ha constatato il perfetto funzionamento degli im- 
pianti. 

Gli esperimenti hanno avuto luogo tra il 7 ed il 12 ottobre ; la 
cerimonia dell’inaugurazione avverrà il 28 corrente. 

L'apertura al pubblico servizio potrà essere effettuata nei 
primi di novembre. 


Tramvia elettrica Torino-Condove. — Damenica scorsa nella 

sala comanale di Almese, ebbe luogo un'adunanza per prendere 
Visione di un progetto di una tramvia di trazione elettrica fra 
Torino e Condove (Susa). Si tratta di un percorso di circa 
52 chilometri e mezzo, passando nei territori di Torino, Colle- 
gno, Rivoli, Pianezza, Alpignano, Casellette, Rivera, Almese, 
Villar Dora, Chiavrie e Condove, 


Sussidio per una ferrovia elettrica. — Il Consiglio comu- 
munale di Frascati ha approvato il contributo annuo di liro 
3500, e per 50 anni, accordato alla Società delle tramvie elet- 
triche di Roma per la costruzione di una linea tramviaria 
Roma-Frascati-Genzano; e cicè, complessivamente lire 175.000. 


TELEFONI - TELEGRAFI 


La linea telefonica Arezzo-Firenze, — Alla presenza del 


sotto-segretario di Stato, on. Squitti, delle autcrità ed invitat', 
si è inaugurata il 6 and. con pieno successo la linea telefonica 
Arczzo-Firenze. 

I convenuti incaricarono l'on. Squitti di inviare un dispaccio 
di saluto al ministro Galimberti. 


IMPIANTI. 


In Sicilia si ncia un certo movimento per l'utilizzazione 
delle forze idrauliche a scopo di alimentare impianti elettrici 
per illuminazione e forza motrice. Segnaliamo oggi ai nostri 
lettori la deliberazione deila amministrazione comunale di 
Alessandria che ha inoltrato le pratiche, che sono quasi riu- 
scite, per l'impianto dell'illuminazione elettrica la quale sarebbe 
in?ugurata colla conduttura delle acque del Votano. Il progetto 
è dell'ing. De Angelis. 

— A Sant'Agata Militello per iniziativa lodevole del sig. Ce- 
lestino Ciuppa, si è costituito un comitato di cospicui cittadini, 
presieduto dall’egregio sindaco Filippo Rizzo, allo scopo di rac- 
cogliere i fondi occorrenti per il progetto, che gratuitamente si 
è offerto di redigere il signor ing. Vittorio Rumore, per l'im- 
pianto della luce elettrica che dovra illuminare questo ed i 
comuni limitrofi Militello ed Aicara li Fusi, utilizzandosi la ca- 
scata delle copiose acque del torrente Rosmarino. 

Giorni addietro il sullodato ingegnere tenne in quel Muni- 
cipio una breve ed applaudita conferenza innanzi;a co.to e nume- 
roso uditorio. 

Egli, con competenza ed osattezza, dimostrò gli immensi 
vant:ggi, che deriverebbero dalla proficua opexa anzidetta. 


Per l'impianto idroelettrico delia Società delle Cartiere 
Meridionali di Isola del Liri, la Ditta Riva-Monneret ha co- 
strutto una turbina del tipo Francis, che contrariamente a 
quanto si fa comunemente, ha le due ruote addossate scaricanti 
ognuna indipendentemente dall'altra, cosicchè ad ogni ruota 
corrisponde uno speciale tubo di scarico e di aspirazione. La 
turbina, per cotesta disposizione viene anche ad avere una 
forma molto elegante. ; 

Le due ruote hanno un solo distributore, consistente in una 
serie di palo girevoli comandate da apposite bielle formanti 
come una catena, comandata, questa, a sua volta — mediante 
due leve — sia da manovra a mano, cho dal regolatore auto- 
matico. Codesto regolatore è a servomotore idraulico autonomo, 
ossia crea in sè stesso la pressione necessaria a smuovere i ser- 
vomotori ogni qualvolta lo esigono l'abbassamento o l’innalza 
mento del pendolo; e la sua sensibilità ed efficacia sono tali 
che, anche una diminuzione istantanea di una metà della potenza 
domandata alla turbina, non induce in questa se non variazioni 
di velocità dal 2 al 3 0/0, e per pochi secondi. 

La turbina dovra fare 215 giri al minuto, e, con 22 metri 
di caduta, sviluppare 1290 cavalli effettivi; si presterebbe però 
benissimo a svilupparne — con un non forte aumento di caduta 
— anche più di 2000. Sarà accoppiata direttamente, mediante 
giunto elastico ad una dinamo d.ll'Allgemeine Elektricitàts 
Gi llschaft di Berlino. 

La dinamo essendo ad eccitazione indipendente, sarà provve- 
duto a questa mediante una eccitatrice che verrà — pure me- 
diante giunto elastico --- accoppiata direttamente ad una piccola 
turbina speciale della potenza di 17 cava.li effettivi, anche essa 
del tipo Francis, però con disposizione della camera a spirale. 
A proposito di queste turbine che fanno alto onore alla Ditta, 
dobbiamo notare come i tipi di turbine del Monneret prendano 
sempre più voga riuscendo anche a valicare i confini e talora 
anche l'Oceano, ed è per noi un grande compiacimento rilevare 
come attualmente nelle officine si trovano — o già prossime ad 
essere ultimate, od in lavorazione molto avanzata tante turbine 
per una potenza che supera i 15.000 cavalli; ve ne sono per la 
Società Valnerina di Terni, per la Volta di Como, per la S. F. 
Mediterranee pel traforo del Sempione, per la The Camisolo 
Mine Compagnie Limited, ecc. 

Un augurio facciamo alla Ditta ed al nostro paese: che le 
grandi dinamo che vanno mosse dalle turbire Riva e Monneret 


siano d'ora in poi anche costruite in Italia. Per le macchine a 
vapore del Tosi, per le turbine del Riva e Monneret abbiamo 
acquistato un primato che comincia ad esserci invidiato anche 
all’estero — perchè non acquistarlo anche per le dinamo? 


Impianti. — La Commissione governativa presieduta dal sena- 
natore Colombo, che, da circa quattro mesi, ha preso in esame 
il progetto dell'ingegnere del genio navale, Baratta, per la 
utilizzazione di 19.000 cavalli «ffettivi a Spezia, del quale p?r- 
lammo a suo tempo, presenterà fra breve una relazione al mi- 
nistero della marine, per conto del quale è stato fatto lo 
studio. 

La particolarità più ragguardevole del progetto è la creazione 
di una riserva di energia idraulica, protetta dai forti di quella 
nostra piazza, di circa duecentomila cavalli-ore, utilizzabili entro 
lo stesso regio arsenale marittimo. 


ESTERO. 


La situazione dei rame. — A proposito delle voci diverse sui 
mercati per i ribassi del rame, diamo qui alcune notizie re- 
centissime. La circolare Robert Katz dice che il mercato del 
rame è pesante su voci di ribasso e pel timore d'uno stock con- 
siderevole a Nuova York. La domanda del consumo è tuttavia 
migliore. 

La chiave della situazione è agli Stati Uniti, lẹ esportazioni 
di quest'anno non rappresentando che i 2,3 di quelle del 1900, 
lasciando una disponibilità importante di 100.000 tonn. pel 
consumo e lo stock contro una di:ponibilità di 111, 000 tonn. 
nel 1900. 

Gli speculatori in rame sperano che l'Amalgamated verrà di 
nuovo sul mercato. Quanto all'impiego dell'alluminio pei fili to- 
legrafici esso non può colpire il rame, poichè, per tale impiego, 
non occorrono più di 4000 tonn. di rame. 

La circolare Merton cico che la domanda del consumo è buona 
per tutte le qualità. Importanti quant.ta di Standard furono 
assorbite. Le offerto per Velittrolitico sono ristrette; sì dovrà 
ricorrere prossimamente all Amalgamated per fornire le qualità 
necessarie. L'India manda ordini. Un redattore del Financial 
Nera ha intervistato il Segretario della Compagnia di Rio 
Tinto, il quale ha dichiarato che non vi era assolutamente nulla 
nella situazione della Compagnia che giustificasse il notevole 
ribasso dei giorni scorsi. 

Parecchi giornali pubblicano un dispaccio da New York se- 
condo il quale la Never Swet, una delle principali miniere del- 
l’Anaconga, ha dovuto chiudere a ogione di un movimento geo. 
logico prodottosi nella montagna in cu la miniera è situata. 

L'Eventng Post scrive che le rare informazioni che si pos- 
sono raccogliere dimostrano chiaramente che la principale causa 
della crisi dei valori cupriferi è la reazione che si è produtta nel 
commercio europeo. 


Scrive infino la Correspondance Hibdomadaire di Parigi del 
9 corr. 

«Gli avvenimenti esercitano sovente una influ»nza parados- 
sale sui mercati finanziari. La palia che ha colpito Mac Kin- 
ley, ha impedito l'esplosione di una crisi a New York. Il peri- 
colo è definitivamente evitato? La pesantezza dci valori regola- 
tori e pctentemente protetti, la riserva persistente della spe- 
culazione, malgrado le nuove combinazioni in prospettiva e la 
dichiarazione del dividendo trimestrale del 1 00 sulle azioni or- 
dinnrie della Steel Corporafion, breve fisonomia del mercato 
americano durante la settimana, testimoniano delle gravi preoc- 
cupazion:, che intralciano qualsiasi tenta'ivo di serio e dure 
vale risveglio. Queto malessere occulto riposa sulla persua- 
sione che l'ora si approssima in cu le indu-trie digli Stati 
Umiti subiranno il contraccolpo della crist, ch'esso attraversano 
in Europa. Ma è sopratutto ja situazione dell'.Amu'yg.mated Cop- 
per, che ingenera legittime apprensioni. Quantunque nen si 
posseggano che elementi vaghi intorno al funzion:mento di 
queta Compagnia, si ammette che, conforme ai timori altre 
volte espressi, ha accumulato uno stok occulto di 130 milioni 
di libbre di rame elettrolitico, ossia 58,000 tonnellate inglesi. 

«Senza dubbio la Compagnia -Amalgamated Copper non è 
obbligata di capitolare come vià il Sindacato Secrétan. E-a 
puo sosp ndere, o alm no ridurre sensibilmente la produzione 
delle cus n niere in attesa del risveglio del consumo allo scopo 
di non s h'acciare il mercato. TL tmalgamiated Copper semlra 
avere adottato qu sta Luca cdi condita; è il migliore partito 
che possa prendere. Ma ii suo programma di mantenere i prezzi 
attuali è tento auduce quanto trrcalizzalile. La situazione tesa 
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che ne risulta è più che precaria. Essa espone il mercato a 
sorprese che non potrebbero essere evitate che con una riduzione 
misurata e progressiva dei prezzi di vendita: ecco il grosso 
punto nero di cui a New York si ha piena coscienza. E’ utile 
di metterlo in luce, poichè il no:tro pubblico, ingannato da ap- 
parenze, o sviato da indicazioni locali che sono attualmente 
un poco più favorevoli, è inclinato a perderlo completamente 
di vista». 

li Rio Tinto e il prezzo del rame. — È ormai stabilito che 
il dividendo del Rio Tinto non sarà superiore a 32.35 seell. 
per azione. Il Consiglio di amministrazione è entrato nel pro- 
posito di cconomizzare le risorse in previsione di un futuro ri- 
basso nei prezzi del rame. 

In proposito le speranze non sono molto rosee, malgrado l'ul- 
tima ripresa, Questa, più che altro, è probabilmente il pre- 
ludio d'un futuro ribasso nei valori. cupriferi. 

Gli americani non faranno ribassare apertamente il prezzo 
del rame, ma se i dividendi sono ridotti allo scopo di sostenere 
il corso del metallo, si può presumere che allo stato attuale 


degli affari i valori cupriferi devono stabilirsi ad un livello più 
basso. 


Thomson-Houston dei Mediterraneo. — Una Società si è 
testè costituita e Madrid sotto il nome di Società iberica 
Thomson-Houstor, la quale avrà come campo d'azione, la 
Spagna e il Portogallo. Essa riceve in apporto dalla Thomson- 
Houston del Mediterraneo tutti i diritti di questa sui detti due 
paesi e in primo luogo la concessione dei tramways di Cadice 
ed i lavori già in corso per la trasformazione della rete ferro- 
viaria di Valenza. Il capitale sociale è di 10 milioni di pesetas 
di cui il gruppo spagnuolo fornisce la metà, l’altra metà viene 
provvista dalla Thomson-Houston del Mediterraneo e si divide- 
rebbe in azioni di apporto e in azioni sottoscritte in danaro. 


Gl'impianti elettrici in Italia. — Da qualche tempo la stampa 
tecnica estera sì occupa in particolar modo degli impianti elet- 
trici d'Italia. Di questi giorni ıl Light Railway and Tramway 
Journal, di Londra, ha pubblicato una descrizione illustrata 
dell'impianto di Perugia; il Cassier ‘a Magazine pure di Lon- 
dra quella della tramvia Palermo-Monreale; e l'Engineeriny 
Magazine di New York un articolo riccamente illustrato sul- 


l'impianto idro-clettrico di Vizzola. Tutti e tre questi articoli 
sono del nostro E. Bignami. 


Per le Inserzioni a pas 
gamento rivolgersi all Amministra- 
zione della Rivista, Via Bocaccio, 5, che 


— a richiesta — spedisce numeri di sag- 
gio e Tariffe. 


P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 8. 


MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET- 
TRICI. — Motrice e vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
smissioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 
ferro — Alberi di trasmissione con sopporti e puleggie — Di. 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaore 
— Materiali diversi per impianti luce, ecc., ecc. .9 

Rivolgersi alla Stazione Centrale Elettrica, Rieti (Umbria). 


UN'IMPORTANTE Casa di Zurigo, che si occupa di forni. 
ture elettriche, cerca due Rappresentanti, uno per L'Alta Italia 


l'altro per le provincie meridionali. — Raivolgere le domande 4 
W. IO, presso questa Rivista. 
N. B. — Sarà data la preferenza a chi sa tener bene la corn- 


spondenza in tedesco oppure in francese. w 


L'INSPECTORAT TECHNIQUE DES INSTALLATIONS 
ELECTRIQUES della Associazione Svizzera degli Elettricisti 
mette a Concorso il posto di Assistente tecnico. — Richiedesi 
la conoscenza delle lingue francese e tedesca. Stipendio in prin- 
cipio Fr. 3000 a 4000. -- Indirizzare offerte al RO de lIn- 
“pectorat, Weinbergstrasse, 20, Zurich, I. 


RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente 
della Elettricità, che, per ragioni di famiglia, sta per traspor- 
tare il suo domicilio a Barcelluna, accetterebbe la rappresen 
tanza di Case d'elettricità (sia italiano che estere), di qualsiasi 
ramo. — Rivolgere le offerte a C. G. 131 presso l’Elettrietta, 
Milano, via Boccaccio, 5. 8373472? 
r—r——————_ 
Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci manderan- 


no inumori 14, 17, 20, 27, 29 e 31 di quest'anno. 
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RASSEGNA CRITICA 


La trazione elettrica sulla linea Milano-Va- 
rese. — Lunedì 14 corrente, è cominciato sulla linea 
Milano-Varese della Mediterranea l'esercizio con tra- 
zione elettrica in servizio del pubblico. 

Sono conservati i treni a vapore coll’orario attuale, 
© ad essi sono stati aggiunti sette treni elettrici in 
andata, ed altrettanti in ritorno. 

Questi treni elettrici fermano soltanto a Gallarate. 
Sono composti di vetture aventi ciascuna una capa- 
cità di 24 posti di prima classe e 49 di terza, oltre ai 
posti in piedi sui terrazzini delle vetture rimorchiate. 
În complesso, in un treno di due carrozze vi saranno 
58 posti di prima e 110 di terza. Non csiste seconda 
classe. 

Sono per ora conservate le tariffe vigenti. 

I Servizio che così viene iniziato ha carattere tran- 
torio. Quello definitivo e normale comincierà fra un 
Mese circa con tariffe più ridotte, con un grande nu- 
mero di corse diretta ed omnibus, e con ammissione, 
per alcuni treni, del bagaglio. 

Questo servizio normale non si sarebbe potuto atti. 
vare ad un tratto in causa della sua novità e della 
notevole diversità di organizzazione che esso richiede. 

Si è perciò dovuto cominciare con un servizio tran- 
storio, il quale, mentre costituisce già pel pubblico un 
Sensibile miglioramento, offre il vantaggio di prepa- 


let © facilitare il passaggio al servizio elettrico com- 
eto. 


Questa è la notizia ufficiale comunicata dalla Medi- 
terranea alla stampa, e della quale prendiamo atto, au- 
gurando che l'iniziativa sorta buon esito, e che la Sœ 
cietà possa riuscire nel suo intento, quello cioè di far 
rifluire sulle sue linee, con un servizio più celere e con 
materiale migliore, gran parte del pubblico che oggi 
preferisce avvalersi delle Ferrovie Comunali e della 
Tramvie. 

$ 

Al riguardo di questo esperimento, ci incombe l'ob- 
bligo di chiarire la portata dell'articolo editoriale com- 
parso nel N. 37, che da molti è stato male interpre- 
tato, quasi che fosse stato scritto in odio a qualcuno. 
Nulla di tutto ciò. — Quello che veniva criticato nel- 
l'articolo era il sistema di trazione; e di questo si- 
stema, nessuno, crediamo, potrebbe rivendicare la pa- 
ternità, come nessuno potrebbe rivendicarla per il si- 
stema a filo aereo. Volendo usare la corrente continua 
quando le distanze sono rilevanti, il peso del treno 
è forte e sì vogliono raggiungere elevate velocità, rie- 
sce di conseguenza che il conduttore di servizio as- 
sume una tale sezione da non potersi praticamente 
disporre teso in aria, ed allora sorge la necessità di 
coliocarlo a poca altezza dal suolo. Ora è da vedere 
se questa pratica sia migliore o peggiore dell'altra, che 
consiglia di seguire per la trazione i criterì che hanno 
fatto evolvere e sviluppare con prodigiosa rapidità i 
trasporti di energia a distanza. Tali criterì portano 
all'abbandono della corrente continua, all'adozione 
della corrente alternativa (e per ora della polifase) sui 
motori e nel filo di servizio, agli elevati potenziali, 
crescenti a misura che crescono la distanza, la velo- 
cità ed il peso del treno. In altri termini, ammesso 
che un filo aereo, per considerazioni meccaniche debba 
avere 8 o 9 millimetri di diametro, e che possa portare 
praticamente 50 o 60 ampère al più, debbonsi elevare 
i potenziali fino a che le perdite su questo siano tolle 
rabili compatibilmente col minor numero possibile dì 
sottostazioni di trasformatori statici: fra queste due 
scuole, noi non esitiamo a schicrarci per la seconda, 
giacchè riteniamo che volere estendere i limiti di por- 
tata di un sistema oltre misura, non porti ad altro che 
a spese, a noie ed a ripieghi non sempre felici. 

Lu qualche caso speciale, di qualche altra linca ed ir 
altre regioni, queste noie e questi ripieghi potrebbero 
essere tollerabili, ma su una linca come la Milano- Va- 
rese, che attraversa una regione delle più industriali 
d'Italia, che ha un grande movimento, stazioni fre- 
quenti, innumerevoli passi a livello, noi riteniamo che 
l'eliminazione di qualsiasi inconveniente non potrà 
ottenersi che con gravi sacrifici pecuniari. Allora, es- 
sendosi speso di più per l'impianto della terza rotaia 
di quel che si sarebbe speso con l'altra potenza, non 
potendosi risparmiare sull'esercizio ferroviario, poichè 
a quello attuale a vapore viene aggiunto quello elet- 
trico e nessun cambiamento sostanziale di servizio 
sembra che debba essere introdotto sulla nuova linea, 
dovendosi esercitare una sorveglianza maggiore sulla 
linea per impedire inconvenienti; dove si troverà 
quel miglioramento economico che pure dovrebbe pre- 
siedere ad ogni iniziativa di questo genere? Sul rispar- 
mio di combustibile, no di certo, poichè a parte il 
fatto che la centrale è a vapore, ed ammettendo che 
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fosse già in funzione quella idraulica, la spesa di com- 
bustibile per la trazione rappresenta una parte così 
piccola delle speso totali di servizio di una linea fer- 
roviaria, che di risparmio non è neanche il caso di 
parlare. Non vi è quindi da contare che su un mag- 
giore introito per cifetto di un servizio migliorato. 

Ma questo introito non avrebbe potuto portare a 
maggiori beneficî netti se le spes: fossero in pari tempo 
diminuite? 

Ed oggi potrà esser tale da compensare l'inevitabile 
aumento di spesa oltre a tutto l'interesse e l’ammon- 
tare dell'impianto nuovo? 

Noi che da lungo tempo ci preoccupiamo del pro- 
blema ferroviario italiano, e che vagheggiamo l'esten- 
dersi della trazione elettrica alle nostre ferrovie secon- 
darie ed anche alle principali, perchè riteniamo che 
questa sia la via migliore per rendere attive, o per lo 
meno, non passive i tre quarti delle nostre linee, non 
possiamo certo vedere di buon occhio un esperimento 
il quale non apporterà certo risultati positivi, e che 
al massimo potrà far risaltare la incapacità o meno 
del sistema a terza rotaja, a risolvere in un gran nu- 
mero di casi il problema tecnico della trazione elei- 
trica sulle grandi linee. 

Ma dal lato cconomico questa capacità potrà venir: 
dimostrata? Ecco quello di cui dubitiamo. 

Così come trovasi, l'esperimento rappresenta una 
ardita iniziativa di una Società che ha voluto prati- 
camente studiare, anche a costo di perderci, la possi- 
bilità di impiantare una linea a terza rotaja. E quindi 
prescindendo da ogni altra consideraziona, cggi che 
l'inaugurazione della linea è stata fatta, noi ci congra- 
tuliamo vivamente con gli ingegneri della Mediterra- 
nea c della Thompson che atirontando difficoltà non 
lievi, hanno condotto a termino l'opera; e non pos- 
siamo tralasciare dall ammirare lo splendido macchi- 
nario meccanico ed elettrico della centrale e delle 
vetture. In quanto alla possibilità di inconvenienti 
dovuti alla tarza rotaja, dopo le disposizioni ordinate 
dalla Commissione governativa, cè da augurarsi che 
scompaiano, e che la gente, conscia del pericolo si 
educhi, e sì abitui a comportarsi a dovere nella vici- 
nanza del binario. 

Quando un esercizio di qualche tempo avrà con- 
sentito di ricavare dati positivi economici e tecnici su! 
sistema, sarà il caso di discutere con maggior dettaglio 
e precisione tutte le complesse questioni cui abbiamo 
pallidamente accennato. 

Se, contro le nostre previsioni, si sarà il sistema a 
terza rotaja dimostrato migliore di quello che noi ri- 
teniamo, saremo i primi a ricrederci. 


Q: 

Dinamo a corrente continua, — Duraate il Con- 
moso internazionale degli ingegneri, tenutosi a Gla- 
sow, il signor Enry A. Mavor ha presentato un 
- lavoro sulla costruzione delle dinamo a corrente conti- 
nua. Egli dichiara che i metodi attuali di stabilimento 
delle dinamo e i risultati ottenuti non gi prestano fa 
cilmente al paragono di macchine di diverso potenze. 
Egli pensa, per conseguenza che vi sarebbe un note- 
vole vantaggio ad ottenere un punto conveniente ed 
uneo di paragono e suggerisco l'idea che l'esame di 
una dinamo a corrente continua debba, mettendo da 
parte tutti gli elementi non essenziali alla costruzione, 
concentrarsi sulla parts vitale della macchina che, 
sola, è in rapporto dirctto con la produzione dell'ener- 
gia. Si avrebbe così una eccellente base di paragone. 
Gli è perciò che l'autore considera come un tutto unico 
la regione ccmpata dai conduttori dell'indotto nel 
campo magnetico. Questa regione, che egli chiama 
e parte attiva» dell indotto è limitata dalla superficie 
periferica dell'armatura, la superficie del nucleo in 
fon'o alle seannellature e le estremità del nucleo. Un 


co eeGeGG;g;838) i, — a 


Anno XX. - N. 42. 


esame della macchina da questo punto di vista con- 
duce a questo interessante risultato che le macchine 
di potenze molto varie, diverse di grandezza, di ve- 
locità, ecc. danno un valore considerevolmente costante 
in watts generati da un centimetro cubo ad una unità 
di velocità nell'unità di campo. Il sig. Mavor ha trac- 
ciato alcune curve mostrando la relazione fra gli am- 
pères-giri sull'armatura, la profondità delle rispettive 
scannellature, e le dimensioni dell’indotto alla reat- 
tanza, alla tensione alla forza elettro-motrice fra i 
segmenti del collettore. Egli termina quindi la qui. 
stione del prezzo, ed ha trovato che nel caso di diversi 
gruppi di macchine non ci è proporzione regolare fra 
il prezzo e la produzione. Deve essare peraltro una re- 
lazione costante, ed il sig. Mavor desarive un metodo 
che propone come mezzo per ottenere un tal risultato. 

Un altro lavoro che si riferisce allo studio prece 
dente è quello del sig. H. M. Hobart sui dispositivi 
di commutazione delle dinami moderne. Il sig. Hobart 
dice che nella costruzione di una dinamo a corrente 
continua, malgrado il lungo periodo trascorso, non esi- 
ste quell'incontestato progresso che si nota caratteri- 
stico in ogni apparecchio elettrico in generale. Vi è 
certamente una gran necessità di perfezionamento che 
si può ottenere senza innovazioni radicali, ma sempli- 
cemente facendo un uso generale delle conoscenze tec- 
niche acquistate oggi su tali argomenti. Generalmente 
i costruttori sì preoccupano più della produzione di 
energia che della tensione e dell’intensità. Ciò ha 
condotto ad un uso frequente di dispositivi inadatti. 
specialmente quelli relativi al commutatore, all’avvol- 
gimento dell indotto al numero di poli ed alla costru- 
zione generale del circuito magnetico. 

Le macchine di diverge tensioni ma di pari potenza 
hanno un certo insieme di dispositivi comuni, per e 
scempio, tutti quelli alla parte meccanica in generale. 
In queste macchine che il sig. Hobart descrive in det- 
taglio, le fondazioni, i cuscinetti, l’albero, sono gli 
stessi per tutti i voltaggi, ma mentre che per le base 
tensioni, la parte elettromagnetica è estremamente 
stretta rispetto al collettore, le macchine ad alta ten- 
sione presentano caratteri assolutamente opposti. Poi- 
chè il diametro del collettore può farsi eguale per ogni 
tensione e sarebbe certo meno pratico, secondo V'A.. 
«li adoperare le stesso disposizioni e gli stessi modelli 
per tutte le tensioni, i modelli potendo adattarsi a se- 
conda che viene richiesta l'una o l'altra tensione. 

L'autore mostra i buoni risultati che sì possono ot- 
tenere con l'uso di questi principî. Nel suo rapporto 


tratta minutamente di un metodo che adopera per de- 


terminare la reattanza. Poi csamina il caso delle mac- 
chine a gran velocità e dichiara che con l'impiego del 
commutatore a gran velocità periferica, si possono ot 
tenero buonissimi risultati anche con macchine di gran 
potenza sotto i 600 volts. Il sig. Hobart termina il su 
lavoro esponendo un gran numcro di specificaz.oni par- 
ticolari richieste dall'industria pel moutaggio dei pie 
oli motori, ed è di parere che è una falsa economia 
l'organizzare una fabbrica di dinamo in modo non 
assolutamente completo o perfezionato. E noi a questo 
apprezzamento ci associamo pienamente, perchè per 
pratica sappiamo come la costruzione del macchinario 
elettrico risenta della cattiva o deficiente organizza 
zione dell'officina, e come la parte meccanica influsa 


` ) 
grandemente sulla durata e sul buon funzionament: 
delle macchine. 


è 


L'impianto idro-elettrico di Vizzola-Ticino. — 

La visita che il Re ha fatto i giorni scora all im- 
pianto di Vizzola-Ticino, ci porge l'occasione di queta 
grande opera, ch: può chiamarsi fin ad oggi la più ar 
dita e più potente applicazione che in Europa Si a 
fatta delle conquiste della idraulica e della aa 
tecnica; opera compiuta dalla Società Lombarda a!!0 
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sopo di distribuire l'energia elettrica nella zona più 
densa d'industrie d’Italia, che comprende i centri ma- 
nifatturieri di Gallarate, Busto Arsizio, Legnano e 
Valle Olona. 

Le acque del Ticino, nel tratto fra il suo sbocco dal 
Lago Maggiore ed il suo affluente nel Po, sono da se- 
coli largamente utilizzate per l'irrigazione, tanto che 
può dirsi che il Ticino sia stato sempre la ragione 
prima della ricchezza agricola di tutta la pianura in- 
torno a Milano, Novara e Pavia. 

Dal 1880 al 1884 la Società Italiana ha costruito 
il canale Villoresi per l'irrigazione dell'alta Lombar- 
dia, ed ha esaurito con questo canale quanto era di- 
sponibile per l'irrigazione, mentre, come sorgenti di 
iorza motrice quelle acque rimasero fino a questi ultimi 
anni hè trascurate. 

L'ing. Cesare Cipolletti sin dal 1887 aveva imma- 
ginato di utilizzare le grandi opere di presa del canale 
suddetto per dgrivare pressochè tutta la forza motrice 
in 40 mila cavalli, ottenibile da una differenza di li- 
vello di 47 metri sul breve percorso di 25 km. fra Sesto 
Calende e Tornavento. 

Invece, ragioni di opportunità indussero la Società 
per le condotte d'acqua a favorire l'adozione di un 
progetto più modesto della Società Lombarda per la 
distribuzione della energia elettrica. 

La torza con questo secondo progetto era limitata a 
20.000 cavalli, e base di esso era la grandiosa opera già 
costruita sul Ticino pel canale di irrigazione. 

Nel dicembre del 1896, infatti, la Società Italiana 
per condotte d’acqua otteneva la concessione per que- 
sta suo progetto di derivazione dal Ticino; nel mag- 
gio del successivo anno 1897 l’opera relativa veniva di- 
chiarata di pubblica utilità, e nell'inverno del 1898, 
dopo costituita la Società Lombarda, sì iniziarono 1 
lavori idraulici. 

Quindici mesi di febbrile lavoro bastarono a con- 
durre felicemente a termine la colossale opera. 

E abbiam detto colossale, perchè, secondo l'opinione 
di tutti i tecnici, specialmente stranieri, quest opera 
risente dell’ imponenza romana e fa realmente riflet- 
tere sull’attività ed andimento delle regioni lombarde. 

Noi ci limiteremo qui a qualche dato tecnico. 

Per lo scava del canale e delle quattro colossali con- 
che per la navigazione, occorse ur. movimento di terra 
di oltre 1,200,000 me.; per le opere di muratura ven- 
nero fatti oltre a 130,000 mc. di calcestruzzo, 260,000 
mq. di intonachi, selciati, ecc., per tutto ciò consu- 
mando 650,000 giornate di lavoro di muratori, badi- 
lanti, manuali, ecc. 

Alla grandiosità dell'opera idraulica, corrisponde 
quella degli impianti meccanici ed elettrici. 

L'edificio delle macchine, al piede dell’altipiano, 
sotto i paeselli di Vizzola e di Castelnovate, eleva la 
sua imponente massa grigia di calcestruzzo a 25 metri 
di altezza sul piano di posa delle sue fondazioni, vol- 
gendo al Ticino una fronte di 100 metri di lunghezza. 

In questo edificio trova posto un macchinario gene- 
ratore della potenza di 23,000 cavalli circa. Dieci 
gruppi uguali, ciascuno capace di 2200 cavalli, formati 
da una turbina ad asse orizzontale direttamente col- 
legata ad una dinamo, rappresentano (insieme ai 
gruppi di macchine per il servizio separato della ecci- 
tazione) quella potenza motrice. L'industria italiana 
ha avuto, nella fornitura fatta dalla casa Riva, Mon- 
neret e C. di Milano, delle grandi turbine motrici a 
regolazione automatica di velocità, uno dei suoi più 
lunsinghieri suocessi. 

Il macchinario elettrico, dinamo e accessori uscì 
dalle grandi officine della Casa Schuckert di Norim- 
berga. Da quest’edificio delle macchine esce, guidata 
da 24 sottili treccie di rame, l'energia elettrica in 
forma di corrente alternata trifase, ad una tensione 
di 11,000 valts, e va, per una rete di condutture elet- 
triche sviluppantesi per oltre 150 chilometri, a por- 


tare la forza motrice e la luce in tutta l'ampia zona 
dell’alta Lombardia, fra Sesto Calende e Varese a 
nord, Busto Arsizio, Legnano e Saronno a sud. La di- 
stribuzione dell’energia elettrica già vi ha raggiunto 
i 15,000 cavalli, ed è continuo il suo aumento. 

L'esito tecnico perfetto ha disipati i dubbî che 
precedono e seguono, inevitabili, ogni nuova grande 
impresa, e l'esito finanziario è dei più brillanti, per- 
chè, sebbene il gigantesco impianto abbia importato 
una spesa di 9 milioni, esso, nell'economia del paese, 
rappresenta una diminuzione di circa due milioni e 
mezzo di lire del tributo annuale di oro per provvista 
di carbone all’estero. 

Animata dai risultati di questo suo primo lavoro, la 
Società Lombarda si accingerà, entro il corrente anno, 
alla esecuzione di un altro grande lavoro, cioè, alla si- 
stemazione della prima tratta del Naviglio Grande 
da Tornavento a Turbigo, per trarne altri 7000 cavalli 
di forza motrice, da aggiungere a quelli di questo suo 
primo impianto di Vizzola. 

Abbiamo detto sopra che questo impianto idro-elet- 
trico è il più importante che si sia costruito finora in 
opera; potranno così riuscire interessanti i seguenti 
dati sugli impianti più importanti per trasporti e di- 
stribuzione dell'energia sino ad ora eseguiti in Eu- 
ropa: Vizzola sul Ticino: cavalli 23,000, caduta d'ac- 
qua disponibile da 24 a 28 metri; Paderno sull'Adda: 
cavalli 15,000, caduta d’acqua da 24 a 28 metri; Jo 
nage sul Rodano: cavalli 18,000, caduta d’acqua da 
10 a 12 metri; Rheinfalden sul Reno: cavalli 15,000, 
caduta d’acqua da 3 a 5 metri; Chèvres sul Rodano: 
cavalli 14,000, caduta d'acqua da 4,50 a 8,50 metri; 
Morbegno sull'Adda: cavalli 7500, caduta dell'acqua 
m. 20; Bolzano-Merano: cavalli 6000, caduta dac- 
qua m. 70. 

Ing. Civita. 
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(Contin. e fine, vedi n. 33). 


7. In un altro tipo di manipolatore (fig. 2) il ci- 
lindro è surrogato da una mostra circolare M di ma- 
teria coibente, attraversata nel centro dall'asse O di 
un braccio metallico B che, nell'atto della trasmis 
sione viene fatto rivolgere, nel verso in cui cammi- 


Fig. 2. 


nano le lancette di un orologio, da un apposito motore. 
Come il cilindro del tipo precedente, così il braccio 
B non compie che un giro per volta e poi si arresta 
automaticamente. La sua posizione di attesa, che è 
la verticale, è segnata alla sommità della mostra da 
una laminetta l, coperta dalla sua estremità quando 
è fermo. L'asse O è collegato colla linea telegrafica. 
Nella mostra sono incastonate otto laminette metalli- 
che disposte su due ranghi che corrispondono a due 
circonferenze, una prossima al bordo della mostra e 
l’altra di raggio un po’ minore, in maniera da esserc 
strofinate dall’estremità del braccio nelle sue rivolu- 
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zioni. Le laminette di ciascun rango sono eguali tra 
loro; ma le più interne b, b, b, b sono lunghe la 
terza parte delle esterne a, a, a, a. Da ciascuna delle 
laminette poste, a tergo della mostra, un reoforo che, 
dopo un tratto orizzontale, si piega in direzione ver- 
ticale. Gli otto fili verticali sono fermati in fila in un 
apposito telajo che li isola. 

A fianco della mostra trovasi la tastiera. I bottoni 
dei tasti, che una molla tiene leggermente sollevati, 
portano alla faccia inferiore un dischetto metallico a 
cui è attaccato un gambo g pure metallico che attra- 
versa un foro aperto in un palchetto metallico oriz- 
zontale, isolato e collegato ad uno dei poli della pila 
P, mesa a terra in T all’altro polo. Più sotto, a giusto 
distacco, si trova un altro palchetto orizzontale di 
materia coibente, dove sono incastonati, rispettiva- 
mente sotto i fori del primo,altrettanti dischetti d di 
metallo, dalla faccia inferiore dei quali si spiocano dei 
fascetti f di fili di rame che vanno a congiungersi cia- 
scuno con uno degli otto fili verticali partenti dalle 
laminette. Tali congiunzioni sono, fatte in modo che 
le laminette lunghe e brevi fili verticali a cui si 
saldano quelli del fascetto corrispondano nel numero 
e nell'ordine di successione al gruppo di lineette e di 
punti che nell’alfabeto Morse rappresenta la lettera 
o l’altro segno inciso sul bottone del tasto. Fintanto 
che non si tocchi la tastiera il distacco dei gambi dal 
dischetto sottostante toglie ogni comunicazione tra la 
pila e la linea: tosto che sì preme sopra un bottone 
c, inchinando il tasto corrispondente, si libera il con- 
gegno motore del braccio B che immediatamente si 
pone in movimento scorrendo sui due ranghi di la- 
minette. Intanto il gambo del tasto premuto appog- 
giandosi sul disco sottoposto pone successivamente la 
linea in comunicazione colla pila nel passare sopra le 
laminette collegate al disco dal fascetto che vi ter- 
mina. E’ chiaro che per tal modo le chiusure di cir- 
cuito si succederanno nell’ordine e nella rispettiva 
durata tali che ne risulti impresso dal ricevitore lon- 
tano il segno che si intende di trasmettere . 


8. Si è affermata più sopra la possibilità di tele 
grafare ad una stazione anche in assenza di persone 
che attendano a ricevere il dispaccio. Ecco in quale 
maniera. Le stazioni messe in corrispondenza posseg- 
gono due manipolatori eguali di uno dei tipi descritti, 
leggermente modificati, il cui organo mobile, bracciolo 
o cilindro, viene posto in rotazione dalla corrente si- 
mutaneamente in entrambe, compiendovi un giro e 
sempre appena un giro per volta. Per la simmetria 


Fig. 3. 


delle disposizioni adottate, le chiusure di circuito che 
nella stazione scrivente trasmettono la corrente dai 
contatti predisposti all organo in moto e da questo 
alla linea, nell'altra stazione, a rovescio, la corrente 
passa dalla linea al bracciolo od al cilindro e da esso, 
nei momenti opportuni, ai contatti per occitarvi l’elet- 
tromagnete di un soccorritore che vi comanda il ri- 
cevitore. Una specie di laminatojo montato sull'asse 
del bracciolo o del cilindro svolge dalla solita carru- 
cola il nastro di carta spingendolo avanti di un breve 
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tratto, di lunghezza costante ad ogni giro, contro il 
dischetto intriso di inchiostro che vi imprime i segni 
trasmessi. 

La figura qui di contro (fig. 3) offre uno schema 
della disposizione ora accennata sommariamente. M 
ed M, siano la mostre di due manipolatori a disco! 
nelle stazioni tra loro corrispondenti S, ed S, I gambi 
dei tasti loro attraversano in appositi fori due pal- 
chetti metallici invece di uno, di sopra a quello coi- 
bente dal quale partono i fasci dii fili di contatto, senza 
però stabilire una comunicazione conduttrice tra loro 
finchè, non si prema sul rispettivo bottone. Il pal. 
chetto superiore comunica colla laminetta l, od Î, 
alla sommità del manipolatore, traverso un elettro- 
magnete, E, od E, che, eccitato, libera il congegno 
motore; il secondo palchetto metallico è congiunto 
ad un polo dalla pila locale, P, o P, Il terzo, quello 
coibente, ha l’ufficio già spiegato. R, ed R, sono gli 
elettromagneti dei soccorritori; h, k, e hp k, due 
coppie di commutatori destinati, secondo che i termini 
dei rispettivi braccioli sono portati sull'una o sull'al. 
tra delle borchie laterali, h, h, ad inserire uno degli 
elettromagneti E,, E, nel circuito mettendo l'altro a 


terra e K,, K, a mettere a terra uno degli elettroma- | 


gneti R, R, isolando intanto il compagno. La loro 
posizione indicata dalla figura corrisponde all’ipotesi 
che siano S, la stazione scrivente ed S, la ricevente. 
Per invertirne le funzioni basta girare i braccioli fino 
a toccare la borchia ora scoperta. 

Nelle mostre M,, M,, oltre i due ranghi di brevi 
laminette di contatto b,b,b,b, a,a,a,a, se ne osserva una 
C, C, che descrive quasi un intera circonferenza 
intorno l’asse: questa non appartiene al sistema delle 
prime, ma si collega col prossimo elettromagnete R, 
od R, ed ha per iscopo di rimediare all'inconveniente 
di qualche differenza di velocità nei bracci B, e By 

Dalla descrizione dell'impianto si intende facil- 
mente come premendo un tasto nella stazione S, si 
chiuda il circuito che la collega alla S, @ vi si tra- 
smetta una corrente seguendo il percorso E, l, B, 0, 
L 0,1, E, T, la quale libera ad un tempo i motori dei 
due apparecchi e pone in movimento i bracci B, e B, 
Mentre questi compiono simultaneamente un giro, ad 
ogni chiusura di circuito operato dallo scorrere dei 
primi sui contatti a, a, a, a; b,b, b,b, corrisponde una 
trasmissione della corrente di linea per il braccio B, 
nell'atto che scorre sui contatti omologhi e quindi 
l'impressione dei segni corrispettivi nel ricevitore di- 


pendente diall’elettromagneto B, 


9. L'impressione dei dispacci in caratteri da stampa 
anziche coi segni dell'alfabeto Morse richiede una 
modificazione dall’apparecchia ricevitore che lo sot 
tragga alle esigenze di sincronismo col manipo: 
latore. Come si è già detto, Mons. Cerebotani vi 
soddisfa facendo che la ruota dei tipi compia un giro 
e un giro solo per ogni lettera o segno che si trasmetta, 
ritornando automaticamente, tosto dopo avvenuta 
l'impressione, alla posizione di attesa. A tal fine, dietro 
la ruota dei tipi è montata uha ruota dentata simile 
a quella di scappamento d’un orologio a pendolo e go- 
vernata come questa da un’àncora che ne lascia sfug- 
gire un dente ad ogni sua oscillazione. Le oscillazioni 
dell'àncora sono Sad da due elettromagneti, situati 
simmetricamente ai lati opposti del suo gambo di 
ferro. Questi funziopano a guisa del soccorritore Ce 
rebotani: difatti uno di loro, eccitato costantemente 
da una corrente locale, attirandone il gambo, tiene 
l'àncora ferma ed inchinata dalla sua parte, quando il 
ricevitore non lavora; una corrente di linea che s0 
praggiunga, percorrendo nella direzione contraria le 
eliche di entrambi gli elettromagneti, fa prevalere 
l'azione del secondo elettromagnete e l'àncora si n 
clina allora dalla parte opposta. Così una serie di 
emissioni di corrente determina altrettante oscilla- 
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zioni dell’èncora, a ciascuna delle quali la ruota dei 
tipi, gira dell'angolo corrispondente all'intervallo tra 
due tipi consecutivi. Alla'sua sommità, nella posi- 
zione di attesa, essa presenta uno spazio vuoto. Stac- 
candosi da questa, si capisce che, con un numero con 
veniente di emissioni di corrente, si riesca in breve a 
girarla di tanto da presentare in basso, affacciato al 
nastro di carta, il tipo intriso di inchiostro da im- 
primere su di esso. La detta mostra si dice allora 
messa a posto. Ciò fatto, coll’emissione sulla linea di 
una corrente istantanea di direzione contraria alle 
precedenti, si eccita un apposito elettromagnete che, 
attraendo la sua armatura determina con un con- 
gegno che ne dipende, la spinta della carta contro il 
tipo e subito dopo il suo trascorrimento di un breve 
tratto press'apoco come nel telegrafo Hughes. Avve- 
nuta l'impressione, la ruota dei tipi, svincolata per un 
istante da quelle di scappamento, compie il resto del 
giro ripigliando le posizioni di attesa. 

Ci rimane a conoscere come la messa in posto della 
ruota dei tipi e la successiva impressione, si operino 
col manipolatore. Questo può essere della forma ci- 
lindrica descritta al $ 6, oppure dell’altra a disco de- 
scritta nel successivo. In ambo i casi le laminette di 
contatto hanno una lunghezza uniforme perchè, colle 
chiusure di circuito che producono, devono girare la 
ruota imprimente di un angolo costante; secondo i: 
segno che si trasmette non deve cambiare che il nu- 
mero dei contatti operati. Un contatto speciale è riser- 
vato per l'impressione, gli altri servono alla messa in 
posto. Nelcommutatore cilindrico la superficie laterale è 
divisa in tante zona perpendicolari all'ass>, quanti sono 
i segni trasmissibili, ciascuna delle quali porta una 
corona di contatti eguali, incastonativi ad uniforme 
intervallo, in tal numero da produrre le emissioni di 
corrente necessarie alla trasmissione del segno corri- 
spettivo. I contatti si operano toccando il tasto che 
porta questo segno, nella maniera indicata al $ 6. 
Un tasto riservato, in soprappiù di quelli che bastano 
alla messa in posizione, corrispondente ad una zona 
metallica presso una estremità del cilindro, serve a col- 
legare la linea col polo della pila di nome contrario a 
quello adoperato nelle precedenti emissioni: questo 
tasto, che si preme dopo l’altro, serve all’impressione. 


10. Il sistema ora esposto è quello che il suo autore 
denomina Quiquolibet, per significare una maniera di 
corrispondenza privata a limitata distanza, sebbene 
nulla escluda che possa funzionare a distanze conside- 
revoli. Un altro telegrafo stampante, a cui applica in- 
vece il titolo di telegrafo expedit, si distingue per la 
rapidità di azione. Nella figura 4 che ne porge 


a è c 
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lo schema, si .vedono a sinistra il manipolatore, a 
destra il ricevitore. Il primo si compone dei tre tasti 
a, b, c, destinati a collegare momentaneamente la 
linea L per ordine colle pile p, p, € Py delle quali le 
Prime due servono a trasmettervı correnti di eguale 
intensità, ma di direzione contraria; l’ultima vi lancia 
una corrente diretta come quella della p, ma assai 
Più debole. Le correnti emesse coi tasti a e è, coll’in- 
termezżo degli elettromagneti polarizzati R, ed R,, 
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fanno girare rispettivamente, a ciascuna emisione nel 
medesimo verso, di un dente, la prima la ruota A e la 
seconda la B. Entrambe queste ruote comandano quella 
T dei tipi, ma hanno un differente numero di denti 
e propriamente la B ne conta un numero quintuplo di 
quello della A. Così, ad ogni tocco del tasto a, la 
ruota 7 trascorre di 5 tipi, mentre ad ogni tocco del 
tasto b non si avanza che di un tipo. Siffatta dispo- 
sizione ne accelera la messa in posto. L’elettromagnete 
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Fig. 5. 


S, che si eccita chiudendo col tasto c il circuito della 
pila p, serve alla impressione. Un'altro tipo di ma- 
nipolatore expedit, ancora più rapido, è quello a disco 
rappresentato dalla fig. 5. Presso il contorno vi si os- 
servano dueserie di quattro contatti eguali in ciascuna, 
le quali sono rispettivamente collegate con due ta- 
stiere a quattro bottoni. Messo in rotazione il braccio 
metallico B, congiunto colla linea nel suo asse, si 
opera nella solita maniera una emissione di corrente 
quando passa sopra i contatti corrispondenti ai bottoni 
premuti. Secondo la tastiera a cui questi apparten- 
gono, le correnti emesse hanno direzioni opposte atte 
ad eccitare rispettivamente l'uno e l'altro degli elet- 
tromagneti polarizzati del ricevitore, i quali funzio- 
nano come nel caso precedente. Una piccola borchia 
s, sporgente dalla mostra dopo le due serie di contatti, 
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Fig. 6. 


quando vi passa sopra il braccio B, serve a lanciare 
sulla linea la corrente riservata all’ impressione. 
Altre diverse combinazioni e foggie di apparecchi 
si trovano dettagliatamente descritte da M. Cerebo- 
tani in un libro di recente pubblicato a Monaco di 
Baviera che riassume i suoi studii e le sue invenzioni. 
Ritengo sufficiente l'esposizione sommaria di quelle 
qui riportate, spigolando nel detto libro, per dare un 
concetto della singolare e sagace fecondità inventiva 
del loro autore. À queste ci contenteremo perciò di 
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aggiungere un breve cenno di qualcuno dei suoi si- 
stemi di telegrafia duplice. diplice e multipla. 


11. Una disposizione per corrispondenza duplice, 
cioè simultaneamente nelle opposte direzioni lungo 
una stessa linea tra due stazioni A e B è rappresen- 
tata in ischema alla fig. 6. La A dispone di una pila 
piuttosto forte e di due soccorritori s,, #8, che rispon- 
dono soltanto a correnti deboli, positive per il primo 
e negative per il secondo. La B invece lavora con una 
pila debole e possiede un soccorritore S polarizzato 
eccitabile da correnti deboli e forti, purchè positive. 

Premendo il tasto T nella stazione A si emette 
sulla linea una corrente che, pur traversando i soccor- 
ritori locali, non li eccita perchè troppò forte per loro, 
mentre agisce su quello S della stazione B. Una cor- 
rente negativa partita da questa attiva nella A il soc- 
corritore s, Quando avvenga un tocco simultaneo di 
tasti nelle due stazioni, lavora ancora il soccorritore 
S della B, mentre nella A invece di s, entra in azione 
il soccorritore compagno s, perchè la corrente sulla 
linea è allora positiva, ma infiacchita da quella che 
in direzione opposta le si sovrappone dalla stazione B. 


12. Per la trasmissione diplice, cioè simultanea di 
due dispacci da una stazione ad un'altra o a due altre 
congiunte da una medesima linea colla prima, vale 
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Fig. 7. 
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la disposizione di cui la fig. 7 porge lo schema. Nella 
stazione mittente vi sono due tasti 7, e T, congiunti 
entrambi colla linca L, il primo dei quali comanda 
una pila debole in modo da emetterne correnti posi- 
tive, mentre l'altro ne comanda una doppia emettendo 
correnti negative, I due posti della stazione ricevente 
o delle due stazioni riceventi posseggono, uno il dop- 
pio soccorritore #8, s, per correnti deboli positive per 
il primo e negative per il secondo, e l'altro un soc- 
corritore polarizzato S per correnti positive, tanto 
forti che deboli. Il telegrafista che lavora col ta 
sto T, eccita solo il soccorritore e,; il compagno 
col tasto T, trae in aziona il soccorritore § e, quando 
avvenga che premano insieme sui rispettivi tasti, at- 
tivano ad un tempo i soccorritori $ ed a! come av- 
viene nel caso della trasmissione duplice. 

Trattandosi di due stazioni, impiantando in cia- 
scuna simultaneamente un sistema di soccorritori, di 
manipolatori e di pile, collegate dalla stessa linea e 
simile al descritto, si possano trasmettere simultanea- 
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mente quattro dispacci, a due a due, in versi contrarii, 
lungo la detta linea. 


13. La fig. 8 offre lo schema di una cerrispondenza 
quadrupla e simultanea nelle contrarie direzioni, me- 
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diante una sola linea L. Questa congiunge due sta- 
zioni A e B, in ciaseuna delle quali si trovano quattro 
tasti o manipolatori m, m..., una pila P, il quadrante 
Q col braccio b che gira assai rapido e propriamente 
con pari velocità in ciascuno di loro, scorrendo sulla 
serie di otto contatti t ed r, avvicendati, I quattro 
contatti £ servono per trasmettere e sono collegati coi 
rispettivi manipolatori, gli altri r per ricevere e sono 
collegati in serie tra loro e poi colla terra traverso 
quattro soccorritori Cerebotani S, dei rispettivi rice 
vitori. I soccorritori, di diversa struttura, sceverano le 
correnti ricevute dalla stazione scrivente, facendo agire 
sul rispettivo ricevitore, quella che gli conviene per 
la direzione e l'intensità, e lasciando trascorrere le 
altre, che attivano similmente i soccorritori a cui sono 
destinate. Si rimarcherà che l’ordine nella serie dei 
contatti differisce nelle due stazioni, perciò che nella 
A, comincia con un contatto t e invece nella B con 
un contatto r: tale diversità ha lo scopo manifesto di 
collegare i quattro manipolatori di ciascuna stazione 
col rispettivo ricevitore nell’altra, Non è necessario 
che i manipolatori e ricevitori siano raccolti nello 
stesso locale dei quadranti; possono benissimo tro 
varsi disseminati anche in posti più o meno discosti, 
comunicanti mediante una conduttura separata colla 
propria lastrina di contatto t od r nel detto locale. Gi- 
rando senza posa i braccioli nelle stazioni A e B, la linea 
viene a collegare successivamente e alternamente nelle 
opposte direzioni i loro contatti £ coi rispettivi con- 
tatti r., e le trasmissioni si effettuano regolarmente 
anche senza bisogno di un sincronismo rigoroso nel 
movimento dei braccioli. Mancando questo potrà av- 
venire che di quando in quando tocchino ad un tempo 
una coppia di contatti omonimi, duò t o due r; m 
quell’istante le correnti contrarie ed eguali di inten- 
sità sulla linea, si neutralizzano a vicenda; ma è un 
istante fugacissimo, perchè i bracci compiono un giro 
in un tempo abbastanza più breve dell'emissione della 
corrente col tocco di un tasto. Mentre questa si com- 
pie, il collegamento delle coppie coniugate di cof- 
tatti t ed r, non può mancare di effettuarsi e di trarre 
in azione col proprio soccorritore il ricevitore a cui è 
indirizzato il segno trasmesso. I telegrafisti presso 
ambo le estremità della linea, come negli apparecchi 
di corrispondenza multipla a sincronismo perfetto, la- 
vorano con piena indipendenza, senza preoccuparsi di 
ciò che intanto facciano i compagni, dai quali, come 
s'è detto pocanzi, possono trovarsi separati in posti 
distinti e invisibili l'uno all’altro. La rapidità di mo 
vimento dei braccioli tiene, per così esprimermi, la 
linea sempre a loro disposizione, tanta è la FRS 


con cui si succedono le chiusure di circuito ma grado 
le interruzioni. 
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Chi rifletta alla diflicoltà di raggiungere l'esatto 
sincronismo, le facili e molteplici cause di perturba- 
zione, le correzioni che impongono talvolta laboriose, 
non potrà che applaudire alla geniale maniera di li- 
berarsene concepita ed applicata da Mr. Cerebotani. 


14. Se la telegrafia eterea arriverà a funzionare an- 
che in terra ferma a distanze sufficienti da condurre 
alla soppressione delle linee aeree, taluni degli appa- 
recchi di cui s'è dato notizia potranno trovarvi un 
utile applicazione. -Si tratterà di collegare il manipo- 
latore con un rocchetto di induzione, provocandone le 
scariche col tocco dei suoi tasti e di preparare un 
radioconduttore accordato col periodo di oscillazione 
delle onde trasmesse per ciiudere momentaneamente 
il circuito del soccorritore alla stazione ricevente. Ma, 
‘nello stato attuale, non c'è da pensarvi e probabil- 
mente si avrà tempo di discorrerne prima che si 
verifichi. l'eventualità accennata. 

Prof. R. FERRINI. 


CONFRONTO SPERIMENTALE 


FRA 
L'ISTERESI ALTERNATIVA, STATICA x ROTANTE 


Alberto Dina) 


(Continuazione e fine, vedi N. 39 e 40}. 


DISPOSIZIONI E RISULTATI SPERIMENTAPI. 


9. Nella mia ricerca io seguii il metodo suesposto 
basato sul rilevamento delle curve, ed ora, prima di 
esporre i risultati numerici, non mi resta che a dare 
alcuni particolari sulle disposizioni sperimentali a- 
dottate. 

Il rocchetto di fil di ferro venne avvolto parallela 
mente all'asse di 1800 spire ripartite in 6 strati, che, 
in tutto o in parte, venivano adoperate le une come 
primarie, le altre come secondarie. 

Per produrre la corrente mi valsi di una macchina 
Siemens di vecchio tipo senza ferro nell armatura, che 
produce una f. e. m. quasi rigorosamente sinuosidale. 
Essa è munita del disco Joubert, il quale, com'è noto, 
è un disco isolante posto sull'albero della macchina, 
fornito di una sporgenza d'acciaio, che, ad ogni giro, 
tocca l'estremità di una molla spostabile lungo un cir- 
colo graduato. 

Mediante questa disposizione si può produrre un con- 
tatto in un determinato istante del periodo, e, valen- 
dosi di questo contatto per chiudere un circuito, ca- 
ncare un condensatore in esso inserito con una data 
differenza dü potenziale. Scaricando poi il condensatore: 
attraverso un galvanometro balistico si ha, nella de- 
vazione di questo, una misura della differenza di po- 
tenziale in questione nell'istante del periodo che corri- 
sponde alla posizione del contatto mobile. Spo:tando la 
molla a seconda del circolo graduato, si può così ot- 
tenere facilmente per punti l'andamento delle curve 
di una f. e. m. o di una differenza di potenziale alter- 
nativa; la curva di una corrente si ottiene rilevando 
quella della differenza di potenziale ai morsetti di una 
resistenza non induttiva (lampade a incandescenza, 
ecc.) percorsa dalla corrente stessa. 

‘ Siccome nella nostra macchina il disco giace dalla 
Pia parte della cinta di trasmissione, per evitare in- 

uenze statiche che avrebbero potuto turbare misure 
20] P contro la cinta si applicava una spaz- 

s l rame che veniva elettricamente messa a terra. 
ini ainsi di periodi adottato nelle misure dell'isto- 
. si ante era di 20 al secondo; ma la trasmissione 

non permetteva in questo caso di raggiungere 


un numero di periodi così basso - i 
PSE 1 periodi così basso; quello scelto fu di 


(°) Nota presentata al R. Istituto Lombardo di Scienze e Lettere. 
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40 al secondo, corrispondente a un numero di giri per 
minuto (essendo la macchina quadripolare) di 600, che 
veniva tenuto durante le misure rigorosamente co- 


stante . 


Nel rilevamento delle curve adoperai come conden- 


satore un microfarad di Carpentier, come galvanome- 


tro un Deprez con opportuno shunt, che veniva va- 


riato a seconda dei casi. 
E’ da notarsi che le due curve di i e di e”, quando 
sì impieghino due condensatori e due galvanometri, 


possono venire ottenute contemporanceamente da due 
osservatori diversi, il che è bene per l'esattezza della 


misura del lavoro di isteresi. 
Lavorando da solo, a garanzia della bontà dei ri- 


sultati, io rilevavo tre volte l'una delle due curve, e 


due volte l'altra, in ordine alternato. 


Per graduare il galvanometro quand'esso cera de 
stinato a fornirci la curva di e” trovavo la deviazione 


corrispondente alla f. e. m. di alcuni elementi normali 


Latimer Clark fino a 20v, di alcuni accumulatori (la 


cui tensione veniva misurata con un voltmetro di pre- 
cisione Siemens) per differenze ‘di potenziale superiori. 

Per graduarlo quand'esso ci dava la curva della cor- 
rente, trovavo la deviazione corrispondente ad una 
corrente continua misurata con un milliampermetro 
Siemens, corrispondente cioè alla differenza di poten- 
ziale che allora regnava ai morsetti di alcune lampade 
a incondescenza di piccola resistenza (riempite di pe- 
trolio e congiunte opportunamente), le stesse che erano 
state adoperate prima pel rilevamento della curva di ¢. 

Naturalmente la graduazione veniva eseguita dopo 
il rilevamento di ogni coppia di curve e in diversi 
punti della scala. 

10. Le curve così ottenute e quella del flusso (che 
converrà dedurre non analiticamente, ma mediante 
un'integrazione grafica da quella di e’) presentano al- 
cuni caratteri generali, dei quali alcuni si possono de- 
durre dalla formola per noi fondamentale 


”" 39 d f 
e =N di 
Ritenendo per semplicità in questa considerazione 
che il flusso coincida col numero di linee di forza nel 
ferro, e trascurando il ritardo dell'induzione rispetto 
alla forza magnetizzante, potre.no scrivere anche per 
la f. e. m. al tempo t 


” TI? Ki voy’ d 
e’ = — N di (a) — = \ T qh- - 
d 4n N’ NN" d 
N” _ . ba . 
= alan Î ;)- Fia nei) 


Derivando le due uguaglianze soprascritte si ha: 
d e” dî 9 N° N” d 
S RIE, |) DOS: AREE aaa 15 
Tri UT sas i) 
Ne viene che 


7) e 
=~ 1. quando e == 0, p © pi passano per un mas 
simo o per un minimo. 


de . 
2. quando at 79: cioè quando e” passa per 


un massimo o per un minimo, g e p i presentano un 


punto di flesso. 

Le conseguenze dedotte pel prodotto wi non si pos 
sono applicare alla corrente i stessa perche p non è 
costante ; essendo però le variazioni della permeabilità 
nel nostro ferro relativamente piccole, queste conse- 
guenze si verificano in via approssimativa anche per la 
corrente. 

Per dare al lettore un'idea generale della forma di 
queste curve, riporto qui (tav. fig. 1 e 2) quelle ottenute 
per B = 7405 e per B = 16640 e le curve di isteresi 
che ne sono state dedotte, I punti corrispondenti sono 
contrassegnati da numeri uguali. 
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11. Seguendo la via indicata, arrivai pel mio roc- 
chetto ai risultati raccolti nelle prime colonne della 
seguente tabella. Per rendere chiara la differenza di 
comportamento fra i due modi di magnetizzazione fan- 
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no seguito i valori statici per le uguali forze magneliz- 
zanti (ricavate per interpolazione dai valori vera- 
mente osservati) come pure le differenze assolute e lc 
percentuali. 


| H Ba Ba Aa Bs Ps As 

7.48 4100 | 548 4250 4760 | 637 5000 
11.34 7405 | 653 | 10750 8220 | 725 | 11640 
16.60 | 10350 | 623 | 18050 | 11380 | 685 | 19480 
21.33 | 12280 | 576 | 23450 | 13280 | 622 | 24760 
26.80 | 13870 | 518 | 28500 | 14830 | 553 | 29500 
33.20 | 15250 | 459 | 33000 | 16200 | 487 | 33510 
42.95 | 16640 | 387 | 37370 | 17490 | 407 | 37230 
49.15 | 17280 | 352 | 39800 | 17860 | 363 | 38800 


Bs-Ba | 
Bs As = Aa; 
Bs 

660 89 750 | 18.99/, | 15% 
815 72 890 9.9 7.9 
1000 62 1370 9.1 6.8 
1000 46 1810 7.5 5.8 
960 85 1000 6.4 3.4 
950 28 510 5.8 1.5 
850 20 — 140 4.9 — 0.4 
580 11 — 1000 3.2 — 2.6 


Lo studio di questa tabella ci porta alle conclusioni, 
che pel ferro studiato (massimo della permeabilità sta- 
tica = 725 per H = 113) a parità di f. m. e nel- 
l'intervallo considerato (da H = 7,48 fino ad H=49,15). 

1. l'induzione e la permeabilità nel caso delle cor- 
renti alternative sono sempre maggiori dei corrispon- 
denti valori statici; la differenza assoluta per l'indu- 
zione cresce fin verso H = 17 circa, diminuisce poi; 

la differenza assoluta per la permeabilità e la 
percentuale per entrambe diminuisce sempre col cre- 
scere della f. m. 


2. il lavora di isteresì dovuto alle correnti alter- 


native è dapprima maggiore dello statico, ma dop. 
H = 42 circa diventa minore di questo, sicchè le curve 
che rappresentano questi due lavori in funzione della 
f. m. si tagliano; 

la differenza assoluta cresce dapprima, diminuisce 
poi fino ad annullarsi, per tornare a crescere cambiata 
di segno; 

la differenza percentuale diminuisce sempre fino 
a zero, crescendo poi nel senso opposto. - 

12. Se invece confrontiamo il lavoro di isteresi al- 
ternativa e statica a parità di induzione, otteniamo lu 
seguente tabella: 


B 4100 | 7405 | 10350 | 12280 | 13870 | 15250 | 16640 | 17280 
45-45 | 300 | 70| 1200) 1450| 1980| 2200| 2450! 2870 
la — ds o 

S n| 78 | ma | es | ta | v 7 7.7 


E cioè pel nostro ferro, a parità d'induzione e 
nell'intervallo considerato (da B = 4100 a B = 17280) 
il lavoro di isteresi alternativa è sempre maggiore del 
lavoro di isteresi statica; la differenza assoluta cresce 
col crescere dell'induzione; i valori della differenza 
percentuale hanno un andamento piuttosto irregolare ; 
essa però si può ritenere pressa poco costante ed 
uguale al 7 0/0 del lavoro di isteresi statica. 

13. Il metodo da me seguito nello studio della 
magnetizzazione con correnti alternate permette, come 
ho già ripetutamente accennato, di ottenere le curve 
di isteresi alternativa e di paragonarle anche in ri- 
guardo alla forma colle curve di isteresi statica. 

Io confrontai la curva di isteresi alternativa rica- 
vata per H = 11,34, B = 7405 colle due statiche che 
corrispondono rispettivamente all'ugual f. m. e al 
l'ugual induzione. Poichè un disegno in piccola scala 
colle tre curve sovrapposte difficilmente riuscirebbe 
chiaro, mi accontento di accennare qui i loro caratteri 
principali: 

A parità di f. m., partendo dal punto di f. m. mas. 
sima e dirigendosi verso l'asse delle B, la curva di 
isteresi alternativa giace notevolmente al di sotto della 
statica, quindi le due curve si avvicinano, e la forza 


coercitiva è per entrambe quasi esattamente la stessa : 
dopo di che e fino al punto di f. m. massima nega- 
tiva la curva di isteresi alternativa esce dalla superficie 
racchiusa dalla statica; la distanza fra le due curve 
in questo secondo tratto è molto minore che non nel 
primo tratto considerato, cosicchè la superficie di iste- 
resi alternativa riesce minore di quella di isteresi sta- 
tica. 

A parità di induzione, partendo dal punto di indv- 
zione massima e dirigendosi verso l’asse delle B, la 
curva di isteresi alternativa giace al disotto, ma a pi~ 
cola distanza, della curva statica, quindi, poco dopo 
aver incontrato l’asse delle B, le due curve £l 
attraversano, e la forza coercitiva è per la curva di 
isteresi alternata maggiore che per la statica; la 
prima rimane poi fino al punto di induzione massima 
negativa fuori della superficie racchiusa dall'altra; la 
distanza fra le due curve è in questo secondo trat ' 
maggiore che non nel primo considerato, coeicchè la 
superficie d’isteresi alternativa riesce maggiore di 
quella statica. 


14. In fine vogliamo riunire in una tabella i valori 
ottenuti nella mia ricerca precedente per l'istere@ T% 


o 
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tante (1), ponendo loro vicino quelli dell'isteresi sta- 
tica e alternativa per induzioni uguali, ricavati per 
interpolazione dai valori veramente osservati: 


| | 


TENE 
B 7050| 8600,10220;12000,14330,15750|18100 


——— | ———_—_nn |  —_  ————. A 


A, 9650 /12860]|16350,20930 26890/30570,36230 


—-———— | "rr | mot | "———— | rrrrrrr—— 


Ás pi al 16450 21200 27920 3225013960 


Aa 10080 Pe memi ron 29850|34500|42500 


I | —_ ___’FT | ——m— | —m————1  "_—— —_——— [ccc- 


Aa =- Á, 380| 740' 1400| 1870| 2960| 3930; 6270 


< | OD N D A ——— [face | —.— 


Aa E A, 
Aa 


8%, 5.4 | 7.9 | 82) 99/114 [14.7 


| I {_ l y 
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Uno sguardo a questa tabella ci mostra con chia- 
rezza il comportamento delle tre forme di isteresi a 
parità d'induzione: mentre l'isteresi alternativa è 
sempre maggiore della statica, la rotante giace dap 
prima fra le altre due, per B = 10000 circa è uguale 
alla statica, poi diventa minore anchs di questa, o 
la differenza così assoluta come percentuale aumenta 
col crescere dell’induzione. 

Questo confronto ci autorizza a concludere che la 
maggior rapidità con cui un ciclo si compie tende ad 
aumentare la perdita di isteresi, perchè l'isteresi al- 
ternativa e la statica differiscono soltanto sotto il 
punto di vista del tempo in cui un ciclo si compie, — 
e che il fatto della rotazione invece tende a diminuire 
(sopratutto ad induzioni elevate) questa perdita, per- 
chè l’isteresi alternativa e la rotante differiscono solo 
pel riguardo che la f. m. ha nell'una direzione co- 
stante, variabile nell’altra. 

Se ne deduce altresì che a induzioni relativamente 
basse, e cioè prima di B == 10000 circa, l'influenza 
della rapidità con cui un ciclo si compie è maggiore 
dell'influenza esercitata dalla rotazione, sicchè l'iste- 
resi rotante raggiunge valori più alti della statica; 
dopo B = 10000 la seconda causa prende il soprav- 
vento, sicchè l'isteresi rotante diventa minore anche 
della statica. 

Per generalizzare queste conclusioni sarebbero neces 
sarie altre serie di esperienze con diversi campioni di 
ferro: mentre questi miei esperimenti vennero eseguiti 
con un ferro di permeabilità molto bassa, sarebbe so- 
pratutto interessante di ripeterli con ferro dolce, pel 
quale la differenza di comportamento nei vari casi 
riuscirebbe forse ancor più spiccata. 

Zurich, Physik. Institut des eidg. Polytechnikums. 
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, «Signor Direttore. l 
l è capitato sott'occhio, per combinazione, il 
Numero del 4 agosto della Domenica del Corriere. e 
to ho trovato a pag. 11 un articolone dal titolo e dallo 
svolgimento gonfio e sonoro, in cui si dichiara risol- 
to (!), senz'altro, il problema della telefonia senza fili. 
so avuto la pazienza di leggerlo perchè, come ve- 
drà, mi interessava un poco e mi sono chiesto che 
_ —Frrr-_ 
(1) La correzione erle correnti parassite venne allora trascu- 


Tata: h sat z k 
ata; poichè per i'isteresi alternativa, dove la frequenza era mag- 


lor 
Dai se ne tenne conto, converrà fare lo stesso anche per la 
8i In questo caso (essendo n= 20) questa correzione è 


i B 
dio da 0,52 (r0) e non oltrepassa il mezzo per cento della 
Perdita d'isteresi i 


cosa infine abbia mai trovato di merartylioso questo 
signor Collins. Forse i gomitoli d'intensificazione (11!) 
o il modo di portare, mediante un accumulatore, le 
correnti naturali da 6 volts a mille (?!!) o la falsità 
della teoria, da molto tempo riconosciuta, secondo lu 
quale il vetro è assolutamente refrattario al passaggio 
dell'elettricità (©!!) o che l'elettricità è sparsa abbon- 
dantemente su tutta la terra sic) o l’idea diadoperare 
le correnti naturali, costringendo!e a trasportare i 
suoni da un punto all’altro (?1!). 

Ella mi dirà che simili recensioni in simili giornali 
sono fatte dal primo venuto, che ne capisce di elet- 
tricità quanto io di anatomia comparata; ma allora 
perchè stamparvi in fronte tanto di CONQUISTE DELLA 
Scienza? Io e Lei certamente non perderemo la bus- 
sola, leggendo tali cretinerie; ma. vede il guaio è che 
il 99 0/0 dei lettori è nella condizione di accettare 
come oro colato tutte questa roba da ghigliottina; e 
se un povero diavolo di studioso. ma studioso sul serio, 
va da un signore ‘a chiedergli qualche aiuto, di quat- 
trini si intende. per tentare una via nuova, si sente 
rispondere: Ma se la Domenica del Corriere ha 
stampato che è tutto fatto! 

Il caso è proprio capitato a me di questi giorni; ed 
omettendo il nome del... Mecenate, che sto per dire 
non ne ha colpa. Le ho scritto apposta per raccontarlo 
ad edificazione degli elettricisti. 

Il dottor Stragliati, un distinto giovane, allievo di 
Naccari, ha intrapreso da qualche tempo una serie 
di esperimenti e ricerche sistematiche, cha a mio pa- 
recre, poggiano sul sodo, nell'intento di trovare ap- 
punto una possibile soluzione al problema della tele- 
fonia senza fili. Egli si varrebbe di una combinazione 
fortunata, che gli ha permesso di constatare le piro- 
prietà degli oscillatori in un notissimo apparecchio di 
fisica finora non sospettato di tale virtù, e, dopo di 
avere a me esposto confidenzialmente le sua idee, mi 
indusse ad occuparmi di trovargli degli aiuti pecu- 
niari, senza dei quali purtroppo molte cose belle muo- 
iono appena sbocciate. Ebbene, toccò proprio a me di 
uscire colle pive nel sacco dallo studio di una delle 
persone più note nel mondo tecnico finanziario mila- 
nese, e di uscire così proprio per merito di quell'inef- 
fabile articolo slombato da cui ho preso le mosse per 
scriverle. ; 

Ho voluto rubarle uno spazio, sempre prezioso, per- 
chè ritengo non siano mai abbastanza messi alla go- 
gna gli scienziati mestieranti del giornalismo lette 
rario... a buon mercato. : 

Spero nella sua ospitalità, e con la massima stima 
di Lei dev .mo 

i. g. m. 
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NORME PEL COLLAUDO 
DI MACCHINE E TRASFORMATORI ELETTRICI‘) 


(Continuazione, vedi N.° 89). 


Rendimento. 

$ 34. — Il rendimento è il rapporto fra la potenza 
utile e quella fornita. Può essere determinato dalla 
misura diretta delle potenze o indirettamente dalla 
misura delle perdite. I metodi indiretti sono più facili 
ad applicare, perchè gli errori di osservazione influi- 
scono meno; essi sono preferibili da questo punto di 
vista. La designazione dei metodi di determinazione 
del rendimento necessita una aggiunta al presente 
regolamento. 

La valutazione del rendimento deva essere effettuata 
nelle condizioni di riscaldamento corrispondente al 
servizio normale. 


(1) Progetto di Regolamento della Associazione Elettroteoni 
tedesca. pubblic. dalia E. 7. Z. Sa 
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Il rendimento deve essere indicato relativamente al 
genere di servizio da effettuare. (Vedi § 4, 5, 6.) 
Im mancanza di condizioni speciali il rendimento si 
intende per il servizio normale. © 

La energia dissipata nei reostati di eccitazione e 
quella necessaria per l'eccitazione debbono entrare nel 
calcolo a titolo di perdite. 
. $ 35.— Peri generatori, motori sincroni e commu- 
tatrici, il rendimento deve essere indicato supponendo 


la similitudine delle fasi della corrente e della ten- 
sione. 


_ $ 36. — Per le macchine eocitato da una eccitatrice 
indipendente, il rendimento delle due macchine deve 
essere espresso separatamente. 


Metodi per la determinazione del rendimento. 


$ 37. — Metodo elcttrico diretto. — Questo me- 
todo è applicabile ai convertitori, commutatrici e 
trasformatori nei quali si può misurare elettricamente 
e simultaneamente la potenza data e la potenza raccol. 
ta. A questo scopo, si raccomanda, con questo metolo, 
di adoperare degli istrumenti di misura uguali ónde 
provare a coppie macchine o tras(ormatori dello stesso 
genere. 

$ 88. — Metodo elettrico indiretto. — Si accop 
picranno elettricamente e meccanicamente due mac- 
chine della stessa potenza, tipo e genere di cui una 
funzionerà coms motore e l’altra come generatrice. 

Il funzionamento compleszo sarà assicurato con una 
sorgente di corrente indipendente che darà la energia 
corrispondente alle perdite: si misurerà questa e 
nergia. 

Il regime delle dua macchine sarà regolato in modo 
che la media misurata dalla potenza data al motore 
e di quella raccolta alla generatrice, sia per quanto 
possibile prossima alla potenza normale di una delle 
due macchina. i 

La encrgia necessaria a compensare le perdite può 
essere data elettricamente o meccanicamente. 

Si eviterà con questo metodo, l’impiego di trasmis 
sione con cinghie, onde non introdurre cause sensi- 
bili di perdite difficili a valutare. 

Questo metodo è ugualmente applicabile ai tra- 
sformatori in quanto questi sono identici sotto il rap. 
porto della potenza, della tensione e della frequenza. 

Si deve infine tener conto delle perdite eventuali 
negli apparcochi ausiliari 

8 39. — Metodo diretto per l'impiego del freno. — 
Questo metodo è applicabile, generalmente, ai pic- 
coli motori, si adcpera anche per le generatrici di po 
tenza debole, suscettibili di funzionare come ricevi- 
trici, ma sotto riserva che le reazioni magnetiche ed 
elettriche, la velocità angolare e la potenza siano re- 
golats in modo da differire il meno possibile durante 


la prova dalle condizioni di funzionamento normale 
come generatrici. 


$ 40. — Metodo indiretto per l’impiego del freno. 
Esso consiste ad utilizzare sia come freno, sia come 
motore una dinamo generatrice o motore, di cui il 
rendimento sia ben conosciuto a differenti carichi. 


Eventualmente si dovrà tener conto delle perdite 
corrispondenti alla trasmissione con cinghia. 


8 41. — Metodo della prova a vuoto. — Si deter- 
mina la potenza data a vuoto dalla macchina come 
motore alla velocità normale e con l'intensità di cam- 
po (1) corrispondente alle condizioni di marcia sotto 
carico. 

La potenza così data rappresenta le perdite dovute 
alla resistenza dell'aria, all'attrito nei cuscinetti ed 
alle spazzole, all'isteresi e correnti parassite di cui le 
variazioni con il carico sono trascurabili. 


(1) Da non confondere con intensità di eccitazione, 
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Si valutano indipendentemente dialle misure e dal 
calcolo le diverse perdite per effetto Joule nell’indut- 
tore, nell’indotto, nelle spazzole e nell» resistenze acces. 
sorie; queste devono essere valutate avuto riguardo 
alle condizioni di velocità e d’intensità esatte, le al- 
tre riguardo al riscaldamento limite dei circuiti. 

Per i mitori asincroni, le perdite nell’armatura 
secondaria potranno essere dedotte dalla misura dello 
scorrimento invece che da quella delle resistenze. 

Si deve tener conto, nello stabilire il rendimento 
delle perdite suscettibili di prodursi nelle resistenze 
di avviamento adoperate eventualmente nel circuito 
di eccitazione. 

La somma delle perdite sarà indicata come: « per- 
dite misurabili». - Pra 

Si adotterà come rendimento il rapporto fra la go- 
tenza disponibile e la somma di questa potenza e le 
perdite misurabili. o i 

Questo metodo è applicabile ai trasformatori. 


42. — Metodo del motore auskiario. — S'incon- 
trano talvolta delle difficoltà sia per determinare diret- 
tamente le resistenze passive: attriti diversi, isteresi, 
correnti parassite, sia per procurarsi un generatore di 
corrente simile a quello della macchina da provare: 
Si può allora ricorrere ad un motore ausiliario che tra- 
scina la macchina da sperimentare, questa funzionando 
a vuoto, alla tensione ed alla sua velocità normali. 


Basta mi:uraro> la energia somministrata al motors au- 
siliario. 


Si dovrà tener conto eventualmente, in questa prova, 
delle perdite per le cinghie e dedurre egualmente dalla 
potenza data al motore ausiliario, quella corrispon- 
dente al suo funzionamento a vuoto come quella data 
sotto carico (eccitazione, indotto, spazzole, resistenze, 
accessorie) per la tensione e la velocità corrispondenti 
alla prima prova. - 

La determinazione delle perdite nel motore ausi- 
liario potrà farsi conformemente alle prescrizioni del 

4l. 

i Si procederà quindi conformemente al § 41 per la 
macchina in esperimento e il rendimento sarà definito 
allo stesso modo. 

Quando la macchina a vapore può essere disgiunta 
dalla dinamo, si può adoperarla come motore aus 
liario. In questo caso si rileveranno successivamente i 
diagrammi, la macchina a vapore trascinando dap 
prima la dinamo alla sua velocità angolare normale, 
con l'eccitazione normale, poi funzionando isolata- 
mente. La differenza dei due diagrammi sarà ammessa 
come rappresentante le perdite per l’aria e per gli 
attriti (cuscinetti e spazzole) come quelle per isteresì 
e assite: si terrà conto, se occorre, dell'energia 
spesa dalla macchina a vapore per far funzionare leo 
citatrice. Questo metodo non è applicabile che sotto 
riserva delle inesattezze inerenti al metodo dei dia 
grammi per un debole carico della macchina a vapore. 
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L’ Électricité á i' Exposition de 1900 de Paris, pubblicata 
sotto la Direzione tecnica dei sigg. E. Hospitalier e J. A. Mont- 
pellier in collaborazione di ingegneri ed industriali, Editore Ch. 
Dunod, Quai des Grands Augustins, 49, Paris VI. — E’ uxita 
la dispensa VIII di questa pubblicazione, contenente «Canali- 
sation et apparcillage» di H. Hospitalier, costituita da 67 pè 
gine di formato grande con 11 figure nel testo. — Prezzo deils 
coliezione completa, che comprenderà 15 fascicoli circa, F. 50. 
(Le ordinazioni si ricevono anche dall'Amministrazione del- 
l’Elettricità). 


Le Locomotion. — Abbiamo ricevuto il primo numero della 
Locomotion (automobilismo, ciclismo, tramwaye, aerotrazicne, 
ecc.). Grande rivista settimanale della Casa Dunod, Baudry e 


Sencier, e lo segnaliamo ai nostri lettori. — Prezzo dell'abbona: 
mento per l’Italia, Fr. 25. 
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19 Ottobre 1901 


Da Zurigo abbiomo ricevuto il Rapport annuel sur l'activité et 
l'état financier de l Inspectorat technique des installations électriques 


pour l'année 1900-1901. — L. 1. 


L’Éolairage Eleotrique. — Il N. 40 di quest'anno contiene i 
seguenti articoli originali: ` 


J. FiscHER-HINNEN. — Moteur à courant alternatif sans balai 
et damarrantb seul. 

41. BUuI880N. — Influence de la lumière *sur les propriétes 
électriques supernetales: Vitesse de la dépedition de l’électri- 
cité negative: Différance apparente de potencial au contact; 
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321. — ©. Arldt. — Elektrische Kraftuibertragungund Kraftvertei= 
lung. — Terza edizione aumentata. Un volume in 16. di 
388 pag., illustrato con 257 incisioni, edito da Julius Springer 
di Berlino (3, Mombijouplatz), rilegato all'inglese, L. 5. 

322. — W. St. Snyder and J. O. Palmer — One Thousand pro- 
blema in physic. — Un volume in 16. di 142 pag., edito da 
Ginn et C., di Boston (The Atheneum Press); rilegato al- 
l’inglese, L. 3,50. 

323. — E. © Parham and F. ©. Shedd, — Shop and roud testing 
of dynamos and motors. — Un volume in 8. di 628 pag., illu- 
strato con 211 incisioni, ed. dall Electrical World Engineering 
di New York (120, Liberty Street); rilegato all’inglese, 


Quelques autres propriòtés superficiales; Conclusions. L. 12. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


SULLA TEORIA DI MAXWELL DEI FENOMENI ELET- 
TRICI. L. Giuganino. (.Vuovo Cimento, Luglio). — 
L'A. presenta alcune considerazioni, derivanti da una 
ricerca matematica, sulla teoria di Maxwell, la quale 
attribuisce i fenomeni magnetici ed elettrici a ten- 
sioni e pressioni nel mezzo che forma la sede della 
energia elettrica e magnetica: Egli studia in parti- 
.viare le tensioni nell'interno di un fluido polarizzati 
magneticamente o dielettricamente. Fra gli altri ri- 
sultati l'A. trova che il corpo polarizzato è compres- 
sibile, sì comporta come un corpo fluido, e non porta 
che cariche indotte, è possibile trovare un sistema di 
tensione elastica equivalente ad una data polarizza 
zione. Se però il corpo polarizzato si considera come 
un fluido imperfetto, o non esiste alcun sistema di ten- 
sioni e pressioni equivalente alla polarizzazione, od 
esiste un numero infinito di tali sistemi. 
L'espressione di queste tensioni e pressioni non si 
riduce però alla formula di Maxwell ed Helmohtz. 
L'A. avanza l'idea che la costante elastica del fluido 
polarizzato assuma differenti valori parallelamente e 
perpendicolarmente alle linee di forze e che in ciò ri- 
sieda la spiegazione del fenomeno di Kerr. M. 


APPLICAZIONE DEL PRINCIPIO DELL'ENERGIA AI FENO- 
MENI ELETTRO-DINAMICI ED ELETTROMAGNETICI. E. Sar- 
rau. (Comptes Rendus, 26 agosto). — L'A. dimostra 
come l'applicazione del principio dell'energia, quale 
fu enunciato da Helmholtz e Thomson, ai fenomeni 
elettrodinamici ed elettromagnetici conduca a deile 
conclusioni contrarie al principio stesso. Così per es. 
nsulta che s delle correnti lineari chiuse e costanti si 
deformano, il lavoro elementare delle forze elettrodi- 
namche sarebbe eguale alla variazione dell'energia. e 
non eguale a questa variazione presa con segno con- 
trario. il qual risultato è incompatibile colla definizio- 
ne stessa dell'energia, e nel campo dell’elettromagneti- 
smo sì arriverebbe al risultato paradossale già segna- 
lato dal Duhem, che l'energia interna d'un sistema di 
correnti chiuse e di calamite permanenti, non cont»r- 
rebbe alcun termine dipendente dalla situazione re- 
lativa delle correnti e delle calamite, il qual termine 

vrebbe, secondo il principio dell'energia, rappresen- 
tare, con segno contrario, il lavoro meccanico elemen- 
tare delle forza elettromagnetiche. L'accordo con detto 
Principio si può stabilire adottando le idee di Maxwell 
che riguarda come puramente cinetica l'energia d'un 
stema di correnti e di calamite. Allora le azioni mu- 
tue sono delle forze apparenti il cui lavoro elementare 
e m grandezza e segna la variazione parziale dell'e- 


Dergia, M. 


VALORE ASSOLUTO DEL POTENZIALE NELLE RETI ISO- 
9 

LATE DI CONDUTTORI PRESENTANTI UNA CAPACITA. C. 

: Guye. (Comptes Rendus, 19 agosto). — L'A. os 


$ 


serva che la conoscenza del valore assoluto del poten- 
ziale in una rete di conduttori perfettamente isolata, è 
interessante perchè permette p. es. di rendersi conto 
dell'isolamento da dare alle diverse parti della rete 
rispetto al suolo, e permette di prevedere i danni d'un 
contatto fortuito con un punto qualsiasi d'una canaliz- 
zazione pre-.entante capacità. — Egli cerca quindi 
l espressione di detto potenziale, mettendo la que- 
stione sotto un punto di vista più generale possibile e 
mostra como la distribuzione del potenziale dipende 
dalla capacità delle diverse parti della rete. Dalla for- 
mula generale egli passa a discutere dei casi particolari 
come quello in cui i conduttori sono circondati cia- 
scuno da una armatura al potenziale zero, e quello in 
cul uno di questi conduttori avviluppi tutti gli altri 
(cavo del cavi concentrici) nel qual caso risulta che il 
potenziale del conduttore inviluppante è sempre e- 
guale a zoro, il che è confermato dall'esperienza; in- 
fatti un telefono inserito fra il conduttore periferico 
dun cavo e la terra non dà alcun suono se la rete è 


‘ perfettamente isolata. M. 


4 


SCARICHE ELETTRICHE NEI GAS RAREFATTI. W. Wien. 
(Annalen der Phisik, 5, p. 421). — L'A. per deter- 


minare la natura dei raggi-canali determina il rap- 


porto della carica elettrica e e la massa meccanica 
delle particelle costituenti tali raggi misurando: da 
una parte la deviazione magnetica prodotta dai raggi- 
canali, e dall'altra la quontità di energia che essi rac- 
chiudono. L'A. trova dei valori svariatissimi pel detto 
rapporto e/m i cui valori limiti giacciono fra 36660 e3. 

Dai valori così differenti di questo rapporto l'A. 
conchiude che non si ha a che fare con su mi chimici 
propriamente detti. Come spiegazione possibile l'A. 
ammetto quella che alcune delle particelle positive 
dopo aver ricevuto la loro velocità iniziale, si riuni- 
scono a delle particelle negative e perciò una parte 
della loro carica libera. 


DIFFERENZA DI POTENZIALE ED AMMORZAMENTO DEL- 
LE SCINTILLE ELETTRICHE OSCILLATORIE. F. Beaulard. 
(Comptes Rendus, 133, p. 336). — L'A. studiò la 
differenza di potenziale ai serrafili d'un micrometro 
fra le cui sfere nasca una scintilla oscillatoria. La mi- 
sura di questa differenza di potenziale, effettuata col 
mezzo di un elettrometro assoluto, gli diedero dei 
valori che per scintille corti differiscono poco da 
quelli trovati da Bichat e Blondlot per uguali distanza 
esplosive; coll'allungarsi delle scintille il divario fra 
i due valori aumenta, raggiunge un maximum, per 
poi diminuire e rendersi di nuovo pressochè nullo per 
scintille di circa 14 mm. — Il Beaulard spiega questa 
differenza dimostrando ch’essa dipende dall’ammor- 
zamento più o meno grande delle scintille. Questo am- 
morzamento D, risulta assai notevole per una scintilla 
di 1 mm.; poi diminuisce e passa per un minimum, 
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otto metodi per misurare il rendimento ; il fabbrican - 
dell'apparecchio ha la libertà di scegliere quello che a 
preferisce determinando che è secondo quello che ga- DÀ 


rantisce tale o tal altro rendimento. Questo metodo Con 
dovrà essere iscritto nel contratto. 


per una distanza esplosiva di 6 mm. per poi riprendere 
verso 10 mm. il valore che corrisponde ad una scin- 
tilla di 1 mm. Ciò si può spiegare così: per una scin- 
tilla corta si ha ammorzamento notevole in causa del- 
l'alta temperatura della scintilla; aumentando la 
lunghezza, la temperatura si abbassa e l'ammorza- 
mento diminuisce, ma in pari tempo al crescere della 
scintilla, l'energia assorbita dal lavoro meccanico della 
scintilla cresce e l'ammorzamento non tarda a crescere 
di nuovo ed a rendersi considerevole. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI 


IL COLLAUDO DI MACCHINARI ELETTRICI. — Il sig. 
Gisbert Kapp al recente congresso di Glasgow ha pre 
sentato un lavoro su questo soggetto di cui ecco il 
riassunto. Con le applicazioni sempre crescenti del- 
l'elettricità, il commercio degli apparecchi elettrici 
forma parte importante del commercio generale dei 
paesi inciviliti. Una industria qualunque così svilup- 
pata non può riposare su basi solide che con la deter- 
minazione e la valutazione esatta degli articoli com- 
prati e venduti. Il materiale elettrico entrando quindi 
nel commercio internazionale, la que.tione di sapere 
come può ess:ra valutato e provato sembra dover es- 
sere sottoposta al giudizio di un congresso d'ingegneri. 
La valutazione di un macchinario elettrico deve sem- 

. pre essere influenzata dalle condizioni dell'uso che se 
ne fa. Quindi un motore di tramway valutato dal co- 
struttore come dovente sviluppare un numero deter- 
minato di cavalli, svilupperà tale potenza se è in ser. 
vizio in modo accidentale. Il periodo di potenza è ri. 
chiesto, è breve se lo si paragoni col tempo totale de: 
funzionamento. In queste condizioni il motore non su- 
birà avarie. Se, però, lo stesso motore è adoperato per 
un comando elettrico in un officina e che debba prov- 
vederle il lavoro suddetto continuamente, potrà dete- 
riorarsi per riscaldamento anormale. La quistione del 
rendimento è frequentemente sorgente di noie fra 
compratore e venditore, specialmente nelle generatrici 
ad accoppiamento diretto. Il rendimento totale può 
essere facilmente: calcolato, ma non il rendimento di 
ogni parte separatamente. Secondo il metodo adope- 
rato, i rendimenti possono variare considerevolmente. 
Quindi, per proteggere i compratori e i venditori sa- 
rebbe a desiderarsi che si determinassero bene i metodi 
da adoperar in questa determinazione. Questi metodi 
debbono essere semplici e poco costosi e non cagionare 
turbamenti nel funzionamento regolare del materiale. 
L'Associazione tedesca degli ingegneri elettricisti ha 
nominato, l’anno scorso, una commissione per studiare 
la questione di valutazione e di prova degli apparec- 
chi elettrici. Ora, quest'anno, in una riunione generale 
essa ha adottato provvisoriamente il rapporto pre- 
sentato da questa commissione. La decisione finale è 
stata aggiornata finchè il metodo uniforme ed unico 
di collaudo del macchinario sia stato sanzionato dal- 
l'uso pratico. 

Il sig. Kapp in un appendice, riassume questo me- 
todo. Pubblicandolo, l Associazione, egli dice, non de- 
sidera interporsi in verun modo fra compratore e ven- 
ditore se le due parti accettano egualmente le qualità 
che debbono avere gli articoli comprati e venduti; 
essa deve solamente essere applicata nel caso in cui le 
condizioni richieste ed accettate nel contratto non sa- 
rebbero adempite. Questo metodo di collaudo si ap- 
plica alle generatrici, ai motori, ai trasformatori, ma 
non ai commutatori, ventilatori, ed altri apparecchi 
secondari. Quanto alla valutazione. bisogna distinguere 
tre condizioni di funzionamento, cioè: uso intermit- 
tente, servizio di poca durata, servizio continuo. Le 
condizioni di funzionamento debbono es:ere iscritte 
sulla piastra che porta il nome del fabbricante. 

L'elevazione di temperatura ammessa è iscritta ed 
ugualmente le variazioni di sopraccarica che l’apparec- 
chio può sopportare. Il sig. Kapp dimostra che vi sono 
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ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


COMPORTAMENTO DEL COHERER IN CAMPO MAGNETICO. z 
E. Drago (Atti Acc. Gioenia di Catania, 4, Vol. 14). un 
— L'A. in seguito a precedenti studi dell'Olper (Elet- ;l; 
tricità, 1898, pig. 106), coi quali questi avea dimo |. 
strato che un coherer contenente limatura di ferro.  : 
porti in direzione assiale rispetto ai poli di una elet. ; 
trocalamita acquistava una cospicua conduttivitàquan: 
do si arəava il campo, studiò dettagliatamente l'in’. 
fiuenza esercitata dal campo magnetico sulla resi‘. 
stenza di un colierer formato con un tubetto conte |} 
nente un metallo diamagnetico cioè il bismuto. 

Secondo la teoria della polarità diamagnetica le 
particelle di bismuto dovrebbero disporsi in catene 
conduttrici ed il sistema di limatura dovrebbe por- 
tarsi dai punti ove il campo è più forte verso quelli 
ove è più debole, e tali azioni pare dovrebbero far 
diminuire la resistenza dei contatti in modo analogo =- 
a quanto avviene coi metalli magnetici. Le esperienze | 
furono eseguite in un campo di 6500 gau; usando ©. 
un coherer di polvere di bismuto l’A. notò che il 
campo magnetico gli faceva subire, invece che una di- 
minuzione, un piccolo aumento di resistenza, attribui- 
bile alle variazioni di resistenza che il bismuto su- 
bisce nel campo magnetico, ed infatti usando un co 
herer di forma laminare in modo che le linee dì cor- 
rente fossero parallele al campo non si ebbe variazione 
di resistenza. L'A. conchiude che, nei limiti delle sue 
esperienze, la resistenza di contatto dei coherer a pol- 
vere di bismuto o rimane invariata sotto l’azione del 
campo magnetico o le variazioni sono talmente piccole 
da venir mascherate dal noto fenomeno di Righi. 


DISPERSIONE ROTATORIA MAGNETICA DEI VAPORI DI 
SODIO NELL'INTERNO DELLA RIGA DI ASSORBIMENTO. Ô. 
M. Corbino. (Acc. Lincei, 15 settembre). — Un fascio 
di raggi solari attraversato un nicol, penetra entro 
l'asse forato di un elettromagnete avente fra i poli 
una fiamma Bunsen colorata da bromuro di sodio, ed 
esce attraverso un triprisma Fresnel ed un analiz 
zatore. Esaminando il raggio con un reticolo di Row- 
land si trova che, se l’elettrocalamita non è eccitata, 
il secondo spettro è solcato da frange orizzontali pro- 
dotte dalla rotazione dovuta al triprisma, ma se Sl 
eccita il campo dette frange si inflettono fortemente 
presso la riga D, verso l'alto o verso il basso & seconda 
della direzione del campo. Il fenomeno si sporge col 
forte potere rotatorio dei vapori metallici in vicinanza 
delle righe d’assorbimento, però la detta disposizione 
permette di studio se la rotazione anche dentro la nga 
di assorbimento, in quanto che nella debole luce res 
dua si distinguono ancora nettamente la linee gud- 
dette, ed eccitando il campo esse si spostano nello 
stesso senso in cui si spostano fuori dalla riga, mentre, 
la teoria indicherebbe che entro la t :nd ı le frange do 
vrebbero spostarsi in. senso opposto che fuori, e quindi 


l'A. fa notare questa contraddizione fra la teoria e l'è 
sperienza. M. 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


FENOMENI ELETTROCAPILLARI. W. Palmaer. (Zett 
schr. Phys Chem., 36, p. 664). — L'A. discute le teo 
rie di Helmholtz di Varburg e di Nerust proposte pe' 
spiegare i fenomeni elettrocapillari, e trova che la 
teoria di Helmholtz non offra spiegazione della dife 
renza di potenziale naturale fra il mercurio e l'acido 
solforico ordinario. La teoria di Warburg viene con 
siderata come un progresso importante, ma dimostra 
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che l'ipotesi fatta dal Warburg per spingere la grande 
differenza di potenziale fra un elettrodo di mercurio 
in quiete ed un gocciolante nell’acido solforico, se- 
condo la quale il mercurio avrebbe l'attitudine di con- 
densarsi alla superficie di separazione colla soluzione 
non è ammissibile. La teoria di Nernst che non è ss 
non una applicazione della teoria della pressione di 
soluzione al casi particolare del mercurio, si presta 
bene alla spiegazione della maggior parte dei feno- 
meni. senza ricorso ad ipotesi speciali. Vi sono ancora 
fatti, fra i quali il carattere dissimetrico delle rela- 
zioni fra la tensione superficiale e la differenza di po- 
tenziale applicata, che si osservano nell’elettrometro 
capillare di Lippmann pei quali detta teoria non offre 
spiegazione soddisfacente. M. 


CONTRIBUTO ALLO STUDIO DELLA SOLUBILITA’ DEI 
PRECIPITATI DEI METALLI PESANTI COI MEZZI ELETTRO- 
cimici. Cl. Immerwahe. (Zeits. f. Elektroch., 1901, 
pag. 447). — L'esperienze vennero praticate sopra 
composti del mercurio, rame, piombo, cadmio e zinco. 
La concentrazione degli ioni dedotta dalla formula di 
Nernst, e quindi la solubilità, diminuisce secondo la 
serie: cromato, fosfato, carbonato, cianuro, solfuro. 

Diminuisce parimente secondo la serie: cloruro, bro- 
muro, e joduro nel caso del piombo del mercurio e del 
rame (sali al minimo). L. 


ESTRAZIONE DEL Litio coL PROCESSO DI H. BECKER. 
(I. E., 1901, pag. 21). — Si elettrolizza del cloruro di 
litio impuro mescolato con cloruri di metalli alcalini o 
alcalino-terrosi, esente però da cloruro di magnesio, 
L'apparecchio per elettrolisi ha una speciale forma: 
l'anodo è cilindrico, il catodo, posto all'interno, è leg- 
germente conico è sormontato da una specie di im- 
buto nel quale si raccoglie il metallo più leggero. 


Processo MoRITZ-EGKEN E LEROY PER LA ELETTRO- 
LISI DEI CLORURI ALCALINI. (Z. Æ., 1901, pag. 27). — 
E' caratteristica di questo processo l'estremo avvicina 
mento dell’anodo al catodo di maniera da avere l'elet- 
trolito come in lamine sottilissime. L'apparecchio con- 
tiene pochissima quantità di soluzione, che si fa cir- 
colare rapidamente. Secondo gli A. A. si avrebbe un 
rendimento di 320 gr. di Na OH per Kw-ora. L. 


L'ELETTROLISI DEI CLORURI ALCALINI SECONDO Ac- 
KER. (Z. Æ., 1901, pag. 33). — Questo inventore si 
serve di un catodo di piombo liquido, che assorbo il 
metallo alcalino: La lega così ottenuta viene trat- 
tata con vapore d'acqua formasi così dell’alcali cau-tico 
mentre si ripristina il piombo metallico. L. 


— 


APPARECCHIO A RISCALDAMENTO ELETTRICO PER LA 
DISTILLAZIONE DELL’ETERE ETILICO. E. Thilo. (Chem. 
Zeit., 1901, pag. 685). — La casa Max Kaebhler e Mar- 
tini ha messo in commercio un apparecchio che essen- 
zialmente consta di un vaso in terra nel cui fondo è 
adattata una lampada elettrica ad incandescenza. Nel- 
l'interno del vaso havvi un anello sul quale riposa un 
triangolo che sostiene il pallone contenente l'etere. 
L'apparecchio, che offre grande sicurezza per quanto 
riguarda i pericoli d'incendio, presenta però nessuna 
particolarità geniale. L. 


SEPARAZIONE ELETTROLITICA DEL NICHELIO DAL CO- 
BALTO. D. Balachowsky. (Comp. Ren. CXXVII, pa 
gina 1492). — L'A. elettrolizza un soluto acetico, cui 
aggiunge, per ogni 3 dgr. di metallo, 3 gr. di solfocia» 
nuro d’ammonio, l gr. d’urea e 1° —2c°< di idrato 
d'ammonio (p sp. 0,92) allo scopo di neutralizzare l’ec- 
cesso di acido acetico. Il volume totale del liquido deve 
essere di circa 100 cc.; opera con l'apparecchio di 
Classen curando di non oltrepassare la tensione di 
l. V. tenendo sempre la intensità superiore a 
ND,.0==0;8 Amp. Elettrizzando fra 70° — 80° la depo- 
sizione del nichelio è completa in capo a un’ ora e 
mezzo; il cobalto rimane ancora nella soluzione. 

L. 


d 


Å PROPOSITO DELLA SEPARAZIONE ELETTROLITICA DEL 
PIOMBO E DEL MANGANESE COL METODO DI NEUMANN. 
I. Moltke-Hausen. (Chem. Zeit., 1901, pag. 393). — 

L'A. ha osservato che in presenza di una quantità 
di manganese inferiore a 3 dgr. conviene elettrolizzare 
a + 70" con intensità di corrente di 2 Amp. in presenza 
di 25° — 27cc di Ac. nitrico (ô = 1.42) pari al 18°/, dì 
HN 0,, nell’clettrolito, che in totale deve misurare un 
volume di 150 cec.: l'operazione dura 40 minuti. Se 
la quantità di manganese arriva a 4 dgr. per ogni 
150 cc. di elettrolito, si consiglia. di aumentare d'altri 
10 ce. la quantità di acido nitrico, ed elettrolizzare 
con2— 2,5 Amp.; ma VA. ha trovato che si ottengono 
ottimi resultati mantenendo ancora a 25 cc. la quan- 
tità dell'acido ed aggiungendo invece una piccola 
quantità di acido ossalico allorquando l'elettrolito in- 
comincia a intorbidarsi per formarsi di fiocchi di idrato 
menganico. Il metallo, così operando si depon: molto 
aderente a regolare., occorre però molta cura nel la- 
vaggio, L. 


La R. G. C. P. pubblica a pag. 309 e segg., un articolo del- 
l’ing. Minet, nel quale si ha ‘una rassegna A assieme dello mo- 
derne teorie della elettrochimica. E' uno studio lungo, interes- 
sante e bene riuscito, che non presenta però alcun fatto nuovo. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


l premiati all'Esposizione di Varese. — Ln Cronaca Preai- 
pina del 14 corr. pubblica PElenco Generale dei Premiati alla 
III Esposizione Regionale Varesina. Comunichiamo pertanto le 
onorificenze conferite alle Ditte, sulla mostra delle quali riferimmo 
brevemente in una nostra corrispondenza dell'agosto: 


Diploma d'Onore: | 
Brioschi e Finzi, Milano >» Macchine elettriche. 
Officine Elettrotecniche Nazionali Ing. Monti e Co., Milano- 
Pavia — Macchine elettriche, 
Medaglia d'Oro: 


Balzarini Emilio, Milano — Macchine per ‘elettroterapia. 


Medaglia d' Argento dorato: 


Ing. Aliverti Lodovico, di Maccagno — Accumulatori elettrici, 


Del ARE: e. i na 
elottri Grosso, Luigi, Milano — Bronzi artistici per illuminazione 
ettrica, 


T ius aa: i 
toubetzkoy Ing. Luigi, Milano — Apparecchi a gus acetilene. 


Medaglia d Argento: 

Balzarotti Giuseppe, Cermenate — Apparecchi a gas acetilene. 

Colombo Agostino, Milano — Apparecchi di illuminazione. 

Ghezzi Paolo, Milano S Disgiuntore elettrico. 

Locarno dott. Ercole, Gallarate — Lampade ad arco. 

Majocchi Giuseppe, Varese — Gazometri per acetilene, 

G. Trevisan e C.ie Milano, per apparecchi ed impianti a gas 
ncetilene, e per becchi in steatite a richiamo d'aria della Casa 
J. Stadelmann di Norimberga. 


Medaglia di Bronzo: 
Mantica G., di Milano — Apparecchi elettrici. 
Società Italiana pel gas acetilene G. Tarra e Co., Milano, — 
Apparecchi generatori per acetilene. 
Storni G., Milano, Generatori per acetilene, 


a Li . . . . 
Pro Volterra. — ln una conferenza di pochi giorni fa, intesa 
a propugnare la municipalizzazione di tre servizi pubblici. — 
Acqua potabile, illuminazione e tramvia tra la stazione fer- 
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roviaria e la città di Volterra, mediante un unico impianto 
elettrico — l'ingegner Ferruccio Niccolini così conludere: 

«Io ho ancora fede nelle città vecchie e non credo che 
siano peranco destinate a morire. Queste vecchie città di mon- 
tagna, culle della civiltà primitiva, rifugio più tardi alla ci- 
viltà cacciata dai piani e dalle valli dall’impeto dell’invasioni 
barbariche, parverd in questo secolo definitivamente detroniz- 
zate dai trionfi della scienza. Ma la scienza, come la lancia 
mitologica, ferisce e sana. Con l'invenzione della macchina a 
vapore, strumento della più grande rivoluzione che sia avve- 
nuta nelle società umane, con l'introduzione delle macchine 
operatrici in quasi tutte le industrie, la scienza staccò le città 
di montagna dal mondo moderno; ed oggi la scienza a questo 
mondo le riannod con una serie mirabili di fili che portano 
la parola, che portano la luce, che su per le erte montane spin- 
gono veicoli silenziosi e leggieri. . 

«La mecchina elettrica accenn a ricompolre quel che la mac- 
china a vapore separò, e le città di montagna possono ripren- 
dere una tunzione specifica nel lavoro sociale. Giù nei piani, 
sui fiumi, sulle rive del mare si agitano e si logorano nelio 
sforzo continuo dellaproduzione e degli scambi, in formidabile 
associazione, le macchine di acciaio e le macchine di carne. 
Le une e le altre sono ugualmente preziose, le une e le altre 
hanno bisogno d'esser continuamente rinnovate e riparate. 
Ebbene a me sembra che le città di montagna debbano un 
giorno divenire le grandi officine congegnatrici e riparatrici 
della macchina uomo, Quassù, nella quiete e nella purezza del- 
l'aria, dovranno partire, bene addestrate, le fresche falangi 
destinate a colmare i vuoti che neli esercito umano producono 
le battaglie del lavoro. Non altrimenti, nell'economia della 
natura, u sole divora le acque del mare e dei piani, e dai 
monti esse ricadono limpide, fresche, ricche di energia.» 


Un nuovo grande canale navigabile. — Ci scrivono da Lione 


che ivi si è adunata la Commissione interdipartimentale, com- 
posta dei rappresentati dei dipartimenti seguenti: Rodano, 
Agix, Vaucluse, Alta Savoia, Isère, Gard, Ardèche, Rròme, 


che aveva l’incarico di studiare le migliorie da recarsi al 


corso del finme Rodano sotto il triplice punto di vista della 
navigabilità, dell’irmgazione e delia produzione di forze motrici. 


La Commissione che aveva preso in esame varii progetti, ha 


concluso votando all'unanimità la costruzione di un nuovo 


grande canale lateralo al Rodano, questo fiume non es:endo 
ora navigabile che al disotto di Avignone ed es-endo impossi- 
bile migliorarne il corso superiore. Il progetto ‘di canale adot- 
tato è a granede sezione, tale, cioè, da essere costantemente 
aperto alla navigazione anche dei più grossi carichi. Servirà 
inoltre all'irrigazione regolare dei dipartimenti attraversati, se- 
condo un piano già stabilito, e potrà produrre delle quantità 
imponenti di forza motrice da utilizzarsi dalle industrie. Così 
fra breve una nuova grande via fluviale e quindi assai econo- 
mica, sarà aperta dallo Alpi al mare unendo Ginevra a Mar- 
siglia e servendo oltrechè Lione tutta una vasta regione assai 
fortilo e dove gli såambi sono attivissimi. Questa risoluzione da 
molto tempo attesa è qui a Lione ed a Marsiglia accolta con 
vero compiacimento dal ceto commerciale ed industriale, i) 
nuovo canale dovendo riuscire indubbiamente per quest» du» 
città nuova fonte di ricchezza e fomite di nuovi scambi fra le 
colonie mediterranee e la regione sudest della Francia. 

Il lieto avvenimento sarà celh brato sabato pros-imo con un 
grande banchetto, al quale interverranno le rappresentanze uffi- 
ciali dei dipartimenti suddetti. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 

Cencessioni accordate. — La Prefettura delle Provincia di 
Messina, con decreto 10 settembre u.‘ s, ha concesso al sig. 
avv. cav. Gaspare Caliri di poter estendere fino ad un modulo 
(100 liri al minuto secondo) la derivazione d'acqua dal subalveo 
del torrente Mazzarra, contrada Giuliano, comune di Castro- 
reale, concessogli per uso di irrigazione. 

La conces-ione ha la durata di 30 anni, ed il canone annuo da 
corrispondersi. alle Finanze dello Stato è di L. 50. I lavori 


devono essere incominciati entro due mesi dalla data del de- 
creto ed ultimati entro 3 euni. 


IMPIANTI. 


illuminazione elettrica a Sampierdarona. — Sono di giù 


iniziati i lavori dell'impiento per l'illuminazione elettrica pub- 
blica di Nampierdatena da parte della &euta Officine Elettriche 
Genovesi, alla quale venne affidato quest'importante servizio. 
Per ora L'il'uminazione con lampade ad arco si estenderà allo 
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vie Vittorio Emanuele, Umberto I, Garibaldi, Cristoforo Cc 
lombo, Nicolò Barabino, Andrea Doria, e piazza Omnibus, e 
da quanto ci risulta, la Società si propone di iniziare tale ser- 
vizio nel mese di dicembre prossimo. 


Progetto Industriale. — Si ha da Terni che mentre, il pre- 
gresso è arrestato alle Acciaierie, non si può dire altrettanto 
di altre industrie. A Papigno è già ultimato e da tempo fun- 
ziona il nuovo colossale stabilimento del carburo; e nei pressi 
di Papigno si allestiscono due grandi stabilimenti per la pro- 
duzione della energia elettrica; e il tram elettrico, che co 


mincerà a funzionare l'11 novembre, già ha fatio la sua uscita 
di prova. Tutto con la forza 


idraulica delle cascate delle 
Marmore. 


TRAZIONE. 

L'attivazione del eervizio a trazione elettrica Milano-Va- 
rese. — Il 14 corrente sulla linca Milano=Varese e fra queste 
due stazioni vennero attivate, in aggiunta alle attuali corse a 
vapore, sette coppie di corse con treni diretti elettrici con ser- 
vizio limitato da e per Milano, Gallarate e Varese. Detti 
treni sono formati da una vettura automotrice elettrica e da 
vetture di rimorchio. I biglietti per cotesti treni sono solo 
per la 1l. e la 3. classe. Non si registreranno bagagli per ii 
trasporto; ma è ammesso però il bagaglio a mano. La Medi- 
terranea entra, in tal modo nell'esercizio pratico del nuovo, 
rapido mezzo di comunicazione che si attendeva da tempo di 


veder inaugurato nel vantaggio comune dei tre centri ch'esso 
Ber Ve, 


+ 


VARIETA. 

La navigazione interna. — ll Ministro dei Lavori pubblici, 
on. Giusso, all'intento di dare pratiche conclusioni al problema 
della navigazione interna, ha provveduto perchè la Commissione 
tecnica, già nominata all'uopo dal ministro Lacava, completi al 
più presto i suoi studi e riterisca al Ministro facendo concrete 
proposte di immediata attuazione. 

La Commissione, composta di tecnici funzionari, del Governo 
e di studiosi e pratici della materia, o presieduta dallon. Ro 
manin-Jacur, ha preso per base dei suoi studi la linea fluviale 
che congiunge il porto di Venezia a Milano, estendendoli anche 
a tutti i corsi d'acqua che si collegano o possono collegarsi 
alla linca fluviale principale. Furono tema di particolare esame 
specialmente i corsi d'acqua che penetrano in regioni ancora 
poveramente servite da ferrovie. 

La Commissione, dopo aver raccolto, per mezzo degli uffici 
del Genio civile dei compartimenti di Milano, Bologna e Ve 
nezia, i dati tecnici sui fiumi e canali, ha poi percorso gran 
parte dei corsi d'acqua compresi nell'intera rete ed entro il 
mese di ottobre compierà queste visite, cho furono temporanea- 
mente interrotte per la piena straordinaria di questi ukimi 
bempi. 

Sappiamo che dagli studi fatti si può trarre fin d'ora la con- 
clusione che la maggior parte dei corsi d’acqua della valie 
del Po è in condizioni di navigabilità migliori di quelle che 
si supponevano, così che, con spesa relativamente modesta, si 
potranno subito collegare organicamente alcune linee di naviga: 
zione facenti capo a Venezia. 

Oltre questo programma, che si potrebbe chiamar minimo € 
di pronta attuazione, la Commissione presentetà un piano cem- 
pleto per la radicale sistemazione di tutti i corsi d'acqua delia 
rete, così da servire ad una navigazione intensiva. Ma questo 
piano, più largo, non impedirà di dare subito un primo preUuco 
assetto alla navigazione fiuviale nella valle del Po. 


l sottomarini moderni — Ci siamo spesso occupati dei sot- 


tamarini nei quali l'energia elettrica ha tanta parte per la pre 
pulsione, l’illuminazione, la ventilaziono ed i Servizi ausiliari. 
Riportiamo quindi le seguenti notizie in attesa di maggiori 
dettagli che, se la cosa è realmente seria, non mancheranno di 
essere portati a conoscenza del pubblizo: 

Dunque, il Morning Post di Londra, riceve da Rio Janeiro 
che le ultime esperienze del battello sottomarino inventato da.- 
Ving. Mello Marques, ufficiale della marina brasiliana, must 
rono così soddisfacenti che il capitano Handers, della marina 11- 
lese, esclamò rivolto al presidente della repubblica che asss:eva 
anch'esso allo espirienze : 


— Eccoci in presenza del miglior battello sottomarino che 
finora sia stato inventato! 

L'inventore, accompagnato dal suo meccanico, entrò nel bat- 
tello, salutò l'autorità e il pubblico numeroso che si era afol 
‘ato sulla riva, poi s'limmerso. 
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Paesarono pochi minuti quando si vide con stupore di tutti, 
emergere la bandiera brasiliana a circa mezzo chilometro di 
distanza. 

La bandiera si abbassò di nuovo, e dopo pochi altri minuti 
il battello veniva di nuovo ad emergere a pochi passi dalla riva. 
E questo per la velocità. 

Per la profondità fu provato, col mezzo dello scandaglio 
di una nave da guerra, che il battello si era affondato per 75 
metri! Rimaneva la terza prova, quella d.lia pirfetta dirigibi- 
lità, ed anche questa fu ot'enuta in un modo splin ‘ido. 

Il battello compiè una infinità di evoluzicni al comando dello 
stesso presidente che era salito sopra una nave, per poterne me- 
glio osservare i movimenti. 

Una particolarità di questo sottomarino è che esso si man- 
tiene sempre in posizione perfettamente orizzontale anche 
quando eseguisce bruschi movimenti, o quando il mare è in 
burrasca, mentre i sottomarini francesi — finora rputati i 
migliori del mondo — spesso descrivono, se sommersi, un arco 
di cerchio così accentuato che l'equipaggio non può più tenersi 
in piedi, 

Si sta allestendo con sollecitudine un altro battello in mag- 
giori proporzioni per continuare esperienze. 

Anche da noi del resto non si sta inoperosi e l'on. Morin 
ministro della Marina, che ha preso parte ad una immersione 
del battello sottomarino Delfino, alla Spezia, ha riconosciuto la 
utilità di questo genere di navi ed ha espresso ai tecnici il suo 
avviso che la questione dei sottomarini debba cssere presa in 
seria considerazione per la difesa locale. 

Il ministro perciò ordinerà nuovi studi per un battello di pro- 
porzioni maggiori del Delfino, che sarebbe cosiruzio alla Spezia, 


ESTERO. 
Un Importante stabilimento e etttotecnico, specialmente 


dopo il recente trasloco ad Fichtal (Zurigo), è quello, in tale 
occasione ampliato e messo alla moderna, della Ca:a primaria 
in apparecchi di fisica di precisione, elettrici e chimici, Reinhol : 
Trub. Attualmente vi trovano occupazione ben 350 operai. I 
cento cavalli di forza, che danno il moto alle macchine, servono 
anche per l'illuminazione elettrica e per un'appropriata ofli- 
cina d'elettricità. Gli strumenti di misura in generale e i con 
tatori elettrici in particolare ne fanno parte integrale. Dall: 
batterie di accumulatori si ottiene una corrente di 1200 V. < 
1500 Ampères. Il laboratorio per le misure e le esperienze 
degli apparecchi di fisica si presta assai bene allo scopo. 


Carboni e noli — Il cav. Montaldi, console italiano a New- 


castle on Tyne invia un rapporto sul prezzo del carbone fossile 
e sul corso dei noli. Egli scrive che l'aumento dei carboni delia 
Contea di Durham/ p:r usi industriali e da gaz, non è sen- 
tito all’estero perchè contrabilanciato, ancora, dal ribasso dei 
noli di' sortita: i prezzi risulterebbero, anzi, inferiori @ quel i 
dei mesi precedenti. 

E' generale credenza cho le causo dl ribass straordinario 
dei noli ai quali stiamo assistendo saranno rimosse nella prima- 
vera ventura e qualche miglioria avverrà da giustificare una 
base non rovinosa per le industrie marittime. Tanto è vero chs 
le costruzioni navali continnano numerose nei cantieri bri- 
tannici. 

Il ribasso det prezzo dei noli è dovuto, secondo il cav. Mon- 
taldi, alle speculazioni fatte negli ultimi mesi del 1900 ed al 
principio del 1901 noleggiando all'impazzata numerosi grossi va- 
pori per 12 a 15 e persino a 20 mesi, in Time Charter, a noli 
assai alti. Questi speculatori si trovano ora dinanzi a perdit* 
enormi: altre cause sono le notizie di defici.nti raccclti, l'aff'e- 
volimento delle industrie metallurgiche, le iotte accanite in 
ogni ramo d'industria fra capitale e lavoro. Ben 80 grossi va- 
pori si trovano ora nei porti d'America in attesa di merci 
e div:rsi dovettero e:sere pesti in di-armo rimpatriando gli 
equipaggi. 
| Una qualche responsabilità cade anche su quegli armatori 
Inglesi che, in speculazione inversa, vendettero a nazioni estero 
sa gran numero di vapori i quali, quantunque vecchi e non 
più in tutto rispondenti allo moderne esigenze, erano tutiavia 
in abbastanza buon stato di navigazione ed utilissimi al com- 
Merc o di grani, cabotaggio. Si può calcolare si tratti di 80) va. 
pori per 2 milioni di tennellato che sono stati co- acquistiti 
dall'estero e che fanno concorrenza alla marina Lrit*nnica, oib e 
a costrutti nei cantieri navali di Germania, Francia ed 
talia, i 


Noudimeno, è evidente che la marina britannica è e resterà 
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trarvi; quelle aeree, invece, sono in pietra od in ferro, con 
larghe tettoie che coprono il doppio binario. Quel che desta il 


Le forze idrauliche e l'avvenire d'italia. — Il 21 u. s. il 
Tageblatt ha pubblicato un’importante studio sul 
«carbone bianco» italiano, o:sia sull'utilizzazione già fatta o 
che sta per farsi delle forze idrauliche in Italia. Deplora che il 
Governo non abbia ancora fatto la'statisiica dei corsi d'acqua 
utilizzabili e della loro probabile energia. Constata però che 
già fino dal 1899 i} Piemonte, la Lombardia e il Veneto si ser- 
vivano per grandi e ptccole industrie di trecentomila cavalli 
di forza idraulica e che potendosi ancora disporre di almeno 
un altro milione di cavalli di forza, anche calcolando soltanto 
su qu.lla regione, l’Italia potrà completamente liberarsi dal tri- 
buto all'estero per carbone e crearsi una grande riserva di 
forze. Lo studio ricorda poi la profetica frase dell'ing. Cipo- 
letti: «Quando la trasformazione e il trasporto dell'energia elet- 
trica avranno fatto sicuri progressi, si verserà sulla Metropoli 
lombarda una tale ricchezza che la sua vita assurgerà a im- 
prevedute grandezze. 

Descritti gli impianti di Paderno, di Vizzola, e di Torna- 
vento, lo scrittore accenna a quelli in corso di attuazione della 
Società coma:ca « Alessandro \ olta», del Toce, della Valseriana, 
della Dora Riparia, della Stura, di Saint-Marcel e Pont-Saint- 
Martin, del Cellina, del Livenza, del Piave, del Tagliamento è 
conclude: «L'Italia procede energicamente alla conquista delle 
sue forz: naturali e prepara a sè stessa una ricchezza enorme. 


Berliner 


Un giudizio inglese sulle finanze italiane. — Lo Statist, un 
giornale notoriamen.e severo verso tutti 6 verso tutto, così scrive 
nel suo ultimo numero intorno elle nostre finanze: 

«L'abbondanza del danaro a Parigi non scemerà così presto, 
sia perchè il pre-tiio russo non verrà emesso questo anno, Vo- 
lendo la Russia mintenere la promessa che non avrebbe chicsio 
denaro fino alla fine del 1501, sia perchè in Francia si è un po’ 
scoraggiati pei risultati poco felxi delle recenti industrie, sia 
infine perchè la situazione finanziaria ed economica della Ger- 
mania è assai cuttiva, sia perchè l’aggio sull’oro in Spagna è 
ritornato ad un tasso pericoloso. Non è quindi sorprendente che 
i francesi facciano seguire, ad un miglioramento nelle relazicni 
politiche, un largo impiego in fendi italiani. Se ciò sarà, n2 
uvvantaggeranno tutte e due le nazioni. 

«La grave crisi per la quale è passata l'Italia è finita. E' 
vero che il suo sistema ban.ario lascia ancor molto a desiderare, 
che 1 Comuni e le Provincie hanno debiti superiori alle lero 
forze e che le tasse sono gravi. Ma, con tutto ciò, il periodo 
del disavanzo è chiuso per sempre, il credito è aumentato, l'in- 
dustria ha fatto passi da gigante. Oltre a ciò la popolazione 
cresce sempre più, e questo è per un paese un grande sintomo 
di miglioramento. Nuovi capitali francesi in Italia, darebbero 
certamente uni nuova spinta a questo visibile miglioramento.» 


La ferrovia nella città di Berlino. -- Per la fine dell’anno 


entrerà in esercizio una delle più grandiose ferrovie cittadine 
che sieno mai state costruite, la ferrovia elettrica di Berlino 

Sin dal 1882 si ebbe a Berlino una ferrovia che attraversava 
la città come un diametro, e le descrive intorno due archi a se- 
micerchio, congiungendo al centro le borgate esteriori. Ma 
questa ferrovia, che costò 61 milioni di marchi, con stazioni 
enormi, quantunque frequentata annualmente da 100 milioni 
di passeggeri, non basta più, ed è per opera della Siemens e 
Halscke, che sta per essere attivata l'altra linea cho cinge 
come un nastro tutta la città, per la lunghezza di 15 chilometri; 
essa corre per 10,400 metri sopra un ponte sostenuto da pilastri 
in ferro o di pietra, e p:r 4500 sotio il suolo della città. E’ 
l'opera di lovomozicne più ardita che si veda nel vecchio 
mondo: l’intero percorso è fatto a trazione elettrica, in 28 
minuti, compreso i} tempo dato a ricevere le poste alle varie 
stazioni. La ferrovia costa 25 milioni di marchi ed è esclusi- 
vamente costruita con ferro e pietra. I vagoni, eleganti vetture 
spaziose, con un corridoio largo, tanto che vi possono star ritt: 
tre persone in fila, viaggiano in gruppi di tre: due carri di se- 
conda classe aventi l'apparecchio motore, ed uno di prima nel 
centro muniti del solo freno. 

L'energia «lettrica, anzichè per filo aereo, è fornita da un’a'tra 
guida metallica che corre paral'ela al binario, a livello del 
suclo; le banchine delle stazioni sono rispetto al binario, così 
zlte, cho non occorre montare a'cun gradino per entrare nei 
vagoni. Le stazioni sono tredici. Le sotterranee scno rivestite 
di mattoni smaltati per medo che l'umidità non riesca a fil- 
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arbitra ancore del corso dei noli sia pel suo esorbitante tonnel- 
laggio, sia per la preponderanza politioa eul dominio dei mari. 
maggior interesse è l'arditezza di alcune costruzioni e la novità 
di alcune combinazioni. 

In un punto, per esempio, dove la ferrovia dovette varcare 
la Sprea ed appoggiare i suoi pilastri sul ponte già esistente, 
il comune di Berlino impose la costruzione di un viadotto mo- 
numentale a due ordini di archi, il primo dei quali larghissimo 
poggia con tre pilastri sul fiume, il secondo, con archi più pic- 
coli, leggermente schiacciato, sopporta il piano della ferrovia, 
* ed offre sotto gli archi un comodo porticato per i pedoni, men- 

tre i veicoli possono correre di fianco nella parte scoperta del 
ponte. 

L'opera muraria, tutta in mattoni di colore scurissimo, con 
piccole torricelle acuminate e feritoie, con un orlo di merli 
alla sommità, sembra un antica costruzione medicevale, dì quelle 


che s'incontrano a Norimberga, il che offre, allo sguardo, un 
pittoresco panorama, quasi 


di un castello prospiciente sul- 
l’acqua. 


Alla Bell’allianz platz, dove la ferrovia corre lungo la Sprea, 
ma non poteva allargarsi troppo sulla sponda già abbastanza 
stretta, una intera stazione è per metà sospesa, e si protende ad 
angolo retto sulle acque. 

Verso la Buelowstrasse, essendovi un gruppo di edifizii, la 
cui solidità avrebbe sofferto, demolendone uno nel punto dove 
la ferrovia doveva correre, si è aperto un tunnel entro un pa- 
lazzo, all'altezza del primo piano, e si vede perciò il treno tutto 
ad un tratto penetrare nel muro di una casa e scomparirvi! 

Così un altro punto, verso la stazione delle linea di Potsdam, 
ove la linea si interna nel suolo, furono ridificate, sopra il 
tunnel scavato, le mura abbattute di una casa, e, poco distante, 
un intero palazzo fu costruito intorno al viadotto dei due binari, 
1 quali vi si internano come in un corridoio. 

Tale sistema sarebbe stato inadottabile se si fosse trattato di 
una ferrovia a vapore perchè avrebbe reso inservibile col ru- 
more e col fumo tutto le abitazioni adiacenti. 

Il vero miracolo è stato compiuto laddove, per l'incontro di 
tre linee correnti in vario senso, si è formato un enorme trian- 
golo, agli angoli del quale le linee si inter:ecano, passando luna 
sopra il livello dell'altra. 

Per avere un'idea completa del. complesso di questa moder- 
nissima opera, basta discendere nella grande s la delle mac- 
chine, ove cingue motori da 800 cavalli ciascuno 
allo sviluppo dell'energia elettrica. 

Tutto verrà mosso dall'energia elettrica: le pompe e lele- 
vatore del carbone, che salo fino ai forni ed alle caldaie situate 
all'ultimo piano; e l'edificio, si preseuta solido come una for- 
tezza, colle sue muraglie larghe tro metri o quattro, e le sue 
volte immense, i suol intre.ci di tubi che, in distanza, sembrano 
matasse di sottili corde, ma poi, appena per poco ci si &vvicini, 
si rivelano, poderosi come graudi cannoni. 


, sono adibiti 


I treni che dovevano cominciare a correre al 1. settembre non 
saranno messi in esercizio che verso la fine dell’anno, ma già 
l'aspettativa è grande. 

Si potranno godere i bei panorami che si svolgono lungo il 
percorso, volando, quasi sopra bacini d'acqua, ponti, canali, 
giardini, o nel centro di piazze e su strade caseggriate; ed i 
lavoratori potranno valicare in 8 e 10 minuti distanze che fino 
ad ora non potevano superarsi che in mezz'ora e più. 


PRIVATIVE IN DU STRIALI ü 


3521. AVENA BENEDETTO lu DOMENICO, Napoli. — Av- 
visatore alettro-automatico Avena, ossia apparecchio per evi- 
tare gli scontri ferroviari. Il quale titolo viene modificato 
come segue: «Avvisatore «iettro-automatico Avena, ossia B- 
stema per evitare gli scontri ferroviari ed i duagliamenti per 
falsa manovra sugli scambi. — p. r., 23 gennaio 101 — anni 
6 -- N. 58367 —- ril. 10 maggio 1901. 

3522. BERG CHARLES, CA:cag0. — Vehiculee à traction élec- 


trique. -- p. r., 23 genn. 1901 — anni 1 — N. 58455 — ril. 27 
maggio 1901. 

3523. BORGINI CESARE, Milano. -- Freno elettromagnetico 
per veicoli da tramwie elettriche. -— p. r. 50 dic. 1900 — 
anni 6 -- N. 58210 — ril. 7 maggio 1©C01. 


3524. DUSSEK EDUARD, Vienna. 
per tramvie elettrcho. — p. r., 22 genn. 
N. 58363 -— nl. 20 maggio 1901. 


1) Per qualsia«x Brevetto o Marchio di fabbrica, per rìcer- 


che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista. 


Condottura aerea isolata 
atUl — anni 6 — 
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3525. LIMB CLAUDE MARIE JOSEPH (dit Claudius), Lione 
(Francia), — Système de traction électrique mixte. — p. r., 
18 gennaio 1201 — anni 6 — N. 58 319 — ril. 10 maggio 1901. 

3526. LUSIG ARNOLD, Kattowitz & METH EMANUEL, 
Königshutte (Germania). — Appare il javvertisseur de gas. 


— p. r., 7 febbraio 1901 — anni 7 -- N. 58512 — ril. 30 mag- 
gio 1901. 

3527. NEWELL FRANK CLARENCE, Wilkinsburg. — Per. 
fezionamenti nei freni elettrici. — p. r., 19 gennaio 1901 — 
anni 15 — N. 5835 — ril. 15 maggio 1901. 

3528. NEWELL FRANK CLARENCE, Wilkinsburg. — Per 
feotionnements dans les freins-électrique. — p. r. 27 nov. 1900 


— anni 15 — N. 57738 — ril. 27 maggio 1801. 
3529. TAGLIABUE ROMEO fu LUIGI, Milano. — Trazione 


elettrica ferroviaria di sicurezza. — p. r., 3l genn. 1£01 — 
anni 1 — N. 58509 — ril. 30 maggio 1901. 

3530. THOMSON-HOUSISION, COMPAGNIE D'ELECTRICI. 
TE DE LA MEDITERRANEE, Bruxelles. p. r. — Pertec- 
tionnements apportés è l’équippement èlectrique des voitures 
de tramways. — p. r., 5 genn. 101 — anni 6 — N. 58254 — 
rı. 7 maggio 1901. 

3551. VERDULIVA GAETANO, Napol. — Esploratore elet- 
trico da applicarsi ai treni in movimento per evitarne la 

scontro. — p. r., 7 marzo 1901 — anni 2 — N. 58851 — ril. 2 
maggio 1€01. 

3532. AKTIEBOLAGET L. M. ECRICSSOND C. (Società), 


Stoccolma — Jack è signal pour les bureaux tèléphoniquer 
multiples. — p. r., 3 gennaio 1201 — anni 15 — N. 68241 
— ril. 7 maggio 1901. 
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Lito-Tipuyrafia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 
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Per le Inserzioni a pagamento rivolgersi 
all’Amministrazione della RIVISTA, Via Boccaccio, 6, che 


a a richiesta - spedisce numeri di saggio © Tariffe. 


rr gg mgg..91P6 tr .9(ò 
INDUSTRIALE che ha disponibile in provincie di Venezia 
una forza idraulica quasi costante di circe 75 cavalli durante 
12 ore della notte, circa 30 cavalli nelle 12 ore del giorno, œr- 
cherebbe socio che potesse disporre del capitale occorrente per 


un impianto elettrico. — Condizioni da convenirsi. Offerte alla 
Redazione del Giornale, sub. £. M. 1901. 


a 

MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET. 
TRICI. — Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
smissioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 


ferro — Alberi di trasmissione con sopport e puleggie — Di. 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaore 
— Materiali diversi per impianti luce, ecc., ecc 9 

Rivolgersi alla Stazione Centrale Elettrica, Rieti (Umbriaj. 


UN'IMPORTANTE Casa di Zurigo, che si occupa di forni- 
ture elettriche, cerca due Rappresentanti, uno per l'Alta Italia e 


l'altro per le provincie meridionali. — Rivolgore le domande a 
W. 1000, presso questa Rivista, 


N. B. — Sarà data la preferenza a chi sa tener bone la corri- 
sponiengi in tedesco oppure in francese, 


RAPPRESENTANZE. — Un abbonato e corrispondente 
della Elettricita, che, per ragioni di famiglia, sta per traspor- 
tare il suo domicilio a Barcellona, accetterebbe la rappresen- 
tanza di Case d'’elettricità (sia italiane che estere), di qualsiasi 


ramo. — Rivolgere le offerte a C. G. 131 presso l’Elettricità, 
Miano, via Boccaccio, 5. 23736711 


r'r———r_———_—_——__——-_-_1Ec_tttnt1n*ro—rreo—— pz: 


Saremo grati a quei lettori che non fanno 
la raccolta della nostra Rivista, se ci manderan- 
no i numeri 14, 17, 20, 27,29 e 31 di quest’anno. 
r—1--———=_<_poO++#+__—_—_=__ _° 


AGLI INDUSTRIALI 


Privativa industriale: 31 Dicembre 1899, Reg. Att. 
Vol. 52, N. 499, per: 


“ Perfectionnements aux générateurs èlectriques n 
del Signor William junior STANLEY, a Great Bar- 
rington, Mass., (S. U. d’America). 


L’inventore è disposto a vendere la suddetta pri- 


vativa, oppure a concedere licenze di fabbricazione 2 
condizioni favorevoli. 


Per schiarimenti e trattative rivolgersi agli 


Agenti per l’Italia ZANARDO e C. 
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Studio tecnico e legale per Brevetti d’invenzione e Marchi 


di Fabbrica - 9, Via Due Macelli, ROMA. 
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RASSEGNA CRITICA 


Il Congresso della A. E. I. a Roma. — La riu- 
nione annuale di quest'anno è stata di gran lunga più 
interessante di tutte le precedenti, non solo per la 
quantità e l'importanza delle letture presentate, non 
solo per il numero ragguardevole degli intervenuti, ma 
quanto, ed ancor più, per l'attivita che i congressisti 
hanno spiegato in questa occasione seguendo con gran- 
de interezse i lavori, e prendendo viva parte alle di- 
scussioni. Avevamo già in altra occasione deplorato la 
indifferenza generale che si manifosta nelle riunioni 
della nostra A. E. I. per effetto della quale quasi mai 
nessuno prende la parola a destare le discussioni se- 
rone ed interessanti, nelle quali tutti hanno qualcosa 
da imparare; all'adunanza di Roma si è accennato a 
cambiar metro. 

Si è anzi messa in rilievo una delle cause di que- 
sta apatica indifferenza: la mancanza di prepara 
zone nell'uditorio, il quale recandosi all'adunanza nul- 
l'altro conosce che il titolo delle comunicazioni che è 
chiamato a udire. Ed il prof. Grassi rilevando questo 
atto e deplorandone le conseguenze, vorrebbe che l'an- 
nuncio di: ogni comunicazione contenesse anche un 
cenno, sia pur conciso, delle cose trattate, della via 
Sguta nella trattazione, delle conclusioni a cur si 
Slunge. Troviamo la proposta non solo ragionevole, 
ma degna di lode, e la vedremmo adottata con vero 
Placere. Quando la comunicazione orale si debba limi- 
tare ad una esposizione pura e semplice, che può con. 
Maggior comodo leggersi negli atti tanto varrebbe non 
disturbarsi di persona ed attenderne la pubblicazione. 

associazioni estere ci danno invece esempio di di- 
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scussioni molto interessanti, assai più interessanti tal- 
volta della comunicazione che loro divde origine, alle 
quali prendono parte tutti i competenti in materia, 

rmettendo così ai colleghi di far tesoro della dottrina 
e dell'esperienza loro su ciascun argomento singolo. 

Questa volta l'ing. Arcioni ha dato il buon esempio 
impegnando una interessante discussione col professor 
Arnò a proposito del wattometro-fasometro, la quale 
venne seguita con grande attenzione da tutti per la 
grande importanza delle argomemtazioni addotte. E 
se nell’uditorio fosse stata una preparazione sufficiente 
avremmo potuto assistere a discussioni altrettanto no- 
tevoli su parecchie delle comunicazioni presentate, 
che abbracciavano gli argomenti più vari e disparati. 

Riservandoci a dare larghi sunti delle memorie pre- 
sentate in questa riunione, facendo su queste colonne 
la discussione completa che non si potè fare a Roma, 
ci limitiamo a dire delle conclusioni a cui si è arrivati 
per questioni di indole generale che vennero trattate. 

+ 

Una di queste riguardava il premio che si è voluto 
istituire ad incoraggiare una maggiore attività nei 
soci, visto che il bilancio ordinario presenta ormai 
delle rimanenze attive le quali possono ciò consentire. 
Si voleva da alcuni, ed il prof. Rumi sostenne con ca- 
lore la. proposta, che si diminuisse il contributo che le 
Sezioni debbono alla Sede Centrale; si oppose da al- 
tri la necessità di infondkre alla nostra fiorente asso- 
siazione un'onda di vita più attiva e feconda di la- 
voro, affinchè i soci possano ritrarne un maggiore utile. 
Questa proposta ebbe caldi sostenitori nci colleghi 
Silva, Panzarasa e Manfredini; ma la battaglia da 
essi ingaggiata su questa questione era vinta prima di 
combatterla, essendo tutti concordi nel giudicare che 
gli scarsi vantaggi ed il poco interesse che viene dal- 
l’attuale organizzazione della pubblicazione atti e della 
vita ufficiale dell'Associazione ai singoli soci, sarebbero 
sempre pagati a troppo caro prezzo comunque si ridu- 
cesse il contributo delle sezioni devolvendo la diffe- 
renza a dare maggior attività alle sezioni o diminuendo 
le quote. 

La proposta di assegnare ogni anno un premio di 
lire mille alla miglior memoria pubblicata negli Atti 
venne perciò accolta dall’approvazione universale, poi- 
chè si spera di provocare con tale deliberazione una 
maggiore operosità nei soci edi un incitamento al la- 
voro, riuscendosi così ad accrescere la mole e l’impor- 
tanza delle memorie raccolte ciascun anno negli Atti. 


+ 

Una questione che ha molto appassionato l'assem- 
blea venne sollevata dalla interpellanza presentata da 
chi scrive sul grave ritardo subito dalla pubblicazione 
della seconda parte delle lezioni del Ferraris. Scopo 
dell'interpellanza era di provocare una deliberazione 
definitiva che conducesse a chiudere questa incre- 
sciosa questione in un modo qualsiasi, purchè si finisse 
una buona volta con le esitazioni e le incertezze che 
da varì anni tirano in lungo una pubblicazione che fu 
molto desiderata da tutti, ma che oggi ha perduto 
quasi completamente la importanza somma che avreb- 
be avuto da principio. 

Poichè il prof. Grassi ebbe annunciato che si stava 
curando la pubblicazione di tutte le conferenze e memo- 
rie del Ferraris, sorse spontanea l'idea di inciudere in 
essa anche quegli speciali passi delle lezioni non an- 
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cora pubblicati che avevano sapore di originalità ed 
una certa importanza, tralasciando il resto, necessario 
a completare un corso scolastico nel quale nessu 
parte poteva venir tralasciata. | 

A questa idea sostenuta dall'ing. Santarelli e dal- 
l'interpellante, si oppose il prof. Lombardi, il quale 
ammetteva bensì l'interesse di questi squarci speciali, 
alcuni dei quali già noti, perchè parzialmente inclusi 
in altre pubblicazioni, ma proponeva un ordine del 
giorno nel senso di rinunciare assolutamente e defini- 
tivamente a qualsiasi idea di completamento dell'opera 
iniziata, per ragioni meritevoli di attento esame, e 
che non furono ben comprese forse da tutti gli inter- 
venuti, molti dei quali non conoscono il corso del 
Ferraris come sarebbe necessario, È torse per questa 
ragione prevalse l'opinione di continuare invece la 
pubblicazione delle lezioni, facendo seguire alla parte 
prima una parte seconda, affidandola... a quel Cireneo 
di buona volontà che si sentirà di portare la croce che 
fu sì grave alle spalle del prof. Arnò. Ora la delibe- 
razione venne presa: si troverà chi possa e voglia in- 


carnarla? Ne dubitiamo, e diremo le ragioni in pros 
sima occasione. 


+ 

Un'ultima questione, che minacciava di farsi grossa, 
era quella del regolamenta. Se ne è già parlato da 
tempo in queste colonne, ed i nostri lettori erano già 
al corrente delle ragioni che venivano addotte prò e 
contro l'adozione di un qualsiasi regolamento. All'as 
semblea andava prevalendo l'idea patrocinata in que- 
ste colonne dall'ing. Jona, del rigetto puro e semplice 
di qualsiasi regolamento; molto saggiamente però 
l'ing. Esterle, che ha il merito di portare nelle Assem- 
blee una grande lucidezza di idee, e di saper dare alle 
questioni tutte una forma limpida ed incisiva, propose 
il referendum. Se questo, come non crediamo probabile, 
riuscisse favorevole alla adozione del regolamento, si 
deferirebbe ad una giunta, in cui venissero rappresen- 
tate tutte le sezioni, la sua compilazione; ed il testo 
non dovrebbe più venire in alcun modo discusso. Di- 
viene così evidente la necessità di riprendere la discus- 
sione pubblica prima che si addivenga alla votazione, 
e preghiamo perciò i nostri amici a volerci scrivere 
la loro opinione in proposito. 


+ 

Pur non essendo compresa nell'ordine del giorno, 
venne presentata all'A-semblea una proposta del- 
l'ing. Salvadori, il quale seppe svolgerla e sostenerla 
con grande efficacia e col fervore che viene da una 
profonda convinzione. Egli ha messo in rilievo gli 
innumerevoli inconvenienti prodotti dalla imperfe- 
zione e dalla insufficienza delle reti t.legrafiche e te- 
lefoniche interurbane, e dalla insufficienza tecnica di 
un personale a cui sempre mancò il modo di acqui- 
stare un bucn corredo di cultura e di istruzione tec- 
nica in questo ramo speciale della ingegneria, pur 
tanto importante. Torino ha dato il buon esempio in 
questa, come già in molte altre cos, all'Italia, isti- 
tuendo un corso di telegrafia e telefonia per gli inge- 
gneri che frequentano la Scuola Galileo Ferraris: in 
un ordine del giorno squillante come una fanfara lAs- 
semblea ha fatto per acclamazione voti perchè il 
Governo pensi sollecitamente al riordinamenta del 
servizio intorurbano, e perche provveda a istituire dei 
corsi di telefonia e telegrafia presso le diverse scuole 
di applicazione per gli ingegneri le quali già sono do 
tate di comi d'elettroteonica. 

Che l'ordine del giorno votato dalla A. E. I basti 
a scuotere il gran sonno nella mente dei nostri go- 
vernanti, crediamo poco probabile: tuttavia se cia- 
scuno vorrà portare la propria op:ra in favore della 
lodevole impresa, date le buome disposizioni dell'at- 
tuale Ministro, la cui operosa ed intelligente attività 
avemmo già occasione di encomiare in altre occasioni, 


chi sa che qualche piccolo risultato non & possa con- 
seguire ! 
+ 

` E poichè siamo in argomento di proposte vale la 
pena di segnalare quella del nostro collega prof. Banti, 
il quale ha dedicato perseveranti ricerche a scoprire 
dati sufficienti per rivendicare alla memoria dell'ita- 
liano Meucci l'invenzione del telefono. Intorno al 
nome di questo nostro connazionale si è andata for- 
mando una specie di leggenda, che i risultati rag- 
giunti dal Banti colle sue investigazioni hanno oggi 
sfatato. Il Meucci è morto poverissimo, quel’era vis 
suto, ed appunto la povertà sua gli rese impossibile 
di coprire con un regolare brevetto la sua invenzione, 
caduta poi nelle mani di abili speculatori che seppero 
trarne profitto realizzando benefici enormi. 

Ecco come il Banti potè procurarsi i dati che pre- 
sentò all'Assemblea. Già da molto tempo aveva in 
mente il nome e l’opera del Meucci, pur sapendone 
solo quel poco che tutti ne sapevamo fino a jeri, quando 
in una esposizioni di belle arti a Firenze gli venne sot- 
t'occhio un busto di questo Meucci con l'epigrafe « in- 
ventore del telefono». Lo scultore gli seppe indicare 
la dimora di un fratello di esso, ancor vivente, dal 
quale si ebbero molti dati con cui non sarà forse im- 
possibile ottenere una rivendicazione ufficiale e so 
lenne, 

Fin d'ora è già ben stabilito che il Meucci inventò 
un apparecchio da lui chiamato telegrafo acustico, pel 
quale ottenne un. certificato provvisorio di privativa: 
un brevetto regolare gli fu impossibile ottenerlo per 
insufficienza di mezzi finanziari. 

Egli affidò il suo apparecchio ad. un tale, che non ne 
fece di nulla, ma che più tardi occupò una posizione 
importante e notevole nella Società Bell: il disegno 
e la descrizione dell'apparecchio Meucci dimostrano 
chiaramente come l'apparecchio Bell assomigli a quello 
dal Meucci come una goccia d'acqua adi un’altra. Tutto 
ciò appare come perfettamente documentato: risulta 
quindi logica la deliberazione deli Assemblea di in- 
caricare il presidente dell'A. E. I. prof. Grassi, della 
designazione di una commissione incaricata di prose- 
guire ricerche ufficiali e di tentare quanto il caso potrà 


suggerire per ottenere un postumo tributo di onoranze 
alla memoria del Meucci. 


è 


Per chiudere la cronaca del congresso conviene ac- 
cennare alie visite compiute agli impianti di Tivoli, 
alle Centrali di Roma, agli impianti di Temi. Le 
centrali romane sono ormai abbastanza conosciute dai 
teonici perchè ci sia lecito di non intrattenere i nostri 
lettori a proposito di esse. 

L'impianto di Tivoli non è ancora completo. ma 
promette di diventare uno dei più belli d'Italia, e 
non rinuncieremo al piacere di de:criverlo distesa 
mente a tempo e luogo. Dell'impianto della Società 
pel Carburo di Terni nulla possiamo dire poichè la 
parte idraulica meccanica ed clettrica nulla presenta 
di insolito ed i forni... rimasero invisibili. 

Si trovò molto interessante la piccola officina in fun- 
zione a Tivoli, nella quale si opera l'elettrolisi dell'ac- 
qua col provesso Garuti :e Pompili, e ci faremo un 
dovere di parlarne con qualche diffusione in un pros 
simo numero. Fu poi una vera rivelazione la visita al- 
l'impianto di Terni, che sta sorgendo per iniziativa 
coraggiosa della Società Valnerina, del quale daremo 
a suo tempo una descrizione completa, limitandoci 
per ora a riassumere brevemente i dati più importanti 
che ci vennero molto cortesemente favoriti dalla No 
cietà stessa, la quale fu larga di ospitalità signorile 
verso i convenuti. Non ci aspettavamo di trovare â 
Terni un impianto così interessante, e saremo ben 
lieti di poterlo far conoscere ai nostri lettori. 


Ing. Fumero. 


26 Ottobre 1901 


RIVISTA SETTIMANALE 67 


'L’ IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE E DI TRAZIONE ElLE1TRICA 
della Città di Perugia © 


In questi ultimi anni sono sorti in Italia tanti im- 
pianti che potrebbe parere ozioso il descriverne, par- 
ticolareggiando, uno il quale degli altri non ha la im- 
portanza, e del quale abbiamo già parlato l’anno SCOrSO 
quando venne attivato. Ma questo di Perugia che è 
un impianto misto per illuminazione e trazione, di un 
tipo cioè rispondente alle esigenze delle piccole città 
le quali hanno generalmente bisogno, oltrechè della il- 
luminazione, anche di una breve linea di tramvia per 
allacciarsi alla stazione ferroviaria — può servire in 
certo qual modo di modello. Le nostre grandi città 
hanno ormai o stanno per avere la loro rete tramvia- 
ria a trazione elettrica, ma le città minori ne sono 
quasi tutte ancora prive. Per queste il problema pre- 
senta molti lati — che nel caso concreto conferiscono 
alla tramvia i caratteri che la avvicinano ad una pic 
cola linea ferroviaria — e lo studio della sua soluzione 
può allo stato attuale, interessare il pubblico in ge- 
nerale ed in particolare i tecnici. 

Diremo ancora che la tramvia di Perugia, destinata 
al trasporto, oltrechè dei viaggiatori anche dei bagagli 
e delle merci, è quello che dicesi una linea difficile, 
sia per le forti pendonze, sia per le ristrette curve, e 
le linee di tal genere presentano nell'esercizio delle 
speciali difficoltà che è bene esaminare. 

Aggiungeremo infine che intendiamo riparlare di 
quasto impianto colla scorta di una pubblicazione del- 
legregio ing. Filippo Tajani, che lo studiò anche dal 
| punto di vista del collaudatore. 

Uno dei più importanti compiti — egli scrive — a 
cui è chiamato l'ingegnere governativo nella sorve- 
glianza delle tramvie è quello di fissare le norme che 
debbono regolare la concessione perchè l'esercizio ne 
riesca, il più possibile, regolare e sicuro. Ma queste 
norme, se debbono garantire il pubblico da ogni peri- 
colo prevedibile, vogliono essere altresì tali che nè il 
pubblico stesso sia allontanato dai nuovi mezzi di tra- 
sporto, nè l'esercente debba veder svanire ogni suo 
tornaconto, impedito,- per soverchie limitazioni, di far 
concorrenza ai mezzi ordinarii. L'industriale è per sua 
natura poco proclive alla prudenza, perchè vi trova un 
ostacolo ai propri interessi; il pubblico ama le co- 
modità, esige, per esempio velocità considerevoli, ma 
srida allarme ogni volta che ne subisce le conseguenze: 
deve lo Stato, supremo tutelatore dei diritti di tutti, 
cercare il giusto mezzo fra queste discordi tendenze e 
salvaguardare le incolumità, senza uccidere le indu- 
stne. Ciò naturalmente rende il compito degli Uffici 
Tecnici Governativi molto difficile, come grave è la 
responsabilità morale che loro incombe, sia se con mi- 
sure di eccessiva prudenza, sia se troppo facilmente, vi 
acconsentono. 

La trazione elettrica, che in pochi anni ha debellata 
la trazione animale e quella a vapore sulle lince tram- 
viarie, presenta rispetto all'esercizio con locomotiva il 
precipuo vantaggio di permettere una maggiore utiliz- 
lazione della aderenza naturale, per modo che il campo 

ell aderenza artificiale i cui problemi avevano ispi 
rato, m questo scorcio di secolo, le più ingegnose so- 
‘uzioni, è venuto notevolmente a restringersi. L'Italia 
che diede al mondo tecnico i primi e più geniali studi 
ulla trazione ad aderenza artificiale e funicolare, per 
i conformazione dei suoi terreni è più delle altre na- 
Sa: destinata ad avvalersi di questo vantaggio. In- 
a le tramvie a forti pendenze sono da noi frequen- 
„me. La linea di Fiesole, che fu la prima a costruirsi 
m Europa (anno 1890) ed è nel mondo nota, oltrechè 
a 
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I clichés illustranti questo articolo ci vennero favoriti dal- 
tore del Light Railcay and T: ramway Journal di Londra. 


per la sua arditezza, per sacrifizio di vittime umane 
che essa offrì alla civiltà nel disastro di Doccia, su otto 
chilometri di percorso ne ha 4,500 circa di continua 
pendenza, raggiungendo nell'ultimo tratto di km. 2,340 
il declivio medio del 69 0/00 e quello massimo del- 
l'80 0/00. 

Ancora più ardita è la tramvia di Settignano nello 
stesso comune di Fiesole, che fu aperta all'esercizio nel 
maggio dello scorso anno 1899. Questa linea nel tratto 
da Ponte a Mensola all'abitato di Settignano, della 
lunghezza di km. 1,500, ha la pendenza media del 
70 0/00 e, per un tratto di venti metri, quella massima 
del 108 per mille. 

Nella stessa rete delle tramvie fiorentine, la linea 
che percorre l'amena passeggiata del Viale dei Colli 
raggiunge in due tratti del suo percorso la pendenza 
media del 30 0/00 e quella massima del 45 per mille. 

Le tramvie di Genova presentano pure forti pen- 
denze; così sul tratto di km. 1,100 da Porta Principe 
a Porta S. Ugo si hanno livellette variabili dal 46,45 
0/00 all'80,75 0/00 (per m. 120); vi è poi la pendenza 
del 77,50 0/00 per circa m. 70 fra P. Corvetto e la 
spianata dell’Acquasola, del 75,0 0/00 per m. 225 da 
P. Corvetto a P. Brignole e del 66,30 0/00 per m. 700 
lungo la via Assarotti. i 

La salita di Capo di Case a Roma ha, la pendenza 
dell'85 0/00; a Napoli la salita Salvator Rosa, al 62 
per mille, mentre colla trazione a vapore esigeva la 
dentiera, trasformata a trazione elettrica, ora si eser- 
cita ad aderenza naturale. 

Più avanti vedremo le caratteristiche di quella di 
Perugia. 

Nel disciplinare delle tramvie elettriche di Firenze, 
le quali hanno lo sviluppo di km. 50 circa e presentano 
caratteri molto differenti tra una linea e l’altra, si 
considerano come linee a forte pendenza quelle aventi 
livellette maggiori del 30 per mille per lunghezze non 
inferiori a m. 200 o ad esse si applicarono speciali di-. 
sposizioni restrittive, come limitazione della velocità 
massima, obbligo del freno a pattino, proibizione del- 
l'uso dei rimorchi, autorizzazione speciale pei mano- 
vratori, ecc. 


L'IMPIANTO ELETTRICO CENTRALE. — E’ destinato 
come già accennammo, alla illuminazione ed alla tra- 
zione. (Vedi fig. 1: pianta della Officina Centrale). 
Per quel che riguarda le macchine propriamente dette, 
ci riferiamo a quanto si è già detto nel nostro N. 36 
dell’anno scorso. 

Pel resto diremo che l'impianto funziona a due po- 
tenziali diversi, cioè a 440 V. per la illuminazione cd 
a 550 V. per la tramvia. Si è adottato per la rete di 
illuminazione un potenziale così alto per far sì che una 
delle dinamo destinate alla luce potesse, con piccola 
diminuzione di rendimento, fornire l'energia anche 
alla tensione richiesta per la tramvia e servire di ri- 
serva quindi, tanto per la luce quanto per la trazione. 

La distribuzione della energia per la illuminazione 
è fatta a tre fili, uno dei quali, il neutro, è posto a 
terra. 

Le lampade ad arco son messe in serie di cinque fra 
uno dei due conduttori estremi ed il neutro; per la 
illuminazione ad incandescenza si fa uso di lampadine 
a due filamenti in serie, che sopportano un potenziale 
doppio di quello ordinariamente in uso, senza pre- 
sentare dimensioni diverse dalle solite. Il vantaggio 
che si è ottenuto ponendo il neutro a terra è che, in 
caso di corto circuito fra terra e uno dei fili estremi, 
si ha potenziale metà (220 V.) di quello che si sarebbe 
avuto lasciando il neutro isolato. Tale sistema, che 
prima trovava ostacoli nelle nostre autorità tutorie, è 
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in applicazione in tre soli impianti italiani, cioè in 
questo di cui si parla ed in quelli di Alessandria e di 
Palermo. 

Tanto per la illuminazione quanto per la tramvia 
si è fatto ampio uso degli accumulatori, disponendoli 
in due separate batterie. 

Vi sono inoltre dus gruppi di macchine egualizza- 
trici per la rete a tre fili. I due gruppi, di cui uno resta 
costantemente di riserva, sono costituiti ognuno di due 
motori e di una dinamo, tutti e tre accoppiati con 
giunti clastici sullo stesso asse. I motori sono da 38 
kwatt sotto tensione variabile da 200 a 245 volt. Il 
numero dei giri dell'asse va dai 650 ai 725 per mi- 
nuto: la dinamo fornisce 50 kwatt. 

La funzione di que.to gruppo di macchine è dop- 
pia; i motori servono ad equilibrare la tensione della 
rete di illuminazione, come in tutte le distribuzioni a 
più fili e la dinamo fra essi interposta serve ad ele- 
vare la tensione della rete di illuminazione per la ca- 
rica degli accumulatori. Le batterie di accumulatori 
sono inserite in derivazione sulla propria  reto. 
Quella della luce è composta di 264 elementi del 
tipo Tudor, posti in serie, con capacità totale di 796 
a 1015 amper:ore, per una scarica variabile da 250 
a 101 ampère. La carica si fa inserendo al centro della 
batteria la dinamo ausiliaria, che ordinariamente gira 
a vuoto, in modo però che la forza elettromotrice di 
questa sia in opposizione a quella della dinamo prin- 
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sul percorso di 4264,00; ne risulta la pendenza media 
del 41,20 per mille, mentre che la massima raggiunta 
su la salita di S. Ercolano è del 72 per mille. Non vi 
si contano che tre soli piccoli tratti in orizzontale, della 
lunghezza complessiva di metri 150, e m. 234,30 in 
contropendenza. Numerosissime sono le curve, il rag- 
gio delle quali dal massimo di m. 500 scende per oin- 
que a m. 20 o meno ed è, per una di esse, di appena 
m. 12,50. 

Partendo da Piazza Dante si attraversa dapprima 
la città su vie in parte lastricate: il resto corre tutto 
sulla ben tenuta strada provinciale Perugia-Cortona, 
salvo l’ultimo tratto posto sul viale della stazione fer- 
roviaria, e termina sul piazzale esterno della stazione, 
che fa parte della linea Terontola-Perugia-Foligno, di- 
rimpetto all’atrio di ingresso. 

Vi sono due diramazioni: una di m. 800 circa che 
va per la via XIV Settembre all’officina centrale e 
l’altra di pochi metri per allacciare alla linea princi- 
pale il magazzino del dazio cansumo. Da entrambe è 
escluso il servizio viaggiatori e la prima è destinata 
soltanto ai trasporti d'interesse della Società esercente. 

La tramvia è destinata ad assorbire il traffico che si 
svolge fra la stazione ferroviaria e la città di Perugia, 
sia per viaggiatori, sia per bagagli e merci. A tale ul- 
timo scopo un apposito binario penetra nello scalo 
merci ferroviario. 


Presso la stazione è stata pure eretta la rimessa vet- 


Cala delle macchine 


Fig 1. 


cipale. Per tal modo la somma algebrica delle ten- 
sioni dovute alla batteria ed alla dina;no ausiliaria si 
conserva eguale a quella della linca che continua ad 
essere alimentata regolarmente anche dwante la ca- 
rica. mentre che la metà di ogni batteria (132 ele 
menti) ha 340 volt di tensione, cioè 2, 6 v. per ele- 
mento come è richiesto, La cosa riesce meglio chiarita 
dal semplice esame della fig. 3 indicante il diagramma 
delle forze elettromotrici ira i due punti di intercala- 
zione della batteria. Il campo della dinamo ausiliaria 
è derivato sulla linea, per modo che cesso segue le va- 
riazioni di questa e la tensione ai poli delle due mezze 
batterie sì mantiene automaticamente costante. 

La batteria della tramvia agixce, come dicesi, a 
repulsione: è composta di 206 elementi a scarica ra- 
pida della ditta Tudor, messi in serie, aventi la capa- 
cità di 165 amperore alla scarica massima di 165 am- 
pere. La stessa dinamo ausiliaria serve, quando è 
messa in serie colla dina.no principale, alla carica sup- 
piomentare degli accumulatori, che si fa per circa 
un'ora al giorno, mentre la linea è m riposo. 

Jl quadro di distribuzione su marmo bianco con elc- 
ganti riquadrature di pitch-pine intagliato, è posto 
lungo una parete laterale del locale delle macchine su 
di apposita impalcatura di legno alla quale si accede 
con doppia rampa di scale. Tutto l'impianto è stato 
eseguito con la solita cura (e se vuolsi anche con lus:0) 


che la casa tedesca Siemens A. Halske pone nei suoi 
impianti. 


La TRAMVIA. -- La tramvia di Perugia entra nel 
novero delle linee più ardite finora costruite in Italia. 
Iniatti, esa supera il dislivello totale di m. 179,69 


ture, con fossa di visita del tipo detto a giorno e una 
piccola officina per le riparazioni, animata da un mo 
tore elettrico da 16 cavalli. Vi sono annessi una tettoia 
pel ricovero dei veicoli di rimorchio ed un deposito 
sussidiario pel carbone. 

a) Armamento. — L'armamento è fatto con ro 
taie Phocnix a gola di mm. 31, della lunghezza di 
m. 12 e del peso di kg. 42,80 a metro lineare, alte 
mm. 150, con suola larga altrettanto, e collegate nelle 
giunzioni con ganasce a corniera a sci bolloni. Lo scar- 
tamento di un metro fra i bordi estremi delle gole, è 
mantenuto da tiranti di ferri piatti posti in senso ver- 
ticale rispetto alle anime, a distanza di m. 1,80 l'uno 
dall altro. 

Le rotaie appoggiano direttamente su di un doppio 
strato di pietrisco e minuta ghiaia fortemente pigiato: 
solo in corrispondenza della curva di m. 12,80 di 
raggio, ove è stato adottato uno speciale armamento, 
vi sono le trfaverse di legno rovere. Speciali difficoltà 
presentava questa curva, sia pel suo piccolo raggio. 
poche volte raggiunto, sia pel relativo lungo sviluppo, 
giacchè racchiude un angolo al centro di più che 180°, 
o tali difficoltà erano rese più gravi dalla grande base 
rigida delle vetture motrici, che presentano fra asse ed 
asse la distanza di m.2, limite massimo raggiunto sulle 
tramvie dove non si usano vetture a carrelli snodati. 
ma che non fu possibile ridurre, dovendo tra i moton 
trovar posto i freni a pattino. Accresceva infine le diffi- 
coltà l'uso delle rotaio a gola. Si ricorse perciò ad ar- 
mare la curva colle rotaie a fungo dissimmetrico del 
tipo che prende nome dall’Haarmann. 

bJ Conduttura aerea. — La conduttura aerea, alta 
m. 5,50 sul livello stradale, è costituita di un filo di 
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rame di mm. 8 di diametro e presenta quindi la 
sezione di 50 mm.q. Il ritorno della corrente avviene, 
come di solito, per lei rotaie, collegate con giunzioni di 
rame a due conduttori anch'essi di 50 mm.q. di sezione. 
Le due file di rotaje sono pure collegate elettricamente 
fra loro, ogni 30 m. circa di lunghezza. 

La conduttura aerea nel tratto suburbano è retta da 

li metallici a traliccio, più robusti nelle curve, meno 
nei rettifili; nel tratto urbano i fili trasversali di ac- 
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ciao sono collegati ai muri delie case per mezzo di 
rosoni isolanti e capaci di attutire il rumore, che al 
passaggio dell’archetto di presa si trasm.iterebbe alle 
abitazioni. In ogni caso l'isolamento della conduttura 
dai suoi sostegni è doppio. i 
L'alimentazione della linea è fatta in tre punti con 
fili alimentatori (feeders) della stessa sezione, i quali 
sono portati a partire dall’officina sui pali medesimi 
che sostengono i fili trasversali. La linea è così divisa 
in quattro sezioni, separate una dall'altra per mezzo 
di speciali isolatori-interruttori. Un interruttore è poi 
posto presso ogni nodo di alimentazione, sugli ali- 
mentatori. 
+ 


Tramway Journal 


Fig. 3 


c) Materiale mobile. — Il materiale mobile adibito 
all'esercizio di questa tramvia è di quattro specie, 
CIOÈ ; a) vetture motrici per viaggiatori; b) vetture 
Timorchiate per viaggiatori (fig. 4); c) carri rimor- 
chiati per le merci ; d) carri pel trasporto del carbone. 
Eso venne tutto fornito dalle Officine di Savigliano. 
La vettura motrice ha la cassa divisa in tre compar- 
timenti, all'incirca della medesima ampiezza. I due 
estremi servono per i viaggiatori ed il centrale pei ba- 
gagli. La lunghezza totale della vettura è di m. 7,90 


e la sua larghezza è all'interno di m. 2 ed in corrispon- 
denza alla massima sporgenza dei montatoi di m. 2:90. 
Le piattaforme sono ad angoli arrotondati e tutte 
chiuse da vetri, per riparare nell'inverno i viaggiatori 
dal rigido clima di Perugia. Resta a riparo così anche 
il manovratore. I due compartimenti per vlaggiatori 
contengono ciascuno sei posti; altrettanti ne contiene 
ciascuna piattaforma. | R 

I motori sono due e trasmettono il movimento agli 
assi per mezzo di ingranaggi cilindrici nel rapporto di 
1/5. Sono sospesi agli assi. e, per mezzo di doppia 
molla a spirale, alla traversa centrale del telaio e 
possono quindi seguire gli spostamenti degli assi me- 
desimi. Hanno solida struttura per resistere a forti 
carichi e sono del tipo tetrapolare con avvolgimento 
in serie, comunemente adottato per la trazione. Gli in- 
granaggi girano, coe si pratica di solito, in scatole 
piene di grasso liquido. La sospensione del telaio è 
inversa; le molle a balestra sono, cioè, sospese alle 
boccole. Il collegamento delle molle ai pendini è ot- 
tenuto, come si è già detto, con anelli snodati. Gli 
apparecchi di attacco sono del tipo adottato sulle 
tramvie di Torino; ma v'ha di più l attacco di riserva 
costituito da due catene con maglie di acciaio di 
mm. 12 di grosseza. 9 

Il corredo elettrico di ogni vettura motrice è com- 
pletato con: aj due regolatori (contro!lers) ;b) due 
interruttori, uno automatico e l'altro a mano; c) due 
scaricatori tipo Siemens. Per la presa esterna vi sono 
due archetti del tipo ben noto della stessa ditta co- 
struttrice. I regolatori sono del tipo ora generalmente 
adottato, cioè cilindrico con doppia manovella, una 


per la manovra, i altra per l'inversione della marcia. , 


L'illuminazione della vettura è ottenuta con 5 lam- 
pade ad incandescenza da 16 candele a 110 volt poste 
fra loro in serie su di una derivazione della conduttura 
di servizio. Il riflettore, posto sul parapetto della piai- 
taforma anteriore è collegato colla lampada destinata 
ad illuminare la piattatorma stessa: quando quello si 
accende questa si spegne e viceversa. Protegge le lam- 
pade una valvola di sicurezza, inclusa nel circuito del- 
l'illuminazione. i 

Le motrici sono munite di freno a ceppi e freno a 
pattini con trasmissione a vite: il regolatore permette 
poi di realizzare la frenatura elettrica, oltre quella a 
controcorrente. Hanno sabbiera e campana di allarme 
manovrabili entrambe con pedali. 

Le vetture rimorchiate per viaggiatori sono chiuse 
e capaci di 24 posti, 12 interni e altrettanti” sulle due 
piattaforme. Hanno la base rigida di m. 1,60 e sono 
munite di freni a ceppi con trasmissione a catena. La 
illuminazione di esse si ottiene con una speciale deri- 
vazione della conduttura di servizio, che ritorna alle 
rotaie attraverso la sottostruttura completamente me- 
tallica. Si evitarono così prese di corrente bipolari, 
che, per la forte differenza di potenziale esistente îra 
1 due poli, potrebbero produrre degli inconvenienti. 

I carri merci a sponde alte, con freni a ceppi, sono, 
salvo le minori dimensioni del tipo in uso sulle fer- 
rovie. 


I carri speciali pel trasporto del combustibile sono 
con cassa ribaltabile simili a quelli che vengono di 
solito adibiti al trasporto delle terre; sono anch'essi 
muniti di freno a ceppi. 


d) Freni, — Un, primo carattere distintivo delle 
tramvie a forte pendenza, per quanto concerne i 
freni, consiste in ciò che su di csse è sempre possibile 
l'avviamento spontaneo delle vetture, la, resistenza 
dell'avviamento essendo superata dalla componente 
della gravità parallela alla via. Riescono quindi insuf- 
ficienti tutti i freni che agiscono utilizzando sia elet- 
tricamente sia meccanicamente il moto della vettura, 
giacchè essi non giungono mai a produrre il completo 
arresto. Del resto anche sulle tramvie in piano sa- 
rebbe imprudente fare a meno dei freni agenti per 
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uno sforzo esterno indipendente dal moto della vet- 
tura, i soli che forniscano una sufficiente azione fre- 
nante nello stadio finale del moto. 

D'altra parte i freni che utilizzano la forza viva 
del veicolo fanno realizzare una grande economia nel 
lavoro frenante, prodotto in tal caso da una energia 
che altrimenti andrebbe in pura perdita; considera- 
zione questa che assume tanto maggior valore quanto 
più grande è il lavoro di frenatura per chilometro, 
ossia quanto maggiore è la pendenza della linea. 
Segue che se è utile in tutti i casi prescrivere freni di 
entrambi i sistemi, è necessario farlo per le tramvie 
molto acclivi. 

Poichè al primo degli accennati sistemi apparten- 
gono tutti i freni elettrici (si conoscono, ma non sono 
nell'uso, i freni detti dai francesi d’entrainement, 
agenti per via meccanica in virtù della forza viva 
della vettura) ed al secondo quelli meccanici comune- 
mente adoperati, comprenderemo, per brevità, nella 
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energici con mezzi costruttivi più semplici, siano an- 
che d'azione più persistente, in quanto che il magne- 
tismo residuo li fa agire, sebbene limitatamente, anche 
quando, essendo la vettura prossima all'arresto, più 
non circola corrente nelle elettrocalamite. 

Ad ogni modo sì gli uni che gli altri non possono 
essere usati che per regolare il moto in discesa, cioè 
per mantenere costante la velocità di corsa distrug- 
gendo costantemente la componente della gravità, cosa 
a cui si prestano quasi automaticamente, permettendo 
così di economizzare, per riserbarla ai casì di pronto 
arresto la forza’ muscolare del manovratore (1). 

Il freno a controcorrente, utilissimo per rapidi ar- 
resti su linee in piano, su quelle a forte pendenza in- 
vece può spesso venir meno, tutte le volte cioè che 
non sì riesce, con una ben fatta manovra, a mantenere 
lo sforzo motore al di sotto dell'aderenza. 


Fig. 4. 


suddivisione di freni elettrici e meccanici, anche l'al- 
tro criterio di classificazione. 

E’ poi noto che i primi si distinguono in freni élet- 
trici propriamente detti (i quali, permettendo di chiu- 
dere i motori, in tal caso funzionanti da dinamo, su 
sè stessi o su apposite resistenze, trasformano l'energia 
di discesa in effetto Joule) ed in elettromagnetici, che 
differiscono dai primi in quanto interviene l’azione 
magnstica (utilizzata da sola, sotto forma di correnti 
parassite, o con l'aiuto dell'attrito sviluppato tra una 
parte solidale al telaio cd un'altra girevole insieme al- 
l'asse), oltre al freno a controcorrente, comune a tutti 
i motori di locomozione come a.quelli che debbono 
prestarsi alla marcia in doppio senso. | 

I freni clettromagmetici, rispetto a quelli elettrici 
propriamente detti, godono fra i pratici maggior fa- 
vore, ritenendosi che essi, oltre a poter riuscire più 


(1) Per la tramvin di Firenze-Settignano, a forte pendenza, la 
prescrizione fatta ai manovratori di usare, per moderare la ve- 


locità nelle discese, costantemente il freno elettromagnetico, si 
dimoatrò ottima in pratica. 


APPUNTI 


INTORNO AL CALCOLO DEI CALORIFERI ELETTRICI 
, 
(Continuasione, Vedi pag. 646). 

Fino ad ora si è ritenuto che le spire di eccitazione 
siano tutte collegate in serie; ma esse si possono pure 
congiungere in quantità e per gruppi, ed è evidente che 
ciò facendo si otterranno ancora altri valori della poten- 
za termica del calorifero. E così ad es. se invece di n spi- 
re in serie, a cui corrisponderebbe il valore B' mass del- 


e . ° . . ` n da 
l'induzione specifica, si avessero due gruppi di g PI 


in serie congiunte in quantità, come indica la fig. ®- 
guento, l’induzione specifica, prescindendo sempre dalla 
resistenza ohmica delle spire, risulterebbe eguale a 
2X2 B'mass, e perciò diverrebbe 2X2' = 16 volte 
maggiore la potenza calorifica dovuta alle correnti di 
Foucault e 4'* — 5,8 volte maggiore quella dovuta 
all'isteresi. Ciò ben inteso salvo sempre la limita- 


zione imposta o dalla saturazione o dalla temperatura 
del nucleo. 
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Ma la questione può essere considerata da un altro 
punto di vista. Sia n il numero delle spire disposte in 
serie a cui corrisponde il valore B”mass della densità 
magnetica specifica. Per ottenere lostesso valore B”mass 
mediante parecchie spirali m disposte in derivazione 
di n! spire ciascuna, bisognerà che n’ abbia il valore 
che risulta dall’equazione 


Emass AA m Emass 
Inn fS 2nnf S 


ecioèil valore n m; da cui si deduce che il numero to 
tale delle spire si eleverebbe a nm’. 

Supponendo n = 50, m = 2, sarà »' = 100, e perciò 
le spire dovrebbero essere complessivamente 200. 

È pertanto evidente che questo modo di regolazione, 
se gli ampère-giri hanno tutti lo stesso segno, cospi- 
rando così ad uno stesso fine, ha per risultato di 
accrescere notevolmente il numero delle spire di ec- 
citazione. 

Per diminuire il numero di tali spire senza rinun- 
ciare alla possibilità di regolare la potenza termica 
dell'apparecchio, bisognerebbe ricorrere all'artificio di 
disporle in guisa che una parte degli ampère-spire 
di eccitazione sia in antagonismo coll'altra parte. 
Si potrebbe adottare all'uopo la disposizione indi- 
cata dalla fig. qui contro in cui a e b rappresentano 


Fig. 1. Fig. 2. 


i collegamenti fissi delle estremità della spirale di ccer 
tazione con uno dei conduttori della corrente e e il col. 
legamento mobile di un punto intermedio della spi- 
rale stessa coll’altro conduttore. Se il contatto e di- 
vide la spirale in duc parti eguali talcheè il numero 
delle spire che sono situate da un suo lato sia esattamen- 
te eguale a quello delle spire che si trovano dall'altro 
lato, la differenza degli ampère-giri corrispondenti ai 
due gruppi simmetrici di spire sarà nulla e conseguen- 
temente non vi sarà apprezzabile produzione di flusso 
e non si assorbirà dalla linea se non quella potenza 
che occorre dissipare per superare la resistenza 
ohmica dei conduttori, potenza che tuttavia potrà es- 
sere ragguardevole, giacchè divenendo nulla l'auto-in- 
duzione, l’ intensità della corrente non sarebbe limi- 
tata che dalla resistenza ohmica dei conduttori 
stessi. Se il punto e trovasi invece in una po- 
sizione dissimetrica rispetto alla spirale , si produrrà 
nel nucleo un flusso la cui densità sarà tanto maggiore 
quanto più grande sarà la dissimetria del contatto c. 
Si ponga l'equazione del circuito magnetico 
4r u 


; n, È -n, 1 
10 4 Î i l mass s rose) 
ove rappresentano 


Bm la massima densità magnetica in gauss, 

n, e ny i numeri delle spire in opposizione, 

i mass € d,mass le intensità massime in ampère 
delle correnti da cui le due serie di spire 
sono percorse, 

p e l rispettivamente la permeabilità magnetica 
e la lunghezza media del circuito magnetico. 

Questa equazione presuppone che i valori massimi 
di t, © ?, sieno simultanei, ciò che non è che appros- 
mativo. 


Bn = 


Per determinare / mass © îsmass Si osservi che tra- 
scurando le resistenze ohmiche delle spire, essi pos- 
sono essere espressi rispettivamente da 


i Emass , 
pel 
BIO orf G's 


. Emass , 
2 mass TE Def" 


essendo Emas la f. e. m. massima che agisce sui due 
circuiti costituiti rispettivamente da n, e n, spire, 

L? e Ly i coctticienti di autoinduzione dei detti 
due circuiti, 

f la frequenza. 

Ponendo in queste formole le seguenti espressioni 
di L? e Ly”, nelle quali S rappresenti, come prece- 
dentemente la sezione trasversale del nucleo in cen- 
timetri?: 


L? å x n? uS 
i 10° 2 
L» Ann pus 
pen i 
sl otterrà: 
. 10° Emass l 
t mass = 8rifn? pS 
. 10° Emass l 
t,mass = 


Introducendo nell’espressione di Bmass questi valori 
di j mass € édymass; risulterà l’espressione 


10° Emass n l ) 


dad 


n No 

Un esempio numerico servirà a darcì un concetto 
del modo con cui varia la intensità magnetica speci- 
fica massima col variare della posizione di e. Si con- 
sideri il nucleo precedentemente calcolato avente lo 
spessore di 6,7"/m e si supponga che su dì esso sia 
avvolta una spirale di 50 spire. Se si trovano 24 
spire da un lato del contatto c, e perciò 26 spire 
dall’ altro lato, la densità magnetica del nucleo che 
sarebbe di 7000 gauss incluse le dispersioni se que- 
sto fosse sollecitato da 70 spire in serie, risulterebbe 
eguale a 


10° Xx 89/1 1 
asso Vi gn a aa a i ai 
2x3,14X42Xx 72 (24 310 gauss non te 


nendo conto della circostanza che disponendo gli am- 
père-giri in antagonismo si accresce sensibilmente il 
disperdimento del flusso magnetico. E analogamente 
aumentando successivamente di una spira la differenza 
tra le due serie di spire in opposizione, la densità ma- 
gnetica specifica varierà come segue 


l | 
720906 Ca = sal = 4643 gauss 


27 
720960 |+ — DL) = 
' dI — z5) = 7020 » 


1 1 
720906 r — 3) = 9470 » 


Raggiunto questo valore, che già supera quello a cui 
comincia a corrispondere lo stato di saturazione ma- 
gnetica del nucleo, non sarà il caso di accrescere oltre 
la differenza delle spire in opposizione. 
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Volendo che sia di 7000 gauss la densità specifica 
del flusso, i valori di n, e n, che permetteranno di 


conseguirla saranno tutti quelli che soddisferanno alla 
condizione 


1 1 7000 X 6,28 X 42 X 72 
nigi ZIA 

1 2 ; 

Si vedrà in seguito che con questo mezzo se si 
riesce a diminuire il numero dille spire eccitanti se 
ne accresce però notevolmente il peso. 

Per giungere a queste deduzioni si ritenne sempre 
nulla, come si disse, la differenza di fase, tra le in- 
tensità della corrente nelle due derivazioni, mentre- 
chè essa non può ridursi a zero se non nel caso che 
per queste sia lo stesso il rapporto tra la reattanza 
e la resistenza ohmica. Essendosi supposto nulla que- 
stultima, le intensità delle correnti in ambe le deri- 
vazioni sì potranno ritenere in quadratura colla diffe- 
renza di potenziale da cui ripetono la loro origine 
e perciò in concordanza di fase tra di esse. Però le 
resistenze ohmiche delle due derivazioni se non nulle 
saranno piccole a fronte delle rispettive reattanze. 
talchè le intensità delle correnti che circolano in tali 
derivazioni se non potranno essere in quadratura 
colla caduta di potenziale faranno con questa un an- 
golo che sarà di poco inferiore a 90°. Conseguente- 
mente saranno piccole le differenze di fase tra la in- 
tensità delle due correnti. Pertanto P errore dipen- 
dente dall'ipotesi fatta non potrà essere notevole. 

Osserverò incidentalmente che ricorrendo alle espres- 
sioni immaginarie, sì potrà subito determinare grafi- 
camente la dittferenza massima tra n, î, © n, i, e però 
il valore di Bm quando non sì ritengano nulle le re- 


sistenze ohmiche delle due derivazioni. 
E invero sì ponga 


f [E mass] i 
eleo a 
Ta — 8y —1 

p 8, € 8, rappresentano rispettivamente le 


resistenze ohmiche e le reattanze delle due deriva- 
zioni. 


over er 


Dille formole seritte si desume 
Pijon gh o Emed (Pasi 
iii ile ` “esa ua i 1° 
"ri — fy 1 
Per tradurre graticamente questa espressione im- 
maginaria si tracei un asse Oc, e si porti su di esso, 
una lunghezza OE che esprima En in una scala adat- 
ta. Si tirino poscia due rette Op ed oq le quali fac- 


ciano rispettivamente con Ox gli angoli g, e 9, tali 
che riesca 


8, 
tang g, = 7 
Tr, 
Fs. 
2 


e si portino su di esse le lunghezze 
OI, e OL eguali rispettivamente, nella 
scala adottate, a 


OE 


Ma pa 
OE 

n vi è ET 3. 

Vr to 


La lunghezza I, I, esprimerà il valore massimo di 
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DOMANDE E RISPOSTE 


D. 42. — Sı vorrebbe mantenere costantemente ri- 
scaldato alla temperatura di 38-40 l'interno di un 
cassetto in legno lungo m. 0,41, largo 0,36, e alto 
m. 0,18. Si desidera sapere se esiste un modo sem- 
plice per riscaldare elettricamente detto ambiente e 
quale energia occorrerebbe. 


Abbon. O. S. 17-12. 


In risposta alla domanda 41, riceviamo la seguente: 
lettera; della quale vivamente ringraziamo l'egregio 
Ing. Rubini. 

R. — Rispondendo alla domanda N. 41 contenuta 
nella rubrica « Domande e Risposte» del N. 41 della 
Vostra preg. rivista, vi comunichiamo che la nostra 
Casa Siemens e Halske A. G. di Berlino costruisce ap- 
parecchi per la produzione industriale dell'ozono dal- 
l'aria mediante l'elettricità. 

Questi apparecchi sono essenzialmente costituiti da 
due tubi metallici, concentrici ed isolati fra loro, 
ciascuno dei quali viene unito ad un polo di una sor- 
gente di corrente alternata adi alta tensione, per 
osempio del secondario di un rocchetto di Ruhmkorf, 
in modo che fra i due tubi e attraverso lo spazio com- 
preso fra la superficie cilindrica esterna dell'uno e 
interna dell'altro, abbiano luogo scariche oscure. Per 
l'azione di queste, parte dell'ossigeno dell’aria che, 
spinta. da una pompa percorre il detto spazio, vicne 
trasformata in ozono. 

L'applicazione principale di tale metodo di produ- 
zione dell'ozono fatta dalla Casa Siemens e Halske, è 
quella della sterilizzazione dell’acqua potabile. Da 
molto tempo la detta nostra Casa ha eseguito un im- 
pianto per il quale una quantità d'acqua di 240 mo. 
al giorno, tolta dalla Sprea appena a valle di Berlino 
e quindi estremamente inquinata, previa una rapida 
filtratura, viene suddivisa in una finissima pioggia in- 
contrata da un getto d'aria ozonizzata mediante l'ap 
parecchio sopra descritto. L'ozona può con ciò eserci- 
tare la sua azione ossidante sui microrganismi conte- 
nuti nell'acqua, la quale viene quindi completamente 
sterilizzata e diventa perfettamente potabila Altre 
applicazioni di tal genere ha fatto la nostra Casa per 
la purificazione dell’acqua occorrente a grandi fab 
briche di birra, per tintoria, eca. 

Qualora vi potessero interessare maggiori partico- 
lari, volontieri vi potremo mettere a disposizione di- 
segni, fotografie ed opuscoli sull'argomento. 

Con tutta stima vi salutiama, 


A. RuBini. 


Dirett, della Soc. It. Siemens per impianti elettr. 


D. 43. — Quali sono le resistenze che la tecnica e 
anche la pratica consiglia le più adatte nella costru 
zione dei riscaldatori elettrici, e quali le principali 
case fabbricatrici di tali fili costituenti le resistenze. 
Così ad esempio il ferro-nichel è ottimo per tale im- 
piego o vi ha filo più conveniente? Chi sì occupa di 
fabbricare le resistenze per la costruzione di riscal- 
datori? Ing. C. F. 


D. 44. — A pag. 412 del numero 26 dell’anno in 
corso trovo alcune notizie sul Fonografo Nernst. De- 
sideroso di ripetere l’esperienza mi rivolgo alla gen- 
tilezza di chi voglia fornirmi i dati necessari e suf- 
ficienti per ottenere un risultato. Per dire il vero ho 
già fatti dei tentativi ma sono risultati infruttuosi. 
Che dipendadall’elettrolito? Ho adoperato ZnSo, +HR! 
ma nella relazione si parla di uno Zincato di potassio? 
Sarei gratissimo a chi avesse la bontà di suggerirmi 
come condurre l’esperienza. 


A. Z. Roma. 
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D. 45. — Si desidera sapere se in un impianto 
elettrico a corrente continua, che ha un filo della con- 
duttura perfettamente isolato e l'altro con delle terre, 
si ha dispersione di energia. 

In caso affermativo quali sono 1 criteri per calco- 


lare detta perdita. G. & C. Nicastro. 
R. 45. — Non vi è dispersione di energia, tanto 


vero che i tram eletirici hanno un filo completa. 
mente a terra, che su molte navi un filo è connesso 
allo scafo, ece. ecc. Occorre però che l'altro tilo sia 
molto bene isolato. n. d. r. 


D. 46. — Bramerei sapere se esista uno stabilimento 
ove colla scorta di modelli si possono ottenere getti zon 
metallici che soddistino . lle condizioni che seguono: 
1.° La pasta da gettare deve essere molto economica - 
2.° Deve scorrere facilmente perchè riempia tutte le si- 
nuosità degli stampi - 3.° Deve resistere all'umidità ed 
al calore moderato - 4.° Deve soliditicarsi prontamente - 
5.° Il pezzo ottenuto deve potersi tornire, tilettare, ri- 
pulire. Nel caso non esistesse chi si dedica a tali getti, 
si vorrebbe possibilmente conoscere la composizione di 
una pasta da gettare che risponda alle indicate condi- 
zioni per poter fare esperimenti per conto proprio. 

C, C. Firenze. 


NORME PEL COLLAUDO 


DI MACCHINE E TRASFORMATORI ELETTRICIC) 
(Continuazione, vedi N.* 39 e 42). 


8 49. — Metodo dell'indicatore. — Quando la gens 
ratrice non può essero scompagnata dal motore a va- 
pore, il rendimento deve essere determinato senza te- 
ner conto degli attriti. 

Le perdite per isteresi e correnti parassite debbono 
essere determinate alla velocità angolare e alla ten 
sione normale; i diagrammi della macchina a vapore 
saranno prelevati con o senza eccitazione e sì dovrà 
dedurre la potenza necessaria per la rotazione della 
macchina a vapore sola. 

La ditferenza delle potenze così osservate sarà am- 
messa come rappresentante le perdite a vuoto per iste- 
resi e per correnti parassite, le variazioni di queste con 
Il carico essendo trascurabili. 

Si misurerà elettricamente e si calcolerà, se occorre 
la perdita sotto carico per l'effetto Joule nell'eccita. 
zione, nell’indotto per le spazzole e nelle resistenze ac- 
accessorie, queste avuto riguardo alle condizioni esatte 
di velocità e d'intensità, quelle avuto riguardo alle 
condizioni limite di riscaldamento in servizio. 

Se occorre, si terrà conto delle perdite nelle resi- 
stenze di avviamento inserite nell'eccitazione. 

La somma delle perdite così definite rappresenterà : 
le perdite misurabili. 

Si ammetterà come rendimento il rapporto fra la po- 
tenza disponibile e la somma di questa e delle perdite 
misurabili. 

. Questo metodo non è valido che sotto riserva delle 
inesattezze inerenti alla valutazione dei diagrammi a 
debole carico delle macchine a vapore. 


$ 44. — Metodo delle perdite separate. — Per le 
macchine a cuscinetti indipendenti dalla dinamo il 
rendimento deve essere stabilito come segue senza 
riguardo agli attriti. La macchina essendo nelle condi- 
zioni di funzionamento a vuoto e funzionando come 
motore, si determinano elettricamente le perdite per 
isteresi e correnti parassite, come nel metodo di piova 
a vuoto. 

Per poter separare le perdite per l aria, per l'attrito, 
nei cuscinetti e nelle spazzole, si opera come segue : la 
macchina è provata nelle condizioni correnti, al nu- 
mero di giri normali e sotto tensione variabile, In 


grandi limiti, e sopratutto a tensione per quanto de- 

— —— 

po Progetto di Regolamento della Associazione Elettrotecnica 
desca, pubblio. dalia E. T. Z. 


boie è possibile, poi con tensione eguale a 1,25 volte 
la tensione normale. 

I valori osservati debbono essere riportati grafica- 
mente e la curva così ottenuta si deve prolungare sino 
a che si possa determinare la perdita corrispondente 
alla tensione nulla. Quest'ultimo valore darà la per- 
dita per attrito e dovra detrarsi dalla potenza fornita, 
sotto tensione nor.nale, per il funzionamento a vuoto. 
Il resto così ottenuto sarà considerato come rappresen- 
tante le perdite per isteresi e correnti parassite, la 
variazione di queste perdite con il carico potendo cs- 
sero considerata come trascurabile. 

Le altre perdite saranno valutate elettricamente 
come al $ 41. 

La somma delle perdite per ist:resi e correnti paras- 
site, come per effetto Joule per l'eccitazione, l arma- 
tura e le resistenze ausiliarie adoperate in carica, sarà 
consideraia come rappresentante: le perdite misurabili. 

Il rendimento sarà espresso dal rapporto fra la po 
tenza disponibile e la somma di questa potenza e delle 
perdite misurabili. 

La determinazione delle perdite per isteresi e cor- 
renti parassite può egualmente farsi per mezzo di un 
motore ausiliario. 

Variazioni di tensione. 
$ 45. -- La variazione di tensione delle generatrioi 
a Gnat alternata deve essere espressa per il carico 
normale non induttivo e nel caso di carichi induttivi, 
per il terzo della corrente normale, il fattore di po 
tenza non oltrepassando 0,3. 


$ 46. = La variazione di tensione per carico non in- , 
duttivo s'intende data dalla ditterenza di tensione che 
si otti ne quando s interrompe la corrente nell indotto 
senza modificare l'eccitazione nè la velocità angolare. 


$ 47. = La caduta di tensione sotto carico indut- 
bo. è la variazione che si osserva nella tensione, 
quando si apre il circuito esterno, restando costante 
la velocità e l'eccitazione. 

La macchina deve prima dell'interruzione della 
corrente, essere portata a dare un terzo della 
corrente normale per un fattore di potenza minima 
di 0,3 ed essere eccitata in modo da dare la tensione 
normale ai serrafili. 


$ 48. — Per le macchine che debbono funzionare a 
carico non induttivo, non occorre determinare la ca- 
duta di tensione secondo le condizioni del $ 47. 

Reciprocamente per le macchine a carico induttivo, 
non ocorre determinare la caduta di tensione secondo 
la it del $ 46. 


S 49. — Quando le macchine a corrente continua 
dovranno essere provate dal punto di vista della ca- 
duta di tensione, saranno applicate le prescrizioni 
seguenti: i : 

Le macchine a corrente continua eccitate sia in deri- 
vazione, sia in compound, sia separatamente saranno 
provate, senza ulteriore regolazione della eccitazione. 
L'eccitazione essendo stabilita dalla tensione normale 
a piceno carico, e la velocità angolare restando costante, 
si noterà in queste condizioni la tensione osservata per 
almeno quattro valori. La più piccola delle tensioni 
osservate rappresenterà allora la variazione di ten- 
sione; la variazione di calcttamento delle spazzole in- 
torverrà secondo le esigenze del funzionamento. 


S 50. Per i trasformatori la caduta ohmica di 
tensione come pure la tensione in corto circuito deb- 
bono essere indicate per il circuito secondario. La ca- 
duta ohmica indica la variazione di tensione per ca- 
rico non induttivo; la tensione in corto-circuito de 
termina la variazione di tensione per carico induttivo. 

Essendo ammesso dì fare la prova con una intensità 
non troppo differente dall'intensità normale, le va- 
riazioni di t:nsione debbono essere allora calcolate 
proporzionatamente per l'intensità normale. 
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EFFETTI MAGNETICI DELLA CONVEZIONE ELETTRICA. 
Dr. Crémieu. — Abbiamo già in varie occasioni (E/et- 
tricità, 1900. pag. 427, 699, 796) parlato degli esperi- 
menti di Crémieu intenti a dimostrare esperimental- 
mente il fatto, posto a base della teoria di Maxwell, 
che il moto di un corpo elettrizzato provochi un campo 
magnetico. I risultati di Crémicu furono negativi. 
Ora innanzi alla Sezione A della British Association 
si tenne sull'argomento una vivace discussione in se- 
guito alla descrizione fatta dal Crémieu dei suoi espe- 
rimenti. Il Dr. H. A. Wilson pose in luce parecchie 
cause che possono spiegare i risultati negativi del 
Crémieu, ma altri oratori espressero: dubbi in propo 
sito. Lord Kelvin concluse colla necessità di atten- 
dere la ripetizione degli esperimenti fatti sotto le 
condizioni più semplici possibili, prima di accettare 
come definitiva una conclusione contro la quale vi 
sono tante ragioni indirette, e che, se accettata, ne- 
cessiterebbe l’intera ricostruzione della teoria elettro 
magnetica (British Association. Section A). 


t 

CONDUTTIVITA’ DEI GAS SOTTO I RAGGI BECQUEREL. 
R. J. Strutt. — L'A. descrive esperimenti sulle con- 
duttività prodotte in differenti gas rarefatti per le 
radiazioni provenienti da varie sostanze radioattive. 
Il radio fornisce due distinte specie di raggi, una, 
facilmente assorbita dai gas e dai solidi e non de- 
viata da forze magnetiche, l'altra più penctrante e 
deviabile dai magneti. L'uranio dà pure due tipi di 
raggi, ma la conduttività dipende solo in piccola parte 
dal tipo di maggior potere penetrante. Nel caso dei 
raggi Becquerel più penetranti, si trova che la con- 
duttività relativa dei gas è precipuamente dipendente 
dalla loro densità. Questi raggi Becquerel più pene- 
tranti sono ora generalmente considerati come una 
corrente di ioni caricati negativamente, trasportantisi 
con enorme velocità, e lA. opina che i raggi assorbi. 
biti consistano invece di una corrente di ioni positivi. 

Siccome gli ioni positivi, che trasportano una egual 
carica, hanno una massa enormemente maggiore dei 
negativi, questa teoria spiegherebbe la mancanza di 
penetrazione di questi raggi ed anche il fatto che essi 
sono meno facilmente deviati; converrebbe però ve- 
dere se esi non vengano deviati da campi molto po 


tenti (P. S. L., 68, p. 126). 


IL PRINCIPIO DI DUALITA' NELLE TEORIE ELETTRICHE. 
H. Sire de Vilar. — In geometria il metodo delle po- 
lari reciproche permetto, di trarre, da un teorema ri- 
guardante punti e lince, il suo reciproco riguardante 
linee e punti; tale relazione reciproca si denomina 
principio di dualità. L'A. sviluppa delle relazioni reci- 
proche nel campo delle teorie elettriche. Per esempi» 
il reciproco del teorema che la resistenza totale dei 
conduttori in serie è la somma delle singole resistenze 
è che la conduttività totale di conduttori in paral 
lelo è la somma delle conduttività separate. Egli 


scrive l'equazione generale di un circuito elettrico 
sotto le forme 


E, +E-+-R!=0, 


dove E.è la controf.e.m.interna, Ela controf.e.m.ester- 
na ed RI la caduta ohmica esterna. Dividendo l’'equa 


zione per R, ed indicando 


E, 


R co I, ed con K si ha: 
I+I+KE=0. 


š . + . è . 
Queste duo equazioni sono teoremi reciproci. La 
seconda deriva dalla prima, scrivendo I, er E 


1? 


per E e K per R. Le equazioni possono anche scriversi 


EI+EI, +RIP=0 
EI+ EI + RE"=0 


e ciò suggerisce l'idea di circuiti reciproci che l'A. svi- 
luppa pel caso di dinamo e motori in derivazione ed 
in serie. La terza equazione data è- 


E,I+E,I+EI,=0, 


che è re.iproca di sè stessa. L'A. in questa memoria 
discute solo il caso di correnti dirette, ma promette 
una successiva memoria in cui dimostrerà che il prin- 
cipio può utilmente applicarsi anche alla teoria delle 
correnti alternate. (Ec. El., 27, pag. 252). 


i nelle forme 


RAPPRESENTAZIONE MECCANICA DEI FENOMENI MA- 
GNETICI ED ELETTRICI NEI CORPI IN QUIETE. L. Graetz. 
— L'A. si propone di ritoccare l'antica teoria duali- 
stica elettrostatica ed elettromagnetica, che riconosce 
essere ancora sostenibile anche dopo le teorie di Max- 
well, di Hertz e loro seguaci, e le svolge nell'ipotesi 
che l'etere sia un ‘corpo elastico capace di compressione 
e distorsione e la completa colla introduzione degli 
ioni. In base a queste ipotesi egli ricava le componenti 
della forza elettrica e le componenti della forza ma 
gnetica, analoghe a quelle di Maxvell. Le conclusioni 
sarebbero le seguenti: Nel vuoto l'etere si comporta 
come un corpo elastico al quale si possono attribuire 
le proprietà dategli da Fresnel e da Neumann. Nei 
corpi ponderabili l'azione ha luogo fra l'etere pertur- 
bato e le molecole. L'azione dell'etere sulle molecole è 
la forza elettrostatica e quelle parti di una sostanza 
ove essa continua ad esistere, sono gli ioni. Questa 
azione e reazione fra le molecole e l'etere intermoleco 
lare è espresso dalle sei equazioni di Maxwell. La 
polarizzazione magnetica consiste nella torsione del- 
l'etere. Le forze elettriche, diverse dall'elettrostatica, 
consistono in velocità di traslazione dell'etere. La 
energia magnetica è la energia potenziale dell'etere 
incluso. L'energia elettrica consiste in due parti; una, 
la energia cinetica dell'etere, l'altra la potenziale della 
azione interna della materia e dell'etere. La cosidetta 
magnetizzazione vera non esiste e non ha senso, la 
cosidetta elettrizzazione vera è l'eccesso dell'etere in- 
cluso sul normale. Una corrente elettrica in un con- 
duttore non è un fenomeno etereo, ma un fenomeno 
molecolare, consistente nel moto delle molecole. La con- 
duttività di una sostanza, è intimamente collegata 
colla conduttività termica e coll'attrıto interno ma 
non identica con esse. I moti della materia e del- 
l'etere non sono indipendenti. La teoria può facil- 


mente esser estesa a spiegare i fenomeni di disper- 
sione. (D. A., 5. pag. 375). 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


PILA FOTOELETTRICA. Prof. Minchin. — L'A. de 
scrisso innanzi la British Association l'ultima forma 
della sua pila fotoelettrica consistente in due fili di 
alluminio ricoperti di selenio, immersi in certe solu- 
zioni. Questa pila produce una f. e. m. misurabile 
quando uno dei fili è esposto alla luce di una stella. 
Una disposizione di tanta sensibilità promette di 


avere un bell'avvenire innanzi a sè. (Nature, 10 ot- 
tobre.) 


FENOMENI ELETTROLITICI NEI CIRCUITI SECONDARI! 
DEI ROCCHETTI D'Inpuzione. K. R. Johnson. — Un 
voltametro ad acqua con elettrodi a punte di platino 
è introdotto nel circuito secondario di un rocchetto di 
induzione in cui le interruzioni sona fatte a mano. 
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All'atto delle rotture del circuito si osservano delle 
bolle di gas che escono dagli elettrodi, ma all'atto della 
chiusura nulla si osserva di simile. Tale elcttrolisi è 
attribuita alle onde elettriche sviluppantesi all'atto 
della apertura. In altro cspermmento nel quale si usò 
l'interruttore del rocchetto si osservò che i due gas 
erano nel rapporto volumetrico 2:1. Ambedue que 
sti gas esplodevano, ed assorbendo l'ossigeno si 
osservò che i due volumi erano entrambi ridotti 
di un terzi, da cui sì poteva arguire che le due 
masse contenevano volumi equivalenti dei due gas. 
La differenza di quantità di gas ai due elettrodi è at- 
tribuita a dissimetria degli induttori e può esser 
eliminata aggiungendo al primario una resistenza op- 
portuna. Variando la capacità del condensatore nel 
circuito primario si trova che la quantità di gas emesso 
per unità di tempo è inversamente proporzionale alla 
radice quadrata della capacità del condensatore pri- 
mario. Le azioni delle macchine di Holtz o del roc- 
chetto d’induzione sono simili, ma la quantità di gas 
emesso è molto maggiore nel caso del rocchetto. (D. A., 


3, pag. 744). o 


PURIFICAZIONE ELETTROLITICA DEL MERCURIO. W. 
Mc. A. Johnson. — L'A. rende conto di esperimenti 
fatti allo scopo di togliere le piccole impurità presenti 
nell'ordinario mercurio del commercio. Circa 1 Kg. 
di mercurio fu collocato in un cristallizzatore e coperto 
con: 500 emë di soluzione di KNO, (4 0/0) e HNO, 
(17 0/0). La congiunzione elettrica col mercurio fu 
fatta col mezzo di un filo di platino saldato entra un 
tubo di vetro attraversante la soluzione». I catodi erano 
due sbarre di carbone. Per regolare la corrente sì 
usò un circuito elettrico munito di reostato ed ampero- 
metro e voltmetro e si trovò cho occorre usare un 
voltaggio dia 0,75 ad 1,0 volt per portare in soluzione 
In, Cd, Pb, Cu etc., insieme ad una piccola quantità di 
mercurio. La soluziong veniva cambiata parecchie 
volte e dopo sci ore di elettrolisi il mercurio era molto 
mobile e non lasciava colorazione nella porcellana. l 
migliori risultati sono ottenuti con basse densità di 
corrente. L’A. ritiene che questo metodo possa esser 
utile quando si abbia a disposizione una corrente co 
stante come un surrogato del metodo di lasciar sgcc- 
ciolare del mercurio finamente diviso attraverso un 


lungo tubo ripieno di /.VO,. (E. W., 37, pag. 634). 


ELETTROLISI COMMERCIALE DELL'ACQUA. W. Dürer. 
— L'A. discute alcune delle difficoltà inerenti alla 
elettrolisi ’ndustriale dell'acqua. Fa rilevare il peri- 
colo della produzione di gas detonanti quando sì usino 
diaframmi metallici, e rammenta gli indicatori auto- 
matici di Bassani per rilevare la densità dell'idrogeno 
che esce dall’apparato elettrolitico. Una seconda diffi- 
coltà è l'assorbimento dell'acido carbonico dall'aria per 
parte della soluzione di soda caustica usata come elet- 
trolisi. Questa difticoltà si supera o col portare il volta- 
metro ad una temperatura alquanto elevata, o co. 
prendo l'elettrolito con uno strato d'olio. Per quanto 
riguarda l'uso dei gas elettrolitici, si rileva che l'idro- 
geno preparato con detto mezzo è più opportuno pel 
palloni arcostatici di quello ottenuto facendo agire 
l'acido solforico sul ferro, essendo più puro di questo. 
Il peso dell'idrogeno puro è 89.90 per metro cubo; 1 
valori corrispondenti per l'idrogeno elettrolitico e per 
l'idrogeno chimica sono rispettivamente 107 e 160. 

idrogeno prodotto per elettrolisi dell’ acqua è ino- 
doro, e per tale ragione è difficile riconoscere le fughe 
negli apparati o nei gasometri. Per ovviare all inconve- 
Mente è necessario aggiungere un poco di « mercap- 
tan» ad ogni recipiente contenente il gas. L'A. de- 
Scrive l'installazione di Roma per l'elettrolisi del- 
l'acqua. (E. C. Z., 8, pag. 1.) 
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ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


CONDUTTIVITA DEI VAPORI DI MERCURIO. Profes- 
sor Schuster. — Dal rendiconto fatto dall Autore, in- 
nanzı alla British Association, dei suoi esperimenti sul 
passaggio dell'elettricità attraverso i vapori di mer- 
curio, risulterebbe che i vapori di puro mercurio non 
sono conduttori. (.Vatwre, 10 ottobre.) 


NOPRAELEVAZIONI DI TENSIONE NEGLI IMPIANTI DI TRASMISSIONE 
ELETTRICA. R. Bornecke. (ZET-, 6, 13 ottobre 101). — Lungo 
articolo in cui si prendono in es:me le varie cause che possono 
produrre eccessive elevazioni di tensione nelle linee di trasmi8- 
sione elettrica, e particolarmente quelle dovute ai fenomeni di 
risonanza ed alle scariche atmosferiche: a questa esposizione 
sommaria l'A. fa seguire la descrizione dei diversi sistemi at- 
tualmente in uso per proteggere le lince da tali sopraelevazioni. 


ILLUMINAZIONE 


La LAMPADA Cooper-HewITT. — Di questo tipo di 
lampada a vapori di mercurio abbiamo già fatto altre 
volte menzione (pag. 305 e 330). Ora l'E. W. fondan- 
dosi su dieci patenti rilasciate a P. Cooper-Helwitt de- 
scrive con molti dettagli la costruzione e la manifat- 
tura della lampada. La maggior difficoltà incontrata 
fu quella della prima accensione; si trovò peraltro 
che una piccola quantità di zolfo introdotta nel tubo 
(come solfuro di mercurio) rende molto più facile il 
superare la prima resistenza, ma, anche dopo tale ad- 
dizione occorre un trasformatore od un rocchetto d'in- 
duzione. La lampada, una volta accesa arde regolar- 
mente in circuito di 100 o di 200 volt. Secondo l'in- 
ventore il colore sgradevole della luce dei vapori di 
mercurio può esser migliorato coll'uso di nitrogeno 
nella lampada, il quale aggiunge i necessari raggi rossi. 
Il consumo di energia sarebbe straordinariamente 
basso, cioè di solo mezzo watt per candela, si atten- 
dono però con interesse i risultati pratici della lam- 
pada per poter giudicare quanto la lampada commer- 
ciale corrisponda alle asserzioni delle patenti. (E. W., 
28 settembre). 


NUOVO SISTEMA D'ILLUMINAZIONE ELETTRICA. J. Löwy. (ZET., 
20 ottobre 101). — L'A. descrive un metodo brevettato dal- 
Ping. Czeczowiczka inteso a servire con grande semplicità di 
dispositivi al bisogno che si manifesta negli impianti d’illumi- 
nazione pubblica di spegnere ad una certa ora una parte delle 
lampade stradali, od a diminuire l'intensità della illuminazione 
stessa. L’inventore propone di cambiare la corrente di servizio 
di continua in alternata avendo preventivamente inserito con 
la lampada di spegnere una resistenza induttiva sufficiente, do- 
tata di piccola resistenza ohmica: egli propone di prendere la 
corrente alternata dalle stesse macchine a corrente continua su 


due anelli ausiliari. 
è ‘ 


UE. 1. y., nei numeri 11, 12, 13, riproduce una conferenza 
tenuta dal sig. Jag Wurts alla riunione annuale dell American 
Institute ot Electrical Emgineers di Buffalo sullo sviluppo della 
lampada Nernst in America. In essa sono descritte le disposi- 
zioni pratiche adottate dalla Westhinghouse per tali lampade, e 
sono dati diversi diagrammi di funzionamento. A quanto r.- 
levasi da tale conferenza anche in America la lampada Nernst 
non è ancora entrata nel dominio pratico. 

L’E. L y. richiama l’attenzione nella prossima orisi del pla- 
tino dovuta all'esaurimento dei depositi, ricordando la legge 
proposta al Reichstag germanico tendente a proibire l'im- 
piego del piatino in tutti quei casì in cui potesse venire so- 
stituito. Propone la nomina di una commissione internazionale 
per lo studio della questione, 


TRAZIONE 


TRAMVIE INTERURBANE A TERZA ROTAJA. (SRI, ot- 
tobre 1901). Maurice Hoopes. — E’ un articolo impor- 
tante perchè fa una rivista completa delle due linee in 
America montate con il sistema della terza rotaia, e 
cioè la New York-Nur Haven e Hartford, che ha la 
lunghezza di 35 km., presso New Britain e 24 km. 
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verso Nantasket; e la Albany Hudson di 59 Km.. 
dei quali 56 a-terza rotaia. L'A. che cra ingegnere di 
detta linca ne dà una completa descrizione. A riguar- 
do del costo, troverebbe una economia del 25 0/0 nel 
sistema a filo aereo, ma devesi considerare che egli fa 
il raffronto prendendo mpre per base la corrente 
continua e la tensione ordinaria di 500 volt circa; 
quindi non considera per nulla l'economia che deriva 
dall'impiego delle alte tensioni e dei trasformatori 
statici su quelli rotanti. Peraltro, VA. aggiunge che il 
sistema a terza rotaia non è possibile che su quelle 
lince private accuratamente chiuse e col binario inac 
cessibile al pubblico. Sulla linea Albany-Hudson, i 
pattini per la terza rotaia sono sollevati allorchè la 
vettura entra in città, dove il trolley ed il filo aereo 
sostituiscono il pattino e la terza rotaia. 

. Il posto migliore per questa terza rotaia è a 650 
mm. di distanza all'esterno di una delle due rotaie di 
corsa con una elevazione di 150 mm. sul piano del 
ferro. Parecchie ragioni fanno preferire questa siste- 
mazione a quella lungo l'asse del binario. 

L Hooper descrive poi l'analisi di una rotaia di ac- 
ciaio per ottenere una resistenza di 12.9 microhm per 
cme. Le sottostazioni distando 16 km. fra di loro, con 
una rotaia di 40 kg. per m. l., e col traffico della linea 
Albany-Hudson, non occorrono feeder di rame. 

L'articolo si diffonde in dettagli di costruzione e 
di montaggio della terza rotaia e del pattino. Ter- 
mina con alcune considerazioni sull'intluenza della 
neve e del ghiaccio. La neve non dà fastidio, ma il 
ghiacmo ha invece cagionato molti inconvenienti poi- 
chè con i freddi torti si deposita sulla superficie della 
terza rotaia un velo di ghiaccio che non si riesce a 
rompere e che isola la terza rotaia dal pattino. Tutte 
le compagnie che posseggono il sistema a terza rotaia 
sì sono preoccupate di costruira congegni per raschiare 
questo velo di ghiaccio, ma finora nessun apparecchio 
è stato trovato soddisfacente. 

Nella sottostazione trovasi una batteria di accumu- 
latori di potenzialità eguale al quarto di quelle dei 
convertitori. L'articolo da insieme una quantità di 
dettagli particolari sulle curve dei registratori, sugli 
istrumenti di misura, sui rendimenti, ecc. C. 


RASSEGNA COMPARATIVA DELLE STAZIONI A VAPORE 
DELLE TRE GRANDI CENTRALI PER I TRAM DI NEW YORK. 
(5. k. I., Ottobre 1901). W. Kent. — E’ impiegata in 
tutte la corrente trifase a 25 penodi, generata da 
alternatori a induttori rotanti, con 40 poli a 75 giri. 
La centrale della 96. strada ha 8 unità da 3500 kwait, 
quelle di Kingsbridge 16 e quelle di Manhattan 8 
da 8000 cavalli. L'articolo descrive dettagliatamente i 
motori a vapore, li critica, dà dettagli sulle sistema- 
zioni, il tutto riccamente illustrato. C. 


SISTEMA AD UNITA MULTIPLE DELLA GENERALE E- 
LECTRIC Co. (S. R. L., ottobre 1901). — E’ la descri- 
zione più completa di questo sistema che verrà im- 
piegato sull Elevated Manhattan a New York. I 
motori di ciascuna vettura sono comandati da un 
sol punto, ed ogni vettura può anche marciare separa- 
tamente. Ogni vettura ha un controller speciale a con- 
tatti che sì alzano ed abbassano per l'azione di elet- 
tromagneti, e due controller detti principali, che so- 
migliano esternamente a quelli ordinari, ma che ser- 
vono invece a comandar i controller speciali. Vi sono 
poi gli invertiton di marcia ed i freni. 


NOTE SULLA CENTRALE DELLA METROPOLITAN STREET 
Railway pi New York. (5. R. I, Ottobre 1901). 
F. M. G. Starret. — Altro articolo descrittivo sullo 
stesso argomento, che è denso di cifre e di dati, con 
un'ampia discussione sulla centraly a correnti polifasi 
o continue per la trazione. Vi sono anche tutti | 
dati di consumo. La centrale possiede 8 unità di 3500 
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kwatt ciascuna, 180 uomini vi fanno servizio e 60 
uomini sono occupati nelle 7 sottostazioni. Il consumo di 
carbone è, in via normale, di kg. 1.200 per kwatt-ora ; 
l'acqua evaporata pei kg. di carbone è circa l 4 kg.. 
e l’acqua per kwatt-ora. circa 10,1 kg. C. 


DISTRIBUZIONE ELETTRICA DELLA METROPOLITAN 
StrEET RaiLway Company Di New York. (S. R. L., 
Ottobre 1901). W. A. Pearson. — E’ una delle più 
importanti a corrente trifase per l'alimentazione delle 
sottostazioni con convertitori, per tram. La tensione 
è di 6400 volt generati dalle 8 unità di 3500 kwatt. 
Nelle 7 sottostazioni viene ridotto e poi convertita a 
550 volt. Gli interruttori primari sono tutti ad olio 
e sono comandati per mezzo dell’aria compressa. De- 
scriveremo nel prossimo numero questi importanti ap- 
parecchi. Le canalizzazioni fra la centrale e le sotto- 
stazioni è fatta con cavi sotterranei sotto piombo, iso- 
lati con carta, che dicesi, si comporti meglio della 
gomma, L'isolante ha uno spessore di 5 mm. Tutti 
gli apparecchi sono stati collaudati alla tensione di 
25000 volt. Le sondotte sono di due specie, in terra 
cotta vetrificata ed in ferro rivestito con cemento. Le 
prime hanno dato migliori risultati. C. 


LE CONDIZIONI DEL TRAFFICO TRAMVIARIO A NEW 
York. (S. R. I., Ottobre 1901). F. R. Ford. — Ar- 
ticolo statistico ricco di dati sulla situazione ed il 
movimento tramviario in tre dei più importanti quar- 
tieri di New York. Alcune cifre sbalordiscono. Si 
tratta di oltre 1 miliardo e 200 milioni di paseggieri 
per anno, con una media anche annuale di quasi 250 
milioni di vetture chilometri per anno su una esten- 
sione di quasi 2000 chilometri dì binario per tramvie 
a livello ed elevate, con 5600 vetture in circolazione 
delle quali 1600 appartenenti all Elevated. della Man- 
hattan e della Brooklyn Co. L'articolo è riccamente 
illustrato con piante topografiche, tavole e tabelle 
statistiche e con splendide fotografie delle principali 
vie e piazze di New York percorse dai tram. C. 


L'ORGANIZZAZIONE DELLA METROPOLITAN STREET 
RarLway Company pi New York. (S. R. I.s otto- 
bre 1901). H. H. Vreeland. — Altro articolo, che 
considera specialmente l'andamento di detta compa- 
gnia che è una delle più importanti di New York, e 
che è sorta dalla fusione di 18 compagnie minori. 
La lunghezza delle lince di sua proprietà è di 760 
chilometri, il personale ascende a 8000 uomini. Vi 
è una società di mutua assistenza che possiede già. 
dopo 5 anni di vita mezzo milione, avendo pagate su 
questo denaro 700Y0 lire pr premi per decessi e 220000 
lire per malattie. L'articola si diffonde sulla orga 
nizzazione del personale che viene istruito a dovere 
prima di assumere la responsabilità della condotta 


della vettura. I capi servizio hanno la direzione quasi 
assoluta dei propri reparti. 


LETZ del 10 ottobre ha un articolo importante sulle «Fer- 
rovie elettriche» del sig. Walter Reichel, ingegnere capo del- 


LA. G. Siemens e Halske. E° ricco di illustrazioni e di dia- 
grammi. 


IMPIANTI. 


Lo ZET del 6 ottobre contiene un articolo dell'ing. Bornecke 
intorno all’innalzamento della tensione negli impianti. Lo 
studio è corredato da figure e diagrammi. l 
L'ETZ del 3 ottobre descrive l'impianto nella centrale « Pierre 
de Plan» della Officina elettrica della città di Losanna. 

LETZ de 10 ottobre si occupa a lungo della Officina elet- 


trica della città di Karisrube, dandono riechi:sime illustrazioni 
sull'insieme e sui dettagli. 


APPARATI AUSILIARI. 


Lo ZET del 6 ottobre riassume i vari sistemi proposti per la 
sicurezza nelle ferrovie inglesi ed emericene. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


La visita agli Impianti elettrici delle Ferrovie Valtellinesi,, 


che come erasi annunziato, doveva aver luogo Lunedì, 28 corr. 
è stata rinviata al venturo Novembre, e coinciderà con l’ inaugu- 
razione dell’escercizio la quale avrà luogo col cambiamento d’orari, 
cioè verso il 20. Così è stato stabilito d'accordo fra la Commis. 
gione governativa e le Società interessate. 

Agli industriali ed ai fuochisti e macchinisti, — La Società 
di M. S. Fuochisti e Macchinisti con sede in Milano, vir Ve- 
lasca, 3, riunita in assemblea deliberava quanto segue: «La 
Società, intese le gravi disgrazie occorse in questi ultimi tempi 
a causa della elettricità, e visto il loro continuo ripetersi in 
dipendenza, generalmente della poca conoscenza dei congegni 
elettrici da parte degli operai; con un criterio utile e pratico. 
desidera che ogni fuochista o macchinista abbia quelle cogni- 
toni di elettricità necessario per essere utile a sè stesso ed 
agli industriali: a tal uopo delibera di istituire una scuola 
gratuita di studi sulle moderne applicazioni della elettricità, e 
confida nel valido appoggio di tutti gli industriali.» 


ll servizio tramviario al Cimitero di Musocco. — Fra po- 
chì giorni il servizio. del Tram elettrico al Cimitero di Mu- 
socco serà migliorato. I visitatori della grande Necropoli, li 
quale già accoglie oltre 120 mila salme, non faranno più resa 
dinanzi i carrozzoni manovranti alla stazione funebre di 
via Bramante, poichè in questi giorni si è attuato il prolunga- 
mento della linea di Musocco sino al piazzale Cimitero Monu- 
mentale, presso alle fermate dei tram cittadini di Porta Voita 
e di via Bramante. Con simile prolungamento anulare allin- 
giro del vasto piazzale si eviteranno le lunghe e difficili ma- 
novre per la messa in coda alle vetture motrici delle carrozze 
rimorchiate e si assicurerà così un servizio assai più comodo 


e spedito; oltreciò si collegherà anche per l'avvenire la linea. 


dei trams cittadini colla linea di Musocco, per modo che non 
si avrà più a percorrere a piedi la mal comoda e lunga tratta 
ora esistente fra le due teste di linea. Nondimeno, nelle gior- 
nate di maggior concorso funzionerà ancora la linea diretta 
da piazza del Duomo a Musocco e si manterrà in servizio l'al- 
tra linea da piazza del Duomo al ponte della Mussa per la 
Cagnola. 

La Telefonica ha traslocato, — (Col 19 corrente la Società 
telefonica Alta Italia di Milano trasporta la sua sede e lammi- 
nistrazione centrale da Via Carlo Alberto, 8 a Piazza Plittica, 1 
(Palazzo della Borsa). 

Per la ventilazione dei Sempione. — Da un rapporto al Con- 
siglio Federale Svizzero della Direzione della 
Giura-Sempione, togliamo le seguenti notizie circa l'impianto 
di ventilazione quale sarà fatto al frontone Nord (Briga) delle 
due gallerie. Due ventilatori centrifughi, posti uno disopra del- 
l’altro, sono direttamente accoppiati a due turbine da 
250 cavalli ciascuna. Essi potranno funzionare in parallelo o 
in serie, fornendo, nel primo caso, me. 25 d’aria per ciascuno 
alla pressione di 250 mm. d’acqua, e nel secondo, mc. 25 di 
aria, in complesso, alla pressione di mm. 500 d’acqua. Questi 
ventilatori possono funzionare per pressione o per aspirazione, 
vale a dire, per introdurre aria dall’esterno nell'interno de! 
sotterraneo, o al di fuori. Regalando opportunamente l’aper- 
tura e la chiusura d'un sistema di po.-te, l’aria potrà essere 
Introdotta nella sola galleria principale o in tutte due, facendo 
funzionare un solo ventilatore o ambidue, in parallelo o in 
serie. Risultato analogo, ma in senso centrario, si otterrà fa- 
cendo funzionare i due ventilatori per aspirazione anzichè per 
Pressione. Gli imbocchi delle due gallerie saranno muniti di 
chiusure, costituite da cortine di tela da vele, di modo che 
nessun pericolo potrà derivarne per i treni, in caso di false 
PRONTE, Queste cortine potranno essere aperte o chiuse, tanto 
mediante motori speciali, quanto a mano. 


+ 


Società 


PO Le zo per la istituzione di ingegneri telegrafici © 
e — Nella riunione del 13 corr. dell'A. E. I., fu di- 
rsa anche una questione relativa all'andamento del servizio 
«grafico in Italia. La questione venne portata all'assemblea 
dal presidente prof. G. Grassi. Benchè essa non fosso stata 
aaa P del giorno, l'assemblea, all'unanimità, ha no- 
a get ‘commissione coll incarico di presentare al mi- 
di vel un ine del giorno incitante all'istituzione di cattedre 
egrafia e telefonia, allo scopo di preparare un Corpo di 


ingegneri telegrafici e telefonici, sull'esempio di quanto si pra- 
tica all’estero. 


Corsi pratici d'arti e mestieri. — La Società d’incoraggia- 
mento d'arti e mestieri riaprirà nell'entrante anno scolatico 
1901-1902 anche una Scuola per operai elettricisti. L'insegnamento 
è biennale, e questo anno si farà il 2. corso. Comprende lezioni 
orali, esercitazioni di laboratorio e disegno di elettrotecnica. 
Gli a-piranti dovranno presentarsi al signor prof. Francesco 
Grassi, presso la sede della Società, negli ultimi giorni di ottobre 
dalle ore 20 alle 21. Questa scuola fu aperta nel 1893 por desi- 
derio degli operai elettricisti i quali a-pirano ad acquistare le 
cognizioni necessarie a rendersi ragione del lavoro l:ro richi:+to. 
Il programma comprende pure quanto è domandato negli esami 
di t:enico-vlettricista nelle amministrazioni dello Stato. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Società italo-svizzera di elettricità in Locarno, Il bi- 
lancio al 30 giugno scorso di questa Società presenta un cento 
utile e perdite con fr. 104,295.81 in entrata e 158,946 di uscita, 
quindi una perdita di fr. 54,650.19. Nell’uscita figurano fr. 
33,705 di ammortamenti statutari. 


Società Siderurgica Camuna, - Sede in Brescia. — Gli azio- 
nisti di questa Società, con sede in Brescia, si riunirono, il 
13 corr., in assemblea generale straordinaria. Il consigliere de- 
legato, ing. Poggi, riferi sulla situazione della Società stessa, 
suggiungendo come, mancato il concorso dell’ occorrente nuovo 
capitale per completare gl’impianti, altro non si poteva pro- 
porre che la messa in liquidazione della Società. 

L'assemblea votò ad unanimità tale proposta, ma, per defi- 
cienza del numero legale, non nominò i liquidatori, che verranno 
designati dal tribunale, l 

La Società Siderurgica Camuna si era costituita nell'aprile 
del 1899, con un capitale di L. £00,000, allo scopo di applicare 
l'invenzione del forno Stassano, che pure nelle ripetute espe- 
rienze ha dato buoni risultati. L'attuale liquidazione non è 
quindi la conseguenza di un insuccesso tecnico del processo, il 
quale anzi non ha potuto mai essere tradotto in pratica non 
essendosi potuti completare gli impianti. 


Società proiettori e fari Salmoiraghi, Stucchi e ©., acco- 
mandita semplice per la costruzione ed il commercio di pro- 
jettori di luce e di fari in genere, e più specialmente per lo 
«fiuttamento industriale dell'invenzione del socio ing. Salmoi- 
raghi concernenti i nuovi projettori di luce a specchi parabolici 
a fuoco rovesciato, della quale conferì tutti i diritti di privativa 
e brevetti relativi. Il capitale sociale è fissato nella somma di 
L. 100.000 diviso in numero 20 quote o carature da L. 5.000 cia: 
scuna. i 

CONCESSIONI D’ ACQUE. | 

Le acque pubbliche. — Con circolare ai Prefetti, il Ministero 
dei lavori pubblici dichiara che per la esecuzione delle opere 
nei corsi di acque pubbliche, la cui autorizzazione è di loro 
competenza, debbono sentire il parere dell'intendenza di finanza 
per la determinazione del canone, quando la concessione superi 
la durata di un anno. Il Ministero iuoltre è di parere che tali 
concessioni non possano avere durata superiore ai trenta anni, 
salvo rinnovazione qualora il loro esercizio non abbia recato 
nocumento agli interessi pubblici e privati. 


Domande di concessione. — Il signor Giuseppe Carfagna ha 
presentato domanda alla Prefettura di Roma per essere auto- 
rizzato a derivare acqua dal fiume Casa nel territorio di Frosi- 
none, a scopo industriale, e per un triennio. 

— La ditta Garuti e Pompil; ha presentato domanda alla 
Prefettura di Roma per essere autorizzata a derivare acqua dal 
fiume Aniene in territorio di Tivoli a scopo industriale. È 

— Alla Prefettura di Torino è stata presentata domanda pe: 
ottenere la concessione di derivare un volume d'acqua di ‘mo- 
duli 10 dal torrente Chiusella nel territorio di Traversella 
per sviluppo di energia elettrica da utilizzarsi nelle miniere i 
e altra domanda per derivare moduli 1.50 di acqua dal tor- 
rente Bersella, a monte della strada delle miniere, a sccpo 
industriale. 

— La Società Edison, dì Milano, ha fatto pratiche per poter 
utilizzare la grande cascata del fiume Toce.Questa energia idraus 
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lica verrebbe utilizzata per produzione di energia elettrica, e, 
secondo i calcoli preventivi già fatti, l'impianto avrebbe la po- 
tenzialità di 30,000 cavalli. 

— I signori marchese avv. A. Ferrero e ing. Luigi Ramello 
hanno presentato domanda di concessione alla Prefettura di 
Torino per derivare 60 moduli d'acqua dalla Dora Baltea, in 
territorio di La Salle. , 

— L'ing. Guglielmo Hubscher ha presentato domanda di 
concessione, con relativo progetto, per derivare moduli 42.50 d: 


acqua dalla Stura, per creare una caduta, medirnte canale di 


derivazione sulla sponda destra, lungo m. 1354 dal punto di 


restituzione nel fiume stesso. Il salto di m. 10.50 dev'essere uti- 
lizzato a produrre una potenza teorica di 593 cavalli dina- 
mici, da convertirsi in energia elettrica a scopo d'illuminazione 
e forza motrice per la città di Fossano. 

— Fu presentata alla Prefettura di Cuneo una domanda di 
concessione per derivare dal torrente Varaita a Sampeyre 
40 moduli d'acqua. Verrebbe a tale scopo costruita una dipa 
stabile; la energia idraulica dev'essere utilizzata a produrre cor- 
rente elettrica per uno stabilimento di carburo di calcio da co- 
struirsi nella Valle Varaita. 

— I signori fratelli Aristide e Francesco Giampieri, da Chia- 
ravalle, hanno presentato domanda alla Prefettura di Ancona 
per ottenere l'autorizzazione di derivare acque dal fiume Esino, 
a scopo industriale. 

— In questi giorni è stato presentato dalla Società Veneta, 
alla Prefettura di Belluno un progetto per la produzione di 
circa 6000 cavalli di energia elettrica, con due derivazioni di 
acqua dal torrente Maè (distretto di Longarone-Belluno) energia, 


che i progettisti metterebbero a disposizione delle ferrovie ed 
industrie dell’alto Veneto. 


Concessioni accerdate. — È stata conceduta, senza pregiu- 
dizio dei legittimi diritti dei terzi, alla Ditta Nodari Bernar- 
dino e Comp., la facoltà di derivare acqua dal torrente Astico, 
in comune di Lugo, provincia di Vicenza, nelle quantità di mo- 
duli 34, capaci di sviluppare la potenza di cuvalli dinamici 
226.7, dei quali spettano alla Ditta cavalli 154 per antiche inve- 
stiture, allo scopo di adibirla al servizio di una cartiera. 

Tale concessione è fatta per anni 30, dalla data del 1. aprile 

1899, verso il pagamento dell’annuo canone di L. 217.80. 
— E stata concessa facoltà al sig. Piatti comm. Alarico fu Pic- 
trantonio, di utilizzare le acque dell'Aniene nel tratto del Pon.e 
delle Scalette alla presa della Cartiera di Subiaco, allo scopo di 
animare un impianto di turbine per sviluppo di energia elettrica 
da servire alla trazione elettrica della ferrovia Mande!a-Suliaco, 
alla dotazione di forza motrice e luce elettrica della città di 
Subiaco e comuni limitrofi e trasportare parte di detta energia 
a distanza per industrie da destinarsi. 

— Il Prefetto della Provincia u: Cuneo ha accolto la domanda 
del Comitato cuneense per l'energia elettrica per la derivazione 
dal fiume Stura di 80 moduli d’acqua per forza motrice, se- 
condo il progetto degli ingegneri Silvestri Euclide e Pirmoli 
Domenico. La energia ricavabile sarà di 5861 cavalli dinamici e 
la spesa preventivata nel progetto è di 1,100,00 lire, 


Contro la presa d'acqua dal piano della Mussa. — Tuttii 
Comuni delle valli di Lanzo e delle rive destra e sinistra della 
Stura hanno deliberato di opporsi energicamente alla domanda 
della città di Torino di ottenere una derivazione d'acqua dal 
piano della Mussa. Hanno deciso ancora di provvedere, d'ac- 
cordo col Comitato eletto nell'assemblea del 26 luglio u. s., a 
tutto quanto possa occorrere per la difesa dei loro interessi 
così in via amministrativa come giudiziaria. 


TRAZIONE. i 


Por la Roma-Rapoll. 


— L'Associazione dei Conimercianti ed 
industriali di Napoli, 


per vieppiù popolarizzare il concetto del- 
l'urgenza di una più celere comunicazione tra Roma e Napoli, 
mediante una nuova linea ferroviana, direttissima, si è fatta 
iniziatrice di una serie di confesenze di persone tecniche fra le 
più competenti. Ha inviato a tale scopo una circolare a tutti 
coloro the si interessano alla soluzione dell'importante que- 
stione. 

L'invito è stato rivolto ai signori ingegneri Ferrara e Guerra 
autori di un progetto di ferrovia direttissima Roma-Napoli con 
sle propria ed a trazione elettrica; all'on. pri fessore G. Can- 
tarano deputato al Parlamento, strenuo propugnatore del com 
pletan ento dilla hnea Ne poli Sparani-e-Gaeta-l'erracina- Velletri. 
Roma; agl':ingegner Pietro d Aniello e Pietro Municchi, autori 


| 


d’uno studio di raccorciamento dell’attuale linea, mediante la 
costruzione d'un nuovo tronco Napoli-Roccasecca per Mondra- 
gone e Sessa Aurunca. 

Sono tre concetti diversi l’uno dall’altro, i quali meritano 
d'essere studiati nei loro vantaggi e nei loro inconvenienti dal 
pubblico chiamato in ultimo a dare il suo verdetto. 

Sappiamo che l'on. Zanardelli ha scritto al presidente di 
quella Camera di commercio, assicurandolo della su: adesione e 
del suo interessamento al commercio di Napoli. 

L'on. Giusso confermò ai Frefetto e al regio Commissario il 
suo fermo proposito dì tradurre in atto al più presto l’esecu 
zione della direttissima Roma-Napoli. 


Nuove linee ferroviarie elettriche a corrente trifase 
— Abbiamo da Treviso potersi ritenere con fondamento che 
l’en. Ministro Dì Broglio, presidente di quel Consiglio pro- 
vinciale, voglia adoperarsi acciò la trazione elettrica venga in 
trodotta anche sulla linea Treviso-Belluno, della Rete Adriatica, 
dopo l’esperimento riuscito sulla linea Colico-Chiavenna. 

Il progetto contemplerebbe la derivazione dell'acqua — per 
la produzione dell’oncrgia elettrica — dal ASSE al Mas, 
dal qnale si dossono ottenere 5000 cavalli. 


Lavori pubblici. — Il Consiglio Superiore dei Lavori pubblici 
a Sezioni riunite ha approvato la domanda della Società Medi- 
terranca permaggiore derivazione d'acqua dal Ticino a Vizzola 

— Il Comitato Superiore delle strade ferrate, nell'adunanza del 
14 ottobre, ha autorizzato l'impianto e l’esercizio a trazione 
elettrica di una tramvia definitiva da piazza ‘Tommasto e Ge- 
nova e Sturla, e di una tramvia provvisoria de detta piazza a 
S. Francesco di Albaro ed ha approvato il nuovo tipo di vet- 
ture rimorchiate per le tramvie elettriche di Palermo. 

Per un nuovo tram elettrico. — Il progetto per l'impianto 
di un tram a trazione elettrica che congiunga Lucca a Ponte- 
dera attraversando la Valdinievole nei suoi centri più impor- 
tanti, è stato favorevolmente accolto. L’amministrazione pro 
vinciale ha deliberato di sovvenz onare l'impresa, e la costru- 
zione di questa linea può ormai dirsi assicurata. Poichè la 
provincia ha già stabilito il quantitativo del sussidio annuale 
chilometrico, ora nun resta che da stabilirsi quello, piccolissimo, 
dei Comuni interessati. Dopo verranno subito iniziati i lavori. 

L'itinerario sarà il seguente: Ponted ra, Bientina, Cascine 
di Buti, Val d'Orentano, Capannori, Lucca, e non è escluso che 


Pontedera debba poi allacciarsi dalla Società assuntrice alla 
linea di Volterra. 


Aggiudicazioni provvisorie delle Società ferroviarie. 

— Provvista di una gru elettrica di 4 tonnellate nelle Officine 
di Firenze: ' 

Ditte invitate: Officine Meccaniche già Miani Silvestri e C. 
Grondona Comi e C.; Larini Nathan; Società Nazionale Offi- 
cine di Savigliano; Schuchardt e Schutte, Berlino; Mannbei- 
mer Maschinenfabrik Mohr e Federhaff di Mannheim; Ernest 
H. Korz di Colonia; Collet e Engelhard di Offen' ach sul 
Meno; Gio. Ansaldo; Wilson e Maclaren, 
Schwarz e C., Genova. 

Presentarono offerte le seguenti ditte: Gio. Ansaldo, Lire 
18.500 (con asti dentata); 14,000 (senza ansta dentata); Collet, 
10.709 id.; Mannheimer, 12,500 id.; Officine Savigliano, 18,209 
id.; restando la fornitura provv.soriamente aggiudicata alla 
Ditta Collet, al prezzo a corpo di L. 10,700. 

Provvista di un motore elettrico per dare 


Sampierdarena; 


il movimento alla 
sega per travi collocata nelle Officine sociali di Firenze. 

Ditte invitate: Officina Elettrotecnica Nazionale di Mileno; 
Società Nazionale delle Officine di Savigliano; Società Elettro- 
tecnica italiana, già ing. Morelli Franco e Bonamico, Torino; 
Società Anonima di costruzioni elettriche Brioschi, Finzi e C., 
Milano; Gio. Ansaldo di Cornigliano Ligure. 

Pres ntarono offerte: Società Elettrotecnica Nazionale, Mi- 
fano, L. 5500 1. offerta; 5100 2. offerta; Società Anonima di 
costruzioni «lettriche Brioschi, Finzi e C., Milano, 5650; Gio. 
Ansaldo di Cornigliano Ligure, 3575; restaudo la fornitura 
provvisoriamente :ggiudicata alla Ditta Gio. Ansaldo al prezzo 
a corpo di L. 3575. 


IMPIANTI. 


Nuovo impianto elettrico in Lombardia. — L'impianto per 


i trasporto della forza motrice a Lecco per l'illuminazione della 
atia ed altro è quasi ultimato. 


Il canale di presa dal fiumicello Enna, si prolunga fortuosa 


iaia ali 
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mente per 1800 metri fino alla Roncaglia presso S. Giovanni 
Bianco, dove ha luogo il salto dell’acqua che dovrà produrre 
oltre 1000 cavalli. 

Meno tratti insignificanti, è stato scavato tutto nella roccia 
viva, per la maggior parte a cuna e per circa 400 m. in galleria. 
Le gallerie sono sei, la più lunga è di m. 212 e la più corta di 
m. 17. 

La larghezza costante è di m. 2.50, la sua altezza è di 
m. 1,40, il salto è di m. 54; la pendenza di 1 0/0. 

Le turbine per l’officina, sono state fornite dalla ditta ing. 
Riva e Monneret di Milano, e la dinamo dalla Ditta Brown, 
Boveri e C., di Baden. Si sta ora costruendo la diga tutta in 
muro 4 scarpa per un’altezza di 4 metri. 

Il progetto è dell'ing. Gaetano Bonomi. I lavori vengono esc- 
guiti dalla ditta Garbagnati e Canali unitamente al sig. Fran- 
cesco Gervasoni. 

La spesa totale è di un milione circa. 


Da Voghera si ha che la luce elettrica vi è stata adottata nei 
due princippli edifizi. Infatti, quanto prima il Manicomio 
e la Caserma Vittorio Emanuele saranno illuminati a luce 
elettrica. Così l’officina comunale che la produce avvantaggerà 
nel suo andamento. 


L'impianto elettrico pei tram a Verona. — Il 18 corrente 
ebbe luogo una riunione cui presero parte il Sindaco comm. 
Guglielmi, il presidente della Società del tram a cavalli ing. 
Vitale e ling. capo dell'ufficio tecnico municipale cav. Donatelli, 
onde stabilire le basi di un contratto da stipularsi il 10 no- 
vembre fra la Società ed il Comune per l’applicazione della 
energia elettrica alla trazione del tram cittadino. Si addivenne 
alle seguenti conclusioni: Concessione dell'esercizio alla Società 
per la durata di 30 anni, dopo ji quali il materiale passerà 
in proprietà del Comune; la Società pagherà per questo periodo 
un annuo canone che varia dalle lire 4 mila per il primo anno 
a L. 16 mila per l’ultimo; il Comune accorderà 250 cavalli di 
forza da derivarsi dal canale industriale; l impianto dovrà farsi 
entro un anno e mezzo e costerà alla Società circa 700 mila lire: 
sarà costruito un doppio binario per tutto l’attuale percorso 
tranne che per la via Cappello. 


Un nuovo Impianto idro-elettrico presso Cherasco. — Il 
13 corr., per cura della Società per lo sviluppo delle imprese 
elettriche in Italia con sede in Milano, venne inaugurato l'im- 
pianto idro-elettrico sul Tanaro, presso Cherasco. 

Intervennero a questa nuova festa dell’industria il prefetto 
di Cuneo, il presidente della Società, il presidente del C'onsiglio 
provinciale, il presidente della Deputazione provinciale, l’inge- 
gnere comm. Soldati, l’ing. comm. Moreno, direttore delle 
Officine di Savigliano, l'ingegnere G. Barberis, direttore della 
Società. , 

La funzione ebbe luogo nell’edificio dei motori. Dopo di 
che, le Autorità e gli invitati, accompagnati dall'ing. Barberis, 
visitarono tutto l’edificio centrale, ammirando i grandiosi ap- 
parati ed elogiandone la disposizione. 

L'impianto venne eseguito ed è esercito dalla Società per lo 
sviluppo delle imprese elettriche in Italia La parte idraulica 
venne progettata e diretta nella sua esecuzione dall'ing. comm. 
V. Soldati, coadiuvato dagli ingegneri Covi, Meda e Diana. 
Alla parte elettrica dedicò la sua opera di tecnico valente 
l'ing. Emilio Debenedetti, di Cherasco (che fu anche direttore 
dell'impianto), coadiuvato dagli ingegneri De Chierty, Croce e 
Della Giusta. La derivazione d’acqua venne fatta in territorio 
di Narzole, mediante una diga stabile in muratura che con- 
voglia le acque in un canale moderatore, e quindi, a mezzo 
dell’edificio di presa, nel vero canale. Questo si sviluppa su un 
Percorso di 5 chilometri, con una galleria di metri 400 circa e 
parecchie opere d’arte e conduce l’acqua alla stazione centrale, 
situata in territoNo di Cherasco (regione Isorella). Si fa asse- 
gnamento su una portata di 20 metri cubi d'acqua ed un salto 
di 11 metri. L'officina generatrice ha per ora tre gruppi della 
potenza di 700 cavalli ciascuno. Sono tre turbine fornite dalla 
Casa Escher Wyss di Zurigo, direttamente accoppiate a tre 
alternatori della Casa Ganz e Comp., di Budapest, trifasi ad 
alta tensione. La corrente viene fornita direttamente ad un 
Potenziale di 11,000 Volts, ed a questa tensione è direttamente 
immessa nelle linee destinate al trasporto dell'energia nei vari 
centri, e la distribuzione è fatta a mezzo di un quadro della 
Casa Voigt Haeffner di Francoforte I Comuni nei quali esiste 
attualmente la rete di distribuzione sono Bra, Fossano, Savi- 
gliano, Saluzzo, Racconigi, Bene Vagienna, Sommariva Bo- 


sco, Narzole e Cherasco. La corrente viene in ogni centro ri- 
dotta a mezzo di uno o più trasformatori alla tensione di 120 
Volt circa, e come tale viene distribuita agli utenti per illu- 
minazione, forza ed altri usi. 

Le città di Cherasco e Bene Vagienna usufruiscono già del- 
l'energia per la pubblica illuminazione. 


Inaugurazione. — Il 15 corr., la Società Briantea ed il cev. 
Gussi, invitavano a banchetto tutte le autorità di Vimercate e 
di Merate, gli ingegneri, i tecnici e parto degli utenti della e- 
nergia elettrica proveniente da Paderno e Merate. Notammo tra 
gli altri Ping. Longhi, rappresentante della Edison, l'ing. Muggia 
rappre entante d«lla Prinetti e Stucchi, ling. Banfi rappresen- 
tante della Gadda, il rag. Tiracchini rappresentante della Sie- 
mens, il direttore della Banca di Merate il direttore della Banca 
Popolare di Vimercate, l'avv. Casarico della Telefonica Comense, 
il sindaco di Vimercate, ecc. 
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LIBRI E GIORNALI 


324. — Prof. Luigi Donati, — Iniroduzione elementare all'elettro- 
tecnica. — Un volume in 8. di 514 pag., illustrato con 115 
figure intercalate nel testo, edito dalla ditta Ercole Zanichelli 
di Bologna; prezzo L. 10. 

Indice dell'opera: Parte Prima . PRELIMINARI - I. Quantità 
ed unita. -- II. Vettori - Campi vettoriali — INI Energia: sue 
forme. — Capitolo I. - Michiumi di elettrostatica. — Capitolo 
II. - Richiami di magnetismo. — Capitolo III. - Correnti per- 
manenti. --- Capitolo IV. - E/ettromagnetismo. — Capitolo V. - 
Correnti indotte. — Capitolo VI. - Unitu elettriche. — Capitolo 
VII. - Misure elettriche. 

Parte Seconda. - Capitolo VIII. - Correnti alternative. — 
Capitolo IX. . Yrasformutori. — Capitolo X. - Correnti polifasi. 
— Capitolo XI. - Macchine dinamo-elettriche. — Capitolo XII. - 
Dinamo a corrente continua. — Capitolo XIII. . Dinamo a cor. 
rente alternativa. — Capitolo XIV. - Motori elettrici a cor- 
rente continua. — Capitolo XV. - Motori a correnti alternative. 


325. — Ing. A. Conti — Produzione del coke industriale coi car- 
boni da gas. — Un opuscolo in-8° di 48 pagine, illustrato da 
alcune figure; edito dall'Autore. — Mendrisio, 1901; prezzo 
L. 1.50. 

326. — Ing. P. Bresadola. — La municipalizzazione del servizio 
telefonico urbano. — Un opuscolo in-8° di 16 pagine, estratto 
della Elettricità 1901; prezzo L. 0,50. 

327. — Ing. F. Niccolini, — Per un impianto d'illuminazione e di 
trazione elettrica. - Appunti preliminari. — Un opuscolo in-8° 
di 22 pagine, per cura dell'Autore, 

328. — ©. Aridt. — Zlektrische Kraftübertragung und Kraftvertei- 
lung. — Editore Allgemeine Elektricitiits-Gesellschaft, Berlino, — 
Un volume in-16°, di 100 pagine, illustrato da molte incisioni, 


Il lavoro ha un duplice scopo, uno generale, particolare lal- 
tro. Anzitutto esso deve facilitane al tecnico, nel campo gene- 
rale delle miniere e della lavorazione dei metalli, il concetto 
della applicazione del trasporto e della distribuzione d:lla 
energia elettrica. In secondo luogo esso deve dare una idea del- 
l’impiego degli apparecchi e delle macchine a questo scopo 
costrutte dalla A. E. G. — Il libro consta di sei Capitoli. Il 
primo Capitolo tratta della generalità e della natura del tra- 
sporto elettrico della energia, occupandosi delle dinamo, della 
conduttura elettrica e dei motori, Nel seguente II capitolo si 
considerano i diversi sistemi di trasporto dolla energia, e si 
stabilisce un confronto fra il trasporto elettrico e quello mec- 
canico. Il Capitolo terzo considera in particolarè il motore 
elettrico e fa quindi una rassegna delle disposizioni delle sta- 
zioni primarie e dell’accoppiamento in parallelo delle dinamo 
a corrente continua. Da queste passa poi all'esame delle Dinamo 
a corrente continua, alternata ed a quollo delle dinamo a cor- 
renti raddrizzate, ed alla applicazione dei diversi motori elettrici, 
nonchè all’accoppiamento di questi colle macchine da azionare. 
Il Capitolo quarto comprende una estesa rassegna di cpparecchi 
mossi dalla elettricità: ventilatori, pompe, elevatori, gru, mac- 
chine-utensili, macchine per filare, telai, macchine da stampa, 
macchine da miniera e per la lavorazione dei minerali, secc. 
Il Capitolo quinto è costituito da una serie di tabelle delle di- 
verse macchine. Queste tabelle espongono da una parte il ren- 
dimento, il peso, il costo e la misura delle dinamo e dei mo- 
tori della A. E. G.; e dall'altra parte riassumono alcuni dati 
approssimativi sul prezzo e le misure principali delle stazioni 
elettriche primarie fino a 1000 Kw. Finalmente, nel sesto Ca- 
pitolo troviamo diversi questionari sull’esercizio elettrico, una 
breve esposizione sulle unità elettriche di misura, ed un indice 
alfabetico generale. Questo volume contiene inoltre buon nu- 
mero dei dati più essenziali, indispensabili all’ingegnere mecca- 
nico, cui può tornare di guida pratica assai utile, anche senza 
tener conto delle rsaurienti spiegazioni che offre intorno alle 
macchine ed agli apparecchi della A. E. G. — Il volume tro- 
vasi anche presso la libreria J. Springer di Berlino, e presso la 
nostra Amministrazione, al prezzo di L., 5. 


L’ELETTRICITA 


PRIVATIVE INDUSTRIALI @ 


3533. BLATHY OTTO TITUS, Budapest. — Dispositivo po: 
evitare le oscillazioni pendolari di tre o più alternatori in 


parallelo. — p. r., 5 gennaio 1901 — anni 15 — N. 58252 
— nl. 7 maggio 1901. 


3534. BOUDREAUX LOUIS, Parigi. (Prolungamento). — Nou- 
veau balai pour machines génóratrices de courants électriques. 
— p. r., 25 genn. 1°01 — anni 1 — N. 58453 — ril. 27 mag- 
gio 1901. 

35535. BRIANNE LUCIEN, Parigi. (Prolungamento). — Nou- 
veau systéme de règulateur électrique. — p. r., 21 dic. 1900 
— anni 1] — N. 58354 — ril. 15 maggio 1901. 

3536. BRIZIO LUIGI, (Prolungamento). — Appa- 
rato di sicurezza atto a prevenire gl'infortuni delle persone 
negli impianti elettrici. — p. r., 31 dic. 1900 — amı —- ô 
— N. 58212 — ril. 7 maggio 1901. 

3537. CELLINO ATTILIO, Roma. — Telegrafo universale per 
la trasmissione di disegni, caratteri, occ. detto Aercotelegrafo, 
— p. r, 1 febb. 1901 — anni 2 — N. 58468 — ril. 31 mag- 
gio 101. i 

3538. DE HOOR MAURIZIO, REINITZ FEDERICO, a 
STARK LEOPOLDO, Budapest. — Systéme de réglage, pour 
un producteur de courant électrique actionné par un arbre à 
vitesse de rotation variable. — p. r., 2 genn. 1901 — anni 
15 — N. 58221 — ril. 7 maggio 10l. 

3534. DOUIET GIULIO fu GIULIO, Vigerano. — Conver- 
titore-trasformatore statico universale per convertire una cor- 
rente elettrica qualunque in altra pure qualunque, trasfor- 
mandone la tensione in un rapporto qualsiasi — p. r. 21 dic. 
100 — anni 2 — N. 58074 — ril. 30 maggio 1901. 


Genova. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per rìcer- 


che Copie, Disegni, ecc. rivoigersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista. 


P. CaproTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2. 


AGLI INDUSTRIALI ni 


Privativa industriale: 29 Agosto 1809, Reg. Att. 
Vol. 115, N. 84, per: 

‘‘ Perfectionnements apportés aux interrupteurs 

pour circuits électriques ,,. 
dei Sigg. Gilbert WRIGHT & Christian AALBORG, a 
Wilkinsburg, Pa., (Stati Uniti d'America). 

Gli inventori sono disposti a vendere la suddetta 
privativa, oppure a concedere licenze di fabbrica- 
‘ zione a condizioni favorevoli. 

Per schiarimenti e trattative rivolgersi agli 

Agenti per l’Italia: ZANARDO e C. 
Studto tecnico e legale per Brevetti d'invenzione e Marchi 


di fabbrica - 9, Via Due Macelli, ROMA. 


INDUSTRIALE che ha disponibile in provincia di Venezia 
una forza idraulica quasi costante di circa 75 cavalli durante 
12 ore della notte, circa 30 cavalli nelle 12 ore del giorno, cer- 
cherebbe socio che potesse disporre del capitale occorrente per 
un impianto elettrico. — Condizioni da convenirzi. Offerte aila 


a Redazione del Giornale, sub. Æ. M. 1901. 
Agli Industriali 


Privativa industriale: 29 Agosto 1899, Reg. Att. 
Vol. 115 N. 74, per: 


“ Perfezionamenti nei sistemi 


di distribuzione elettrica ,, 
del Sig. Benjamir Garver LAMME, a Pittsburg, Penn- 
sylvania, Stati Uniti d'America. 

L’inventore è disposto a vendere la suddetta pri- 
vativa, oppure a concedere licenze di fabbricazione a 
condizioni favorevoli. 

Per schiarimenti e trattative rivolgersi agli 


Agenti per l’Italia ZANARDO e C. 


Studio tecnico e legale per Brevetti d'invenzione e Marchi 


di Fabbrica. - 6, Via Due Macelli, ROMA. 
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UN'IMPORTANTE Casa di Zurigo, che si occupa di forni- 
ture elettriche, cerca due Rappresentanti, uno per VAItà Italia e 


l'altro per le provincie mer dional. — Rivolgere le domande a 
Wi. 460%, presso questa Rivista. 
N. B. Sara data la preferenza a chi sa tener bene la corri- 


pondenza in tedesco oppure in francese. Pea 


Anno XX. - N. 43. 
AGLI INDUSTRIALI 


Privativa industriale: 29 Agosto 1800, Reg. 
Vol. 115. N. 73, per: 99, Reg. Att. 


“ Perfezionamenti nei blocchi a fili fusibili 
per circuiti elettrici , 
del Sig. Harry Philips DAVIS, a Pittsbur 
vania (Stati Uniti d'America). 
L’inventore è disposto a vendere la suddetta pri- 
vativa, oppure a concedere licenze di fabbricazione a 
condizioni favorevoli. 


Per schiarimenti e trattative rivolgersi agli 
_ Agenti per l’Italia ZANARDO e C. 
Studio tecnico e legale per Brevetti d’invenzione e Marchi di 


Fabbrica - 0, Via Due Macelli, ROMA. 


g: Pennsyl- 


INGEGNERE SVIZZERO, versato per costruzione e per pro- 


gettare degli Impianti, cerca cambiare. Ottimi attestati. Scrivere 
Amministrazione dell Elettricità, E, 2125. 


Agli Industriali 


Privativa industriale: 31 Agosto 1899, Reg. Att. 
Vol. 115 N. 00, per: 
‘ Moyens pour indiquer le potentiel dans 

un point quelconque des installations électriques „ 
del Sig. Ralp Davenport MERSHON, a New- York, 
(Stati Uniti d'America). 

L’inventore è disposto a vendere la suddetta pri- 
vativa, oppure a concedere licenze di fabbricazione 
a condizioni favorevoli. 

Per schiarimenti e trattative rivolgersi agli 

Agenti per l’Italia: ZANARDO & U. 

Studio tecnico e legale per Brevetti d invenzione e Marchi 

di fabbrica ~ 9, Via Due Macelli, ROMA. 


ELETTROTECNICA. 

Jl signor Schansehieff Alexandre di Londra, titolare della pri- 
vativa industriale N.° 45821, rilasciatagli per un: Processo per 
la produzione della massa attiva deli elementi secondari, offre agli 
industriali licenze per applicazioni, esperienze, ecc., ed è disposto 
a trattare a condizioni vantagiziose la cessione della privativa 
suddetta in Itala. Per informazioni rivolgersi all’ Ufficio tecnico 
e legale pel conseguimento e rendita di Brevetti d'invenzione e 
Marchi di fabbrica in Italia ed all'Estero: C A. Rossi, Roma, 
Via Farini, 5. 


te 


UNA CENIRALE ELETTRICA fa ricerca di un abile tur- 
binista, preferibilmente persona attempata e seria. L'onorario 
è di L. 70, oppure 80 mensili, più alloggio, orto, legna e luce. 
Il posto è vacante per il 1. novembre inno corrente. — Rivol- 
gere offerte ali Amministrazione di questa /irista. 


Privativa Industriale. 

I signori Kampfe Frederik, Kampfe Richard e Kampfe Otto 
di New York, hanno ottenuto in Italia un attestato di privativa 
industriale per un loro trovato col titolo: Etui perfectionne pour 
rasoir de sûreté, Essi sono disposti a trattare per la cessione m 
Italia di questo Attestato, e. su richiesta degli industriali, a 
concedere licenze per esperimenti, applicazioni, ecc, Rivolgersi 
all l fficio tecnico e legale per ottenere e veriere Brevetti d inven- 


zione e Marchi di fabbrica in Italia ed all Estero, C. A. Rossi, 
Roma, via Farini, 5. 


MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET- 
TRICI. -- Motrice a vapore ‘fissa e semifissa — Corde per tra- 
«missioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 
forro — Alberi di trasmissione con sopporti e puleggie — Di. 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Uontaore 
-- Materiali diversi per impianti luce, ecc., ecc. 39 

Rivolgersi aila Stazione Centrale Elettrica, Rieti (Umbra. 


CERCASI CAPO-OFFICINA per piccola Centrale elettrica, ca- 
pace di eseguire impianti interni di luce e di forza. — Dnigere 
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Processo chimico. 

Si richiama l’attenzione degli industriali sull’ invenzione de 
signori Jean Rod. (retqy e C. di Basilea iNvizzera), teste brevet- 
tata in [talia con Attestato di privativa industriale N.e 52929, 
per un trovato col titolo: Procéde pour obtenir le 7. Jyatinaniiide 
et pour obtenir au moyen de celui-ci l'indigo 


et Uindirubine. — 


La Ditta poprietaria è disposta a concedere licenze per esperi- 
menti. applicazioni, ecc. ed a trattare la cessione del Brevetto 
in Italia. Coloro che desiderassero informazioni potranno rivol- 
Les o alla Ditta suminenzionata a Basilea (Bale) Svizzera, 0 nl- 
Ufficio Iuternazionale per olienere a vendere Brevetti d'invenzione 
e Marchi di fabbrica, C. A, Rossi © C., Roma, via Farini, $. 
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RASSEGNA CRITICA 

Sull’îinsegnamento dell’Elettrochimica. — Sap- 
piamo che da tempo si va agitando una questione: asta.: 
Importante, e che accenna a farsi appassionata a pro- 
posito dell'insegnamento della elettrochimica che ne- 
cessariamente deve venire introdotto nelle nostre scuo- 
le d'applicazione per gli ingegneri: questa disputa 
accenna ora ad uscire dall'ambiente dei chimici puri, i 
quali finora se n'erano quasi esclusivamente occupati, 
e crediamo necessario parlarne subito con qualche dii- 
fusione allo scopo di invitare i nostri amici a dire il 
loro parere in proposito. 

Abbiamo già altra volta accennato a questo argo- 
mento riproducendo una lettera che il Prot. Gabba 
aveva rivolto alla stampa politica a proposito del Corso 
di Elettrochimica che si vuole aggregare al nostro 
Politecnico approfittando delle illuminate liberalità 
della Cassa di Risparmio, la quale si è proposta di 
devolvere per tale scopo una somma ragguardevole. 
Crediamo oggi opportuno ritornare sull'argomento per 
dare alla discussione una base più larga ed ampia. 

L'elettrochimica per l'Italia è una novità, quindi 
mancano ancora da noi uomini la cui cultura in. ma- 
toria sia così profonda da meritare loro la fama di 
clettrochimici competenti. Trattandosi di scegliere fra 
coloro che più facilmente potranno formarsi una st 
mile coltura, affidando loro nel tempo stesso lor- 
ganizzazione dei laboratorj e della scuole occorrenti, 
dovremo preferire degli ingegneri elettrotecnici, o dei 
chimici puri? 


Questo è l’arduo problema che aspetta una soluzione 
immediata, poichè urge di fare e di far presto se vo- 
gliamo trarre profitto nel miglior modo possibile di 
molte delle riserve d'energia idraulica del nostro paese, 
le quali non potrebbero convenientemente applicarsi 
se non alle industrie elettrochimiche, oggi neglette per 
la assoluta mancanza di tecnici capaci di organizzarle. 

Il prof. Cannizzaro, ben noto in Italia, e non sol- 
tanto in Italia, per la sua competenza in materia di 
chimica, ci ha inviato una sua nota presentata or non 
è molto all Accad:mia dei Lincei, in cui troviamo al- 
cuni importantissimi elementi di giudizio, che credia- 
mo molto opportuno comunicare ai nostri lettori. La 
questione di cui ora appena si comincia a discutere nel 
nostro paese fu lungamente dibattuta anni addietro in 
Germania, ed essa venne risolta nel senso che tutti 
ormai convengono css:re necessario che l’elettrochimico 
sia anzitutto un chimico provetto, pol quale la chimica 
generale non abbia misteri, abilissimo sperimentatore 
ed analista: le nozioni di elettricità e di fisica mate- 
matica che possono occorrere sono infatti poca cosa in 
confronto con le difficoltà gravissime che presenta lo 
studio teorico e sperimentale della chimica. Noi tutti 
che lasciam.no la chimica sui banchi della scuola, pur 
ssrbandone un grato ricordo, nel maggior numero dei 
casi, rip:nsiamo con terrore all'enorme cumulo di no- 
zioni che ci fu necessario aflidare alla memoria per 
giungere a saperne... un bel niente, e ricordiamo ri- 
dendo gl'innu.nercvoli insuccessi cons:guiti con labo- 
riose analisi nci laboratorj, dei quali insuccessi il no- 
stro amor proprio veniva tanto offeso. In confronto 
con le gravi ditticoltà incontrate nell apprendere poco 
di chimica ci parve un gioco l'acquistare conoscenza 
più che mediocre e pienamente sufficiente della elettro- 
tecnica. E che la conoscenza profonda della chimica 
sia indispensabile all'elettro-chimico sentite come lo 
dimostra bene il prof. Cannizzaro nella memoria in- 
viataci: 

; LE 3 

a Il fisico o l’elettrotecnico è certamente in grado di 
svolgere benissimo una parte dell’elettrochimica, spe- 
cialmente quella che per mezzo della termodinamica 
entra nel campo della fisica-matematica, ma non può 
in alcun modo, senza una seria e lunga preparazione 
chimica, trattare dell'applicazione dell'energia elet- 
trica nei processi chimici industriali, dell opportunità 
e del modo col quale si dovrà per es. stabilire il loro 
controllo analitico, dei rapporti chimici ed economici 
che i procedimenti elettrolitici potranno avere con al- 
tri metodi chimici, già esistenti o nuovi che fossero in 
grado di far loro concorrenza. L'industria elettrochi- 
mica è troppo intimamente connessa alla chimica in- 
dustriale,e solament: un chimico può essere chiamato 
ed ins:gnarla; un chimico che sia naturalmente in 
grado d'intendersi con quelli che gli dovranno fornire 
l'energia elettrica. » 

Ed a incalzo di questa necessità, e per dimostrare la 
possibilità di ottenere da un chimico una coltura suf- 
ficiente ad occuparsi con profitto di questioni elettro- 
chimiche, il Cannizzaro riporta l'opinione autorevole 
dci professori e industriali tedeschi la cui competenza è 
universalmente riconosciuta 

Sccondo l'Oeffel «quello che noi richiediamo dal 
laboratorio elettrochimico, è lo studio di reazioni chi- 
miche, che avvengono sotto l'influenza della corrente 
elettrica. Lo scopo è quindi puramente chimico, l’e- 
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lettricità è solamente il mezzo per raggiungere lo 
scopo. » 

D'altro canto il prof. Elbs afferma « quelle poche co 
gnizioni che l'elettrochimico deve avere nel campo del- 
| elettrotecnica. egli le acquista da solo in poche setti. 
mane lavorando d'elettrochimica. Io sono completa- 
mente dell'avviso, che lelettrochimico debba essere in 
primo luogo un bravo chimico; una coltura clettrotec- 
nica è secondaria quando egli abbia solide cognizioni 
fisiche. » 

Il Foerster del politecnico di Dresda, il quale è al 
corrente della questione che si va agitando in Ttalia 
si esprime molto categoricamente nei seguenti termini : 

«Io non saprei veramente, come un elettrotecnico 
possa, specialmente in laboratorio, insegnare elettro- 
chimica. poichè solamente colla legge di Ohm e colle 
misurazioni di intensità e tensione, non si fa nulla. 
L'elettrochimico deve semiire la sua clettrolisi con 
l'occhio della mente, mentre per far questo manca al- 
l'elettrotecnico ogni esperienza. Inoltre dinanzi ai com- 
posti organici non sa assolutamente che fare. Io spero 
perciò che in Italia. nell'organizzazione delle scuole 
d’elettrochimica non si faccia un errore, verso il quale 
circa sette od otto anni fa, anche da noi si propendeva 
e dal quale ci siamo poi tanto più energicamente e ge- 
neralmente allontanati. quanto più lo sviluppo del- 
l'elettrochimica, specialmente nell’ industria, progre- 
diva.» 

è 


Dopo questo si vorrà concludere che dalle scuole di 
elettrochimica si dovranno bandire i fisici matematici 
e gli elettrotecnici? Anche auesto sarebbe un errore 
poichè la chimica di oggi ha cessato di essere una ma- 
teria essenzialmente empirica e sperimentale quale i 
lavori di Lavoisier e dei gloriosi seguaci suoi l'avevano 
condotta ad essere nella prima metà del secolo scorso. 
ed essa trae insegnamenti e metodi di ricerche dalla- 
nalist matematica pura da quando la termodinamica 
ha cominciato a dimostrare la sua universalità in tutti 
1 fenomeni fisici e chimici. Non solo l'elettrochimico. 
m? anche il chimico puro hanno il dover» di farsi 
un'idea chiara. © meglio ancora consegnire una qual- 
che abilità nelle trattazioni matematiche da cui pos- 
sono trarre non pochi insegnamenti nelle ricerche ge- 
nerali della chimica applicata. Sarebbe poi un errore 
non poco strano quello di dare Vostracismo agli elettro- 
toenici da quei laboratorj in cui si impiega l'elettricità 
in tutte le me manifestazioni. adoperando le macchine 
ci apparecchi più diversi fra loro. 


Siamo adunnue convinti che il prof. Cannizzaro ab- 
bia perfettamente ragiona quando conchinde che: 


a l'insegnamento dell'elettrochimica in una scuola poli- 
tecnica sì debba affidare solamente a chi posserga una 
solida coltura chimica: però l'intervento di un fisico 
matematico nell'’inseenamento di una scuola di inge- 


gneri chimici può essere non solo di somma utilità, ma 
e masi anche una necessità. Oggigiorno molte parti 
della chimica teoretica possano essere assoeecttate ad 
un elevato trattamento matematico; uno studio della 
meccanica chimica basato culla termodinamica. come 
fanno il Gibba. il Plonle il Duhem. il van Laar nei loro 
libri. può cssere un utilissimo complemento alla coltura 
li elevati ingegneri chimici, ma non può mai da sc 
co'a formare un corso d'elettrochimica. » 

Per conto nostro aggiungiamo che a titolo di corso 
sussidiario. ma indispensabile, riteniamo non meno ne. 
cossario quello di elettrotecnica generale con esercita- 
zioni di laboratorio. TI corso di elettrochimica da isti 
tuirsi presso le emole di applicazioni dovrebbe quindi. 
a parer nostro, venire dirette da un chimico esperto : 
e comprendere oltre a corsi sostanziali dichimica aventi 
speciale riguardo alle applicazioni della elettricità, anche 
dei corsi sussidiarj di Alettrotecnica e di fisica mate- 
matica da affidarsi a «pecialisti nella materia. 
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Per una discussione sugli accumulatori. — 
A proposito dell'assemblea dell'A. E. I. a Roma ab 
biamo fatto cenno di un inconveniente che venne là 
rilevato: l'impossibilità assoluta di fare delle discus- 
sioni serene ed esaurienti sulle memorie e letture pre- 
sentate dai soci data l’impreparazione dell’uditorio che 
nulla conosce se non il titolo della comunicazione an- 
nunziata. Questo inconveniente venne segnalato dopo 
che il collega Pescetto ebbe. preso la parola per- di-- 
chiarare che avrebbe avuto desiderio e necessità di di- 
scutere alcune delle idee esposte dal collega Doss- 
mann a proposito di accumulatori elettrici, ma che non 
poteva farlo al momento in modo esauriente e senza 
cadere in una vana disquisizione accademica, 

Siamo lieti di poter oggi riprodurre per disteso la 
lettura dell'ing. Dossmann; saremo ancor più lieti 89 
le nostre colonne potranno servire ad una discussione 
cslma e serena (sovratutto molto serena) di questo ar- 
gomento che è di vital» importanza per l'industria 
italiana, e che, come bene osserva il Dossmann, è da 
noi tanto trascurato, negletto, e poco conosciuto. 


Ino. Fumero. 


RASSEGNA FINANZIARIA, 


Da un bollettino inviatoci con data 26 ottobre dal 
noto finanziere torinese (iu/î0 Blanc crediamo oppor- 


tuno stralciare le seguenti notizie che interessano più 
specialmente gli clettrotecnici italiani. 
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Il mercato italiano presenta nel momento presente 
una vera anomalia; solo fra tutti i mercati europei 
presenta tutti i sintomi di un risveglio negli affari in- 
dustriali. Ogni giorno si constata che le transazioni au- 
mentano d'ampiezza e che il pubblico comincia, a se 
conda delle individuali tendenze di ciascuno, a operare 
largamente in un senso o nell'altro All'inerzia dei 
due scorsi anni subentra una attività sana, e già un 
corto numero di valori neeletti da molto tempo danno 
veni inattesi di vitalità. La liquidazione si presenta 
bone co ne cià lo scorso mese di settembre e il denaro 
è abbondante, L'TTALIANA 5 °/, continna a perdere 
60 emi come in settembre in seguito all abbassamento 
del cambio, cd inoltre perchè si parla troppo sovente di 
conversione, e perchè il pubblico se n> sbarazza per 
comprare valori industriali che possano rendergli di 
riù o dareli una probabilità d'accrescimento di valore. 
Oggi 102,77 liquidazione 103.10. 

Lo DIATTO sono salite da 219 a 234. e salgono 
di 50 emi a una lira al giorno sotto l'influenza delle 
compere per contanti. T risultati conseguiti finora nel- 
l'esercizio corrente. le grosse ordinazioni assicurate per 
l'avvenire lasciano intravedere dei prezzi assai più alti. 
Ci sono anche progetti in studio per un gruppo alle 
storo, il che potrebbe dare molto slancio a questo 
titolo. 


Te APPLICAZIONI ELETTRICHE a 150 sono 


neslette ; verrà la loro volta. | 

TI CARRUPO DI AOSTA ha progredito da 165 a 
299, e oggi spno quotato 235 : pare che esista su questo 
valore un certo s'aperte attaccato con animazione da 
un cruppo genovese. I ribassisti hanno madagnato su 


questa valore nel periodo cattivo: oggi rimettono una 
parte del beneficio. 


I CARBURO DI ROMA ha di nuovo dato soddi 
fazioni. Però le Camere stanno per riaprirsi e si par- 
lerà al solito di nuove tasse. Quella sul carburo è indi- 
cata poichè tutti gli altri sistemi d'illuminazione son” 
tassati, perchè volete che ne rimanga escluso quelo 


ad acetilene? Pare quindi prudente vendere oggi per 
ricomprare allora, Oggi 495. 


Dain ai 
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Gli Accumulatori Elettrici ® 


Nei Congressi precedenti si fecero quasi esclusiva- 
mente delle relazioni scientifiche, sia nel campo del- 
l'attualità, sia in quello sperimentativo, per cui ri- 
tengo non venga mal accolta una mia modesta rela- 
zione esclusivamente pratica, la pratica essendo lo sco- 
po finale al quale tende, tanto la nostra Associazione. 
quanto ogni ricerca scientifica, e perchè si riferisce ad 
una specialità dell'elettrotecnica finora poco trattata 
nei nostri Atenei e nella letteratura e dirò quasi tra 
scurata per la poca Importanza, che ancora si suole an- 
nettere all accumulatore elettrico. Quanto tale abban- 
dono sia ingiusto si rileva a colpo d'occhio, dal fatto 
che in Italia si sono installati oggidì oltre 5 milioni di 
accumulatori di un solo sistema e forse una cifra dop- 
pia in totale, ossia per 8 o 10 milioni. Questo argo- 
mento assume anche maggiore valore se si considera 
che all'Estero l'applicazione n: è più estesa assai, spe- 
cio n Germania, e nell'America del Nord, cioè tra 
Nazioni esclusivamente pratiche, come ci ha riferito 
Il collega Semenza in seguito al suo viaggio in quelle 
regioni. Tale enorme diffusione dell'accumulatore, che 
ha luogo nonostante la generale antipatia incontrata 
sinora nel mondo tecnico, viene a dimostrare che lac- 
cumulatore elettrico in molti casi sImpone; e infatti 
esso {impone per i suoi innumerevoli pregi anche in 
Italia. Sarà d'uopo perciò esaminare prima, perchè 
ingiustificatamente esiste l'antipatia contro l'accumu- 
latore ; secondo, perchè giustificatamente l’'accumula- 
tore simpone, esame che tratterò alla stregua di quel- 
l'esperienza, che potci raccogliere quale specialista in 
dieci anni di pratica. 

L'analisi del primo quesito ci conduce nel campo 
della fabbricazione degli accumulatori, che toccherò 
ampiamente. Le antipatie nutrite contro l’accumula- 
tore sì basano essenzialmente su due fatti egualmente 
ingiustificati, sull'apparenza cioè e sul contenuto. L'ap- 
parenza tetra ed il servizio delle batterie nel profondo 
silenzio non propagano la viva. attrazione che si sento 
all'aspetto brillante delle macchine in movimento. La 
grande diffusione di accumulatori cattivi ha disgra- 
zatamenta generato la falsa idea, che sia un apparec- 
chio sul quale poco ci si può fidare. Occorre perciò im- 
parare a distinguere tra il buono ed il cattivo, cosa 
che faremo in appresso. Per quanto innumerevoli sieno 
stati gli esperimenti per costruire l'accumulatore colle 
più variate materie prime, compreso le ultime inven- 
zioni di Edison e di Junger, che tratterò più tardi, il 
piombo ha mantenuto sempre il primo posto nelle ap- 
plicazioni. Ciò fa presagire, visto l'enorme numero di 
scienziati che da molti anni si dedicano a tali costru- 
noni disponendo di una grande mole di materiale 
scientifico, che l'accumulatore di piombo sarà pur quel- 
lo dell'avvenire almeno prossimo. Dopo quarant'anni 
di studi ed esperimenti non abbiamo altra distinzione 
da fare tra gli accumulatori di piombo, che i due tipi 
Faure e Plantè, qualunque altra denominazione gli 
'nventori abbiano voluto dare alle proprie creazioni. 

er provenire degli errori nell'apprezzamento di 
quanto sto per dire ritengo necessario qui replicare 
quanto generalmente è risaputo; cioè: 

l. Che la distinzione dei due sistemi si riferisce 
esclusivamente agli elettrodi positivi, giacchè quei ne- 
ativi in tutto il mondo si costruiscono presso a poco 
ĉguali e cioè secondo il tipo Faure. 

2. Che il sistema Faure si distingue per le sue la- 
tre positive costrutte di griglie e telai di piombo ed 
altri materiali, ricoperte indistintamente di ossido di 
Piombo, sia questo riportato in forma di minio, litar- 
emio, polvere di piombo, acetato di piombo od altri 
precipitati elettrolitici, mentre sotto la denominazione 

el sistema Plantè si comprende esclusivamente una 
aE 


gl Lettura presentata alla riunione annuale della A. E. I. in 
oma, 
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lastra positiva di piombo massiccio, la di cui superficie 
esterna venne trasformata in perossido di piombo. 
Debbo mettere ben in chiaro questa distinzione a pre- 
vemre malintesi che facilmente possono risultare da 
comunicazioni, quali per empio si trovano a pa- 
gina 181, anno corrente, della Rivista settimanalo 
I Elettricità Ai Milano, ove si legge: 

«La polvere di piombo è impastata con acqua distil- 
alata. Le placche sono poi formate unicamente per via 
«elettrica, senza preparazione chimica, cioè alla Plantè 
genuina. » 

Qui trattasi di ossidazione di polvere di piombo ri- 
portato sulla griglia, per cui questo accumulatore ap- 
partiene evidentemente al sistema Faure e non al 
Plantè, giacchè la polvere di piombo trattata con la 
corrente elettrica, dopo la prima carica non rappre- 
senta che un impasto di ossido di piombo come lo ado- 
perava il Faure, e quindi in tale costruzione non si ri- 
scontra all'atto il carattere tipico di una lastra di 
piombo massiccio, la cui superficie sia stata ossidata 
come usava fare il Plantè. 

L'accumulatore Faure, cioè con lastre positive a 
griglia e telai impastate di ossido di piombo ha il 
grave difetto di lasciar cadere troppo facilmente la 
pasta dagli elettrodi positivi. Ad evitare tale difetto si 
studiarono e si costruiscono tuttora migliaia di forme 
differenti di griglie, nelle quali chiaramente si spiega 
l'intento di prevenire la caduta della pasta col dare 
alla griglia una forma speciale e col munire la pasta 
di agelutinanti. che la rendano magriormente 
consistente. Nè con uno, nè con l’altro mezzo si è mai 
raggiunto. nè mai si raggiungerà lo scopo, poichè con 
esei non si toglie la vera ed unica causa della caduta 
della pasta, cioè la seguente: Tutti sappiamo che du- 
rante la carica dell'accumulatore. negli interstizi fra 
le molecole componenti la pasta, interstizi riempiti di 
elettrolite ossia in generale di acido solforico diluito. 
avvengono delle dissociazioni chimiche, il cui effetto è 
la produzione di innumerevoli bollicine di gas nell'in- 
torno della pasta. Questo gas occupando naturalmente 
uno spazio maggior» delle molecole d'acqua dalle quali 
si è sviluppato, esercita una pressione sulle molecole 
circostanti, cercando di uscirne tra i vari interstizi. 
Così mediante attrito le finissime bollicine di gas cau- 
sano lo staccarsi di finissime particelle di ossido, trasci- 
nandale seco e versandole nell'elettrolito; onde si de- 
positano in fondo del recipiente. Quando si ha affer- 
rato questo concetto della vera cd unica causa della 
disargregazione della pasta. allora si comprende che 
nessun mezzo meccanico o forma di griglia e nessuna 
aggiunta di acelutinanti può essere capace d'impedire 
la caduta della pasta, principale difetto di tutti gli 
acenmulatori Faure passati, presenti e futuri. Se poi 
invece di acelutinanti, agli ossidi di piombo si aggiun- 
gono materie atte a renderli porosi, allora natural- 
mente si ottengono gli effetti contrari e disastrosi, 
quali le applicazioni hanno dimostrato. Con tale ag- 
giunta alla pasta delle lastre positive potendo l'elet- 
trolito raggiungere i più profondi strati della materia 
attiva. si ottiene bensì una grande capacità iniziale 
con relativo poco peso, ma una capacità effimera per- 
chè di una lastra non vitale. A questa combinazione 
debbono attribuirsi gli entusiasmi degli inventori di 
accumulatori, facili a versare sul mercato dei prodotti 
non ancora consacrati dalla pratica e quindi cagione 
precipua della sfiducia ingenerata, sia nel pubblico che 
nell’elettrotecnico. 

Passiamo al tipo Plantè. Fin da principio si è rico- 
nosciuto in esso una maggiore vitalità che nel tipo 
Faure e questi non si sarebbero tanto diffusi, se subito 
si fosse riusciti a costrurre un accumulatore Plantè a 
buon mercato. Fu soltanto la sua costosa produzione 
che ne impedi la diffusione. mentre ora questa si fa 
sempre più larga. avendoci l’esperienza insegnato una 
formazione assai economica. La difficoltà di trasfor- 
mare la superficie delle lastre di piombo in uno strato 
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profondo di ossido fece riconoscere il fatto che lo 
stesso effetto sì raggiunge con uno strato di ossido più 
sottile, se distribuito su maggiore superficie. In con- 
seguenza si crearono delle lastre positive a grande su- 
perficie sviluppata, ottenendo un elettrodo che ad una 
facile, breve e quindi economica formazione, unisce i 
pregi di poter applicare una maggiore densità di cor- 
rente sulla stessa unità di superficie piana, permet- 
tendo in conseguenza di diminuire il numero delle la- 
stre e con esso il peso ed il costo dell'elemento. 

Fu questo un grande progresso nella costruzione 
dell’accumulatore Plantè e difatti confrontandosi oggi 
i migliori tipi Plantè con i migliori tipi Faure, si 
trova che i prezzi per unità di peso sono quasi uguali, 
ed ecco un fatto cui non vi è più ragione di ricor- 
rere al tipo Faure. La lotta per l’esistenza però ha 
portato anche in questo campo ben presto alla esage- 
razione. Avendo le Fabbriche Tudor riconosciuto il 
progresso risultante dall'introduzione di una lastra a 
superficie sviluppata circa 6 a 10 volte di quella piana, 
sopravenne la concorrenza, credendo di raggiungere 
una perfezione maggiore coll’adottare lastre positive 
aventi uno sviluppo di superficie da 15 a 20 volte 
quella propria piana. Ma simile progresso apparente 
per l'elettrodo positivo, doveva incontrare ostacolo 
nella limitata capacità della lastra negativa, la cui co- 
struzione mantenuta del solita tipo Faure non poteva 
corrispondere e di fatto non corrisponde alla positiva 
di sì enorme superficie sviluppata. Tali lastre positive 
aumentano inoltre la resistenza interna dell'elemento. 
Nella loro costruzione s'incontrarono delle non lievi 
difficoltà pratiche, e riconosciutosi la impossibilità di 
fondere una lastra con alette sì sottili e sì alte, da cor- 
rispondere ad uno sviluppo di 15 e più volte del pro- 
prio piano, sì ricorse a mezzi meccanici per ottenere 
l'intento, senza badare ai gravi difetti che questi por- 
tavano seco. Nell'anno 1882 il sig. Charles Sorley del 
Middlesex fece brevettare un metodo per sollevare 
da una lastra laminata di piombo dolle alette sotti- 
lissime ed altissime, così da ottenere una grande su- 
porficie sviluppata. Tale intento si raggiungeva lavo- 
rando la lastra con utensili simili a piccoli aratri, ado- 
perandoli per alzare le alette alla stessa guisa che si 
adopera l'aratro per sollevare le zolle. Ma tale pro- 
cedimento però non poteva aver seguito per diverse ra- 
gioni. Le spese di costruzione erano molto rilevanti e 
quindi veniva a mancare il più importante dei van- 
taygi che si desiderava ottenero. Inoltre era necessario 
sorreggere le alette, lasciando nella lastra un'anima 
notevolmente spessa di piombo, la quale era inutiliz- 
zata dal punto di vista del suo servizio; ciò nondi- 
meno tale lastra cra pochissimo rigida, mancando di 
nervature traversali che le dessero un po’ di consisten- 
za, per cui facilmente si curvava. Altri e più gravi di- 
fetti si riconobbero poi. Nel piallare ad uso aratro le 
lastre por creare le alette, si riusciva a fare un taglio 
netto solo quando il coltello era ben affilato, mentre 
appena la punta di questo, dopo pochissimi tagli, per- 
deva la sua acuminatezza, il taglio medesimo non si 
produceva più netto, ma avveniva una lacerazione del 
metallo, e ciò specialmente alla base delle alette, ridu- 
cendole a minor spessore proprio colà dove avrebbero 
dovuto cesere più robuste. A questo fatto aggiungasi 
l'altro, che qualunque lastrina metallica compatta si 
assottiglia dove si piega, perchè il metallo compatto 
non potendo maggiormente raddensarsi. nell'interno 
della pisgatura, questa avviene soltanto per dilata- 
zione della superficie esterna alla piegatura stessa e 
da ciò deriva un altro indebolimento della base del- 
Valetta. Siccome durante il funzionamento dell accu- 
mulatore la formazione al Plantè progredisce tra ogni 
carica e scarica in modo che coll'andare del tempo ogni 
lastra positiva si csaurisce per totale ossidazione della 
propria anima di piombo, così avviene che nelle lastre 
piallate la base delle alette essendo più sottile, sì con- 
suma più presto per ossidazione totale. Ne nasce che 
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ben presto l'aletta perde il suo attacco alla lastra e 
non solo resta inerte, non ricevendo più corrente per 
mancanza di contatto, ma. si stacca poi totalmente 
dalla lastra. Ne segue che la lastra in funzione da una 
parte e per certi strati è munita di alette, mentre dal 
lato opposto e in altri strati le alette sono sparite, 
colla conseguenza che, mentre dalla prima parte la la- 
stra lavora mediante le alette a poca densità di cor- 
rente per unità di superficie, dall'altra deve lavorare 
forzatamente a corrente densissima, il che produce un 
rapido incurvamento ed una sollecita distruzione della 
lastra stessa. 

Questo brevetto Sorley da tempo scaduto venne re- 
sentemente disseppellito, ribrevettato e venduto in 
Italia dal sig. Mayert di Berlino. Quale pregio essen- 
ziale di questi accumulatori si cerca ora di dimostrare, 
come la lastra costrutta di piombo laminato, perchè 
compatto, sia più resistente all’ossidazione che le la- 
stre semplicemente fuse, perchè porose. Tale asserzione 
è semplicemente erronea, poichè il peso specifico del 
piombo laminato (11,35) è quasi eguale a quello del 
piombo fuso in conchiglie (11,32), come lo fondono le 
prime fabbriche di accumulatori e come trovasi indi- 
cato nei manuali termici. Forse si vuole far credere, 
che fra piombo laminato e piombo fuso passi una diffe- 
renza di composizione, quale esiste tra il ferro lami- 
nato (7,80) e la ghisa fusa (7,25), senza tener presente 
che il piombo è un metallo la cui densità si eguaglia 
nelle diversa lavorazioni come si eguaglia tra altri me 
talli, per esempio, acciaio fuso (7,89) e acciaio fuoi 
nato (7,83). Invece di avere una lastra di metallo più 
resistente, abbiamo dunque delle sottilissime alette, 
che in brevissimo tempo si staccano dalle lastre ed in- 
vece di raggiungere un progresso colla maggiore sup:r- 
ficie, ne risulta un danno alla lastra negativa insufti- 
ciente. Mettendo in confronto gli spessori sottilissimi 
delle alette laminata con quelli più robusti delle lastre 
fuse e tenendo conto della densità di corrente appli- 
cata per la stessa unità di superficie, sı può dimostrare 
col calcolo la diversa vitalità, ossia durata di funziona- 
mento delle due specie di lastre, giacchè queste si tro 
vano in relazione diretta con i loro spessori, ma in re- 
lazione inversa con la densità di corrente. Lo spes- 
sore della alette laminate è di circa 1/4 di m/m., quello 
delle alette fuse è di 1 m/m. in media, vale a dire 4 
volte maggiore, per cui la vitalità delle lastre fuse sa- 
rebbe 4 volte maggiore di quella delle lastre laminate. 
La densità di corrente sulle lastre laminata con 16 
volte di sviluppo è la metà di quella sullo lastre fuse 
con 8 volte di sviluppo, per cui la vitalità di quest ul- 
time sarebbo la metà delle prime. Siccome la metà di 
4 è 2, risulta che la vitalità delle lastre fuse è doppia 
di quella delle lastre laminate, ma in realtà è maggiore 
ancora dovendosi tener conto dello spessore minor: 
della basa delle alette. Fatto è che la Società Majert 
di Berlino ha da tre mesi sospeso la fabbricazione € 
venduto il suo stabilimento. ; 

Si vedo che anche fra gli accumulatori tipo Plante 
s'incontrano delle costruzioni che giustificano le difi- 
denze del pubblico e dell'elettrotecnico, quantunque 
l'enorme diffusione di buoni accumulatori Plantè di 
mostri essere tale diffidenza ormai ingiustificata. E ch- 
sia ingiustificata posso dimostrarvi con le cifre, sempr? 
che vogliate prestarvi quella fede che esse mentano: 
Nei 10 anni che io fabbrico accumulatori Tudor ho 
istallato in totalo per oltre cinque milioni di lire. L: 
riparazioni e sostituzioni parziali di tali battene am 
montano fino ad oggi a circa L. 300.000, ossia al 0 nd 
circa delle speso d'impianta, il che dimostra chiara 
mente, che per quanto l'accumulatore sia un artico 
di consumo, e come tale lo si deve considerare evil” 
que, le sue spese di riparazione tuttavia sono ta've!* 
minori di quelle richieste da una macchina qualunate 
Ciò acquista maggior importanza quando si rifist 
che la mano d'opera ed il costo richiesti dal sem 
dell'accumulatore sono assai minori di quelli richi": 
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da una macchina, onde non vi ha nessuna ragione di 
tenere l’accumlatore da parte, ma conviene invece ri- 
corrervi sempre e non solo nei casi in cui la sua pre- 
senza s'impone. Fatto è che i proprietari e direttori di 
Officine elettriche munite di forti e bucne batterie 
dormono tranquilli, contentissimi della più efficace 
delle riserve, mentre l'antipatia contro gli accumula- 
tori si mantiene tra coloro che non ebbero campo, nè 
di conoscerli, nè di apprezzarne i pregi, oppure che 
conobbero apparecchi di cattiva costruzione. 

Debbo qui menzionare un altro tipo di accumula- 
tore Plantè, che di recente si fabbrica in Italia, e che 
si distingue per la sua composizione e montatura di 
nuovo genera. Invece di avere gli elettrodi vertical- 
mente sospesi uno accanto l’altro, que:ti si sovrappon- 
gono orizzontalmente, in guisa da formare delle pile 
aventi la forma di quelle che si vedono nei ristoranti 
formate da piatti da minestra. Faccio appunto il para- 
gone con le scodelle da minestra, perchè ogni elettrodo 
siffatto forma un recipiente contenente l'elettrolito, 
nel quale si immerge il fondo del piatto sovrapposto. 
Ne segue che ogni piatto dalla parte concava deve 
essere di polarità opposta a quella della parte con- 
vessa. Chi sa di pratica quali movimenti molecolari 
subiscono le lastra positive in servizio, riconosce subito 
un difetto nell'aver costrutto in un sol pezzo la parte 
positiva e quella negativa dell'elettrodo, e non occorre 
accennare alle difficoltà che simili pile ottrono alle ri- 
parazioni. Tra i pochissimi accumulatori basati u 
altri principii, che non sia l'ossido di piombo, meritano 
menzione il tipo Jungner à quello Edison. Lo sve- 
dese Junger ha costruito un elemento con elettrolito 
alcalino. Le lastre negative sono di cadmio, le positive 
d'argento. Temo cha questi due metalli rendano l'ac- 
cumulatore tanto prezioso, da non permettergli di 
entrare nella pratica, sebbene non privo di pregi. Nel 
ramo di accumulatori ogni giorno sì vedono nascere ed 
affogare tante novità, che per forza rendono scettico 
lo specialista, il quale quindi per ragioni naturali non 
può dividere l'entusiasmo col quale fu accolto il nuovo 
accumulatore Edison da una parte della stampa, pur- 
troppo anche tecnica, entusiasmo certamente non di- 
retto a giovare l'industria nazionale. Si dic» avere l'ac- 
cumulatore Edison a parità di capacità in amperora 
meno della metà peso dell'elemento a piombo, ma però 
si sa che fornisce soltanto la metà di f. e. m. richie- 
dendo una doppia superficie. A parità di effetto in 
watt-ore adunque il suo peso non può essere di molto 
minore. Essendo poi costituito da materie prime molto 
più costose del piombo, a parità di peso il suo costo 
non può essere inferiore. Per quanto io sia stato in- 
formato dalla mia Casa consorella degli Stati Uniti 
d'America, l’Edison fino a due mesi fa non aveva nes- 
suna batteria in funzione, ma soltanto alcuni elementi 
da esperimontarè in laboratorio. Ne espose uno a Buf- 
falo, ma non permise di esperimentarlo. Manca dun- 
que la sanzione della pratica, che in questione di ac. 
cumulatori è essenziale, e richiede parecchi anni 
di tempo. Soltanto il tempo può fornirci le risposte sui 
molti dubbi che la sua costruzione suggerisce allo spe- 
vialista, quali per esempio i seguenti: I contatti elet- 
trici tra la massa attiva ed il suo supporto, ottenuti 
per forte preesione meccanica, non possono a lungo 
mantenersi buoni per la sola elasticità dell’acciaio. Le 
lemento Edison non può fornire correnti due a tre 
volte superiori delle normali. Non corrisponde affatto 
all'esperienza, che il ferro sia inattivo nell’elettrolito 
alcalino, e che il nikelio preparato chimicamente non 
sa ossidabile dall’ossigeno elettrolitico. La tensione fi- 
nale di carica dell’elemento, essendo quasi doppia della 
media di scarica, l’effetto utile sarà intorno al 50 0/0. 

Passiamo alla seconda parte della mia relazione, cioè 
alle applicazioni dell’accumulatore, per  dimostrarvi 
cme queste sempre maggiormente s’impongono. Il 
modo di applicare l’accumulatore nelle officine d dlu- 


mmazione soltanto nelle ore del massimo consumo di 


luce per ottenere il minimo consumo di forza motrice, 
è stato descritto tante volte, che dovrei esimermi di 
farne parola. Tuttavia mi ci vedo costretto perchè dalle 
domande rivoltemi talvolta anche da elettrotecnici, 
vedo che il vero modo di approfittare di tutti i van- 
taggi dell’accumulatore non è conosciuto ancora ge- 
neralmenta. Difatti spessissimo per econo.nizzare nelle 
spese d’acquisto viene progettata una batteria desti. 
nata a coprire soltanto l'illuminazione nella notte pro- 
lungata e di mattina, quando per altre ragioni con- 
viene fermare il macchinario. Trattasi di un'economia 
mal cercata, poichè scegliendo la batteria alquanto più 
grande, la si può utilizzare in servizio parallelo colle 
dinamo, coprendo anche la punta del massimo bisogno, 
che in ogni diagramma di distribuzione di luce si ri- 
scontra tra le ore 18 e le 20. Solo in questa maniera 
si raggiunge l'esercizio il più economico senza sensibile 
aumento di spesa d'impianto. Dico senza aumento di 
spesa d'impianto, perchè il maggior costo della batte- 
ria è compensato dal minor costo dei motori e parti 
inerenti, sufficienti spesso della metà potenza. Dico 
l'esercizio il più economico, perchè la forza motrice ri- 
chiesta è notevolmente minore: perchè motori e di- 
namo, sotto eguale carico costante, lavorano continua- 
mente col massimo buon rendimento; perchè il per- 
sonale viene meglio utilizzato riducendosi il lavoro a 
10 o 12 ore diurne; perchè nella notte inoltrata col 
macchinario fermo la batteria provvede l'illuminazione 
automaticamente, costituendo una preziosa riserva in 
caso di brevi interruzioni del macchinario. 

Di tali impianti modello se ne trovano in Italia, 
ma pochi: p. es. quelli di Milano e Napoli, quelli fatti 
da Siemens eHalske a Torino, Alessandria, Pisa, Pe- 
rugia; quello fatto da Brioschi Finzi in Altamura; 
quello fatto da Koerting in Andria; quegli fatti dalla 
Società Schuckert in Palermo e Firenze, ecc. Disgra- 
ziatamente riscontrasi un numero maggiore d'im- 
pianti, in cui l'accumulatore è impicgato male, presce 
gliendo per lo più un macchinario sufficiente da per 
sè al massimo bisogno e ricorrendo all'accumulatore 
soltanto per le poche ore di notte avanzata. Tali im- 
pianti sono fatti in danno dell'acquirente, per avergli 
tolto il migliore mezzo di economizzare sulla forza mo- 
trice e sul personale, dandogli un accumulatore che per 
la grande sproporzione colla dinamo va esposto a ía- 
cile rovina. La colpa è unicamente del progettista, il 
quale invece di combattere la prevenzione del cliente 
contro laccumulatore, la sostiene coi suggerirgli un 
macchinario troppo grande ed una batteria messa in 
condizioni, che predestinano la sua sollecita rovina. Ne 
segue che la diffidenza generale contro gli accumu- 
latori non viene sempre causata dalla cattiva costru- 
zione di questi, ma talvolta dal progettista o da chi 
non volle indicare la giusta proporzione tra macchina- 
rio e batteria. Talvolta ho dovuto sostituire delle bat- 
terie guastatesi esclusivamente per difetti dello schema 
di distribuzione, per cui sarebbe bene, se per questo 
si volesse sempre ricorrere al consiglio dell'esperto fab- 
bricanto di accumulatori, anzichè persistere nell’appli- 
cazione di nuovi schemi di propria invenzione. 

Passiamo ad un'applicazione più recente, cice alle 
batterie regolatrici nelle officine tramviarie. Il primo 
impianto venne eseguito dalla Società Tudor di Hagen 
in Westfalia, nell’Officina della Tramvia Elettrica Zu- 
rigo-Hirslanden nell'anno 1894 ed cbbe un esito tal- 
mente fortunato, che ne seguì una grande diffusione 
di tali batterie a repulsione. All’effetto bensfico di e 
guagliara le variazioni di tensione in Officina ed il 
carico di macchinario, si unisce quello di ridurre enor- 
memente il consumo di energia, perchè ad un dato 
lavoro può egualmente soddisfare metà a 2/3 di forza 
motrice, purchè unita all'accumula*tore per usufruire 
delle intermittenze nel consumo. Diventa bensì eff- 
mero il risparmio nelle spese d'impianto ottenuto sulle 
macchine motrici, rispettivi fabbricati, camino oppure 
canale di derivazione, perchè va investito in accumu- 
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latori, ma siffatto impianto offre delle rilevanti ccono- 
mie nell'esercizio, ccononie di maggiore interesse, per- 
che ripetute ogni anno. Perciò è un ernvie economico 
escludere gli accumulatori dalle Otiicine Tramviarie, 
ancorchè attivate da forze idrauliche esuberanti, poi- 
che Linpiegandono meno, ne resta disponibile ad altri 
scopi di lucro. Una rettitica di tale errore presenta 
l'Otticina Tramviaria di Remscheid, ove la posteriore 
introduzione di una batteria libero 200 cavalli di 
forza, che si venderono separatamente con buoni utili. 
Richiamo l'attenzione su questa applicazione, tanto 
più che 1 grudizi sulla sua utilità sono ancora disparati. 

Al Congresso del Tramvieri tenutosi | anno scorso a 
Parigi si sentirono dei giudizi quasi opposti sull utilità 
dello batterie regolatrici nelle Ollcine Tramviarie, 
giudizi che tuttavia concordarono nel riconoscerne i 
vantaggi per piccoli impianti e per impianti più 
grandi con strade accidentate. Per unpianti vastissimi 
invece ed in strade piane non si volle ammettere alcun 
vantaggio delle batterie. Quanto sia erronceo un tale 
giudizio dimostrano i grandiosi impianti di Amburgo 
e di Lipsia, nel quale ultimo sì ebbe a constatare una 
economia del 30 al 40 G/U sul combustibile, dopo aver 
introdotto la batteria in Oficina. Le ragioni sono le 
seguenti: Qualunque sia il numero delle carrozze che 
piu o meno possa eguagliare il diagramma di consumo, 
vi sono sempre delle intermittenza: e degli sbalzi nel 
richiamo di corrente causati dagli abbrivi, sbalzi co- 
porti dalla batteria, la quale permette perciò di lavo- 
rare con una forza motrice minore, ottenendone un 
proporzionato risparmio. Inoltre può ridursi il fun- 
zionamento del macchinario per qualche ora al giorno, 
la batteria servendo da sola la mattina per l uscita e 
la sera per la rientrata parziale delle carrozze. 

E' innegabile perciò che in tutte le Oflicine Tram- 
viarie di qualunque portata sì raggiungono dei vau- 
taggi sensibili con le batterie e s qualche costruttore 
non vi ricorre, lo si deve a ragioni cho sempre tor- 
nano a danno dell'esercente. In Italia quasi tutte le 
oflicine tramviarie sono provviste di forti batterie a 
repulsione, per exmpio: Palermo, Genova, Sampierda 
rena, Milano, Roma, Perugia, Lecco, Bergamo, To- 
rino ed altre. Trattandosi di batterie esclusivamente 
destinate alla regolazione e quindi esposte a iortissimi 
sbalzi di corrente, che appunto diedero lorigine al 
nome di batterie a repulsione, esse debbono per le ra- 
gioni innanzi esposte essere esclu-ivamente del tipo 
Plante. Soltanto nella lastra Plante. in cui le molecoie 
dell'o-sido di piombo formano un sol pezzo con la la- 
stra massiccia, lo stacco dell'ossido è dillicile, mentre la 
somma densità di corrente e gli sbalzi favoriscono la 
disgregazione della pasta in tal modo, che per batterie a 
ropulsione il sitema Faure è attatto inservibile. Ciò 
riconoscono gli stessi cosiruttori di simili accumulatori, 
riducendo ad un solo anno la garanzia per batterie a 
rapide scariche, invece di due che per lo altre più o 
meno mantengono. 

Debbo qui menzionare una novità nell applicazione 
di batterie a repulsione quale è descritta in un re- 
cente brevetto delle Fabbriche Tudor; e che sempli- 
fica di molto la distribuzione di energia sulle lunghe 
lince a corrente continua. Si tratta dell'applicazione 
di semplici batterie a repulsione (senza macchinario) 
montate ad una certa distanza dall Otticina centrale 
lungo la linea tramviaria oppure alla sua estremità. 
Queste sottostazioni che st riducono alla batteria di 
accumulatori ed al suo quadro, non richiedono quasi 
alcun servizio, un solo elettricista potendo sorvegliarno 
anche parecchie, e costituiscono una potente riserva in 
caso d interruzione della corrente. principale. Inoltre 
un simile impianto poarta seco un risparmio nelle con- 
dutture. che devono essere calcolate solo per la cor- 
rente media, non per la massima, diminuendo nello 
stesso tempo la caduta del potenziale e favorendo così 
l'esercizio di una estesa rete tramviaria. Un tale im- 


pianto modello è stato fatto sulla nuova linea San- 
remo- Ventimiglia, recentemente costruita dalla Ditta 
Woodhouse e Bailliè di Bordighera. 

L'introduzione posteriore delle batterie a repulsione 
nelle Officine Tramviarie esistenti è legata alle stesse 
ditlicoltà, che s'incontrano nell’introdurre accumulatori 
in ollicine d'illuminazione, perciò ordinariamente mu- 
nite di dinamo compound, che presentano il pericolo 
della spolarizzaziona ed inoltre non permettono la 
carica della batteria in modo economico, perchè non 
possono alzare la loro tensione. E' poi noto che il ser- 
vizio delle batterie è assolutamente nullo quando si 
mettono in parallelo con dinamo le cui caratteristiche 
non siano discendenti.. Però l'utilità delle batterie è 
talmente grande che couvenne in più casi cambiare gli 


‘avvolgimenti, oppure ricorrere a dei ripieghi, come 


quello di una apposita dinamo survoltrice e devoltrice, 
mantenuta sempre in serie colla batteria. Queste mac 
chine di costruzione speciale sono munite di regolatori 
automatici, come ho già descritto in apposito opuscolo, 
che tengo a disposizione di chi se ne interessa. Parec- 
chi sono i sistemi di regolatori escogitati, tutti più o 
meno pratici e sensibili. 

Mipiacc accennare qui a quello brevettato dal Thury, 
che garantendo una buona regolazione ha il pregio di 
richiedere batterie, che a parità di potenza sono costi- 
tuite da un minimo numero di elementi e perciò meno 
costose. Esso trova=i applicato su vasta scala alle enor- 
mi batterie Thudor dell Oficina di S. Radegonda a Mi- 
lano. Per evitare simili ripieghi bisogna prevedere fin 
dal primo impianto l'impiego di batterie a repulsione. 
scegliendo, per ottenere tutti i vantaggi inerenti al 
loro effetto regolatore, delle dinamo in derivazione con 
caratteristica molto discendente, o meglio ancora delle 
dinamo a watt costanti. Con tali dinamo si raggiunge 
senz'altri mezzi l'ideale, di avere i motori sotto carico 
costante corrispondente al migliore rendimento per 
raggiungere la massima economia di esercizio. 

Per riflesso naturale l'applicazione delle batterie a 
repulsione nelle Ollicine Tramviarie si è estesa senz al. 
tro a qualunque specio d'impianto di distribuzione di 
forza mediante la corrente elettrica per attivare stabi- 
limenti od interi circondari industriali. Salvo poche 
eccezioni il consumo di energia è assai variabile ed 
intermittente in tutto le industrio, specie negli stabi- 
limenti meccanici e metallurgici. Dovunque funzionano 
ventilatori, seghe per metalli e legnami, grues ed 
ascensori di qualunque specie, laminatoi, cesoie, ecc., 
insomma potenti macchine utensili a lavoro intermit- 
tente, il consumo di energia da essi richiesta varia 
nella giornata del 50 e più 0/0. Per tali servizi natu: 
ralmente i motori, siano idraulici, siano a vapore, 
siano a gas od altri, debbono essere sufficienti per co- 
priro il bisogno massimo, ma lavorano raramente al 
massimo carico, sicchè durante la giornata il 50 0/0 
dell'energia prodotta non vicne utilmente consumata. 
mentre se ne deve sopportare la maggior parte della 
spesa di produzione. L'introduzione di batterie a re 
pulsione in tali impianti nuovi porta a grandi econo 
mie, riducendo la potenza della forza motrice fin da 
principio al solo consumo variabile ed intermittente, 
l'introduzione di una conveniente batteria a repulsion“ 
rende disponibile buona parte della forza motrice istal- 
lata, permettendo con poca spesa un aumento di mac 
chine utensili e quindi una più razionale utilizzazione 
d-lla forza motrice. Cito qui l'esempio dell’Acciaiena 
di Bolzaneto, che ricorrendo alla distribuzione elettrica 
con batterio a repulsione, ridusse il consumo di com 
bustibile da 3 ad 1 kgr. per cavallo-ora effettivo. Una 
batteria a repulsione cconomizza durante la giornata 
l'energia sufliciente talvolta all'illuminazione dello sta 
bilimento e può servire anche per questa, senza biso 
gno di macchine apposite. 

Negli stabilimenti meccanici non è rara la necessità 
di far lavorare una o più macchine utensili durante 
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qualche notte o giorno festivo per finire sollecitanente 
cerle parti mancanti a compietare una grossa tornil- 
tura. in questo caso p. es. dello Stabuumento Tosi di 
Legnano, - la batteria a repulsione fa tunzionare dette 
macchine utensili (fornendo contemporaneamente il- 
luminazione) disobbligando di mantenere la costosa 
marcia di una grossa macchina a vapore con rispettive 
caldaie. Tale lupiego, rende necessaria asso iutamcnie 
la corrente continua, che pour la maggiore mauu- 
zione-dei motori non viene generalmente preicrita. Ma 
questa maggiore manutenzione del motori a correnw 
continua supra quelli a corrente alternata sil riduce ad 
un individuo incaricato della sorveglianza dei colict- 
tori e quindi ad una spesa anuua di appena L. 1500. 
Se a tale spesa si contrappone il risparmio di Iorza 
motrice ottenuto in grazio della batteria a repulsione, 
aggiungendovi i non pochi 0/0 di maggiore rendi- 
mento, che i motorini a corrente continua ultrono su 
quelli a correuto alternata, è chiaro che l'economia è 
sowpre-in pro della corrente continua in univue ad 
una batteria a repulsione. Talvolta i vantaggi appoi- 
tati da quest ultimo ietodo ur distribuzione sono tal- 
mente sensibili, che conviene ricorrervi anche per tra- 
smissioni di 2 a 3 kilometri di distanza. 

Per distanze maggiori conviene senz'altro ricorrere 
‘alla corrente alternata, ma è da studiarsi caso per caso 
se convenga meglio distribuirla senz altro, dopo averne 
mediante trasformazione ridotta la iensione, oppure 
trasformarla totalmente e parzialmente in corrente 
continua a tensione ridotta pir porer usurtuire di una 
batteria a repulsione. lo ammetto senz altro la cor- 
rente alternata dovunque trattasi di distribuire di 
giorno e senza intermittenza un'energia piuttosto ov- 
stante, godendo così del massimo rendimento dei tra- 
siormatori stazionari o della loro minima manuten- 
zione. Invece ritengo preferibile la trasformazione in 
corrente continua e la sua distribuzione mediante una 
batteria a ropulsione in quegli Impianti, ove trattasi 
di distribuire giorno e notte energia variabile e ad 
intermittenza, e ciò per. la maggiore economia che ri- 
sulta in conironto alla distribuzione diretta a corrente 
alternata. La corrente continua è sempre preferibile, 
ove trattasi di distribuine l'energia per forza e luce 
msieme. In tali impianti promiscui s'incontra inevi- 
tabilmente il fatto che di giorno sì richiede la forza, 
di notte soltanto la luce, onde per luna e l'altra ba- 
sterebbe la forza richiesta appena per uno solo dei due 
Servizi, se non vi fossero le ore serali dalle 16 alle 19, 
in cui i due servizi si sovrappongono. In questo periodo 
di sole tre ore sulle 24 si richiede perciò la doppia po- 
tenza della forza motrice e non avendo impiego per la 
metà durante le rimanenti 21 ore sarebbe uno spreco 
Il volerla impiantare. Siccome la forza disponibile per 
la luce non viene utilizzata tutta la notte, ma il con- 
sumo diminuisce dalla mezzanotte in poi, è evidento 
essere più razionale ed economico per la distribuzione 
di forza e luce insieme il trasformare l'energia tra 
SMessa appena arrivata a destino, servendosi dell'e- 
nergia disponibile dopo mezzanotte per caricare una 
batteria destinata a scaricare durante le 3 ore serali 
In cu 1 due servizi si sovrappongono. In questa ma- 
Mera, con spesa relativamente limitata, si raggiunge 
lo stesso scopo con metà forza motrice. Qualora in tali 
Impianti vi fosse un consumo parzialmente costante 
di forza e di luce, allora conviene applicare ambedue 
t sistemi, cioè distribuire a corrente alternata e forza 
© luce a consumo costante, ma a corrente continua econ 
batteria quella parte di forza e luce a consumo variabile. 


Debbo menzionara ancora una recentissima applica- 


zione di batterie a repulsione nel servizio ferroviario, . 


come venne eseguita sulla linea Milano-Gallarate-Va- 
Tese-Porto Ceresio. E° noto che questa linea venne re- 
‘entemente trasformata a trazione clettrica con distri- 
wone a terza rotaia. L'encrgia è sviluppata nella 
Stazione di Tornavento sotto forma di corrente al- 


ternata trifasica a 12000 volt e condotta alle cinque 
sultostazioni di Musocco, Parabiago, Gallarate, Gaz- 
zada e Bisuschio tutte disposte lungo la linea. In 
queste sottustazioni la corrente alternata viene a mezzo 
di commutatrici trasiormata in corrente continua e 
ridotta a 650 volt, per servire all'alimentazione delle 
rotaie. Nel progetto di questa linca vennero dapprin- 
cipio, non so per qual ragione, esclusi gli accumuiatori, 
e solo a lavori quasi ultimati si penso di farne una 
prima applicazione a titolo di esperimento, istallando 
dus batterie accanto alle commutatrici nelle sottosta- 
zioni di Gazzada e Bisuschio, che presentavano un dia- 
gramma di carico molto accidentato cd a forti inter- 
mittenze. I diagrammi di carico, che mi furono indi- 
catı presentavano delle variazioni da U a 650 ampère, 
cd integrati davano solo un carica medio di 115 am- 
pere. Evidentemente dunque la stazione di Tornavento 
doveva tener a disposizione di queste sottostazioni una 
encigia di gran lunga superiore a quella media richie- 
sta. Feci applicare una distribuzione che permettesse, 
sta di disporre la batteria semplicemente in parallelo 
colla commutatrice, sia di mettere in serie colla bat- 
teria una macchina survoltrice devoltrice, comandata 
da apposito regolatore Thury. Solo in questi ultimi 
giorni si sono potuti rilevare i primi diagrammi e mi 
spiace di non poterli presentare essendo mancato il 
tempo per riprodurli. Da essi si rileva che il lavoro 
della commutatrice è pressochè costante di 150 ampère, 
mentre il più pesante avviamento del treno non pro- 
duce in essa che oscillazioni istantanee di 30 ampère, 
l intiera rimanenza del consumo venendo coperto dalla 
batteria. Non esiste alcun servizio di consumo di forza 
a continue intermittenze, quale il servizio ferroviario, 
ed e perciò che le batterie a repulsione sono indicatis- 
sime per tall esercizi, economizzando assai nella forza, 
provvedendo nello stesso teinpo a maggiore regolarità 
e ad una preziosa riserva istantanca in caso di guasto 
al macchinario, che per un così importante servizio 
pubblico sembrami di assoluta necessità. Va da sè che 
la grandezza della batteria deve uniformarsi non solo 
alla potenza, ma anche alla frequenza dei treni, onde 
Si potrà sempre economizzare, ma anche alla frequenza 
dci treni, onde si potrà sempre economizzare nell'im- 
pianto della forza motrice, purchè negli intervalli tra 
1 vari treni si abbia tempo a ricaricare la batteria. E 
chiaro che il bisogno di forza motrice raggiungerebbe 
il massimo, qualora il massimo numero dei treni si 
trovasse di passaggio continuo, ma diminuirebbe in 
proporzione diretta alla maggiore o minore frequenza 
del passaggi, ossia alle loro intermittenze. Ne segue 
che all'esercizio di una data linca ferroviaria occor- 
rendo qualche migliaio di cavalli di forza motrice, in 
grazie delle batterie basterebbe qualche centinaio. Ed 
è evidente non solo la grand» economia risultantene, 
ma il fatto più importante, che potranno adibirsi al 
servizio ferroviario delle forze idrauliche ritenute fi- 
nora insuflicienti. 

In questa nuova ed importantissima applicazione si 
ricorra pure vantaggiosamente al menzionato brevetto 
Tudor, alle batterie cioè poste lungo la linea a di- 
stanza dalla centrale, economizzando in condutture e 
personale, ed ottenendo un servizio ancora più rego- 
lare. Va da sè che a tutti questi importanti servizi 
qui in ultimo rilevati possono servire esclusivamente 
accumulatori Plantè, e non solo servono vantaggiosa- 
mente, ma s'impongono per le grandi economie che re- 
cano nell'esercizio. Chiudo questa mia memoria senza 
toccare il campo dell'applicazione degli accumulatori 
di trazione per attivare le carrozze ferroviarie, poichè 
il solo fatto, che tali esercizi, da parecchi anni appli- 
cati all Estero, non giunsero ad una maggiore diftu- 
sione, mì fa credere che questa applicazione non abbia 
un avvenire, almeno finchè gli accumulatori si costrui- 


scono di piombo. 
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L'ELETTRICITA 


L’ Elettricità nella Réclame 


Da qualche tempo sono venuti in uso dei quadri lu- 
minosi destinati alla réclame, alcuni dei quali fissi, al- 
tri intermittenti, altri variabili, che hanno ottenuto un 
certo successo. Il materiale occorrente per tali quadri 


va studiato in modo tutto speciale, e degli ultimi tipi 
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vennero recentemente concretati dall'Allgemeine, i 
quali ci sembrano degni di considerazione e d'imita- 
zione. 

Le lettere ed i contorni dei disegni vengono costruiti 
in lamiera verniciata di bianco dalle parte anteriore, 
e di nero sulla faccia posteriore: le lastro vengono rin- 
forzate con ferri d'angolo, e sono o di forma piatta, o 
foggiate a riflettore per conseguire una migliore diffu- 


H) 
iti 


I MI Hit, Wi 
n 


MUTI 


e I 


I 


Y 
| 


ae 


I}} $ 


F 


i Tm MIN | | uu ~- 
URNIH NI\ 

| NR i 

hot | 


Anno XX. - N. 44° 


alternata, tuttavia per la maggiore difficoltà che si 
presenta nella costruzione degli apparecchi distributori 
si preferisce adottare la corrente continua quando non 
s'impone l’uso della alternata. Gli apparecchi distri- 
butori sono assai diversi fra loro a seconda delle nece» 
sità che devono soddisfare. 

Quando si vuole una semplice insegna luminosa 
invariabile, fissa e continua, non occorrono che inter- 


1 ruttori e valvole come per un impianto qualsiasi d'il- 


luminazione. Se si desidera invece operara una sem- 


~- Plice variazione di colori ovvero permutare tre o quat- 


tro diversi avvisi luminosi può bastare un commuta- 
tore multiplo rotante comandato da un motorino elet 
trico; l'apparecchio. risultante deve necessariamente 
essere compatto, piccolo, solido e ben riparato dalla 
polvere e dall'umidità, come dimostra la figura 1. 
Più frequente è la disposizione per cui l'accensione 
si fa a scatti suocessivi per modo che l'avviso si va 
completando lettera per lettera, ovvero ciascuna let- 
tera va delineandosi dall'alto in basso o dal basso in 
alto come se un velario si andasse rimuovendo, la 
sciando scorgere le lettere gradatamente: i due tipi 
rappresentati nalle figure 2 e 3 rispondono a impianti 
di simil genere, essendo il primo applicabile per quat- 
tro gruppi o raggruppamenti, il secondo per una 
ventina di raggruppamenti. La insegna luminosa rap- 
presentata dalla figura 4 è precisamente comandata 
dia un apparecchio analogo a quello rappresentato 
dalla figura 3. Il cilindro distributore mosso da un 
motore in derivazione a corrente continua, dà luce a 
300 lampade di un dolore e successivamente ad altre 
300 di altro colore; esso è ‘costituito d'un cilindro di 
legno ricoperto di fibra, nel quale è fissato una ca 
micia di rame tagliata a gradini o scaglioni, alla quale 
si appoggiano le spazzole di rame destinate a chiudere 
il circuito. Le lettere componenti l'iscrizione si accen- 
dono una dopo l'altra a scatti, e quando l'accensione è 
completa, si ha una breve permanenza luminosa sre- 
guita dall’estinzione totale. Dopo si ricomincia da capo 
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sione della luce. Lo lampade, le quali hanno la testa 
del tutto opaca affinchè diano una luce diffusa la quale 
renda uniformemente illuminata tutta la lastra che 


fa da sfondo, sono di forma e costruzione speciale e | 


vengono montate su portalamapde appositi: o 
aversi bianche o variamente colorato. In tutto ciò v'ha 

di notevole: sono invece molto importanti gli 
. apparecchi distributori di luce. 


Quantunque sia possibile l’impiego della corrente 


con un colore diverso. Una delle maggiori difficoltà 
che s'incontrano nella costruzione di tali distributori 
si è lo scoccare di scintille nel momento dell'intertu: 
zione. 

Quando il numero dei gruppi da servire supera un 
certo limite diventa un affare scabroso l'impianto di 
tante condutture quanti sono i raggruppamenti da 
servire: alora si ricorre ad un sistema indiretto in cui 
il distributore mette solo in azione dei relay segnati 
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i i i i liono costituire: dei quadri réclame 
llo schema (fig. 5), con la lettera f, ufficio dei quali | | Talvolta si vog! 

Sd daro la 2. ai gruppi di lampade I, II, III, | in cui sı possono inscrivere frasi luminose permutan- 
occ. Quando l’accensiona è totale si apre l'interruttore | tesi: in tal caso conviene adottare dei quadretti uni- 
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Fip. 3. 
K, tutti i relay scattano e l'insegna ritorna nell'oscu- | versali di lampade mediante la combinazione delle 
rità per riaccendersi a gradi: nel caso della figura si | quali si possa far risaltare una lettera o segno qua- 
hanno soltanto 25 lampade distribuite in cinque | lunque nel quadretto stesso, e la figura 6 mostra una 
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gruppi, ma non sono infrequenti i casi di quattro o | collezione sufficiente a far comprendere come questo 
cinquecento lampade ripartite in una ventina di grup- ! si possa assai facilmente ottenere. La distribuzione si 
pi di venti lampade ciascuno. | compie nel caso ora esaminato per mezzo di apposite 
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sagome e di apparecchi analoghi alle macchine da scri- | componendo così un’altra frase. Esaurito il repertorio 
vere, per cui mezzo si chiudono i circuiti in guisa da , si ricomincia da capo. 1 
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fare accendere in cia- 3 USS: 
scunodei quadretti col- 

locati in fila la lettera g 3 ge 
necessaria a costitui- 

re la frase voluta. 

Nel caso che stiamo esa- 
minando, su ciascun quadretto 
sono installate ventinove lam- 
padine, ciascuna «delle quali richiede | 
uno speciale circuito di collegamento 
con l’apparceechio di comando, e nella 
piccola tabella riprodotta nella figura 6 
sì trovano per conseguenza oltre a tre- 
cento lampadine. Non sarebbe pratico 
fare delle condutture così complesse, I 
quindi nei quadri permutanti è neces- 
sario installare dei rela, tanti quante 
sono le lettere cd i segni che si yo- 
gliono permutare tra loro in ciascun 
quadretto. Questi relay comandano un 
distributore locale che dà la corrente alle lampade 
volute. 

Quando le lettere non siano troppo numerose e 
non sì tema di fare un impianto complesso si può 
anche fare la composizione a mano, cd allora si può 
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Fig. 6. 


seguitare a scrivere le cose più variate per lunghis- 
simo tempo. Però in generale si ricorre ad apparec- 
chi automatici, in cui sì abbassano i tasti necessari 
a fare una determinata combinazione tatti in una 
volta: all'accensione si fa succedere un breve periodo 
di oscurità dopo il quale si stabiliscono altri contatti 


A compl:tare queste interessanti notizie crediamo 
opportuno infine mostrare il particolare d'attacco delle 
lampade sul quadro (fig. 7), e quello del portalampadi 
su fili di ccuduttura, quali vennero adottati dalla 
Allgemeine : dalla prima di queste due figure emerge 
anche come verza costruito il riflettore il quale co 
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stituisce il fondo delle lettere da rendersi luminose, 
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la forma delle lampade, il cui bulbo è, como dicemmo 
parzialmente smerigliato. F. 
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L'insegnamento della Elettrochimica 
IN ITALIA 


Quando, sul principio dell'anno in corso, la beneme- 
rita Presidenza della Amministrazione della Cassa di 
Risparmio delle Provincie Lombarde esprimeva l'in- 
tendimento di devolvere una ragguardevole somma a 
favore di una nuova cattedra da istituirsi presso il 
nostro Politecnico; nasceva tosto l’idea di fondare ura 
Scuola Elettrochimica. 

Veniva pertanto incaricato il chiaro dott. cav. L. 
Gabba, professore ordinario di Chimica Tecnologica, 
dello studio della cosa e della redazione di proposte 
concrete. , Dopo un viaggio intrapreso all'Estero allo 
scopo di visitarvi i principali Laboratorì Eleitrochi- 
mici e di vedere come fosse impartito oltr'Alpe linse- 
gnamento di questa scienza aftatto moderna, egli pre 
sentava nel maggio una elaborata relazione, dalla quale 
appariva opportunissima e rispondente ai bisogni della 
nostra Nazione la fondazione di una Cattedra e di un 
Laboratorio di Elettrochimica. Il prelodato professore 
sosteneva poi la necessità di chiamare a tale insegna- 
mento non già un elettrotecnico, come tutt'a prima sì 
Poteva credere conveniente, bensì un chimico; ed af- 
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fermava che il carattere della nuova Scuola doveva es- 
sere esclusivamente scientifico sia nello insegnametito 
| teorico orale che in quello pratico e sperimentale del 
Laboratorio. 

Tali idee divulgava poi mediante una breve ncta 
apparsa sopra un foglio quotidiano della uostra città, 
da noi riprodotto nel N. XXVIII, a pag. 156. 

Piu tardi in una comunicazione fatta alla R. Acca- 
demia dei Lincei, il senatore Cannizzaro dieeva, in 
proposito della nomina dell'insegnante dell’ Elettro- 
chimica, e del modo con cui si formano le Commissioni 
per concorso, che: 

«Alcuni hanno da noi creduto che i fisici matema- 
«tici e gli elettrotecnici sieno quelli, che naturalmente 
«debbano essere chiamati a tale ufficio. Si è così Sclle- 
«vata una questione, che fu agitata anche alcuni anni 
«fa in Germania, ma che ora è colà compleiamente ri- 

.«solta, poichè tutti ormai sono concordi nel richiedere 
«che l'elettrochimico sia prima di ogni altra cosa „un 
«chimico provetto, conoscitore profondo della. chimica 
«generale, inorganica ed organica e padrone assoluto 
«dell'analisi chimica e dell'arte sperimentale. 

«Il fisico o l'elettrotecnico è certamente in grado di, 
«svolgere benissimo una parte della elettrochimica, 
«specialmente quella che per mezzo della termodina- 
«mica entra nel campo della fisica matematica, ma non 
«può in alcun modo, senza una seria e lunga prepara- 
«zione chimica, trattare delle applicazioni della ener- 
«gia elettrica" nei processi chimici industriali, della 
«opportunità e del modo col quale si dovrà, per es., 
«stabilire il controllo analitico dei rapporti chimici 
«ed economici, che i procedimenti elettrolitici potranno 
«avere con altri metodi chimici già esistenti o nuovi e 
«che fossero in grado di far loro concorrenza. ` 

«L'industria elettrochimica è troppo intimamente 
«connessa alla chimica industriale e solamente un chi- 
«mico può essere chiamato ad insegnarla; un chimico 
«che sia naturalmente in grado d'intendersi con quelli 
«che gli dovranno fornire l'energia elettrica, » | 
‘ Le idee del senatore Cannizzaro non sono, a nostro 
debole parere, che un'eco romana di ciò, che già prima 
aveva sostenuto un Oettel, un Lorenz da Zurigo, un 
Foerster da Dresda, ecc.; comunque sia la voce auto- 
revole di quell’illustrazione italiana della scienza chi- 
mica ha certo un gran valore. Ormai tutti i maggiori 
chimici entrano in quest'ordine di idee; il Nernst po- 
chi giorni fa in Padova discorrendo col prof. Nasini 
affermava che avrebbe fatto assai male il nostro paese, 
che dalla elettrochimica ha tanto da sperare, di met- 
tersi sopra la falsa strada, da cui la Germania subito 
si ritrasse; il Lunge, dichiarandosi del parere di 
Oettel, del Foerster, ecc., scrive che: «le operazioni 
«della elettrochimica sono in fondo delle reazioni chi- 
« miche, che sono prodotte dalla forza fisica della elet- 
«tricità; ma questo è un caso analogo alle mille rea- 
«zioni, prodotte da un'altra forza fisica, il calore, senza 
«che alcuno pensi a delegare l'insegnamento di tali 
«reazioni ad uno specialista di riscaldamento. L’elettri- 
« cità è solamente uno degli aiuti del chimico scientifico 
è ed industriale, come il calore, o le pompe per i gas, 
« per i liquidi, ecc.,»; ed ancora il prof. Lorenz recen- 
temente asserisce :. 

«E' completamente assurdo ed inopportuno d’affi- 
«dare l’elettrochimica agli elettrotecnici. Anche in 
«Germania si dovette in principio combattere questa 
«aspra lotta; ora è da molto tempo decisa in favore 
« dei chimici. 

« L'elettrochimica è assolutamente una branca della 
«chimica e deve essere trattata da un chimico, e sola- 
«mente questo può produrre in quel campo qualche 
«cosa di veramente utile. » 

Accanto a tutti questi pareri concordi di chimici è 
bene far notare che stanno pure quelli di illustri 
fisici, citerò ad esempio il dott. Weber del Politecnico 
di Zurigo, il quale la pensa così : sar 


700 


«Nel vasto campo della elettrochimica il compito 
«della elettricità è così piccolo e di natura così sem- 
« plice che la scelta di un fisico come insegnante di 
« elettrochimica deve essere dichiarata assurda.» 

Iv non mi dilungh:rò maggiormente in citazioni: 
parmi che le cose sopra riferite bastino a indicare a 
chi di dovere la via da seguirsi; l'esperienza delle al- 
tre Nazioni valga almeno qualche cosa anco per noi, e 
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non sia che si ripeta a Milano ciò, che deplorevormente 
è avvenuto a Torino, ove si chiamò una commissione di 
elettrotecnici a guidicare i titoli dei concorrenti ad una 
cattedra di elettrochimica. 
Bene scriveva su tale fatto il senatore Cannizzaro: 
« E’ cosa grave che lede i diritti der chimici e scorag- 
«gia i giovani cultori di questo ramo speciale.» 


Dott, V. LuccHini. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


RASSEGNA SCIENTIFICA. 


COEFFICIENTE D'AUTOINDUZIONE DI UN ANELLO A SE- 
ZIONE RETTANGOLARE. A. Garbasso. — Nella memoria 
dell'Autore sulla funzione Tme. di Maxwell (v. pa 
gina 194) egli ammise che la corrente sì distribuisse 
uniformemente nella sezione dell'anello che serviva ad 
e.perienze, Ora l'A. dimostra analiticamente, che, per 
il calcolo del coefficiente di autoinduzione, la detta ipo- 
tesi, che introduce una certa semplicità in un problema 
già abbastanza difficile, è corretta inquantocha porta 
alla fine a trascurare dei termini la cui grandezza ar- 
riva appena a pochi centesimi del valore complessivo. 
All'atto pratico si trova infatti che il rapporto fra il 
valore numerico dei termini tras-urati, ed il valore to- 
tale è circa 0,05, per l'anello usato nelle esperienze. 
(N. C. Agosto). . i ` 

SUI CAMPI ELETTROMAGNETICI CREATI DA CARICHE 
O POLI IN MOTO. Prof. A. Righi. — L'A, dimostra come 
partendo dalle equazioni fondamentali del campo elət- 
tromagnetico sotto le forme simmetriche ad esse date 
dall Hertz si riconosce l’esistenza di due vettori x e 
z' dalle cui derivate si possono avere i valori delle 
componenti del campo elettrico e del campo magnetico. 
L'A. studia le relazioni formah esistenti fra i detti 
vettori, e le loro direzioni rispettive e propono di chia- 
mare © il vettore elettrico e n° il vettore magnetico, 
e dimostra come basti conoscere uno di essi perchè si 
possano immediatamente calcolare le componenti delle 
forze elettromagnetiche per un punto ed istante qua- 
lunque. — L'A. calcola le espressioni dei due vettori, 
per diversi casi di cariche e poli in moto, come per 
vibrazioni rettilinee o circolari di un doppio-punto e 
lettrico, per le vibrazioni pendolari di un jone nello 
spazio necessario a spiegare il fenomeno Zeeman, e le 
reciproche relative a poli magnetici in moto. Con- 
sidera poi il caso di una carica elettrica in moto retti- 
lineo ed uniforme e trova l'espressione dai due vettori 
corrispondenti e trova che detta carica produce in un 
punto qualunque una forza elettrica avente la stessa 
direzione come se la carica fosse immobile nel punto 
che essa occupa all'istante considerato, e calcolando le 
variazioni che subisce l'intensità di dette forze col va- 
riare della velocità della particella dimostra che que- 
st> sono ass:ì grandi, così che un jone dotato di rapido 
movimento può essere capace di generare forze elettri- 
che momentanee assai intense, atte a produrre effetti 
che lo stesso ione non potrebbe produrre se immobile 
o dotato di minor velocità. L'A. continua cercando co! 
mazzo dei due vettori caratteristici le espressioni delle 
componenti del campo elettromagnetico prodotto da 
una carica clettrica immobile e dimostra poi che la 
forza clettrica prodotta da una carica in moto con ve- 
lorità assai piccola rispetto alla velocità della luce, è 
lo stesso come se essa non si movesse. — Dalle solu- 
zioni relative al campo elettromagnetico generato da 
una carica elettrica o di un polo in moto l'autore di- 
mostra come si possano ricavare le soluzioni relative 
a casi più complessi di sistemi di cariche elettriche o 

li, oppure di rette e piani elettrizzati in moto retti- 
kaes ed uniforme, e conchiudendo osserva, come questi 
ultimi casi sieno approæimativamente realizzati nelle 


esperienze destinate a constatare l’esistenza della forza 
magnetica prodotta dalla convezione elettrica (od in 
analoghe esperienze che si potrebbero istituire per di- 
mostrare l’esistenza della forza elettrica prodotta dalla 
convezione magnetica) dato che i dischi, elettrizzati 
secondo una corona circolare, abbiano un raggio molto 
grande sia rispatto alla grandezza della parte elettriz- 


zata, sia alla distanza a cui è posto lo strumento esplo- 
ratore. (N. C. Agosto). 


FENOMENI OSSERVATI CON UNA CORRENTE D'ARIA I- 
xaTa. E. Villari. — L'autore usò lo stesso apparecchio 
usato in precedenti ricerche (Elettricità, 1899 pag. 1, 
1900 pag. 412 e 1901 pag. 218) per studiare gli ettetti 
prodotti dall'aria attivata dai raggi x. Ecco un rias- 
sunto dei risultati ottenuti. Spingendo l'aria ixata per 
un tubo di zinco alla cui estremità di efflusso trovasi 
il polo di una pila a secco (anche se fuori da correnti 
d'aria) il tubo si carica fortemente dell'elettricità del 
polo. La carica del tubo scema allontanando il polo 
dall'estremo del tubo e riesce nulla al di là di 30 cm. 
— Leefictto pare maggiore se il polo è al di sopra del 
tubo. — L'azione del polo è nulla quando trovasi al- 
l'origine del tubo e si manifesta solo quando trovasi 
verso l'estremità della quale sorte l’aria ixata. — L'a- 
ria ixata che esce dia un tubo di zinco unito al suolo ed 
influenzato alla sua estremità d'efflusso dal polo della 
pila, spinta contro una pallina metallica la carica for- 
temente dell'elettricità del polo. — La corrente d'aria 
lxata nel sortire dal tubo pare si diffonda fino alla 
pila, trasportando da questa l'elettricità al tubo cd 
ai corpi che incontra. Posto un ampio schermo all e- 
stremo del tubo, da impedire all'aria ixata che esce di 
pervenire alla pila, il tubo e la pallina non si caricano 
affatto. — La pila coperta da un provino di vetro ver- 
Niciato, agisce, in principio delle misure, come quella 
scoperta ed anche più energicamente. — La corrente 
d'aria ixata osservata direttamente in diversi modi 
mostrò, nel sortire dal tubo una lieve aspirazione e 
non già una diffusione all'intorno. — Quando all'e- 
stremità libera di due tubi metallici sovrapposti, con- 
centrici cd isolati fra loro, si approssima un polo di 
una pila a secca e si soffia per l'interno una corrente 
d'aria ixata (anche se questa non colpisce il polo) il 
tubo intorno prende forte carica omologa al polo e l'e- 
sterna carica indotta contraria; lo stesso ha luogo se 
il tubo interno è di vetro. — Un tubo di vetro per- 
corso dall'aria ixata o rinchiuso in uno di metallo ca 
ricato da una pila a sccco postavi a contatto, si carica 
all'interno fortemente dell'elettricità del polo traspor- 
tatavi dal tubo metallico, per via dell'ixata che'es:e dal 
tubo di vetro. — Lo stesso tubo di vetro nudo, sotto 
l'azione di un polo approssimatogli nel mezzo, prende. 
al passaggio dell'aria ixata, forte carica contraria al 
polo, giacchè questa attira nel tubo carica opposta, la 
quale gli viene ceduta dalla corrente ixata. — Lo stesso 
tubo di vetro coperto per intero da uno metallico unito 
al suolo ed influenzato da un polo approssimatogli nel 
mezzo non sì carica pel passaggio dell’aria ixata: 
l. perchè è a zero; 2. perchè esso impedisce la in: 
fluenza del polo sul tubo di vetra; 3. perchè il polo 
trovasi troppo lontano dall'aria ixata che esce dal 
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tubo di vetro da potere questa trasportarvi l’elettricità 
del polo. 


Questi vari fenomeni possono coesistere e produrne 
altri più complessi ed intricati. (N. C., Agosto). M. 


ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


. 


BILANCIA DI POLARIZZAZIONE DIELETTRICA. F. Mac- 
carone. — L'apparecchio ha lo scopo di mettere in evi- 
denza e misurare anche in lezione la polarizzazione 
dei dielettrici e di dimostrare che il ritardo di polariz- 
zazione dipende solo da viscosità. Esso consta essen- 
zialmente di due armature circolari orizzontali fra 
| le quali si trovano, in due punti diametralmente op- 
posti due dischi di vetro verticali; questi dischi sono 
affacciati a due altri dischi simili assicurati alle estre- 
mità di un'’asticella di vetro sospesa bifilarmente. Su- 
scitando il campo i quattro dischi di vetro si elettriz- 
zano positivamente nella parte più vicina all'armatura 
di carica negativa e negativamente all estremità op- 
posta, cosicchè avviene una repulsione fra i dischi 
tissi ed i mobili, che viene misurata con specchio a 
raggio luminosa nel modo consueto. All'atto pratico 
si osserva che la repulsione fra i dischi va man mano 
crescendo dopo eccitato il campo e non raggiunge 
il massimo che dopo un tempo considerevole (30 se- 
condi). Tolto il campo, lago ritorna perfettamente 
alla posizione primitiva di riposo, ma non la rag- 
giunge che lentamente, talvolta in parecchi minuti. 
Essendo l'apparecchio perfettamente periodico, il ri- 
tardo suddetto dimostra l’esistenza di polarizzazione 
dovuta alle vinosità del lielettrico. E siccome lo spec- 
chio ritorna perfettamente a zero, viene confermata la 
conclusione di Porter e Morris che non esista nei dic- 
lettrici un fenomeno analogo al magnetismo rimanente, 
cioè non esiste isteresi propriamente detta. — L'A. poi 
dimostra come il suo apparecchio possa servire alla 
misura della costante diclettrica di ogni sostanza di cui 
si possano avere quattro frammenti eguali. (N. C., 
Agosto). M. 


L'ETZ del 10 ottobre pubblica un interessante studio del 
sig. Franz Jos. Kochjun di Chemnitz, intorno ad un nuovo si- 
stema di conversione della corrente continua in alternata. 


L'ETZ del 30 otiobre ha uno studio teorico molto interes- 
sante intorno alla prova grafica e sperimentale dell’innaizarsi 
della tensione nei trasformatori. L'articolo del sig. O. N. 
Bragstad di Karlsruhe è ricco di formule, figure e tabelle. 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


CONDUTTIVITÀ ELETTRICA DI SALI IN SOLUZIONI GLI- 
CERICHE. Dott. G. Di Ciommo. — L'A. per portare un 
contributo alla teoria della conduttività elettrica di 
Arrhenius la quale non dətermina la relazione fra la 
conduttività e la natura del solvente, estese un lavoro 
precedente del Monti sulle conduttività in soluzioni 
gliceriche, usando invece chə le soluzioni diluitissime 
usate dal Monti, delle soluzioni di più in più concen- 
trate fino a divenir pastose. In particolar modo TA. 
cercò se, come per le soluzioni acquose, si pre entass ro 
anche por le so'uzioni gliceriche i massimi di condutti- 
vità, a quali valori della concentrazione questi massimi 
corrispondessero e quale andamento avessero i cocflì- 
cienti di temperatura. I sali usati in soluzione furono 
gli idrati di potassio e di sodio fino a concentrazioni 
di 16.60 e 13.40 0/0 rispettivamente in soluzioni di 
glicerina al 96 O/o- Dalle tabelle e dai gratici degli 
esperimenti risulta: 1. Le conduttività dei due idrati 
in soluzioni gliceriche sono molto più piccole di quelle 
che gli stessi composti presentano in soluzioni acquose. 
— 2. Anche in soluzioni gliceriche i due idrati presen- 
tano massimi di conduttività che si verificano per 
l’idrato putassico alle concentrazioni del 7.03 0/0 e per 
lidrato sodico al 5 0/0, valori che stanno nello stesso 
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che non si verifica pel massimo di conduttività delle 
soluzioni acquose. — 3. Il coefficiente di temperatura 
in soluzioni gliceriche è assai grande raggiungendo 
esso i valori 0,17 e 0,21 per gli idrati potassico e sodico 
rispettivamente mentre le rispettive soluzioni acquose 
hanno i coefficienti massimi 0,07 e 0,03. — 4. Con- 
frontando un idrato rispetto all’altro si trova, che 1 
valori della conduttività per lo stesso solvente, acqua 
o glicerina non differiscono di molto per i due idrati, 
ed i massimi di conduttività corrispondono a soluzioni 
meno ricche di soda che di potassa. (N. C., Agosto). 
M. 


PLACCHE HAGER PER ACCUMULATORI PLANTE’. (Boll. 
Fin., 27 ottobre). — Supponiamo che si dispongano 
l'uno dentro l’altro dei canali di piombo rettangolari, 
anulari od ellittici, e che essi formino una massa com- 
pletamente chiusa, il cui contorno è un rettangolo, un 
circolo, una ellisse: i diversi canali sieno poi collegati 
ira loro mediante una serie di strisce di piombo paral- 
lele e verticali, saldate ad ognuno dei canali. Queiti ca- 
nali così costituiti non presentano sufficiente resi- 
stenza, perchè sia nella formazione, come durante la 
carica e la scarica degli elettrodi, si manifestano delle 
tensioni della massa di piombo, le quali producono 
delle deformazioni, e per conseguenza il distacco del 
peros:ido di piombo spugnoso che si trova sulla super- 
ficie dei canali stessi. Per impedire queste deforma- 
zioni e le loro dannose conseguenze, bisogna sostituire 
ai canali di contorno chiuso degli altri di contorno 
aperto, così da lasciare al metallo la facoltà di dilatarsi 
e di restringersi. E ciò si ottiene o facendo un taglio 
trasversale nei canali, o costituendo questi a forma di 
spirali. 

Con questo concetto l'ing. Hager presenta due tipi 
di accumulatori. Uno di essi è formato da tre piastre 
concentriche cilindriche coassiali, messe quindi l'una 
dentro l'altra a conveniente distanza fra loro, ogni 
piastra è costituita da tanti canali a forma di tro- 
guoli, la cui sezione è rappresentata da due segmenti 
di retta formanti fra loro un angolo acuto di circa 607; 
tutti questi canali sono interrotti in un punto in modo 
che le piastre presentano una interruzione in tutta 
la loro altezza. L'altro tipo di accumulatori ha l’ anda- 
mento di una spirale, e tutti i canali hanno quindi an- 
ch'essi la forma a spirale, e non v'è bisogno dei tagli 
innanzi detti, perchè le spirali hanno le estremità li- 
bere. Tanto nell'uno che nell'altro tipo, vi sono poi le 
fasce di collegamento dei canali di ogni singola pia- 
stra. Fu detto ch» la sezione dci canali era rappresen- 
tata da due rette, e che i canali erano della forma di 
troguoli; bisogna aggiungere che l'inventore adopera 
anche dei canali dell'una o dell'altra forma con an- 
damento ondulato, o con insenature. F. 


IMPIANTI. 


La CENTRALE DI COLGATE IN CALIFORNIA. (E. W., 
12 ottobre 1901). — Articolo descrittivo di questa cen- 
trale e dell'impianto di trasporto di Bay Counties. 
La linea è lunga 300 km., la tensione è di 40.000 volt, 
gli isolatori di porcellana hanno la forma di un om- 
brello di 31 cent. di diametro sormontante un isola- 
tore di vetro alto 30 cent., con campana molto lunga. 
Tale isolatore è del Locke, e l'abbiamo già descritto 
(V. Elettricità, pag. 485 del 4 agosto 1900). Esso viena 
fissato al bracciuolo con un impasto di zolfo e sabbia. 
I pali sono di pino e la linca è doppia per 217 km., 
da Colgate ad Oakland, e ciò per assicurare in ogni 
caso la continuazione del servizio anche se una linza 
veniss: a rompersi. I pali della linea di raddoppio però 
sono di cedro dell'Oregon cd alti fino a 20 metri. 

I fili formano un triangolo equilatero di 90 cent. 
di lato; e girano d elica. Ogni miglio, il filo rota di 
un terzo di giro e gl’isolatori si scartano fino a oltre 
1 metro. I pali di una linea portano tre fili di rame 
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di 9.5 e quelli dell’ altra linea œrde di alluminio di 
11.3 mm. di diametro, a 7 conduttori. La linea tele 
e corre sulla palificazione senza trasposizione di 


La Compagnia ha tre centrali, ma la più impor- 
tante e la più nuova è quella di Colgate sul North 
Yuba River. La sua potenzialità è di 15.000 cavalli, 
e contiene tre unità da 3000 cavalli, e 4 da 1500. Gli 
alternatori trifasi a 60 periodi, sono costruiti dalla 
Stanley, e sono connessi a turbine Risdon con rego- 
latori Lombard. Il canale corre a 210 metri sulla cen- 
trale, e l’acqua è condotta alle turbine da 5 tubi di 
15 cm. di diametro ancorati con muratura. Il fabbri- 
cato è lungo 85 metri e largo 12. I gruppi alternatori 
— turbine (ad asse orizzontale) sono disposti l'uno di 
seguito all'altro in modo che gli assi si trovano l'uno 
sul prolungamento dell'altro. 

Le eccitatmei da 50 HP sono condotte da turbine 
speciali e sono accoppiate dall'altro lato a motori tri- 
fasi da 50 HP. Questi motori sono connessi dirctta- 
mente alle sbarre omnibus del quadro, a 2400 valt. 
La turbina ruota sempre con tutta la valvola aperta. 
Se l’eccitazione occorrente è minore della massima, il mo- 
tore dà corrente alle sbarre: se per un motivo qua- 
lunque vien meno l'acqua alla turbina dell'eccitatrice, 
il motore dà l'energia occorrente a mantenere l’eccita- 
zione agli alternatori. Siccome sembra che questo fatto 
sia accaduto, così vien dato come ottimo questo si- 
stema proposto dal Theberelt, sopraintendente del 
Yuba Division. 

Le cose sono disposte in modo che si possa salire con 
la tensione sulla linea fino a 60.000 volt. C. 
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IMPIANTO ELETTRICO DI ÎNIEDERBRONN-REICHSHOFEN. Winawer. 
(ZET., 20 ottobre 1£01). — Descrizione illustrata senza impor- 
tanza. 


UNITÀ - MISURE - STRUMENTI 


Nuovo FOTOMETRO PER LAMPADE AD ARCO. (E. W. 
5 ottobre 1901). — Lettura fatta nel settembre c. a., 
innanzi l'A. Z. F. E. Descrive una nuova sistemazione 
fotom.trica che mentre ricorda alcune particolarità del 
fotometro Blondel, raggiunge una grande semplicità 
di lavoro cd è adattabile agli archi aperti od in globo 
chiuso. 

Un sistema di 24 specchi trapezoidali, disposti in- 
torno ad un circolo a formante le faccie di un tronco di 
piramide, è inclinato rispetto all'asse ottico del foto- 
metro in modo che l'occhio che è al foto metro vede 24 
immagini dell'arco in diverse posizioni di 15 in 15 
gradi — e dalla diversa dimensione e splendore delle 
zone circolari illuminate che si veggono al fotometro 
può dedursi la variazione dell’intensità sferica. C. 


TRAZIONE 


TUNNEL PER TRAM CELERI A New York. (SRJ., ottobre 1901). — 


Articolo descrittivo di lavori in corso di esecuzione con nume- 
rose illustrazioni. 


MANUTENZIONE DELLE VETTURE SULLA METROP LITAS STREET RAIN: 
WAY A NEW YORK. SRJ., ottobre 1901). T. Millen. — Articolo 
di dettaglio su questo soggetto e che segnaliamo alle compa- 


gnie di tram non potendolo riassumere perchè di carattere 
troppo speciale. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


L'elettricità alla Esposizione di Novara. — L’ Esposizione 
Agraria e Zootecnica di Novara inuugurata il 12 del corrente 
mese ha avuto anche il suo riparto Elettrico per opera speaal- 
mente della ditta Sessa e Trona, Bertuzzi e C., che da circa 
un anno ha aggiunto alla sua officina per produzione di energia 
olettrica distribuita nella città e sobborghi, una sezione specielle 
di Costruzioni elettromeccaniche. Quanto ha espo-to non rap- 
presenta che una parte di ciò che questa Officina. ralmente 
produce, perchè urgenti lavori in corso sappiamo, le hanno im- 
pedito una preparazione più sviluppata. In un elegante padi- 
glicne, oltre ad un complesso di macchine agricole in un reparto 
speciale espone: un trasformatore monofase KVA 23, periodi 
50, volt 3150/50 pel lampade ad arco; due trasformatori tri- 
fasi di diversa forma da 10 KVA., ciascuno, periodi 50, volt 
3150 125, dei quali uno alimentato dalla rete dilla città deve 
porre in moto una serie di motori trifasi da 1/4 a 10 HP con 
indotto a corto circuito, gabbia di scoiattolo. uno di questi 
porta un ventilatore a pale: un indotto per dinamo tetrapolare. 
corrente continua HP 50, voit 120; una dinamo pure tetrapo. 
lare HIP 25, volt 120. Amp. 130, giri 1100. Questa macchina è 
scomposta nelle sue parti principali, e lavvolgimento dell':n- 
dotto in parte svolto fa vedere l'indamento delle spire. 

Sono pure esposte lampade ad arco, trasformatori riduttori 
per le medesime, e parafulmini per impianti ad alta tension 

Tutto questo macchinario è dei tipi studiati e costrutti dalla 
ditta per estetica e qualità elettruhe «otto ogni riguardo ottimo, 
Sappiamo poi che tale ditta costruisce puro motori trifasi con 
resistenza di avviamento fino a 30 HP. In mezzo al reparto 
sorge un elegante quadro per corrente alta e Lassa tensione 
per il servizio dl reparto stesso. Trovasi pure esposto un piccolo 
quadretto cogli apparecchi necessari a bassa tensione per mo- 
tore trifase. Ciò poi che merita una speciale attenzione per la 
sua semplicità ed eleganza è un interruttore a contatore orario 
per motore trifaeo. 

Nello capannone trovam una modesta ed elegante 
esposizione di quei prodotti del Tubettificio Novarese che si 


riferiscono alle applicazioni della carta agli apparecchi per tea- 


ste So 


«itura o alla e'ettricità ; e a questo riguardo sonvi parecchi tubi 
di grandi dimensioni, in carta con o senza micanità frapposta, 
incollati con pasta speciale e verniciati, costrutti per trasforma- 


tori elettrici. Alcuni di essi portano anche anelli trasversali 
per tenere a posto le bobine di alta tenzione. Questo prodotto 
sperimentato nella costruzione di trasformatori ha dato ottimi 
risultati anche per tensioni superiori agli 8000 volt. Pensiamo 
che il Tubettificio Novarese farà bene a far conoscere questo suo 
nuovo prodotto. 

E’ pure esposto nel riparto elettrico dal sig. Rutoli Eugenio. 
elettricista della R. Finanza, un apparecchio veramente di a:- 
tualità. Scopo del medesimo è di abbassare sino a zero il po- 
tenziale della officina di produzione su l’intera linea ad alta 
tensione quando un tratto qualunque di una teata si rompe. 
evitando così disgrazie. L'apparecchio si compone delle sue part: 
essenziali di reluis ‘collegati in serie col circuito primario, e di 
un interruttore automotrice a massima, posto in derivazione sui 
circuito di eccitazione dell’alternatore in servizio. I relais vanno 
in numero di 3 per impianti trifasi, 2 per bifasi e uno per 
monofase. Qualora succeda la rottura di uno dei conduttori in 
una tesata qualunque, il relais corrispondente chiude il ar- 
cuto dell'interruttore automatico, questo scatta, interrompendo 
così il circuito di eccitazione dell'alternatore. Tale appar:cchio 
è già stato premiato con due medaglie alla Esposizione Volt'ana 
di Como e quilia Campionaria di Roma. 


Trovasi attualmente già applicato in parecchie officine. 
p.i 9 
Per una nuova industria ad Ascoli Piceno., — Come già 
fu avv. rito la Cas:a di Risparmio di Ascoli Piceno ha stabiato 
un premio di L. 120,000 per "impianto di una nuova industria 
in quella Provincia. Ora, p'r rispondere a talune domande di 
informazione circa la potenziclità delle forze idrauliche dispo 
nibili per l'impianto di uno stabilimento industriale, offre agli 


interessati qualche importante dato da cui 


togliamo quanto 
segue: 


«Avuto riguardo al programma del encoro bandito dalla 
Cassa di Ri-parmio è fuori di dubbio che la migliore località 
per l'impianto di un opiticio è quella della pianura del Pen- 
nile fra Porta Maggiore e SS. Filippo e Giacomo. Alle porte 
della città, contiguo alla stuzione a cui potrebbe cssere rial- 
lacciato, il nuovo stabilimento avrebbe disponibile una vasta 
superficie in pianura sufficiente a qualunque impianto. Qualora 
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«i avesse il bisogno in tale località di una forza fino ai 
600 HP basterebbe far la presa dell’acqua a valle del mulino 
Di-Re potendosi da quel punto al Pennile avere facilmnete 
un salto di circa m. 30; richiedendosi una forza maggiore, ne- 
cessita far la presa alla Cinca, salvo a provvedere pel funziona- 
mento del mulino Di-Re, oppure spostare il salto a valle, il 
che porterebbe la conseguenza di dover poscia ritrasportare 
ia forza allo stabilimento ove questo venisse costruito al Pen- 
nile. Se infine si utilizzasse tutto il percorso ancora libero del 
Tronto che va dalla Cinca alla presa del mulino Pilotti, non 
molto a monte del Marino, si potrebbe avere una forza mas- 
sima di circa 1200 IP col salto in vicimanza di Tolignano. In 
ogni caso la presa si pres:nta facile, sicura e relativemente non 
molto dispendiosa. Il canale presenta invece difficoltà diverse a 
seconda che il sno tra ciato scorra su sponda destra o sinistra. 
In ogni modo, riuscirà sempre facile procurarsi in Ascoli una 
rilevante forza motrice idraulica a condizioni eccezionalmente 
favorevoli. Basta considerare infatti che 1 me. 2.50 d'acqua 
rhe possono derivarsi dal Tronto all'alveo del Piccione richiedono 
un canale od una galleria della sezione utile di circa mq. 3,50 il 
che importa una spesa non superiore alle F.. 40 per mq. Quindi 
km. 4 circa di canale possono costare T.. 160,000 a cui aggiunto il 
costo degli edifici di presa, delle opere d'arte del salto e delle 
turbine, difficilmente si oltrepasserebbe per un impianto di 
000 HP la spesa di lire 400,000. Gli interessi di questa spesa 
ed il costo della manutenzione e del canoni da corrispondere 
al governo non raggiungerebbero perciò l+ L. 30,000. Ora una 
«rispondente forza a vapore, ammesso un consumo di chi- 
log. 1 di carbone per HIP — ora, darebbe per ogni giornata di 
10 ore di lavoro e 2 di preparazione un consumo di carbone 
non minore alle I. 250 e per 300 giorni di “lavoro all'anno una 
spesa annuale di L. 90,000, senza tener conto che la forza 
idraulica può in qualche maniera essere utilizzata durante la 
notte. Sarebbe poi desiderabile che chiunque vorrà utilizzare la 
forza del Tronto on limiti il lavoro al puro fabbisogno del- 
l'opificio che si proporrà di impiantare, giacchè poche centinaia 
di metri di canale rapprescantano una spesa esigua e d'altra 
parte un'esuberanza di forza non solo può facilitare eventuali 
ampliamenti degli opifici impiantati, ma può rendere possibile 
lo stabilimento di altre industrie.» 


Le ricchezze idrauliche italiane giudicate in Germania. — 
I giornali tedeschi continuano ad occuparsi molto delle industrie 
Italiane, compincendosi del loro sviluppo continuo, quanto rapido, 
Fd oltre il Berliner Tageblatt, di cui abbiamo riassunto l’articolo, 
anche la Deutsche Wissenschafteliche Rerne esamina il cammino fatto 
dall’Italia in fatto d'impianto di stabilimenti la cui forza mo. 
trice è tutta derivata dall'acqua. Spera che si continui per 
questa via. «L'Italia — essa scrive — se non ha nel suo seno 
grandi miniere che possano costituire una fonte pressochè ine- 
siuribile di ricchezza, ha invece una straordinaria ricchezza 
d'acqua la quale può valere un’enorme capitale, quando si sia 
giunti a sfruttarla convenientemente, €, sopratutto, economica- 
mente». Soggiunge che gli industriali tedeschi faranno bene a 
seguire questo sviluppo ‘dell'industria italiana che si realizza 
sotto gli auspici della forza motrice idraulica. Nota in fine com» 
già parecchi grandi industriali tedeschi abbiano trapiantato 
in Italia i loro stabilimenti, od ivi abbiano erette delle succur- 
sali, e che tutti furono ben compensati della loro iniziativa 
poichè el’Italia è il paese dovo l’industria tedesca all'«stero 
trova il terreno più acconcio per svilupparsi». 


LL Congresso fra gli utenti di caldaie a vapore. — Di questi 
giorni nella sede della Società degli Ingegneri ed Architetti ita- 
liani di Roma, ha avuto luogo la quinta Riunione delle Asso- 
Ciazioni italiane fra gli utenti di caldaie a vapore. Pertando ai 
convenuti il saluto del Sindaco della cittadinanza di Roma, lav- 
vocato Teso parlò delle forze idrauliche di cui è ricca l’Italia, che 
insieme a quella del vapore potranno dare all industria uno svi- 
luppo sempre maggiore. 


Vittima dell'elettricità a Quinto. — Un operaio, Guglielmo 
Volpi, mentre lavorava su di una scala attorno a dei fili elet. 
trici sulla strada provinciale di Quinto al mare, nel punto de- 
nominato Cambio drei frati, toccando il filo, ricevette una 
forte scossa per cui perdette l'equilibrio precipitando dalla 
scala. 

Accompagnato a Genova all'Ospedale di Pammatone, gli si 
Miscontrò commozione viscerale e sospetta frattura della colonna 


vertebrale, 


Sottoscrizione per il laboratorio della Scuola di elettrotec- 
nica per gli operai della Società d° Incoragginmento. — A tut- 
t'oggi le offerte raccolte sommano a L. 34,715. 


Un Congresso grandinifugo. -- Ebbe luogo gli scorsi giorni 
a Novara e si chiuse con un ordine del giorno di presenta- 
zione al prossimo Congresso grandinifugo di Lione, e nel quale è 
detto che gli spari grandinifughi dove furono eseguiti secondo 
ll norme più opportune diedero ottimi risultati. 


Uno scontro di tramvie elettriche. — Si ha da Parigi che 


il 18 corr., è avvenuto un grave scontro di tramvie elcttriche 
nella linea della Place de l'Opera a Bagnolet. Si hanno a de- 
piorare cinque feriti gravi. 


CONCESSIONI D’ ACQUE. 

Domande di concessione. — Ta Società Veneta per costru- 
zioni ed esercizio di ferrovie ha presentato alla Prefettura di 
Belluno un progetto per la proiluzione di circa 60000 cavalli di 
energia elettrica, con due derivazioni d'acqua del torrente 
Matè (distretto di Longarone-Belluno), energia che i progettisti 
metterebbero a disposizione delle ferrovie ¿d Industrie dell’ Alto 
Veneto. 


Concessioni accordate. y] 

-- Con hx reto reale venne concessa alla Ditta Bernardino No- 
dari e Comp, la facoltà di derivare acqua dal torrente Astico 
in Comune di Lugo, Provincia di Vicenza, nella quantità di 
moduli 34, capaci di produrre la forza motrice di cavalli dina- 
mici 226.7, dei quali spettano alla ditta cavalli 154 per antiche 
investiture, allo scopo di produrre energia in servizio di 
una cartiera di sua proprietà. 


TELEFONI - TELEGRAFI 
Il telegrafo Marconi fra Roma o la Sardegna. — Dicesi che 
si intenda impiantare una, stazione telegrafica Marconi sul 
monte Mario, in prossimità di Koma, per corrispondere colla 
Sardegna. 


ll telegrafo Marconi. — Si ha da Berna che furono fatte 
fra Craus e Vevey, delle esperienze riuscitissime col telegrafo 
senza fili, sistema Marconi. 


IMPIANTI. "' 


Un grandioso impianto idro-elettrico in valle di Ala. — 
Cn decreto del luglio 19200, la Ditta Fratelli Marsaglia e C. di 
Torino otteneva la concessione per la costruzione di un cannle 
derivante dalla Stura, fra i due paesi di Ala a Ceres. Sotto la 
direzione delling. marchese Luigi di Montezemolo, rappre- 
sentante la Ditra Marsaglia. furono ben presto incominciati i 
lavori di costruzione, ed oggi si può dire che l'importante 
impianto è già vicino al compimento. La presa doll’ acqua 
della Stura venne fatta sotto l'abitato del Comune di Ala. 
Non nella quantità dell’acqua derivata consiste l’importanza 
dell’opera, poichè non si tratta che «i 1500 litri al minuto 
secondo, ma nel fatto che la pre.a si trova alla quota di 
metri 1010 e lo scarico nella Stura alla quota di 684, permet- 
tendo quindi di utilizzare una caduta di 318 metri, con una 
conseguente produzione di 6370 cavalli nominali, ricor- 
rendo al ripiego di dividere la caduta totale in tre successive 
cadute eguali di 106 metri cadauna,. 

I tra edifici generatori sono completamente eguali tra di 
loro. Il canale, lungo 7000 m., partendo dalla presa, entra in gal- 
leria e nel suo percorso le gallerie si succedono in numero di 
14, della lunghezza complessiva di metri 1600. Per la loro co-. 
struzione si incontrarono gravi difficoltà per l'estrema durezza 
‘lella roccia perforata. Il canale ha una sezione sen ibilmente 
costante per tutta la sua lunghezza ed è costruito tutto in 
muratura, rivestita all'interno con intonaco di cemento. 

Le condotte forzate, che constano di un tubo di lamiera 
di acciaio del diametro interno di metri 1,10, sono state for- 
nite dalla Società delle Officine di Savigliano. 

Le turbine per tutti e tre gli edifici vennero fornite dalla 
ditta ing. A. Riva, Monneret e C. di Milano,. Sono ad asse 
orizzontale, e calcolate per una velocità di 375 giri al mi- 
nuto. Queste turbine sono dotate di tutti i congegni più mo. 
derni e più perfezionati per regolare sia le variazioni della por- 
tata dell’acqua, sia le variazioni di resistenza. Completano cia- 
scun Impianto due piccole ruote Péiton (900 giri al minuto). 
L'impianto delle dinamo venne rseguito sotto la direzione del 
dottor Bauer, della ditta Siemens e Halske. 

Normaimente dovranno lavorare in ogni edifizio due gruppi 
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di turbine-dinamo. Vi ha però il posto per un altro gruppo 
che potrà essere stabilito in seguito, qualora si aumentasse 
la concessione d’acqua, poichè il canale è siato costruito colla 
previsione che la portata possa essere aumentata fino a 2300 
litri. L'energia elettrica prodotta da questo grandioso impianto 
venne utilizata in gran parte a Torino. 

Per un accordo intervenuto fra la ditta Marsaglia, l’esercizio 
del nuovo impianto verrà concesso alla Società Elettrica Alta 
Italia la quale possiede già nella località detta Funghera un 
altro stabilimento costrutto con l’idea di aumentarne di molto 
l'importanza mediante un nuovo canale, ma che per ora uti- 
lizza soltanto la forza idraulica di una derivazione d’acqua da 
Pessinetto. Per questa derivazione la Società ha costruito un 
bellissimo acquedotto in muratura, della lunghezza di quattro 


chilometri, con aitri viadotti e parecchie gallerie, portante 
circa 4000 litri d'acqua al minuto secondo, che con un salto 
di circa 64 metri dà una forza nominale di circa 3500 cavalli. 
A questo stab.limento farà capo l'energie elettrica prodotta 
dasla ditta Marsaglia e fra pochi mesi essa giungerà a Torino 
al alimeutarne l'attività industriale. 
Funicolare al Colle di Tenda. 


— Il generale Cortese, capo 
dei servizi amministrativi al ministero delia guerra, fu in que- 


sti giorni ad assistere ad alcuni esperimenti della funicolare del 
colle di Tenda, costruita dal personale del 5. reggimento genio. 
ll generale Cortese espresse la sua ammirazione per l’esecuziono 


completa della ferrovia. Non fu ancora fissato il giorno cel- 
l'inaugurazione. 


Luoe elettrica a Fagnano Qlona. — Anche in questo Comune 
sì è proceduto all’impianto pubblico e privato di luce elettrica 
con l'energia fornita dalla Società Lombarda e derivante da 
Vizzola Ticino. L'impresa Fontana, unica concessionaria, ha 
assicurato al paese una splendida illuminazione, estendentesi 
anche aie {razioni dove pure del funzionamento inappuntabile 
va data lode all’elettricista Ch.rubino Chizzoli di Milano. 


Per Sanremo — Venne presentato al Municipio di Sanremo 
il progetto per la illuminazione elettrica ceila parte centrale 
della città, con 40 lampade ad arco da nile 
scuna, per l'annuo canone di L. 
cesere finito pel gennaio p. v. 
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LIBRI E GIORNALI 


329. — A. Gerteis. — Die Miehiricitiit, - Ihre Eiqenschaften und 
Gesetze, — Un volume mm-b di 246 pagine, illustrato con 57 
figure nel testo ed una tavola; prezzo L. 6.74, rilegato allin- 
glese L. 8. Editore C. C. Lehmann, Halle 4,5, ‘ 


Il presente volume, compieto in sè stesso, ma formante la 
prima parte dell'opera, è specialmente dedicato a quei tecnici 
ai quali mancano ancora le basi della coltura xitntifica, e al 
pratico propnamente detto, al montatore. Ma anche lingi- 
gnere troverà quarche cosa di interessante in questo lavoro 
che si può dire originale, e, per quanto era comportabile, cri- 
tico. Libri veramente pratici, che trattino scintncamente deila 
elettrotecnica molerna della corrente ad alta tensione, in modo 
da soddisfare alle esigenze dei giovani tecnici, pur nun perdendo 
di vista la parte da farsi al montutore, e quindì anche con una 
certa considerazione ai principi pratici matematici sono oggidi 
ancora rari. E il compilatore di questa Prima parte, che tece 
lunghi anni di esperienza quale dirigente di uno dei primi Sta. 
buimenti elettrotecnica deila Germania, e cho ebbe quindi 
campo, quale capo tecnico, di imparare a conoscere le neces 
sità dfgeli allievi tecnic, ha compiuto maestrevolmente al com- 
pito ‘prefissosi, colmando una grande lacuna nlia letteratura 
elettrotecnica. Prendendo le mosse dallo svolgimento der pr.n- 
cipi fendamintali, 1) lettore, se ondo il completo programma del 
l'opera, vieno senza savvederseno famigliarizzato col modo di 
essere e di comportarsi delle leggi della corrente elettrica. L'e 
sposizione condesa, ma pur tuttavia. chiara e sufficiente, delle 
cotnizioni acquisite fino ai nostri giorni Tiesce inter sante ed 
attraente anche per la forma vivace e brillante di cu il comps- 
latore la sa rivestire. 

Per le due rimanenti parti dell'opera, in corso di compila. 
zione ancora, si può prevedere un esito altrettanto felice, es- 
sendosi l'autore assicurata la collaborazione di capacita rimo- 
mate, di modo che Vopera. rics rà certo un comp.sso omo- 
geneo bene armonizzante e proficuo a chi la consulterà. 


330. — A. Gray. — A treatise on magnetism and Flectricity. 
Opera in due volumi in 8. grande, ds quali è uscito il primo 
di 478 par. illustrato da 165 fisure e 7 tavole fuori testo 


Edito da Maniau and Co. Limited di Londra; ruegato al- 
L'inglese, L. 15. 


candele cia- 
12,000. L'impianto potrebbe 


331. — Kalender (ur Delrichsleitung und prabtischen Maschiuen- 


ban 1502 Atedisetion Hugo Guldner 10, Jabhreang. 2 Tele. In 
Leruwandband Le 5; mn Briettaschenlederband L 600, I due 
volumi sono pubblicati dahla Libreria di Gerhard Kubtmann 
di Dresda. 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI (0 


3540. ELEKTRIZITATS AKTIENGESELLSCHAFT VOR. 
MALS SCHUCKERT & C., Norimberga (Germania). — Di- 


sposizione per la regolazione automatica della velocità degli 


ascensori. elettrici a movimento rapido. — p. r., 2 genn. 1801 
— anni 6. 

3541. GABITTI ALESSANDRO, Torino. — Accumulatore elet. 
trico dell'ingegnere Gabitti a celle chiuse. — p. r, 2 genn. 


1901 — anni 3 — N. 58177, — ril. 1 maggio 1901. ; 

3542. HAGER RUDOLF, Berlino. — Piastre d'elettrodi per ac- 
cumulatori, sistema Plantè. — ņ r. 8 genn. 1€01 — anni 6 
— N. 58231 — ril. 7 maggio 1C01. 

3543. HERMITE EUGENE & COOPER CHARLES FRIOND, 
Parigi. — Pile thermo-electrique — p. r., 29 genn. 1901 — 
anni 6 — N. 58456 — ril. 27 maggio 1501. 

3544. LAMME BENJAMIN GARVER, Pittsburg. — Perfezio- 
namenti nei motori dinamo-elettricı, — p.r., 14 genn. 1801 — 
anni 15 — N. 58286 — ril. 10 maggio 1901. 

5545. SCHONFELD ERMANNO, Udine. — Ventilazione arti- 
ficiale dei motori elettrici. p. r. 8 genn. 1901 — anni 2 — 
N. 58344 — ril. 14 maggio 1901. 

3546. SIEMENS & HALSKE AKTIEN-GESELLSCHAFT, 
Berlino. — Dispositif pour mittre automatiquement hors de 
circuit des conducteurs principaux de courants électriques de 
grande intinaté. p: r. 24 genn. 1901 — anni 15 — N. 58429 
— ril. 27 maggio 1901. 

3547. SIEMENS & HALSKE AKTIEN-GESELLSCHAFT, 
Berlino. — Sureté fusible inchangable, a contacte disposès 
concentriquement. p. r. 4 febbraio 1901 — anni 15 — nu- 
mero 85546 — ril. 31 maggio 1901. 

3548. SOCIETE POUR L’EXPLUITATION DES COMP. 
IEURS ELECTRIQUES RIITENER & Ciie, Ginerra. — 
Compteur moteur pour courants alternatif. p. r. 21 genn. 101 
— anni 6 — N. 58400 — ril. 24 maggio 1901. 

3549. ‘1ESCIER DARNOULT HENRY, Purigi. — Nouvel 
accumulateur. p. r. 26 dic. 1600 — anni 6 — N. 53260 — ril. 
10 maggio 1901. 

5550. THOMSON HOUSTON, COMPAGNIE D'ELECTRICI- 
TE DE LA MEDITERRANEE, Brurilles. — p. r. Perfec- 
tionn ments aux transformateur électr.quis. p. r. 15 genn. 1901 
—- anni 6 — N. 58326, — ril. 14 maggio 1t0l. 

3551. WORLD FLASH COMPANY, Chicago. (Pro.ungamento). 
-- Innovazioni nello macchine telegraficho. p. r. 14 genn. 1901 
-~ anni 3 -- N. 58335 — ril. 14 maggio 1£01. 

3552. HEINITZ WOLDEMAR, Dresda (Germania). — Caisse 
enregisireuse. p. r. 31 genn 101 — anni 6 —N. 58549 — nil. 
31 maggio 160l. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
che Copie, Disegui, ecc. rivolgorsi all'Ufficio speciale della Ri- 
Vista. . 
r————_——_——_————_—_——_——_—_—_—_—_—_——_-_—_—_———_——— 


P. Carrorti, amm.-responsabile. 
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MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET- 
TRICI. — Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per tra 
smissioni —Motrice fissa — Ualdaia tubolare — Ciminiera In 
ferro — Albrri di tra-missione con sopporti e puleggie — Di. 
uamo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaore 
-- Materiali diversi per impianti luce, ecc., ecc. 39 

Rivolgersi alla Stazione Centrale Ivlettrica, Rieti (Umbria). 
AIA NOI MIO ASSE 

CERCASI CAPO-OFFICINA per piccola Centrale elettrica, ca- 
pace di eseguire impianti intern di luce e di forza. — Dingere 
offerte con referenze e pretese alla Società Cooperativa di Con- 
sumo Luce elettrica e Forza motrice d'Ivrea. 


oli cina) 
INGEGNERE SVIZZERO, versato per costruzione e per pro- 
gettare degli impianti, cerca cambiare. Ottimi attestati. Scrivere 
Annnimistrazione dell'E/ettricità, E, 2125. 

ci ne n Aida ta iii 
UNA CENIRALE ELETTRICA fa ricerca di un abile tur- 
bimsta, preferibilmente persona attempata e seria. L'onorario 
è di L. 70, oppure 80 mensili, più alloggio, orto, legna e luce- 
Il posto è vacante per il 1. novembre anno corrente. — Rivor 
gere offerte alk Amministrazione di questa KRirista. 
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INDUSTRIALE che ha disponibile in provincia di Venena 
una forza idraulica quasi costante di circa 75 cavalli durante 
12 ore della notte, circa 30 cavalli nelle 12 ore del giorno, eer 
chi rebbe socio che potesso disporre del capitale occorrente per 
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RASSEGNA CRITICA 


La conquista economica dell’Italia — Da qual- 
che tempo, anzi da parcechi mesi, andiamo leggendo 
nelle riviste e nei giornali tedeschi articoli che, sc 
sono per noi argomento di conforto e di liete spe- 
ranze per lavvenire del nostro paese, ci ispirano im 
sieme melanconiche osservazioni e qualche amaro 
rimpianto. Recentemente si leggeva nella Deutsche 
Wissenschaftliche Rerue un complesso di osservazioni 
e di suggerimenti clie dovrebbero essere molto me- 
ditati anche da noi, e che riteniamo quindi oppor- 
tuno ripetere. 

L'Italia — essa scrive — se non ha nel suo seno 
grandi miniere che possano costituire una fonte quasi 
inesauribile di ricchezza, ha invece una straordinaria 
dovizia d'acque, in cui si deve riconoscere un enorme 
valore capitale quando si giunga a sfruttarla conve- 
Nientemente,e, sovratutto, economicamente. Gli indu- 
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strali tedeschi agiranno saggiamente — essa sog- 
stunge — seguendo lo sviluppo dell'industria italiana 


che si va evolvendo in grazia e per mezzo della po- 
tenza motrice idraulica. E dopo aver rilevato che già 
prina d'ora molte grandi case germaniche hanno tra- 
Piantato in Italia i loro stabilimenti o vi hanno isti- 
tuite succursali, ereite rappresentanze, l'autorevole 
Rivista Scientifica conclude incorag.iando le altre al- 
l'imitazione, poichè gli iniziatori «furono ben com- 
pensati della loro iniziativa essendo l Italia il paese 
dove l'industria tedesca trova il terreno più accon- 
“lo per svilupparsi, esportando ». 


Queste riflessioni dovrebbero invitarci a pensare se- 
riamente ai casì nostri; e non è da oggi soltanto che 
andiamo battendo su questo chiodo. Se i tedeschi, e 
con loro gli svizzeri, gli ungheresi, gli americani ed 
ora anche i francesi, hanno tanta fiducia nello stel- 
lone d'Italia, e nel suo avvenire economico ed indu- 
striale, perchè non dovremmo averne almeno altret- 
tanta noi stessi? Perchè mai deve essere tanto facile 
raccogliere capitali ingenti all'estero, da impiegarsi 
nel far sorgere e dar vita a nuove industrie nel nostro 
paese, mentre è tanto difficile trovar quattro soldi fra 
i capitalisti italiani allo scopo medesimo? 

Ecco perchè in testa a queste poche righe abbiamo 
creduto giustificato il titolo «la conquista economica 
dell'Italia»; come in altri tempi i nostri padri ebbero 
a lottare contro le orde dei guerrieri invasori che 
scendevano dalle Alpi a tentare la conquista del 
paese nostro, così noi assistiamo oggi ad una rapida 
conquista economica del nostro commercio, delle no- 
stre industrie, delle nostre ricchezze naturali da parte 
di stranieri che tutto invadono, tutto si accaparrano, 
tutto sfruttano, mentre i nostri capitalisti nascondono 
gelosamente cartelle di rendita, o affidano gli averi 
a banche che a loro volta non sanno essere audaci al 
momento opportuno e si dissanguano nell'affannarsi 
a tenere in piedi mille piccole intraprese cui manca 
l'alito della vitalità potente e vigorosa, pur di non 
correre rischj. Quei pochi che sono, o si sforzano di 
essere, audaci si danno alla torbida speculazione di 
borsa, fonte di rovine infinite, e di sfiducia. 

Non si crela che nello scrivere queste linee siamo 
mossi da sentimento d'astio verso gli stranieri, o di 
malinteso spirito di gretto nazionalismo. Noi ammi- 
riamo questi stranieri intraprendenti e saggiamente 
audaci, e siamo in certo modo grati a loro, che pure 
facendo il proprio interesse, portano nel nostro paesè 
un'onda di attività sana e fruttifera, dalla quale ab- 
biamo noi stessi a guadagnare. Ma sono queste le bri- 
ciole del grande convito, e noi vogliamo fieramente 
rampognare i nostri capitalisti di non saperne riser- 
bare a sè ed ai loro naturali collaboratori, gli indu- 
striali, la parte migliore. | 
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Vent'anni addietro era scusabile il capitalista ita- 
liano che lasciava fare dagli stranieri e non aveva fi- 
ducia nei tecnici del nostro paese: troppo eravamo 
ancora indietro in ogni ramo dell'industria perchè si 
potesse fare assegnamento sugli uomini che potevano 
chiamarsi ad organizzare una sana e feconda vita di 
lavoro industriale paesano. Oggi le cose sono pro- 
fondamente e radicalmente mutate: l'ingegnere ita- 
liano non ha più nulla da imparare dallo straniero 
e talvolta.... può insegnargli qualcosa. Non mancano 
più i tecnici esperti e saggi, gl'inventori geniali e 
dotati di quello spirito di praticità commerciale che 
è necessario a vestire di forma industriale le loro in- 
venzioni, e percui eccellono gli americani. Dunque di 
stoffa non manchiamo: mancano i sarti. Mancano i 
finanzieri illuminati. audaci e prudenti volta a volta 
i quali sappiano e vogliano organizzare le grandi e 
fruttifere intraprese. E si badi che parliamo di finan- 
zieri e non di capitalisti: poichè di capitalisti ce ne 
sono nel nostro paese. Essi sono timidi come conigli, 
e se talvolta si lasciano persuadere a divenire corag- 
giosi questo avviene solo quando un ardito avventu- 
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riero furbo e disonesto, sa ubbriacarli col miraggio 
di un favoloso guadagno; informino le intraprese per 
la ricerca dell'oro nelle sabbie dei nostri torrenti al- 
pini, le fabbriche di carburo sorte come funghi quan- 
do proprio non ne era il caso, e via, via. Per contro 
essi ditfidano istintivamente delle sorti d'Italia, della 
abilità e.... dell'onestà dei tecnici italiani; gli stra- 
nieri hanno invece molta fiducia in queste ed in 
quelli, osano, tentano, ed.... arricchiscono alle nostre 
spalle. 

Da qualche anno andiamo delirando sugli splen- 
didi e maestosi impianti idroelettrici che vanno sor- 
gendo nel nostro paese, e ce ne esaltiamo come d'una 
gloria paesana. Si pensi che sorsero quasi tutti per 
iniziativa e con capitali stranieri: si pensi che i mac- 
chinarj vennero quasi esclusivamente forniti da case 
straniere; ed il nostro orgoglioso compiacimento ce- 
derà il posto alla vergogna ed al rimorso! E nel 
tempo stesso vediamo intristire, o vivere di vita grama 
e stentata cento iniziative lodevoli tentate coraggio- 
samente dai nostri giovani ed audaci tecnici, cui sor- 
riderebbero tutti gli elementi di riuscita, ma che 
difettano di capitali, sangue e vita delle imprese in- 
dustriali. 

Qualcuno ama esaltaro la grandezza e la potenza 
delle case estere appoggiandosi a statistiche di colos- 
sali impianti da esse eseguiti. Ma dove vogliono co- 
storo che i nostri costruttori possano iniziarne di al- 
trettanti importanti se tutte le grandi iniziative par- 


tono dall'estero, e non sono disposte quindi ad ap- 


poggiare la nostra industria, e se gli stessi italiani non 
si vogliono fidare degli italiani? E badate che in 
questo tutti si assomigliano! I nostri costruttori elet- 
tromeccanici comperano gli apparecchi sussidiar) e 
dì misura in Germania, i costruttori di apparecchi 
sussidiarj ordinano i loro macchinarj in tutte le cin- 
que parti del mondo, Italia esclusa; le officine di 
costruzione prendono le macchine operatrici magari 
in America, ma i costruttori di macchine utensili 
rendono pan per focaccia ordinando i motori dove 
che sia perchè portino una etichetta estera su cui sia 
impresso un bel nome esotico. 
5 


Fortunatamente per noi le cose buone procedono 
da sè e finiscono per imporsi. Per le costruzioni 
termomeccaniche il nostro Tosi, gloria italiana, è 
riuscito a debellare la concorrenza straniera ed ha 
saputo iniziare un attivo ed importante movimento di 
esportazione. Per le costruzioni idromeccaniche è an- 
cor vivo il ricordo della vittoria della casa Riva e 
Monneret divenuta fornitrice per un impianto sul 
Niagara, a fianco di altri colossali ed imponenti. 
Viene ora la volta delle costruzioni celettromeccaniche 
di cui la casa Gadda, come già su scala minoro la 
Guzzi e Ravizza, va iniziando con fortuna l'esporta- 
zione. Chi sa che un giorno o l’altro non sì risveglino 
anche i nostri capitalisti e non si persuadano a con- 
tentarsi di uno scarso profitto immediato per animare 
ed incoraggiare intraprese che fra qualche anno po- 
tranno divenire largamente rimunerative, purche non 
le lasciamo ogg intristire, sopraffatte da una concor- 
renza audace, intraprendente, tenace e, sovratutto. 
potente. 

La campagna pertinace iniziatasi da qualche mese 
in Germania, im Francia, nel Belgio, a spingere i 
capitalisti di quei paesi verso TIitala, serva cdi mi 
nito al nostri tinndi capitalisti, e li persuada che a 
saper fare, ed a volersi muovere un pochino cè da 
guadagnare anche per loro con grande. immenso van 
taggio di tutti. St muovano dunque. cerchino di spa- 
storarsi dalle puerili esitazioni in cui tentennano, c 
sappiano osare. Agli audaci sorride la fortuna. 

A. 

Un lodevole esempio di prudenza. — Bisogna 

convenire che troppe volte 1 nostri teenid hanno 
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dato prove di non sufficiente ponderazione e prudenza 
nelle loro azioni, e pur troppo gli inevitabili insuc- 
cessi a cui condussero tali imprudenze non erano fatti 
per incoraggiare alla fiducia. Amiamo quindi segna- 
lare un notevole esempio di prudenza che ci diedero 
la Socictà delle Ferrovie Meridionali e la Società per 
la Trazione elettrica sulle Ferrovie le quali stanno 
per dar termine alla lodevole intrapresa a cui atten- 
dono con perseveranza © amore da qualche tempo, 
della trasformazione delle ferrovie valtellinesi per eser- 
cirle a trazione elettrica. 

E’ noto come sulla fine dello scorso ottobre si do- 
veva procedere ad una visita tecnica agli impianti di 
questa Ferrovia, per la quale già si erano diramati gh 
inviti: questa visita venne poi sospesa, non senza de- 
stare meraviglia nel mondo tecnico, anche perchè il 
rinvio giunse improvviso ed inatteso: e confessiamo 
che a noi pure tale sospensione fu causa di stupore. 
Oggi conosciamo le ragioni per le quali si volle rin- 
viare la quasi ufficiale inaugurazione di questa im- 
presa che non ci peritiamo di annoverare tra le più 
ardite ed interessanti nel campo della trazione elet- 
trica, e che noi salutammo con grande compiaci- 
mento; queste ragioni sono tali da dare una nuova 
prova della serietà di proposito che anima in questa 
ardita impresa le società interessate. Spinti dal desi- 
derio (del resto in gran parte spiegabile) di vedere 
realizzato in epoca per molteplici ragioni propizia, il 
frutto di tanti anni di studj e di lavoro, fidenti sulla 
felice soluzione dei punti essenziali del sistema, si 
lasciarono per un istante persuadere gli iniziatori a 
dare un valore forse troppo limitato alle questioni di 
dettaglio, fidando sulla ormai dimostrata abilità dei 
tecnici che presiedono all'opera e che diedero prova 
di saper superare diflicoltà ben più gravi. E la visiti 
tecnica venne decisa. 

Essendo però mancato il tempo perchè i provve- 
dimenti escogitati al riguardo, avessero ricevuto dal- 
l'esperimento quella sanzione pratica, che i tecnici a 
ragione ritennero desiderabile; poste per questo di 
fronte al bivio o di differire la visita ufficiosa. ovvero 
di lasciar decorrere fra questa e l'attivazione del pub- 
blico servizio un periodo di tempo non facilmente 
determinabile a priori, visto l'aspetto quasi ufficiale 
che loro malgrado la detta visita era venuta assu- 
mendo, le Società interessate, preferirono coraggiosa 
mente di attenersi al primo partito, per quanto dolo 
roso e lasciante campo alle fervide fantasie di quanti 
non sono con noi spassionati ammiratori della im- 
presa. 


Ecco un esempio di saggia prudenza che ci viene 
precisamente da chi seppe in altra occasione 
darci prova di iniziative coraggiore e piene di ardi- 
mento. Ed ecco quali noi vorremmo i nostri indu- 
striali e finanzieri: saggi e prudenti, audaci e riso- 
luti a seconda delle circostanze. Pur troppo si fa da 
uoi quasi sempre a rovescio, riuscendo ad esser timidi 
quando è ora di tutto osare, ad esser»: pazzamente te- 


merari nelle occasioni in cui si richiederebbe calma e 
prudenza! 


$ 

Accumulatori Tribelhorn. — Nel riprodurre per 
disteso la interessante lettura del Collega Ing. Po~ 
smanun sulle cause ehe concorsero fin qui ad ostato 
lare l'imporsi degli accumulatori elettrici in tutti sli 
impianti dove la loro azione regolatrice sarebbe prev 
videnziale, abbimno invitato i competenti in materti 
a comunicarci le loro opinioni. Abbismo ricevuto una 
lettera della Società che fabbrica in Italia gli acet 
mulatori Tribelhorn. che credemmo necessario aceon 
pagnare con una completa deserizione tecnica perche 
i lettori possano farsi un'idea più esatta della così 
discussa. Quanto alla lettera nulla vogliamo dire per 
ora: ci riserviamo ogni giudizio a diseussione Amts 


Ing. Fumero. 


i III] —_r_—"_=_©0@a@@W@W@aa+ _——— 


g Novembre 1901 
L’Elettricità nel XIX Secolo 


Fino ad oggi i nostri lettori si erano illusi che 
l'Italia fosse un po' la terra classica delle invenzioni 
in elettricità, e che da Volta a Ferraris noi potessimo 
registrare una bella collana di illustri scienziati, ricer- 
catori e scopritori. Quale illusione! 

Leggendo invece l Echo des Mines et Métallurgie, 
si accorgerebbero che il nostro paese non esiste nean- 
che, e che nessuno dei nostri ha fatto la benchè mi- 
nima scoperta. Si tratta di storia, ma pure i nostri 
buoni vicini hanno tale un modo di scriverla, che fa 
strabiliare; e noì non vogliamo assolutamente pri- 
vare i nostri lettori di giudicare da sè stessi fin dove 
può giungere l'impudenza umana. Non parliamo delle 
continue inesatezze, o peggio, della stampa francese 
verso di noi, inesattezze che sono imperdonabili, quale 
ad esempio quella che segnalavamo ultimamente, e 
che leggemmo nell’ Electricien pochi mesi fa, che cioè 
a Milano non vi fossero che tre chilometri di tramvie 
a trazione elettrica, e l’altra che l Hospitalier scriveva 
nell'Industrie Elcetrigque del 25 settembre u. s., che 
cioè non vi fossero nel mondo che solo nella Svizzera 
impianti di trazione che usassero la corrente trifase 
(salvo la linea di esperimento Berlino-Zossen), mentre 
tinanco dalla lontana America i tecnici sono infor- 
mati che vi sono già pronti 106 km. di linee a tra- 
zione trifase, nella Valtellina che fra poco verranno 
aperti all'esercizio, e che sono visitati giornalmente da 
buon numero di illustri ingegneri inglesi, americani 
e tedeschi. 

E’ inutile! Siamo fratelli, siamo vicini, ma per i 
francesi saremo sempre un paese ignoto! 

Lasciando da parte le malinconie ecco la storia ge- 
nuina dell'industria elettrica nel XIX secolo, quale la 
traduciamo, letteralmente, dall'A/eetricien del 12 ot- 
tobre, che a sua volta l'ha presa dal Echo des Mines. 

La metallurgia ha impiegato più di un secolo per 
conquistare il primo rango nell'industria moderna ; 
l'elettricità in soli 20 anni è giunta a quello sviluppo 
inaudito che le assegna un posto preponderante, non 
in una sola industria ma in tutte le industrie, poichè 
da la luce, la forza motrice, in tutte le sue forme, en- 
tra nel dominio della metallurgia con l'elettrolisi e 
con 1 forni elettrolitici, ha dinanzi a sè un campo pres- 
sochè illimitato di applicazioni, ci ha fatto provare 
tutti gli stupori e di certo, ci riserva ancora molte 
altre sorprese. 

La causa di tale rapidità nella sua espansione, ed i 
suoi progressi, comparati con la lentezza dei progressi 
metallurgici, è facile a dimostrare. La metallurgia 
non è stata per lunghi anni che una industria ba- 
sata su metodi empirici, su prove fatte un po’ all'az- 
zardo; e non è che in questi ultimi tempi che i mc- 
todi scientifici se ne sono impadroniti rimpiazzando i 
tentativi antichi. 

L'elettricità al contrario, ha cominciato dalla scien- 
za per giungere alla applicazione. Durante settanta 
anni gli uomini più emeriti si sono occupati di elet- 
tricità, i fisici ed i matematici più illustri hanno 
sottomesso alle loro esperienze cd ai loro calcoli questa 
branca della fisica. e l'hanno stabilito su basi così so 
lide, così irrefutabili, che hanno reso il compito degli 
inventori relativamente facile. Così, la storia della 
elettricità durante il diciannovesimo secolo. può essere 
interamente riassunta nella storia delle sue ricercho 
scientifiche. Le suc applicazioni ed il suo sviluppo nel- 
l'industria è stato così rapido che non sono occorsi più 
di venti anni per giungere al completo sviluppo. 

Nel 1820 Oersted fece la sua scoperta fondamentale 
dell'azione di una corrente elettrica sull'ago calami- 
tato: Ampère, Biot, Arago, Laplace, se ne Imposses- 
Barono, la sottoposero a calcoli difficili e ne crearono 
la teoria matematica. L'anno seguente Humphry Da- 
vy trovò che un filo di rame percorso da corrente at- 
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tirava la limatura di ferro, e che questa limatura si 
disponeva ad angolo retto sul filo. Lo stesso anno, 
Faraday fece l'importante scoperta della rotazione 
elettromagnetica. Già Oersted aveva segnalato tale 
rotazione, ma senza annettervi importanza. I fisici di 
quell'epoca non intendevano che la teoria Newtoniana 
delie repulsioni e delle attrazioni. 

Nel 1824, Arago scoprì le correnti indotte, ma i fe- 
nomeni che le producevano restarono senza spiega- 
zione e l'induzione non fu neanche sospettata. Nel 
1827, Ohm stabilì con i suoi calcoli la resistenza elet- 
trica, e la legge porta il nome del suo creatore. Pouil- 
let nel 1839 determinò il campione di questa resi- 
stenza mercè il mercurio distillato. E’ però nel 1831 
che Faraday costruiva il primo cimelio della nostra 
attuale dinamo, contornando un anello di filo di ferro 
con filo di rame congiunto da una parte ad un filo 
passante al disopra di un ago calamitato, dall'altra 
ad una batteria voltaica. Tale scoperta della più alta 
importanza, era quella dell'azioue mutua delle cor- 
renti elettriche. Ingrandendo il suo apparecchio, e 
tissando due piccole aste di carbone alla estremità 
dei fili, egli giunse a far scoccare una leggiera scin- 
tilla. Cosa assai curiosa, la disposizione di Faraday, 
senza che egli se ne fosse accorto, era tale da farlo 
essere l'inventore della trasformazione delle correnti. 

Nel 1833, il celebre matematico Gauss, pubblicò la 
sua memoria sulla misura dell'intensità magnetica 
Durante questo tempo, il Faraday proseguiva le sue 
ricerche elettrochimiche, e noi dobbiamo a lui le duc 
leggi fondamentali dell'elettrolisi; combattendo la 
teoria di Volta sulla forza elettrica quale dovuta al 
contatto, egli vi sostituì quella moderna della con- 
servazione dell'energia, della energia potenziale. 

Henry nel 1840. osservò che la scarica di una bot- 
tiglia di Levda era oscillatoria. Questa scoperta era la 
base dell alternanza. 

Faraday non era un matematico (sic). Le sue sco- 
perte furono riprese e studiate da Ampère, Weber e 
Gauss. A partire della scoperta elettromagnetica del 
Faraday, la produzione dell'elettricità non fu più af- 
fidata alle pile voltaiche, e Jacobi, Ritchie, Del Ne- 
gro. Davenport, Froment. Page, costruirono delle 
macchine elettromotrici. Weatstone le perfezionò, ma 
queste macchine erano allora quasi puramente delle 
curiosità e non passavano la soglia del gabinetto di 
fisica. Notiamo di sfuggita le ingegnose modificazioni 
apportate a questi apparecchi da Pacinotti (!), Pixii, 
Brett, Nollet, Masson. Già nel 1851 Page aveva co- 
struito una locomotiva elettrica di 10 HP con 100 
pile Grove. 

Nel 1853, Du Moncel costruiva la macchina cono- 
sciuta col nome dell Alliance, macchina a corrente al- 
ternativa che serviva ad illuminare parecchi fari in 
Francia. Le macchine costruite durante questo pe- 
riodo fino al 1870 da Holmes, Siemens, Wilde, Weat- 
stone, che trovò la macchina antoeccitatrice, non ri- 
solvevano completamente il problema. La forza pro- 
dotta non era considerevole, il costo di tale forza era 
elevato. Devesi giungere al 1870 con Gramme per tro- 
vare la dinamo attuale. Si può dire senza esagerazione 
che tutte le dinamo attuali derivano dalla dinamo 
Gramme (!). 

Nel 1875, all'Esposizione di Vienna, Gramme espose 
due sue macchine. Un giorno, mentre che una era in 
movimento e laltra in riposo, Toperaio incaricato 
della loro sorveglianza, vedendo caduti a terra dei 
pezzi di cavo conduttore, credette che appartenessero 
alla macchina in riposo e ad essa li collegò. Con sun 
grande stupore. questa si mise im moto, e fu così che 
venne scoperto il principio della riversibilità delle di- 
namo. Nel 1877. Gramme costruì un alternatore ad 
indotto multipolare. e questa invenzione fu perfezio- 
nata dal 1878 al 1881 da Siemens, Schuckert, De Me- 
ritens. Brush, De Ferranti. 
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Il primo motore polifase è dovuto a Walter Bailey 
nel 1881 (!). 

In quest'ordine di idee Marcel Deprez fece nel 
1882 la teoria delle correnti polifasi. Il primo genera- 
tore trifase fu costruito dall'Officina Oerlikon di Zu- 
rigo nel 1881. 

Sarebbe ingiusto dare la storia dello sviluppo della 
dinamo senza ricordare i no.ni degli scienziati che ne 
hanno stabilita la teoria e fissati i suoi elementi 
tecnici. I lavori sull'induzione rimontano a Poisson, 
poi Lenz, Weber, Neuman, Joule, Jacobi, Favre, Le 
Roux, Weatstone, Siemens, Maxwell, Thomson (lord 
Kelvin), Mordey, Hopkinson, diedero a questa sco- 
perta lo sviluppo teorico e matematico e dimostra- 
rono, fra le altre cose, la possibilità di fare agire gli 
alternatori in parallelo. 

L'impiego della elettricità come agente illuminante 


risale allo stato di esperienza di fisica a Davy, nel 
1809. 


La prima volta che l'illuminazione elettrica fece il 
suo ingresso ufficiale nel mondo data dal 1878. L’Ave- 
nue de l'Opera fu in tale anno illuminata non più 
con lampade ad arco ma con candele Jablochkofî. 
Poco dopo i quais del Tamigi furono illuminati con lo 
stesso sistema. Gli inconvenienti delle candele Jablo- 
chkofîf furono così numerosi che gli inventori dires- 
sero le loro ricerche in questa via, e venne dopo la 
lampada ad incandescenza Edison, Swan, Fox, che re- 
sero pratica la luce elettrica e la sparsero in tutto il 
mondo. L'abbassamento del costo dell'energia elet- 
trica permise di impiegarla per le industrie più di- 
verse. Per il riscaldamento l'elettricità rimpiazza i 
fornelli di cucina, riscalda le vetture, i teatri e di- 
viene economico quando questo riscaldamento non è 
necessario che durante un orario limitato. 

Dovunque le cadute d'acqua forniscono una forza 
motrice naturale, le macchine elettromotrici rimpiaz- 
zano i motori a vapore. In questa applicazione del- 
l'energia i motori alternativi ad una sola fase o più 
fasi sono stati preferiti ai motori a corrente continua 
poichè non richiedendo commutatori, la loro sorve- 
glianza è facile ed i disguidi sono meno frequenti. 

Alle trasmissioni per cinghie con volanti sono 
stati sostituiti gli attacchi diretti con macchine a 
grande velocità. Questa disposizione è gencrale al 
giorno d'oggi e devesi al Ferranti che per il primo 
immaginò a Deptford d'adattare al volante la parte 
mobile della dinamo. La applicazione della trasmis- 
sione dell'energia a distanza è più recente. La prima 
in ordine di date è quella di Chrétien e Felix nel 1870 
a Sermaize. Lo stesso anno Siemens e Halske esposero 
a Berlino il primo tram elettrico. Il primo tram 
aperto al pubblico fu quello di Lichterfelde nel 1881, 
seguito a breve intervallo da parecchi altri, tanto a 
trolley che a conduttura sotterranea e a bottoni di 
contatto. Questi tre sistemi sono ancora quelli adot- 
tati per la trazione a centrale unica. Il sistema a trol- 
lev, il più economico, avendo incontrato grandi oppo- 
sizioni da parte dei municipii, tanto per 1 possibili pe- 
ricoli che per la sua antiesteticità ; il sistema a con- 
dotte sotterranee essendo di una manutenzione e di 
un impianto troppo oneroso, sì immaginò il sistema 
Diatto, i cui pots hanno acquistato recentemente una 
celebrità piuttosto imbarazzante. Ricordiamo a que- 
sto riguardo che la resistenza clettrica del cavallo è 
molto minore di quella dell'uomo (2). 

Come l'abbiamo detto, il campo delle scoperte nel 
dominio dell'elettricità resta quasi Infinito, e pro- 
babilimente noi non abbiamo decifrato che una parte 
molto ristretta di quest'immenso dominio. Quante 
energic inutihzzate e perdute possono essere ancora 
utilizzate: questo dal punto di vista dell'illumina- 
zione. Si giungerà a risolvere il problema che la na- 
tura ha risolto dando la luce al verme lucente à la 
mouche à feu? Non si potranno ottenere direttamente 
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le onde elettriche luminose senza aver bisogno per 
questa luce di non utilizzare che una parte infinite- 
simale di energia calorifica ł 

L'ultima parola di questo progresso, forse irrealiz- 
zabile, sarà quella che permetterà di produrre l'ener- 
gia elettrica mercè una più diretta trasmutazione del- 
l'energia chimica, calorica che posseggono i combusti. 
bili, od anche trovare il mezzo di utilizzare la somma 
infinita di energia elettrica che è raggiunta nelle vi- 
brazioni luminose del sole. 

Gli scienziati dì tutti i paesi studiano con ardore i 
problemi non ancora risoluti della costituzione del- 
l'etere e della materia. Se la teoría scientifica e mate- 
matica del calore, della luce dell'elettricità e di tutte 
le sorgenti dell'energia è completa e definitiva, noi 
non sappiamo nulla sull'origine di questa energia. Le 
nostre conoscenze riconoscono s constatano la mate- 
ria, l'etere, l'energia, ed a meno di ammettere la pos- 
sibilità della trasmissione a distanza, noi dobbiamo 
forzatamente ammettere l'associazione di questi tre 
elementi, i soli che possiamo constatare. 

Questa la traduzione integrale, anzi letterale della 
prosa francese, con tutte le improprietà di linguaggio 
tecnico e con tutte le inesattezze storiche e di fatto. 

Qualche cosa di vero nella esposizione cronologica 
vi è, ma quante cose sono taciute o ad arte, o per igno- 
ranza? Nessuno accenno al Volta, altro che per dire 
che la sua teoria venne combattuta dal Faraday; un 
accenno inesatto e di sfuggita al Pacinotti, confuso ira 
i tanti perfezionatori della dinamo, Lui che ha creato 
la dinamo a corrente continua. Nemmanco l'ombra di 
una citazione alla sempre compianta memoria di Ga- 
lileo Ferraris! Ed invece una inesattezza tendenziosa: 
la rivendicazione di priorità dei motori polifasi al 
Walter Bailey, il quale aveva sì intraveduto il motore 
sincrono polifase, ma non già quello che oggi è uni- 
versalmente adoperato, il motore di induzione che il 
mondo intero (francesi eccettuati) ha rivendicato al 
Ferraris, e che è come tante altre cose, gloria italiana. 
Non parliamo di tante altre... inesattezze, per non 
dir peggio. Sono cose che ripugnano. I nostro lettori 
faranno giustizia di esse, ma quanta gente non accet- 
terà per buona una simile storia, come già un tempo 
accettava la Storia universale scritta dai francesi, vero 
capolavoro di impudenza e di falsità !? 


Ing. Civita. 


GLI ACCUMULATORI STAZIONARI 
SISTEMA TRIBELHORN 


E’ noto come gli usuali accumulatori a piombo con- 
stino di una doppia serie di placche. le une costituenti 
l'elettrodo positivo, le altre il negativo, sospese in un 
recipiente di vetro, o di legno rivestito internamente 
di piombo, e riempito con acido solforico diluito. I 
vari sistemi differiscono fra loro o per la costituzione 
delle placche (sistema Planté e Faure), o per il vario 
processo di formazione, o per la forma del sopporto 
della materia attiva, ecc. Ma in tutti si riscontrano. 
questi organi essenziali e distinti: il recipiente, lelet- 
trodo positivo, l'elettrodo negativo, 

Una eccezione a questa regola è fatta dall'accumu- 
latore dell'americano Tribelhorn.' di recente invenzione 
e che da qualche mese si fabbrica anche in Italia. 

Questo nuovo sistema di accumulatori differisce da 
tutti gli altri usuali in quanto che in esso recipiente. 
elettrodo positivo ed elettrodo negativo sono riuniti m 
un sol pezzo. 

L'idea dei doppi elettrodi non è certamente nuova, 
giacche fin dal 1855 il Philippart di Parigi vi pres 
un brevetto. Però la cosa non ebbe gran seguito: m 
contratosi l'mventore in non poche difficoltà che par- 
vero insormontabili, e che erano invece più apparenti 
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che reali, abbandonò l'idea senza approfondirla e 
senza forse aver neanche intuito tutta l’importanza 
della sua pratica applicazione. 

Nel 1892 essa fu ripresa dall'ing. Tribelhorn, capo 


Fio. 1. 


del servizio dei telegrafi dello Stato a Buenos-Aires 
che per la prima volta l’applicò a costrurro piccole bat- 
terie per quei telegrafi. Incoraggiato dal successo dopo 


esser riuscito con lungo studio c numerose esperienze 
ad eliminare completamente tutti quell’inconvenienti 
e quelle difficoltà che anche a lui si erano presentate 
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© che avevano fatto retrocedere sette anni prima il 
Philippart, passò dalle piccole batterie per telegrafi a 
quelle medie e grandi per illuminazione, galvanopla- 
twa e trazione, ed il felice risultato pratico coronò 
degnamente gli studi e le fatiche dell'inventore. 

Gli accumulatori stazionari di questo sistema, ven- 
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attiva viene disposta entro apposite scanalature rica- 
vate all'atto della fusione sull’elettrodo-recipiente stes- 
so, nell'altro essa è portata da appositi sopporti in 
forma di strisce uniti agli elettrodi-recipienti per il 
loro lato maggiore (Brevetto italiano N. 46401-55801). 
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Quest'ultimo medo si può impiegare in unione a 
qualsiasi altro sistema di elettrodi. Si hanno in esso 
dei recipienti rettangolari di pionbo antimonioso (ve- 
di fig. 1) sul cui fondo ondulato vengono fissati supc- 
riormente ed iuferiormente gli elettrodi a in forma di 
strisce. Si forma così sotto ogni elettrodo, per esempio 
positivo, uno spazio atto a ricevere le particelle di 
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massa che eventualmente si distaccassero e sovra ogni 
elettrodo negativo un vano per la sfuggita dei gas. 
Questi elettrodi-recipienti vengono sostenuti e isolati 
mediante sfere di vetro t’, che si adagiano in appositi 
incavi ottenuti direttamente all'atto della fusione, e 
che servono così anche ad ottenere subito e senza dif- 


Fia. 6. 


ficoltà all'atto del montaggio l'esatta disposizione dei 
vari elettrodi gli uni sugli altri. Per formare una bat- 
teria, sì dispongono questi elementi l'uno sudl’altro in 
colonna; p. es., 35 se la tensione dev'essere di 60 
volt. La corrente vien derivata dagli elettrodi estremi 
della batteria. Con l’impiego d’elettrodi in forma di 
strisce è eliminato il pericolo di un incurvarsi dei me- 
desimi e dei conseguenti corti-circuiti, perchè la ro- 


Sono costruiti in due modi distinti. Nell’uno la materia bustezza di simili sopporti aventi una piccolissima al- 
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tezza in confronto alla lunghezza, uniti fortemente al- 
l'elettrodo-recipiente pel lorc lata maggiore è di 
gran lunga superiore a quella delle comuni placche 
quadrate o quasi degli usuali accumulatori. 

Nell’altro tipo di accumu- 
latori Tribelhorn gli elettro- 
di-recipienti sì caratterizzano 
per la loro forma speciale di 
tronchi di cono cavi in cui la 
massa attiva è applicata di- 
rettamente sulle due faccie, 
la positiva all’interno, la ne- 
gativa all’esterno. (Vedi fi- 
gure 3, 4, 5, 6,7 e 8 

In grazia della loro forma 
i gas che sì sviluppano 
durante la carica si svolgono liberamente:e la massa 
positiva che eventualmente con l'andar del tempo 
perdesse la sua aderenza, rimane al proprio posto, 
o tutt'al più si raccoglie nell'apposito spazio g. In 
nessun caso però può determinare corti-circuiti; ed 
è questo un vantaggio importantissimo, perchè come 
è noto il difetto capitale di tutti gli accumula- 
tori del tipo Faure, nd ossidi sovrapposti, è quello 
del rapido disgregarsi e cadere della massa posi- 
tiva con la conseguente perdita di capacità e rela 
tivo pericolo di formazione di corti-circuiti. 

Anche questi elementi vengono sovrapposti l'uno 
all’altro ed isolati col mezzo di sfere di vetro l. Per 
ricevere e trattenere la materia attiva si applicano 
divers» disposizioni che corrispondono alle indicazioni 
date dalla casa costruttrice di tipi A, C e D. Differi- 
scono fra loro per la forma e la disposizione delle 
scanalature entro la quale la massa è trattenuta. La 
fig. 6 rappresenta la sezione di un clettrodo del tipo 
A; la fig. 3 quella di due elettrodi del tipa C; la 
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fig. 5 quella di due elettrodi del tipo D. Come si 


vede i bordi delle scanalature, sulla faccia inferiore ne- 
gativa sono fortemente ripiegati allo scopo di mante- 
nero a posto saldamente la materia attiva, mentre 
quelli della parte superiore lo sono molto meno, e ciò 
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BATTERIE FUNZIONANTI NELLA CENTRALE TELEORAFICA DI BERNA. 


onde permettere la libera dilatazione del materiale 
attivo, senza causare deformazioni negli elettrodi. 

Per rapide scariche si costruiscono speciali tipi 
(fig. 7), nei quali la parte inferiore (negativa) è a 
formazione Faure, quella superiore (positiva) a forma- 
zione Plantè. 

La fig. 8 mostra un accumulatore trasportabile, tipo 
speciale studiato e costrutto per la marina da guerra 
Argentina, nel quale si è badato più alla solidità e 
robustezza che alla leggerezza. Simili accumulatori 
vengono adoperati per l'illuminazione e l'accensione 


dei cannoni e vengono montati direttamente sugli af- 
fusti. 


Questo nuovo accumulators Tribelhorn vien costrut- 
to in grandezze variabili dai cosidetti Accumulatori 
micro, di 2,3 Amperore di capacità (d’uso speciale per 


PARTICOLARI COSTRUTTIVI, 


laboratori scientifici e d'esperienze), fino ai tipi di 800 
Amperore di capacità. 

Da prove eseguite su uno dei piccoli modelli avente 
2.85 cm.? di superficie positiva attiva sì ebbero i se- 
guenti resultati : 


Cox UNA SCARICA IN: 
12 ore con 2 Amp.=0,7 Amp. per dm.*; 24 Av 


LI n 3 n = 1,05 n» n n_:121 n 
4 ba) 4 n = 1,09 “n n} 16 n 
3 n 45 no 0,5 n non ;13.0n 
1 n 10 n == 3,9 ” n no: 10 n 
16 “ = 5,9 “ ” n) G6 » 
ac pd 
€ € 
C 


Fio. 8. 
o in altri termini: 


Cox UNA SCARICA A 
0,7 Amp. per dm';8,4 Ao per dm’? 
1.05 i 


0 n n n_;7,3 n 
1,09 n n noi:5,6 n 
1,5 n n n 14,5 n 
3,5 n n wor 3,5 n 
5,9 n n » ;2,1 n 


Il peso di questo elemento era di Kg. 4.5. Se si 
confronta questo dato con quelli corrispondenti d'altri 
accumulatori, si può rilevare che a parità di capacità 
gli accumulatori Tribelhorn risultano un po’ più pe: 
santi degli altri. Ciò deriva dalla forma speciale di 
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questi accumulatori e dal fatto che in essi sì ha, come 
materia costituente il recipiente, del piombo anzichè 
del vetro o del legno. Ma ciò trattandosi di accumula- 
tori stazionari, non rappresenta affatto un inconve 
niente per l’utente, nè determina un aumento nel 
costo di produzione, inquantochè la gran s>mplicità 
di fabbricazione e di montatura di questi accumulatori 
compensa il lieve aumento di costo causato dalla mag- 
gior quantità di materia prima impiegata. E invero 
questi accumulatori vengono fusi o compressi in un 
sol pezzo, in un sol pezzo impastati, imballati, mon- 
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tati; cosicchè queste varie operazioni assai lunghe e 
laboriose negli altri tipi di accumulatori a placche 
piane, sono quì ridotte a semplicissima cosa. 

La figura 9 mostra una batteria completa di questo 
sistema, da 400 Amperore di capacità a 110 Volt, 
montata in due colonne, che, come si vede, ricordano 
in certo qual modo le classiche pile a colonna del 
Volta. Essa non richiede pel suo piazzamento che 
circa 2 mq. di superficie, mentre una simile batteria a 
placche verticali in recipienti di vetro richiederebbe 
almeno quattro volte più di spazio. Non essendovi a 
fare alcuna saldatura nè tra gli elettrodi nè tra gli 
elementi, essa si può montare completamente in non 
più di due o tre ore, senza che neanche sia necessaria 
l'opera di un operaio specialista. La smontatura è 
ancora più rapida: cosicchè si può dire che una si- 
mile batteria in una meeza giornata può completa- 
mente smontarsi e rimontarsi. 
nn“ —“_ _“{“_’__’0m_____t__&mm@ 


DOMANDE E RISPOSTE 


R. 40. — Esiste una memoria dei prof. G. Ferraris 
e R. Arnò sul sistema di distribuzione elettrica di 
energia con correnti alternate, con trasformatori a 
spostamento di fase, pubblicata nel 1896 (Edita da 
Carlo Clausen a Torino). Non sappiamo che vi siano 
altre pubblicazioni. Però nel nostro numero 31 del- 
l'anno 1898 pubblicammo una descrizione assai parti- 
colareggiata del nostro ing. Fumero, il quale ci de- 
scriveva l'impianto funzionante alla Esposizione di To- 
nno secondo tale sistema, e installato dalla casa Ganz 
di Budapest. In tale descrizione sono anche richia- 
mati i principii teorici, e la sua lettura può quindi 
ritenersi sufficiente per chi voglia farsi una idea pre- 
cisa del sistema stesso, basato in fondo sul semplice 
impiego di un motore monofase, provveduto di avvia- 
pie che fornisce la corrente sfasata necessaria agli 
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BREVI CENNI 


SULLA FERROVIA ELETTRICA A DENTIERA 
di Genova=Granarolo 


La ferrovia elettrica di Genova-Granarolo non ap- 
partiene alla categoria delle funicolari, ma è bensì a 


dentiera del tipo di quelle tanto in uso nella vicina. 


Svizzera. Ciò è bene rilevare essendo invalsa l'abi- 
tudine di chiamarla col nome assai improprio di fu- 


| nicolare. Tale distinzione appare evidente quando si 


avverta che nelle funicolari la trazione si 
ottiene a mezzo di una fune metallica ai 
di cui capi sono attaccate le vetture, men- 
tre nelle terrovie a dentiera queste sono 
tra. loro perfettamente indipendenti e sono 
poste in movimento da ruote dentate che 


Risulta da ciò che, mentre nelle funi- 
colari occorre avere costantemente due 
vetture in esercizio che si controbilanci- 
no, in quelle a dentiera tale condizione 
non è affatto necessaria. 


seguenti: 

Dislivello tra le banchine delle stazioni 
alle due estremità M. 184.84. 

Quota sul livello del mare della sta- 
zione di Granarolo (218.16). Pendenze va- 
riabili dal 10 a 21 °/,. 

Lunghezza totale della linea m. 1132.95 


curva 

Raggi della curva di 100 a 200 metri 
in piena linea e di m. 80 sullo scambio 

A metà lunghezza delle strade esiste lo scambio 
automatico sul quale vengono ad incontrarsi le due 
vetture viaggianti in senso opposto. ‘La corrente elet- 
trica d'alimentazione dei motori delle vetture alla 
tensione di 550 volt circa è fornita dalla A. E. G. 

Ogni vettura può contenere 30 persone ed è prov- 
vista di due motori elettrici tipo Thury agenti con- 
temporaneamente montati in parallelo, della potenza 
complessiva di 64 cavalli. 

Le ruote portanti delle vetture sono folli, scanalate 
da un lato e piatte dall'altro. Le scanalate, allor- 
quando la vettura è giunta allo scambio l'obbligano 


a dirigersi sul ramo destro o sinistro del medesimo - 


a seconda che sono situate sul fianco destro o sinistro 
della vettura stessa. 

Ogni vettura è ‘munita di freno elettrico, freno a 
ceppi, freno a nastro. 

Il frenamento elettrico si ottiene facendo funzio- 
nare ì motori da generatori di corrente, ed è quello di 
servizio durante la discesa. — Quello a ceppi agisce 
su d'una coppia di tamburi montata su ciascuno degli 
assi delle vetture e serve ad arrestarne la marcia. 
Il freno a nastro o di sicurezza agisce sugli alberi 
dei motori ed essendo il suo ufficio quello di riserva 
non viene adoperato in servizio corrente. — L’intiera 
corsa viene effettuata in circa 14 minuti. 

La ferrovia di Granarolo è un pronto mezzo di co- 
municazione con una delle più ridenti alture della 
città di Genova fin qui negletta in causa della man- 
canza di un comodo accesso. 

Tolto quest'ostacolo non v'ha dubbio che lo. splen- 
dido panorama di Granarolo attirerà specialmente 
nella buona stagione una grande quantità di citta- 
dini e forastieri desiosi oltrecchè del bello di respi- 
rarne l’aria balsamica. Altra attrazione sarà pure 
quella di poter fare un buon pranzo nell'elegante ri- 
storante ivi impiantato dal Beda e'sorto ad emulare 
il Righi. O 

Concludendo la ferrovia di Granarolo è una nuova 


ingranano in apposita dentiera centrale. 


I principali dati altimetrici e planime- 
trici della ferrovia di Granarolo sono i 


dei quali 683.52 in rettifilo e 449.43 in 
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arteria destinata a dar vita ad una delle più deliziose 
ed amene località ed è a desiderarsi che tale previ- 
sione debba in breve avverarsi a compenso degli sforzi 
fatti da egregi capitalisii genovesi per la buona riu- 
scita dì questa opera stata felicemente condotta a ter- 
mine in -mezzo a non lievi difficoltà. 


Ing. E. Sotari. 
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Caro Fumero, 

Ricorro alle ospitali colonne del'« L'E/ettricità » per 
far noto quanto segue: 

L'Agente superiore delle imposte dirette di Torino 
nella valutazione del reddito della Centrale elettrica 
del R. Parco — agli cfîetti della tassa iabbricati — 
tenne conto anche delle vinemo, assimilando ques.e 
alle macchine a vapore e alle turbine. 

La Società proprietaria della Centrale del Regio 
Parco non mancò di ricorrere alla Commissione Co- 
munale, che le dette pienamente ragione. Senonchè 
l'Agente, forte di un iW/uminato parere del locale Uf- 
ficio tecnico di Finanza, ricorse a sua volta alla Com- 
missione Provinciale la quale è, come sì sa, composta 
in maggioranza di Funzionari. Ed è inutile l’aggiun- 
gere che tanto questa, come successivamente la Com- 
missione Centrale, diedero ragione all Agente e torto 
al contribuente. ° 

Ma ora viene il meglio: nella decisione, notificata 
alla Società il 17 ottobre corr., della Commissione 
Centrale, la quale respinge il ricorso della Società 
stessa e conferma l'impugnata decisione della Provin- 
ciale, si legge il seguente mirabolante considerando: 

« Considerato sul secondo punto del ricorso che nel 
«caso concreto le dinamo sono assimilabili ai mecca- 
«nismi od apparati che servono a trasmettere la forza 
« motrice e perciò sono soyyette alla tassa sui fabbri 
« cati, come per casì analoghi è stato deciso da questa 
«Commissione Centrale, essendo il prodotto dell'offi- 
«cina elettrica la luce somministrata al Comune ed gi 
« privati, e non l'energia elettrica.» (Sic! !) 

I commenti sono inutili! Ma ciò che fa spavento è 
il considerare che in base a simili castronerie si pelano 
i poveri contribuenti e, nel caso concreto, si è aumen- 
tata la tassa fabbricati per una sola centrale di oltre 
L. 30.000! E questo perchè la Commissione Centrale, 
nella patria di Voita e cento anni dopo la sua morte, 
ha scoperto il nuovo principio che «Il prodotto di 
un'Officina elettrica non è energia elettrica ma luce! ». 


Ing. RAFFAELE PINNA. 


Milano, 3 Novembre 1901. 
On. Redazione, 


Leggiamo nella Rivista L Elettricità la relazione 
sugli Accumulatori elettrici, fatta recentemente dal 
Signor Gustavo Dossmann, direttore della « Fabbrica 
Nazionale di Accumulatori Tudor» alla riunione di 
Roma della A. E. IL., e ci è grato di poter approfittare 
dell'ospitalità che concede codesta Rivista alla sc- 
rena discussione dell’'interessante lettura. non tro- 
vandoci del tutto d'accordo colle idee dell'egregio 
relatore. 

Il signor G. Dossmann ha trattato diffusamente 
dei varì sistemi di accumulatori che si fabbricano 
attualmente in Italia, addimostrando di conoscerli 
profondamente tutti, specialmente... i suoi. 

Egli ha tra gli altri notato di sfuggita anche un 
nuovo tipo d'accumulatore che a parer suo sarebbe di 
tipo Planté che di recente si fabbrica in Italia e che 
si distingue per la sua composizione e montatura di 
nuovo genere. «Invece di avere gli elettrodi vertical- 


mente sospesi uno accanto all'altro, questi sì sovrap- 
pongono orizzontalmente in guisa da formare delle 
pile aventi la forma di quelle che si vedono nei ri- 
storanti. formate da piatti da minestra.» Ed osserva 
che: «chi sa per pratica quali movimenti molecolari 
subiscono le lastre positive in esercizio, riconosce su- 
bito un difetto nell’aver costrutto in un solo pezzo 
la parte positiva e quella negativa dell’elettrodo e 
non occorre accennare alle difficoltà che simili pile 
offrono alle riparazioni. » 

Ora, la sottoscritta società che fabbrica in Italia 
questi accumulatori, che il sigmor Dossmann rassomi- 
glia, con paragone non abbastanza tecnica, a scodelle 
di minestra, crede opportuno fargli rilevare che mal- 
grado la sua profonda competenza in materia, egli 
è incorso questa volta in un piccolo errore ; in quanto 
che celi ha preso per un accumulatore del tipo Planté 
nno che è precisamente del tipo opposto. Faure. Vero 
e che esso può costruirsi anche nel tipo Planté. come 
può costruirsi del resto in unione a qualsiasi altro si- 
stema, ma fino al presente momento la società Ita- 
liana, come del resto anche la casa madre di Olten. 
non ha fabbricato e non fabbrica che accumulatori 
del tipo Faure. 

Conoscendo la reale competenza del signor Doss- 
mann in fatto di accumulatori, con stupore regi- 
striamo questa sua confusione tra tipo Faure e 
Planté e siamo sorpresi ch'egli abbia condannato 
questo nuovo accumulatore senza neppur concedergli 
l'onore di una discussione. Non ci permetteremo noi 
certamente di entrar con luì in una disquisizione tec- 
nica e scientifica e lasceremo invece che per noi gli 
risponda indirettamente il dott. prof. A. Weilemann. 
direttore del laboratorio di fisica della Scuola Poli- 
tecnica di Zurigo il quale poco tempo fa (14 aprile 
1901) ci faceva tenere un minuto rapporto sui nostri 
accumulatori, in cui fra l’altro così si esprime: 

« Per rispetto alla durata io non posso dare che il 
più favorevole giudizio. Gli elementi del tino C. che 
si trovano in mio possesso sono dei primi fabbricati. 
vale a dire certamente dei più immerfetti per rispetto 
alla fabbricazione. Malgrado ciò dopo un esercizio di 
quasi due anni, durante i quali essi non furono parti- 
colarmente curati, ma anzi a bella posta strapazzati. 
non potei constatare in nessun modo neanche il prin- 
cipio di qualche difetto. Gli elementi sono nelle loro 
superficie attive. puliti e belli oggi come il primo 
giorno. Le scariche interne non sono per nulla mag- 
giori in questo che negli altri tipi. Corti-circuiti fino 
ad oggi non vi si sono mai verificati.» 


«Il maggior peso di piombo, spesso rimproverato 
loro. ha, secondo il mio parere. un'importanza tut- 
t'affatto secondaria per una batteria stazionaria. Al 
contrario io ho sempre ritenuto un grave errore il 
cercar di diminuir sempre più il peso di piombo per 
una data capacità a spese della solidità, anche se pli 
accumulatori non sono affatto costruiti per il tra- 
sporto. — Più che compensato è certamente questo 
maggior peso e dalla facilità di manutenzione, sia 
durante il montaggio che durante l'esercizio, e dalla 
lunga durata dei singoli elementi. In particolare la 
caratteristica loro montatura, che costituisce un pre 
qin tutto speciale del sistema Tribelhorn.» 

D'altra parte il sie. ine. H. Wagner. direttore 
della officina Centrale Flettrica della Città di Zurigo 
in una a relazione del 21 Giugno corr. anno, così 
si esprime: 

«Facendo segmito alla nostra relazione della pri- 
mavera 1900 vi diamo qui relazione della batteria da 
voi installata or sono già due anni. — La batteria 
fu durante questi due anni caricata e scaricata come 
un'usuale batteria ner luce, senza che alla medesima 
fossero prestate delle cure speciali. Malgrado patec- 
chi strapazzamenti che essa ebbe a soffrire durante 
questo tempo, non s'è mai verificata nè un'interru 
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‘ione nè un difetto. — La batteria fu oggi per la | elettrolito di acido solforico. Quando sì cominciarono 
prima volta smontata e abbiamo constatato quanta | ad usare materie estranee come l'acido nitrico, il 
segue: — I singoli elettrodi si trovavano in ottimo | cloro, il clorato e perclorato di potassa, gli acidi or- 
stato. non si potè constatare nessun ingobbamento o | ganici, ecc., per accelerare e rendere economica la for- 
difetto. — La parte negativa si trovava in perfetto | mazione delle placche positive, i disastri non sì con- 


stato, le scanalature erano compattamente riempite 
nè si scorgeva nella massa alcuna screpolatura che 
lasciasse temere una fuoruscita o caduta di essa, co- 
sicchè il pericolo di corti-circuiti si può considerare 
come completamente eliminato. — La parte positiva 
pure era in ottimo stato di conservazione; dopo a- 
verla lavata, abbiamo visto che anche qui la massa 
era ben compatta nelle scanalature, senza che vi fos- 
sero rotture o screpolature. 

«Questo risultato dopo un esercizio di due anni, di- 
mostra che questo sistema è all'altezza di qualunque 
altro sotto ogni rapporto, e che tenuto conto dei 
vantaggi di esso rispetto a spazio, forma e montaggio, 
gi deve considerare come superiore agli altri sistemi. » 

Noi per parte nostra non aggiungeremo una puro'a 
a quanto il prof. dott. Weilemann e l'ing. Wagner 
hanno scritto. Rilcveremo solo il fatto curioso che 
essi trovano un pregio notevole proprio là dove l'e- 
gregio signor Dossmann trova un ditetto capitale! — 
Il prof, dott. Weilemann, e il sig. ing. Wagner fon- 
dano il loro giudizio su questi accumulatori sopra 
un esperienza ininterrotta di due anni e siccome sono 
persone comretentissime e disinteressate, a noi basta 
questo loro giudizio. 

Societe Italo-Svizzera Accumulutori Tribelhorn 
A. FaccueTtI-GuIGLIA E C. 
Miano, 7 novembre 101. 
On. Red. della Rivista L'Elettricità. 


A proposito della lettura del sig. Dossmann alla 
riunione annuale dell'A. E. I. in Roma, riportata da 
codesta Rivista per disteso, nell'intendimento di in- 
citare una discussione tecnica sull'argomento, mi con- 
cedano di esternare anzitutto la mia meraviglia per 
il fatto che in'una riunione di elettricisti sia stato 
permesso di fare una rèclame così palese agli accu- 
mulatori Tudor. Sc un tale abuso prendesse piede, 
Siccome ciascuno che sia del mestiere può facilmen.e 
dettare una memoria simile e contraria a quella del 
sig. Dossmann, sarebbe divertente se ad un prossimo 
congresso qualcuno di essi prendesse la parola per far 
emergere le buone qualità di un altro tipo qualun- 
que, dicendo corna di tutti gli altri e mascherando il 
suo giuoco sotto le vesti d una dissertazione scienti- 
fica e tecnica. 

Messa però da parie questa pregiudiziale, neppure 
possiamo accoglicre senza beneficio d inventario le 
allermazioni aprioristiche del sig. Dossmann. Per 
esempio la seguente: L'accumulatore tipo Faure ha il 
grave difetto di lusciar troppo facilmente cadere la 
pasta degli elettrodi positivi»... e parlando degli ar- 
tifici per evitare questo: non si è mai raggiunto nè si 
raggiungerà mai lo scopo....» — In scienza afferma- 
zioni così precise non hanno valore se non discusse. 
E siccome la ingegnosa spiegazione delle bollicine ga- 
sose che causano lo staccarsi delle finissime particelle 
di ossido, non è l'ultima in fatto di ipotesi, perchè la 
discussione in proposito non è ancor chiusa, e perchè 
la parola decisiva non la può dire chi si occupi esclu- 
sivamente -di accumulatori tipo Planté; così la af- 
fermazione generale sopra citata non ha che un va- 
lore relativo. Tanto è vero che gli accumulatori Faure 
tipo Hagen, per esempio, non lasciano cadere niente 
altatto la materia attiva neanche dopo parecchi anni 
di servizio, come sarebbe facile verificare nei numerosi 
Impianti esistenti anche in Italia. 

E passando al tipo Planté: è vero che fin da prin- 
Cipio si è riconosciuta in esso una maggior vitalità 
che nei tipi Faure, ma eravamo ancora ai tempi della 
-ormazione fatta col solo aiuto della elettrolisi, in 
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tarono più. Come è noto, il cloro, l'acido nitrico, l'a- 
cido acetico, ecc., che non possono mai essere comple- 
tamente eliminati, rimanendo nella placca positiva, 
sia pure in piccola quantità, hanno per effetto la sua 
rapida rovina, come conseguenza gi dilatazioni, con- 
torsioni, caduta di materia attiva, corrosione e sgre- 
tolamento. — Nel giudicare gli accumulatori Planté 
è cosa quindi della massima importanza il tener pre- 
sente il metodo usato nella formazione e la conse- 
guente garanzia che la ditta fornitrice offre. — I pro- 
cessi di formazione rapida Planté sono oggidì innu- 
merevoli. Quelli che usano sistemi coscienziosi scevri 
dall'impiego di materie nocive, e naturalmente costosi 
devono cedere alla concorrenza non sempre corretta 
e badare a serbare gelosamente il proprio segreto non 
fidandosi neppure della privativa industriale. I com- 
pratori tenuti così, per necessità, all'oscuro, da un 
lato, e illusi dalle parole mirabolanti che loro vengono 
dall'altro, badano quindi meno alla garanzia che 
alla spesa. 

Torniamo a noi: è vero che i tipi Planté hanno più 
resistenza alle scariche rapide e perciò sono special- 
mente indicati per le batterie a repulsione, ma anche 
questa affermazione non è assoluta perchè, per citare 
un solo ese mpio, i tipi Hagen in Germania sono usati 
ca lungo tempo per le batterie a repulsione, soste- 
nendosì con vantaggio al confronto dei migliori 
Planté. . 

Tutte queste affermazioni che si contengono nella 
lettura di cui ci andiamo occupando sono per fortuna 
discutibili in base a dati ed a fatti concreti: che dire 
delle affermazioni che non sono, nè possono esscre 
controllabili, ma che forse possono inipressionare il 
grosso pubblico? Per citare un solo esempio che dire 
della affermazione sull'ammontare degli impianti 
fatti in Italia con accumulatori Tudor, sul costo 
delle riparazioni e sostituzioni nel decennio ora tra- 
scorso? Naturalmente la Società non consentirebbe a 
render pubblici i suoi libri, ed allora qual fonda- 
mento può avere una affermazione così recisa portata 
in una pubblica assemblea? E si noti che la questione 
sarebbe importantissima anche dal punto di vista tec- 
nico, perchè nei progetti si suole mettere in preven- 
tivo una quota molto ma molto superiore a quella del 
6 0/0 che risulterebbe dalle affermazioni categoriche 
della memoria ! 

Mi manca il tempo per un esame minuto e circo- 
stanziato di altre questioni che si contengono nella 
memoria stessa: però mi propongo di ritornare sul- 
l'argomento, e lo farò in base a dati positivi che si 
prestino ad una facile verifica. 

Dott. CarLo Scarni. 
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Al momento di andare in macchina abbiamo rice- 
vuto ‘la lettera sopra riportata, dal dott. Scaini. Non 
abbiamo creduto di differirne la pubblicazione perchè 
in essa sì contengono osservazioni ed appunti che si 
prestano ad essere discussi, e che crediamo oppor- ' 
tuno portare a conoscenza di quanti si interessano di 
questa controversia al più presto possibile Natural- 
mente la ristrettezza del tempo ci impedisce di fare 
dei commenti; d'altronde, come già avvertimmo in al- 
tra colonna, riteniamo più opportuno di astenerci per 
ora dal prendere parte alla discussione per lasciare a 
questa la più ampia libertà possibile: solo torniamo a 
raccomandare la massima serenità po:sibile, ed una 
assoluta obiettività, senza di cui la discussione po- 
trebbe degenerare in contesa personale, che non po- 
tremmo seguire. N. d, R. 
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PROPRIETA DEL RADIO. Prof. W. Marckwald. (Bri- 
tish association Meeting di Glasgow, Sezione B.). — 
L'A. dà innanzi alla società una descrizione e di- 
mostrazione molto importante delle proprietà del ra- 
dio. Egli ha congetturato dai lavori di P. ed S. 
Curie che i sali di bario estratti dalla blenda picea 
(pitch blende) contengano il sale di radio come co. 
stituente isomorfo, e che il processo usato dai detti 
esperimentatori per separare un sale fortemente ra- 
dioattivo dai composti del bario sia probabilmente 


simile a quello che si usa per isolare i costituenti di 


una miscela isomorfa. Perciò egli jcristallizz) frazio- 
nalmente il cloruro di bario preparato colla blenda 
picea e trovò che prima si separava il cloruro di bario 
puro poi un materiale, probabilmente la miscela eu- 
tetica, molto ricca del componente radioattivo. Le 
frazioni più fortemente radioattive hanno la facoltà 
di scaricare immediatamente un elettroscopio a foglie 
d'oro carico alla distanza ci mezzo metro. La so- 
stanza radioattiva è fortemente luminescente in una 
stanza scura, ed interponendo la mano fra il prepa- 
rato ed uno schermo al platino cianuro di bario, si 


vedono chiaramente delineate sullo schermo le ossa 
della mano. M. 


CORPO «NERO» RISCALDATO ELETTRICAMENTE. O. 


Lummer ed F. Hurlbaum. —- Gli autori descrivono 
il corpo assolutamente nero costruito nel Reichsans- 
talt per esperimenti sulla radiazione. Esso consta di 
un tubo interno di porcellana, ed è munito nella sua 
metà anteriore di sette diaframmi trasversali che por- 
tano dei fori centrali che si corrispondono. Dietro 
all'ultimo diaframma si trova un elemento termoelei- 
trico congiunto all'esterno col mezzo di fili che at- 
traversano laltra metà del tubo di porcellana. Il 
tubo di porcellana penetra entro un tubo di lamina 
di platino circondato alla sua volta da un altro tubo 
di porcellana ricoperto di asbesto. Il tubo di platino 
viene riscaldato da una corrente elettrica che lo at- 
traversa per la sua lunghezza, e, quando lo stato co- 
stante è raggiunto la radiazione emessa dal 7° dia- 
framma attraverso il 1° diaframma, costituente la 
bocca del tubo può considerarsi come quelle di un 
corpo assolutamente nero. L'apparato è stato usato 
fino a temp. di 1.520, misurati coll'elemento termoe- 
lettrico contenuto nel tubo; a temperature superiori 


la porcellana incominciava a condurre. (Drude's 
Annalen, 5, pag. 829). M. 


I Racer RONTGEN-LENARD ED I RAGGI SECONDARII. 
G. Sagnac. — L'A. descrive in questa lunga memoriñ 
l'uso dei raggi secondarî alla ricerca della purità dei 
metalli e descrive le precauzioni da prendere per ot- 
tenere buoni risultati. Considera poi dal punto di 
vista teorico la differenza fra i raggi Roentgen, i raggi 
secondari ed i raggi ultravioletti, e rammenta le espe- 
rienze di Lenard (Elettricità, 1900, pag. 350, 554 e 
1901, pag. 42) colle quali le radiazioni ultraviolette 
sono state messe in linea coi raggi Roentgen ed i raggi 
secondari, avendo egli dimostrato che per lunghezze 
d'onda inferiori a 0.2 i raggi ultravioletti rendono 
i gas conduttori e scaricano con egual velocità i corpi 
caricati positivamente e negativamente. La conclu- 
sione probabile è che i raggi secondari sieno raggi 
Roentgen molto poco penetranti, e probabilmente in- 
termediari fra i raggi Roentgen dati da un tubo dolce 
e i raggi ultravioletti estremi. Però una parte della 
radiazione secondaria dei metalli pesanti non si pres'a 
a questa classificazione poichè nella parte più assor- 
bibile della radiazione vi sono radiazioni di elettricità 
negativa analoghe a quelle dei raggi catodici e dei 
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raggi del radio deviabili, e questa porzione corri- 
sponde 'ai raggi catodici più assorbibili eccitati dai 
raggi ultravioletti secondo l'espesienze di Lenard. 
Se i raggi Roentgen sono successioni irregolari di 
perturbazioni periodiche ammorzate, l'assorbimento, 
dovuto alla risonanza, deve diminuire grandemente 
dopo esser passato per un massimo che probabilmente 
non è lontano dall’assorbimento del raggio ultravio- 
letto à == 0.14 per 0,1 mm. di aria. I raggi ultyavio- 
letti Lenard sono probabilmente dalla parte di questo 
massimo dove sono le lunghezze d'onde maggiori cd 


ì raggi Roentgen dall'altra parte. (Annales Chim. et 
Phys., 23, pag. 145). 


M. 
AZIONE DEI RAGGI ROENTGEN SUI CONDUTTORI ED 
IsoLATORI. J. Semenow. — Mc. Lennan (pag. 218), ha 


dimostrato che nei gas rarefatti i conduttori caricati 
positivamente sono completamente scaricati dai raggi 
catodici, mentre quelli caricati negativamente pos- 
cono solo esser scaricati più o meno completamente a 
ceconda del grado della rarefazione. Se la jonizzazione 
fosse la sola causa di scarica pei raggi Roentgen, il 
grado rarefazione dovrebbe  ;influenzare ugualmente 
le due specie di elettrizzazione. La presente ricerca di- 
mostra che la jonizzazione dell'aria pei raggi Roent- 
gen, non è la sola causa di scarica, e che il vetro 
al un elettroscopio è anch'essa polarizzato dai raggi 
Roentgen. L'altra causa efliciente cella scarica 
appare sia o le produzioni di raggi secondari, tra- 
sportanti cariche negative o la neutralizzazione delle 
cariche positive per gli stessi raggi Roentgen. (Vedi 
Semenow, pag. 922), (Comptes Rendus, 132, p. 1320). 


ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


SULL'EFFETTO ZEEMAN. N. A. Kent — L'autore 
conferma i risultati di Reese (Elettricità, 1900, pa- 
gina 809) il quale aveva trovato che per certe lince 
dello zinco e del cadmio le esperienze delle compo- 
nenti esterne del triplet normale non è proporzionale 
alla intensità del campo magnetico impiegato. Egli 
trovò poi simili risultati col ferro e col nichel per 
altri valori della intensità del campo. Confrontando 
l'effetto del campo magnetico collo spostamento delle 
linee dovute alla pressione, trovò che nel ferro le 
linee di grande o piccolo spostamento per pressione 
non sono quelle stesse che presentano rispettivamente 
la grande e la piccola separazione Zeemann. L'A. ag- 
giunge uno studio delle linee anormali del ferro, e 
verifica le formole del Preston, Kayser e Runge. L'A. 
trovò che un'autoinduzione nel circuito di scarica è 


molto utile per rendere più nette alcune linee. (Astro. 
phys. Jour, 13, pag. 284). 


CORRENTI APERTE. V. Crémieu. — Se, come l'A. pre- 
tende aver dimostrato, la convenzione elettrica non 
produce effetto magnetico, ne deriva che possono esi- 
stere le «correnti aperte» e ne prova l’esistenza nel 
seguente modo. Si abbia un disco di ebanite B girante 
in mezzo a due dischi d'ebanite fissi A e C. Il disco B 
porta 25 segmenti dorati, costituenti le armature gi 
ranti, ed il disco C porta un'armatura di stagnola S 
di larghezza doppia dell'armatura mobile. Coll’arma- 
tura mobile sono in contatto due spazzolini B B’, il 
primo affacciato alla armatura S. l'altro ad una di- 
stanza di 60°. Caricando S, l'armatura in contatto 
con B acquista una carica indotta che passa su B’ dove 
si scarica. Se B e B’ sono congiunti vi sarà convezione 
elettrica fra essi da una parte e conduzione elettrica 
dall'altra parte. Se innanzi le porzioni di disco rotante 
comprese fra B e B’ ei colloca un ago di un sistema 
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astatico, questo non devia durante il movimento men- 
tre se gli spazzolini B B’ sono congiunti con un gal- 
vanometro questo devierà. Se B e B’ sono congiunti 
col mezzo di un rocchetto collocato in prossimità al- 
l'ago inferiore del sistema astatico si osserva in questo 
una deviazione che cambia di verso col segno della 
carica dell'armatura fissa S. Da ciò TA. conchiude 
che la corrente che circola fra B B' B è una corrente 
aperta. (Comptes Rendus, 132, pag. 1108). 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


SULLA ELETTROLISI DI SOLUZIONI AMMONIACALI. Dr. 
O. Ruff. — Molti esperimentatori ritennero molto 
probabile se trattando una soluzione di cloruro di 
ammonio con amalgama di sodio od elettrolizzando 
una soluzione di cloruro d'arnmonio con catodo di 
mercurio, il vero prodotto primario sia una amalgama 
di ammonio con mercurio. L'A. attaccò il problema 
da un punto di vista nuovo, ottenendo però risultati 
‘negativi. E’ noto che i metalli a!calini si sciolgono nel- 
l'ammoniaca liquida con produzione di composti di 
bel colore :zzurro. Così una soluzione dai ioduro di 
potassio in ammoniaca liquida. sottoposta all elettro 
lisi alla temperatura di — 170 cà prontamente questo 
composto azzurro al polo negativo. Invece una solu- 
zione di ioduro di ammonio nell'ammoniaca liquida 
fu sottoposta all'elettrolisi alla temperatura di — 95 
non diede alcuna colorazione azzurra al polo negativo, 
ma si svolse continuamente dell'idrogeno durante lc- 
sperimento. L'A. pensando che forse un aumento di 
pressione potrebbe condurre all'effetto desiderato, 
chiuse il tubo ermeticamente, e quantunque in un 
caso, prima che il tubo scoppiasse, la pressione fosse di 
60 atmosfere, non vi era ancora traccia di esistenza 
del radicale ammonio in stato libero. (Berichte Deut. 
Chim. Gesell.) 


TEORIA DELL’ACCUMULATORE EDISON AL NICKEL. (F. 
W., 12 ottobre 1901. — Sotto forma di lettera, il 
dottor Roeber enuncia una completa teoria dell'accu- 
mulatore Edison, la quale non è stata finora completa- 
mente fatta, preoccupandosi più l Edison di perfe- 
zionare industrialmente e commercialmente il suo ele- 
mento che di investigare e sciogliere il difficile pro 
blema della teoria chimica d:ll'accumulatore. Sembra 
che le sostanz> che entrano a costituire le positive e le 
negative non siano state ancora completamente ana 
lizzato e mentre l'una si suppone consista, nello stato 
di scarica, di un miscuglio di ossidi o ossidrati di (erro: 
l'altro di un iperossido di nickel; nessuna equazione 
è stata data finora per collegare le reazioni che av- 
vengono. Tutta ciò che si conosce o meglio si sup- 
pona è che per ogni atomo attivo di ferro, un atomo 
di ossigeno è trasportato nella carica o nella scarica 
da una piastra all'altra. Il dott. Roeber ha certo ra- 
gione di supporre che debba esservi un cambiamento 
di concentrazione negli strati profondi della materia 
attiva e sembra infatti cha la costante inclinazione 
della carica della f. e. m. di scarica sia dovuta a 
tali cambiamenti del materiale attivo, che ritardano 
completamente delle reazioni chimiche, come in fondo 
avviene negli elementi Edison Lalande nei quali a 
fine di scarica, l'ossigeno deve penetrare una densa 
Massa di materia attiva ossia data per raggiungere gli 
atrati più interni. C. 


APPARATI AUSILIARI. 


NUOVO INTERRUTTORE A GETTO DI MERCURIO PER 
ROCCHETTI DI INDUZIONE ATTI ALLA RADIOGRAFIA. (E. 
W., 12 ottobre 1901). Cunningham. — E’ uno dei 
tanti interruttori creati in questi ultimi anni, e che 
diversificano abbastanza da quello tedesco a turbina, 
dell'A. E. GG. Un’asta verticale porta alle parte supe- 
riore una serie di pulegge a diametro decrescente, ed 
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a quella inferiore una spirale d Archimede. Verso il 
mezzo vi sono due tubi normali all'asta e disposti in 
prolungamento, e sopra di essi, due larghi tubi. Il 
tutto è racchiuso in un involucro. Il mercurio è in 
basso, viene sollevato dalla spirale fino all'altezza dei 
due tubicini, dai quali è proiettata in fuori in getto 
sottile. Nella rotazione del sistema il getto diviene 
quasi circolare, e colpisce contemporancamente ad ogni 
mezzo giro i due contatti metallici in comunicazione 
col rocchetto. I due tubi grandi che sono in comuni- 
cazione con l'esterno servono per proiettare sul getto 
di mercurio un getto d'aria allo scopo di spegnere ra- 
pidamente la scintilla che si forma all’interruzione. 
Modificando la velocità dell'asta si modifica anche la 
frequenza delle interruzioni. C. 


s 


TELEFONIA - TELEGRAFIA - SEGNALI. 


NOTA SUI CONDUTTORI PRESENTANTI CAPACITA (£. 
W., 12 ottobre 1901). M. I. Pupin. — I lettori ri- 
corderanno le memorie pubblicate dal Pupin e da noi 
riassunte, sul modo come annullare gli effetti d.lla ca- 
pacità nei conduttori, distribuendo uniformemente in 
essi alcuni rocchetti di autoinduzione, e come tali me- 
morie avessero destato vive discussioni specialmente 
per parte dei matematici. Ora il Pupin ritorna sull'ar- 
gomento con un articolo di indole essenzialmente ma-. 
tematica che è impossibile riassumere riferendosi trop- 
po intimamente alle sue precedenti memorie. In questo 
articolo conferma le sue deduzioni. 


N UOVO SISTEMA DI TELEGRAFIA SENZA FILI. A. Or- 
ling e J. Armstrong. — Secondo i giornali quotidiani 
inglesi gli Autori avrebbero scoperto un nuovo prin- 
cipio per la telegrafia senza fili, ed avrebbero fatta 
una dimostrazione pratica del sistema stesso. Da quan- 
to conosciamo non è apparsa nella stampa tecnica al- 
cuna descrizione del metodo di Orling ed Armstrong 
ed essendo scarsi i dettagli dati dai giornali quoti- 
diani non è facile farsi un'idea della probabile utilità 
del sistema. A quanto pare gli inventori approfittano, 
se non in tutto almeno in parte della conduzione ter- 
restre e sarebbero così riusciti a trasmettere la pa- 
rola. Usando dei relais sotterrati, la portata dei se- 
gnali fu accresciuta fino a 2 1/2 miglia (4 km.) sopra 
terra, distanza che, è ancora insignificante in con- 
fronto coi risultati di Marconi. Si dice che il sistema 
offre grande facilità alla sintonizzazione, impedendo 
l'interferenza dei dispacci, vantaggio questo molto 
apprezzabile. Pare che gli inventori si sieno molto 
occupati di trovare un metodo per guidare le torpe- 
dini ed i battelli sottomarini dalle coste. (Vedi in 
proposito il brevetto Orliug e Brauerhyèlm a pa- 
gina 203). Essi sarebbero riusciti a guidare una torpe- 
dine alla distanza di 6 miglia (10 km.) dalla spiag- 
gia. (.Vature, 24 ottobre). M. 


TELEGRAFIA SENZA FILI IN MONTAGNA. — Essendosi 
incontrate difficoltà a mantenere comunicazioni col- 
l'osservatorio sul Zugspitze (3000 m.) alle frontiere fra 
l’Austria e la Baviera, l'amministrazione telegrafica 
bavarese si rivolse all'’A. E. G. che risolse la questione, 
installando un telegrafo senza fili del sistema Slaby- 
Arco, fra l'Osservatorio e l'ufficio postale di Eibsee. 
La differenza di altezza fra l'osservatorio e l'ufficio è 
di 2000 m. Nel progettare l'apparato si scelse tale 
lunghezza d'onda dalla deviazione prodotta dalle su- 
perficie delle roccie che dalla montagna aiuti piutto- 
sto che impedire la trasmissione dei segnali. Un'altra 
difficoltà da superare era quella della sorgente elet- 
trica per alimentazione dell'apparato; offrendo gra- 
vissime difficoltà il trasporto di batterie pesanti so- 
pra le montagne, la A. E. G. progettò l'apparato in 
modo che esigesse una potenza minima, a produrre la 
quale bastarono delle pile secche. — Invece dei fili 
usati in molti recenti esperimenti col sistema Slaby- 
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Arco, si usò della corda di acciaio ordinaria forzata in 
posizione inclinata sulla superficie delle roccie senza 
l'aiuto di antenna o di isolatori. Le Autorità deli Am- 


ministrazione postale trovano l'impianto di pieno ag- 
gradimento. (Nature, 24 ottobre). 


DI 


IMPIEGO SIMULTANEO DELLA TELEGRAFIA MULTIPLA 
E DELLA TELEGRAFIA ORDINARIA SULLO STESSO CIR- 
CUITO. (Elé., 12 ottobre 1901). L. Mercadier. — E’ il 
sunto di una nota presentata dall'A. all’ Académie des 
Sciences il 6 settembre c. a. Si sa che vi sono molti si- 
stemi, fra i quali possono ricordarsi quelli del Van 
Rysselberghe, Maiche, Cailho, Picard, ecc., che con- 
sentono di trasmettere simultaneamente in un cir- 
cuito telefonico, dispacci telegrafici con apparecchi or- 
dinarii Morse, Hughes, ecc., senza che l'audizione te- 
lefonica venga turbata. Questo risultato devesi alla 
differenza fra le proprietà e gli effetti delle correnti 
continue e quelle delle correnti ondulatorie. Il Merca- 
dier aveva intuito che dovesse avvenire lo stesso per 
la telegrafia ‘multipla adottando un suo sistema che 
impiega le correnti ondulatorie prodotte dagli elettro- 
diapason. 

Infatti, in alcune prove fatte in Luglio, su un cir- 
cuito da Parigi a Bordeaux, e utilizzando il disposi- 
tivo di Cailho, ha constatato che si poteva per ore 
intiere trasmettere e ricevere telegrammi col sistema 
multiplo a 12 operatori agenti contemporaneamente, 
e nello stesso tempo, e senza che questi operatori se 
ne accorgessero, trasmettere e ricevere con un Morse, 
o un Hughes o un Baudot a 4 tasti, qualsiasi segnale, 
avvisi di servizio, telegrammi, utilizzando le correnti 
continue. 

Questo risultato è stato ottenuto non solo nelle sta- 
zioni estreme, ma anche nella stazione intermedia di 
Tours, nello stesso circuito. 

Le esperienze non hanno presentato alcuna difi- 
coltà, e non hanno richiesto modificazioni di sorta 
agli apparecchi di telegrafia ordinaria e multiplex. 
La loro importanza per lo sfruttamento delle lince è 
certo molto grande, — poichè viene dimostrato così, 
praticamente, come in un punto di un circuito metal- 
lico, sì possano contemopraneamente fare incrociare 
e comprendere fino a 25 movimenti elettrici, piccolis- 
simi, e che in un circuito di 7 ad 800 km. sia per la 
parte estrema, sia in quella intermedia, si possono 
scambiare più di 26,000 parole all'ora, delle quali 
18,000 indifferentemente in qualunque senso, occu- 


pando naturalmente un numero proporzionale di 
operatori. 


Cl 


tobre 1901). — E' il testo della nuova legge andata 
in vigore il 1” ottobre di quest'anno. E' troppo lungo 
per poterlo riassumere. Di notevole si ha solo che le 
tariffe di abbonamento vanno da 400 lire l'anno a 
Parigi, a 150 lire nelle città con meno di 25,000 abi- 
tanti. Gli abbonati debbono provvedere a proprie 
spese l'apparecchio da scegliersi fra i modelli appro- 
vati. L'abbonato è munito di carta di riconoscimento 
con la quale può telefonare gratuitamente da qualsiasi 
posto pubblico. Col telefono e col pagamento di 10 cen- 
tesimi ogni abbonato può trasmettere e ricevere di- 
spacci telegrafici telefonati. Sono anche istituiti gli 
abbonamenti ad un tanto la comunicazione mediante 
un pagamento fisso annuale da 400 lire per il primo 
anno fino a 40 lire dal 4. anno in poi. Per questi ab- 
bonati l'apparecchio è fornito gratuitamente dall’ Am- 
ministrazione. Le comunicazioni vengono pagate in 
ragione di 15 centesimi a Parigi, e 10 centesimi nelle 
altre città. 

Le comunicazioni interurbane col dipartimento co- 
stano 40 centesimi, e 25 centesimi per ogni 75 km.. 
per le reti dei varî dipartimenti, con un minimo di 
40 centesimi ed un massimo di 3 lire. Di notte la tassa 


è i 8/5 di quella di giorno. C. 


NUOVO REGIME TELEFONICO FRANCESE. (Elé., 12 ot- 


Anno XX. - N. 45. 


UNITA - MISURE - STRUMENTI 


UNITA RAZIONALI DI ELETTROMAGNETISMO. Giorgi. 
(Lettura alla A. E. Z.). — Premesso qualche cenno 
storico l'A. espone una sua teoria che condurrebbe 
a unità assolutamente razionali. Considerando come 
fondamentali le formole che esprimono il lavoro ele- 
mentare in un circuito elettromagnetico, osserva an- 
zitutto che il sistema in uso si trova già in parte d'ac- 
cordo col sistema razionale. Per formare questo si- 
stema, alle equazioni del lavoro devonsi aggiungere le 
equazioni circuitali, fra la corrente magnetica e la 
f. e. m., e fra la corrente elettrica e la f. m. m. Rimane 
ancora un elemento arbitrario, che nella teoria ordi- 
naria è supplito da un'ipotesi convenzionale sul va- 
lore di una delle due costanti dell'etere. Ora, con- 
viene invece rinunciare interamente a tale restri- 
zione. Rimane allora possibile valersi dell’arbitrarietà 
e conservare le unità volt, ampère, coulomb, weber, c 
tutte quelle che ne derivano, ohm, farad, henry. De- 
vonsi solamente alterare le unità di f. m. m. e di per- 
meanza; ma la nuova unità di f. m. m. risulta uguale 
all'ampère (già usato sotto il. nome improprio di 
amp-yiro), e la nuova unità di permeanza, o indut- 
tanza magnetica, risulta uguale al Aenry. Per passar 
dalle misure concrete alle specifiche, conviene intro- 
durre l'unità di lunghezza. Nell'antico sistema questa 
era vifcolata dai valori speciali attribuiti alle to- 
stanti dell'etere; nel nuovo rimane arbitraria, e si 
può, coerenteniente con le unità già scelte, prendere 
per unità di lunghezza il metro e per unità di massa 
il chilogrammo. Si ottiene così un sistema m-kg-s. 
Questo è interamente composto con le unità meccani- 
che, elettriche e magnetiche già in uso, e che sono 
tutte di grandezza non anormale. Il sistema è asso- 
luto, ed è razionalizzato; non vi è più discrepanza 
fra misure elettrostatiche ed elettromagnetiche. Si di- 
mostra poi che esso è l’unico sistema che soddisfi a 
queste condizioni. Con riferimento al metro, si dedu- 
cono dalle unità concrete quelle specifiche. F. 


TRAZIONE 


ESPERIMENTO DI TRAZIONE A GRANDE VELOCITA” A ZOSSEN CON COR 
RENTI TRIFASI. (E. W., 12 ottobre 101). Reicha — Continua. 
zione dell'articolo già iniziato nel numero del 5 ottobre. 


D'INFLUENZA DEGLI APPARECCHI DI INDUZIONE NELLA CENTRALE PER 
TRAZIONE. (E. W., 12 ottobre 1901). Woodbridge. — Continuazione 
dell'articolo incominciato nel numero del 5 ottobre. In questo s 
parla delle grandi centrali ad alta tensione, 20.000 volt ad 
csempio, ma sempre tenendo pri sente la elevazione e la ru 
zione delle tensioni con i trasformatori statici, e la conversione 


in corrente continua con i convertitori rotanti nelle sottosta- 
zioni. 


BATTERIE PER AUTOMOBILI. (E. W.. 5 ottobre 1£01). — Articolo 
descrittivo degli accumulatori Sperry, Ciare, Perret, Goul’, 
degli clementi della Chloride. dei Willard, Porter. degli Ameri. 
can, Rutherdahl, e degli Osburn. Per ogni accumulatore V! 
sono le fotografie e le curve di carica e di scarica. 


LA STAZIONE CENTRALE FD TI. SISTEMA DI DISTRIBUZIONE DELLA MF 
TROPOLITAN STREET Rattway pi New York. (E. W., 5 ottobre 1801. 


— E' la descrizione dell'impianto, analoga a quella data dello 
S. R. T., già da noi citata (V., num. 43). 


L'INFIUFNZA DFGII APPARFCCHI POLIFASI NFL PROGETTO DI UNA 
CENTRALE ZER TRAZIONE. (E W., 5 ottobre 1901). Woodbridge. — 
Articolo di indole molto pratica che dà i disegni di un progetto 
di centrale e di sottostazione, indicando le ubicazioni mighori 
degli alternatori, eccitatrici, trasformatori, convertitori, rompi 
circuiti, quadro, ecc. l 

L'ESPERIMENTO DI TRAZIONE AD ALTA VELOCITA’ DI ZOSSEN. (E. W.. 
5 ottobre 1901). Reichel. — E l'articolo dell'ingegnere capo 
della Siemens che riferisce sugli esperimenti già nota al nostri 
lettori. che effettua la Siemens. Ricordiamo che nei numeri d 
settembre lo steso giornale ha pubblicato la Lettura del 
Lasche sugli esperimenti dell'A. E. G., sullo stesso scggetto. 


COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


GLI INDUTTORI PER ALTERNATORI. (E. W.. 5 ottobre 190). Ed 
Heihmann. — Articolo che tratta di alcune particolarità uea 


i costruzione degli alternatori, senza per altro dir cose tropp" 


nuove. 


Git INDUTT RI DEGLI ALTFRNATORI. (E. W., 12 ottobre 101). Heih- 
mann. — Seguito dell'articolo cominciato nel numero prece 
dente. In questo si parla della costruzione meccanica. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


L'inaugurazione dell'anno accademico ail Regio Museo in- 


dustriale italiano, — Ebbe luogo domenica scorsa, presenti 
molti professori, allievi e numerosi invitati. — Il presidente 


del Museo, on. Frola, saluta gli intervenuti a nome del Governo 
e della Giunta direttiva del Museo. Si compiace che l’Istituto 
prosegua, nella via prefissa, unendo ja scienza col lavoro, unione 
dalla quale sorge l'industria, potenza cosmica che scioglie l'e- 
nigma delle forze della natura. Riassume quanto si fece dal 
Museo nella sua duplice funzione di Istituto superiore di inse- 
gnamnento e di grande Laboratorio di ricerche al servizio dello 
Stato e dei privati. — Delinea quanto verrà compiuto nell’anno 
che si inaugura, specialmente ferzvandosi sulla istituzione dei 
nuovi corsi di tecnologia, di chimica tiutoria, di costruzioni 
elettro-meccaniche, di telegrafia e telefonia, e sulia s'istemazione 
dei laboratori di meccanica e di macchine termiche, Ricordi 
l'impianto del gabinetto per le tarature degli strumenti elet- 
trici e quello per le analisi microscopiche dei m.1alli. — R:n- 
grazia gli enti, che, compresi dello spirito moderno, aiutano 
l'esplicarsi di tali istituzioni ed accennando alla prossima Espo- 
sizione internazionale di arte decorativa mod.rna annunzia 
che per tale epoca avranno luogo ncl R. Museo l'inaugurazione 
del monumento a Galieieo Ferrar:s ed il secon.o Congresso 
cegli Istituti industriali e commerciali del Regno, che venne 
indetto per discutere sui principali temi relativi a.l'insegna- 
mento tecnico inferiore. — In quell'occasione gli scienziati e le 
persone che vi accorreranno potranno già constatare guanto si 
operò a b:neficio del rinnovamento e.onomnico industriale del 
Paese e dell'insegnamento superiore tecnico. Frattanto, asso- 
ciando il Museo all'opera volonterosa del Comitato deli Espo- 
sizione e di tutta la cittadinanza, il presidente prega ıl profes- 
sor Vacchetta a voler iniziare gli studi con il suo discorso sul- 
l'importante tema: Pel nuovo stile decorativo. — Indi gli in- 
tervenuti visitano i gabinetti del Museo. Ammirato special- 
mente il gabinetto dell’assaggio carte, dove i visitatori pote- 
rono osservare l'intero processo di fabbricazione della carta a 
mano. Nel laboratorio di elettrotecnica si notava sopratutto iu 
trasformatore di 60 mila volt, un apparecchio t.legrafico Mar- 
coni senza fili. Così pure attirava l'attenzione una nuova mac- 
china per l'aria liquida. 

La fusione dell'Ufficio Tecnico Generale colla Direzione 
del Catasto. — Il ministro Carcano, per sistemare i servizi ne- 
cessari alla formazione del nuovo Catasto, finora male organiz- 
zati, con recente decreto reale ha aggregato l Uflicio tecnico cen- 
trale alla Direzione generale del catasto. Questa, che assume il 
titolo di Direzione generale del catasto e dei servizi tecnici, avrà 
aila sua dipendenza, così il servizio dei catasti come ogni altro 
servizio tecnico relativo ai varii rami dell'Ammministrazione 
finanziaria. Tutti gli uffici provinciali e compartimentali de] 
catasto e tecnici, saranno da essa dipendenti, come pure tutto 
il relativo personale. 


Per la Regia Scuola degli Ingegneri di Palermo, — Il Con- 
siglio provinciale di Siracusa approvò all'unanimità il seguente 
ordine del giorno del Consigliere comm. Caruso: 

«Il Consiglio fa pieno plauso alla utile iniziativa presa per 
l'impianto di una sezione industriale nella R. Scuola di appli- 
cazione per gl’ingegneri in Palermo; dà caldo voto al Governo 
del Re pel pronto e completo funzionamento della stessa; dà 
mandato illimitato alla Deputazione provinciale, perchè essa, 
inspirandosi al principio di solidarietà che deve legare fra loro 
le provincie sicule e tenendo presente l'importanza dell'ist:tu- 
zione in parola, presenti in un'altra seduta, anche straordinaria, 
dopo raccolti i debiti dati di fatto, le opportune e convenienti 
Proposte di un adeguato contributo finanziario. 


Le Camera di Commercio di Roma in una sua recente adu- 


nanza decise di iniziare l'istituzione di un premio alio 
sopo di promuorere una grunde industria nel distretto, m'- 


diante utilizzazione della forza dell'Antenc. 


L'Associazione apparecchiatori gas, luce elettrica e acqua 
potabile œi formando 11 Consiglio 


direttivo così: 


è definitivamente costituita, 
Presidente: Torti Nicola (ditta Torti e C.) 

Vicepresidente: ing. Kros (ditta A. Siry, Lizirs & C.) - Cas 
Ott. Codoman (ditta R. Ditmar) - SN 'gretario: Mo- 
retti Cesare (ditta Cesare Moretti & C.) - Consiglieri: Bajetta 
Giovanni, Del Grosso Luigi, Donati Ferdinando, Ferrario Gae- 


siere: cav. 


—— 


tano, Ferrario Romano, ing. Perelli Paradisi Cesare, Porta 
Carlo - Probiviri: ing. Croci Alfredo, ing. De Vleeschauver 
(ditta Comp. Continent. già I. Brunt. & C.), Gallarini Giovanni 
- Revisori: Dubini, Mantegazza Ferdinando, Vigoni Pietro. — 
La Società ha fissato la sua sede presso l’« Associazione fra com- 
mercianti, esercenti ed industriali», in via Orefici n. 26. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Sociefà Piemontese per is fabbricazione del carburo di 
calcio e prodotti affini. - (Anonima. Cap. 2,560,000 int. vers). — 
Sono convocati gli azionisti in assemblea gencrale straordinaria 
per il giorno 16 novembre, alle ore 16,30, per udire la relazione 
cei Sindaci sopra fatti amministrativi della gestione 1899-£00, 
imiplicanti responsabilità degli ex-amministratori e relative deli- 
berazioni circa lo esperimento dell’azione stessa in giudizio. 


li concordato della Società lombarda dsl carburo. — Ebbe 
luogo l'adunanza dei creditori della «Società lombarda pel car- 
buro di calcio», pir la conciusione del concordato. Dalla elabo- 
rata relazione del Curatore si rileva quanto segue: Gli ammi- 
nistratori costituenti il cessato Consiglio della Società hanno 
abbandonato i loro crediti per L. 186.000 su cui verteva conte- 
stazione & favore deila massa. Il rag. Maggi, col concorso della 
Commissione attuale di vigilanza e di quella di controlio, con- 
tinuerà ad attendere alla liquidazione dell'azienda. In seguito 
all'abbandono dei crediti ne deriverà che i creditori potranno 
spirare di essere tacitati al 100 00 ed ın. ogni caso a non 
meno del 70 00, mentre colia liquidazione, per altre perdit= 
presumibili, Ja percentuale stessa potrebbe sensibilmente ridursi. 
Ni rileva, poi, come delle molte contestazioni fatte non esistono 
più che quelle riflettenti gli amministratori essendos: ogni altra, 
in questi giorni transata. Dal bilancio si rileva ancora come 
dopo l'omologazione del concordato sarà possibile fare subito ai 
creditori un buon riparto. Il concordato ha già ottenuto nel- 
l'udienza di ieri la maggioranza di cifre; non mancano che 
poche adesioni a completare quella di numero; a tal uopo il 


giudice ha concesso un rinvio fino al 4 novembre. 


Nuove Ditte. — Con atto 3 ottobre 1901, venne costituita una 
Società in accomandita semplice, sotto la ragione eStucchi e C.» 
fra i signori comm. Augusto Stucchi e S. E. il comm. ing. Giu- 
lio Prinetti. La Socetà ha per iscopo la fabbricazione di 
macchine da cucire, fabbricazione di velocipedi, macchine in 
genere, automobili, motori elettrici, fonderia e lavorazione del 
sughero ed ha ia sua sede in Milano. Il capitale sociale è di 
L. 800,000 conferito per 400,000 dal sig. comm. Augusto Stucchi 
e per L. 400,000 da S. E. ing. Giulio Prinetti. La Società avrà 


fine col 31 dicembre 1506. 
CONCESSIONI D’ ACQUE. 


Domande di concessione. L'ing. Alessandro Bruetti di 
Torino ha presentato domanda, col relativo progetto, per la 
concessione di derivare dalla sponda sinistra del fiume Tanaro, 
in territorio di Nuceta, 23 moduli d’acqua in media per otte- 
nere, con un salto di m. 8,40, una potenza di 257 cavalli din. da 
utilizzarsi mediante due turbine a reazione nella fabbricazione 
dei prodotti chimici della barite. 


TRAZIONE. 


La direttissima Roma-Mapoli. — Giorni sono è partita per 
una prima visita in campagna la Sottocommissione incaricata 
dello studio della ferrovia direttissima Roma-Napoli. Si tratta 
di un esame preliminare della prima zona del percorso da 
Roma a Terracina. Si compone del cav. Tarantini, dell’inge- 
gnere Lonibardi per la . parte elettrotecnica e del cavaliere 
Franza; segretari cav. Breglia e ing. ‘*Forges. 


Trantvia elettrica Torino-Monoalieri. — A) Consiglio Co- 
munale di Torino, il consigliere Palestrino, rammentando che 
egli fu rappresentante del Sindaco nella riunione tenuta allo 
scopo di sollecitare la conversione in elettrica della linea tram- 
viaria Torino-Moncalieri, come più rispondente ai bisogni di 
quella popolazione, fece raceomandazioni al Sindaco perchè 
solleciti le pratiche, e cerchi se le pratiche andassero troppo 
in lungo di far sì ch? l'attuale tramvia elettrica belga della 
Barriera di Piacenza e del Ponte Isabella, si spingano sito 
appiedi della salita di Cavoretto. 
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Per uns ferrovis eletirios da Torino alle Valli di Lenzo 


Ebbe luogo domenica scorsa una numerosa riunione di promo- 
tori ed interessati a Torino. — La linea sarebbe a trazione elet- 


trica aerea, in sede propria, e' con una grande frequenza di 
treni, e porterebbe in poco più di tre ore ad un'altezza di circa 
1250 metri. — L'energia elettrica necessaria per ia trazione sì 
otterrebbe con due canali di derivazione, aventi il salto l'uno 
presso al ponte del Diavolo, l'altro presso Procaria, a breve di- 
stanza da Ceres. — Dai calcoli fatti dagli autori del progetto, 
tutta la linea Torino-Peseinetto-Forno e Torino-Pessinetto-Viù 
verrebbe a costare, per i canali di derivazione, per l'acquisto 
dei terreni e la costruzione della strada, per gli impianti elet- 
trici ed idraulici, e per il materiale mobile, L. 9,300,000, da cui 
dovrebbero però dedursi L. 1,500,000 di sussidi a fondo perduto 
dagli euti e dalle Aziende più direttamente interessati. — Dopo 
le spiegazioni date dall'ing. Barberis e dal sig. Aderto, l’assee- 
sore Vivarj disee che anche il Municipio di Iorino vede con 
simpatia il progetto della nuova ferrovia, che tornerebbe a be- 
neficio, non soltanto di una vasta ed eletta regione, ricca di 
tutti i più bei doni della natura, ma enche della città di Torino, 
e dell'industria, del commercio e dell'economia nazionale. 


I tram ciettrici e Bologna. — Il Sindaco di Bologna e il di- 
rettore dei trams, ing. Parenzo, firmarono il 2 corr., il com- 


promesso e la convenzione per la trasformazione dei trams & 
trazione elettrica, nonchè l'amp.iamento del s:rvizio. 


IMPIANTI 


OCemitato per l'energia elettrica a Cuneo. — Per iniziativa 
sorta a Cunco si sta formando una società per l'utilizzazione 
delle forze idrauliche, la quale ha già raccolto quasi 15.000 lire 
da 184 promotori, che verranno impiegate negli studi prepara- 
tori. Il comitato direttivo venne così composto: Bollano avv. 
Giuseppe, possidente; Berrini cav. avv. Giuseppe; Bucchetti 
Giuseppe, direttore Banco Sconto e Sete, Agenzia; Daimassi 
comm. avv, Giacinto; Lattes Giuseppe, filanda; Massia avv. 
Gioacchino, industriale; Pirinoli cav. ing. Attilio, industriale; 
Ventre Lu.gi, negoziante. Tutti di Cuneo. ln esecuzione per- 
tanto del mandato ricevuto, il Comitato si è messo all'opera ed 
ha fatto allestire un progetto di derivazione d'acqua dal fiume 
Stura (di Demonte). Questo progetto di massima servi di alle- 
gato alla domanda presentata dal Comitato ai signor Prefetto 
il 23 maggio 1400, per ottenere la concessione in base aila leggi 
e regolamento vigenti. La potenza disponibile e di HP 5860, aven- 
dosi una portata di litri 8000 al 1, ed un salto di m. 54,95. 
La derivazione si fa in territorio del Comune di Gaiola, e la 
resutuzione in quello di borgo S. Dalmazzo & circa 9 chilometri 
dalla città di Cuneo. Oltre a questa domanda, a'tra venne dal 
Comitato medesimo presentata allo stesso signor Prefetto il 
5 ottobre 1900, corredata da altri quattro progetti di derivazicne 
sempre dallo stesso fiume Stura (tutti a monte del procedente) 
per complessivi altri HP 52000. Però tale domanda è appena 
al primo stadio di istruttoria, cioè avanti al Ministero dei lavori 
pubblici. Il Comitato intanto si occupa attivamente nel far pro- 
celare l'istruttoria della prima domanda, quella cioè, 23 mag- 
gio 100 per HP 5800. Questa domanda, dopo aver superato 
molte difticolta, ha ottenuto il nulla osta del Ministero dei la- 
vori pubblici in rapporto deil'utilizzazione deila forza elettrica 
per le ferrovie, e dopo esauriti gli altri incombenti dal rego- 
lamento succitato prescritti, @ stata ammessa all'istruttoria, e 
di questa è eziandio compiuta la parto prima, essendosi già 
eseguita la visita locale dell'uffito del genio civile. Portanto 
questa pratica è attualmente ben avviata a prossima risolu- 
zione, cioe, alla concrazione della derivazione, che dovrà prov- 
veckre l'acqua allo officine idroelettriche. L'energia elettrica 
producenda verrà distmbuita a tutte le attuali industrie di 
Cuneo e dea Comuni vicini, che difettano di potenza, ovvero ne 
sono provviste in modo intulatto a soetenere la concorrenza di 
quelle che sono formite di energia a buon mercato. Gh attuali 
motori idraulici di modello antiquato, i motori & vapore od a gas, 
potranno essre vantagiziossinento sostituiti da motori elettrici. 
Dall'utilizzazione delle forze idrauliche della Stura (di Demonte) 
Verra aperto wi nuovo orizzonte per la zona, che potra essere 
servita dalloficina idroclettrica di Borgo S. Dalmazzo di cui 
sovra è cenno; infatti le industrie attualmente esistenti in Cuneo 
e dintorni, e quelle, che attratte dall'economia di nolo della 
forza, vogiono stabilirvisi, accaparrano man mano la potenza 
disponibile, per modo che, prima che le formalità di istruttoria 


pert oa concessi ne veno ultimate, cara sia costituita la NSocretà 


anonima per l'utilizzazione dell'energia elettrica. Fra le mag- 
giori sue applicazioni sono rilevantissime: quella che darà alle 
linee tramviarie es'stenti a vapore, ed in special modo alla linza 
Cuneo-Borgo S. Dalmazzo e suo prolungamento alla ricca val. 
lata della Stura (bestiame, materiali da costruzione, legnami, 
carboni, ecc.) e col suo naturale allacciamento alla stazione fer- 
roviarià di Cuneo; alla tessitura della lana, del cotone, della 
seta (abbondantissime la materia prima ed i filati); ad un iuti- 
ficio che ha lavoro assicurato dal consumo locale. Il Comitato 
colla costituzione della Società per l’esercizio dell'importante 
azienda avrà compiuto il suo mandato e sarà ben soddisfatto 
che al lavoro sia stato così coronato da felice esito. 


Per Ootio d'Elsa. — Il Consiglio Comunale di Colle d'Elsa ha 
in questi giorni incaricato l'ing. Ferruccio Nicoolini di etudiare 
l'impianto e la municipalizzazione di una rete telefonica urbana. 
Lo stesso Consiglio delibererà presto in merito al progetto — 
preparato pure dall'ing. Niccolini — di illuminazione pubblica 
e privata della Città per mezzo di una stazione idroelettrica che 
dovrebbe utilizzare un salto, ora perduto, sul primo tratto del 
Canale industriale derivato dall’ Elsa. 


TELEFONI - TELEGRAFI 


Le grande linea internazionalo telefonica. — Gli esperi- 
menti che sì sono fatti, in questi giorni, tra Milano, Lione 
e Parigi riuscirono splendidamente, e tutto affida per la va- 
lentia dei tecnici preposti all'impianto della nuova linea, e 
per la precisione messa in ogni particolare, che la nuova 
comunicazione anche con Londra e Anversa risponderà com- 
pletamente alle esigenze dell'accresciuto movimento di affari 
— La grande stazione telefonica per questa linea interna- 
zionale dovrà sorgere a Voghera; la quale fu scelta delibera- 
fra ia nostra città, la Francia, l'Inghilterra e il Belgio. 
tamente per togliere qualsiasi disparità di trattamento fra i 
tre grandi centr Milano, Genova e Torino: disparità che 
sarebbe inevitabile qualora una di queste città godesse cella 
diretta cd esclusiva comunicazione coll’estero. D’aitra parte, 
Voghera, come stazione di partenza non sarà mai in grado di 
dare per sè un numero di comunicazioni tale da inceppare 
quelle che, in grande copia, verranno chieste da o per Milano, 
xorino e Genova. — La spesa d'impianto è stata sostenuta 
dall'Italia sino al Moncenisio, passando supra il monte, e da 
questo in avanti dalla Fraucia. La linea è fatta con filo 
speciale di brouzo fusforoso, e naturalmente ha due conduttori, 
esclusa la terra, per evitare le induzioni: ha gli incroci voluti 
a metà distanza tutte le volte che fra due punti possano &- 
gire le condizioni esterne, — Sino a che non verra compiuta 
la grande stazione telefonica a Voghera, per la quale il mi- 
nistro delle poste e telegrafi, on. Galimberti ha dato atħda- 
mento di sollecitare i lavori neccssari, Milano corrisponderà 


cou la Francia mediante l'innesto della linea diretta governa- 
tiva Milano-Lorino, 


parte, il filo per la 
tendo servire quelli 
Miano il filo esco 


che già è mm esercizio, — In grandissima 
nuova licna corre su pali propri, non po 
teli grafici esistenti, perchè già carichi. Da 
du Porta Ticinese, segue la ferrovia per 
Abbiategrasso sino al bivio della strada di Robecco, e con 
unua sulla strada prov ncialo di Magenta, Poco dopo corre suli 
linea ferroviaria, che +.guo quasi sempre su palificazione pro 
pria, tenendo la destra della strada in direzione di Milano a 
Torino; entra in quest'ultima città per Porta Milano e si col. 
lega quindi con quell'Ufficio telegrafico 

Le cabine di comunicazione per Milano sono le stesse che 
ora si trovano all'Ufficio telegrafico, in Piazza Mercanti, e 
s.rvono per i telefoni intercomunali. — Agli abbonati alla 
Sociotà Telefonica di Milano, che già pagano il 5 00 di più 
sul prezzo annuale, sarà possibile di comunicare con la Fran 
cia, coll'Inghilterra e col Belgio, rimanendosene nella propria 
alitazione o nel proprio Ufficio. Se la persona con cui dest 
derano parlare non ha telefono, VUfticio telefonico estero. 
SOLZi spesa in più della tassa normale, s'incarica darghene 


avviso, Invitandolo a recarsi alla xedo del telefono locale. ~: 


La tassa d'una comunicazione. telefomea da Torino cali» 


Francia è di hre tre; per Milino sarà, si crede, di quattro. 
la durata è linutata a tre sol minun. - H personale teleziahi 
dello Stato, ha presieduto ai lavori dell'impianto della nueti 
hen, nuila trascurando perchè essa sia eseguita con la mas 
giore precisione e faccia onore alla nostra Amministrazione de: 
telegrafi. — Un altro Ufficio di ricevimento e di trasmissione 
è stato stabilito alla Bersa, ed è aperto solo per i frequent 
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tori dalle ore 9 alle 17. In tal modo il Ministero delle Poste 
ha opportunamente provveduto a sfollare le cabine dell'Ufficio 
in Piazza Mercanti, nelle ore di maggiore ressa. — Per l’inau- 
gurazione di questa grande linea internazionale è ormai tutto 
pronto, e si crede che fra pochi giorni, se nulla avverrà di 
inaspettato, il ministro Galimberti possa per primo mandare 
il saluto dell’Italia e di Milano a Parigi, Londra e Anversa, 
aprendosi quindi immediatamente, lo stesso giorno, al pub- 
blico il nuovo mezzo di rapida comunicazione. 


ll telegrafo sonza fili esteso ai Samafori. — Il Ministero 
della Marina, in seguito ai risultati, ottenuti, ha deciso di 
estendere l’uso del telegrafo senza fili ai Semafori per metterli 
nille condizioni di corrispondere anche colle navi al largo. — 
Ora anche il Ministero della Guerra adotterà il telegrafo senza 
fili. Molti esperimenti furono fatti con buon esito e si ordi- 
narono molti apparecchi all’officina elettrica di Spezia. 


Pel telefono Udino Trevieo-Vanezia. — La Camera di Com- 
mercio di Udine ha indirizzata al ministero delle poste un'i- 
stanza per ottenere la tanto reclamata linea telefonica Udine- 
Treviso-Venezia, compresa nel programma di una linea tele- 
fonica internazionale Venezia-Trieste-Vienna, cui già il nostro 
Governo si dichiarò favorevole, sebbene non altrettanto il Go- 
verno austriaco. 


Le Poste e i Telegrafi. — Le entrate telegrafiche e postal 
del mese di ottobre superarono di lire 376,863 quelle dell'ottobre 
del 1900. — Le entrate realizzate dal 1. lugiio al 31 ottobre se- 


gnano già un aumento di 1,461,686 in confronto dello stesso 
periodo del 1800. 


ESTERO. 


Esposizione di elettricità a Vionna. — la proposta avanzata 
dalla Società elettrotecnica di Vienna, di tenere in 
città una Esposizione di Elettricità nel 103, è stata accolta 
dovunque con grande favore. Si sono già formati dei co- 
mitati che ricevono molte domande sui dettagli di tale espo- 
sizione, e molti progetti già prendono consistenza. Memori 
delle attrattive dell'Esposizione del 1883, si faranno tutti i pos- 
sibili sforzi perchè quella prova così ben riuscita abbia lo 
stesso esito nel 1903. I lavori preliminari relativi all’organizza- 
zioce sono già cominciati, ed il Comitato esecutivo fra breve 
procederà alla nomina dele commissioni speciali. Ne ripar- 
leremo, dolendoci solo che nel 1204 vi sarà una Esposizione 
dei trasporti per terra e por acqua, qui in Milano, n:lla quale 
avrà una parte preponderante l'elettricità nelle sue molteplici 
applicazioni alla trazione, allo navi ed ai porti, e il ripetersi 
di Esposizioni a così breve distanza si converte in un danno 
per le esposizioni stesse, nonchè per gli espusttori. 


quella 


Un miliardo e duecentocinquanta milioni per ferrovie elot- 
triche sotterranee. — Duto le consuetudini inglesi il problema 
della locomozione rapida ed a buon mercato è quello che più 
interessa ed inquieta, nello stesso tempo, Londra, Questo im- 
menso agglomerato di viventi teme possa venire il giorno in 
cui le sue principali arterie debb:no scoppiare per congestione. 
— Alcune stanno diventando diggià impraticabili, perciò il 
pensiero si svolge alla costruzione di ferrovie elettriche sot- 
terranee, le quali solcando la città in varie direzioni mettano 
agevolmente in comunicazione i varii centri e sfollino, per 
Quanto è possibile lle vie. — Naturalmente non appena l'idea 
è stata emessa e trovata pratica ne è subito cominciata l’attua- 
zione ed in breve giro di mesi abbiamo avuto tre importanti 
linee di questo tipo inaugurate con ottimo successo, ma ben 
altro si prepara ora. — La prossima sessione del Parlamento 
sarà chiamata ad approvare tutto un vasto schema di ferrovie 
Sotterranee la cui attuazione importerà una spesa di circa cin- 
quanta milioni di lire sterline. 1250 milioni, dille nostre 
lire. — La somma per quanto encrme non deve stupire poichè 
Queste ferrovie corrono in tunnel a 30 a 40 metri di profondità 


ai quali si accede da wagnifiche stazicni con enormi ascensori 
continuamente in moto. -- 
tunnel 


CIGE, 


Ogni “inea è servita da un deppio 
1 » uno per l'andata e un altro per il ritorno ed il piezzo 
di perforamento e di adattamento di ciascun miglio varia 
dall: 360,000 steriine alle 1000,090! Cioè da 9 a 15 milicni di 
franchi. — Quest'ultima spesa è stata raggiunta dalla ferrovia 
&ettrica Waterloo Station-Baker-Ntrcet, la quale «ssendo lunga 
cinque miglia e mezzo importò una spesa di 3,300,000 sterlina. 
— Per tutti i progetti presentati all'approvazione del Parla- 
Mento, i capitali sono stati trovati, ed in parto depositati. 


li proceeso Garuti in Franoia. — Si è costituita a Parigi 
sotto il titoio di «L'Oxhydrique francaise», una società anonima 
allo scopo di produrre industrialmente l'ossigeno e l'idrogeno 
con il processo elettrulitico Garuti, e curare le varrie applica- 
zioni di questi gas, sopratutto per la saldatura autogena dei 
metalli. 

Capitale: 1,000,000 di franchi, in azioni di 300 franchi. 

La società madre, l’«Oxhydrique» di Bruxelles riceve per i 
suoi apporti 25,000 fr. in moneta o 600 azioni completamente 
liberate. 


Ferrovia della Jungfrau., — Di questi giorni è stato sotto- 
scritto il contratto per il nuovo tronco del'a Jungfraubahn 
(Ditta Zscokke e Comp.). Della Compagnia fanno parte parecchi 
ticinesi. Que:-to lotto deve esecre terminato col 1. luglio 1902, 
fino alla stazione Eigernwand (m. 2750 sul livello del mare). 
Poi viene l'altro tunnel, cioè il seguito (essendo tutta una gal- 
leria), sino alla stazione Eismeer (m. 3175 s. m.). Questo deve 
essere terminato il 15 luglio 1904. Rimarranno poi ancora metri 
1100 per giungere alla vetta (m. 4200 ə. m.). 


Un giudizio sul trust americani. — Agli Stati Uniti dove 
secondo taluni, va ad incominciare, od è già incominciata la 
crisi industriale, saranno, per la crisi stessa, messe in luce le 
qualità e i difetti dei «trusts», del loro organismo e del loro 
funzionamento. I «trusts» abbrevieranno, o prolungheranno la 
durata della crisi? Ne aggraveranno, o attenueranno l’inten- 
sità? Per la loro potente organizzazione, queste grandi Com- 
pagnie saranno esse in migliori condizioni di resistere alla 
scossa di altre Società più moderate? I capitali e l'insieme degli 
interessi 1mp: gnati nelle imprese industriali ne risentiranno in 
America, od anche in Europa? I pronostici, non sono facili. 
Aspettiamo che gli avvenimenti ci mettano in grado di ri- 
spondere, tuttavia possiamo, fino da ora, constatare che l'opi- 
nione volgare, secondo la quale ci avviamo ad assistere alla 
crisi classica dei «trust» è errorea. L'espansione industriale 
ha fatto nascere agli Stati Uniti moltissime imprese; da ciò 
una sopraproduzione in quasi tutti i rami d’industria, special- 
mente metallurgica. Ma è a torto che si attribuisce al «trust» 
la responsabilità di questa situazione. Al contrario pel controllo 
ch'esse esercitano, le grandi Compagnie minerarie, o industriali 
hanno incontestabilmente contribuito sia a canalizzare la pro- 
duzione, sia a moderarla e a trovare ad essa sempre nuovi sboo 
chi. L'azione di queste Società fu conservatrice; all apogeo del 
movimento, esse hanno frenato gli eccessi della speculazione pri 
vata, e fino ad ora hanno evitato i bruschi soprassalti dei prezzi 
e le cadute, che ne scno sempre le conseguenze. 


La traversata ecottomarina della Manica, — | progettata 
dall'ing. Goubet mediante un sottomarino per passeggeri, 

Sı rimprovera ai sottomarini in genere di esere mal prov. 
visti di organi visivi. Il Goubet, quantunque per i suoi scafi 
da guerra avesse provveduto mediante il perioscopo o tubo ot- 
tico, per lo scafo da passeggieri non si cura menomamente della 
cecità. Anzi l'accetta e vi rimedia distendendo fra Douv res e Calais 
alla profondità di 15 metri un cavo d'acciaio, lungo il quale il 
battello correrebbe mosso dall’elettricità. 

Mentre le navi soprammarine, 


orribilmente scosse, spinte in 
deriva dal mare e dalla corrents, 


saranno esposte ai più duri 
casi e battute dalla tempesta o immobilizzate dalla nebbia, si 
feconda in investimenti, grazie al filo conduttore, il ncstro sot- 
tomarino, sempre orizzontale, senza trepidazione alcuna, file- 
rebbe in perfetta sicurezza dal punto di partenza a quello di arrivo, 
L'ing. Goubet ha fatto le sue prove, da 20 anni è sulla breccia 
e niuno al pari di lui ha, come dicesi in francese, creusi largo- 
mento della navigazione subacquea, Per lui e per 1 seguaci 
suoi Vabitabilità non è più che una quistione di mole, giacché 
purificare l’aria viziatasi nell'interno di un battello sommer.o 
non offre oggi alcuna difficoltà, come alcuna ne offre rinnovar 
l’aria stessa mediante l’efflusso di ostigcno e d'azoto dai reci- 
picuti ove si serbano compre si. Altrettento agevole è coll’eliche 
verticali spingere la nave alla voluta profondità, 
sistema del Nordhenfeld 


secondo ıl 
o farlo niediani» la manovra di 
pompe e di zavorre di acqua come Gcubet e altri. Resta a 
sapersi una cosa semplicissima, il modo col quale egli risolve 
il problema dell'isolamento del cavo a duo o tre conduttori per 
una corrente ad altissima tensione e la presa della corrente 


stessi per gli enormi motori del sottomarino ' 
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LIBRI E GIORNALI 


332, Dr 3. Rusener, — Elementare Erperimental-Physik für Höhere 
Lehranstalten. Magnetisme und Galcvanismus. — Band V. — Un 
volume in-8° di 178 pagine, illustrato da 291 incisioni. Edito 


da Gebruder Janecke Verlagsbuchhandlung di Hannover (Oster- 
strasse); rilegato all’inglese L 5. 


333. — L. Mittelmann. — Elektrische Licht-und Kraftanlagen im 
-inschlusa an Elektrizititsicerke. — Un volume in 8. di 43 


pag., illustrato con 23 incisicni, edito da C. O. Lehmann di 
Halle A. S., prezzo L. 1,80. 


334, — Theo Marcher 


— Geletslose elektrische Bahn mit Oberlei- 
tung. 


— Un volume in 8. di 36 pag., illustrato con 42 in.1- 


sicn; e 2 tavole fuori testo, edito da C. O. Lehmann ci Hailie 
a S.; prezzo L. 2,40. 


335. — Dr W. Borchera. — Die Electrochemie und ihre weiter. 
Interessensphare auf der Weltausstellung in Paris 19060. — Un 
volume in-4° di 108 pagine a due colonne, illustrate da 45 in- 


cissoni e da una tavola colorata fuori testo. Edito da Wilhelm 
Knap in Ialle a S. — L. 8. 


3°:6. — 0. Bernard. — La pose des sonneries électriques et des 
Iableaur indicaicurs. — Un volume in 8., di 348 pag., iliu- 
strato da più di 200 figure in 66 tavole, edito dall'autore a 
Parigi (12, rue Bridoire), prezzo, franco per VItalia, L. 5. 


337. — Henry Martin. — Production et distribution de l’energie 


pour la traction electrique. — Un volume in 8. grande, di 

750 pagine, illustrato con 870 incisioni, edito dalla Libreria 

Ch. Béranger di Parigi (rue des Saints Peres, 15); riegato 

all'inglese L. 25. 

L'importante lavoro è diviso in sei parti 
corrente; II. 


: I. Produzioné della 
Alimentazione delle linee di presa delia corrent- ; 
Ill. Presa della corrente al livello o al disotto del suolo; V. 


Ritorno della corrente; VI. Regolamenti per le canalizzazioni 


clettriche e le stazioni centrali sia a vapore, sia idrauliche. 


338. — Prof L. Donati 


+ — Nozioni elementari di elettrotecntea. — 
Ricorderemo Ai 


nostri lettori che questo recntissimo VO- 
lume viene sp dito frico ai posta a chi ne fa domanda, 
accompagnata da A. 


329. — Prof. Max Ringelmann. 


— Le materiel agricol. — V 
que:ta l'ottava dispensa dell'opera Zu à lErpo 
sition del 1/0, 


-- L'opera completa consterà di circa 20 
dispense in 4, al prezzo di fr. 60. - Qu. sta dispensa è di 224 
pag. ilustrate da 363 incisicni; prezzo L 3. — Editore V. 
Ch. Dunod di Parigi, Quai des Granda Augustinus, 49. 


in, alia nostra Amministrazione. 


mecanique 


340. — The Mechanical World. — Jinrio tascabile per il 1902. — 
Contenente una raccolta di 
norme, tavole, e daii. - - 
lustrato da 95 incisioni 

Manchester (New 
Bridgo Street); 


note piatiche di ingegneria, 
Un volume 
, parecchi diagrammi e moltissime ta- 
Edito da Emmott et Co. limited di 
rigato all'inglice L. ó. 


vole. 


— — 


Abbiamo ricevuto il Listino N. 1 


motori a, cn 
rente continua) della eSccietà Italiana Lahmaver di elettric tà» 


in Milano. Chi lo desd-ra può averlo, chieden'olo alia sede 
della Sic.età in Via Meravigli, 1. 


‘dinamo rc 


L'Éolairage Electrique. — ll N. 41 di quest'auno contieue i 
seguenti articoli originali: 


Richaipo G. — Applications mécaniqu s de Téelectric té: 
Perceuse Hopkinson; Commande ele. tromagnetique Liebert 
pour machin > outils; Svstene Wavlan i Suth pour le réglage 
automatique des ‘aminorrs; Pompe éiectnque Quimby ; Soupapo 
automatique d'évacuation Thomson Houston pour poinpe élo- 
trique; Regulateur automatique pour canal.sation 
dair scuso pression. 


J. REYAL. Chariot de prise de ccurant 


Helwitt 


, sy:teme Vedovelli. 


L'Éclairage Electrique. — Il N, 42 di quest'anno contiene i 
s.-guenti articoli originali: 

A. TURPAN. Telegraphie sans fili Oscilatar et cohéereur 
Brown, Coherceurs Marechal, Michel et Dervin. Piute et co 
hereur de la Wireless Te! ci and Signal Co; Disp sitafs 


Fermé, - Manipulateur et Cohereur Cervera Revena; Relais 
(Ginarim Foresio 

Lo Aeus. Sar Farcumulatiur fer potas-e ‘peresvde d 
mekel: Un uoveau brevet Kdisou. 


in 32 di 250 pag. il 


| 


PRIVATIVE INDUSTRIALI (l 


3554. LIEBERMANN. MARIE maritata FRIED, Vienna. 
(Prolungamento). — Appareil portatif pour parler au phono- 
graphe. p. r. 31 dic. 1800 — anni 1 — N. 58162 — ril 24 
maggio 1901. 

3555. LOFFREDO RAIMONDO, Napoli. — Indicatore mecca. 
nico di giri. p. r. 11 genn. 1801 — anni 3 — N. 58292 — ril. 
10 maggio 1901. 

3556. PHILIPSON MINO, Roma. — Idrometro elettrico Phi- 
lipson. p. r. 14 marzo 1901 — anni 1 — N. 58003 — ril. 7 
maggio 1€01. 

3557. ROSSI PRETIO & VESPIGNANI GIUSEPPE, Livorno. 
— Sveglia elettrica. p. r. 17 gennaio 1901 — anni 1 — nu- 

. mero 58348— ril. 15 maggio 1£01. 

3558. VIAL DENIS FILS, Lione. (Prlunasdanto — Avertis- 
seur électrique destinéè à prévenir des tentatives d'effraction 
de fermetures quelconqu:a, p. r. 18 genn. 101 — anni 5 — 
N. 58421 — ril. 27 maggio 1901. 

3559. ELEKTRISCHE GLUHLAMPENFABRIK «VATT: 
SCHARF & C. (Societa), — Procédé de fabrication 
et de réparation de lampes électriques à nucandescence. p. r. 
24 genn. 1901 — anni 6 — N. 56449 — nil. 27 maggio 1:01. 


Vienna, 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 


che Copie, Disegni, ecc. rivoigersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista. 


P. Carkorri, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Ficolo Rotello, }. 


-—— a e 
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DIRETTORE Tecnico 


Amministrativo di Centrale 
Elettrica a vapore, 


per motivi di famiglia cerca tra- 
slocarsi nell’Alta Italia, anche per impianto idraulico 
per luce e trazione. -— Pretese moderate. + Informa- 
zioni incecepibili. = Referenze di primo ordine. — 


Otterte alla Direzione del Giornale, N 250. ia 


RICERCA DI RAPPRESENTANTI. 
Una Casa costruttrice di Lam- 
pade ad arco in globo chiuso (Lam- 
pade ad arco chiuso) di marca ben 
nota, domanda Rappresentanti aventi 
una estesa rete di relazioni. 
Inviare offerte alle iniziali L. O. P. 


presso l’Elettricità, 5, Via Boccaccio, 
Milano. 
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Macchine da vendere 


causa installazione trazione elettrica 
cavalli: 


: Motrice Tosi compound. 90 
Caldara Pisani, orizzontale, superficie 22 mq. atmosfere 
6%. Calda Suffert, verticale, superficie 6 5 mq . atmosfere 6; 
Trasmissioni, puleggie per funi e per cinghie, mensole, suppor- 
ti, eco. — Rivolgera Achille Robliati e C. “e Milano. 


=_—a—@-==="=atr-- i Eae a 
MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET. 
TRICI. — Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
simissioni — Motrice fissa — Caldaia tubolare — C.min.era in 
ferro — Alberi di trasmissione con supporti e puleggie — Di. 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Cuntaore 
Materiali diversi per impianti luce, ece., ecc. 
Rivolgersi alla Stazione Centrale ll ttrica, Rieti (Umbria. 


———_ 
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Agli industriali. 


Lao Ditta Jeras Rop: GIGY FT ue tea Bastlea (Svizzera pro- 
prietalia della privativa mdustriale * 52928 per Procede I 
la fabrication de z Isatinamnibite et d ea offie agli industriali 
licenze per esperimenti, applicazioni, ecc. ed è disposta n tiat- 
tare a condizioni vautagaiose la eessone della detta privativa m 
m [tala Per informazioni rivolgersi alla Pitta eoneessionaria © 
all'Ufficio tecnico e legale per olteneree vendere Brecetti dineren- 


zione e Marchi di fabhra, C. A, Rossi © C., Roma, via Fo- 
rini, 5, 
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RASSEGNA CRITICA 


Le discussioni alle adunanze della A. E I. — 
Siamo lieti che la discussione su questa questione di 
importanza vitale per la A. E. I. non si sia spenta, 
come altre volte accadile, nella sala medesima dove 
appena erasi desta; e più ancora siamo lieti di aver 
in qualche modo contrituito a mantenerla accesa 1ni- 
ziando su queste colonne una campagna in favore di 
alcune modificazioni che sarebbero a parer nostro de- 
siderabili nello statuto e nel regolamento della Asso- 
cazione. Abbiamo ricevuto in proposito una lettera 
del collega ing. Pinna, che pubblichiamo in altra co- 
lonna, e che segnaliamo ai lettori per la sua impor- 
tanza riguardo alla questione che ci occupa; impor- 
tanza che gli viene dalla posizione elevata che il no- 
stro egregio amico e collega occupa meritatamente 
nella A. E. I, dall'affetto sincero e premuroso col 
quale egli dedica l'opera sua 4 questa istituzione alta- 
mente lodevole, e più ancora dalla natura delle ra- 
gioni addotte, le quali sono meritevoli di accurato 
same e di attenta considerazione. 

rima d'ogni altra cosa vogliamo chiarire un punto 
che potrà agevolare di molto il seguito della discus- 
sione. Nelle poche osservazioni da noi fatte in propo- 
Sito e pubblicate nel N. 43, non ci limitavamo alla 
considerazione di quello che accade nelle sole Assem- 
lee annuali, ma ci riferivamo in genere alle riunioni 
della A. F. Z., includendo in questo anche le adunanze 
delle singole sezioni. 

Ciò premesso veniamo alla questione. Gli argomenti 
dell’egregio nostro contradditore si possono classificare 
m due categorie: la prima comprende quelli che si 
Potrebbero chiamare di richiamo all'ordinamento at- 
tuale; la seconda consiste in un complesso di idee pro- 
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prie personali. Vediamo di esaminarle particolarmente 
e con ordine. 


+ 

Cominciando dalla questione d'ordine, essa può così 
riassumersi; secondo lo spirito e la lettera dello Sta- 
tuto sociale le Assemblee generali della A. E. I., de- 
vono servire solo all'evolversi della vita sociale sotto 
il duplice aspetto economico e morale; devono quindi 
da esse escludersi le questioni tecniche implicanti di- 
scussioni; le letture da ammettersi previa censura 
della Presidenza devono essere di natura tale da non 
richiedere la critica degli intervenuti, da manifestarsi 
nella immediata discussione. 

Ora noi neghiamo che dalle Assemblee generali, se- 
condo lo Statuto sociale, siano da escludersi le discus- 
sioni tecniche. Infatti il citato articolo 12 prescrive 
bensì che l'avviso di convocazione contenga l'ordine 
del giorno: ma non esclude che ad esso possano alle- 


garsi eventualmente relazioni, letture o qualsiasi altra 
cosa. Eccone d'altronde il testo: 


ART. 12. — Il Consiglio Generale deve convocare in via ordi- 
i 6 ; . 
naria una volta all’anno, entrò il mese di settembre o di ottobre, 
in Assemblea Generale, tutti i Soci con avviso scritto spedito a 


domicilio almeno quindici giorni prima, colle indicazioni del luogo, 
del giorno, dell’ora di riunione. 


Tale avviso dovrà contenere l'ordine del giorno. 


Ma il successivo articolo 18 aggiunge qualcosa di 
più: esso dice: 


ART. 18. — L'Assemblea procederà alla nomina dei Revisori 
di cui all’art. 16, e quindi alle deliberazioni in merito ad even- 
tuali proposte del Consiglio, discussioni tecniche, visite ad im- 
pianti, ecc. 

Non è dunque detto che sia inopportuno o non am- 
missibile far seguire la discussione alle letture am- 
messe, le quali molto opportunamente vennero accolte 
sotto il manto di quel comodissimo ecc. finale: anzi 
uno degli scopi statutarj dell'Assemblea è anche di 
procedere a discussioni tecniche, senza che sia detto su 
quali argomenti questi debbano versare, e quindi 
escludere che possono fondarsi su quelle letture 
sime. 

Quand'anche poi prevalesse l'idea che su tali comu- 
nicazioni non avesse a discutersi, rimarrebbe alla Pre- 
sidenza il dovere gravoso di procedere ad una ingrata 
censura preventiva, severissima; intesa ad escludere 
quelle tra le comunicazioni che fossero di tale natura 
da richiedere una critica immediata e vivace. Non in- 
vidieremmo certo questo antipatico incarico agli Egre 
gi Colleghi in cui impersona la Presidenza della nostra 
A. E. I.; ah, no davvero! 

A complemento poi di questa questione d'ordine, 
l'ing. Pinna soggiunge che la discussione dovrebbe av- 
venire nelle Sezioni. Ora non crediamo che la cosa 
potrebbe riuscire facile, nè Opportuna, nè interessante. 
Per necessità di cose gli Atti contenenti le memorie 
non possono giungere ai soci che con un certo ritardo. 
che si potrà forse abbreviare, ma che sarà pur + mpre 
notevole: computando il tempo occorrente alla ı nvo 
cazione delle Sezioni, quello necessario alla put lica- 
zione delle discussioni avvenute nelle medesime, (data 
la loro possibilità) quello occorrente per le successive 


senza 
mede- 
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repliche e contro repliche, si vede chiaramente che si 
andrebbe a finire in questioni bizantine, prive di inte- 
resse o lunghe... come la popolare camicia di Meo. Ed 
abbiamo detto: data la luro possibilità, poichè è ben 
chiaro che una discussione senza contradditori non è 
una discussione, e, mancando l'autore della comunica- 
zione, sarà molto probabile che, se pure qualcuno vorrà 
darsi la briga di rivolgergli delle argomentazioni im- 
maginandolo presente in ispirito, ben difficilmente si 
troveranno dei sostenitori che prendano le sue parti, 
anche perchè il criticare è facile ed agevole, mentre il 
difendere è molto arduo, ed impossibile senza una pro- 
fonda conoscenza della questione trattata. 


è: 


Ed ecco che senza volere siamo scivolati nella discus- 
sione delle opinioni personali, sulle quali il nostro dis- 
senso dalle idee del nostro egregio Collega diviene 
meno reciso. La convenienza di accogliere la discus- 
sione durante le Assemblee generali, può forse subordì- 
narsi, oltre che ad altre parecchie obbiezioni, anche 
alla necessità di abbreviare la durata del convegno nei 
limiti del possibile, dato il bisogno di non perdere 
tempo, che tutti i professionisti di cui si compone la 
A. E. I., sentono ineluttabile. 

E su questo punto ci sarebbe molto da dire: da un 
lato la necessità di impiegare il tempo nel modo più 
fruttuoso possibile, dall'altro la convenienza di intavo. 
larc discussioni precisamente quando 1 soci più colti e 
più autorevoli si trovano tutti riuniti: come conciliare 
insieme queste due necessità in qualche molo contrad 
ditorie ? 

Si potrebbe intanto limitare il tempo accordabile a 
ciascun oratore per csporre le sue proprie idee, come 
sì fa in Inghilterra; e d'altra parte l'abitudine alla 
pubblica discussione finirebbe per insegnare a tutti la 
concisione e la chiarezza nell'esposizione — le quali 
doti oggi (è forza convenirne) mancano nei tecnici 
italiani, mentre sono comunissime all'estero. E por, 
perchè alle /efture non si sostituirebbe la discussione 
delle medesime convertite in comunicazioni da distri- 
buirsi preventivamente ai soci? Quando Tordine del 
giorno contenesse i titoli delle comunicazioni da pre- 
sentarsi in occasione dell'Assemblea, potrebbero gli in- 
teressati fare richiesta essi stessi alla Presidenza, della 
comunicazione su cul credono necessario prepararsi per 
portare dati precisi e documentati; agli altri baste- 
rebbe distribuirle al momento dell'arrivo, e:sendo suf- 
ficiente il tempo concesso alla discussione dei bilanci e 
delle questioni di indole generale per farsi un'idea 
delle cose che vi udranno discutere dai competenti. 

Pur tuttavia crediamo che le considerazioni sopra as- 
connate riguardo alla necessità di rendere molto densi 

fruttuosi 1 lavort delle Assemblee generali, potreb- 
bero fors'anche dar ragione all ing. Pinna, almeno fin 
quando non si sarà acquistata l'abitudine alle discus- 
sioni rapide. efficaci, lucide. che a noi, per regola ge- 
nerale, manca ancora. Può darsi che fino ad allora sia 
realmente inopportuno organizzare tali discussioni alle 
Assemblee generali: ma più ci pensiamo sopra e più 
si persuadiamo della necessità assoluta che questo si 
faccia nelle Sezioni, sia per l'utile immediato che se ne 
ricaverebbe, sia per la preparazione che in esse si fa- 
rebbe a discussioni più vaste e più importanti alle 
Assemblee generali, trasformate in veri Congre:si 
annuali. Per il momento sì potrebbe forse concedere 
di inviare alla Presidenza delle obbiezioni scritte da 
inserirsi negli Atti come note alle singole memorie: z 
queste obbiezioni. Immediatamente comunicate allau 
tore, ed eventualmente a quanti abbiano espresso il 
desiderio di occuparsi della questione, potrebbero tro- 
varsi contrapposte tutte le repliche desiderabili anche 
nel medesimo fascicolo, e tuttal più nel successivo, 
quando si rtusersse ad organizzare bene tale servizio 


ci corrispondenza Che cosa ne dice Ling. Pinna? 
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La questione degli Accumulatori — :Che il 
bisogno di. una discussione. possa rendersi qualche 
volta imperioso lo vediamo. ben chiaro dalla frequenza 
c lunghezza delle lettere che ci vengono dai nostri 
lettori ed amici, sulle memorie presentate ultimamente 
a Roma, parecchie delle quali non volemmo pubblicare 
per il reciso carattere polemico a cui sono ispirate. 


Specialmente la lettura del. -collega Dossmann ha au- 


scitato un vero vespaio di proteste e di cenfutazieni- 
vivaci, di cuì ci rallegriamo moltissimo perchè spe- 
riamo che servano a ridestare un .poco l’attenzione 
dei tecnici su questi apparecchi così utili, anzi così 
preziosi, e pur tanto negletti. Sotto questo punto di 
vista siamo certi che il sig. Dossmann sarà molto sod- 
disfatto di aver levato il campo a rumore, e di aver 
richiamato per sì lungo tempo l'attenzione degli elet- 
trotecniciì italiani su tale argomento. 

Ancora non crediamo opportuno di entrare in cam- 
po noi stessi, perchè la discussione non accenna a 
finire: il dott. Scaini si riprometteva nella sua let- 
tera pubblicata nel numero scorso di completare le 
poche obbiezioni già esposte con altre argomentazioni 
appoggiate a dati di fatto, parecchi dei tecnici e co- 
struttori italiani non si fecero ancor vivi, e lo stesso 
collega Dossmann non ha ancora potuto rispondere 
ai suoi contradditori, dei quali appena ora conosce le 
obbiezioni. Andiamo però raccogliendo quei dati e 
quelle informazioni che potranno giovare per lumeg- 
giare l'argomento, con tutta imparzialità, nella spe- 
ranza di completarne la trattazione, a discussione f- 
nita. nel modo più completo che sarà possibile. 

da 

Il problema dell’ Italia Meridionale. — Dob- 
Diamo alla penna del nostro collaboratore ing. Civita 
un interessante articolo su questo argomento dì cui 
oggi tutti si occupano in uno slancio di pentimento 
tardivo ma pieno, riboccante di affetto verso i fra- 
telli finora troppo trascurati. Se l'amicizia non ci fa 
velo, riteniamo che le idee in esso propugnate dall'au- 
tore siano degne di plauso e di appoggio da parte di 
quanti sono desiderosi del bene del paese nostro ed 
amano ragionare spassionatamente. Il suo parere non 
può essere sospetto, poichè egli stesso è un: meridio 
nale, legato tuttavia da vincoli di affetto e di in- 
teresse per Napol, che ama da buon figliuolo; quando 
egli combatte la stolta idea della direttissima, che 
viene oggi considerata da molta gente come la pana- 
cea universale dei mali che affliggono Napoli e l'Itaha 
meridionale in genere, non può dunque venire scomu- 
nicato colla facile accusa di regionalismo, che è diven: 
tata la ossessione di buona parte della stampa ita 
liana, da un mese a questa parte. E la conoscenza 
esatta ch'egli ha dell'ambiente napoletano, e degli 
uomini mendoni in genere; la competenza ch'eg'i 
ha potuto acquistare in materia di trazione elettrica 
con lunghi studi fatti in merito e particolarmente a 
proposito del problema ferroviario napoletano; la 
serenità con la quale egli, che vive lontano da Napoli 
e dalle passioni violente che oggi là si agitano. può 
considerare le cose; tutti questi sono elementi che 
concorrono a crescere importanza alle cose che egl 
dice così bene. 

Ci duole che la posizione occupata dall'ing. Civita 
nella nostra Redazione ci victi di intrattenerci a lung» 
su questo argomento, il che potrebbe parere un poce 
lodevole incensamento; ma ce ne consoliamo pen 
sando che i lettori sapranno ben apprezzare limpor- 
tanza delle considerazioni esposte dall'autore e © 
rallegreremo se queste potranno portare il loro sas 
galaoall edib del risor gimento e del benessere fu 
turo di Napoli e dell'Italia meridionale tutta. 


Ing. Pumere 
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DEL MEZZOGIORNO D'ITALIA 
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La mente umana deve sempre affaticarsi intorno a 
qualche problema, e la pubblica opinione non cessa 
di incaricarsi attivamente di qualche questione che 
l'appassiona se un altra di eguale o maggiore im- 
portanza, o novità, non è venuta a prendere il post» 
della prima. 

In questo momento, l'argomento in onore è quello 
delle condizioni di Napoli e del mezzogiorno di Ita- 
liaj e su questo argomento crediamo sia necessario 
portare anche la nostra attenzione. Non già che vo- 
gliamo analizzare le conseguenze dell'inchiesta! Sono 
argomenti che per fortuna non è nostro compito trat- 
tare. E neanche vogliamo occuparci di questioni poli- 
tiche. Solo, direttamente od indirettamente, dalla in- 
chiesta e dalla questione politica scaturisce un'altra 
questione assai più importante, ed è quella econo- 
mica, poichè, è inutile negarlo, il problema di Na- 
poli e del mezzogiorno è, e per molti anni ancora, 
sara un problema economico, e non si risolverà la sua 
posizione anormale nel campo politico ed amministra- 
tivo finchè non si sarà realizzato un qualche progresso 
od una miglioria nelle condizioni finanziarie, com- 
merciali ed industriali di quel paese. 

Già molti dei più noti uomini politici italiani si 
sono preoccupati di questo fatto che oggi sì impone 
fino all'evidenza, ed hanno studiato e studiano una 
serie di provvedimenti, atti secondo loro a rialzare 
le sorti e la prosperità di Napoli e di molte delle pro- 
vincie meridionali. 

Su molti di questi provvedimenti siamo d'accordo ; 
su molti dissentiamo. E ne dissentiamo poiche cre- 
diamo che vi sia oramai tale un nesso fra le condizioni 
del Nord e del centro di Italia con quelle del Sud. 
che qualunque provvedimento di carattere esclusiva. 
mente locale, non servirà a null'altro che a far spen- 
dere i quattrini di tutti gli italiani senza beneficio 
per nessuno come si è verificato finora per gli aiuti già 
dati dal Governo a Napoli in varie occasioni, che 
hanno condotto alla esecuzione di opere delle quali 
finanziariamente quella città si è poco avvantaggiata, 
e lhanno, se si volesse andare in fondo alla quistione, 
più immiserita che arricchita. 

In sostanza, si tratta oggi di rendere Napoli paese 
industriale più che commerciale visto che il commercio 
vero, per gli sviamenti portati nelle antiche comuni- 
cazioni, dalla moderna rete ferroviaria, è stato tutto o 
quasi tutto deviato da Napoli, e che Napoli, per la sua 
ubicazione, non potrà mai acquistare l'importanza che 
ha Genova nel Tirreno. 

Ora, fra tanti e tanti progetti venuti a galla in 
questi ultimi quindici giorni per il risorgimento eco- 
nomico di Napoli, quale è quello su cui tutte le menti 
di laggiù si sono soffermate, e sul quale ora si discute e 
si dibatte, non più serenamente ma passionalmente, di- 
straendo la mente da assai più grandi preoccupazioni ! 
Quale è il progetto che oggi più sorride ai napoletani 
che sperano con ciò di risorgere e di farsi una base 
industriale? La linea direttissima Roma-Napoli! Sem- 
bra una facezia, ma è così. All'indomani di un grave 
momento che ha traversato Napoli, quando tutti sono 
‘disposti a far qualcosa per aiutarla, quando vi sareb- 
bero tante, tante cose di più utile e di più urgente 
cui pensare, non si trova di meglio che ritornare ad 
una vecchia aspirazione, della quale il tempo aveva 
fatto giustizia, e si domanda ad alte grida una nuova 
linca ferroviaria, per rendere più celere uno scambio 
di comunicazioni esclusivamente a vantaggio dei viag- 
giatori, poichè il traffico merci sulla linca attuale è 


molto ma molto inferiore a quello che la linca stessa, 


comporterebbe, nè vi è speranza di migliorarlo con 
qualsiasi altra linea si costruisse. E se si nota che il 
contingente di viaggiatori che dà Napoli verso Roma 
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è in gran parte formato da non napoletani, poichè a 
Napoli la gente sì muove relativamente poco, non si 
riesce assolutamente a comprendere il vero motivo del- 
l'agitazione sorta, salvo a ricercarlo in secondi fini po 
litici o meno. Fra breve saranno al completo tre linee 
di comunicazione fra Napoli e Roma, e quindi non 
regge il pretesto avanzato, di ovviare cioè con una 
nuova linea alle possibili interruzioni dell’attuale. 
La velocità sulla linea attuale può ancora aumentarsi 
(tanto vero che un tempo vi erano treni direttissimi 
che la percorrevano in 4 ore o poco più), il movimento 
di treni potrebbe ancora triplicarsi senza alcun in- 
conveniente. Perchè quindi volere un'altra linea? E’ 
quello che mi vado chiedendo da che è sorta l'agita- 
zione, e confesso che non l'ho ancora compreso, quan- 
tunque abbia seguito attentamente le polemiche della 
stampa politica, nè mi hanno persuaso i diversì ar- 
gomenti messi fuori da molti, che cioè la direttissima 
e stata votata dal Parlamento 14 anni or sono e 
quindi dere farsi. Se fosse stata una cosa utile, si sa- 
rebbe fatta fin da 14 anni, e l'essersene sempre par- 
lato senza aver mai conchiuso nulla, mi sembra la più 
bella prova della sua discutibile utilità. In quanto al- 
l'essere o no stata votata la legge, tutti oramai sap- 
piamo cosa significa. Non per nulla la politica esiste ! 


Ma noi che dalla politica ci teniamo estranei, e 
che a certe questioni di opportunità parlamentare 
non guardiamo, ci sentiamo oggi di dover levare, in- 
sieme a tanti altri, la voce contro un fatto, che se si 
verificasse, sì tradurebbe in una rovina per quel paese 
già così rovinato. poichè una volta lo Stato impegnato 
per 150 o più milioni, nulla più rimarrebbe per quello 
di cui effettivamente ha bisogno Napoli, e senza nes- 
sun utile apprezzabile nè per i napoletani nè per il 
resto d Italia, si resterebbe con 150 milioni di meno, 
con una linea passiva dì più. e con le condizioni eco- 
nomiche di Napoli e del mezzogiorno di Italia im- 
mutate. Se si ragionasse più con le cifre che con la 
passione, e non si invelenissero certe questioni fa- 
cendo del regionalismo male a proposito, il quale serve 
a mascherare ben altre questioni dalle quali si vuole 
distogliere la gran massa del pubblico. non è certo 
la Zirettissima che dovrebbero volere i Napoletani, 
almeno per il momento! Ma del resto, ammet- 
tiamo pure che si debbano migliorare le comunica- 
zioni fra Roma e Napoli. Prima di dichiarare fuori 
servizio la linea attuale, quante altre migliorie non 
potrebbero in essa attuarsi! In primo luogo, non è 
un ora di più o di meno nel percorso che deve pesare 
sulla bilancia, ma piuttosto la frequenza dei treni, la 
comodità degli orari, la comodità del viaggio, e 
sopratutto la riduzione delle tariffe. 


Comincino quindi i Napoletani a reclamare un ma- 
teriale migliore, quale la stessa Società fa correre 
sulle lince al Nord di Roma, una maggior decenza nel 
servizio, una migliore illuminazione delle vetture, 
cure più attente per l'igiene delle vetture stesse. Poi, 
csigano un maggior numero di treni per evitare ghi 
affollamenti talora deplorevoli che si notano quasi 
sempre nei pochissimi diretti che vi sono attualmente. 
Esigano in sostanza che la Società tratti le linee ‘del 
Sud d'Italia alla stessa stregua e con le stesse cure 
con cui fa servizio in alcune lince del'Nord: ottenute 
queste giuste perequazioni, alle quali non sì è mai po- 
tuto giungere, si sarà certo accontentato il pubblico 
viaggiante e pagante. Si aboliscano gli innumerevoli 
biglietti gratuiti o le forti facilitazioni di viaggio, a 
quelli che essendo in condizione di scrivere, di parlare 
e di farsi sentire, con tal mezzo comodo vengono fatti 
tacere, e sopratutto, si lotti a tutta oltranza contro 
l'abuso inveterato del rilascio di compartimenti ri- 
servati che obbligano 1 viaggiatori a pagamento a 
suddividersi e pigiarsi nei pochissimi compartimenti 
che restano a loro disposizione. Infine, si adotti il 
sistema di direttissimi con tre o quattro solo fermate. 
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senza esclusioni per i viaggiatori fra Napoli e Roma, 
ma preceduti e seguiti da altri treni celeri che fac- 
ciano il servizio locale, sulle basi dell'esercizio eco- 
mnomico, in modo da soddisfare le esigenze di tutti, 
senza disagio di alcuno. 

Si esiga questo, si faccia subito tradurre in pratica, 
e poi, riteniamo, cesserà nella gran maggioranza del 
pubblico quel malcontento attuale che non sapendo 
come sfogarsi, o non essendo concepito esattamente 
nella sua vera origine ha portato di conseguenza al 
diversivo della direttissima, ritenuta dai più come 
il mezzo per raggiungere la maggiore comodità nei 
viaggi, o per far divenire Napoli il porto di Roma! 

In quanto al modo di tradurre in atto i concetti di 
un servizio rapido e direttissimo fra le stazioni di 
estremità, con un buon servizio locale, tale da essere 
l'uno e l'altro all'altezza dei tempi, noi crediamo che 
un grandissimo vantaggio si avrebbe dalla introdu- 
zione della trazione elettrica sulla linea attuale. Con 
un materiale ben studiato si potrebbe compiere l'in- 
tero percorso di 249 km. in tre ore circa poichè la 
linea sì presta benissimo a velocità effettive di 129 
km. all'ora a trazione elettrica, e comprendendo le 
perdite di tempo per le fermate, per i rallentamenti 
alle stazioni e per le salite, si potrebbe ottenere la 
velocità media di 80 km. Ma più che sulla questione 
della velocità, che ripetiamo, non dovrebbe neanche 
discutersì, specie in paesi dove non vi è ancora tale 
attività di scambi e di industrie da far apprezzare al 
giusto valore l'ora in più od in meno spesa nel viag- 
gio, la trazione elettrica potrebbe risolvere meglio di 
ogni altra il problema del servizio locale, a base di 
tariffe speciali e con criteri della massima frequenza 
di convogli, quale è appunto oggi entrato nelle vedute 
dei più. Fra Napoli e Teano, ma più ancora fra Na- 
poli e Capua vi è uno scambio attivissimo di affari, 
ed un vero servizio continuo e celere, uso tram, sa- 
rebbe il più opportuno per fare aumentare l'attuale 
movimento. E questo servizio con le locomotive a 
vapore, non potrebbe certo farsi ìn condizioni eco- 
nomiche; essendosi dimostrato che esso si adatta in- 
vece meglio e rappresenta la migliore utilizzazione 
per una centralizzazione della forza motrice. 

Ma tornando specialmente al nostro argomento, 
quello del problema napoletano, che non è assoluta- 
mente un problema ferroviario, siamo convinti che in- 
vece della Direttissima, un mezzo assai più economico 
e più pronto per risolverlo, sarebbe appunto la appli- 
cazione della trazione elettrica alla linca attuale ed 
alle sue linee di derivazione. E non solo per quei van- 
taggi cui abbiamo accennato prima, quanto, e forse più, 
per tutta un'altra serie di considerazioni. Anzitutto, s2 
il governo ha deciso con una legge di spendere 150 mi- 
lioni per una nuova linca, alla quale darebbe una 
sovvenzione chilometrica di 6000 lire all'anno, e ve- 
nisse dimostrato invece che con tutte le possibili mi- 
glioric ce con l'attuazione della trazione elettrica, l'at- 
tuale linea potrebbe ancora soddisfare 1 desideri c 
calmare le agitazioni dei napoletani, si avrebbe un 
margine di oltre cento milioni per altre opere a van- 
taggio di Napoli, e cento milioni sono parecchi, e con 
essi si possono fare molte cose. Poi, sì eviterebbe una 
passività permanente, quella dell'attuale linea che re- 
legata fra le linee secondarie perderebbe quasi tutto 
il prodotto chilometrigo attuale. Ma, più di tutto, tra- 
sformare a trazione elettrica la linca attuale e le suc 
linee attigue significherebbe creare una rete di distri- 
buzione elettrica dell'energia estesa per quasi quat- 
trocento chilometri che non solo alla ferrovia darebbe 
vita, ma a ben quattro provincie. 


Mi spiego. Per i bisogni della trazione elettrica 
sulla Napoli-Roma, e volendosi, anche sulle lince al 
sud di Napoli. almeno fino a Salerno. si dovrebbero 
utilizzare le forze idrauliche del Volturno, del Tu- 
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diversi salti creabili con non gran spesa, possono ri- 
cavarsi complessivamente dai 30.000 ai 40.000 HP. 
Dal Tusciano nello stesso modo, altri 10.000 o più 
Dai diversi corsi d’acqua che si trovano nella regione, 
in sostanza, e con un conto molto approssimativo e 
grossolano, si potrebbero utilizzare quasi 60.000 ca. 
valli. Per i bisogni della ferrovia questi sarebbero 
molti, troppi. Ma l'eccedenza non potrebbe essere 
messa a disposizione delle centinaia e centinaia di 
paesi che si trovano lungo il tracciato che dovranno 
seguire le linee, e che dall'energia a buon mercato 2 
di facilissima e pronta utilizzazione, ricaverebbero in- 
finiti vantaggi? Invece di utilizzare solo quella parte 
di energia che sì trova necessaria alla trazione :erro- 
viaria, e che per ora il Governo si è riserbata, sottraen- 
dola dalle concessioni ai privati, sì utilizzi tutta o 
quasi tutta la disponibilità idraulica della regione, sì 
dispongano le cose, con impianti concepiti in base a 
criteri ben stabiliti ed unici, per la trasformazione 
progressiva di questa energia idraulica in energia 
elettrica e si preparino le linee. La cessione della 
energia elettrica ai privati verrà: a poco a poco 
prima, con slancio in seguito. Si pensi che la quasi 
totalità dei paesi delle provincie meridionali non ha 
ancora illuminazione di nessun genere; che vi è sco- 
nosciuto o quasi il motore non animale, che l’agri- 
coltura non sente ancora ivi nessun beneficio dai mo. 
derni meccanismi rapidi e che l'industria agricola o 
l'industria dei prodotti del suolo è poco meno che 
sconosciuta; sì pensi alla grande sperequazione che 
vi è fra il Nord ed il Sud, si pensi in quale modo e 
con quali mezzi il Nord ha progredito, e poi si è co- 
stretti a concludere che se si vuole realmente avvan- 
taggiare tutta una regione, l'unico modo è quello di 
far toccare con mano, con i fatti e non con le parole, 
e di mettere a disposizione di tutti, i portati dalia 


scienza e dalla civiltà, agevolancone in ogni modo lo 
sfruttamento. 


Ma simili realizzazioni non posono essere af- 
fidate a capitali privati. Troppa è lalea che que- 
sti correrebbero per trovarne, specialmente oggi. 
Qui non si tratta di speculazione; ma di un vero 
aiuto, di un impulso da dare ad una parte del nostro 
paese che ne ha estremo bisogno. Qui si tratta di se- 
minare per raccoglierne i frutti in un avvenire troppo 
vago e lontano poichè il capitale privato ci si possa 
azzardare, e frutti di genere non esclusivamente fi- 
nanziario e non direttamente rimuneranti il capitale 
speso. Qui si tratta infine di fare opera di civilizza- 
zione più che opera di speculazione. E quest'opera 
non può essere assunta da altri che dallo Stato. Que- 
sti che è disposto, o per lo meno sembra disposto at- 
tualmente a spendere 150 milioni per costruire una 
ferrovia, che per il suo tracciato probabile non av- 
vantaggerà nessun paese e forse ne rovinerà parecchi. 
e che non darà beneficio che a coloro che la costruì 
ranno (i quali in gran parte non saranno certo napo 
letani, ed anche se lo fossero sarebbero sempre pochis: 
simi in confronto della popolazione) potrebbe benis- 
simo assumersi la utilizzazione delle ingenti forze i 
drauliche del Napoletano (le uniche che siano utiliz- 
zabili nell'Italia Meridionale), sia per le ferrovie della 
regione, che per mettere a disposizione dei comuni 0 
di società locali o delle aziende agricole tutta la 
grande eccedenza, a prezzi di costo, promovendo lo 
sviluppo delle industrie con tutti i modi possibili. 


E che lo Stato non possa far ciò, non è sostenibile, 
perchè lo Stato ha già il possesso delle ferrovie come 
di tante altre cose, ha i suoi monopolî e le sue brave 
officine industriali, e quindi sarebbe perfettamente al 
caso di lanciarsi anche nella via della utilizzazione 
deile forze idrauliche che sono suo patrimonio e dalle 
quali oggi ricava assai meno di quanto potrebbe. 
Scrittori assai più tompetenti di me hanno trattato 
simile argomento perchè io mi ci debba qui indugiare 
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in linea generica. Nel caso particolare, oltre alla rea- 
lizzazione di un principio di massima, militano in fa- 
vore di questa idea e la finalità ultima, quella del- 
l'aiuto che lo Stato vuol dare oggi al mezzogiorno 
d'Italia, e la stretta relazione che vi è fra l'adozione 
della trazione elettrica per risolvere il problema fer- 
roviario di Napoli, e l'estensione che da tale utilizza- 
zione ne verrebbe. 

Lo Stato sì assunse a suo tempo tutte È ferrovie 
complementari ìmmobilizzando milioni che non ren- 
dono che pochissimo, ed in gran parte meno di niente, 
al solo scopo di sciogliere un cebito morale contratto 
con le varie provincie che eran state tagliate fuori 
dalle linee principali. Non potrebbe assumersi luti- 
lizzazione delle forze idrauliche ancora disponibili, 
sottraendole a speculazioni non sempre vantaggiose 
all'Italia e mettendo un termine a quella baraonda 
che è la attuale legislazione sulle acque pubbliche, 
rischiarando una situazione che si va sempre più 
oscurando fra i diritti dei terzi, la prelazione per le 
ferrovie, 1 conflitti dei comuni e provincie fra di loro 
e con gli interessati? E prendendo le mosse da una 
questione che per quanto si chiami napoletana inte- 
ressa tutta Italia, cominci di lì ad attuare questo 
concetto. 


I 50 milioni che al massimo potrà spendere lo Stato 
per utilizzare i salti del Volturno, del Tusciano, del 
Liri e quegli altri che uno studio dei luoghi potra 
fare apparire conveniente creare, saranno denari bene 
spesi poichè con essi si occuperà una gran quantità 
ui gente di quei paesi, e si faranno lavorare gli incu- 
striali italiani: sono quindi denari che in gran parte 
resteranno in casa nostra e daranno una vitalità alla 
nostre industrie meccaniche ed elettriche. A lavoro 
linito ed a ditferenza di quanto accade con le costru- 
zioni ferroviarie, si tratterà di dover ancora utilizzare 
l'energia elettrica, e si aprirà quindi un campo im- 
menso alla attività degli industriali del Nord e del 
Sud che troveranno un mercato notevole per i loro 
prodotti, e sì promuoveranno le industrie nella rc- 
gione del Napoletano, sia per il completamento degli 
impianti, sia per la ultima utilizzazione degli im- 
pianti stessi. Con questi 50 milioni si verrà quindi a 
creare un notevole giro di affari, dal quale tutti a- 
vranno da guadagnare, materialmente e moralmente, 
e siamo certi che non uno, sia del Nord, sia del Sul, 
sl opporrebbe a questo. Costruita la Direttissima in 
vece, tutto sarebbe finito, e ripeto ancora, nessuno 
vi avrebbe guadagnato, meno di tutti poi i Napoletani. 


E che questa questione oggi si imponga e ad essa si 
debba dare una conveniente e soddisfacente soluzione 
per tutti gli italiani è facile dimostrare. Già da molti 
anni gli occhi degli speculatori sono rivolti princi- 
palmente al Volturno ed al Tusciano. Già si è creata 
una società con capitali in preponderanza francesi e 
svizzeri per utilizzare un salto del Tusciano. Già per 
il Volturno esistono domande di concessione da molti 
anni. Un giorno o l’altro, specialmente quando sarà 
finita l’attuale crisi tedesca, si costituiranno società 
per l'utilizzazione dei salti del Volturno e per quelli 
ancora disponibili di altri fiumi. L'utile che il paese 
Potrà ricavare da queste speculazioni private fatte con 
Capitali quasi esclusivamente esteri, e dirette a scopi 
determinati e circoscritti è quasi nullo, — tanto più 
che non vi è neanche la speranza che le industrie 
elettrotecniche italiane possano trovare in detti im- 
pianti campo a vender i loro prodotti, poichè quasi 
tutto il macchinario verrà importato dall'estero. D'al- 
tra parte lo Stato si è riserbato o si riserberà sui salti 
utilizzabili quelle migliaia di cavalli che ha stimato 
necessari alla eventuale applicazione della trazione 
elettrica sulle linee vicine ai salti stessi. Si verranno 
eng a creare tanti impianti, slegati fra loro, spesso 
olii e quindi in condizioni economiche non 

me. Lo Stato, assumendo tutti i lavori a sue spese e 


limitandosi ad eseguire od a fare eseguire gli impianti 
delle centrali e le canalizzazioni primarie, in pri.no 
luogo renderà possibile ed immediato ciò che da lun- 
ghi anni è da tutti desiderato, e in secondo luogo darà 
vita a numerose speculazioni di società locali, che ac- 
quistando l'energia ad alta tensione la trasfogme- 
ranno, rivendendola sotto la forma meglio alzati. 
Lo Stato in sostanza, e secondo il concetto suddetto, 
utilizzerebbe per suo conto una parte dell energia per 
le ferrovie e venderebbe l'eccedenza ai privati. 

Qualche cosa di simile si è già fatto del resto in 
Italia. Per la trazione elettrica sulle Ferrovie Valtel- 
linesi, si è creato una centrale esuberante ai bisogni 
della trazione stessa, con facoltà di cessione dell'cc- 
cedente energia aì terzi. Quando, allo scadere delle 
convenzioni ferroviario lo Stato entrerà in possesso 
dell'impianto, esso si troverà appunto a vender energia 
ai privati. 

In quanto ai mezzi per raggiungere questo scopo, 


, non ci sembrano introvabili. Basterà seguire gli stessi 


criteri seguiti per le costruzioni ferroviarie. Lo Stato 
potrebbe fare eseguire direttamente ed in economia gli 
impianti avvalendosi del proprio personale, affidan- 
done lo studio a noti elettrotecnici e l'esecuzione a 
ditte italiane, in appalto, sotto la sorveglianza del 
suoi funzionari competenti, ovvero potrebbe bandire 
concorsi a premio per 1 progetti, dando con ciò un 
primo impulso alla attività tecnica del paese. Od an- 
cora, lo Stato potrebbe garantire a quella od a quelle 
imprese che sorgerebbero, un sussidio annuale atto a 
compensare l'onere della energia invenduta, restando 
però sempre padrone degli impianti ed affidandone 
l'esercizio ad altri, od infine potrebbe, d'accordo con 
le Società Ferroviarie e con altre case bancarie, sti- 
pulare contratti sul genere di quelli che ha già stipu- 
lato con l' Adriatica per le Valtellinesi. Non abbiamo 
la pretesa di additare le vie da seguire. Citiamo quelle 
che ci vengono più spontanee alla mente per dino- 
strare che ditlicoltà non ve ne sarebbero o per lo meno 
non sarebbero per nulla insormontabili. E diciamo 
questo poichè gi par già di sentire gridare all'impra- 
ticità di simile idea ed esagerare le difficoltà di tali 
imprese. Non apparteniamo alla classe di coloro che 
hanno giurato la lotta alla speculazione privata. Nel 
caso attuale, ed in molti altri casì affini riteniamo 
però che lo Stato debba mettersi alla testa ed effct- 
tuare a suo conto quelle imprese che per il loro ca- 
rattere o per la loro importanza mal si adatterebbero 
ad una speculazione privata rimunerativa, ovvero di 
quelle imprese che, dato l'orientamento attuale del 
capitale italiano non potrebbero venir assunte che da 
capitalisti esteri con grave danno della economia na- 
zionale. Ed a questo proposito mi torna in mente una 
riflessione fatta alcun tempo fa, ripensando alla so- 
lita frase fatta del curbone bianco. Noi oggi ci la- 
gniamo di essere tributari dell'estero per il combu- 
stibile, e spingiamo tutti ad utilizzare le nostre ca- 
dute d'acqua. Se queste però verranno utilizzate da 
società in gran parte estere quale è il guadagno che 
ne ritrarremo? Che oltre a pagare il carbone nero pa- 
gheremo anche il carbone bianco all’estero, sotto 
forma di interesse e di ammortamento del capitale 
speso per l'acquisto del carbone bianco. E lo Stato, 
delle sue forze idrauliche si continuerà a contentare 
delle tre lire per cavallo e per anno. Che lo Stato in- 
vece si faccia direttamente venditore del carbone 
bianco sotto forma di energia elettrica ad alta ten- 
sione, ed allora solo potremo parlare di vero riscatto 
dall'estero, ovvero, se non vuole giungere a tanto, che 
garantisca a case italiane il successo finanziario degli 
impianti come ha fatto per le ferrovie. Se da un lato 
rimetterà i sussidi, dall'altro prenderà le tasse delle 
industrie che dall'utilizzazione dell'energia elettrica 
avranno vita, ed oltre a non rimetterci, avrà dato un 
forte impulso al benessere del paese. 
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E tornando alla questione ferroviaria, che si è vo- 
luta oggi mettere in prima linea come la sanatrice 
dei mali del Napoletano, non possiamo dispensarci dal 
rilevare come, nelle polemiche recenti si sia parlato 
molto della scarsa rete ferroviaria meridionale in con- 
fronto di quella del Nord d’Italia. Lasciamo stare le 
accuse 0 le difese per questa o quella linea, sulla cui 
necessità la maggioranza non è certo competente a 
discutere; e constatiamo che effettivamente nel mez- 
zogiorno d’Italia le linee ferroviarie si contano sulla 
punta delle dita. Perchè questo? Nelle costruzioni fer- 
roviaric italiane si sono certo commessi errori, più 
politici che tecnici, ma per quanto sì faccia, non si 
potrà mai provare che non si sia cercato colle ferrovie 
di soddisfare le esigenze della regione attraversata. 
Se si guarda il movimento sulle attuali linee meri- 
dionali, sì constaterà che esso è assai al disotto di 
quello che potrebbe esservi, mentre il contrario av- 
viene per quasi tutte le linee del Nord. Ora, è la fer. 
rovia che attiva il traffico o è il traffico che spinge alla 
costruzione di nuove linee ferroviarie? Un po’ l'uno 
ed un po l'altro, ma è certo che a ragione veduta, ed 
in base all'esperienza. risulta più esatta la seconda af- 
fermazione, specialmente per i paesi che sono giunti 
ad un certo grado di civilizzazione. Nell'Italia meri- 
dionale le linee ferroviarie si sono andate compiendo, 
ma il traffico non è progredito con quel crescendo me. 
raviglioso che si è verificato al Nord. Parlare quindi 
di nuove ferrovie, sarebbe forse prematuro e giusta- 
mente il Governo, prima di accingersi alle costruzioni 
votate per legge e poi rimaste in sospeso per le eco 
nomie del bilancio, ha voluto essere tranquillizzato 
dal parere di apposite commissioni. Î 

Ma ciò non deve d'altra parte far perdere di vi 
sta l'opportunità di completare la rete di comu- 
nicazioni nelle provincie meridionali, diramando 
dalle linee esistenti, altre lince, possibilmente 
tramviarie, costruite ed esercite nel modo più econo. 
mico possibile, senza alcun lusso dì opere d'arte, senza 
riguardo, nei tracciati, alle influenze politiche, ma 
tenendo solo presente di far cosa realmente utile ai 
paesi. Queste nuove vie di comunicazione (che in 
certi paesi della Calabria e della Basilicata dovreb- 
bero limitarsi alle strade per carreggio che mancano) 
sarebbero come le vene capillari dell'organismo, ma 
dovrebbero essere proporzionate allo scopo prefisso, 
restare cioè vene e non divenire arterie esangui. 

Quindi, se si tratta di stabilire trasporti rapidi, si 
impiantino tramvie utilizzando le strade esistenti cd 
adottando la trazione elettrica. sempre allo scopo di 
mettere a disposizione dei pacsi, e la forza motrice 
per la creazione o lo sviluppo nelle industrie, e la 
tramvia per ìl movimento dei prodotti del suolo o del- 
l'industria. Se si tratta di allacciare alla gran vita 
italiana paesi che ancora oggi non lo sono (e pur- 
troppo se ne contano a centinaia) debbonei costruire 
strade rotabili sulle quali, quando le esigenze lo ri- 
chieggiano, si potrebbero far correre automobili od 
appoggiare le rotaie per una tramvia elettrica. Ma 
quello che occorre bene fissarsi m mente è che oggi 
è passato il periodo delle costruzioni ferroviarie di 
lusso, e che quella dei mezzi di trasporto è una indu- 
stria che deve essere calcolata alla stregua di tutte 
le industrie: deve cioè essere proporzionata ai bisogni 
ed alle esigenze dei paesi serviti. 

Lo Stato. se entrasse in questo ordine di idee, fa- 
rebbe certo opera rispondente ai veri bisogni di quelle 
regioni, destinando un certo numero di milioni per 
realizzare con un ben inteso programma quante ab- 
biamo detto, e sopratutto, dovrebbe incoraggiare il 
sorgere di speculazioni private per le tramvie locali, 
sia contribuendo in parte alle spese di impianto, sia 
dando sussidi chilometrici, sia facilitando alla inizia- 
tiva privata la ricerca dei capitali, per l'impianto e 
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l'esercizio delle linee, garantendo i sussidi provinciali 
e comunali, ed infine, concorrendo al diffondere con 
leggi e con l'esempio la municipalizzazione della tra- 
zione e del servizio di produzione e distribuzione del- 
l'energia, il che si otterrebbe agevolmente quando si 
regolasse meglio e si facilitasse con apposita disposi- 


zione di legge la creazione di speciali consorzi fra co- 
muni e provincie. 
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E molte e molte altre quistioni, a queste connesse 
si dovrebbero studiare e sì potrebbero proporre, ma 
esse escono troppo dal campo di questa Rivista, e mi 
riserbo perciò, occorrendo, di parlarne in sede più 
adatta. Per il momento, e pure guardando un solo lato 
della questione, quello principalmente tecnico-econo- 
mico, noi non crediamo che per risolver eil problema 
napoletano, e per togliere la sperequazione morale e 
materiale che vi è con il resto d'Italia, sia oggi suff- 
ciente pensare a Napoli soltanto, e tanto meno ridurre 
tale problema ad una questione ferroviaria. Nè d'altra 
parte crediamo alla efficacia delle inchicste o dei prov- 
vedimenti di ordine puramente contabile e finanziario 
per riparare ai deficit di un bilancio o per assicurare 
1 servizi di cassa di questo o quel Comune o per dar 
lavori per due o tre anni a qualche migliaio di operai 
von costruzioni di discutibile utilità. 

Troppo a lungo si sono lasciate nel buio tante e tante 
energie latenti perchè non sia venuto il tempo di 
svegliarle, non con gli scandali di processi o di pette- 
golezzi politici, ma con qualche cosa di più sano e 
di più duraturo, con la voce del progresso, alla quale 
non si resiste nè sì reagisce. 

Un grave appunto faccio ai meridionali, quello di 
non aver saputo prendere a tempo il proprio posto 
nella moderna lotta per l'esistenza, e di essere rimasti 
indietro agli altri. E d'uopo peraltro dichiarare che 
non tutto il torto è dei meridionali, perchè quando 
l'Itaha sì è unificata essi si trovavano già in condi- 
zioni morali e materiali scadenti rispetto ai popoli del 
Centro e del Nord, e quelle poche iniziative locali 
sono state o soffocate, per ragioni politiche o dì con- 
correnza, o addirittura scombussolate e rovinate dai 
cambiamenti della politica estera (la Puglia informi). 
Ma oggi, perpetuandosi questo stato di cose, il torto 
sarebbe gravissimo e 1icadrebbe tutto a svantaggio dei 
meridionali poichè oggi tutti sono disposti a porgere 
aiuto alle provincie meno abbienti, ed un accenno 
di risveglio sarebbe da tutti accolto col massimo com- 
piacimento. 

Si lascino da parte certi sentimenti di regionalismo 
che fanno disonore a chi li coltiva. Si mostri di essere 
allo stesso livello degli altri, facendo da sè, più che re- 
clamare ad ogni istante aiuti. Si segua l'esempio di 
paesi che debbono alla loro iniziativa coraggiosa il 
presente stato di benessere, e sopratutto, prima di 
dir male degli altri e di invelenire le polemiche alte 
rando i fatti o dì disprezzare ciò che si fa altrove, sì 
studino le condizioni degli altri per prenderne tutto 
il lato buono. Se i meridionali in genere si muovessero 
di più, e abbandonando le loro campagne e le loro 
città si mettessero più a contatto con i loro fratelli 
delle altre regioni italiane, quanti e quanti precon- 
cetti svanirebbero, e quanta maggior larghezza di ve- 
dute si acquisterebbe! 

E ciò si otterrà diffondendo l'idea industriale. la 
quale per primo risultato porterà una maggiore mti 
mità di rapporti fra il nord ed il sud, un risveglio di 
attività, un bisogno di acquistare idee nuove, di Yr 
sitare paesi nuovi, di mettersi al corrente dei pro 
grcssi. E da questi contatti ne verrà il bisogno di vt 
ver meglio, e di conseguenza, di ragionare meno pa* 
sionalmente e meno aprioristicamente. 

Abbiamo accennato a quello che a parer nostro do 
vrebbe esser uno dei compiti dello Stato per aiutare le 
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provincie. meridionali aiutando nello stesso tempo 
quelle settentrionali, e senza detrimento di alcun in- 
teresse o di alcuna aspirazione. 

| Ma qualunque sia la via che vorrà tenere il Go- 
verno, che i napoletani non dimentichino una gran 
verità pratica: che a questo mondo non basta solo 
essere spinti nella folla per procedere innanzi, ma oc- 
corre saper anche farsi avanti: abilmente ma leal- 
mente: in caso contrario si rischia di restar soffocati; 
ed allora ~il gridare contro chi spinge o contro chi 
non si scosta per far passare, è perfettamente inutile 
e puerile. 

. Oggi è nella idea di tutti che Napoli debba dive- 
nire un paese industriale. Che il suggerimento venga 
raccolto. e venga tradotto attivamente in pratica dai 
napoletani, perché siano essi pure sicuri che nessuno 
spingerà la propria abnegazione fino a ccssare dalle 
proprie industrie per lasciar posto a quelle degli altri. 
Qualunque sia l’aiuto che sarà per dare lo Stato, che 
venga ben raccolto e che serva di sprone a fare, a 
fare molto bene e presto; senza bisogno a breve sca- 
denza di chiederne degli altri. E si cominci intanto 
col ponderare bene la natura e la portata di questi 
aiuti affinchè non si risolvano ancora una volta in un 
inutile e dannoso spreco di denari. 

Ing. Civita. 
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Nel num. 43, in data 26 ottobre u. s., della Rivista 
L Elettricità Ella rende conto in modo conciso e spas- 
sionato dell'Assemblea Generale Ordinaria dell'A. E. 
I., tenutasi quest'anno in Roma nei giorni 12 e 13 
ottobre u. s., ed apre le ospitali colonne della Rivista 
stessa ad una più ampia discussione. Accogliendo l'in- 
vito cortese, lo desidero intrattenere i lettori del- 
L Elettricità sopra due argomenti da lei accennati ed 
esporre loro con tutta franchezza la mia personale 
opinione che non collima perfettamente con quelle da 
altri espresse. 

Ho però atteso a farlo fino ad oggi non avendo 
potuto consegnare prima d'ora alle stampe il Verbale 
della recente Assemblea, nel quale tutte le idee ma- 
nifestate dai diversi Soci in quella riunione sono fe- 
delmente riprodotte. Posso quindi parlare ora per mio 
conto ed entro senz'altro in materia, cominciando 
dall appunto che chi si reca all'adunanza null'altro 
conosce che il titolo delle Comunicazioni che è chia- 
mato ad udire. L'egregio colonnello Pescetto ha de- 
plorato che una Comunicazione letta all'Assemblea 
non sia stata fatta conoscere prima agli interessati, 
insistendo che per l'avvenire si ponga rimedio a que- 
sto inconveniente; ed Ella vorrebbe che l'Avviso di 
Convocazione contenesse almeno un cenno delle cose 
trattate, della via seguita nella trattazione e delle 
conclusioni a cui si giunge. 

A ciò io faccio anzitutto osservare che corre una 
grande differenza fra Assemblea generale annuale e 
Congresso. Le Assemblee generali dei soci sono essen- 
zialmente convocate ogni anno — colle modalità di 
cui all'art. 12 dello Statuto Sociale — per la presen- 
tazione della Relazione Annuale del Consiglio Di- 
rettivo sulla propria gestione e per la discussione ed 
approvazione del preventivo per l'esercizio seguente 
e,. infine, per la presentazione di eventuali proposte 
delle Sezioni riflettenti l'Associazione o gl’interessi 
che ne costituiscono l'oggetto. Questo è unicamente 
lo scopo statutario delle nostre Assemblee, il cui av- 
viso di convocazione, spedito a domicilio quindici 
giorni prima dell'adunanza, deve solo contenere l'in- 
dicazione del luogo, del giorno, dell'ora coll Ordine 

el-giorno — e niente più. ©. ug da a È 
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molto opportunamente accolta dalla preccdente Pre- 
sidenza la proposta di approfittare dell'occasione per 
visitare collettivamente gl'impianti elettrici più 1m- 
portanti nella Città in cui si aduna l'Assemblea e 
nella regione prossima alla Città stessa; e per que- 
sto motivo è stato anche stabilito in massima di non 
tenere sempre la riunione presso la Sezione che è la 
Sede Centrale, ma di variarla possibilmente ogni 
anno. Fu poi anche accettata la proposta — divenuta 
ora consuetudine — che in occasione dell'Assemblea 
fossero ammesse puche letture su argomenti di indole 
generale, lasciandone facoltà di scelta alla Presidenza. 

Ella vede dunque che l'Assemblea non è da con- 
fondersi con Congresso, nel quale caso è ovvia la pre- 
parazione preventiva di un Programma dettagliato 
degli argomenti da trattarsi e la previa distribuzione 
agli iscritti delle comunicazioni affinchè essi possano 
prepararsi per tempo ed apportarvi il contributo dei 
loro studi e della propria esperienza. Se la Presidenza 
della nostra A. E. I., accogliesse la proposta Pescetto 
di mandare in occasione delle Assemblee il testo delle 
eventuali letture, che i soci si propongono di fare. a 
tutti gli interessati, la Presidenza stessa si troverebbe 
nell'impiccio di dover rendersi conto quali siano pre- 
cisamente gli interessati, a togliersi dal quale do- 
vrebbe spedirlo a tutti i novecento (speriamo che non 
tardino ad essere mille) Soci. Ma è ciò possibile al- 
l'atto pratico? Ed è ciò opportuno? Crede lei che si 
troverebbero soci disposti ad inviare molto tempo 
prima il testo delle loro eventuali letture? Non per- 
derebbero queste, in tal modo. la maggiore delle loro 
attrattive, che è la novità? Perchè, e devo insistere 
su di ciò, a costo di ripetermi, non si tratta di un 
Congresso nel quale sì discutono argomenti di indole 
speciale; ma di Assemblea ordinaria annuale, in cui 
vengono accolte letture a titolo di maggiore attrat- 
tiva della riunione e come parte complementare del- 
l'ordine del giorno. 

Per questo è pur necessario che gli Autori mandino 
alla Presidenza — cui è deferita la scelta — un cenno 
conciso delle cose trattate e delle conclusioni; ma 
non ritengo affatto indispensabile — lo credo anzi 
inopportuno — che la Presidenza stessa ne dia previa 
comunicazione agli interessati, o, per meglio dire, a 
tutti i Soci indistintamente. 

Ma allora Ella mi dirà: in questo modo si chiude 
la via alle discussioni serene ed interessanti nelle 
quali tutti hanno da imparare qualche cosa. Rispondo 
subito: anzitutto ciò non è perfettamente esatto per- 
chè chi è realmente padrone della materia e si inte- 
ressa in modo particolare ad un argomento non ha 
mestieri di lunga preparazione per interloquire, espri- 
mendo giudizi, movendo obbiezioni, chiedendo schia- 
rimenti, ecc. E valga per tutti il buon esempio della 
replica del collega Arcioni al prof. Arnò (esempio da 
lei opportunamente accennato) e la discussione avve- 
nuta in seguito alla lettura Dossmann. 


Ma poi Ella dimentica che vi sono le Sezioni, nelle 
Assemblee delle quali devono avvenire le discussioni 
tecniche come vuole lo Statuto sociale (Art. 20, se- 
conda alinea), che sono quindi pubblicate negli Atti. 
E` nelle Sezioni che deve svolgersi la vita dell’ Asso- 
ciazione, e se questa non ha dato fino ad ora quei 
frutti che molti di noi ci attendevamo è appunto 
perchè nelle varie sezioni non vi è sufficiente attività. 
Io desiderei che i diversi Consigli Direttivi, pren- 
dendo in esame le letture fatte all'Assemblea e ba- 
sandosi sulla discussione eventualmente ivi seguita — 
sia pure in modo embrionale—, convocassero i soci 
delle rispettive Sezioni per una più ampia trattazione 
dell'argomento. I verbali di queste sedute, pubblicati 
negli Atti, conferirebbero a questi quella importanza 
e quell'interesse che tutti noi desideriamo vengano ad 
avere e che Ella — forse un po’ troppo severamente 
— dice di non avervi trovato fino ad ora, 
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E per oggi faccio punto riservandomi in una 
prossima lettera di esporre tutto il mio pensiero circa 
la tanto dibattuta quistione del « Regolamento per le 
norme di sicurezza negli impianti elettrici». 

Mi abbia per intanto, quale lo sono, suo aff.mo 
amico. 


Ing. RAFFAELE PINNA. 


Cornigliano Ligure, 10 Novembre 1901. 
Pregiatissimo Sig. Redattore Capo, 


Rispondendo all'invito di codesta Rivista di espri- 
mere le mie osservazioni circa la comunicazione che 
il sig. Dossmann ha fatto nell'ultima adunanza del- 
l'A. E. I., e riprodotta nel numero del 2 novembre, 
osservo prima di tutto che, per quanto a me consta, è 
senza precedenti il fatto che in riunioni del genere 
della nostra, un interessato abbia mosse critiche così 
vivacì contro i suoi concorrenti senza che a questi sia 
stato possibile rispondere. Il sacrosanto diritto della 
difesa fu in questa occasione calpestato. Il nostro illu- 
stre Presidente con molta equanimità ha per il primo 
deplorato l'inconveniente ed ha promesso di porvi ri- 
paro per l'avvenire. 

Venendo ora alle accuse che il sig. Dossmann ha 
fatto all'accumulatore Majert, rispondo brevemente: 

1. - Il sig. Dossmann, che fu capo tecnico d'arti- 
glieria e genio, e che quindi deve avere dimestichezza 
con le macchine utensili, non può aver dimenticato che 
gli utensili che lavorano i metalli più duri possono 
durare a lungo mantenendo intatto il loro tiglio. Non 
si capisce pertanto come egli possa affermire che il 
coltello destinato ad intagliare le alette nel piombo, 
dopo pochissimi tagli perde la sua acuminatezza. Nes- 
suno credo, avrà preso sul serio quest'appunto che è 
certamente sfuggito impensatamente alla penna del 
sig. Dossmann. 

2. - Le alette non sono affatto indebolite alla 
loro base. Ciò potè essere verificato sperimentalmente 
da quanti vollero darsene la pena di provarlo, ed era 
evidente a priori poichè l'aletta alla sua base è op- 
portunamente allargata, e inoltre il metallo, per il 
modo in cui è preparato, come dirò in seguito, pre- 
senta delle qualità speciali che non si hanno nel 
metallo delle piastre fuse una ad una. Nè è da di- 
menticare che l'ossidazione e la soltatazione che si 
producono sotto l'azione della corrente sono molto 
più accentuate verso la punta delle alette che verso 
la base, e che perciò è necessario preoccuparsi più 
specialmente della robustezza delle punte. 

3. - Le due cifre che danno il peso specifico del 
piombo laminato (11,35) e di quello fuso (11,32) sono 
evidentemente incsatte. Del resto è certo che i due 
pesi specifici non saranno molto diversi; ma è noto a 
tutti quanto sia diversa la resistenza di un metallo 
fuso da quella di un metallo laminato o fucinato e 
quindi compresso. Chi infatti non sa che una lastra 
di ottone, è molto, anzi moltissimo più resistente 
quando è ottenuta con laminazione che quando è ot- 
tenuta con fusione? Lo stesso dicasi per il piombo. 

Si noti poi che per la nota proprietà che ha il 
piombo di ossidarsi mentre è in fusione e di sciogliere 
in parte il proprio ossido, il piombo fuso rimane tanto 
più impuro e fragile quanto più a lungo è stato iu 
fusione. Ora col procedimento Majert appena è fusa 
la voluta quantità di piombo questa è lasciata soli- 
dificare sotto la forma di grosso blocco che è poi 
laminato. Col procedimento Tudor invece il metallo 
rimane in fusione durante tutto il tempo necessario 
per fondere successivamente le varie lastre. 

4. - Il sig. Dossmann dice poi che la superficie 
reale delle piastre Majert essendo 16 volte la super- 
ficie proiettata mentre tale rapporto è 8 per le pia- 
stre fuse, queste devono avere una vitalità doppia. 
Ho già accennato alle ragioni per cui le lamelle Ma- 
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jert meno appuntite di quelle Tudor, di metallo più 
puro, e più resistente meccanicamente, sono più ro- 
buste di quelle Tudor, ma nessuna ragione v'è 
perchè le piastre Majert debbano avere una su 
perficie reale doppia di quelle Tudor. Possono 
averla e anche più che doppia, se si vuole (il che non 
si può ottenere colle Tudor) quando occorra per casi 
speciali. Ma per le batterie di stazione il rapporto fra 
le dne superficie — reale e proiettata — è sensibil- 
mente quello steeso che si ha col Tudor, rimanendo 
a favore delle lamelle Majert i vantaggi sopra indi- 
cati. 

5. - Sono persuaso di interpretare il pensiero della 
Società Italiana di Elettricità già Cruto, invitando 
chi vi ha interesse a visitare il suo stabilimento di 
Alpignano, dove potrà rendersi conto personalmente 
delle fatte osservazioni. 

Potrei aggiungere che al sistema di regolazione si- 
stema Thury, proposto dal sig. Dossmann, a mio av- 
viso, sarebbe preferibile quello ideato e applicato già 
in parecchi casi (se non erro anche nell'officina Santa 
Radegonda a Milano) dal nostro compatriota, l’egre- 
gio ingegnere Luigi Magrini. Potrei anche accennare 
alla possibilità di impiegare utilmente batterie di ac- 
cumulatori, non solo nei casi di corrente continua, 
come fa il sig. Dossmann, ma anche in quelli in cui 
le correnti alternative servono tanto per il trasporto 
di energia quanto per la sua distribuzione. Ma il 
discorrere di tutto ciò esigerebbe un tempo che non 
voglio far perdere ai suoi lettori. 


F. PESCETTO. 


INTERRUTTORI AUTOMATICI 


PER ALTE TENSIONI 


Nelle notevolissime installazioni recentemente tatte 
dalla C. Metropolitana di New York, i soli apparec- 
chi inseriti sui circuiti che connettono le dinamo gene- 
ratrici ai trasformatori delle sotto-stazioni, sono i 
trasformatori in serie degli amperometri e gl'inter- 
ruttori ad olio; descriveremo questi ultimi dopo aver 
dato qualche spiegazione preliminare. 

La General Electric Co., che ha studiato la costru- 
zione di tutti questi apparecchi ad alta tensione, ha 
l'abitudine di indicare come interruttori quegli appa- 
recchi che aprono i circuiti a vuoto, e come rompi cir- 
cuiti (circuite breakers) o disgiuntori, gli apparecchi 
destinati ad aprire automaticamente o a mano i cir- 
cuiti sotto carico. 

Nelle istallazioni della C. Metropolitana, dove la 
stazione generatrice sola contiene più di 100 disgiun- 
tori, e le sotto-stazioni anche dippiù, nessuno è del 
tipo corrente solitamente usato nei quadri di distribu- 
zione ad alta tensione, cioè manovrabile davanti con 
un manubrio: ogni interruttore di nuovo modello è 
indipendente avendo le fasi isolate in tre nicchie se- 
parate da tramezzi di mattoni e funzionando tutti 
pneumaticamente. Come nei primi modelli dello stesso 
tipo, l’aria agisce su di uno stantuffo mobile in un ci 
lindro verticale al disopra dei tramezzi di mattoni ch? 
ricoprono gli organi elettrici dell'apparecchio. La val- 
vola di comando di questo cilindro è messa în azione 
da una elettro-calamita fissata all'apparecchio, e il di 
cui circuito va al quadro; quando questa elettro è ec- 
citata ed attira la sua armatura in giù, essa comanda 
la valvola (di forma semplice, non equilibrata, simile 
a quella delle macchine a vapore semplice). Nella po 
siziona in cui l'elettro pone questa vaivola, l'aria è 
intro.nessa al disopra dello stantuffo, mentre che il 
vuoto si forma di sotto, donde movimento dall'alto ın 
basso e chiusura dei contatti principali. Se s'interrom- 
pe la corrente nell’elettro, la valvola ritorna, sotto 
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l'azione di una molla, in una posizione in cui essa pro- 
duce l’intromissione dell’aria al disutto dello stan- 
tuffo e apre i contatti. La calamita ha due rocchetti 
collegati in serie, uno di filo fino, l’altro di filo grosso. 

Il movimento dell’ancora dell’elettro comanda un 
interruttore automatico che mette in corto circuito 
alcune resistenze quando l’ancora è nella parte supe- 
riore, e permette il passaggio di una considerevole 
corrente, fornita dalla sorgente a potenziale costante 
per attirare l'armatura in giù. Non appena essa è 
in giù, l'aumento di resistenza. inserita dall’interrut- 


tore automatico, riduce la corrente nell’elettro a un‘ 


valore sufficiente per mantenere l’armatura nella sua 
posizione inferiore: è così quindi che viene a realiz- 
zarsi l'economia della corrente che deve essere mante- 
nuta tutto il tempo che l'interruttore è chiuso. L'’ali- 
mentazione dell’elettro si fa a 110 volte per mezzo 
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delle eccitatrici della stazione generatrice, e nelle sot- 
tostazioni, con dei motori generatori trasformanti la 
corrente di 550 volts in 110 volts. 

L'aria compressa necessaria al comando degli inter- 
Tuttori è data da pompe elettriche ad aria a comando 
automatico. 

Gli antichi tipi d’interruttori ad olio avevano, 
3 elettro-calamite; una introducante l’aria al disopra 
del cilindro, l’altra introducente l'aria nella parte in 
feriore e la terza funzionante da catenaccio meccanico 
per mantenere aperta una qualunque delle altre due 
valvole, ogni volta che la terza elettro veniva ecci- 
tata; in questo modo non si produceva nessun movi- 
mento dell’interruttore nel caso in cui la corrente di 


alimentazione di 110 volt veniva a mancare. Nel. 


nuovo modello, invece, mancando la corrente si apri- 
rebbe l’interruttore, e qualunque difetto negli elettro 
o nei circuiti produrrebbe un effetto simile. 

Come lo mostrano le figure 1, 2 e 3, lo stantuffo 
Principale dell’interruttore a olio innalza o abbassa 
una traversa metallica avente 3 aste di legno che pe- 
netrano nella partə inferiore in tre nicchie di cui ognu- 
na continene gli apparecchi di interruzione di una 
fase. Le nicchie sono separate fra di loro da tramezzi 
di mattoni di 10 cm., destinati a prevenire ogni corto 
circuito fra le fasi, | 
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Gli organi propriamente detti comportano, per ogni 
fase: 2 cilindri di ottone, i cui coverchi sono tra 
versati da aste di rame, portati dalla traversa mobile 
dal basso in alto; quando ei abbassano sotto l'effetto 
di questa, collegano i due cilindri suddetti, che sono 
rispettivamente montati su due pezzi di rame, uno con- 
giunto al filo conduttore e l’altro al filo di partenza 
della stessa fassa. Ogni cilindro è quasi pieno di olio 
«Transit» o coverto da un cappello metallico avente 
un lungo manicotto isolato. Quando le tre aste portate 
dalla traversa si abbassano, le loro estremità entrano 
in contatto con i pezzi di rame nell’olio, e il circuito 
si chiude. Quando le aste si innalzano, il circuito si 
rompe in due punti per’ ciascuna fase. 
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La corsa della traversa è di circa 30 cm., in guisa 
che la distanza di rottura in ogni ramo è di circa 
60 cm. La chiusura dei cilindri contenenti l'olio assi- 
cura un certo grado di compressione che sopprims gli 
archi se se ne producono nonostante lolio. 

Quantunque la guarnizione dell'asta nel suo pas 
saggio nel cilindro presenti un po’ di gioco, la forma- 
zione di un arco produce una sufficiente espansione 
nell’olio in modo che l’aria non può sfuggire nella 
parte superiore e quindi l'arco non può scacciare l'olio 
nel suo passaggio. I cilindri sono interamente rivestiti 
di fibra per prevenire la produzione di un arco fra 
l'asta e il cilindro. | 

L'apparecchio deve portare per fase 300 ampère 
che debbono passare alla superficie di un’asta di 
75 mm. Nella parte inferiora di ogni asta di rame è 
avvitata una punta di ottone. Quando l'asta è abbas- 
sata, passa attraverso due tubi, divisi ognuno in quat- 
tro segmenti, contro i quali viene spinta da molle. Il 
tutto rassomiglia a una guarnitura metallica di val. 
vola o di asta di stantuffo. Il manicotto inferiore, in 
cui l'asta penetra ed esce per primo, è di rame, mentre 
il cilindro suneriore è di cżtone. | 
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-~ Quando l'asta compie una cseursione dal basso in 
alto, l'interruzione finale si compie fra il manicotto di 
ottone e il pezzo dello steso metallo fis:ato all'asta, 
usandosi così il principio del metallo « anti-arco ». 
Quando un pezzo di ottone lascia l'altro, 1 seg.nenti di 
quest'ultimo si ristringono e stropicciano contro le- 
stremità a punta dell'asta, che sopporta in tal modo 
l'interruzione finale. Lo stantuffo e la traversa dell'in- 
terruttore non possono cadere, e chiudono il circuito 
nel caso in cui l'aria venisse a mancare, perchè un 
gancio o catenaccio afferra la traversa nella sua posi- 
zione superiore, traversa dapprima un piccolo cilindro 
ausiliario che respinge il gancio e permetto alla tra- 
versa di cadere o di cedere alla pressione dall'alto in 
basso per chiudere il circuito. Tutti i conduttori tra- 
versano il coverchio dell'apparecchio e terminano con 
un contatto lamellare; su ognuno di questi contatti 
ripo:a un disco fissato al pezzo di rame formante il 
fondo dei cilindri ad olio. I due pezzi di rama di ogni 
nicchia sono fissati ad isolatori scannellati di porcel- 
lana montati su di.una tavoletta; pcr mezzo di una 
lamina e di una leva, questa tavoletta si può innal- 
zare o abbassare. Quando s'innalza, il disco è allon- 
tanato dai pezzi di contatto, ciò che produce una rot- 
tura nel circuito dell’interruttore di ogni f;sc, mentre 
permette le riparazioni e l'aggiustamento delle parti 

degli organi dell'interiuttore in servizio. 
Esistono due medelli d'interruttori ad olio, uno da 

1 
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5. Interruttore automatico. 
6. Filo fine, 


T. Filo m serio, 


l. Feeder. 

2. Trasformatori, 
3. Gieneratrice (125 Volt). 

4. Commutatore automatico. 


300 ampere per le generatrici e per i gruppi di feeders, 
l'altro di 300 ampère per i feeders e per tutta l'alta 
tensione nelle sottostazioni. I due apparecchi hanno 
le stesse dimensioni, la differenza consiste che il mag- 
giore ha un contatto ausiliario formato da una spaz- 
zola di fogli di rame che forma ponte fra gli estremi 
dei cilindri della stessa fase e che mett> in deriva- 
zione i contatti immersi nell'olio. Normalmente questo 
contatto principale posto nell'aria porta la maggior 
parte della corrente, ma quando si apre l'interruttore 
esso resta interrotto per primo e la interruzione av- 
viene fra gli organi posti nell'olio. 

Questi interruttori ad olio hanno aperto circuiti in 
carica delle genera*rici e dei feeders in tutte le condi- 
zioni, specialmente il circuito delle generatrici in corto 
circuito sulla linea di 800 ampère con tensione alle 
estremità, bassa dapprima cd innalzant:si to:to a 6600 
volt dopo la rottura. Hanno servito anche ad inter- 
rompere carichi fortemente induttivi di almeno 600 
ampère a piena tensione, avendo sempre dato ottimi 
risultati. 

I circuiti locali a corrente continua di 125 volt de- 
gli elettro di questi interruttori ad olio sono soli- 
tamente chiusi da interruttori di comando a mano, 
ma in molti casi sono muniti di agganciamento ma- 
gnetico chs li rendc a funzionamento automatico ed il 
cui scopo è ci abbandonare i contatti dell'interruttore, 
quando gli clettro sono diseccitati, Essi funzionano 
quindi da veri interruttori. au.omatici. utilizzabili 


come relais per trasmettere un movimento dei loro 
elettro alla elettro-calamita degli stantuffi degli inter- 
ruttori ad olio. 

Vi sono due tipi d'interruttori automatici di co- 
mando, uno a massimo e l’altro a minimo. Nel primo 
modello, di cui le connessioni sono rappresentate dalla 
figura 4, i rocchetti dell'interruttore automatico di 
comando sono connessi a trasformatori in serie in due 
rami della linea da proteggersi in guisa che nel caso di 
sopraccarico su questa linea, gli elettro dell'interrut- 
tore di comando automatico sono eccitati; attirano le 
loro armature e danno un colpo di martello al dente 
d'arresto, ciò che respinge le lama dell’interruttore au- 
tomatico di comando ed apre il circuito. L'altro tipo 
d'interruttore automatico ha una calamita eccitata 
dalla corrente continua, e non fa uto di nessuna cor- 
rente alternativa. 1 circuiti di questa elettro-calamita 
a corrente continua sono aperti o chiusi per mezzo di 
relais comandati da correnti alternative. Lo svincolo 
avviene in quest'interruttore quando l'elettro si disec- 
cita. I suoi contatti sono delicati, e per prevenire il 
loro deterioramento per effetto degli archi, l'elettro è 
circondato da due rocchetti di cui uno è formato nor- 
malmente per mantenere l'armatura nella sua posi- 
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Feeder. 5. Relais invertitore. 

. Trasformatori. 5. `>» “ 

Generatrice (125 Volt). 6. Commutatore automatico, 
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9. Filo in serie. 


zione superiore, e l'altro è avvolto in senso inver:o c 
messo in parallelo col primo per diseccitare e liberare 
l'ancora. I circuiti sono rappresentati dalle figure 4 
e 5, una che mostra le connessioni con un relais & 
massimo, e l'altra che mostra le connessioni col relais 
a minimo. 

Si può vedere che il rocchetto differenziale dell'in- 
terruttore di comando è connesso in serie col circuito 
dopo l'interruttore di comando sino all’interruttore ad 
olio. Si è disposto un contatto che, durante la chiusura 
dell'interruttore, mette in corto circuito l’elettro dife- 
renziale per mezzo della lastra dell'interruttore in guisa 
che tutta la differenza di potenziale è sopportata dal 
rocchetto del filo grosso dell'elettro che riceve una con. 
siderevole corrente e dà un movimento rapido alla val- 
vola. Non appena il coltello di contatto dell interru:- 
tore di comando è in posizione chiusa, il corto circuito 
intorno all'elettro difterenziale cessa © non appena la 
valvola funziona, un rocchetto di filo fino viene messo 
in serie col rocchetto dal filo grosso dell’elettro. Il re- 
laia di massimo richiede semplicemente due solenoidi 
alternativi riuniti rispettivamente al circuito seconda- 
rio di due trasformatori in serie in due nei rami della 
linca da proteggere. Un sopraccarico in uno di questi 
circuiti attira l'armatura del solenoide e chiude un 
contatto che mette l’avvolgimento differenziale del- 
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elettro in circuito; que.to a sua volta svincola l'in- 
terruttore di controllo, che apre e chiude la corrente 
di eccitazione della celettro-calamita comandante lo 
stantuffo dell'interruttore a olio, che si innalza per 
effetto dell'aria compressa e rompe il circuito a 6000 
volt. 

Il relais a minimo esige una di p-.izione speciale a 
correnti alternative, Il solo modo di determinare allora 
s2 la trasmissione dell'energia si effettua in una dire 
zione o l’altra è di ottenere una certa reazione fra la 
corrente e la forza elettromotrice, e ciò si ottiene 
(fig. 5), con l'uso di un piccolo motore di ricambio 
che rassomiglia al motore dei ventilatori comuni a 
induttori laminati, eccitato dalla corrente di un tra- 
sformatore in serie nell'avvolgimento del campo, men- 
tre l'indotto è traverzato dalla corrente d'un altro 
trasformatore. Il collettore è a spazzole. L'indotto è 
alimentato da trasformatori riuniti a stella in modo 
che la corrente nell'indotto e il campo di questo mo- 
tore siano in fase fra di loro quando il carico non è in- 
duttivo. E evidente che la reazione dell'indotto e 
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del campo dà al sistema una coppia di direzione co- 
stante. Sc la corrente si rovescia nel circuito princi- 
pale al quale sono uniti i trasformatori in serie c l'av- 
volgimento del relais di rovesciamento, la direzione 
della coppia meccanica in gioco in questo reluis si ro- 
vescia. L'indotto, seguita a girare, ma sposta una leva 
che normalmente riposa su di un arresto senza cor- 
rente, mentre quando la direzione sì invert» viene in 
contatto con un pezzo che porta corrente. Questo pezzo 
è unito, come s. vedo, all'elettro differenziale del com- 
mutatore di comando, che agisce per aprire automati- 
camente il circuito dell'interruttore ad olio..I due 
relnis sono evidentemente? necessari in ogni linea, 
Per indicare se l'interruttore è stato aperto automa- 
ticamente o a mano, il manubrio ha due posizioni ri- 
spetto ai contatti dell'interruttore e nell'una o nel- 
l'altra posizione è mantenuto da un dente. E' facile 
vedere istantaneamente, dall'angolo che fa il manu- 
brio, se il comando dell'interruttore è stato fatto auto- 


maticamente a pur no. 
Kk* 
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EFFETTO MAGNETICO LELLA CONVEZIONE ELETTR.C\. 
H. A. Wilson. — L'A. risponde alla nota del Cremicu 
(pag. 682) nella quale questi descriveva gli esperi- 
menti che lo farebbero conchiudere che la convezione 
elettrica non produce effetto magnetico e rispondeva 
a precedenti critiche del Wilson contrario a questa 
conciusione. Questi ora riconosce un errore in cui era 
incorso sulla forma dell'apparecchio usato dal Cré- 
micu, ma crede che anche corretto tale errore le sue 
obbiezioni non esistano. Egli osserva che nell'appa- 
rato di Crémieu la quasi totalità delle lince di 10rz- 
magnetica devono passare attraverso l'aria e non at- 
traverso il rettangolo di ferro come suppone il Cré- 
micu; se questa csperienza prova qualche cosa, egli 
dice, essa prova che la f. e. m. dovuta alla variazione 
dell'induzione magnetica deve agire sopra una carica 
statica. Se il Crémieu ripetesse l'esperimento impie 
gando una sbarra magnetizzata invece del rettangolo 
non otterrebbe effetto alcuno, mentre quando il disco 
e carico si dovrebbe ottenere una «deviazione dovuta 
all'azione del campo magnetico sulla corrente. L'A. 
discute poi l'esperienza del Crémieu sull'esistenza del'e 
correnti aperte (V. Rivista precedente). Osserva che 
il settore di carica è a 2,5 mm. dal disco ed il suo 
potenziale è di circa 115 u. e s. Questo potenziale è 
sufficiente per produrre una scintilla di 1 cm. di lun- 
ghezza in modo che si produce una scarica a fiocco 
fra il settore e l’ebanite, così che si produce sulla 
faccia del settore fisso una scarica uguale ed opposta 
a quella indotta coi settori in movimento. La carica 
totale del disco è perciò nulla e non si ha quindi crea- 
zione di campo magnetico (Phil. Mag.. II, p. 319). 

. Af 

DEVIAZIONE DELL'AGO CALAMITATO PRODOTTA DAI 
RAGGI CATODICI. J. von Geitler. — L'A. parte dall'idea 
che l'insuccesso avuto dall’Hertz quando tentò di 
mettere in evidenza l’azione dei raggi catodici sull'ago 
calamitato, sia dovuto alla corrente inversa ai raggi 
catodici provocata dallo spostamento delle correnti 
elettriche sulle pareti del tubo; l’azione di queste cor- 
renti sull'ago neutralizzerebbe quella dei raggi cato- 
dici stessi. Disponendo l'ago nell'interno del tubo, le 
Azioni prima offerte diventerebbero convergenti, ed 
infatti operando in questo modo l'A. osservò una de 
viazione tal quale la produrrebbe una corrente d'elet- 
tricità che seguisse in senso inverso la traiettoria dei 
ragg: catodici. Questa deviazione è di un ordine di 


grandezza paragonabile a quello che produrrebbe la 
corrente totale di scarica (Drude Ann., 5, p. 924). 
If. 


RELAZIONE FRA LA CORRENTE NEI GAS CONDUTTORI E 
LA DIREZIONE DEL CAMPO MAGNETICO. E. Rutterford. 

-- Lintensità della corrente che percorre un gas 
lonizzato varia colla direzione del campo in causa: 
l. di una jonizzazione dissimetrica; 2. di un altera- 
zione del gradiente in causa del movimento degli 
joni; 3. dell'ineguaglianza di velocità degli ioni po- 
sitivi e negativi. — LÀ. dimostra esperimentalmente 
che la intensità delle correnti con diversa direzione. 
del campo è assai differente nell'aria secca con una 
forte jonizzazione localizzata alla superficie d'un elet- 
trodo. La jonizzazione si otteneva o col radio o col 
raggi Rocntgen. La corrente aumenta colla differenza 
di potenziale fra gli elettrodi; col radio cresce più 
rapidamente del quadrato del voltaggio. L'inegua- 
glianza delie due correnti indica che la velocità degli 
joni — è superiore a quella degli jon +, conformo- 
mente ai risultati di Zeleng (E/ettricità 1900, pa- 
gina 458). Il rapporto di velocità fra gli joui — e gli 
joni + diminuisce secondo Zeleng quando nell'aria si 
introduce del vapor d'acqua e TA. ha trovato che 
il rapporto delle intensità delle correnti diminuisce 
nelle stesse condizioni, e che lo stesso effetto è pro- 
dotto da vapori di altri liquidi. Le esperienze dell'A. 
si interpretano completamente col mezzo della for- 
mula: 
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in cui į è l'intensità della corrente X, la velocità degli 
joni + per un gradiente eguale all'unità 4 la distanza 
degli elettrodi e V il voltaggio. Analoga relazione si 
ha fra gli joni negativi. Questa formola può fornire un . 
metodo per la misura della velocità degli joni pro- 
dotti dai raggi X. (Phd. May., II, pag. 210). M, 
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IL contatore W. UHDE. — Questo contatore è un 
contatore alternativo del tipo Ferraris e permette di 


‘valutare l'energia consumata quando vi sia « décalage » 


nella rete di distribuzione. A questo scopo è necessario 
che il campo magnetico prodotto dal rocchetto di de- 
rivazione differisca di 90° dal campo del rocchetto 
principale. La disposizione consiste nello stabilire 
una tal differenza di fase fra la tensione ai morsetti 
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del rocchetto del contatore e. la tensione di distri- 
buzione che sia il complemento della differenza di 
fase fra la tensione ai morsetti e la corrente che attra- 


versa il rocchetto di tensione (Elektr. Runds, 18, pa- 
gina 126). 


Contatore WiRTH E C.iE. — E' un contatore mo- 
tore ad indotto oscillante. I vantaggi della sua dispo- 
sizione sono dovuti alla ripartizione della massa mo- 
bile del sistema oscillante ed alla decomposizione del- 
l'ampiezza dell’oscillazione. Si vince la difficoltà che 
presentano ordinariamente i contatori ad indotto 
oscillante ad ottenere un contatto sufficientemnte si- 
curo nella posizione estrema, lasciando che il rocchetto 
oscillante si muova sempre dalla stessa parte sotto 
, l'influenza della forza elettrodinamica dei rocchetli 
fissi, mentre il ritorno, invece di farsì liberamente è 
sottoposto all’azione di un'elettro eccitata nella posi- 
zione estrema e che costringe il rocchetto a ritornare 
alla sua posizione iniziale, così il rocchetto oscil- 
lante non lavora che in uno dci sensi del movimento. 
Allora l’ammorzatore a freno viene liberato così che 1l 
rocchetto non lo trasporta che durante il periodo di 
andata. La forza viva durante il ritorno del roccnetto 
è inoltre utilizzata col mezzo di una molla per vin- 
cere la resistenza al movimento, durante la marcia a 
carico molto basso, e serve ancora al meccanismo dì 
contatto del contatore. (Elektrot. Runcis., 18. p. 143). 

M. 


ELETTROLOGIA - MAGNETISMO. 


ASSIMETRIA DEL FENOMENO ZEEMAN. C. W. Walker. 
— Il prof. Voigt ha preveduto una assimetria nel tri 
piet normale che fu poi verificata dallo Zeeman. L.A. 
considera qui la questione matematicamente e trova 
che l’assimetria può risultare come termine di secondo 
ordine dovuto al campo magnetico. L'assimetria do- 
vrebbe essere tanto più distinta quanto più intenso il 
campo, il che sarebbe in opposizione alla teoria del 
Voigt. Attribuendo ai simboli dei valori numerici 
risulta che l’effetto è estremamente piccolo. L'A. ri- 
leva che la sua teoria può spiegare il fatto che alcune 


linee non sono risolvibili. (Phys. Soc., Londra, 25 ot- 
tobre). M. 


SULL'EFETTO TERMOMAGNETICO LONGITUDINALE. L. 
Lownis. — Sotto questa denominazione si designa la 
variazione di forza clettromotrice che subisce una cop- 
pia termoelettrica formata di bismuto, quando questo 
bismuto è collocato in un campo magnetico le cui lince 
di forza sono perpendicolari alle linee di flusso calo- 
rifico. L'A. dimostra in base alla teoria di Lord Kel- 
vin che l’effetto termomagnetico longitudinale non 
può essere considerato come un cambiamento di co- 
stanti nei fenomeni Peltier e Thomson. Esso non è 
neppure un effetto locale sulle saldature, poichè la 
f. e. m. dell'elemento termoelettrico è la stessa che le 
saldature si trovino dentro o fuori del campo magne- 
tico. Secondo Nernst, la f. e. m. e corrispondente al- 
l'effetto longitudinale fra due punti Z e 2 dipende so'o 
dalla differenza di temperatura di questi due punti, 
in accordo con la formula e == n (t, — #,) nella quale n 
è una funzione dell'intensità del campo e della tem- 


. t t 
peratura media io: A 


L'A. determinò questa fun- 


zione n fra + 70° e la temperatura d'’ebollizione del- 
l'aria liquida. Trovò che a — 112° lcffetto cresce 
dapprima coll'intensità del campo, raggiunge un mas- 
simo per 2.450 C. G. S. e decresce, ed è probabile 
che per campi più intensi di quelli usati diventi ne- 
gativo. A temperatura elevata l'andamento è lo stesso, 
e fa prevedere l’esistenza di un massimo ed un cam- 
biamento di segno, ma per esempio più intensi di 
quelli impiegati. Più alta è la temperatura, più au- 
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menta il campo necessario ad ottenere il massimo o 
la inversione di segno. (Drude Ann., 4, p. 776). M. 


ELETTROCHIMICA ELETTROTERMICA. 


VARIAZIONI DELLA RESISTENZA E DELLA FORZA TER- 
MOELETTROMOTRICE DEI METALLI COLLA TEMPERATURA, 
E. P. Harrison. — Le esperienze furono eseguite fra 
— 200 e + 1050 coi metalli nichel, ferro e rame; 
il metodo usato per la misura della f. e. m. fu il po- 
tenziometrico in cuì la differenza di potenziale della 
coppia termoelettrica veniva bilanciata da una por- 
zione di quella dovuta a due accumulatori paragonati 
con una pila campione al cadmio. — Le curve cella 
variazione della f. e. m. colla temperatura delle cop- 
pie Cn — Ni e Cn — Fe riapprossimano rispettiva? 
mente una linea retta ed una parabola con un mas 
simo di divergenza rispettivamente a 340° e 370°. 
La temperatura di inversione (saldatura fredda a 0°) 
e per la coppia Tn — Fe a 536° ed il punto critico a 
262°; per la coppia Cn — .Vi la temperatura di im- 
mersione cade fuori dei limiti dell'esperimento c non 
vi è punto di inversione. La curva della coppia Ni — 
Fe, ottenuta per sottrazione dalle precedenti è 'circa 
lineare fino a 900 , al qual punto avviene una dimi- 
nuzione di f. e. m. Da queste curve furono ricavate 
quelle del potere termoelettrico, e del coefficiente 
Peltier, che sono in parte paraboliche ed in parte 1et- 
tolineari. Anche nelle esperienze di resistenza si im- 
piegò il metodo del potenziometro, usandosi per cam- 
pione un rocchetto di manganina immerso in un bagno 
d'olio. Si trovò che la resistenza del nichel aumentò 
colla temperatura pressochè parabolicamente fino a 
370° .dove avviene un cambio di direzione e la resi- 
stenza aumenta molto meno rapidanfente e circa ret- 
tilineamente fino a 1050°. Nel caso del ferro la curva. 
di resistenza non cambia la sua forma parabolica che 
verso 800° dove diventa rettilinea fino a 1050°. L'A 
conchiude che le variazioni termoelettriche nelle 
Ni — Cn concidono approssimativamente colle va- 
riazioni di resistenza ma che per la Cn — Fe non vi è 
alcuna specialità di comportamento alla termperatura 
a cui varia l'andamento della resistenza (Physic. Soc., 
Londra, 25 Ottobre). 


TRAZIONE 


CARRELLO DI PRESA DI CORRENTE, SISTEMA VEDO- 
VELLI. (Æe. El., 12 ottobre 1901). — Questo carrello 
permette di condurre la corrente da una linea aerea ad 
un veicolo qualunque, vettura di tram o automobile. 
Esso è costituito da un telaio, rigido o articolato, a 
gola larga e profonda. Sotto ciascuno dei lungheroni 
del telaio è disposto un pezzo metallico a forma di 
stella, mobile, intorno ad un asse verticale e mante- 
nuta nella posizione normale da una molla di riehiamo. 
Tale stella trovasi ad una certa distanza al disotto dei 
fili di linea, e la sua altezza è regolata in modo che 
le carrucole non possano abbandonare i fili su cui 
scorrono. Al passaggio degli isolatori, i raggi della 
stella vengono quasi ad ingranare con la coda dell'iso- 
latore, e poi si rimettono a posto. Il carrello in tal 
modo non può mai deragliare. Il contatto è migliore 
che con gli ordinari trolley a causa della molteplicità 
dei punti di contatto: si può inoltre costruire il car- 
rello molto leggiero ed in modo che la pressione sui 
fili sia eguale a quella che si ha con i trolley, che è da 
4 a 5kg. 

Tale apparecchio può venire utilizzato con successo 
per la trazione degli automobili su strade ordinarie al 
pari del trolley automotore Lombard-Gérin. A questo 
scopo, l'attacco del cordone volante alla vettura è fatto 
con un contrappeso il quale tiene sempre il cordone in 
tensione, ed elimina quindi il pericolo che il carrello 
non avanzi o avanzi a strappi. Finchè lo sforzo di tra- 
zione sul carrello resta inferiore al peso aderente, il 
cavo si allunga quando la vettura si avanza, la com- 
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nente secondo il filo, dello sforzo di trazione cresce 
con l’obliquità del cavo volante e allorchè questo 
sforzo supera il peso aderente, il carrello sì mette in 
movimento. Nel caso di incrocio di due vetture, queste 
si scambiano i carrelli, come nel sistema Lombard- 


Gérin. C: 


EFFICIENZA DEI MOTORI PER TRAZIONE. M. Müller. 
(E. T. Z, 7 novembre). — L'A. si propone di calco- 
lare l'efficienza dei motori impiegati per la trazione, 
rimproverando ai metodi finora preferiti una grande 
superficialità. Senza seguire l'A. nei complessi svi- 
luppi di calcolo a cui si affida per giungere alle con- 
clusioni ci limitiamo qui a dare le conclusioni stesse : 

1. La massima efficienza ancora ricavabile da un 
motore è determinata dal limite di scintillamento. 

2. Le caratteristiche più interessanti di un mo- 
tore rispetto al suo riscaldamento sono determinate 
da due dati di funzionamento: cioè dalla durata di 
funzionamento e da un secondo dato relativo ad una 
certa durata qualsiasi, per es. quella di un'ora. 

3. Le diverse intensità di corrente richieste dal 
motore durante il servizio di trazione nei diversi in- 
tervalli di tempo del servizio stesso, si possono deter- 
minare per mezzo del valore medio d'una corrente in- 
variabile termicamente equivalente a quella variabile 
di servizio, e della temperatura finale. 

4. Perchè il motore lavori in modo soddisfacente 
è necessario che questa corrente termicamente equi- 
valente abbia intensità minore di quella del funzio- 
namento continuo. F. 


COSTRUZIONI ELETTROMECCANICHE. 


NOTA SULLA PROPRIETA’ DEGLI ANELLI A COLLETTORE. 
(Ee. El., 26 ottobre 1901). M. Leblanc. — L'A. rile- 
vando come da qualche tempo. si vadano affermando 
le esistenze di proprietà nuove degli anelli a collettore 
nelle macchine o motori a corrente alternativa. e ri- 
icrendosi alla comunicazione fatta dall'ieyland (Vedi 
L'Elettricità, pag. 629) riassume i ragionamenti sui 
quali si appoggiano i costruttori per affermare l'esi- 
stenza di questa proprietà, già da lui vista qualche 
anno fa, e conclude che fintanto che le spazzole si ap- 
poggiano sulla stessa sbarra del collettore, si possono 
considerare i circuiti dell'anello compreso fra le spa2- 
zole come 1 circuiti primari di un trasformatore poli- 
fase i cui circuiti secondari costituiti dalle bobine in 
corto circuito sarebero chiusi da resistenze. La com- 
mutazione non ha altro effetto che di sostituire perio- 
dicamente a questo trasformatore un altro trasforma 
tore identico, ma questa sostituzione non determina la 
produzione di alcuna f. e. m. apprezzabile fra le spaz- 
zole che servono di presa di corrente. Dal che risulta 
che se si inviano k correnti alternative in un anello a 


collettore, per mezzo di k spazzole successivamente spo- 
(9) Dre 
state da angoli uguali a 23 le f. e. m. che debbonsi 


sviluppare fra le diverse spazzole per determinare il 
Passaggio di corrente, sono le stesse che si avrebbero 
sla che le spazzole fossero fisse, sia che girassero ri- 
spetto al collettore. Si possono peraltro mettere a pro- 
fitto le proprietà di questi anelli, nella macchine a cor- 
renti alternative, per far loro produrre dei flussi in- 
duttori capaci di girare rispetto ad essi senza che le 
correnti che debbono traversare i loro circuiti abbiano 
da Sormontare altra impedenza che quella presentata 
dalla impendenza di tali circuiti. L'A. infine richiama 
una nota da lui presentata all'Académie des sciences 


nel 29 luglio 1889, che tratta appunto di macchine a 
Spazzole mobili. C. 


DISPOSITIVO PER LA DETERMINAZIONE DEL COEFFI- 
CIENTE DI IRREGOLARITA’ DI UNA MACCHINA A VAPORE. 
i de Mach inist., settembre 1901). + A fianco del vo- 
ante è montato, o sull'albero delle macchine o su di 
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un albero indipendente, un secondo volante più pic- 
colo, condotto da una cinghia di caoutchouc. Sulla 
circonferenza di questo volante è fissata una matita la 
cui punta si appoggia ad un disco rivestito di carta: 
un sistema di cinghie fa girare questo disco intorno al- 
l'asse che è fissato sul primo volante. Se il coefficiente 
di irregolarità fosse nullo, il secondo volante trasci- 
nato dalla trasmissione elastica finirebbe col prendere 
rigorosamente la stessa velocità angolare del primo, e 
la matita restando fissa rispetto ad esso, traccerebbe 
una circonferenza regolare sul disco in movimento. Se 
il coefficiente di irregolarità non è nullo, il secondo 
volante prende, per inerzia, una velocità angolare 
praticamente costante, intermedia fra la velocità mi- 
nima e quella massima del volante della macchina, e 
ne risulta uno spostamento relativo della matita ri- 
spetto all'asse del disco, che produce una traccia 
dentellata. Dall'ampiezza dei denti si può dedurre il 
grado di irregolarità. C. 


LAMPADA AD ARCO DELLA Comp. INT. D'ELECTRICITE .. 
Pieper. (Elé, 2 novembre 1901). — La Compagnia In- 
ternazionale di Elettricità presentava all'Esposizione 
del 1900 un tipo di lampada ad arco, appartenente 
alla categoria delle lampade a solenoide motore, che 
presenta qualche novità, ed è di concezione originale. 
Mentre che nella maggior parte delle lampade di 
questo tipo, i carboni sono comandati da nuclei suc- 
chianti che i solenoidi aspirano proporzionalmente alle 
Amperespire, nella lampada ideata dal Pieper è il 
solenoide stesso che si sposta in un campo magnetico 
creato da un elettromagnete speciale. Il campo ma- 
gnetico prodotto da questo si chiude su un pezzo di 
terro sul quale è avvolto il solenoide, e la masse polari 
dell'elettromagnete sono forate per lasciarlo passare. 
L'intraferro, così costituito è traversato da un flusso 
considerevole sotto l'influenza del quale il solenoide 
tende a spostarsi; e la direzione del movimento di- 
pende dalla direzione della corrente nel solenoide e di 
quella dell'avvolgimento dell’elettro. Per far sì che 
i due poli dell'elettro concorrano a produrre lo stesso 
movimento del solenoide, l'avvolgimento di questo 
nelle due metà che si trovano nei due intraferri è 
inverso. Il movimento avviene fino a che non giunga 
in direzione dell'intraferro la metà del solenoide dove 
comincia l'avvolgimento inverso. Per invertire la di- 
rezione del movimento si cambia quello della corrente 
nell'elettromagnete. Questo è collocato al centro della 
lampada, il suo avvolgimento è differenziale — le 
espansioni polari si protendono lateralmente ed ab- 
bracciano due tubi che servono di guida per i porta 
carboni e nello stesso tempo proteggono l'avvolgi- 
mento dei nuclei mobili dei solenoidi. La lampada è 
differenziale — il nucleo del porta carbone inferiore è 
avvolto con filo fine, in serie col filo fine dell’elettro- 
magnete centrale, e questi due avvolgimenti sono in 
derivazione ai carboni; il nucleo del porta carboni su- 
periore è avvolto con filo in serie col filo grosso del- 
l'elettromagnete e con 1 carboni, I due tubi solidali coi 
due solenoidi sono sospesi con una corda metallica so- 
pra una puleggia a gola. Un freno metallico co nbi- 
nato con un cricchetto è disposto al di sopra della 
puleggia in modo che questa può solo girare nel senso 
che produce l'avvicinamento dei carboni, ma la sua 
1otazione inversa è impedita dal cricchetto del freno. 
Se, all'accensione i carboni sono scostati, il filo fine 
agisce da solo; quando i carboni sono a contatto, agi- 
sce invece il solo avvolgimento in serie che solleva il 
porta carbone superiore. Da regolazione si opera nel 
seguente modo: i due avvolgimenti dell'elettroma- 
gnete centrale essendo inversi, tendono a neutraliz- 
zarsì e la magnetizzazione non si ha che per l'azione 
preponderante di uno dei due. L'equilibrio è rotto per 
ogni variazione, o della corrente o della tensione. 


C, 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


La munielpalizzazione dei servizi pubblici. — In seguito a 


studi fatti al Ministero degli interni sulla municipalìzzazione 
dei servizi pubblici verranno probabilmente presentita modi- 
ficazioni alla legge comunale e provinciale onde agevolare gli 
esperimenti per questa riforma. 


_ La protezione della proprietà industriale. — L° Associn- 
zione internazionale pella protezione della proprietà industriale 
ha tenuto delle riunicni a Lione nelle quali si discus::ro impor. 
tanti questioni e si decise che il Congre:so da tenersi nel 1202 
si raduni a Torino in occasione della Esposizione delle arti 
decoratrve. — L'assemblea ha nominato presidente onorario 
l'on. Tommaso Villa, presidente effettivo l'avv. Bosio di To 
rino e segretario l'avv. Firrviecio Foà di Milano. 


r 


= «NOTIZIE FINANZIARIE. 

L'«Allgemeine Elektricitàts Gesellschaft». — Ernano attese 
con viva curiosità notizie intorno ai risultati cell'esercizio scorso 
dell'« Allgemeine Elektricitats Gesellschaft» ora resi pubblici. 
La cifra deglì affari raggiunse quasi quella dell'esercizio pre- 
cedente; la maggiore parte dei dipartimenii della vasta impresa 
si trovano inoltre, a quest'ora, in soddisfacente attività. Gli 
utili netti a disposizione degli azionisti ammontarono a mar- 
chi 9.38.428 contro m. 10.715.220 dell’esercizio precedente. Al- 
l'Assemblea generale, convocata pel 5 dicembre p. v., sarà 
proposta la distribuzione dì un dividendo del 12 0,0 sul capitale 
azionario di 60 milioni partecipante per la prima volta all'in- 
tiero dividendo. Nell'esercizio 1899-900 «ra stato distribuito :l 
15 00 su 47 milioni. — Quanto alle prospettive per l'avvenire, 
1 pronostier sono tran prilianti, quantunque non manchino preoc- 
cupazioni pel ribasso continuo dei prezzi di vendita e pir le 
futnre convenzioni commerciali. Ove alla industria. elettro-tec- 


nica telesca non fossero conservati taluni mercati esteri, essa ne 
avrebbe grave danno, 


Fabbbica Nazionale di motori a gas povero. — Ebbe luogo, 
alla Sede sociale in Milano, a S. Cristoforo, lVannunciata as- 
semblea straordinaria degli azionisti per deliberare sopra al- 
cune mo:lificazioni dello Statuto e sulla nomina di alcuni am- 
ministratori, essindosi parecchi di essi resi dimissionari per 
divergenze insorte. — Però fu raggiunto l'accordo e fu appro- 
vato di estendere a nove il numero dei consiglieri e di nominare 


un Comitato composto di due membri del Consiglio per vigilare 
sull'esecuzione delle 


deliberzioni 
d'amministrazione 


consigliarii — Il Consiglio 
rimane, ora, così composto: 
cav. Canzini di Genova, cav. A. Carmin:ti, Enrico Mazzetti, 


Ancona prof, Ugo, ing. Cuzzi e Monna di Milano, cav. Veli, 
Davis, avvocato Caligaris di Torino. 


della Società 


Sindaci 1 signori: cav. 
Cremio Rica rdo, rag. Arturo Stabiuni e rag. Carlo Tr.mclada. 


. 

CONCESSIONI D’ ACQUE. 
Domande di concessione. — Il signor Ferrero Francesco 
domiciliato a Bagnasco ha pr. sentato domanda alla Prefettura 
di Torino per ottenere la concessione di derivare un moulo 
d'acqua dal torrente Gravio, allo scopo di aumentare la forza 
motrice e dare maggiore sviluppo al proprio stabilimento in- 


dustriale per la distillazione del legno, pesto nel comune di 
Condove, 


“2 U sig. ing. Giovanni Facchini per conto del sig. cav. Gia- 
como Bosso, esercente la cartiera di Parella (Ivrea) ha pre- 
sentato domanda olla Prefettura di Torino per ottenere la ccn- 
cesssone di derivare un velume di moduli 12 di acqua, utiliz- 
zando un salto di m. 1251, dal torrente Chius La nel terr.torio 
di Quazi uzzo, a scopo industriale. 

— Il signor Vev lano ing. Antonio ha presentato domanda 
nila Prefettura di Torino onde ottenere li concessione di deri- 
vare nn volume d'acqua di moduli 300, utilizzando un salto di 
m. 5.12 n magra colia portati di moduli 200 e di m. 4.97 in 
p'enn con la portata di moduli 300, dalla Dora Baltea nel ter- 
ritorio di Mazze, per la produzione di energia ciettrica, @ scopo 
indusiriale. 

Concessioni accordate. — Al signor Tommaso Gailesto fu 
Tommaso venne concesso di mpristinare la diga ed il relativo 
salto di Marano sul fiume Po, nel territorio di Moncaheri, per 


pro iurre, con due motori galleggianti, una forza motrice com- 
piossiva di cavalli dinamici 30, dei quali usufruisce già cavalli 


20 per possesso u'tratrententale, allo scopo di adibirla ad uso 
imdastnale, 


6 


| 


cani 


TELEFONL- TELEGRAFI 

Comunicazioni telefoniche in Toscane. — Castelfiorentino, 
importante centro industriale ed agricolo della Toscana è stato 
allacciato, mediante una linea telefonica di coltre 100 chilometri, 
alla città di Livorno, e con una di circa 50 a Firenze. — L’inau. 
gurazione, avvenuta il 3 corr., è riuscita tenissimo. Il telefono 
funziona egregiamente. — L'avvocato Seghi sindaco di Castel- 
fiorentino, il prof. Banti e il deputato Ridolfi pronunciarono di- 
scorsi inneggiando al progresso delle nuove Applicazioni elettri- 


che. — Il prof. Banti, l'ideatore della rete telefonica toscana, 
è stato festeggiato. 


IMPIANTI. 

L'impianto elettrico pei tramwaya a Nepoll. — Il giorno 
16 u. s. sì inaugurò la stazicne elettrica pel servizio dei tram- 
ways napoletani. — La stazione è vastissima, capace di generare 
8100 cav:lli. I} macchinario fu fornito dallo stabilimento Tosi 


di Legnano, La stazione e'ettrica potrà fornire alle industrie a 
basso prezzo 6 mila cavalii, 


ESTERO. 

Una nuova lampada eletfrios. — Il chimico cd ingegnere ci- 
vile A. Kicsewalter di Ginevra ha or ora patentata una lam- 
pada c'cttrica atta a surrogare tanto la lampada ad incande- 
scenza quanto la lampada ad arco, poichè come egli si esprime 
da essa si può ottenere così la luce gialla come la luce bianca. 
La lampada rappresenta un tipo assolutamente nuovo, ed il 
suo maneggio non differisce da quello di una lampada ordinaria 
ed incand:scenza. Tale lampada elettrica, malgrado che non 
si possa costruire per meno di 100 candele nominali, non ri- 
chiede maggiore energia di una lampada a incandescenza da 
20 candele. Il che rappresenterebbe il massimo vantaggio della 
invenzione, poichè a parità di consumo di energia, sì verrebbe a 
quintuplicare la quantità della luce. 

La co:truzione della lampada sarebbe semplicissima. Atten- 
diamo maggiori particolari per riparlarne. 

La concorrenza del carbone americano. — Da un rapporto 
del consol? americano di Marsiglia si rileva che le ricevute di 
carbone americano giunto nel porto di Marsiglia sono cresciute 
da 7000 tonnellate che erano l’anno scorso, a circa 100,000 men- 
tre le ricevute inglesi sono diminuite. — Inoltre giunge notizia 
da New-York che in questi giorni furono conclusi grossi con- 
tutti per importazione di carbone americano a Marsiglia, a 


Gonova e a Napoli. -- Così gli americani riescono a soppiantare 
gli inglesi anche nel commercio del carbone. 


Ferrovia elettrica Montreux-Montbovon,. — Questa 
linea parte dalla ferrovia di 'Montreux e sì svolge in mol- 
teplici curve lungo il pendio del Ciuby, sul percorso di 11 
Km., all'altezza di 1000 metri, per  ragglungere la Stazione 
Les Avants. Da quì la linea prosegue costeggiando il pendio 
a picco della Baia di Montreux, e si inoltra, a circa 1130 metri 
di altezza, nel tunnel di Jaman, lungo 2450 m. All'uscita di 
questo la linea mdiscende fino a Montbovon lall'altezza di 300 
metri, al punto dove mette capo la ferrovia elettrica Moudon- 
Palezieux- Bule. La tratta fino a Montbovon misura 22 Km. 
Da qui per raggiungere Zwelsimmen vi sono ancora 38 Km. 
da compiere. La tratta Les Avant-Montbovon si spera di po 
terla aprire aprire al pubblico nella primavera del 1903, ii 
resto, fino a Zweisimmen nell'autunno dello stesso anno. La 
linca si svolge per Km. 17 sul territorio Valdese per 2 su 
quelio di Friburgo e 19 su quello di Bema. Fra Montreux e 
Montbovon ja pendenza è del 6, 7 per cento, fra Montboven 
e Zweisumven. del 4 per conto, Lo s.artamento è di un me 
tro, il peso delle ruotaje di 24,2 Kg. per metro lineare. I ma 
teriale mobile consta di 11 vetture motrici e di 5 vetture rimor 
chiate, ciascuna da 48 posti a sedere. Tutte le vetture sono Il- 
luminate ce riscaldate coll'elettricità. Sono preveduti per lu 
verno 6 c per l'estate 10 treni per ogni direzione. 

La corrente, fino a compimento della Cemrale di Baltingen. 
sarà somministrata dalla Centrale di Montbovon. In Boltng n 
verranno installati 4 gruppi idro elettrici di circa 600 caval 
ciascuno. In Montbovon saranno installate le Officine prin 
cipali di riparazione; gli Ateliers minori saranno ripartiti fra 
Montreux e Zweisimmen. La tratta fra Montrenx-Montbov.i 
sarà percorsa mm un'ora e mezza, colla velocità di 15 a 35km. 
allora; quella da Montbovon Zweismmen in due ore. cella 
velocità da 18 a 35`:Km. all'ora. La costruzione dell'intetà 
tratta comporterà una spesa di franchi 13,000,000. 
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LIBRI E GIORNALI 


341. — Albert B. Herriok. — Practical Electric railway and book, 
— Un volume in 8, in forma di vademecum, di 408 pag. il- 
lustrato da 344 incisioni, edito dalla «Stret Railway Pu- 
blishing Co.» di New-York (120, Liberty Street); rilegato al- 
l'inglese con bordi dorati; prezzo 3 dellari; per VItalia 
L. 16,50. 

Non esitiamo ad affermare che pubblicazione più pratica, 
più interessant? e più ricca di dati e di nozioni non è stata 
sin qua fatta sulla importantissima branca delle applicazioni 
elettriche, che è la trazione elettrica. 


542, — D.r AI. Turpalin — Les applications pratiques des ondes 
electriques. — Telegrafi senza fili; telegrafia con fili; illu- 
minazione; segnalazioni a distanza. — Un volume in 8 gr. 
di 412 pag. illustrato da 271 incisioni, edito di C. Maud di 
Parigi (3, vue Racine); prezzo Z. 1. 


343. — @eo. D. Shepardson. — Electrical Catechism. = An in- 
introductory Treatise on Electricity and ita usta. — Un 
volume in 8 gr. di 404 pag., illustrato da parecchie cent.na:a 

di incisioni, edito dalla American E.ectriv;an Company,. di 
New- York (120, Liberty Street); rilegato all'inglise L. 20. 


344. — J. P. Bradwell. 
und Construction durch praktische Beispiele erläutert, — Pubbli- 


— Dyuamo-Maschinen ihre Berechnung 


cazione illustrata in-8° grande. Per dispense da L. 2.50 ca- 


dauna, edita da A. Stems di Posdam, Sono uscite le prime sette 


dispenze, 
345. — Friedrioh Wrubel. — Ein Winter in der Eletscherrcelt, 
-—- Skizzen vom Rau dir Junafranterdn, -- Un volume in 


16. di £2 pag., illustrato da alcune incisioni fuori testo, edito 


da Zurcher et Furrer di Zurgo, prezzo L. 1.50. 
346. — 0.r Qustav Albrecht. — Jie Flektricitàt. — Vu volume 


in lo. di 166 pag., 
der et Co. di Heilbronn a. 


illustrato con 38 incisioni, edito da Schro- 


Rilegato all'inglese L. 2,75. 


347. — P. N. Hasluok. — Jlectric Kells, of to Make and pit them. 
- Un volume in 18. di 160 pag., 
prezzo L. 1,50, rilegato all'inglese, edito dall'autore Ettore 
del Work and Building World di New York. E` un ma- 
nuale che contiene, esposte sotto forma facilissima ed adatta 
per l'uso corrente, 
struzione e l'impranto di suonerie elettriche, 
catori, 


con 1562 figure nel testo, 


una serie di nozioni pratiche per la co- 
di quadri indi- 
tasti, commutatori, ecc., nozioni ehe prima si trova- 
vano sparse nelle centinaia di colonne della Rivista Work, e 
che l’autore pensò di raccogliere in un piccolo. volume, che 
costituisce una buona guida pel monteur di questi apparec- 


chi, sia esso operaio o dilettante 


3548 — Electricity in the service of man. — Iilitori Cassel e 
Co., Ltd., Londra, prezzo L. 1,50 per dispensa.. — Questo la- 
voro, che consterà di 16 dispense mensili, rinscrrà un vero 
trattato pratico e popolare sulle applicazioni della elettricità, 
corredito da circa un migliaio di illustrazioni. Il lavoro è 
pubblicato per cura dei signori Muliimenx e Wamsley, due 
intelligenti e diligenti collaboratori che hanno riveduto ed 
ampliato questa pubblicazione. 


349. — L. Pasqualucoi, — Annuario d Italia per l esportazione 
IV Edizione 1901, 
pagine, rilegato all inglese, L. 22. 

L'Annuario per l'Esportazione ha preso il suo posto nel 
mondo commerciale, e lo prova la presente quirti ed.zione a 
cui è giunto in brevissimi anni di vita. In esso i commercianti 
Possono apprezzare rapidamente le principali notizie commer- 
ciali riferentesi alle singole piazze del mondo, e vi trovano illu- 
strati i nostri principali prodotti di esportazione e gli esporta- 
tori. E gli uni e gli altri le spese che occorrono per trasportare 
i prodotti stessi dai luoghi di produzione ai mercati di consumo. 
L'indice analitico, redatto in lingua non solamente italiana, 
ma anche francese, ingl:se, tedesca e spagnuola, agevola le ri- 
cerche anche agli stranieri, o lo rende facilmente consultabile 


— Un grosso volume in-8" graude di 1288 


auche da essi. Crediamo superfluo aggiungere ch: ogni nuova 
edizione, allo stesso modo che segna un crescendo del favore 
che questa pubblicazione gode fra il pubblico industriale, 
segna anche un perfezionamento nella Così, 
nella nuova edizione del 1901, nella perte sprctuli, dove sono 
illustrati i 160 prodotti della industria manifatturiera e agricola 


sug redazione. 


italiana, l’autore ha rinnovati i dati della produzione, dei 
prezzi e della esportazione, messe al corrente le tariffe doganali 
estere, rifatto l'elenco degli esportatori, cc. — Zu parte estera 
fu corretta e ampliata, spogliando i Rapporti Consolari, i Bol- 
lettini deile Camere di Commercio italiane e di altre Nazioni, 
nonchè le pubblicazioni speciali recentemente venute alla luce, 
e tutto quindi dà affidamento che esso risponda pienamente ai 
bisogni d:i nostri commercianti. Nella parte generale, final- 
mente, rinnovati tutti i dati dei capitoli già esistenti, vè ha 
aggiunti quelli sulia forza motrice impiegata nelle principali 
industrie, sugli scioperi, sul debito ipotecario, sulle finanze oo- 
munali e provinciali, rendendo così s:mpre più completo il 
voiume, in modo che riesca utile anche a chi vuol rendersi corto 
delia potenzi:lità economica del nostro paese e studia il com- 
mercio anche da un punto di vista più speculativo. .. i 


L'’Éolairage Eleotrique, — Il N. 43 di quest'anno contiene i 
seguenti articoli originali: 


Matrice LEBLANC. — Note sur les propriétés des anneaux è 
colecteur; — HibyrLanp A. - Moteur vu generateur asynchrone 
sans déph:» sage; — E. BEUTON. DIA e.icctrique et tran. 
sport d'én raie de la fabrique de cel'ulose et papier Feldmuhle à 
Cosel-Odernafeng — P. M. VEKxHOECKx et R. BLONDEL. - Sur la 
Theor.e grapirọue des moteurs synchronces. 


L'Éciairage Electrique. — Il N. 44 di quest'anno contiene i 


seguenti articoli originali: 


J. LiaGre. - Influence de la température sur la capacité des 
Accumulateurs au plomb; — Bu boix J. -Congrès d'Ajaccio de 
P Association  Franga:se pour l'avancement des sciences: Les phéno- 
menos de resonance eectrique dans lair rarefié. - Fantômes du 
C hanmnp hertzien = [nterruptemnirinverscur pour bobines dincucticn. 
Sur deux modes d'entretien simetrique. Principes de F appas 
ten de la divixon decimale du Jour aux mesures électroma- 
guetiques. - Rapport sur Pée.ectrochimie médicale; — J. REYVAI. 
- La traction eletrique sur les chemins de fer Milin-(fallarate- 
Varise-Porto Ceresto Laveno Arona; -- MAURICE SOUBHER. - 
Sur les temps périodique d'osculation natureile d'un alternateur 
couple. 


SCADUTI 


e 


ELENCO BREVETTI 


PEL MANCATO PAGAMENTO AL 31 DIC." 1900 
SIEMENS ET HALSKE. Berlino, -~ Systeme de distribution 


de courant électrique au meven d'inducetrurs. voltaiques, ~- 
40-381 - con. il 20 settembre 1886 per anni 15. 

SOCIETA" HELIOS ACTIENGESELLSCHAFT, Eherenfeld- 
unl Koln (Germania). -- machines 


51 agosto 1887, per 


Perfectionnements aux 

dynamo électriques - - 43-352 -- conc, 
anni 15. 

ROTTEN MARCO MORITZ, Berlino. --- Perfectionnements 
dans la distribution de l'énergie électrique — 51-117 — conce. 
il 17 settembre 1889, per anni 13. 

LEMP HERMANN, Lynn (Massachussetts). — Metodo ed ap- 

filamenti od altri conduttori di 
carbone con altri corpi -- 51-275 — conc. il 1 ottobre 1889, 
per anni 15. © a 

HEILMANN JEAN JACQUES, Belfort. - Transport de force 


parecchio per collegare i 


mobile pour traction de wagons ou voitures sur voies ferrées 
quelcenqueso ~ 55-41 — cone. il 20 agoto 1890, per anni 15. 
FIMORE ALESCANDER STANLEY, The Mount Rottwd, 
WContea di York). Perfectionnements aux procédés d'éx- 


tration du zinc par l'électrolyse - 55-329 -— conc. il 6 ot- 
tobre 1850, per anni 15. 
HOLLAND TREVENEN JAMES, Walls, (Contea 
di Kent). — Perfectionnements dans les appareils propres à 
décomposer, par électrolyse, le cloruro de sodium ou de po- 
tas-ium en solution, et à retenir les produita de la décompo: 
sition - - 68-101 - conc. ıl 26 agosto 1883, per anni 15. 
CARBONELLE HENRI, Brurilles. — Murophane perfectionné 
fonctionnant a grande distince avec au sans bobine d'induc- 
tion -— 12-402 — cone. il 24 novo mbre 1854, per anni 8. 
COMPAGNIE FRANCAISE THOMSON HOUSTON, Parigi. 
-- Moyens nonveaux et utile: pcur svnchreniser la marche des 
machine: électriques - - 77.417 — conc. il 27 settembre 1885, 


Tunbridge 


per anni 06. 
DITTA SIEMENS ET HALSKE, Berlino. - 
sage de changements et de croisements de vois pour tram- 


77-422 —- conc. il 


Systeme de pas- 


wais électrijues à ccnduct. urs souterrains - 
23 cett mbre, per anni 15. $ 

COMPAGNIE FRANCAISE THOMSON HOUSTON, Parigi, 
— i appertés aux locomotives électriques ~- 
76-20 -- conc. 17 10 ottebre 1695, per-auni 6. 
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SEE HORACE, New York — Innovazioni relative al mec- 
canismo per indicare elettricamente l’estinzione di lampade 
o per iscopi analoghi — 78-110 — conc. ıl 23 ottobre 1895, per 
anni 15. 

DRYSDALE JOHN MOWE, New Yock. — Perfectionnements 


aux sélecteurs èlectriques — 82-335 — cenc. il 3 settembre 
1896, per anni 15. 


SIEMENS ET HALSKE, Berlino. — Compteur et appareil de 


mésure électrique aveo armature oscillant librement, pendant 
"la déviation — 82-354 — conc. il 5 settembre 1896, per 
anni 15. 

HOEPFNER LUDWIG, Berlino. — Procédé d'éxtraction éleo- 
trolique de méteaur poreux — 82-380 — conc. il 9 settembra 

1896, per anni 15. 

DITTA MOUTERDE, CHAVANT E GEORGE, Lione. — Ac- 
cumulateur électrique — 82-450 — conc. il 17 settembre 1856, 
per anni 6. 

BAIVY EDOUARD ingegnere, Bruxelles. — Systéme d'instal- 
lation téléphonique bifilaire à annonciateur automatiques — 
101-56 — conc. 28 novembre 1898, per anni 3. 

TROMBETTI ANGELO, Orrieto. — Nuovo morsetto porta- 

* carbone per i grandi forni elettrici — 101-68 — conc. il 28 
novembre 1898, per anni 3. 

DITTA PRINETTI E STUCCHI, Milano. — Nuovo inter- 
ruttore per accenditore elettrico applicabile ai motori a gas, 
a benzina, ecc. specialmente adatto per le vetture automobili 
— 101-78 — conc. il 28 novembre 1898, per anni 4. 

EDISON THOMAS ALVA, New York. — Compteur d'électri- 
cité — 101-99 — conc. il 28 novembre 1898, per anni 6. 

KASELOWSKY PEMIL, Berlino. — Nouveau systeme de trac- 
tion électrique pour les chemins de fer — 69-116 — conc. 
il 16 novembre 1858, per anni 6. 

SOCIETA’ ACCUMULATOREN FABRIK, Brrlino. — Inno- 
vazioni nelle piastre per elettrodi di accumulatori — 100-70 — 


conc. 1'11 novembre 1858, per anni 6. i 


SOCIETA’ ITALIANA DEI FORNI ELETTRICI, Roma. 
— Forno elettrico ad elettrodi vuoti — 88-461 — conc. il 
14 settembre 1897, per unni 6. 

GOLDSCHMIDT PAUL ing. LEOPOLD, Brurelles. — In- 
novazioni nelle macchine dinamo-elettriche — 85-66 — conc. 


il 25 settembre 1897, per anni 15. 

DELAVAN HIPPOLY!E E BRERAT, CWitellerault. — Nou- 
velle lampe à arc — 82-179 — conc. il 7 ottobre 1897, per 
anni ó. 

HOLLAND TREVENEN JAMES, Londra. — Perfect.onne- 
ments dans les appare:ls électro.ytiques — 83-240 — conc. il 
10 ottobre 1896, per anni 15. 

LESTHEVENOD IOSEPH ingegnere, Toulon. -- Ncuvelle 
lampe électrique à arc — 114-172 —- conc. 1'8 novembre 1899, 
per anni 3. 

LUCHOW CARL JUNIOR, Colonia. — Procéeda pour la pre- 
paration directe par l'électroly:e des solutions ou des lessives 
caustiques et d'ammoniaque — 114-206 — cone. l'll novembre 
1869, per anni 3. 

SCIALPI GIOVANNI, Genora. — Ciclotacometro elettrico — 
115-16 —- conc. il 17 novembre 1899, per anni 2. 

SIEMENS ET HALSKE AKTIEN GESELLSCHAFT, Ber- 
lino. -— Support pour lampe à incandescence — 115-20 — 
conc. il 17 novembre 1899, per anni 19. 

BAIR MICHAEL MARTIN, ‘Levallois Perret (Francia). —- 
Produit industriel nouveau distiné à ta construction de con 
ducteurs électriques des haute rèsistivité — 115-28 — conc. il 
17 novembre 1859, per anni 15. 

GIUSSANI TOMASO, Miuno. — Freno elettrico — 113-241 — 
conc. il 28 ottobre 1859, per anni 3. 

MONNARD HENRY, Surcancs (Francia). -— Machine dy- 
namo-électrique pcur voitures automobiles et toutes applica- 
tions industriels — 114-55 -- conc. il 4 novembre 1889, per 


anni 6 
BAZZEILTA FELICE, Torino. — Ferrovia elettrica a condut- 
tore sotterraneo e contatti successivi -— 114-104 — conc. il 


7 novembre 189, per anni 2. 

PACINI OTTAVIO, Pistoi. - - Giunto elettrico automatico 
per le vetture ferrovi:ni> e tramviarie in genere servente a 
molteplici usi - - 112220 - cont. il 7 eettembrn 1899, per 
enni 2. 

MOELLER JULIUS'E STREET ERNEST AUGUST GEOR- 
GE, Parigi. ~ Procédé industriel d'extractien du chrome par 
lelectrolvse des sels à base de sulfate de chrome — 101-158 

cone. il 4 dicembre 1858, per anm 6. 
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EICHWEDE HEINRICH, Berlino. — Conipteur de conversa 
tions téléphoniques — 101-196 — conc. il 4 dicembre 1898 — 
per anni 6. 

KOLISCHER dott. Friederich, Nortmberga. — Nouveautés 
appliquèes aux transmissions téléphoniques — 101-196 — cone. 
il 4 dicembre 1898, per anni 6. 

COMPAGNIE THOMSON HOUS:ON, Parigi. — Interrup- 
teurs de circuit pour systèmes è trois fils — 102-58 — conc. 
il 15 dicembre 1898, per anni 6. 

ROSENFELD LEON, Charleroi (Belgio). — Systéme de pro- 
pulsion électro-dynamique — 104-166 — conc. il 7 febbraio 
1898, per anni 3. 

SIEMENS ET HALSKE AKTIEN GESELLSCHAFT, Ber. 
lino. — Disposition pour équilibrer les capacités nuisibles se 
produisant dans les eystémes è commutation multiples è 
double fil — 115-95 — conc. il 23 novembre 1899, per anni 15. 

WETZER FRANZ CHRISTIAN JACOB, Amburgo. — Com- 
binazione di una macchina dinamo-elettrica con un veicolo 
stradale, allo scopo di produrre energia elettrica per alimen- 
tare una lampada ad incandescenza — 115-115 — conc. il 

- 24 novembre 1899, per anni 2. 

SIEMENS ET HALSKE, Berlino. — Procédé de formation 
de connections électriques entre les conducteurs de prèmiere 
et de deuxieme classe pour les lampes électriques à incande- 
scenze composées de conducteurs de deuziéme classe — 110 
54 — conc. il 9 novembre 18£9, per anni 6. 


P. CaprOTTI, amm.-respunsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 8. 


CERCANSI Agenti da un Sindacato di Costrut. 
tori americani di apparecchi di illuminazione elet- 
trica. di produzione dell’ energia e di accessori per 
luce, nei Centri commerciali elettrici europei, per la 
vendita in base a provvigione. — La solvibilità finan- 
ziaria, la probità, le cognizioni scientifiche e la pra- 
tica del commercio. saranno vagliate da uno speciale 
Incaricato, che risponderà, fissando convegni per in- 
contrarsi personalmente cogli otterenti. — Rivolgere 
domande a A.A.A. presso l’ Amministrazione della 
Elettricità, Via Boccaccio, 5, Milano. wa 
N Á ŘŘŮĖĖ—iĖiiĖŘýķ a ——122t@@in 

DIRETTORE Tecnico-Amministrativo di Centrale 
Elettrica a vapore, per motivi di famiglia cerca tra- 
slocarsi nell’Alta Italia, anche per impianto idraulico 
per luco e trazione. — Pretese moderate. - Informa- 
zioni ineccepibili. - Referenze di primo ordine. — 
Offerte alla Direzione del Giornale, N.° 250. 
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RICERCA DI RAPPRESENTANTI. 
— Una Casa costruttrice di Lam- 
pade ad arco in globo chiuso (Lam- 
pade ad arco chiuso) di marca ben 
nota, domanda Rappresentanti aventi 
una estesa rete di relazioni. 
Inviare offerte alle iniziali L. O. P. 


presso l’Elettricità, 5, Via Boccaccio, 


Milano. 4-4 


- — -_-— — ———era 
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Macchine da vendere 


causa installazione trazione elettrica: Motrice Tosi compound, 90 
cavalli; Caldaia Pisani, orizzontale, superficie 22 mq., atmosfere 
6 .,; Caldaia Nuffert, verticale, superticie 6.5 mq., atmosfere b; 
Trasmissioni, puleggie per funi e per cinghie, mensole, suppor- 
ti, eec, — Rivolgersi Achille Robbrati e C., Milano. 
-————__—______m___É___ tkkmr@@@--mr==- csc sN 
MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET- 
TRICI. — Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 


«missioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 
ferro — Alberi di trasmissione con sopporti e puleggie — Di. 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaore 


— Materiali diversi per impianti luce, ecc., ecc. 9 
Rivolgersi alla Stazione Centrale Elettrica, Rieti (Umbria). 
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RASSEGNA CRITICA 


Industria straniera o industria nazionale? — 
Una lettera di un caro collega che pubblichiamo in 
altra colonna, ispirata da un articolo del nostro in- 
gegner Fumero, comparso nel N. 45, ci dà occasione di 
rispondere ad alcuni appunti che ricevemmo in pro- 
posito, in questa ed in altre occasioni consimili, da 
amici e colleghi che per ragioni personali sono con- 
dotti a pensare e sentire diversamente da noi: e cre- 
diamo opportuno farlo in forma generica e collettiva, 
nella lusinga di farci meglio intendere. 

Già da molti è stata lanciata l'accusa contro questa 
Rivista di muovere la guerra agli stranieri e di pia- 
gnucolare troppo sulle sorti e sulla poca iniziativa del 
nostri industriali. Ciò non è completamente esatto. 
Abbiamo troppo grande stima, e, diciamolo pure, 
ammirazione, per lo spirito di iniziativa, per lintra- 
prendenza, per la gente colta e seria in generale che, 
servendosi dei mezzi leciti ed onesti riesce a farsi 
avanti per merito proprio, perchè si sembri possibile 
disprezzare gli stranieri che vengono a stabilirsi fra 
noi, i quali in generale possiedono i suddetti requi- 
siti; al contrario noi li stimiamo profondamente e 
siamo lieti di annoverare tra essi molti amici della 
Rivista, moltissimi amici personali ai quali ripetiamo 
le cose che qui andiamo scrivendo, senza che essi se 
ne offendano, o si adontino. E nutriamo del pari la 
più grande simpatia per i nostri industriali che pure 
sì fanno strada a traverso mille difficoltà, in un paese 
non ancora abituato a dare slancio alle imprese indu- 
striali, ed ancora placidamente immerso in una pigra 


sonnolenza che conta sulla abilità e sulla attività al- 
trui, e lascia volentieri all'industria estera la briga di 
procacciargli le agiatezze della moderna. civiltà. 

Se noi facciamo sovente sentire la nostra voce, si è 
perchè desidereremmo vedere dato maggiore aiuto ai 
nostri industriali, ed un più grande slancio nelle 
grandi intraprese. I tedeschi, gli svizzeri-tedeschi, 
che oggi più lavorano in Italia nel ramo elettro- 
tecnico, fanno benone per il loro interesse venendo 
fra noi a collocare il loro macchinario, a vender i loro 
prodotti, ad assicurarsi un vasto mercato alla loro 
fabbricazione: siamo però addolorati che la nostra 
gente, i nostri capitalisti, per dir meglio, che pure 
sono interessati in molte aziende elettrotecniche ita- 
liane. non prendano loro le iniziative e si lascino sfug- 
gire le migliori occasioni o si limitino a fare quello 
che i tedeschi non giudicano prudente di accaparrarsi. 
Guardando l'impianto di Vizzola ci sentiamo ammi- 
rati; ma pensiamo con dolore che un progetto con- 
cepito da Italiani, studiato da Italiani, abbia potuto 
essere eseguito solo perchè i tedeschi hanno dato gli 
8 od i 9/10 del capitale occorrente. Noi, che non ab- 
biamo mai disperato delle sorti del nostro paese, e 
che sappiamo essere abbondanti in Italia elementi ot- 
timi sia per intelligenza che per istruzione, noi vor- 
remmo che tutto ciò che vi sia ancora da fare nel 
nostro paese (ed è moltissimo) venga assunto princi- 
palmente da italiani, con capitale italiano — pur non 
escludendo la concorrenza, stimolo prodigioso al mi- 
glioramento dei prodotti. 

+ 

E che l'industria italiana possa far da sè oramai, e 
possa anche assumere forniture importanti, non ne ab- 
biamo dubbi: unica cosa di cui manchiamo ancora è 
la fiducia. Per dimostrarlo con un esempio sì consideri 
quello che ha saputo ottenere la nostra ,Marina da 
guerra in pochi anni. Questa, per gli impianti elettrici 
delle navi, degli arsenali e delle stazioni costiere, 
nonchè per tutti gli svariati servizi di segnalazione e 
guerreschi, fa ogni anno larghi acquisti di materiali 
elettrici che sommano a parecchi milioni. Fino al 
1890, tutto il materiale veniva, salvo rarissime ecce- 
zioni, provveduto all’estero. I proiettori venivano dalla 
Francia, le dinamo ed 1 relativi motori a vapore 
dalla Francia prima, dall'Inghilterra dopo, tutti gli 
istrumenti, gli apparecchi, i fili conduttori, ecc., tutti 
venivano importati dall'estero. 

Nel 1891 si cominciò a pensare che anche l’Italia 
esisteva, e su 250.000 lire di acquisti complessivi fatti 
in quell'anno dalla Direzione, ben 180.000 lire veni- 
vano spese in Italia. Per gli anni seguenti il seguente 
specchietto tratto da un diagramma che figurava al- 
l'Esposizione di Como, nella mostra della R. Marina, 
parla con l'eloquenza delle sue cifre: 


Acquisti in Percentuale 


di produzione 
Italia * Estero aaa 


1891 180,000 70,000 0.72 
1892 620,000 180,000 0.775 
1893 420,000 260,000 0.62 
1894 200,000 140,000 0.59 
1895 280,000 50,000 0.85 
1896 610,000 280,000 0.685 
1897 1,160,000 170,000 0.875 
1898 1,700,000 90,000 0.95 
1899 2,100,000 65,000 0.97 
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Le proporzioni degli acquisti, specie negli ultimi 
anni, dimostrano chiaramente come l'industria nazio- 
nale sempre più venisse preferita, benchè la maggior 
parte dei materiali fosse prescelta in gara con le ditte 
estere. Per giungere a questi risultati vi è stato tutto 
uno studio da parte della Direzione, al lodevole in- 
tento di porre in grado gli industriali di costruire i 
materiali rispondenti agli scopi voluti. E quindi si 
sono elaborati programmi di concorso molto detta- 
gliati, ai sorvegliavano continuamente gli stabilimenti, 
si era larghi di aiuti e di consigli agli industriali tutti. 
I risultati sono stati oltremodo soddisfacenti. Le di- 
namo che sono a bordo provengono tutte oramai da 
fabbriche italiane e non sono per nulla inferiori a 
quelle estere che prima si acquistavano; e i motori a 
vapore sono italiani, i cavi conduttori del pari, i venti- 
latori, i motori elettrici, le pile, i telegrafi, tutto, tutto 
insomma è prodotto dell'industria nazionale, e all’e- 
stero non si acquistano che quelle poche specialità che 
in Italia non si fabbricano ancora. E fra questo, 
per gli specchi da proiettori in quest'ultimo anno 
siamo anche emancipati dall'estero e fra breve lo sa- 
remo anche per gli istrumenti di misura. 

I grandi alternatori trifasi per la centrale dell’Ar- 
senale di Spezia sono italiani e lavorano a fianco di 
altri due monofasi della Brown-Boveri, senza per nulla 
sfigurare in confronto. Se coloro che erano preposti 
agli acquisti del materiale elettrico si fossero lasciati 
invadere dalla melanconia che in Italia non si è 
buoni a nulla, non si sarebbe giunti a questo risultato. 
La fede nei proprî colleghi ed amici e nell’ingegno e 
nell'operosità italiane, sono stati più forti della paura 


della responsabilità, e arditamente si è navigato con- 


tro la corrente imperante, che tuttociò che non era 
estero non fosse buono a niente. Oggi tutti ricono- 
scono che il materiale italiano non è per nulla infe- 
riore a quello che prima sì comprava fuori. Questo 
esempio lodevole l’additiamo perchè venga seguito, e 
da tutti, dall Amministrazione dello Stato ai privati, 
per le grandi o per le piccole commesse. Non si abbia 


paura, ecco quello che non cesseremo mai dal racco- 
mandare. 


è. 


Per concludere quindi, noi non ne vogliamo agli 
esteri; ma vorremmo che in Italia si avesse maggior 
fede negli italiani, e si considerassero un po’ di più. 
Vorremmo che in ogni occasione si mettessero alla 
prova, e non si trascurassero, per il preconcetto che 
non hanno sufficiente pratica in questa o quella co- 
struzione. Vorremmo che in Italia si facesse come si 
fa in tutti gli altri paesi, che cioè si ajutassero in tutti 
i possibili modi le proprie industrie elettrotecniche e 
non si ricorresse all'estero che in via eccezionale, af- 
finchè nell'enorme sviluppo che prenderanno da noi 
le applicazioni elettriche, a noi non ci restasse solo 
l'amministrazione per l'opcerosità degli altri e per la 
loro scaltrezza commerciale o finanziaria. 

In quanto ai modi per facilitare ai consulenti o ai 
semplici acquirenti diretti la scelta del materiale 
italiano in concorrenza con quello estero, molto a 
vremmo da dire, perchè riteniamo che ad aver fatto 
prendere tanto piede agli esteri in casa nostra, molta 
colpa ci sia stata da parte delle nostre Ditte indu- 
striali. Ma su ciò, ci riserbiamo di ritornare per csa- 
minare spassionatamente la situazione. 


La Redazione. 
«+ 


Sulle... dimenticanze della stampa francese. 
— IL nostri lettori ricorderanno indubbiamente un ar- 
ticolo del nostro mg. Civita, comparso nel numero 45, 
in cui questi amaramente si doleva di certe sistema- 
tiche... dimenticanze della stampa tecnica francese 
(e non di questa soltanto avremmo diritto di la- 
gnarci ') a proposito delle cose italiane. Fra gli esempi 
di dimenticanze citati in questo articolo ve ue ha uno 


che riguarda il nostro collegaHospitalier, il quale se 
ne lagna oggi con una lettera che riproduciamo con 
tutto piacere, anzitutto perchè dimostra come real- 
mente egli si interessi di quanto si fa e scrive nel no- 
stro paese, poi perchè contiene tali espressioni di sim- 
patia per noi italiani, che ce ne sentiamo lusingati. 
Ecco la lettera in questione. 


Paris, le 17 Novembre 1001. 
Monsieur et cher confrère, 


Permettez-moi de protester avec énergie contre l'ar- 
ticle tendencieux publié dans votre numéro du 9 cou- 
rant,sous la signature de M. Civita: L’Elettricità 
nel secolo XIX. 

Votre collaborateur m'a pris a partie à propos d'un 
entrefilet paru dans le numéro du 25 septembre 1901, 
dans lequel je citais la Hongrie, l'Allemagne, l’Angle 
terre et les Etats Unis (non la France) comme se 
préoccupant de traction electrique à grande vitesse, 
et de ce que j'ai laissé de coté l’Italie — dont la ligne 
de la Valtellina n’était pas encore en excercice, je 


croix, pour m'accuser, avec d'autres confrères de ne: 


pas rendre justice, aux travaux des italiens. 

Si votre collaborateur veut bien relire dans l’Indu- 
strie électrique la nécrologie de Ferraris, se rappeller 
que je fus président d'honneur du jury d'électricité de 
l'Exposition de Turin, en 1898, et que je fus spécia- 
lement a Côme en 1899 pour rendre hommage à Volta, 
il sentira combien son accusations — tout au moins 
en ce qui me concerne — est injuste et deplacée. 

J'ai laissé, en Italie, trop de bonnes relations et d'a- 
mitiès, jan ai emporté de trop bons souvenirs, pour 
rester sous le coup de l’accusation absolument inju- 
stifié de votre collaborateur. 

Je vous prie de vouloir bien insérer ma protesta- 
tion dans un de vos prochains numéros, et d'agréer 
l'assurance de mes sentiments distingués. 


E. HOSPITALIER 


Redacteur en chef de L’Industrie Électrique. 
Commandeur de la Couronne d'Italie. 


Abbiamo voluto rileggere l’articoletto, diciamo così, 
incriminato dall'ing. Civita, e crediamo, per lin- 
telligenza della cosa, che convenga qui riprodurre 
quel passaggio che ha dato luogo al risentimento suo. 
Essendo premesso che nel numero medesimo (quello 
del 25 settembre u. s.) si pubblicava una lunga rela- 
zione sull'impianto ferroviario della Jungfrau, a giu- 
stificare la notevole lunghezza della relazione stessa, 
veniva soggiunto nello stelloncino accompagnatonio. 


«Au moment où l'on se préoccupe un peu partout. 

Hongrie, en Allemagne en Angleterre et aux 
Etats-Units de la traction électrique à grande vitesse, 
Íl nous a paru interéssant de faire connaitre les dispo- 
sitifs employés sur cette ligne qui peut étre considérée 
comme la première application industrielle des co- 
rants poliphasés à la traction électrique.». 


en 


Ora a parer nostro non crediamo che il nostro egre 
gio collega, sig. Hospitalier possa a ragione dolersi 
che l'ing. Civita abbia voluto mettero anche lui nel 
numero di quelli che dell'Italia non si ricordano per 
consuetudine, poichè.... l'Italia non è qui nominata, $ 
doveva esserlo. l 

Dato che si trattava di presentare come una appli- 
cazione del genere frazione elettrica a grande velocità 
la ferrovia della Jungfrau, la quale nella sua qualità 
di ferrovia di montagna non può essere che a velocità 
ridotta, crediamo che sotto questa denominazione SI 
volesse intendere le linee ferroviarie esercite non sul 
piede tramviario, ma su quello ferroviario propria- 
mente detto. Ora il nostro egregio Collega non ignora 
certamente che in Italia abbiamo attualmente in ser- 
vizio, e da tempo, un tronco tutt'altro che disprezza- 
bile di ferrovia elettrica il quale dal tronco Milano 


23 Novembre 1901 


Gallarate sale fin su ai piedi delle Alpi per una lun- 
ghezza complessiva di km. 60; un altro tronco ferro- 
viario è in esercizio da lungo tempo sul tronco Bolo- 
gna-San Felice, lungo anche questo km. 42.5. Siccome 
qui erano in questione solo i paesi che si occupano ge- 
nericamente di trazione elettrica a grande velocità, 
perchè escludere l’Italia? D'altronde l’esperienza che 
si farà sulle linee della Valtellina (le quali stanno per 
entrare nel periodo di esercizio effettivo) è abbastanza 
notevole per parlarne, che diamine! si tratta di uti- 
lizzare senza trasformazione la corrente ad altissima 
tensione nei motori destinati a mettere in moto i con- 
vogli, quindi si poteva ben onorare questa coraggiosa 
iniziativa di un fuggevole cenno di citazione, no? 


È 


Sarebbe veramente scortese insistere dopo una let- 
tera spirante tanta cordialità di affetto verso l’Italia: 
abbiamo solo voluto dimostrare che l'appunto del no- 
stro collaboratore non era infondato, ed a questo 
riguardo la lettera suddetta ci ha data la convinzione 


- che la dimenticanza è stata affatto involontaria. 


Siccome però il sig. Hospitalier si lagnava oltre che 
della sostanza anche della forma, abbiamo voluto co- 
municare la sua lettera al nostra collaboratore, il 
quale ci ha inviato in proposito la seguente risposta. 


«La lettera scritta dal comm. prof. Hospitalier a 
proposito di alcune osservazioni con le quali ho cre- 
duto accompagnare la traduzione letterale dell’arti- 
colo L’Electricité dans le XIX siècle, da me letto nel- 
l'Elèctricien del 12 ottobre è la più bella prova della 
giustezza delle osservazioni stesse. Perchè risentirsi 
tanto se non per il desiderio di non essere confuso 
con giornalisti così poco teneri per l'esattezza della 
storia? Quindi vuol dire che l’Hospitalier, da quel co- 
noscitore delle cose nostre e da quell amante del no- 
stro paese, come si professa, mi dà pienamente ra- 
gione nel condannare implicitamente l'articolo in 
questione, e di ciò gli sono profondamente ricono- 
scente. Debbo anzi dire che se ho citato di sfuggita il 
suo giornale è stato perchè, sapendo appunto che fra 
tutti gli scienziati ed elettrotecnici francesi, l Hospi- 
talier è uno dei pochi che è stato molte volte in Ita- 
lia, e che segue con interesse il nostro movimento 
intellettuale e industriale, mi riusciva incomprensi- 
bile il suo silenzio sopra una cosa che tanto ci inte- 
ressa in questo momento, quando, nel suo entrefilet a 
proposito della ferrovia della Jungfrau, qualificata 
come la prima applicazione industriale delle correnti 
polifasi alla trazione elettrica, sarebbe venuto così a 
proposito il citare le nostre Valtellinesi insieme agli 
esperimenti sulla Berlino Zossen. Certe omissioni 
fanno senso, (tanto più quando vengono da certe per- 
sone) perchè sono inspiegabili, e farei torto all Hospi- 
talier se volessi accusarlo di non aver citato le Valtelli- 
nesi perchè ne ignorava l’esistenza, come d'altra parte 
depioro che Egli se la prenda contro di me, chiaman- 
domi accusatore ingiusto a suo riguardo mentre ho 
sempre avuto la più grande ammirazione per il suo 
Ingegno e per la sua equanimità, ammirazione che si 
è confermata dopo che ebbi il piacere di fare la sua 
personale conoscenza a Ginevra nel 1896, e di consta- 
tare in qual conto Egli tenesse il nostro compianto 
Galileo Ferraris; e quando resta il fatto che lomis- 
stone da parte sua c'è stata, sia pure involontaria. 

«Comunque sia, sono lieto di aver provocato dichia- 
razioni così simpatiche per l'Italia come sono quelle 
contenute nella lettera dell'Hospitalier, ma solo pro- 
testo energicamente contro l'appellativo di tenden- 
zioso dato all’articolo. per meglio dire, l'articolo è 
tendenzioso, ma non è mio, bensì è riportato da un 
giornale francese. Io mi sono limitato a farlo cono- 
Scere agli italiani, e non una delle mie parole come 
delle mie citazioni può dirsi meno che esatta, e quindi 
non tendenziosa. Ma del resto, à quelque chose ma- 


RIVISTA SETTIMANALE 739 


lheur est bon, ed è sperabile che d'ora in avanti Ho- 
spitalier sarà il primo ad informare i suoi connazio- 
nali di quanto si fa in Italia come anche a stigmatiz- 
zare con la sua caustica penna, e prima che lo facciano 
gli altri, le inesattezze dette o scritte a nostro ri- 
guardo in Francia e altrove. n 


Ed ora crediamo che l'incidente si possa ritenere 
chiuso. Ci associamo di gran cuore all’ing. Civita per 
rallegrarci che siasi presentata opportunità al signor 
Hospitalier di dimostrare ancora una volta la sua sim- 
patia per gl’italiani, e preghiamo il nostro illustre 
Collega di gradire una stretta di mano cordiale, da 
buoni camerati, che i suoi confratelli italiani lo pre- 
gano di accettare. ° 

Ing. Fumero. 


LA TRAMVIA ELETTRICA TERNI-PAPIGNO 


Questa tramvia parte da piazza Vittorio Emanuele 
di Terni e percorre la via Cornelio Tacito fino da- 
vanti la palazzina Pontecorvo, quindi si biforca; un 
ramo va alla stazione ferroviaria, l'altro esce da 
Porta Valnerina, passa davanti la Acciaieria e la 
Fabbrica d'Armi, e seguendo la sponda destra: della 
valle della Nera va a Papigno e Collestaste agli Stabi- 
limenti della Società Italiana del Carburo di Calcio, 
passando davanti alla cascata delle Marmore, e per- 
correndo una via assai pittoresca. Siccome lo Stabili- 
mento del Carburo di Papigno è sulla sinistra del 
fiume Nera, questo viene attraversato da un binario 
di collegamento del tram su un ponte obliquo in ce- 
mento armato della Ditta Odorico. La linea è a scar- 
tamento normale per permettere il passaggio su 
essa dei vagoni ferroviari diretti agli Stabilimenti 
del Carburo; l'armamento nei tratti in città è fatto 
con rotaie Phoenix, e fuori dell'abitato con rotaje del 
tipo Vignole su traverse di quercia. 

La lunghezza complessiva del tracciato è di circa 
8 km.; le curve sono tutte molto ampie per permet- 
tere il passaggio dei carri merce ferroviari, le pen- 
denze sono in generale assai poco rilevanti, tranne 
un breve tratto presso la cascata. L'officina genera- 
trice si trova a Papigno; si utilizza l’acqua di scarico 
delle turbine da 3000 HP che servono ad azionare 
gli alternatori per i forni elettrici. Il salto a valle 
di tali turbine è di circa 16 metri, e la portata di 
7,5 m*. Si hanno in azione due gruppi da 640 HP 
ciascuno, costituiti da una turbina ad asse verticale 
del tipo ad ammissione centripeta e scarico assiale 
che funziona sempre come riserva sotto il minimo 
livello di magra; la regolazione delle turbine, fornite 
dal Dunilland di Ginevra si fa con un regolatore con 
servomotore a trasmisione del tipo Faesche e Picard. 
Non essendosi voluto collocare la sala delle macchine 
al livello dello scarico, nè essendosi voluto far fun- 
zionare con aspirazione le turbine, queste trasmettono 
il movimento alle dinamo mediante alberi verticali, 
lunghi circa 10 metri, analogamente a quanto si fece 
nella vecchia officina del Niagara. Le dinamo ad asse 
verticale ed a otto poli sono della Casa Siemens; 
l’indotto è calettato nell'albero della turbina median- 
te un giunto tipo Oldham che permette i piccoli spo- 
stamenti relativi. La tensione è di 600 volt circa. 

La linea di contatto è aerea, costituita da due 
fili di trolley di circa 8 mm., in parallelo tra loro; la 
presa di corrente si fa contemporaneamente sui due 
tili con un trolley del ben noto tipo Siemens ad ar- 
chetto; il ritorno avviene per le rotaje. La linea 
viene alimentata direttamente alla stazione, che tro- 
vasi tirca a metà, e mediante un feeder che corre su- 
gli stessi pali di sostegno del filo di contatto viene a 
congiungersi con esso- presso Terni. La linea è soste. 
nuta da pali in legno all’esterno dell’abitato, ed in 
ferro nell'interno. #4% 
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APPARECCHIO AUTOMATICO 


PER L AVVIAMENTO DEGLI ASCENSORI 


. 


Gli ascensori vanno diffondendosi sempre più, un 
poco perchè noi diventiamo sempre più pigri, ma an- 
che per l’innalzarsi progressivo delle case moderne, in 
cui i piani sì vanno accatastando fino a comporre delle 
vere torrì di Babele: è quindi naturale che si vadano 
studiando con amore e con cura quei particolari che la 
pratica e l'esercizio continuo dimostrano necessario 
modificare in guisa da renderne il funzionamento per- 
fetto. 

Il meccanismo dell'ascensore è come pochi altri in 
condizioni difficili di esercizio per la inesperienza mec- 
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serire una resistenza nel circuito dell’armatura, di- 
sinserendola poi a poco a poco al principio del movi- 
mento, in relazione al crescente numero di 4 

2. Deve cambiare il senso di rotazione del motore, 
invertendo la corrente, e, durante il riposo dell’ascen- 
sore, interrompere del tutto la corrente dell’induttore 
e dell’indotto. 

L'apparecchio qui descritto e rappresentato dalle 
figure l, 2 e 3 viene costruito per corrente continua 
alla tensione di 500 volt, con applicazione a motori 
eccitati in serie, o in derivazione, o in compound. Na 
turalmente le connessioni dei circuiti sono diverse nei 
tre casi, e gli schemi delle figure 4 e 5 rappresen- 
tano quali debbano essere per un motore in 
serie 0 per un motore in derivazione: quando si 


Fia. 2. 


canica del personale che ci deve attendere: se questo 
non è uninconveniente troppo grave nel caso del- 
l'azionamento idrodinamico, crea invece difficoltà no- 
tevoli quando si tratta di comando elettrico. Si pensi 
allo sforzo che è necessario nello spuntamento, alla 
necessità assoluta di poter avviare e fermare con tutta 
rapidità e precisione il movimento, a conseguire una 
assoluta sicurezza per le persone, e si comprenderà 
agevolmente come il problema sia tutt'altro che sem- 
plice; le case costruttrici si sforzano di migliorare 
continuamente i loro tipi di avviatori e di apparecchi 
di comando; uno dei più interessanti fra quelli che 
conosciamo è adatto per motori a corrente continua, 
per tensioni non superiori ai 500 volt, e crediamo in- 
teressante accennare brevemente ai suoi particolari 
più notevoli di costruzione e di funzionamento. 

Quest'apparecchio ha per iscopo di render possibile 
automaticamente la messa in moto del motore- d’un 
ascensore elettrico, con sicurezza e senz'urtì, e, in 
pari tempo, nel senso di rotazione desiderato. Esso 
deve rispondere alle seguenti condizioni: 

1. Deve prima della messa in moto del motore in- 
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tratti invece di un ‘motore eccitato ir compound è fa 
cilissimo dedurne lo schema dai due sopra ricordati, 
considerando prima l’avvolgimento in serie ed ese 
guendo le connessioni relative, poi completando i cir- 
cuiti avendo riguardo all'avvolgimento in derivazione 
ed al relativo schema. 

L'inserzione del motore e quindi la disinserzione 
della resistenza deve procedere abbastanza lenta- 
mente, in un tempo di 10 a 15 secondi per lo meno. 
— Venendo-il servizio dell'ascensore fatto abitual- 
mente dalla gabbia o dai vari piani, non si può 
nello stesso tempo bsservare l'apparato automatico; 
essendo poi il servizio compito da personale non e- 
sperto è necessario rendere l'inserzione automatica 
ed indipendente dall’abilità di chi manovra l’ascen- 
sore. — Ciò si ottiene con un arresto speciale (fig. l 
e 2) congiunto all’incastellatura dell'apparecchio, il 
quale vien liberato coll'insersione, e automaticamente 
regola la velocità d'un pezzo speciale che serve al- 
l'inserzione e che l'abbassa per il proprio peso. 

Una delle manovre più delicate è quello del cam- 
biamcutą di direzione nel movimento. Per ottenerlo 
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si fa uso di un commutatore S ma- Ta 

novrato per mezzo di un disco di i a l 

comando P messo in moto dall’ al- l 

beretto 4. Questo commutatore serve ; ) [] Sicherungen 


anche per mettere in circuito il mo- 
tore, e quindi è più propriamente 
un interruttore-commutatore. 

Per fermare conviene disinserire 
il motore e l’interruzione della cor- 
rente durante la disinserzione si 

roduce mediante un contatto a 
rizione c, (fig. 4 e 5) e quasi senza 
scintille, poichè la formazione di 
queste è resa trascurabile da un 
energico spegnitore magnetico di | 
scintille F. — Sulla superficie di | 
frizione si trovano dei contatti per | 
chiudere in corto circuito i magneti | 
del circuito derivato, ed attraverso 
ad essi può disperdersi senza dan- | 
no l’extra-corrente. — Per far si | 
che durante la disinserzione del | Î 
motore, l’ albero A sorpassando la | | 

| 
| 
| 
| 
| 
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posizione media non rechi danno, 
toccando il contatto dell’invertitore 
di corrente, una parte dell’ angolo SES 
di rotazione dell’ albero non è che 107. 
cammino morto. — L’intiero an- 

golo di rotazione delľ albero è di 

180° gradi da ambedne i lati, i = = 
primi 70° sono compresi nel cam- = 
mino morto. — Il modo d’agire è 
il seguente: Rotando l’albero A per 
mezzo del perno di comando, di 
180° in un senso o nell’altro, se- 


condo si desideri ruoti il motore 
| questo viene posto in movimento. Fio. 5° 


| Durante il cammino morto della 

| Netz | manovella k, il pezzo T, a cui son 

fissati i contatti di frizione B, non 
| i si muove a causa della sua confor- 

| J {1 Sicherungen mazione circolare. — Il movimento 
|] dei contatti di frizione comincia 
lo o| Hauptausschalter quando il commutatore S ha com- 
pito il suo movimento per mezzo 

del disco P. L’arresto entra allora 
in azione, e il contatto B disinse- 
risce lentamente la resistenza W 
per mezzo dei contatti c, a c,.. — La 
disinserzione del motore ha luogo 
quando la fune di comando nella 
cabina dai varii piani vien ricon- 
dotta alla posizione primitiva; la 
disposizione prima accennata esclu- 
de che possa darsi un movimento 
in senso contrario. Gli apparati son 
muniti d'una custodia in lamiera tra- 
forata, che facilmente si può togliere. 

Come si vede, il comando della 
cabina diviene con questo apparec- 
chio assolutamente sicuro e pratico, 
sia per quanto si riferisce all’avvia, 
mento ed all’arresto, sia, per le ma” 
novre mecessarie all’ inversione di 
marcia. 

Anche sotto il punto di vista pu- 
ramente meccanico non si possono 
fare appunti di grande rilievo a que- 
sto tipo di avviatore poichè gli or- 
gani tutti ne sono robusti, ed il 
complesso ne risulta assai semplice 
perchè si abbiano a temere guasti 
inattesi che possano dar luogo a 
| fermate... intempestive, ovvero a 

n fughe pericolose della cabina durante 
Fio. 4. il servizio. . Ing. M. L. 
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Torino, 18 Novembre 1901. 
Carissimo Fumero, 
Ho letto attentamente la riproduzione fatta su 

L'Elettricità, della conferenza che il sig. Dossmann 

tenne nella recente Assemblea della A. FẸ. I., e se 

permetti, prendo anch'io modesta parte alla discus- 
sione che molto opportunamente hai provocato. 

Mi terrò nel campo serenamente tecnico perchè, 
come ben sai, non ho interessi di sorta a che siano 
maggiormente divulgati gli accumulatori di un sì 
stema o Casa Costruttrice piuttosto che un altro. Sc 
dirò qualche parola in difesa di qualche sistema di 
accumulatori, che ho ragione di conoscere abbastanza, 
lo farò per amore del vero, ribattendo alcune accuse 
del sig. Dossmann, che credo infondate e che secondo 
me, avrebbero trovato miglior posto in testa ad un ca- 
talogo di accumulatori brevetto Tudor, piuttosto che 
in una conferenza serena e spassionata ad un con- 
gresso di elettricisti. 

Per quanto riguarda l'accumulatore Majert ha già 
risposto qualcosa l'egregio ing. Pescetto, ma credo si 
possa dire di più. 

Sono anch'io del parere che la piastra positiva ŝi- 
stema Planté sia più resistente e si presti più facil- 
mente alle rapide scariche senza sotfrirne, ma per 
formazione Plantè dovrebbe intendersi la classica, ge- 
nuina, cioè con successive scariche e cariche fino alla 
formazione di un gonveniente strato di materia at- 
tiva. Tale sistema riesce costoso e per la energia che 
si richiede e per le dimensioni delle sale di formazione. 
Molti costruttori perciò ricorrono ad artifizi a base 
di ossidanti più o meno adatti per accelcrare la for- 
mazione e far sì che l'accumulatore costi meno per 
potere sostenere la concorrenza, mà danneggiando gra- 
vemente la solidità della piastra. Eppure anche in 
questo caso la piastra ha materia attiva non ripor- 
tata come nelle piastre Faure, ma il vantaggio essen- 
ziale diventa illusorio. Altri costruttori poi forniscono 
delle piastre positive Plantè, ma nei contratti dicono 
che la capacità integra sarà raggiunta dopo parecchie 
settimane dalla messa in funzione; in tal caso la 
formazione Plantè si fa presso il cliente, e sovente 
non in modo soddisfacente, e l'energia è il cliente che 
la paga. 

Meglio sarebbe, secondo me, ‘adottare una via di 
mezzo fra il tipo di piastra Plantè e quella Faure, 
vale a dire allestire delle piastre positive a grande 
superficie, siano esse laminate o fuse, e riempire i 
vani con materia attiva che con poche cariche e sca- 
riche si trasformi in perossido ed in modo che la ca- 
pacità di contatto sia facìlmente raggiunta. Durante 
il funzionamento, la materia attiva di riporto tende a 
cadere, scopre dei sottostrati che alla loro volta si 
trasformano in perossido fino a toccare l’anima della 
piastra che diviene Plantè di fatto, lentamente, e con 
pochissima spesa giornaliera di energia. La batteria 
pur grandiosa della Edison, a Sesto S. Giovanni è pre 
cisamente di tale sistema e funziona egregiamente. 

Non si può dire che nell'aumentare fino a 15 volte 
circa la superficie attiva della piastra positiva, si sia 
riscontrato inconveniente nella rispettiva capacità 
limitata della piastra negativa; ciò può esser vero 
per le negative Tudor, ma non per tutte, come per 
esempio la Pescetto. 

Quest'ultima si è soventi dimostrata di capacità ec- 
cessiva e tanto da costituire difetto ; si diceva che alla 
piastra negativa si facevano subire troppe indige- 
stioni, perchè la si caricava come la positiva omonima 
mentre alla fine della scarica essa aveva ancora del- 
l'energia da cedere. 

La questione vera è che la negativa non è stata stu- 
diata con le cure che si sono prodigate alla positiva ; 
tanto, si dice, le negative sono tutte buone Ed io ag- 
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giungerei, possono essere tutte cattive quando la loro 
capacità non è perfettamente proporzionata a quella 
della positiva che le sta davanti. Ed a questo studio 
vorrei incitare i costruttori di accumulatori. Alla fine 
di ogni scarica e carica si pratichino delle accurate 
misure di tensione fra positiva e zinco immerso nel- 
l’elettrolito e fra altro zinco pure immerso e la nega- 
tiva, non ottenendo misure identiche di tensione si 
proporzionino le dimensioni della negativa sia negli 
spessori, sia nelle proporzioni fra carcassa inerte e la 
parte attiva; l'elemento funzionerà molto meglio e 
si farà il vantaggio della positiva e della negativa. 

Altro errore, secondo me, consiste nell’asciugare il 
più possibile le negative prima di spedirle al cliente; 
provino i costruttori a spedirlo umide di acqua di- 
stillata e possibilmente nella segatura umida e credo 
si troveranno contenti per le solfatazioni tanto fre 
quenti e tanto dannose. | 

La piastra positiva Majert la gredo più razionale dì 
quanto non lo creda il sig. Dossmann. Lo scopo del- 
l'inventore nel laminare la.piastra prima di lamel- 
larla non fu certamente quello di ottenerla di mag- 
giore peso specifico e più dura; ciò non sarebbe stato 
possibile nè necessario; ricordo benissimo che nella 
laminazione delle piastre facevo adoperare piombo di 
prima fusione perchè le piastre riuscissero più molli 
e proibivo l’uso di piombo in rottami per quanto puro, 
perchè le piastre riuscivano più dure. Lo scopo vero 
della laminazione è quello di liberare le piastre da 
tutte le soffiature o fessure capillari della fusione, im- 
purità per ossidi o altro; si pensi che il massello di 
fusione ha lo spessore di circa 10 centimetri e le 
piastre sono ridotte ad appena 7-8 m/m. Ebbene tali 
difetti soventi non sono apparenti nelle piastre fuse e 
possono senza dubbio produrre grave danno alla sua 
solidità. O 

Adoperando dunque piombo molle, cade anche l'ap- 
punto che il coltello, invero molto ingegnoso, che ta- 
glia e solleva le lamelle, debba presto perdere il filo 
del taglio; di troppo diversa durezza sono l'acciaio 
dell’utensile e il piombo da lamellare. Del resto il 
cambio e l’affilatura del coltello si fanno colla mas- 
sima facilità. 
Si pensi alla varietà di tipi che facilmente sì pos 
sono fabbricare col sistema Majert per capacità e di- 
mensioni, si guardi bene una piastra e non si potrà 


negare, che essa, formata a dovere, debba essere una 
piastra eccellente. 


Credo anch'io, col sig. dottor Scaini, molto otti- 
miste le cifre enunciate dal sig. Dossmann per ripara- 
zioni e manutenzione delle batterie installate in que- 
sto decennio; c ciò non perchè contesti la cifra in sè. 
ma perchè essa va giudicata diversamente. Fra i Cin- 
que Milioni di accumulatori Tudor installati nel de- 
cennio e che richiesero L. 300.000 di manutenzione, il 
sig. Dossmann include anche fortissime batterie in- 
stallate da poco più di un anno, vale a dire giovani 
ed in buono stato; quale sarà la spesa di riparazioni 
complessiva quando tutte le batterie installate nel de- 
cennio avranno ciascuna dieci anni di vita? E dopo 
questi dieci anni che ne sarà di tutte queste batterie? 
Sarebbero forse le Case costruttrici disposte a conti- 
nuare a mantenerle in buono stato mediante il paga 
mento della percentuale annua, anche molto maggiore 
di quella del primo decennio? ia 

Non sono pessimista circa la spesa di manutenzione 
da preventivarsi negli impianti, ma non potrei consi- 
gliare di tenere bassa la cifra perchè bisogna pensare: 
che se dopo 10 anni una macchina idraulica od elet-- 
trica può ancora degnamente servire per lungo pe- 
riodo, una batteria di accumulatori va quasi tutta 
rinnovata. Ciò non vuol dire che la percentuale alta di 
manutenzione renda dubbia la praticità anche econo- 
mica degli accumulatori, ben altri vantaggi sensibili 
compensano largamente la forte spesa. di 


23 Novembre 1901 . 


RIVISTA SETTIMANALE 743 


Sulla praticità tecnica ed economica molto male si 
disse e, secondo me, soventi a torto. Molti pratici 
hanno un sacro terrore degli accumulatori, li credono 
delicatissimi e facili a guastarsi. Tali diffidenze, sono 
le Case costruttrici le prime a infonderle; provate a 
leggere quanto è scritto in testa ai preventivi o con- 
tratti ad hoc e ancora sulle norme rimesse ai clienti 
ad impianto fatto. Quante norme sottili e delicate, 
quante riserve da parte delle Case! Qualcuna pretende 
perfino la spedizione settimanale di bollettini di mi- 
sure di tensione di ogni elemento e di densità di li- 
quido; e guai a mancare in qualche norma, non si 
aspetta altro per diffidare l'obbligo di manutenzione 
decennale, soventi accettata leggermente per vincere 
la concorrenza e poi riconosciuta gravosa per la Casa 
stessa. E qui parlo in linea affatto generale. 

Tutte quelle norme sono bensì giuste ed indispensa- 
bili, ma si pensi che non tutte le Officine elettriche 
hanno bilanci ed importanza tale da permettersi il 
lusso di avere un elettricista provetto che di accumu- 
latori si intenda a fondo. Ed è questa una delle ra 
gioni perchè gli accumulatori sono meno temuti dalle 
grandi che non dalle piccole Officine e gli impianti 
più numerosi. 

Soventi sono piccoli difetti di incipienti corti cir- 
cuiti, di leggiere incurvature di piastre, di differenza 
di tensione fra gli elementi, di diversa densità del- 
l'elettrolito, di non sufficiente isolamento di qualche 
elemento, di solfatazione incipiente per insutlicienza 
di carica. Sono inezie che curate in principio, si eli- 
minano facilmente e senza spesa; ma trascurate pos- 
sono produrre guai molto maggiori moltiplicandone 
l'entità. Ebbene perchè le Case costruttrici non adot- 
tano il sistema di far visitare periodicamente le bat- 
terie da personale tecnico adatto, che tali difetti 
vegga e corregga in tempo utile? E tale visita deve 
essere fatta a titolo di consiglio nell'interesse della 
Casa e del cliente. 

Nutro fiducia che col tenipo, sbarazzato il campo 
da molte diffidenze e sopratutto messi a tacere molti 
sistemi di accumulatori che pretendevano di essere 
ottimi ed economici e non si dimostrarono tali, gli 
accumulatori avranno larghissimo sviluppo, per quan- 
to fatti di piombo. 


Occorre studiare beme i progetti, proporzionare la 
potenza della batteria alle esigenze del servizio. Ogni 
progetto di batteria dovrebbe essere preceduto da dia- 
gramma di carico presunto; nelle batterie a repul- 
sione nelle centrali per trazione tramviaria e ferro- 
viaria, quando si trovassero cuspidi di carico molto 
acuminate rispetto alla media, non basta aumentare 
la capacità della batteria, ma occorre aumentare il 
numero degli elementi; più è forte la chiamata di cor- 
rente e più il potenziale si abbassa e l'abbassamento 
eccessivo del potenziale è un male. 

Nei diagrammi di carico per centrale di distribu- 
zione di luce e di forza bisogna tener conto non della 
capacità totale ma dell’avvicendarsi dei periodi di 
carica e di scarica e questi periodi si equilibrino per 
non dovere dare delle cariche eccessive o insufficienti. 
Dalla media di tali periodi risulterà la capacità più 
conveniente da assegnare alla batteria. Solo così sì 
potranno ottenere gli effetti sperati e che oramai nes- 
suno può contestare, economia nell'esercizio, perchè il 
macchinario può lavorare sensibilmente a pieno ca- 
nco e possibilità di fare con lo stesso macchinario dei 
servizi che in certe ore del giorno si duplicano addi- 
Nttura. Si faccia il paragone fra la erogazione di cor- 
rente a Milano a mezzogiorno e alle 6 di sera in que- 
sta stagione, nell'ora cioè in cui i magazzeni sfoggiano 
tesori di luce nelle loro vetrine, gli stabilimenti lavo- 
Tano tutti prendendo energia elettrica ed in casa tutti 
accendono. Ebbene tutto procede bene grazie all'ap- 
plicazione di P_i batterie di compenso. 

un 


Finisco la ga chiacchierata con l’accennare ad 


altra applicazione degli accumulatori nella trazione 
ferroviaria, per quanto fatta questa con filo aereo o 
con terza rotaia. Se questo sistema di trazione si ge 
neralizzasse, e non vi è dubbio, ve la immaginate voi 
la stazione di Milano e le sue adiacenze coi suoi innu- 
merevoli binari dotati di altrettante terze rotaie e di 
fili aerei a tensione più o meno pericolosa? 

Ebbene perchè le vetture automotrici non potreb- 
bero essere fornite di adatte batterie per alimentare 
1 motori nelle stazioni frequentate e nelle loro adia- 
cenze, vale a dire prima di avere infilato il vero bi- 
nario di corsa? Nelle stazioni e adiacenze bastano ve- 
locità limitate e quindi le batterie di capacità pure 
limitata; esse sarebbero caricate lungo la linea o du- 
rante la permanenza in stazioni di secondaria impor- 
tanza. 

Si noti ancora che se si dovessero adottare treni pe- 
santi e per forti pendenze bisognerebbe aumentare il 
peso delle vetture automotrici per avere l'aderenza 
necessaria. Ebbene, questo maggior peso sarebbe rap- 
presentato da batterie adatte, che farebbero appunto 
il servizio di stazione. 

Ing. Vincenzo BRANDI. 


Maccagno (Lago Maggiore). 


On. Redazione della Rivista 
L’ Elettricita. 

L'articolo del sig. Dossmann, pubblicato nel N. 44 
di questa Rivista, era di natura tale da non lasciar 
dubbio sulla opportunità, o meglio, sulla necessità in 
cui sarebbero venuti a trovarsi gli interessati, di ri- 
spondere, colla serenità di un articolo tecnico, a certe 
affermazioni che, sotto l'apparenza di verità scienti- 
fiche, non escono punto dalla cerchia della rèclame. 

D'altra parte la cortese ospitalità di questa Rivista 
è una circostanza troppo favorevole perchè il sotto- 
scritto, come elettrotecnico e come costruttore di ac- 
cumulatori, non abbia ad esporre, modestamente, le 
sue opinioni in proposito. 

L'argomento principale con cui il sig. Dossmann 
condanna gli accumulatori del tipo Faure — pas- 
sati, presenti e futuri — riposa sulla disaggregazione 
inesorabile della materia attiva positiva, causata dalle 
finissime bollicine gasose che, sviluppandosi in seno 
alla medesima, trascinano meccanicamente le finis 
sime particelle di perossido, ecc., ecc. Ebbene: la 
parte attiva dell accumulatore del tipo Plantè (voglio 
dire degli accumulatori Tudor) che cos'è se non peros- 
sido dì piombo? — e come si può, a priori, sostenere 
che la sua coesione sia maggiore di quella delle pasti- 
glie artificialmente agglomerate? — nelle quali, come 
ad es., nell'accumulatore Simplex la rigidezza è otte- 
nuta ed assicurata da una scheletro siliceo che, rin- 
chiudendo nei suoi pori, a guisa di spugna, la polvere 
di perossido permette l'uscita dei gas, filtrandoli, per 
così dire della parte solida che tenderebbero a tra- 
scinare. E la coerenza ottenuta in altro modo, ma tut- 
tavia indiscutibile della materia positiva nel tipo 
Hagen come sì può conciliare coll'asserzione catego- 
rica contenuta nell'articolo del sig. Dossmann? 

E’ ormai riconosciuto come la causa prima e forse 
unica del deperimento negli accumulatori sia ap- 
punto lo sgretolamento delle lastre positive la cui 
materia attiva, staccandosi e cadendo sul fondo del 
recipiente, si sottrae all'effetto utile; ma non si 
spiega altrettanto facilmente come nell’articolo in di- 
scorso, sia, senz'altro, giudicato sfavorevolmente un 
tipo recente di accumulatori, il Tribelhorn, nel quale 
il fondo del recipiente è costituito appunto dall’elet- 
trodo positivo medesimo, ed in tal modo, con un ar- 
tificio eminentemente razionale e pratico, è radical- 
mente eliminata la possibilità del grave inconveniente 
succitato, al quale neppure gli accumulatori Tudor 
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sembrano potersi sottrarre, poichè, anche in essi, tra 
il fondo del recipiente ed il lato inferiore delle lastre, 
è sapientemente mantenuto uno spazio libero di quat- 
tro o cinque centimetri, non destinati ad altro che a 
ricevere i detriti delle lastre positive. 

Per finire, mi sia concesso di ritenere inesplicabile 
come il sig. Dossmann, colla sua indiscutibile compe- 
tenza in materia di accumulatori, non abbia preve 
dute tutte le obbiezioni, facili d'altronde, che il sot- 
toscritto ha trovato opportuno di ‘muovere, incorag- 
giato ed onorato dall’omogeneità delle sue opinioni 


con quelle chè altri elettrotecnici egregi hanno espres- 
se in queste colonne. 


Ing. Lopovico ALIVERTI. 


Milano, 11 Novembre 1901. 
Egr. Sig. Ing. Fumero, 

Ho letto nel numero ultimo il suo forbito articolo 
nel quale Ella parla anche della fortuna che trovano 
le industrie estere, specie quella tedesca, in Italia. E 
vedo con piacere che in un periodico di elettrotecnica, 
sì venga a considerare un argomento così importante 
e vitale per l'industria elettrica, che è una di quelle 
più prese di mira dalla concorrenza estera. Mi per- 
metterà egr. Ingegnere, che io Le domandi un poco 
dello spazio prezioso della Rivista, per esternare la 
mia modesta opinione, sperando che l'esempio sia se- 
guito da altri e la discussione possa essere produttiva 
avviandoci a trovare qualche rimedio che migliori le 
condizioni dell'industria nazionale in questo ramo, 
oggi, tutt'altro che invidiabili. 

Le ragioni principalissime, se non uniche, del 
fatto che, più che ricordare, dovremmo deplo- 
rare, sono due e cioè, le condizioni favorevoli nelle 
quali si trova la produzione industriale estera, rispetto 
alla nostra, e la moda di noi italiani, di preferire ciò 
che non è italiano. 

Qualche schiarimento non sarà inutile. I dazi d'im- 
portazione sono insufficienti a proteggere le macchine 
italiane. In Germania e nella Svizzera i dazi sulle ma- 
terie prime sono inferiori a quelli che esistono in 
Italia e che proteggono sufficientemente i produttori 
nazionali delle medesime — là si hanno anche dei 
premi di esportazione importanti, stabiliti dai governi 
rispettivi — in Italia, sebbene la lavorazione venga 
a costare meno, perchè la mano d'opera è meno retri- 
buita e la direzione e sorveglianza tecnica sono trat- 
tate molto più modestamente, in effetto a pari prezzo 
di vendita, l'utile del fabbricante è molto minore. 

Nelle macchine dove la mano d'opera rappresenta 
quota piccola del costo totale, come per es. nei tra- 
sformatori, l'inferiorità delle condizioni nell'industria 
nazionale sono più sentite, e per mantenere i prezzi 
in concorrenza a quelli esteri, occorrono, a noi, dei 
veri sacrifici. 

Nell'occasione della prossima denuncia dei trattati 
di commercio era naturale che si dovesse pensare al 
modo di migliorare le cattive condizioni presenti, e a 
Milano che è una delle città più interessate, e forse 
la più interessata, si tenne qualche mese fa una riu- 
nione fra i rappresentanti di alcune ditte elettrotec- 
niche, allo scopo di formulare una memoria da pre- 
sentare ai delegati governativi, incaricati dello studio 
della nuova tariffa. In una prima adunanza poco si 
potè fare trattandosi di argomento assai complesso e 
da esaminare cautamente per non portare offesa a in- 
dustrie affini; ma fu convenuto di tenere altre riu- 
nioni e studiare la questione a fondo, per presentare 
delle proposte concrete. Di ottenere una forte prote- 
zione, c'è poco da sperare, perchè il Governo si preoc- 
cupa della necessità di creare facili sbocchi in prodotti 
agricoli specie della media e bassa Italia, e per quanto 
i nostri buoni vicini e alleati pare che non abbiano 
idea di fare molti complimenti su questa materia, 
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pure il governo nostro per ottenere quanto più potrà 
a suo riguardo, cercherà di mantenersi mite nelle 
tariffe d'importazione dei prodotti industriali. E l'au- 
mento che si può prevedere sarà nullo o ben piccolo. 
Occorre dunque che l'agitazione degli industriali in- 
teressati si mantenga, si esplichi palesemente e dimo- 
stri che anche l’industria elettrica deve essere vitale, 
deve prosperare come quella che dà sostentamento a 
migliaia di persone. 

Mi si potrà opporre che il libero scambio rappre 
senti l'ideale delle relazioni commerciali e che si deve 
avvicinarsi ad esso per quanto si può. E sia! ma allora 
questa teoria deve valere anche per le materie prime 
che servono alle costruzioni elettrotecniche: e invece 
troviamo che le industrie ad esse relative sono presso 
di noi ben protette, nè converrebbe renderle proibi- 
tive, cambiando le presenti condizioni. Dunque per 
mettere l'industria elettrica nelle stesse condizioni 
delle altre, è giusto che si mettano dei dazi d'impor- 
tazione più elevati. Anche senza volere fare rappresa 
glie, vediamo che l'esempio ci viene dal di fuori. 

Non si tratta nemmeno di una concorrenza normale. 
Le Ditte tedesche che hanno preso un forte sviluppo, 
negli ultimi tre o quattro anni, hanno commesso l'er- 
rore di produrre molto più di quanto poteva essere 
assorbito — da qui, una pletora di produzione della 
quale occorre sbarazzarsi ad ogni costo e a qualunque 
prezzo: il luogo più comodo per fare ciò.... è appunto 
il nostro paese, come si è già più volte osservato. 

In questi tempi di boicottaggi, viene facile la pro- 
posta di proporre di boicottare le Ditte estere. E un 
rimedio che sarebbe sicuro e che non dipende altro 
che da noi il metterle in effetto. Naturalmente non 
sì può pretendere di imporre questo estremo a chi non 
credesse di accettarlo: ma sarebbe già molto di ot- 
tenuto se i consulenti di elettrotecnica, ai quali gene- 
ralmente è affidato lo studio degli impianti maggiori 
e la scelta dei fornitori senza mettere all’indice nes 
suno, tenessero almeno le case nazionali nel conto che 
meritano e cercassero di incoraggiarne gli sforzi, in- 
vece di escluderle dopo di averle chiamate a concorso, 
per scrupolo di coscienza — e la ragione che più 
spesso venne portata, per giustificare la preferenza 
all'estero, è che le ditte italiane non hanno mai fatto 
macchine di grande potenza. Incomincino intanto da 
metterle alla prova e poi vedremo; forse siamo in ma 
teria non bene definita, e non si può richiedere ren- 
dimento e garanzie a base di cifre, e imporre penali a 
chi non mantenesse quanto ha promesso? Si pretende 
forse che le Case italiane costruiscano delle macchine 
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trina, aspettando che venga qualcuno a comperarle! 
Quando si tratta di un motore o una dinamo di pochi 
cavalli, tutte le fabbriche italiane sono buone allo 
stesso grado, anche quelle che fin qui, hanno fabbri- 
cato delle biciclette, delle navi, o delle locomotive, ma 
quando si tratta di impianti importanti, si giura solo 
sui soliti cinque o sei nomi tedeschi. Se qualche ditta 
italiana, ha potuto costruire qualche alternatore di 
parecchie centinaia di cavalli, ha dovuto accettare 
parte dell’alea dell'esercizio (condizione molto proba- 
bilmente rifiutata da ditte estere) o vendere la sua 
macchina... fuori d’Italia. Le allusioni sono abba- 
stanza trasparenti perchè chiunque sia appena cognito 
dei fatti più recenti, in questa materia, possa vedere 
che le citazioni sono esatte. 

Debbo ricordare anche una circostanza che forse 
non sarebbe eccessivo chiamare illegale. Le principali 
ditte estere o meglio le svizzere e tedesche perchè le 
altre nazioni ben poco pesano sulla bilancia, per e- 
sere tollerate, hanno stabilito in Italia delle filiali, 
delle pseudo società italiane omonime, con capitali efl- 
meri di poche migliaia di lire.... e gli affari vengono 
da esse fatti per milioni. Le tasse di ricchezza mobile 
e le altre, vengono naturalmente pagate sopra il ca 


—e=------=er-T-----nntentti sti l 


RIA 


ki 


cube siu 


23 Novembre 1901 


RIVISTA SETTIMANALE 


745 


pitale fittizio e sono perciò minime. Le Case italiane, 
per la maggior parte costituite a società in accoman- 
dite o anonime, non possono sfuggire menomamente ai 
rigori del fisco. Domando, è giusto ciò? O non si do- 
vrebbe troyar modo di togliere questa nuova forma di 
illusione della legge? 

Concludo: mi pare che si potrebbe essere un poco 
meno pessimisti verso ciò che è nostro; e chi, per la 
sua posizione è al caso di potere non farebbe male a 
tener conto anche della buona volontà degli industriali 
elettrotecnici italiani. Si domandi loro quanto e più 
si può domandare ad altri, per ciò che si riferisca a 
garanzie, però non li si escludano sotto speciosi pretesti. 

Se le nostre signore alle quali tutto si deve per- 
donare vanno in estasi davanti alle delicate sfumature 
delle sete e dei velluti italiani, che sono mandati fino 
al confine ad applicarvi il marchio della dogana, per 
essere poi battezzate come francesi o anche cinesi e 
giapponesi, — i concessionari d'impianti, e gli elettro- 
tecnici, che hanno tanto di barba e magari di occhiali, 
non le imitino — e insieme ai nomi che rassomigliano 
a singhiozzi o a sbadigli, mettano anche quelli ita- 
liani: ricordino, che alcune ditte nostre, a forza di 
sacrifici, si sono messe oggi in grado di fare almeno 
quanto si fà fuori d’Italia,... molto copiando e forse 
un tantino, migliorando. Ixc. E. P. 
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Egregio Sig. Ing. Fumero, 


Mi permetta di far seguito alla mia lettera — cor- 
tesemente accolta nel numero 45 della sua Rivista — 
nella quale difendevo l'accumulatore tipo Faure, vi- 
vamente attaccato dal Sig. Dossmann nella sua let- 
tera alla riunione della A. E. I. Ho promesso di ci- 
tare fatti concreti, ma allo scopo di evitare di fare 
della rèclame ai fabbricanti d'accumulatori d'Italia, 
ho tralasciato di citare molti dati riferentisi all'Italia. 

Tutti sanno che vi sono moltissime fabbriche di ac- 
cumulatori tipo Faure, molte delle quali vendono per 
milioni di accumulatori all'anno. Basterà citare la 
Electrical Power Storage Comp. di Londra, G. Hagen 
di Köln, la Elec. Ges. di Gelnhausen, Pollak di Frank- 
furt o. M., Boese di Berlin, ecc. Ebbene tutte queste 
fabbriche secondo la lettera succitata dovrebbero es- 
sere chiuse da molto tempo o perlomeno non godere 
fama alcuna, dal momento che i tipi Faure non pos- 
sono resistere, non hanno sufficiente vitalità. Invece a 
me pare che siamo nel caso di fabbriche prosperanti 
e circondate da buona fama, fama guadagnata palmo 
a palmo nella lotta con una concorrenza forte per nu- 
mero, potenza e qualità, comprendendo fra i concor- 
renti anche i fabbricanti di accumulatori tipo Planté. 

I fatti hanno provato che gli accumulatori tipi 
Faure, quando siano di buona qualità, hanno vita 
uguale a quella dei migliori tipi Planté. Per esempio 
il sig. G. Jockwer di Düsseldorf, il sig. E. Hoesch di 
Düren, ecc. che hanno in esercizio da 10 anni batterie 
tipo Faure (Hagen) ne dicono bene per servizio, durata 
e capacità, come risulta da loro attestati resi pubblici 
su la stampa. E similmente il sig. W. Schulze di 
Cithen Anh, i sigg. Geb. Gienanth di Eisenberg, il 
sig. F. Serons di Höxter in W., il sig. Fillweder di 
Kronack, ecc., ecc. che hanno batterie in servizio da 
9 anni, e così potrei continuare per diecine e diecine 
di citazioni. Queste non dicono certo della superiorità 
di un tipo su di un altro, sia poi Faure o Planté, per- 
chè è saputo che le batterie di accumulatori durano 
bene, oltrechè pel sistema e bontà di fabbricazione, 
anche pel modo con cui sono tenute; ma scuotono 
certo l'affermazione assoluta del sig. Dossmann sulla 
Vitalità dei tipi Faure. 

Tornando ad insistere sul fatto ceh i tipi Faure si 
usano anche per batterie a repulsione pur ricono- 
scendo la superiorità dei tipi Planté per le scariche 
rapide a condizione però che le negative siano ben 
Proporzionate, cosa che non è sempre; dirò che i detti 
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tipi Faure sono adibiti a questo scopo nel porto di 
Mannheim (2000 amp. per un'ora) dove la ditta for- 
nitrice ha raddoppiato la batteria che era la prima 
installata per servizio di repulsione in Germania. Per 
batterie a repulsione per centrali tramviarie possiamo 
citare quella di Danzig-Neufahrwasser-Thorn-Dresda- 
Weisser Hirsch a Colonia (1000 amp. per 1 ora) Miin- 
ster Liegi, per le quali le garanzie sono uguali a quelle 
che si fanno per le ordinarie batterie di illuminazione 
a scariche lente, precisamente in opposizione a quanto 
dice il sig. Dossmann, che afferma darsi in questi 
casì garanzia metà della solita. i 

A proposito poi di regolazione di tensione alle Þat- 
terie a repulsione il sig. Dossman accenna al sistema 
Thury di Ginevra. Io, senza aver la pretesa di dare un 
giudizio, continuando le ultime parole del Col. Pe- 
scetto nella sua lettera pubblicata nel n. 46 di questa 
Rivista, confronterò il sistema Thury con quello del- 
l'ing. Magrini di Bergamo, che, fra parentesi, è già 
applicato con pieno successo da parecchi anni alle im- 
portanti centrali elettriche di Brescia, Aquila, Napoli, 
Bergamo, ecc.,ecc. I due sistemi sono fondati sull’im- 
piego di una dinamo survoltrice. Nel sistema Thury 
il numero degli accumulatori è calcolato in modo che 
la batteria raggiunga la tensione della linea solo a 
fine carica, e nel sistema, Magrini essa ha la tensione 
della linea a fine scarica. Nel primo caso il numero de- 
gli elementi è minore, ma come sì vedrà anche avanti 
la loro capacità, a parità di condizioni, deve essere 
maggiore; e questo può essere econonomicamente con- 
veniente o no a seconda dei casi. 


Nel sistema Thury il survolteur serve a mantenere 
la tensione della batteria uguale a quello della linea 
quando essendo la batteria in scarica, il suo voltaggio 
cade al disotto di. quello della linea; quindi tale so- 
praelevazione di tensione deve farsi a spese della bat- 
teria e della linea, e questo non è bene perchè nei 
momenti di massima richiesta di corrente, si viene a 
doverne impiegare parte per la sopraelevazione. Nel 
sistema Magrini, all'opposto, nell'istesso caso il sur- 
volteur funziona da dinamo, assorbendo l'energia di- 
sponibile per l'eccesso di tensione della batteria sulla 
linea, quindi aggiunge corrente, per cui la batteria 
viene ad essere aiutata appunto nei momenti di mag- 
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possono da soli sopportare il servizio di linea, per e- 
sempio ìn caso di guasto al gruppo di sopraelevazione, 
perchè alla fine scarica la tensione della batteria è 
appunto uguale a quella della linea, e l'eccesso di ten- 
sione in scarica piccolissimo (volt 0.1 per elemento) 
e facilmente riducibile con una resistenza. Nel sistema 


Thury invece, in questo caso il voltaggio degli accu- 


mulatori essendo molto più basso di quello della linea. 
(corrispondentemente a circa volt. 0.9 per elemento) 
ia deficenza di voltaggio sarebbe troppo grande per 
permettere l'esercizio della linea. 

Riguardo all'applicazione degli accumulatori al ser- 
vizio tramviario, dopo gli insuccessi ai quali ho assi- 
stito pel servizio misto, insuccessi dovuti però anche 
al modo di applicazione ed all'esercizio mal fatto, non 
ho il coraggio di levare la voce in difesa; ma credo di 
aver diritto di dire che la poca diffusione che essi 
hanno avuto nel servizio di trazione pura è relativo al 
fatto che certe esperienze si son fatte male, ados- 
sando poi agli accumulatori maggior colpa dell'insuc- 
cesso di quella che essi ebbero. Si possono però anche 
verificare dei buoni risultati, come quello del servizio 
tramviario ad accumulatori di Bremerhaven dove 
l'applicazione ha avuto un esito soddisfacentissimo. 
Le batterie (tipo Faure) sono installate sopra 7 vet- 
ture e i gruppi positivi hanno fatto servizio regolaris- 
simo per 20.000 km. ed ì negativi pel doppio. 

Per le altre questioni sulle quali avrei potuto dire, 
ho lasciato di dovere la parola ai direttamente in- 
teressati. Dott. Carto Sca:nt 
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SULLE LEGGI DELLE VIBRAZIONI ELETTRICHE. D. Maz- 
zotto. — L’A. risponde ad una memoria di M. La- 
motte, nella quale questi dichiarava inesatte le leggi 
da lui trovate riguardo alle vibrazioni elettriche del- 
l'apparato di Lecher. Il Mazzotto osserva che il La- 
motte per confutare le sue esperienze avrebbe dovuto 
estenderle ad un campo almeno tanto largo quanto è 
quello coperto dalle esperienze, ed adottare gli stessi 
metodi di ossergazione e discussione per vedere se si 
aveano o no gli stessi risultati. Egli invece adottò me- 
todi di discussione diversi ed incompleti, e variò as- 
saì meno le costanti degli apparecchi, così per es.: 
l'A. faceva variare la capacità dei condensatori da 
14 a 139 unità, il Lamotte non adoperò che condensa- 
tori di 3 unità di capacità. La maggior parte degli 
apparecchi usati dal Lamotte non poteva servire a 
verificare le leggi dell'A. perchè non davano le vi- 
brazioni secondarie, alle quali si riferiscono le leggi 
dell'A., di intensità misurabile. Però uno degli appa- 
recchi usati dal Lamotte avente fili primarî molto 
lunghi, si prestava a produrre tali vibrazioni secon- 
darie, ma il Lamotte non riconoscendole, trova con 
tale apparecchio dei risultati che gli appaiono tanto 
complicati, che rinuncia quasi del tutto a discuterli. 
L'A. prende invece in esame la tabella contenente i 
risultati ottenuti dal Lamotte con questo apparecchio 
e dimostra graficamente che applicando alla discus- 
sione dì quei risultati il metodo delle «linee nodali» 
. da lui ideato e non seguito dal Lamotte, tutte le vi- 
brazioni osservate si allineano in curve identiche a 
quelle trovate dall'A. coi suoi apparecchi, e che rie- 
scono nei diagrammi ben distinte le curve delle vibra- 
zioni in primarie da quelle delle vibrazioni secondarie 
scoperte dall'autore. In particolare egli fa notare che 
quest'ultime presentano quell’andamento caratteri- 
stico con massimi e minimi precisamente nei punti 
indicati dalle leggi dell'A. Queste leggi adunque, 
lungi dall'essere contraddette dalle esperienze di La- 
motte, vengono da questo luminosamente confer- 
mate. (Nuovo Cimento, Settembre, pag. 173). M. 


GLI SPETTRI E LA CONDUTTIVITA’ DELL'IDROGENO E 
DEI SUOI COMPOSTI. J. Trowbridge. — I tubi a vuoto 
usati negli esperimenti qui descritti erano illuminati 
da correnti derivate da una grande batteria di pile 
secondarie invece che da un rocchetto di Ruhmkorfî. 
Dalle esperienze eseguite l'A. trae conclusioni che non 
si accorderebbero in tutto colle opinioni comuni. Se- 
condo tali esperienze l'idrogeno sarebbe un isolatore; 
al passaggio dell'elettricità per l'idrogeno, l'ossigeno, 
l'azoto ed i loro composti è condizionato alla presenza 
del vapore acqueo. Dai tubi a vuoto ripieni di idro- 
geno, ossigeno e gas ammoniaco si ottengono alcune 
righe del carbonio non ostante si abbiano adottate le 
massime cure durante il riempimento. I raggi X ecci- 
tati dall'applicazione di una corrente continua sono 
dovuti alle radiazioni emesse dalla dissociazione di 


vapore acqueo altamente rarefatto. (Amer. Jour. of 
Sc., ottobre.) 
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SUI GALVANOMETRI DI ALTA SENSIBILITÀ’. C. E. Men- 
denhall e C. W. Waidner. — Gli A. descrivono la co- 
struzione di un galvanometro sensibilissimo del tipo 
Thomson a quattro rocchetti. Vi è aggiunta una 
discussione dettagliata dei metodi per ottenere la più 
alta sensibilità, e delle cause che fanno cambiare la 
posizione dello zero. (Amer. Jour of Sc., ottobre). 


Uso DELL'ELETTRODINAMOMETRO NELLA MISURA DEL 
COEFFICIENTE DI INDUZIONE MUTUA. R. Manzetti. — 
L'A. ricercò se l’elettrodinamometro e le correnti al- 
ternate non ofirissero un metodo tanto sensibile 
quanto quello del galvanometro balistico per la misura 
dei coefficienti di induzione mutua fra correnti nel- 
l’aria, per la determinazione delle permeabilità di so- 
stanze non conduttrici, etc., in generale nei casi in 
cui dovendosi dare al metodo balistico delle sensibi- 
lità eccezionali con bassa resistenza, esso presenta 
varì inconvenienti, quali variazioni dello zero per 
correnti vagabonde o termoelettriche, e variazioni di 
costanti dell'apparecchio dovute alle variazioni del 
magnetismo del magnete astatizzatore. L'A. scar- 
tando l’elettrodinamometro a bobina mobile tipo Sie- 
mens, come troppo poco sensibile, adottò quello a 
ferro mobile descritto dall'Autore in altra memoria 
(Elettricità 1901, pag. 219) modificandolo in modo da 
impartirgli una sensibilità grande ma non eccessiva 
ad un elettrodinamometro differenziale. L'A. adottò 
parecchi metodi di misura che descrive dettagliata- 
mente, alcuni dei quali, quello per es. dell’elettrodi- 
namometro differenziale, sono applicabili anche nel 
caso che la corrente alternata usata non sia rigorosa- 
mente costante, altri esigono la perfetta costanza di 
questa corrente, quale sì può ottenere o adoperando 
la corrente di città quando non sia prodotta da mo- 
torì a vapore, oppure facendo muovere un alternatore 
da un motore elettrico azionato da accumulatori ed 
eccitato in derivazione. ‘L'A. conchiude dalie sue 
misure, che nei casi in cui si può far uso della corrente 
alternata, l'elettrodinamometro per sensibilità e pre- 
cisione può essere sostituito ed in alcuni casi preferito 
al galvanometro balistico, facendo uso dell’uno o del- 
l’altro dei metodi descritti a seconda della costanza 


della corrente alternata disponibile. (Rend. Lincei, 
20 ottobre). 
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ELETTROLOGIA — MAGNETISMO 


SULLO STATO VARIABILE DELLE CORRENTI. À. Petot. 
— Quando si vuol studiare teoricamente la manovra 
d'un combinatore negli automobili elettrici si è dap- 
prima arrestati dal fatto che non si conoscono le leggi 
secondo le quali certe resistenze passano da zero al- 
l'infinito od inversamente. L'A. fu da ciò indotto a 
cercare se esistevano, fra i problemi dello stato varia 
bile delle correnti, alcuni la cui soluzione potesse esser 
fornita senza conoscere le leggi di variazione delle 
resistenze. L'A. trova dei casi in cui ciò appunto ha 
luogo: Uno di questi casi ha luogo quando per in- 
trodurre un reostato H in un circuito P sì adopera 
una resistenza ausiliaria o che varia da zero ad inf- 
nito in un tempo infinitamente breve. Un altro caso 
è quello in cui le due costanti di tempo T e T’ l'una 
del circuito principale, l’altra del reostato H sono 
eguali. In questo secondo caso per es., si ha che la 
corrente prende il suo valore di regime nel circuito 
principale tosto che esso è interrotto nella resistenza 
o e ciò qualunque sia la legge di variazione di questa 
resistenza senza alcuna ipotesi restrittiva nella sua 
durata. Analoghi risultati si ottengono quando il cir- 
cuito derivato H è il primario d'un rocchetto d’indu- 
zione. Fra i problemi pratici che si possono studiare 
in base ai risultati dell'autore entra quello della com- 


mutazione delle dinamo a corrente continua. (Comptes 
Rendus, 30 settembre). 


SULLLE VARIAZIONI DELLA CALAMITAZIONE IN UN CRI- 
STALLO cuBIco. M. Wallerant. — Weiss ha dimostrato 
esperimentalmente, che l’induzione nell'interno d'un 
cristallo di magnetite collocato in un campo uniforme, 
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variava colla direzione del campo, ora l'A. stabilisce 
lo formule esprimenti le relazioni che esistono fra 
questa induzione e la direzione del campo, nell'ipotesi 
che questa induzione sia uniforme nel cristallo. Appli- 
cando le formule trovate nei casi delle esperienze del 
Weiss e ad altri casi particolari trova coincidenza fra 
i dati esperimentali e quelli del calcolo. (Comptes 


. Rendus, 21 ottobre). M. 


ELETTROCHIMICA — ELETTROTERMICA 


REAZIONI CHIMICHE DETERMINATE DaL RADIO. M. 
Berthelot. — L'A. fa il confronto fra l’azione della 
luce e quella del radio nel promuovere certe reazioni 
chimiche. Le reazioni usate furono la decomposizione 
dell'acido jodico, dell'acido nitrico anidro, l'ossida- 
zione dell'acido ossalico e la polimerizzazione dell'ace- 
tiene. Nei primi due casi l’azione dei raggi del radio 
era perfettamente simile a quella della luce, eccetto 
cha l’azione era molto più debole. Nei due ultimi espo- 
rimenti non si osservò alcuna azione coi raggi del 
radio. L’A. ritien possibile che i vasi di vetro nei 
quali i sali di radio sono per necessità racchiusi, in- 
tercettino quella porzione dei raggi nel radio che sa- 
rebbero capaci di produrre gli effetti più energici. (C. 
Rendus, 28 ottobre). M. 


INFLUENZA DELLA TEMPERATURA SULLA CAPACITA 
DEGLI ACCUMULATORI AL PIOMBO. Ch. Liagre. — L'A. 
osserva che quantunque da tempo Gladstone ed Hil- 
bert hanno annunciato che la capacità degli accumula- 
tori aumenta del 50 0/0 per un aumento di tempera- 
tura fra 15° e 37°, gli autori che hanno fatto espe- 
rienza sulla capacità degli accumulatori poco si sono 
curati d'indicare la temperatura alla quale le espe- 
rienze stesse furono eseguite; il che spiega le diver- 
genze fra i risultati ottenuti da esperimentatori di 
versi. Egli nota pure che vi è discordanza fra il valore 
del coefficiente di temperatura misurato da autori 
differenti. Egli intraprese perciò delle esperienze si- 
stematiche per fissare le idee sulla correzione di tem- 
peratura, usando un accumulatore tipo d'Arsonval 
Vaugcois, con lastre di formazione Planté a grande 
superficie e debole spessore di materia attiva, scari- 
candolo con 25 ampere e con 175 ampere. Trovò che 
fra 15° e 35° la capacità di un elemento con 1 m.q. di 
superficie attiva su essa un elettrodo a 6° e 0° è data 
dalla formula 

Ca = C, + 0,770 0. 


L'autore conchiude che la temperatura modifica 
profondamente le condizioni di funzionamento degli 
accumulatori. Essa agisce favorevolmente sul rendi- 
mento elevando la differenza di potenziale di scarica 
ed abbassando quello di carica. La sua azione più 
marcata si manifesta sulla capacità in amper-ora cioè 
sull'utilizzazione più o meno completa della materia 
attiva, Tutte le quantità, quali i tempi di scarica, la 
porosità della- materia attiva, il suo spessore, la den- 
sità dell’elettrolito che implicano delle variazioni nella 


diffusione o nella rapidità delle reazioni chimiche, 


fanno variare l'utilizzazione della materia attiva, la 
temperatura agisce incontestabilmente nella stessa 
Mmamera. (Eclair. Eléctr., 2 novembre). M. 


Ancora suLL’accumuLatoRE Epison. (Ec. El., 
19 ottobre 1901). L. Juman. — L'articolo si occupa 
del recente brevetto Edison (311 o 20, Francese) che 
œ apportato modificazioni importanti nella costitu- 
zione delle placche e principalmente nel processo di 
fabbricazione della materia attiva. 

conosce il modo di preparazione del ferro del 
000 Partendo dal monosolfuro di ferro. Edison ot- 
n ora un composto che racchiude del protossido di 


mente nei due sensi, necessari nel primo caso. Di tutti 
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i composti di ferro, il protossido è il solo capace di 
essere ridotto allo stato metallico per elettrolisi in so- 
luzione alcalina; ma questo corpo è troppo difficile 
ad ottenersi ed a maneggiarsi, perchè è molto sensi- 
bile all’azione atmosferica e si infiamma spontanea- 
mente. Per ottenerlo, l’Edison sottopone il sesquios 
sido di ferro Fe, O, alla temperatura di 26° C. in una 
camera chiusa traversata da una corrente di idrogeno 
secco. Dopo il raffreddamento, si lascia ancora passare 
l'idrogeno durante 15 ore circa. La massa nera, che 
si ritira dopo, è pronta per l’uso; e risulta composta 
da un miscuglio di particelle finamente divise di ferro 
metallico, di protossido di ferro e di ossido magne- 
tico; racchiudendo una grande proporzione di pro- 
tossido che vien ridotto in ferro metallico dalla cor- 
rente, mentre che il ferro metallico esistente resta 
niente e l’ossido magnetico viene appena ridotto. 

Il prolungarsi del passaggio di idrogeno alla tem- 
peratura ordinaria ha una grande importanza, giac- 
chè impedisce la combustione spontanea dell'ossido 
nell'aria, con una azione ancora sconosciuta che rende 
l'ossido non piroforico. 

Un altro metodo, ma inferiore per bontà di pro- 
dotto a questo, consiste nel collocare delle sottili la- 
mine di ferro di Svezia in una muffola scaldata al 
bianco. Quando la lamina si ricopre di scagliette di 
protossido di ferro, si ritiri dalla muffola e si fanno 
cadere le scagliette che si polarizzano. 


Col primo metodo il protossido resta più diviso: 
esso si mescola con grafite scaglie di grossezza mag- 
giore dei fori delle borse' degli elettrodi. La propor- 
sione è di 8 parti in peso di ossido e di 2 di grafite. 
La miscela, umettata con acqua o con potassa viene 
stesa su una lastra di vetro, poi si comprime in sottili 
fogli con un rullo di porcellana o di vetro. Si stacca 
questo foglio del rullo, si rompe in frantumi, e poi 
daccapo si cilindra fino ad avere una mescolanza per- 
fetta ed un ricoprimento totale delle particelle di gra- 
fite con ossido di ferro. La massa si secca poi all'aria 
su una lastra scaldata a vapore, e dopo sr comprime, 
entro forme, a 300 kg. p. cm.q. in blocchi della gran- 
dezza delle borse degli elettrodi. 


Per produrre l'idrossido di nickel alla positiva, E- 
dison precipita una soluzione bollente di nitrato di 
nickel per mezzo di una sufficiente quantità di idros- 
sido di magnesio. Dopo 6 od 8 lavaggi e decantazioni 
successive l'ossido di nickel idrato, assolutamente e- 
sente da altre impurità, è filtrato e seccato. La preci- 
pitazione potrebbe essere anche fatta dagli idrati 
d'ossidi di calcio o di stronzio, ma sembra che si pre- 
sti meglio quello di magnesio. Sotto questa forma, 
l'idrossido di nickel può essere messo nelle borse, ma 
sotto l’azione della soluzione alcalina, gonfia ed eser- 
cita una pressione eccessiva sulle pareti delle borse. 

Edison ha trovato che se l'idrossido verde è troppo 
ossidato, il gonfiamento è ridotto nei limiti dell’ela- 
sticità delle pareti. Perciò fa passare una corrente di 
cloro gassoso sull’idrossido secco che si trasforma così 
in perossido mentre che l’acido cloridrico formatosi 
produce una certa quantità di cloruro di nickel che 
si elimina dopo con lavaggi e che può servire alla 
preparazione di altro idrossido. Dopo seccato, il peros- 
sido di nickel è mescolato con la grafite, in propor- 
zioni di 4 di grafite per 6 di perossido. essendo l’os- 
sido di nickel meno conduttore. Altri modi di forma- 
zione non danno buoni risultati come questo. 

Alcune modificazioni poi l'Edison ha apportato alla 
fabbricazione delle placche.La griglia è di lamiera di 
acciaio nichelato di mm. 0.625 di spessore, comprende 
24 alveoli e possiede una coda di presa di corrente 
munita di un foro per il passaggio delle asticelle di 
collegamento. Negli alveoli si collocano 24 borse for- 
mate da due vaschette fra le quali si trova il blocco 
di materia attiva. Per costituire le vaschette si prende 
del nastro di acciaio da molle, molto sottile, che si 
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passa fra due cilindri perforatori, maschio e femmina; 
i bordi sono ripiegati sui lati, e le estremità in forma 
di bacinella. I fianchi non sono perforati. Queste borse 
sono introdotte negli alveoli, e le placche così fatte 
sono compresse idraulicamente fra due stampi ondu- 
lati paralleli. La pressione esercitata sulle due va- 
schette di ogni borsa è di circa 90000 kg. Durante 
questa operazione le sbavature delle perforazioni pe- 
netrano nella materia, le borse si incastrano negli al- 
veoli e le ondulazioni danno maggiore solidità mec- 
canica alla piastra. Le pareti sono elastiche perchè il 
perossido di nickel si gonfia nella carica e si contrae 
nella scarica. I recipienti sono di lamiera di ferro ni- 
chelato, i giunti sono saldati, per mezzo di una lega 


di 75 parti di cadmio e di 25 di stagno; sola saldatura 
riconosciuta impiegabile. 


corrente. Con un reostato inserito nel circuito dagli 
elettromagneti, si riesce ad ottenere un frenamento 
molto dolce. Vantaggio di questo sistema, rivendicato 
dall'inventore, è che la forza attrattiva degli elettro- 
magneti sulle rotaie, equivale ad un aumento di peso 
del veicolo, e quindi ad una maggiore aderenza delle 
ruote. Inoltre, nelle lunghe discese, si ha una frena- 
tura automatica ed autoregolatrice della velocità. Si 
regola infatti la resistenza del circuito degli elettro- 
magneti fino a che la vettura abbia presa la sua ve- 
locità normale. Se questa tende ad aumentare, la cor- 
rente di eccitazione dei freni aumenta e quindi au- 


menta il frenamento, se tende a diminuire, la vettura 
sì sfrena. 


L'articolo seguita poi descrivendo il montaggio del- SPS DICSZIONE VARE JARE 
l'elemento che non presenta nulla di saliegte. C. Éimmeaoduisiti enic Dotti: Bi Leduc E an 
TRAZIONE 


rapporto presentato dall’A. al congresso d’Aiaccio 
dell’associazione francese per l'avanzamento delle 
séienze tenutasi nel settembre p. p. L'A. espone suc- 
cintamente le idee moderne sull’elettrolisi, e ram- 
menta le definizioni principali. Descrive in seguito i 
diversi elettrodi che si possono impiegare nelf'elet- 
trochimica medica ed i differenti effetti che, secondo 
la teoria, devono attendersi dal loro impiego. Indica 
in seguito i risultati delle esperienze, le critiche fatte 
ad esse ed i metodi da lui preconizzati per mettersi a 
riparo da queste critiche. Si occupa infine della con- 
duttività del corpo umano e dimostra che questa per- 
mette di determinare la velocità degli ioni nell’orga 
nismo, ed insiste sui vantaggi che può ricavare la me- 


dicina dell’applicazione razionale dell'Elettrolisi. (E- 
clair. Electr., 2 novembre). M. 


FREN\AMENTO WESTINGHOUSE. (Revue Industrielle, 
t. XXXII, p. 331). — Ogni vettura è munita di due 
mezzi di frenamento automatico — i freni a: ceppi 
agiscono sulle ruote e due freni a pattino ad aderenza 
magnetica sì applicano rispettivamente sulle rotaie. 
Ognuno di questi è costituito da un potente elettro- 
magnete a forma di U rovescio, sospeso a qualche 
centimetro al disopra delle rotaje, nella mezzeria della 
vettura, con forti molle a spirale fisse al telaio. Al- 
cune biclle articolate collegano l'insieme di questi 
freni ai freni «a ceppi. Il funzionamento automatico 
del sistema sì produce nel seguente modo. Allorchè 
pel funzionamento del controller i motori cessano di 
essere alimentati dalla linea, i loro circuiti si chiu- 
dono sugli elettromagneti suddetti: questi aderiscono 
alle rotaie strisciandosi sopra, e in conseguenza del- 
l'attrito prendono, rispetto al moto della vettura, un 
movimento relativo d'avanti in dietro: il gioco delle 
bielle articolate determina così l'applicazione dei 
ceppi contr le ruote. La potenza del frenamento di- 
pende naturalmente dalla forza attrattiva degli elet- 
troniagneti sulle rotaie; e quindi dall’intensità della 
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SULLA STABILITA DEI COMMUTATORI. M. Leblanc. 
— L'A. discute le cause di irregolarità nel movimento 
di un commutatore messo in comunicazione con una 


grande batteria di accumulatori, e propone dei metodi 
atti ad ovviare l'inconveniente. 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


La legislazione del lavoro. — Fra i primi disegni di legge 
che saranno posti all'ordine del giorno alla riapertura della | mente rifiutato. 
Camera, vi sono quelli sull’ufficio del lavoro e per modifica- La luoe elettrica a Sant'Angelo Lodigiano. — Circoleri 
zioni alla legge sugl'infortuni sul lavoro. — L'on. presidente del | prossimamente fra gli abbonati e verrà presentata alla Società 
Consiglio, diaccordo col ministro d’'agricoltura, desidera che tali Elettrotecnica Nazionale: di Pavia un'istanza onde detta So- 
disegni siano fra quelli da discutersi prima della chiusura della cietà voglia annuire al desiderio di tutto il paese, diminuendo 
sessione e possibilmente prima delle vacanze del Natale; però il sensibilmente il prezzo di detta luce. Vi si pagano più che 
Governo farà a tal fine vive sollecitazioni a} Parlamento. — cinquanta lire annue ogni lampada da sedici candele nel mentre 
Iutanto l’on. Zanardelli ha avuto oggi una conferenza, alla in altri luoghi, Codogno, Casalpusterlengo, Castiglione Adda, 
quale è intervenuto anche l’on. Guido Baccelli, con l'on. Luigi per esempio, si paga poco più di quarante lire. 
Luzzatti, relatore del disegno di legge sull’ufficio del lavoro, per 


tuasse per decreto reale: ma l'on. Zanardelii si è a ciò recisa- 


L'illuminazione elettrica delle Borgate di Palormo. — La 
prender accordi affinchè la rilazione sia pronta alla ripresa dei Società Schuchert scarica sulle spalle del Municipio la responsa. 
lavori parlamentari. — Anche l'on. Gianolio, relatore del pro- bilità di tutti gli indugi. Pare: che attorno al contratto fin da 
getto per modificazioni alla legge sugl’infortuni del lavoro, è principio, furono create tali e tante intercapedini, da rendere 
stato pregato di preparare la sua relazione al più presto. — La 


, ; necessarie le transazioni, che po' sono tutte ebortite. Ora uns 
Commissione pei contratti agrari e pel contratto di lavoro è Comm sione. Muda: ik pitno gole delle opere E dcpo 
stata convocata dal Ministro guardasigilli pel 19 corrente presso dingue anni e più :che-si è shipulato il contratto verri aio 
A i. it rai So. # A Piedimonte d'Alife. — Al Consiglio Comunale il consigliere 
orte impulso i ; k - SR È 
fine di RA questa abbia stabilito le basi della nuova le Petolla avolse la DIR interpellanza PI I dla ae 
gislatura. Al Ministero di grazia e giustizia è già cominciato lo elettrica a tà, SI ETRS io PARI 
spoglio delle proposte all'inchiesta sommaria su: contratto di giornale locale aveva ampiamente svolto DE osi 
palizzare tile nuovo servizio, e poichè il Petelta sostenn 
lavoro. rientemente le sua tesi, così l’idea della municipalizzazione pre- 
Por il passaggio degli Istituti Teaniai, — All'apertura della | valse nel Consiglio che, implicitamente aocettando!a, deliberava 
Camera verrà presentato un progetto di legge, di pieno accordo | nominarsi e nominò apposita Commissione per gli studi relativi 
tra gli onorevoli Nasi e Baccelli, per il passaggio degli istituti alla forza idraulica di cui dispone il Comune, onde procede rs! 
tecnici, delle dipendenze del Ministero delia istruzione a quello | poscia ai lavori d'impianto. — Il pubblico, che, numeros), gre 
dell'agricoltura, — Baccelli voleva che tale passaggio si effet- | miva l'aula, si mostrò entusiasta del deliberato consiliare 
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L'impianto di Vizzola. — Una delle più importanti Riviste 
tecniche, Zhe Engineering Magazine di Nuova York, nel suo 
volume di Novembre pubblica una descrizione di questo impor- 
tantissimo impianto idro-elettrico, del nostro E. Bignami, illu- 
strata con una ventina di clichés veramente stupendi. 


Le municipalizzaziono del servizi tramvisri. — Da vari 
giorni al Consiglio comunale di Firenze s: sta discutendo il 
nuovo capitolato dei tramvai. — Base unica del lungo dibat- 
tito, la municipalizzazione del servizio. — I popolari han pro- 
posto di sospendere la discussione per aspettare che sia presen- 
tata e approvata la preannunziata legge Giolitti sulla municipa- 
lizzazione stessa. — La Giunta invece ha proposto, con una 
motivata deliberazione, che la discussione sul capitolato con- 
tinui, fino all'articolo 44 che tratta del riscatto del servizio, ar- 
ticolo che vorrebbe lasciare impregiudicato appunto per discu- 
tere nel frattempo, con la Società dei tramvai, a fine di trovare 
una formola che renda possibile — dato che la legge Giolitti 
venga approvata — il riscatto stesso senza che il Comune ne 
risenta danni di sorta. — La proposta dei popolari raccolse 
soli 9 voti e 32 contrari; quella della Giunta invece fu appro- 
vata a grandissima maggioranza. — Così se questa legge verrà 
presentata e approvata, il Comune di Firenze sarà uno dei 
primi a tentare la municipalizzazione. 


L'agitazione pro-iignite a Mugello. — Da vario tempo si è 
determinata nelle popolazioni di questa feracissime plaga della 
Toscana una agitazione popolare chiedente l’escavazione della 
lignite che notoriamente vi esiste abbondante e potrebbe es- 
sere fonte di vera ricchezza per quelle popolazioni. 

Alla escavazione del lignite si sono opposti sinora i Van- 
deani proprietari di terreni, non perchè non ne riconoscano 
la opportunità e l'utilità, ma perchè essi non vogliono nei loro 
fondi, o dintorno agglomerazioni di operai, temendo che questi 
turbino quell’imperio pacifico e indisturbato esercitato da essi 
sinora in quella sventurata contrada. 

Di recente comizi popolari sono stati tenuti a Borgo San Lo- 
renzo, Barberino, Acone, Diromano, ecc.; e dovunque si son 
votati ordini del giorno invocanti la escavazione del prezioso 
combustibile, tanto necessario alla industria. 

Ed ora i Comitati pro-lignite hanno dato mandato all’ono- 
revole Pescetti perchè faccia quanto è possibile onde l’escava- 
zione invocata possa avere effetto, e principalmente cerchi di 
persuadere il sindaco di Barberino di Mugello a riunire in 
gruppo tutti i reluttanti proprietari di lignite della sua comu- 
nità all'oggetto di persuaderli a non opporsi ulteriormente a 
questa iniziativa che può risollevare moralmente ed economi- 
camente qual paese. — L’on. Pescetti ha già diretta una lettera, 
nel senso suesposto, al Sindaco di Barberino e procederà poi 
con tutta l’attività e pertinacia che lo distinguono, nelle pra- 
tiche opportune affinchè i voti di quei terrazzani ottengano 
l’effetto desiderato, rispondente a previdenza e giustizia. 

Facciamo quindi voti anche noi che ben presto le richieste dei 
mugellani possano essere esaudite. 


- 


Congrosso od Esposizione di acetilane. — Dal periodico 
francese l’Acétylène apprendiamo che, dietro domanda pre- 
sentata in una sua comunicazione dal cav. Giuseppe Storni di 
Milano alla Convenzione internazionale dell'acetilene, ultima- 
mente riunitasi a Parigi, questa ha deciso che il quarto Con- 
gresso internazionale degli acetilenisti venga tenuto nel 1902 
in Italia. — L'organizzazione del Congresso medesimo, destinato 
ad avere notevole importanza, è affidata all’Associazione degli 
acetilenisti italiani, la quale, mercè l’opera del cav. Storni e di 
varie personalità industriali, è in via di costituzione, avendo 
già ricevuto l'adesione di pumerosi costruttori e fabbricanti di 
apparecchi ad acetilene, nonchè di fabbricanti di carburo di 
calcio e loro concessionari. — La Convenzione internazionale ha 
pure approvato, dietro altra domanda del eavaliere Storni, che 
al Congresso venga aggiunta un’Esposizione internazionale d'a- 
cetilene, esprimendo il desiderio che l’una e l’altra riunione 
vengano tenute a Milano, lasciando però di decidere in propo- 
sito alla costituenda Associazione italiana. — L’Esposizione, 
che chiamerebbe a sè gli acetilenisti del mondo intero, e spe- 
cialmente d'Europa, avrebbe lo scopo di dimostrare i grandi 
Progressi raggiunti dalla nuova sorgente luce. 


Uniono delie Camere di Sommercio. — Venerdi, 15 corrente, 
Tiunitosr a Roma l’ufficio di presidenza della Unione delle Ca- 
mere di commercio, presenti il presidente comm. ing. A. Sal- 
Moiraghi, i vicepresidenti commendatore E. Garroni (presidente 


all lu Z 


della Camera di Roma) ə cavalier A. Fares (delegato della 
Camera di Napoli), e il segretario generale dott. Sabbatini, 
prese atto degli studi iniziati intorno ai trattati di commercio.— 
Nel brevissimo tempo da che l’ufficio venne costituito e potè 
funzionare si raccolse grande copia di dati intorno alie condi- 
zioni in Italia ed all’estero di alcuni rami di commercio spe- 
cialmente importanti dal punto di vista delle esportazioni ita- 
liane, sopratutto intorno al movimento internazionale nell’ Au- 
tria, nella Germania e nella Svizzera, delle derrate alimentari 
(vini, oli, frutta, ecc.). Si è constatato che lo giudio dell Unions 
condotto in tal modo, porterà a conclusioni di molta importanza 
per l’azione che il Governo dovrà poi spiegare nelie trattative 
internazionali. Si ha fiducia di poter compiere i lavori prepa- 
ratori nel termine di due o tre mesi, onde in aprile, al piu 
tardi, l'assemblea generale delle Camere di commercio sarà in 
grado di prendere sull’importantissimo argomento risoluzioni 
definitive. — Venne poi affidato ad alcuni membri del Comitato 
esecutivo della Unione l’incarico di riferire al Comitato, e a 
suo tempo all'assemblea, in merito ad aicuni speciali argomenti 
deferiti all'Unione, e cioè: riposo festivo, regime delle coope- 
rative di consumo, denuncia obbligatoria delle ditte, regime dei 
residui di petrolio destinati a servire da combustibile, regime 
doganale delle materie prime per l'industria dei saponi, spese 
per le elezioni commerciali, applicazione delle imposte camerali 
alle ferrovie ed agli esattori, ecc. 3 

Una nueva pubblicazione ufficiaie, — Col 1° gennaio pros- 
simo si inizierà la pubblicazione di un nuovo Bollettino ufticiale 
ebdomadario contenente non solo gli atti dell Amministrazione 
centrale e degli uffici ed istituti che ne dipendono, ma anche 
relazioni, documenti, tavole statistiche, carte geografiche dimo- 
strative in riguardo al movimento delle industrie agricole e 
manifatturiere, agli studi ed agli esperimenti, che si fanno per 
elevare sempre più la fortuna e la dignità del lavoro, ai prugressi 
dell'istruzione tecnica e professionale, all'evoluzione legislativa 
m materia economica e sociale, all'andamento dei mercati, alle 
vicende degli scambi commerciali fra l'Italia e gli altri Stati. 
— A rendere più importante ed utile questa pubblicazione 
periodica ufficiale, l’on. Baccelli ha preso opportuni accordi con 
gli altri Ministri per poter avere sollecita comunicazione del 
provvedimenti che, emanati dalle diverse Amministrazioni cen- 
trali, hanno relazione diretta con gli interessi dell’agrico!tura, 
dell'industria e del commercio. — Merita speciale considera- 
zione l'accordo dell'on. Baccelli col suo collega degli esteri, 
on. Prinetti, per organizzre un regolare servizio d'informazioni 
per parte dei nostri rappresentanti all’estero:, onde il detto 
Boilettino potrà con la necessaria sollecitudine divulgare le no- 
tizie estere che più conferiscono al miglioramento del lavoro ita- 
iano. 
. NOTIZIE FINANZIARIE. 


Sooietà zinco, bianco di zinco e affini in Torino, — La So- 
cietà zinco, bianco di zinco e affini ha riunito testè i suoi azio- 
nisti in assemblea straordinaria. — Trovandosi incagliata per 
insufficienza di capitale circolante, aveva intavolate trattative 
di cessione di parte o di tutti i suoi stabilimenti. Cadute tali 
trattative. ha chiesto all'assemblea di potere contrarre un mutuo 
di L. 150,000, il che venne dagli azionisti accordato. — Con tale 
somma si spera che la Società potrà riprendere maggiore im- 
pulso, senza rinunciare, presentandosi favorevole occasione, a 
cedere qualcuno dei suoì stabilimenti. 


Società Piemontese di carburo di calcio. — L'annunciata 
assemblea straordinaria della Società piemontese del carburo di 
calcio ebbe luogo sabato, 16 corrente. — Venne letta una: 
relazione dei Sindaci nella quale si considerano talune respon-. 
sabilità incontrate dal Consiglio d'amministrazione e dal Col- 
legio sindacale precedenti agli attuali ın carica. — L’Assem- 
blea ha dato facoltà agli attuali Sindaci d’iniziare giudizialmente 
quegli atti di responsabilità che si riterranno convenienti quando 
riuscissero vani i tentativi di amichevoli accomodamenti. 


Società Meridionale Lahmeyer di elettricità. — Si è costi- 
tuita il 17 corr. in Roma una Società in accomandita per im- 
pianti elettrici sotto la ragione Jng. Giorgi, Arabia e C. — So- 
cietà Meridionale Lahmeyrr di elettricità. — La nuova Società 
che avrà la sua sede principale a Roma ed una filiale a Napoli, 
sorge per iniziativa della nota Compagnia tedesca, la Società 
Lahmeyer di Francoforte, rappresentata in Italia dalla «Società 
Lahmeyer di elettricità» di Milano, la quale ha testà compiuto 
l'impianto della illuminazione elettrica della città di Frascati. . 
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CONCESSIONI D'’ACQUE. 


Domando di concessione. — L'ing. Giovanni Gallini di Lo- 
vere (Bergamo) ha presentato domanda di concessione, col re- 
letivo progetto, per una derivazione d'acqua dal fiume Oglio 
(nei comuni di Breno e di Civitate Camuno) nella quantità di 
me. 7 di acqua, onde creare, con salto di m. 8,76,la potenza di 
817 cavalli nominali da impiegarsi in una fabbrica locale di 
carburo di calcio. — La derivazione attraverserebbe una zona 
montuosa, ed è per ciò che a maggiore stabilità dell’opera si 
progette una galleria quale canale di presa e condotta forzata. 


— Il signor Sa:vatore Marcelletti di Rosora ha presentato do- 
manda alla Prefettura di Ancona per ottenere la concessione di 
derivare acqua dal fiume Esino, allo scopo di animare un molino 
da cereali in territorio di Maiolati. 

— Il sig. avv. cav. Silvio Pellerano, nella sua qualità di pre- 
sidente del Consiglio di amministrazione della tramvia di Massa, 
ha presentato domanda alla Prefettura di Massa per ottenere la 
concessione di derivare acqua dal canale di Antona ad uso di 
forza motrice da utilizzarsi per la trazione elettrica di detta 
tramvia. 

— La ditta Gaetano Marzotto e figli ha presentato domanda 
alla Prefettura di Vicenza per essere autorizzata ad eseguire 
alcune variazioni alle opere di derivazione delle acque del- 
l’Agno, in località Maglio di sopra del Comune di Valdagno, 
è scopo industriale. 

— I signori ingegneri Giov. Battista Conti e Felice Galla- 
vresi, di Milano, hanno presentato domanda alla Prefettura di 
Como per ottenere la concessione di derivare dal torrente Pio- 
verna moduli 15 d'acqua, per produzione di forza motrice in 
cavalli nominali 2470, mediante una traversa dell’alveo del 
torrente a m. 75 a valle del ponte di Taceno, condotta libera 
in canale in galleria sulla sinistra del torrente per l’'esteso di 
m. 3650, indi condotta forzata lunga 276.19 fina all’officina posta 
a cavaliere del torrente stesso, con un salto complessivo di 
m. 123,52. 

— La Ditta Fratelli Giacomc e Francesco Franceschetti fu 
Faustino, di Esime Valle Camonica, ha presentato domanda alla 
Prefettura di Brescia per ottenere la concessione di derivare 
ttutto il volume d'acqua portato dalla Val Cavena che discende 
sul versante sinistro della Valle Camonica ed atfluisce al tor- 
rente Grigna subito a valle dell'abitato di Esine, da servire pet 
scopi industriali. 

— Il signor Mutti Giovanni Maria, per sè e per il fratello, ha 
presentato domanda alla Prefettura di Brescia per ottenere la 
concessione di derivare dal fiume Mella, in territorio dei Co- 
mum di Inzino e Marcheno, localita Rovedolo, una quantità ci 
acqua variabile fra m.* 1.500 e m.? 3,000, ritenuta in media di 
m.? 2,000, onde sviluppare una forza preventivata in cavalii 


dinamici 281 e 6/7, a scopi industriali, per energia e per illu 
minazione. 


Concessioni accordate. — Ln Prefettura di Ancona con de- 


creto dell'8 ottobre ha concesso al sig. Marcelletti Salvatore di 
Rosara, la facoltà di derivare acqua dal fiume Esino, e precisa- 
mente sulla sua destra, in confine fra i territori di Maiolati e 
Cupramontana, per impiantare ed animare un molino di ce- 
reali e semi oleosi. La quantità di acqua concessa non potrà 
care maggiore di moduli 12.28 (litri 1228 al minuto secondo): 


la durata deila concessione sarà di anns 30 ed il canone annuo 
da pagarsi L. 147. 


TRAZIONE. 


Per uua ferrovia elottrica Luoca-Monsummano, — Un Cò- 
mitato di notabilità di Pescia, presieduto dallon. Martini, ha 
votato un ordine del giorno propugnante la costruzione di una 
linea a trazione elettrica Luc/a-Pescia-Mon:ummano, nominando 
una Giunta con l'incarico di promuovere le opportune pratiche. 


Tram oletirico Lucca-Pontedera e Pontedera-Empoli. — 
Si tratta di due progetti presi recentemente in esame dal 
Consiglio Provinciale di Pisa, Il Lucca-Pontedera fu patrocinato 
dagli on. Orzim-Baroni e prof. Bianchi, che ottennero la vota. 
zione ad unanimità del concorso chilometrico di L. 1000, esteso 
poi su proposta del consigliere avv. Lecci al tram Pontedera- 
Empoli. Il sussidio è subordinato alla concessione cho farà 
anche il Consiglio Provinciale di Firenze. I deputati Tizzoni, 
Orsini-Baroni e Bianchi si sono recati in quel di Compito per 
studiare nell'interesse della prima linea, la strada del Tiglio, 
Bastia Cal collega on. Matteucci, deputato di Capannori. — 


Anno XX. - N. 47. 


E' superfluo spender parole per dimostrare l’utilità delle nuove 
l'nee, alle quali è da aggiungere l’altra Saline-Volterra, racco- 


mandata dall’on. Ginori-Conti, che ottenne pure dalla Provincia 
il concorso chilometrico. 


Ferrovia elettrica Volterra-Saline. — I] Consiglio Provin- 
ciale di Firenze, a voti unanimi, ha accordato il chiesto sus 
sidio di lire 1000 a chilometro per la durata di sessanta anni 
per la ferrovia elettrica che deve mettere in comunicazione 
Volterra con la stazione ferroviaria delle Saline. — Precedente 
mente a questo deliberato il Consiglio comunale di Volterra ac 
cordava sul proprio bilancio lire 20,000 annue, col proposito di 
aumentare tale sussidio fino a lire 25,000 per l’identico ecopu. 


li tram Desenzano-0astiglione. — Il Consiglio Comunale di 
Desenzano ha deliberato di concorrere con la somma di cin- 
quantamila lire alla costruzione del tram Desenzano-Castiglione 
delle Stiviere. Così, finalmente, sarà congiunto direttamente 
con almeno una parte della pianura del Po, congiunzione che 
gli altri tre laghi lombardi hango da tempo, per mezzo e di 
tram e di ferrovie. E’ da sperare che ciò servirà a dar vita a 
nuove industrie, e a far prosperare la produzione dei vini, e a 
migliorarla per ogni verso. La nuova linea del tram si cerca 
che possa essere adatta alla trazione elettrica, quando l'energia 
elettrica moverà i treni da Milano a Venezia; energia, che ap- 
plicata alla linea di strada ferrata dalla stazione al porto di Do- 
senzano farà questa di esercizio meno costoso, 


Tremvia Maddaloni-Uasorta-Santa Maria 0apua. — Nel 
Consiglio provinciale di Caserta si è trattata l'importante quo- 
stione della costruzione di nuove ferrovie e tramvie in quella 
provincia. Il Consiglio deliberò di bandire la gara per l'im- 
pianto della tramvia elettrica Maddaloni-Caserta-Santa Maria 
Capua, © approvò poi le proposte delil Deputazione, relative 
alla costruzione delle ferrovie Caianello-Telese, Roccasecca-For- 
mia, Cassino-Attina, Terracina-Formia, Cancello Benevento. 


IMPIANTI. 

L'impianto idro-elettrico di Frascati. — Venne inaugurato 
il nuovo grande impianto idro-elettrico che fornisce la illumi- 
nazione elettrica alla città di Frascati. Assuntrice dei lavari è 
stata la Società Laziale di elettricità. — L'energia è derivata 
dall’ Anicne a Tivoli e trasmessa a Frascati a mezzo di una linea 
ad alta tensione, lunga 26 chilometri. Una linea telefonica 
unisce la stazione centrale di Tivoli alle sottostazioni di Fra- 
scat Le sottostazioni finora sono quattro di cui 3 a Fray ati ed 
una a Mondragone fornite ciascuna di un trasformatore, che ri- 
duce la tensione a 240 volt. La rete di distribuzione a bassa 
tensione venne calcolata per circa 2000 lampade ad incan 
descenza di 16 candele contemporaneamente accese. Il servizio 
per l'illuminazione pubblica è completamente indipendente da 
quello privato e consiste in 187 lainpade ad incandescenza di 
25 candele e di 12 ad arco di 10 ampères. La fornitura del mac- 
chinario per questo impianto idroelettrico venne fatta dalla So 
cietà Italiana Lahmeyer di elettricità di 'Milano. 

Impianto per dietribuzione d'esercizio elettrico a Loano. 
Presto sarà fatta l'inaugurazione di una nuova officina elet 
trica, che servirà alla distribuzione di luce e di forza a Losno 
(Genova). L'otticina si trova nela località detta Tor San Gis- 


como; la forza idraulica locale viene utilizzata mediante una 


turbina che mette in azione la dinamo. L'acqua viene 1m- 
messa nella turbina dopo aver percorso circa 600 metri di canale 
coperto, costruito in cemento armato; il salto è di circa 27 metni. 
In caso di guasto alla turbina, si ha in officina un motore a gas 
povero, che può mettere in moto la dinamo; in questo modo 
viene evitata qualsiasi interruzione nel funzionamento, sì che 
non manchi nè luce, nè forza a Loano. 


TELEFONI >= TELEGRAFIA. 


il telefono Milano-Varese-Intra, — A Intra si è costituito 
un-Comitato provvisorio -- appoggiato da quel Municipio e da 
quel Cinolo Commerciale — per la effettuazione di comunica: 


zione telefonica fra Milano o quella città, usufruendosi dela 
linea Milano-Varese a cui presto si aggiungerà il tronco Varese- 
Laveno. Da Laveno a Pallayza e Intra la comunicazione ver- 
rebbe effettuata madiante un cavo sottolacustre. Mi s asioin 


x Fn Eoo Š ‘ Tele- 
che sono state di già iniziate le traitative colla Unione le 
fonica in proposito. : 


li telefono Milano-Torino-Lione-Parigi si crede che veri 
: x ata 
inaugurato il 30 del corrente mese. Ma, verament’. la d 
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verrà fissata dal ministro delle poste e dei telegrafi, al quale 
soltanto in questi giorni pervenne la relazione dei lavori com- 
piuti di quà e di là delle Alpi. 


INFORTUNI. 


Uociso da una soarioa elsttrioa. — Nella Fabbrica per lo 
zinco della Società Anonima Italiana, il giovane segre:ario della 
fabbrica, sig. Telemaco Tedeschi, d’anni 27, seguendo l’operaio 
elettricista Pietro Tortello, entrò nella camera del trasforma- 
tore per l'energia elettrica. — Appena entrato il Tedeschi 
cadde al suolo fulminato. — Sembra che, entrando nella ca- 
mera, avesse inavvertentemente toccato uno dei cavi elettrici 
colà esistenti all'altezza di circa 80 centimetri, pei quali passa 
una corrente di alta tensione. — Si cercò di praticare al Te- 
deschi la respirazione artificiale, sperando di richiamarlo a 
vita. Ma ogni cura ed ogni speranza riuscirono vane. Dopo 
pochi istanti lo sventurato giovane cessava di vivere. 


La gravo disgrazia sila Stazione di Milano — Alln Stazione 
Centrale e precisamente dirimpetto al deposito delle automo- 
trici elettriche, l'oparaio Greco Ettore, al servizio della ditta 
Thomson, fornitrice dei motori elettrici, stava lavorando al 
riattamento di alcuni ordigni d’un carrozzone della tramvia 
elettrica Milano-Varese, essendo perciò obbligato a starsene 
steso supino sotto il carrozzone stesso. Per eseguire queste ripa- 
razioni era stata tolta la corrente alla terza rotaia. Ad un certo 
momento il Greco, forse per domandare qualche istrumento di 
lavoro, girando su sè stesso, spors il capo di sotto al carroz- 
zone andando a toccare dall'altro lato coi piedi la terza rotaia. 
Il disgraziato ricevette una teribile scossa, e battè violente- 
mente col viso contro i meccanismi del carrozzone restando al 
suolo privo di sensi. Egli presenta due gravi ustioni e due 
vaste ferite al capo, con pericolo di infezione tetanica. — 
Pare che un operaio disattento abbia rimesso in tensione la 
terza rotaia senza assicurarsi se qualcuno fosse ancora al la- 
voro. 


VARIETAS. 


L'acqua come forza motrice. .— I nostri padri se ne servivano 
soltanto per macinare il grano, i grandi molini a vapore fecero scom- 
parire i molini rustici. Ora si torna a macinare il grano in riva ai fiu- 
mi e ai torrenti, ma in modo ben diverso dell’antico, poichè l’acqua 
viene utilizzata per generare l'energia elettrica, che mette in 
moto centinaia di macine perfezionate. Quanto al trasporto del- 
l'energia elettrica a distanza, oramai tutti ne conoscono le me- 
raviglie: a San Francisco in California le lampade sono ali- 
mentate da una sorgente elettrica che «dista di ben centocin- 
quanta miglia. — Se tutte le acque correnti della terra non 
bastassero ai bisogni dell'industria, v'è ancora una possente 
riserva: la marea, e le onde sbattute sulla riva dal vento. 
Qualche cosa in questo senso è già stato fatto: a Brooklyn esi- 
stono tre vecchi molini, di cui uno funziona ancora, che sono 
mossi dalla marea. Il sistema è assai semplice: si chiude una 
insenatura con una diga: la marea alta riempie il bacino, e 
poi, quando la marea si abbassa, l'acqua, gettandosi da una 
apposita bocca nel mare, mette in movimento la ruota del mo- 
lino. L'inglese Morley Fletiher ha inventato una macchina che 
prende la forza direttamente dalle onde. E’ come una pompa a 
rovescio, col pistone piantato solidamente sul fondo del mare, in 
posizione perpendicolare: ad esso è applicato un cilindro che è 
attaccato ad un galleggiante: questo, seguendo il movimento 
delle onde, fa salire e scendere il cilindro lungo il pistone. — 
Un motore a onde, più complicato o di maggiori proporzioni, 
fu costruito a Potentia Beach, in California. Con esso si gene- 
rano ad ogni ondata due o tre cavalli di forza, che servono per 
l'illuminazione elettrica. Si calcola che, con la spesa di mezzo 
milione di lire, si potrebbe costruire un apparecchio di questo 
genere capace di dare l'energia per «diecimila lampade ad in- 
candescenza. 


ESTERO. 


— Ttroni elottrici in Germania. — Sulla ferrovia militare Ber- 
lino-Zossen i treni elettrici raggiunsero la velocità di centocin- 
quanta chilometri all'ora, senza che la pressione dell’aria si 
facesse sentire, come si temeva, in modo grave. — Per ora non 
Sı tenterà una maggiore velocità. 


La ferrovia della Jungfrau. — Di questa interessantissima 


ferrovia elettrica, della quale ci occuperemo diffusamente in 
a 
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un prossimo numero, il Zight Railway e Tramway Journal di 
Londra, nel fascicolo di questo mese, ha una particolareggiata 
descrizione del nostro E. Bignami, illustrata con molte bellis- 
sime incisioni ed un somigliantissimo ritratto del compianto 
Guyer-Zeller, il fervente promotore ed iniziatore dell'ardita 
impresa. 


La chiusura dell’ Esposizione di Glasgow: — L'Esposizione 
di Glasgow sì è chiusa, dopo nove mesi, sabato 9 novembre. Il 
suo successo finanziario, ora pubblicato, è stato ottimo: si cal- 
cola infatti che essa abbia dato un guadagno netto di due mi- 
lioni e mezzo di franchi. | 


Impianti por l'Austria, — Si anunzia che n Carlsbad, in 
Boemia, si è testè costituita sotto il nome di Elektrische Siras- 
senbuhngesellechaft, una Compagnia per l'impianto di tramvie 
elettriche in quella città. La Società stessa pare solleciti offerte 
da parte di quelle officine che si occupano di installazioni elet- 
triche. 


Impianti in Ruasia. — Il Consiglio di Amministrazione della 
Società dei trams di Pietroburgo ha proposto al Consiglio della 
città di trasformare in elettrica l’attuale rete tramviaria. La 
Società offre di costruire la linea deila Prospettiva di New:kv, 
mediante un tunnel che passerebbe sotto i fiumi Fontanka, 
Moika e il canale d’Ekatherine. 


Tramway elettrico a Puy-de Domo. — È attualmente in 
progetto un’importante rete di tramways a trazione elettrica 
nel Puy-de-Dòme. Saranno utilizzate numerose cadute d’acqua, 
che in questo dipartimento della Francia abbondano. — La 
lunghezza totale delle linee sarà di 174 chilometri. La via sarà 
di 1 metro e si utilizzeranno 23 cadute, La potenza di queste 23 
cadute raggiungerebbero gli 11,366 cavalli. 


I telogrammi a tronta centesimi in Francia- — Al Mini- 
stero delle Poste e Telegrafi si sta tudiando un progetto per 
ridurre la tassa dei telegrammi, cosidetti «petits bleus» da 50 
a 30 centesimi. Tale riduzione avrà corso con le prossime feste 
Natalizie. I 


Forrovie elottricho in Inghilterra, — Si annunzia da Dover 
che colà si stanno facendo pratiche per poter realizzare i mezzi 
necessari a costruire una ferrovia elettrica fra Dover e Londra. 
La distanza fra questi due punti sarebbe percorsa in soli 50 mi- 
nuti. . 

— E’ stata progettata una linea elettrica tra Londra e Brigh- 
ton. La distanza della ferrovia attuale è di 60 chilometri, che 
generalmente sono percorsi in un'ora. La nuova linca sarebbe 
più diretta, e il tempo sarebbe abbreviato di più della metà. J 
treni partirebbero dalle due stazioni di mezz'ora in mezz'ora. 


LIBRI E GIORNALI 


350. — Montpellier 3. A. — L'Electricité à la Maison. — Un 
vol. in 16 di 346 pagine, con 283 figure nel testo, rilegato 
all’ingles» L. 5. Editore I. B. Baillère e Fils, Rue Haute 
feuille, 19, Paris. 

L'autore spiega in questo volume in modo chiaro e preciso 
il funzionamento dei numerosi apparecchi elettrici, che si in- 
contrano oggidì in ogni casa moderna, con tanto vantaggio 
e comodità. I primi capitoli danno tutte -le indicazioni utili 
sulle sorgenti di energia clettrica, sia prodotta a domicilio con 
pile o con dinamo, sia che essa venga fornita dagli accumula- 
tori. — Uno speciale capitolo raggruppa tutti i dati pratici 
relativi alle canalizzazioni interne di luce, di suon:rie, di te 
lefoni, ecc. Sono poi descritte le numerose applicazioni dome 
stiche di elettricità, ed i diversi apparecchi mercè i quali si con- 
seguono. L'illuminazione occupa naturalmente il primo posto. 
Il riscaldamento elettrico e la lure elettrica, che si generaliz- 
zano sempre più, sono argomento di uno specinle capitolo. 
Le suonerie ed i telefoni, domestici e pubblici, gli accenditori 
sono descritti con particolari sufficienti per permettere a chiun- 
que di farne da sè stesso l'impianto. Zl motore elettrico non fu 
dimenicato, perocchè la sua mansione helle case si allarga sem- 
pre più per far funzionare macchine da cucire, ventilatori, 
ascensori, pompe, ecc. Finalmente, un ultimo capitolo è dedicato 
ai parafulmini. 


351. — @eacilachaft für Elektrische industrie, Karlsruhe. — 
Catalogo illustrato. — E° una splendida pubblicazione ric- 
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camente illustrata e redatta in tre lingue, tedesca, francese © 


ed inglese, dalla quale si può formarsi un adeguato concetto 
dei prodotti della basa. 


352. — Wilholm Berndt. — Der Neue Deutsche Zolltarif, — È 
una esposizione grafica, che spiega in modo evidente, e quindi 
popolare, mercè ingegnose tavole colorate, il sistema di tassa- 
zione dogana'e che verrà quanto prima discusso dalla Camera 
d:ll'Impero Germanico per l'importazione e per l'esportazione 
dei prodotti, compresi quli agrari, e dalla quale emerge 
chiarissimo il confronto colle tariffe del passato. — Prezzo 
L. 1.25. Editore G. Freitag e Berndt, Vienne VII. 


353. — Pierre Weiss, Maitre de Conference à la Facultè des 
Sciences. — Leçons d'Electricité Appliquée proféssics en 1599. 
1400 par l auteur et recueillies par M Perrigot, Préparateur 
à la Faculté des Sciences, II Partie, Le Courant Alternatif. 
— Un volume in 8 grande di 230 pagine litografate, con 196 
figure nel testo, ed una tavola wifabetica delle materie. 


Prezzo L. 5.50. — Editori «Imprimerie Veuve C. Ceélard e 
Fils» Rue des Termes, 16, Lion. 


354, — Albert Reyner, — L'Année Photographique 1900. — Un 
volume in 8 di 280 pagine, corf numerose figure nel testo, 


e riproduzioni dj belie fotografie fuori testo, prezzo L. 5,50. 
Editore Charies Mendel, Paris, rue d’'As:as, 118. 


355. — Gav. Q. Donadio, — Accumulatori Gandini in uso nella 


Telegrafia. — Conferenza. Opuscolo di 36 pagine in 32, illu- 
strato da alcune. Prezzo cent. 60. 


356. — Prof. Dott. Ferdinand Braun, — Drahtlose Telegraphie 


durch Wasser und Luft. — Un volume in 8 di 68 pagine 


illustrato con 35 figure nel testo. Prezzo L. 3. Editore Weit © 
Co., Lipsia. 


357. — A. Raudoat, — Recueil de Froblèms d' Electricité. — Edi- 
tore A. Manceaux, Bruxelles, — Un volum: in 8 di 214 
pagine, illustrato con figure schematiche, 


L. 8. 
E' 


rilegato, prezzo 


una raccolta di problemi ben coordinati e scelti, che 
l'autore ci pres nta in quisto volume. Essi sono, diremo così, 
1 tipi dì quelli che più frequentemente si incontrano nello 
studio e nelie applic:zioni della elettricità, e che nou di rado 
mettono nella perplessità chi sì trova a doverii affrontare. La 
classificazione per capitoli di tali problemi sarebbe contempo- 
rancamente a diverse parti della teoria. Ma Uantore ha saputo 
nondimeno presentarli in ordine razionale. Li raccomandiamo 
alla attenzione dei giovani ingegneri e degli alunni, ai quili 
mote unprobe fatı be risparimieranno, © molte incertezze. 


358. — Baudry de Saunier. — Firments d'automobile: Voiture ù 
‘ capeur - Voitures électriques - Voitures à pétrole. — Un volume 
in-8” di 192 pagine, con 29 illustrazioni. Edito da V.ve Ch. Du- 


nad, Quai des Grands- Augonstines, 49, Paris; rilegato all'in- 
glese L. 3. 


353, — Janke. — FElehtricilät als Weltallshraft. - Verhallen der 
Elektricitats zu den Korpern. — Un fascicolo in-8% di 36 pagine, 
lustrate da 7 figure, edito dalla LuckhardtTs Buchhandlung 
fur Verkehyswesen di Berlimo W. 35, Lutzowstrasse, 100. 


360. — Ernst Schultz. Beispiele zur Berechnung elehtrischer 


Maschinen, — Un volume in-8% grande di 170 pagine, illustrato 

da 57 meistoni, edito da $. Hirzel di Lipsia; rilegato all in- 

gleso L. 50, * 

361. — Ohh. @Gruel. — Manuel pratique d' Electricità industrielle, — 
Un volume m-16% di 396 pagine. illustrato da 299 meistoni. — 
Flito da Ch. Bsranger di Parigi 


(15, rue des Saints Péres); 
rilegato allYinglese L. 6.50, 
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PRIVATIVE INDUSTRIALI ( 


3560. GAVIRATI ROMEO, Milano. — Distributore automatico 
intermittente di carbu® di calcio per generatori di gas aceti- 
lene a campane mobi. p. r. 17 maggio 1801 — anni 1 - 
N. 58374 ril. 15 maggio 107. 


3561 GENERAL ELECTRIC COMPANY, S/kencetady (New 


York). ~- Pirfectionnetnent aux lampes à arc. p. r. 30 ginn 


1901 anni l N. 5834603 -- mil. 30 maggio 1001. 
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3562. KRESS CARLO e GUILLOT PAOLO, Torino. — Aceti- 
lenometro sutomatico sistema Kress-Guillot. p. r. 9 gennaio 
1901 — anni 3 — N. 58250. 

3963. MARTIN MARIUS, St. Michel de Maurienne (Franci»). 
— Générateur d’acétylèno à production automatique. p. r. 
24 genn. 1901 — anni 6 — N. 58375 — ril. 15 maggio 1901. 

0564. MATHIESEN WILHELM AUGUST RASMUS, Loutsch. 
chez-Leipzig (Germania). (Prolungamento). — Lampv è arc 
à courant inverse. p. r. 5 gennaio 101 — anni 9 — nu- 
mero 58204 — ril, 1 maggio 1901. 

3565. PIUTTI GIACOMO, Udine. (Attestato completivo). — Ge. 
neratore di gas acetilene per vetture da tram e ferrovia. p. r. 
31 dic. 1800 — anni 2 — N. 58243 — ril. 7 meggio 1901. 

3566. STASSANO ERNESTO, Roma. — Applicazione delle pro- 
prietà termiche dell'arco voltaico allo scaldamento dei forni 
per qualsiasi uso e scopo. p. r. 24 gennaio 1901 — anni 2 — 
N. 58380 — ril. 27 maggio 1901. 

3567. BRACHET ANDRE e RANSON GEORGES, Parigi. — 
Procédé de préparation électrolitique des bases alcalino-ter- 


reuses. p. r. 25 gennaio 1801 — anni 1 —. 58337. — ril. 20 
maggio 1901. 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 
Cho Copie, Disegui, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista. 
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P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 
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CERCANSI Agenti da un Sindacato di Costrut- 
tori americani di apparecchi di illuminazione elet- 
trica. di produzione dell’ energia e di accessori per 
luce, nei Centri commerciali elettrici europei, per la 
vendita in base a provvigione, — La solvibilità finan- 
ziarìa, la probità, le cognizioni scientitiche e la pra- 
tica del commercio. saranno vagliate da uno speciale 
Incaricato, che risponderà, fissando convegni per in- 
contrarsi personalmente cogli otterenti. — Rivolgere 
domande a A.A.A. presso l’Amminìstrazione della 
Elettricità, Via Boccaccio, 5, Milano. 


4041 


Elettrica a vapore, per motivi dì famiglia cerca tra- 
slocarsi nell’Alta Italia, anche per impianto idraulico 
per luce e trazione. — Pretese moderate. - Informa- 
zioni ineccepibili. ~ Referenze di primo ordine. — 
Otterte alla Direzione del Giornale, N. 250. dh 


— 


——___ + —_-— w—__———————__ 
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Macchine da vendere 


causa installazione trazione elettrica: Motrice Tosi compound, 90 
cavalli; Caldaia Poani, onzzontale, superficie 22 mq., atmostere 
6 1g; Caldara Nuffert, verticale, superticie 6.5 mg., atmosfere ô; 
Trasmissioni, puleggie per funi e per cinghie, mensole, support- 
ti, ece, — Rivolgersi Achille Robbiati e Ca Milano. 


a isena TTT 


MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET- 
TRICI. — Motrice e vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
smissioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera 19 
ferro — Alberi di trasmissione con sopporti e puleggie — DL 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaure 
-- Materiali diversi per unp:anu luce, ecc., ecc. 39 

Rivolgersi alla Stazione Centrale Elettrica, Rieti (Umbro: 


RICERCA DI RAPPRESENTANTI. 
— Una Casa costruttrice di Lam- 
pade ad arco in globo chiuso (Lam- 
pade ad arco chiuso) di marca ben 
nota, domanda Rappresentanti aventi 
una estesa rete di relazioni. 
Inviare offerte alle iniziali ba O. P. 


presso Elettricità, 5, Via Boccaccio, 
Milàno. | 
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RASSEGNA CRITICA 


Le idee governative in fatto di municipaliz- 
zazione — Decisamente le idee camminano, quando 
hanno da camminare, e non è possibile far loro osta- 
colo quando esse siano così buone da imporsi alla 
coscienza dei popoli. Tutti ricordano le esclamazioni 
di orrore con cui i ben pensanti e gli uomini d'ordine 
solevano accogliere qualsiasi proposta che tendesse ad 
affidare all'amministrazione municipale qualcuno dei 
servizi vitali che si sono resi indispensabili nelle città 
moderne. Molto contribuiva a ispirare questo santo or- 
rore il fatto che le prime proposte partirono dal seno 
dei partiti giovani e intraprendenti, le cui imiziative 
vennero prese per altrettanti assalti violenti contro la 
legalità e contro la compagine sociale: molto lo spi- 
rito di misoneis no proprio degli uomini e del partiti 
vecchi. 

Abbiamo perciò letto con sorriso di compiacimento 
la comunicazione ufficiosa che il Governo ha creduto 
affidare alla stampa politica in proposito, dimostran- 
te una nuova orientazione di idee e di concetti nello 
persone che rappresentano il potere costituito e la na- 
zione, e che dobbiamo probabilmente attri buire a nuo- 
ve influenze che vanno imponendosi. Comunque sia 
noi non abbiamo che da rallegrarcene, segnalando la 
cosa al nostri lettori. i 

Secondo tale comunicazione il Ministro degli In 
terni sarebbe un convinto partigiano della mumicipa- 
lizzazione. nè la cosa venne finora smentita: ed ecco, 
un saggio delle idee.... rivoluzionarie di sua Eccellenza 
in proposito: I 

«Colla municipalizzazione dell'acqua potabile. del 
tramvai e di qualche altro servizio la questione fi- 
nanziaria del Comune di Napoli. per csempio, sarebbe 
risolta. 
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a Però vè un guaio, che occorre assolutamente pre- 
venire affinchè il danno derivante dalla municipaliz- 
zazione non sia maggiore degli utili che fondatamente 
se ne sperano. — E tale possibilità di guaio, la cui 
eliminazione non è certamente facile, è questa: — 
Nci Comuni, come in tutte le Amministrazioni a base 
elettiva, bisogna sempre tener conto degli alti c bassi 
dei partiti. — Ora è probabili.simo, per non dir certo, 
che qualora i Comuni venissero a trovarsi àrbitri di 
una quantità di aziende industriali — tramvai, offi- 
cinc per gas e per luce elettrica, ece. — le aziende 
stesse diverrebbero tanti serbatoi di impieghi pei be- 
niamini del partito dominante, in base a scelte de- 
terminate piuttosto dalle simpatie personali che dalle 
attitudini tecniche; impieghi creati generalmente in 
numero superiore all'effettivo bisogno e soggetti, per 
quanto si riferisce alle persone che li coprirebbero, 
alle oscillazioni dei partiti medesimi. 

« Riesce evidente che ben poco guadagnerebbe da 
tutto ciò l'andamento dei servizi affidati al Municipio, 
tanto sotto il punto di vista dell'interesse del pubblico 
che di essi si vale, quanto di quelo delle finanze del- 
l'ente amministratore. 

«Dunque, necessità di sottrarre all'alea dei partiti 
la parte tecnica dei servizi, mediante la istituzione di 
un altro ente, il quale non comprometta quell auto- 
nomia comunale che non può andare disgiunta dal 
concetto della municipalizzazione dei servizi, ma che 
nello stesso mentre impedisca che i servizi stessi ven- 
gano ad essere, in mano del partito dominante, stru- 
mento di favoritismo, con grave danno del pubblico 
interesse. — Nel trovare la base di quel nuovo ente, 
Commissione di sorveglianza, Comitato tecnico, od 
altrimenti che chiamare lo si voglia — sta il punto 
difficile della quistione ; ed è per avere esatta nozione 
di ciò che si è fatto in Inghilterra, dove il criterio 
della municipalizzazione è già largamente applicato. 
che il ministro dell'interno incaricò un funzionario 
del suo Ministero di andar a studiare sul posto tutto 
l'organismo del sistema, la cui applicazione anche da 
noi si vagheggia. 

«Ora sembra prossima la presentazione d'un pro- 
getto di riforma alla legge comunale e provinciale 
per introdurvi il criterio della municipalizzazione dei 
servizi. Vuol dire che gli clementi raccolti all’estero, 
e specialmente in Inghilterra, per ovviare al guaio 
del quale si è accennato, sono, anche per la nazione 
nostra, di pratico valore; od almeno contengono il 
germe di provvedimenti che fanno al caso nostro.» 


Benone! Convien solo augurarsi che si faccia pre- 
sto: e poichè ci si trova per la strada che non ci si 
fermi lì. e si studj anche il modo di rendere proficue 
per la nazione tante altre intraprese che oggi sono in 
mano alla speculazione privata. Quanto ai provvedi 
menti che il governo sta claborando è impossibile 
dirne ora alcuna cosa, e ci riserviamo di discutere la 
convenienza delle proposte che verranno avanzate il 
giorno in cui queste ci saranno note. 


Certamente l'istituzione di una commissione cen- 
trale di sorveglianza potrebbe riuscire utilissima o 
daunosissima secondo i criteri che verranno adottati 
per comparla. Se dovesse essere per osempio un'emana- 
zione di un ministero qualsiasi chi potrebbe sottrarla 
dalla influenza parlamentare? e chi nen vede i pe- 
ricoli duna simile influenza ? 
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La discussione sulle comunicazioni presene 
tate alla A. E. I. — Non crediamo ancora venuto 


I momento di chiudere P interessante diseussione 
iniziatasi sulla comunicazione Dossmann, anehe perché 
attendiamo ancora qualche lettera che già ci venne 
annunciata. Crediamo però opportuno di richiamare 
attenzione dei nostri lettori su aleuni punti della 
lettera inviataci dall'egregio ing. Pinna, i quali hanno 
diretta attinenza con argomento: e sul altra lettera 
che prelude forse ad un contro attacco ceome si chiama 
con termine nilitaresco) ai vivaci assalti di parecchi in- 
teressati contro le opinioni espresse dall'ing. Dossmann. 
Ci pare che si vada sempre più imponendo la neces- 
sità di disciplinare questa forma di manifestazione 
dell'attività della A, Ze ci augnriamo che le varie 
sezioni si vogliano subito occupare della questione 
per risolverla in modo detinitivo e soddisfacente, Una 
questione che ha eosi vivacemente accalorato tante 
persone da indurle a serivere delle lunghe lettere 
avrebbe senza dubbio dato origine a un dibattito 
pieno di interesse all'assemblea della A, L quando 
gli interessati vi avessero preso parte, e più ancora 
quando fosse stato possibile conoscere in tempo op- 
portuno gli argomenti svolti dal conferenziere. 
L'impegno spontaneamente assuntosi dal nostro e- 
gregio Presidente il Prof. G. Grassi, di organizzare per 
la prossima assemblea di Napolile cose in modo che 
sia possibile dare ai convenuti una comunicazione 
preventiva delle memorie presentate e più ancora 
assicurazione che egli ritiene tali discussioni utilis- 
sime e degne di formare uno degli scopi delle nostre 
riunioni, ci sono di conforto a perseverare perché si 
prendano su questo argomento delle 
definitive e di indole generale, 


+ 

Ed a questo proposito non crediamo fuori luogo 
accennare ad un bisogno che si va facendo sempra 
più imperioso di mano in mano che le assemblee si 
fanno più vivaci; e che si imporrebbe il giorno in 
cui venisse adottato il sistema delle discussioni sociali. 
Fare dei resoconti fedeli di una assemblea è sempre 
una fatica improba: ma quando si tratti di discus- 
sioni tecniche di una eerta importanza ed in eui si 
abbia da tener dietro a ragionamenti, a dimostrazioni, 
a deduzioni in cul talvolta. ricorrono dati di fatti o 


formule matematiche, la cosa diventa assolutamente 
impossibile se non si ricorre 


deliberazioni 


H qualche espediente 
stenogratico, B siccome non si può ragionevolmente 
pretendere che i segretari della dA, Æ. L siano degli 
esperti stenograti, cl pare necessario provvedere anche 
a questo, incaricando uno stenografo di professione di 
raccogliere appunti per un fedele ed ampio rendiconto 
ogni volta che se ne possa prevedere la necessità. 
Dopo assemblea di Roma sì è ricorso ad un espe- 
diente: quello di far scrivere ai singoli soci che pre- 
sero parte alla discussione, le loro osservazioni so- 
stanziali che un resoconto sommario potrebbe forse 
travisare: ma il risultato a cut sì giunse non è punto 
favorevole. Valga un esempio per tutti. La disenssione 
che segui alla lettura del collega Arno sull'impiego 
del wattometre-fasometro fu nn vero duello oratorio 
nel quale fu dato onnmirare una grande cultura ed 
una profonda conoseenza dell'argomento da parte di 
chi parlava: tutta la discussione fu seguita con vivis- 
simo Interesse, e reputata come molto importante 
dii presenti. Nel resoconto sommario le osservazioni 


dell'ing. Arcioni si sono mummiticate e 


scheletrite 
nelle seguenti insieniticanti noterelle: 

«Arcioni. — Ha seguito con interesse la lettura 
sull'impiego dell wattometro fasometro, ma deve far 
rilevare che To strumento eosi denominato e presen- 
tato dal sorto prof. Arnò è già noto come misuratore 
del fattore di potenzia. (E) megho del Wuttles-porwer in 
uno sistemi trifase. Inoltre egli fa rilevare come in 
altra miniera più semplice di quella esposta dall'Arnò 
possa giustiticarsene il fnnzionamento. senza imbat- 


tersi nelle ditfeoltà costruttive che si sono dovute 
superare per giungere poi, in definitiva, alla medesima 
conclusione finale. n 

Né si poteva fare diversamente. Non è facile ricor- 
dare dopo parcechi giorni quello che si è detto nel- 
ardore di una discussione animata, e si perde in 
ogni modo Velemento oratorio pur tanto importante. 
D'altronde molte cose che si dicono parlando si è 
tentati di omettere serivendo per una quantità di 
ragioni che sarebbe qui ozioso enumerare e prendere 
no esame. 

Nel presente numero pubblichiamo la memoria del 
Prof. Arnò che diede luogo alla discussione, in sunto 
molto largo, aegiungendole una breve nota gentilmente 
favoritaci dallo. stesso autore quasi a complemento 
del suo pensiero ed a meglio far risaltare quanto può 
dimostrare non fondati gli appunti e le obbiezioni 
mossegli dall'ing. Arcioni, al quale già aveva risposto 
lungamente e in modo assai particolareggiato a Roma, 
La nostra impressione personale è che il sunto delle 
obbiezioni, come quello delle repliche, renda in modo 
assai manchevole ed imperfetto lo spirito vero della 
discussione, e perciò saremmo ben Teti se il nostro 
buon amico ing. Arcioni, la cul competenza in materia 
è veramente indiscutibile, volesse cercare di ripro- 
durla per disteso colla scorta del sunto da noi ripor- 
tato in questo numero della comunicazione Arnò: 
questo darebbe campo all'egregio autore di ribattere 
punto per punto le obbiezioni ed in modo più com- 
pleto che non risulti dal verbale. che crediamo utile 
di riportare . 

«Arno, -— È pienamente d'accordo con ling. Arcioni 
in merito al fatto che un elettrodinamometro possa 
essere usato, nel caso di sistemi trifasi simmetrica- 
mente carichi, anche come fasometro. L'apparecchio 
da lui presentato non è una semplice applicazione di 
un metodo già noto, ma bensì una speciale combina. 
zione per cui lo stesso strumento può simultaneamente 
servire quale misuratore della potenza, della corrente 
in quadratura e del fattore di potenza. 

Egli, approfittando dell'occasione è lieto di comu- 
nicare all'assemblea che il suo apparecchio viene at- 
tualmenie costrutto su larga scala dalla rinomata Ditta 
Hartmann e Braun di Francoforte, che ne ha acqui 
stato il diritto di fabbricazione per la Germania. 

In quanto alla seconda osservazione fatta dall in- 
gegner Arcioni, egli fa rilevare che non avrebbe po- 
tuto, per spiegare il funzionamento del suo appa, 
reechio, partire da concetti diversi da quelli che lo 
condussero ad escogitare il suo wattometro fasometro 
presentato al Congresso degli Elettricisti in Como: 
poiché quello non è che una modificazione di questo, 
intesa a poter usare lo strumento anche nel caso di 
sistemi ad alta tensione. n 

Per chi fu all'’adunanza di Roma questo rapi.lo cenno 
può servire di scorta a ricordare la discussione: ma 
per gli altri? E gli atti non devono essenzialmente ser 
vire a chi non fu presente. di persona? 

+ 

Sul Regolamento di Sicurezza, — Su questo 
regolamento che minaccia di diventare storico abbia 
mo già varie volte parlato, e pubblicammo lo schema 
progettato col proposito di incitare una pubblica di 
scussione intesa a rendere evidenti tutte le ragioni 
prò e contro Tadozione di un regolamento. Risposero 
all'appello Ving. Jona, e di rimando l'ing. Pontiggia. 
schicrandosi in duc campi avversi: poi tutto tacque 
Oggi l'avere indetto un referendum rende alla que 
stione tutta la sua opportunità, specialmente per le 14 
gioni addotte nella sua lettera dall'ing. Pinna. il quale 
giustamente lamenta la mancanza d'un indirizzo qual- 
Slasi peri cirenei cui fosse affidata la compilazione di 
un regolamento che venisse reputato necessario. Pre 
«hiamo dunque i nostri lettori di scriverci le loro idee 
im merito, mentre ci riserviamo a svolgere la questione 


In modo esauriente. Ino. Fumero. 
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SULL'IMPIEGO DEL WATTOMETRO-FASOMETRO 


PER SISTEME TRIFASM AD ALTA TENSIONE 


o 
Sunto della lettura fatta in Roma dal Prof. Aryo nella Quinta 
Riunione dell Associazione Elettrotecnica Italiana). 


In una mia comunicazione (1) fatta al Congresso 
degli Elettricisti in Como, ho dimostrato come, al- 
lorchè si tratti di sperimentare sopra impianti trifasi 
simmetricamente carichi, un ordinario wattometro 
possa anche servire come fasometro. 

Siano a, », ¢ (fig. 1) i tre conduttori di un sistema 
trifase simmetricamente carico e siano VA, OB, OC 
le tre spirali di un concatenamento aperta 

Sia V la differenza di potenziale alternativa efficace 
esistente fra le estremità della spirale OA., percorsa 


` Fic. 1. Fic. 2. 


da una corrente alternativa sinusoidale di intensità 
efficace Z; e sia questa corrente in ritardo di fase di 
un angolo g rispetto a quella differenza di potenziale. 

Se si inserisce in OA la spirale amperometrica NA 
di un wattometro e si dispone la spirale voltometrica 
Sv del medesimo in derivazione rispetto ad OA. si ha. 
detta « la deviazione e A la costante dell'istrumento: 


VIcosga= W- Nd... (l 


ove IF è la potenza della corrente alternativa su cui 
SI sperimenta. Sarà allora 3 IW la potenza totale delle 
tre correnti nei tre rami 0.4, OB, OC del concatena- 
mento considerato. 

Si immagini ora che la spirale voltometrica dell'ap- 
parecchio venga inserita, anzichè fra i punti O ed 
4. fra i punti # e C. Poichè allora la differenza di 
potenziale F è spostata di fase di 90 rispetto alla diffe- 
renza di potenziale V` fra i punti 8 e C, si ha, te- 
nendo conto che F= V 3. F.c rappresentando con 
l la deviazione dello strumento: 


V3 TIcos 190 — 7) =, \3, VIsenga AN. 
OSSIA : 


i Ko. 
Sere a i & 4. & &* 


tS 


3 
l'equa- 


Onde, dividendo a membro a membro 
mone (2) per la (1), si ricava: 
i 7 A 
ang D = |— a Mm e 
mm PL \ 3 il 
L'apparecchio sarà quindi munito di due scale, di 
cu le divisioni dell'una corrispondono ai valori del 
prodotto VZ cos $ e quelle dell'altra ai valori del 
prodotto VZ sen g: la seconda graduazione deducendosi 
direttamente dalla prima, dividendo per V 3 i valori 
‘ormispondenti alle varie divisioni di questa. 
ccorre però osservare come nella disposizione che 
Pisa a determinare i valori del prodotto V/ sen $, si 
abbia, fra le due spirali dell'apparecchio, una dit- 


— —xn 
» 


Il) Associazione Elettrotecnica Italiana, Vol, ER Ari. 


ferenza di potenziale che non può mai csserc infe- 
riore al valore della tensione concatenata moltiplicato 


per — ; valore questo raggiungibile soltanto nel caso 


+) 


in cui la resistenza addizionale in serie con la spirale 
voltometrica Sv (fig. 2) venga suddivisa in due parti 
uguali Æ. disposte l'una tra Sv ed il conduttore b è 
l'altra tra Sv ed il conduttore c. 

Queste considerazioni conducono alla conseguenza 
che, trattandosi di sperimentare sopra sistemi trifasi 
ad alta tensione, la differenza di potenziale esistente 
fra le due spirale stesse avrebbero in ogni caso un va- 
lore relativamente così elevate che le spirali stesse sa- 
rebbero indubitamente distrutte dagli archi, i quali 
riuscirebbero allora inevitabili. 

Non potendo quindi, per le ragioni dette, 11 metodo 
di misura di cui si tratta essere applicato per le 
alte tensioni, mi sono proposto di studiare se e come 
fosse possibile modificare il metodo stesso, così da ren- 
derlo applicabile anche in tale caso, ove la soluzione 
del problema presenta nella pratica anche maggiore 
Importanza. 

Orbene, è facile vedere come basti a tal uopo so- 
stituire alla differenza di potenziale fra i punti ZB e 
( (tig. 1), le due differenze di potenziale componenti 
rispettivamente esistenti fra i punti 8.ed A e fra i 
punti A e (". E così. invece di far uso di un'unica 
spirale voltometrica Sv inserita fra i conduttori b e 
e (fig. 2), si farà uso di due spirali voltometriche 
uguali Sv e Sv (fig. 3). rispettivamente inserite, at- 
traverso alle resistenze addizionali Æ, fra i conduttori 
b eda e fra 1 conduttori auer. 

Le due estremità /° e C delle dette due spirali vol- 
tometriche riunite fra di loro in 4, saranno perciò 
mantenute in comunicazione col conduttore a per 
mezzo di un filo conduttore flessibile f, mentre le altre 
due estremità B e (" di Sv ed Sv comunicheranno, at- 
traverso alle resistenze addizionali Z, rispettivamente 
coi conduttori 7 e c. 

Che se poi invece delle due differenze di potenziale 
rispettivamente esistenti fra b ed a e fra a e c, si 
prendono a considerare le due differenze di poten- 
ziale fra b ed « e fra c ed u, allora è facile vedere che 
la differenza di potenziale risultante, che nel primo 
caso considerato era quella esistente fra i conduttori 
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b e c, è ora, Invece in fase cd uguale alla differenza 
di potenziale fra il conduttore a ed il punto neutro 
O (fig. 1), moltiplicata per 3. Onde ne consegue che 
collegando le due spirali voltometriche Sv ed S'v fra 
di loro e coi conduttori b e ¢ per modo da invertire i 
collegamenti dell'una di dette spirali. per esempio 
della Sv (fig. 4), si avrà direttamente dall'istrumento 
la misura della potenza totale delle tre correnti nei 
tre rami del concatenamento inserito nel sistema tri- 
fase considerato. 


NOTA 


(Complemento alla Comunicazione fatta all'Assemblea dell'A. E. I. 
im Roma, ti giorno 12 ottobre 1901). 


In una mia recente Comunicazione fatta 


semblea 


all As- 


dell Associazione Elettrotecnica Italiana in 
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Roma, ho dimostrato come il mio wattometro-faso- 
` metro, presentato al Congresso degli Elettricisti in 

Como, possa ricevere impiego — se convenientemente 
modificato — anche allorquando sì tratta di speri- 
mentare sopra sistemi ad alta tensione. Basta per ciò 
far uso dì due spirali voltometriche uguali Sy e S' 
rispettivamente inserite, attraverso alle resistenze ad- 
dizionali R, fra i conduttori b, a e e, a, oppure fra 
i conduttori h, a ed u, e, del sistema trifase « b c su 
cui sì sperimenta. Nel primo caso l'istrumento misura 

ca 

ó 


a 


bi 


WD -- 
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l'intensità della corrente in quadratura in uno dei 
rami del concatenamento inserito nel sistema trifase 
considerato; nel secondo caso invece, sì ha dall’istru- 
mento la misura della potenza totale delle tre cor- 
renti nei tre rami del concatenamento medesimo. 
Nella figura è rappresentato schematicamente l'ap- 
parecchio, munito del proprio commutatore K per 
l'uso dell'apparecchio stesso promiscuamente come 
wattometro, e come fasometro. L'istrumento sarà mu- 
nito di due scale, di cui le divisioni dell'una corrispon- 
dono ai valori del prodotto V/ cos e quelle del- 
l'altra ai valori del prodotto VI sen g: ottenendosi 
la misura di questo o quello secondo che il detto com. 


mutatore si trova nella posizione 1, 3 e 2, 4, oppure 
nella posizione 1, 2 e 3, 4. 


prof. R. Arnò. 
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IL TRASPORTO D'ENERGIA DEL MONCENISIO 


Coen 


Impianto de'la Novalesa. 


Gli impianti per trasporto di energia a distanza me- 
diante la corrente elettrica, crescono in modo vertigi- 
noso ed ogni giorno che passa segna una conquista, 
un perfezionamento acquisito in questo importante 
ramo della tecnica. — Di un impianto ora in corso di 
esecuzione, che si presenta interessantissimo perchè 
in condizioni assai diverse da quelli sino ad ora in 
esercizio e che non ha precedenti nella storia della 
trasmissione dell'energia, credo opportuno far cono- 
scere le principali particolarità perchè si sappia che 
se la natura così varia nelle sue manifestazioni ci pre- 
senta l'energia potenziale ora nelle grandi masse ora 
nelle grandi cadute, quest'arte nuova sa piegarsi alle 
necessità e raggiungere il suo fine in qualunque modo 
il problema si presenti. 

Tale è l'impianto che la Nocietà delle Forze del 


Moncenisio, tra creando nel piano della Novalesa 
presso Susa. 


Generalità. — I torrente Cenischia, affluente di ri- 
nitra della Dora Riparia. ha origine dallo spartiace- 
que della catena alpina che si stende dal ghiacciaio 
di Bard al ghiacciaio del Lamet ; catena che disposta 
ad ampio anfiteatro, racchiude tra le sue falde il va- 
sto altipiano del Cenisio col lago omonimo, alla quota 
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1910. — Questo bacino imbrifero ha una superficie 
all'incirca di 80 chilometri quadrati, e lo specchio 
d'acqua del lago del Cenisio che funziona in parte da 
serbatoio moderatore, quella di duemila ettari. Emis- 
sario del lago è il Cenischia la cui portata è variabi- 
lissima; impetuoso come fiumana nell’epoca del di- 
sgelo, conserva nell'estate una portata pressochè co- 
stante per discendere ad una minima magra nel mese 
di febbraio. Questa portata minima è valutata in litri 
800 al 1” corrispondente all'incirca a litri 10 per chi- 
lometro’ quadrato di bacino. 

Dall'uscita del lago e dopo il percorso di circa 1 
kilometro il torrente si presenta al disbocco dell'alta 
valle; riceve nei pressi della Gran Croce il tributo di 
altro emissario di due piccoli laghi (lago Bianco e lago 
Nero) poscia scorre rasentando la grande strada na- 
poleonica che valica il Moncenisio. Giunto a quota 
1720 circa con un brusco risvolto piega ad oriente, 
rasonta il villaggio di Ferrera, poscia precipitando di 
rupe in rupe raggiunge il fondo della bassa valle 
presso Novalesa, dopo un percorso di circa 5 chilo- 
metri, avendo consumato un dislivello di 900 metri. 
Oltre la Novalesa, la valle è a mite pendenza ed il 
Cenischia vagando in ampio letto sì avvicina alla sua 
confluenza nella Dora Riparia. 

Date queste condizioni eccezionalmente favorevoli, 
la possibilità di creare colle forze del Cenischia un im- 
pianto potentissimo in buone condizioni economiche 
ha sedotto professionisti italiani e capitalisti stranieri. 
Costituitasi la Società Mon Cénis Power and Land 
Company di Londra, su progetto dell’ing. Mario Azari 
la medesima ottenne con decreto 12 Marzo 1898 la 
concessione di derivare dal Cenischia per usi indu- 
striali litri 1020 d'acqua al 1” per creare una potenza 
nominale di 11700 cavalli dinamici mediante una ca- 
duta di metri 858,89. Questo progetto prevedeva la 
costruzione di un canale a mezza costa di metri 2500 
e di 3 impianti idraulici in cascata scaglionati sulla 
falda del monte soprastante la Novalesa. 

Ma questa Società sempre instabile nelle sue deter- 
minazioni sia per difficoltà tecniche o per altri fini. 
non diede ai lavori il necessario sviluppo e nel gen- 
naio 1900 cedeva la concessione alla ben nota ditta 
Marsaglia. — Per dolorose circostanze sopravvenute 
a questa ditta per il decesso del compianto titolare. 
la concessione stessa nel luglio dello scorso anno passò 
alla Società costituitasi delle Forze del Moncenisio la 
quale affidava agli stessi eredi della ditta il prosegui- 
mento delle opere. A questa Società, animata dai più 
tenaci propositi spetta l'iniziativa dello sviluppo ora 
assunto dai lavori i quali mirano ad utilizzare nel suo 
massimo la concessione c nel medesimo tempo ad af- 
tuare colla maggiore rapidità una parte dell'impianto 
per riacquistare il tempo perduto. — Con successivo 
progetto si ridussero le centrali a due soltanto creando 
duc cadute e cioè da quota 1707.49 a quota 1292.30: 
caduta m. 415.19 e da quota 1292.30 a quota 848.60: 
caduta m. 443.70. 

Completa la serie delle opere, l'adattamento del re- 
cime del lago a serbatoio compensatore per garantire 
la nortata costante di litri 1020 e possibilmente ele 
varla a litri 1400 cosichè la potenza nominale dispon- 
bile ascenderebbe a ben 16 mila cavalli. — Tutte le 


opere sono costrutte per una pgrtata di litri 1400 al 1°. 


Particolarità dell'ìîmniunto. — In prossimità della 
casa cantoniera n. 5 della strada del Moncenisio, lad- 
dove il Cenischia ha un tratto a lieve pendenza para 
conabile ad un bacino di calma, fu stabilita la presi 
la quale consiste in una robusta briglia di muratura 
in pietra da taglio. della lunghezza di metri 15 circa 
che sbarra il letto del torrente. La derivazione è fatta 
in sponda destra con bocca a stramazzo, ed ha un pie 
colo serbatoio con luce di scarico. Dal serbatoig ha or 
gine il canale in muratura sul quale sta il piccolo 
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edifizio delle saracinesche, entra poscia in galleria ed 
a metri 100 circa dalla presa è praticato lo sfioratore 
per la regolarità di regime ael canale. Successiva- 
mente, attraversa la strada nazionale, la galleria ar- 
tificiale dell'antica terrovia Fell e giunge sulla falaa 
libera della montagna; da ‘questo punto, mantenen- 
dosi a mezza costa, con percorso parte scoperto e parte 
in galleria raggiunge la displuviale del contratrorte 
che limita il torrente Bard, ove ha origine la con- 
ddtta forzata. Lo sviluppo del canale è di metri 2500; 
ed ha una larghezza costante di m. 1.00 per 1,39 di 
altezza. Ha le sponde rivestite di muratura ed accu- 
ratamente intonacate e nei tratti all esterno è coperto 
con lastroni di pietra altine di premunirsi dal gelo e 
dalle frane; due nemici accaniti che insidiano, a 
quelle elevate altitudini, le opere murarie. 

Un insieme quindi di opere di proporzioni ridotte, 
ma per le quali ıl terreno tu strappato al monte palmo 
a palmo, ed aventi il carattere alpino adatto alla spe- 
cialità dei luoghi. — A quota 1707.49 trovasi la 
prima camera di carico con bacino di calma e scari- 
catore eventuale. 


Canale adduttore provvisorio, — Intendendo la So 
cietà di attuare nel minor tempo una parte dell ian- 
pianto, viene utilizzato per ora solamente il salto in: 
ieriore, e nel tratto corrispondente al tronco superiore 
è praticato un canale a pelo libero di forma omginale 
che convogli le acque alla stazione intermedia. Que 
sto canale add/uttore tutto scavato nella roccia, è con- 
formato a salti e pozzetti a distanza tra loro di 50 
metri con gradini e briglie intercalate per smorzare 
la velocità della corrente ed impedire l'erfetto di cor- 
rosione Ha la sezione di m. 1.00 X 1.35; copertura in 
lastre di pietra, pareti rivestite di muratura ed accu- 
ratamente intonacate di cemento per evitare disper- 
dimenti poichè ogni litro d'acqua rappresenta alle tur- 
bine una energia potenziale di circa 12 cavalli nomi- 
nali. —— Lo sviluppo di questo canale adduttore, è di 
m. 1750 e consuma un dislivello di m. 415.19. 


Condotta forzata. — Dalla stazione intermedia, in 
questo primo periodo di lavori provvisoriamente s0- 
stituita da una camera di carico, ha origine la con- 
dotta forzata del salto inferiore da quota 1292.30 a 
quota 848.60. — E' costituita da due tubazioni pa- 
rallele di ferro omogeneo, adagiate entro uno scavo 
ed ancorate solidamente al monte ad ogni 50 metri 
e ad ogni cambiamento di livelletta alcuna delle quali 
supera la pendenza del 70 0,0. — I tubi del diametro 
interno di m. 0.72, hanno la lunghezza di metri 5.00 
colla grossezza massima delle pareti, di millimetri 21; 
sono uniti tra loro in serie di 5 mediante giunti a 
ricoprimento e ad ogni 25 metri invece con unione a 
flange coll'interposizione di un disco di cautchoux 
della grossezza di 3 centimetri. 

Nella parte inferiore della condotta e per circa 1/3 
del suo sviluppo, i tubi sono martellati (forgiati) senza 
giunzioni apparenti, i restanti inveco sono costituiti 
da anelli di lamiere unite a ricoprimento con doppia 
fila di chiavarde. I primi sono di lavorazione estera, 1 
secondi sono confezionati dalle Officine di Navigliano 
la quale ha pure l'incarico della montatura. — A ren- 
dere le giunzioni stagne per l'elevatissima pressione, 
ad ognuna di essa viene praticata in opera il matd- 
rage. Consiste quest'operazione nel ricavare a freddo 
e nello spessore delle lamiere libere di testata di cia- 
Scun tubo, una incisione anulare continua, ottenuta 
con un utensile adatto colpito a rifiuto di mazza; 
Questa incisione ha circa millimetri 5 di profondità e 
6 di larghezza ed assicura l'aderenza della lamiera di 
Coprigiunto con quella sottostante. 

Le giuzioni a flange si ottengono stagne collo spin- 
gere linchiavardatura delle flange sino a che l'anello 
di cautchoux risulti ad avere una grossezza di soli 
millimetri 8. Questi giunti serviranno altresì da giunti 


di dilatazione quantunque per la presenza dell'acqua, 
le variazioni di temperatura della condotta non do- 
vranno essere molto sensibili. Per una portata di 
m.” 0.700 la velocità dell'acqua è di m. 1,72 al 1°. 

La lunghezza della condotta è di metri 1250 circa. 
I tubi giungono alla Centrale dal lato a valle prospi- 
ciente il Cenischia e dopo la derivazione alle eccita- 
trici, st suddividono in due branche adducenti cila- 
scuno ad un gruppo elettrogeno distinto. — Le val- 
vole per isolare la condotta dalle turbine (parte deli- 
catissima dell'impianto) sono a piatto, in acciaio fuso, 
sede di 450 millimetri, e muniti di due //)-pass per 
facilitarne la manovra ed evitare i colpi di ariete che 
a quelle pressioni non comuni e per considerevole vo- 
lume d'acqua, potrebbero avere conseguenze disa- 
strose. 


Centrale. — E° un ampio fabbricato rettangolare 
che sorge quasi sul greto del Cenischia presso l'abitato 
delia Novalesa; ha una superficie coperta di circa 700 
m.q. e dovrà contenere ad impianto ultimato 2 ecci- 
tatrici indipendenti e 5 unità generatrici delle quali 
una di riserva. Nel lato più lungo ed internato verso il 
monte trovasi il locale det trasformatori sopraeleva- 
tori di tensione e soprastante a questi è disposto il 
quadro, in posizione centrale e dominante tutto il 
macchinario. L'edifizio è in muratura ordinaria co- 
perta da tetto piano alla Hamsler, con decorazione 
esterna policroma, semplice e rinsceitissima. 


Turbine. — Il macchinario idraulico che im questo 
impianto dovrà rappresentare quanto di più perfezio- 
nato siasi finora prodotto nel campo dei motori con- 
generi, è della Casa Picard Fietét di Ginevra la quale 
con gelosa cura mantiene il segreto circa i partico- 
lari di questi specialissLmi motori, la buona riuscita 
dei quali è affidata oltrechè alla fama della Casa, a 
serie garanzie contrattuali. Le turbine sono ad asso 
orizzontale, doppia distribuzione, lubrificazione ester- 
na, regolazione con servomotore meccanico a dispo- 
sitivo di marcia lenta di specialità della Casa. 

Le costanti sono: 

per le eccitatrici, 110 HP e 600 giri al 1 

per gli alternatori potenza 1600 HP, caduta 443 
metri, portata Q = litri 350; 500 giri al 1’ 

massima velocità periferica del corpo rotante me- 
tri 39 al 1”. Collegamento all'alternatore mediante 
giunto Raffard. Rendimento 78 0,0 a pieno carico e 
62 0/0 col carico ad 1,4. Coefficiente di regolarità 1 0/0 
nella marcia normale ed il 3 0.0 quando il carico 
scende repentinamente ad 1/4. 7 

Gran parte del macchinario è in acciaio Martin 
Siemens; gli ugelli degli inicitori sono di bronzo; il 
complesso della motrice è provato per resistere ad una 
caduta di 675 metri. — Dai disegni schematici non 
risuitano le particolarità di queste turbine; sembre- 
rebbe però trattarsi di ruote Pelton speciali, nessun 
altro tipo fin ad ora conosciuto potrebbe offrire per 
questo caso, possibile applicazione. — Per deduzione 
sì viene approssimativamente a stabilire; diametro 
massimo della parte rotante m. 1.49, velocità di de- 
flusso eorrispondente al carico, per un coefficiente di 
contrazione di 0.90 metri 83.08 al secondo. — Area 
totale di deflusso m.q. 0.0042 e pel caso quindi di 
ugelli dei duc iniettori a sezione quadrata, il lato 
della sezione è di soli millimetri 46. 

Il Coppio inicttore è evidentemente consigliato dal- 
la necessità di mantenere per quanto è possibile equi- 
librata la parte girante sebbene i supporti ad anello, 
siano progettati robustissimi. — Neppure è dato ri- 
levare se il servomotore ha lo scarico sincrono, me- 
diante il quale essendo costante l’area di deflusso si 
evitano 1 colpi di ariete dipendenti dalla variazione di 
carico e che in questo caso corrisponderebbe ad una 
assoluta esigenza. 
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Quale differenza fra queste turbine e quelle egual. 
mente potent Gi gran parte de gli impianti ora in 
esercizio! Queste ultime ripetono la loro potenza da 
una grande massa d'acqua, sono lente nel movimento 
ed inponeuti nella loro mole, le altre invece di pro- 
porzioni modestissime, dotate di velocita vertiginose 
hanno meccanismi, organi di tenuta e ai regolazione, 


di somma precisione e sensibili al pari di quelli di 
un orologio. 


Macchinario elettrico. — La prima provvista del 
macchinario elettrico è stata aftiaata alla Casa Thom- 
son Houston (figliale di Milano) e consiste per ora in 
3 alternatori trifasi ad induttori rotanti, 12 poli di 
potenza di 1400 kilowat per carico induttivo cos # 
0.80. Tensione 3000 volt e colla frequenza di 00 pe. 
riodi al 17, 500 giri c colla massima velocità perife- 
rica di m. 42 al secondo. Ciascun alternatore e azio- 
nato direttamente dalla turbina alla quale è unito 
con giunto Raffard. — L eccitazione è data da due 
dinamo a corrente continua della potenza di 100 
kilowatt a 600 giri. Queste eccitatrici azionate da tur- 
bina propria servono anche per l'illuminazione della 
centrale e saranno sufficienti per l'eccitazione di tutti 
sli alternatori ad impianto ultimato. 

Rendimento degli alternatori : 


pe” CON Z T 1 pirno cairo si dli carico ila tarico 
è © n Ù va “ 0 
9.50 "/, 96.00 "/, 9 °/, 
per cos $ 0.80 
el 0 Q9 ü 
95°, 94.50 °/, 93°/, 


a funzionamento normale la temperatura di essi non 
deve altrepassare 40° sulla temperatura dell'ambiente 
e dovranno poter sopportare la corrente in corto cir- 
cuito a tensione normale e per 1400 kilowatt, :per un 
minuto primo senza risentirne danno. — La corrente 
generata a 3000 volt passa ai trasformatori statici 
della centrale dai quali è sopraelevata a 30 mila volt; 
tensione normale della linea. — Questi trasformatori 
a triangolo, sono immersi in bagno doho con circo 
lazione d'acqua fredda e provati alla tensione di 60 
mila volt. Come è dato rilevare, se l'impianto idrau 
lico del Cenischia è ardito non lo è meno quello 
elettrico. — Colla fornitura del materiale elettrico 
sono compresi tutti gli accessori d'impianto per com- 
pletare il quadro della Centrale e gli apparecchi di 
sicurezza. 


Linea. — L'energia sarà trasportata a Torino mc- 
diante una linea di circa 60 clhulometm e costituita da 
conduttori di raime di 9 millimetri calcolandosi una 
perdita del tensione del 7 0,0. — La palificazione t 
in ferro omogeneo, secondo i tipi così bene indovinati 
della Otticina di Savighano. 


Stato let larora. 
nale di presa ; 
dente al salto 
mera di 
posa di 


— Attualmente è ultimato il ca- 
scavato il canale adduttore corrispon- 
superiore, pressochè ultimata la ca- 
carico intermedia e si sta procedendo alla 
una delle tubazioni della condotta sorzata 
della quale gia sono in opera più di 250 metri. Del 
fabbricato della Centrale, mancano le opere interne. 
Non è superfluo aggiungere come i lavori stessi per 
la inospitatità ed imaccessibilità dei luoghi si presen- 
tano di secuzione oltremodo difficile e piena di pi 
ricoh. Vi attendono numerose squadre di operai dı- 
retti da tecnici valenti, 1 quali ora prudenti ora au. 
daci, ma fiduciosi sempre, dedicano l'opera loro col- 
| entusiasmo e colla fede che sa imporre i più duri 
SACPIÙZI. 

Pochi mesi ancora e quella striscia ver.niglia che 
soiea i monte ed ascende alle nubi per strappare l'e- 
nergra delle sue fonti immiacolate, e Vavvinee e la 
doma, sarà un fatto compiuto. L'angurio il più fer 
vido accompagni Lopera di questi ardimentosi. 


Secondo periodo di lavori. — Dal salto inferiore 
sono ricavabili oltre 6 mila cavalli dinamici nominali; 
resta da utilizzare il salto superiore di altri m. 415 
ma la Società giustamente preoccupata dalla spesa di 
una nuova Centrale e più ancora dalle difficoltà di 
esercizio in regione così ’clevata, attratta dal fascino 
dei grandi salti, mira all'attuazione di un concetto ar- 
ditissimo e cioè ad utilizzare l'intiera caduta di me- 
tri 858.89 con una centrale unica, confortata in ciò 
dal favorevole parere dato da tecnici eminenti.’ Il 
risultato che si sarà per conseguire dal primo im- 
pianto già per se stesso eccezionale cd il frutto di 
nuovi studi intrapresi, dirà se queste progetto, della 
massima importanza cconomica, potra essere attuabile, 

ln questo caso, le due tubazioni del tronco inferiore 
aventi il diametro di m. 0.72 saranno utilizzate per 
il tronco superiore; in sostituzione della centrale in 
progetto sara costrutto un collettore a pressione dal 
quale si dipartiranno le tubazioni del diametro di 
m. 0.90 per giungere alla centrale inferiore. Con que- 
sto ripiego, a parte la ditticoltà di poter ottenere giuu- 
zioni stagne con tubi di piccolo diametro, la neces 
sità di mcorrere a lamiere Ci eccessiva grossezza sa- 
rebbe evitata. 

Il macchinario dovrebbe però avere particolarità 
che sfuggono alla immagmazione. Infatti volendo con- 
servare l unità di 1600 HP per Q -- 0,175. ed il carico 
disponibile alla bocca degi iniettori in m. 840 coef- 
ficiente di contrazione — 0.80 la velocità dell'acqua 
data dal battente è di metri 128 al secondo e l'area 
di deflusso sarebbe rappresentata da un orifizio a se 
zione quadrata di milimetri 38 di lato. Macchinario 
simile e finora inconcepibile, ma se si considera il 
progresso fatto dalla meccanica nel volger di pochi 
anni, le difticoltà abilmente superate ovunque sì pre 
sentano, anche la costruzione di queste turbine non 
deve ritenersi a priori impossibile. Quante utopie di 
leri sono oggi divenute realtà : 

D'altronde non pare che le diflicoltà per questo mac- 
chinario debbano crescere, oltre un certo limite, nel 
rapporto delle altezze di caduta. Gli organi di tenuta. 
di comando e di regolazione, non saranno sostanzial. 
mente diversi per cadute da 400 ad 800 metri; va 
riera la scelta del materiale ed il grado di lavora 
zione, ma su queste non è stata ancora detta L'ultima 
parola. 

Forse l'unità di 1600 HP sarà troppo piccola per 
queste grandi cadute e dovrà portarsi almeno a 3 mila 
per dare alle parti vitali del macchinario dimensioni 
convenienti. Per questo caso ogni motrice dovrebbe 
azionare almeno due alternatori disposti sui due pro- 
lungamenti dell'asse di supporto, il che porterebbe ad 
avere un gruppo sutlicientemente equilibrato. 


kegyime del lago. — Completa la serie dei lavori 
proposti l'adattamento del regime del lago del Cenisio 
a serbatoio compensatore per supplire alle deficienze 
di magra. Tratterebbesi di immagazzinare oppure di 
spillare da esso al disotto del suo livello normale. 4" 
milioni di m.c d acqua. Il primo progetto richiede la 
costruzione di una lunga diga in muratura per soprat 
levare il livello Cel lago di m. 2.00 col conseguente 
acquisto di temeni; riesce alquanto costoso e porta al 
alcuni inconvenienti di indole affatto locale. Il se 
condo invece richiede la costruzione di una galleria 
con corrispondente bocca di attingimento a livello 
conveniente sotto lo specchio d'acqua attuale. 

Ambedue i progetti non sembra abbiano richiedere 
dillicoltà sempre quando siano presi provvedimenti ef- 
ficaci contro gli etfetti del gelo il quale rappresenta 
per questi impianti così elevati, il nemico im casa 

Dal complesso di questa sommaria descrizione. s 
vede come il Consiglio di Amministrazione della So 
cietà composta in parte da persone tecniche compe 
tentissimie proceda ardito ma colla dovuta prudenzi 
Dato che si realizzino le speranze concepite, 1 6 mala 
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cavalli nominali ricavabili dal Coenischia non do- 
vranno raggiungere la spesa di 500 lire per cavallo. 
Ben difficilmente altri impianti sì presenteranno in 
condizioni economiche egualmente tavorevoli e lim- 
pianto della Novalesa, interessantissimo nei suoi par- 
ticolari, meritevole di più che un fugace cenno di cro- 
naca, sarà forse destinato, per molti anni almeno, a 
non aver rivali. 
Torino, 16 Novembre 100 1. 
BERNASCONI. 


SISTEMI DI SICUREZZA 
PER FERROVIE ELETTRICHE 


La pratica attuazione del sistema aereo per distri- 
buzione dell'energia nelle terrovie e tramvie ha ormai 
aimostrato, e le cronache cittadine lo riportano quasi 
tutti i giorni, come coll'avanzarsi dell'esercizio i con- 
duttori male resistano alla loro iunzione, rompendo»si 
assal più facilmente di quanto gli stessi non partigiani 
lo abbiano sempre predicato, cd ogni qualvolta si ve- 
rifica la rottura di un conauttore, se questa non è di- 
retta conseguenza di danni ai passanti, rappresenta 
realmente sempre un serio pericolo. — Queste osser- 
vazioni, e il succedersi così continuo di pericolose rot- 
ture portarono il sig. Negro a studiare un apparecchio 
di sicurezza su detti sistemi, tale cioè che dato il caso 
che il conduttore aereo venisse in un punto qualsiasi 
della linea a rompersi causa un incidente qualunque, 
questo tratto di conduttore che assai facilmente ca- 
dendo a terra potrebbe recar serio danno, venisse ad 
essere subitamente isolato dalla restante linea. 

Dalla caduta al suolo ai un conduttore percorso da 
corrente il cui potenziale ha un valore assai elevato, 
quale quello che si adopera oggigiorno sulle lince di 
trazione tanto tramviaria che ierroviaria, possono 
presentarsi due casi : | 

l. Il conduttore cadendo può formare un corto 
circuito con le rotaie di ritorno della corrente, sia 
venendo direttamente od anche indirettamente in 
contatto con queste ; 

2. Il conduttore può ancora formare circuito con 
dette rotaie o con la terra, ma presentando una notce- 
vole resistenza. 

Nel primo caso si ovvia ad una serie di pericolose 
conseguenze sia con la stazione generatrice, sia con la 
restante linea, inserendo sulle diverse sezioni delle 
valvole fusibili in cui la corrente di grande inten- 
sità che risulta appunto dal corto circuito fonde il 
piombo ed il summenzionato tratto è messo fuori 
circuito. 

Nel secondo caso la corrente risultante dalla scarica 
a terra non è tale in intensità da far fondere la val- 
vola suaccennata, ed il conduttore permane elettriz- 
zato e può cssere causa di scri pericoli. 

Ma v'ha di più; tanto nel primo caso quanto nel 
secondo il conduttore cadendo è sempre oggetto di 
dannose conseguenze, giacchè può benissimo recar 
danno a chicchessia prima ancora di essere venuto a 
contatto col terreno, e mentre le valvole fusibili che 
ovviano ai danni che detto conduttore può apportare 
all'impianto elettrico, nessun vantaggio presentano a! 
pericoli che possono derivari da tali rotture ai pas- 
santi; senza poi contare che i capi del conauttore 
Spezzatosi possono essere di lunghezza tale da non ar- 
vare che a pochi centimetri da terra. 

L'insieme dell'apparecchio Negro non comprende 
altro che un semplice interruttore a scatto automatico, 
quali i tanti sistemi ormai già conosciuti che si ado- 
perano negli impianti elettrici e chiamati comune- 
mente interruttori di sezione, e noi qui non ci occu- 
peremo della sua costruzione, essendo caratteristica 
del sistema di sicurezza il mezzo con cui questo in- 
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terruttore viene messo in azione e non lo studio dello 
stesso; nella fig. 1, che serve a darci un'idea esatta 
della disposizione adottata per la chiusura ed apertura 
del circuito elettrico nei fili del trolley, noi lo rappre- 
sentiamo schematicamente avente un'clettrocalamita 
foggiata a mo' dì ferro di cavallo, con armatura mo- 
bile rotante intorno al punto O eccentrico, rispetto ad 
O’, centro di determinazione delle faccie polari del- 
l'armatura fissa ce mobile. — All'armatura mobile è 
rigida la linguetta R, ai cui estremi opposti sono col- 
legati due contatti in carbone K ed H isolati fra loro. 
Il tutto è contenuto in una cassetta metallica nella 
quale fanno pure capo quattro conduttori elettrici, 
e cioe: 

1 Il conduttore C del feeder d'alimentazione, che 
si collega per mezzo del bollone 4 sull armatura fissa 
dell'elettro-calamita ; 

2. Il conduttore C, messo a terra, conduttore em 
fa parte l'avvolgimento formante le bobine induttrici 
e che si fissa pure al bollone »%; 

3. Il conduttore (i,, che forma il filo aereo del 
trolley ; 

4. Il conduttore C,,, che è il filo che chiameremo 
di sicurezza, e che si congiunge a quello C nel punto e. 


1 


tette. 


doii del tretle 


Dla Ai erenn È 
4 cenni in gar cage 


-_n 


Fio. 1. 


Prima di spiegarne il funzionamento è necessario 
che diciamo che per esso la conduttura aerea deve 
essere formata di tante sezioni isolate l'una dall'altra, 
ciascuna delle quali è alimentata da un feeder. Se si 
ha linca a doppio binario allora i conduttori aerci 
sono collegati insieme ad un estremo; se a semplice 
binario il filo di sicurezza percorre tutta la lunghezza 
del conduttore del trolley per fissarsi a questo all'e- 
stremo opposto del collegamento del feeder. 

In fig. 1 l'interruttore è in posizione di riposo e vi 
permane grazie al contrappeso M; in questa posizione 
la corrente che viene dal feeder attraversa le arma- 
ture fissa e mobile, e per mezzo del contatto KK’ va 
al filo aerco. Esaminando la figura noi possiamo os- 
servare che anche i conduttori C, e C,,,j SONO percorsi 
da corrente risultante dalla resistenza R,, il cui e- 
stremo T è messo a terra, e che sì l'uno che l'altro 
formano insieme un sistema in parallelo a due bran- 
che, e, poichè il tratto della biforcazione n estesa da. 
b ac ha una resistenza che indichiamo con r, uguale 
ad un multiplo di quella della biforcazione n, la cor- 
rente che percorre le bobine induttrici sarà quindi 
uguale ad una piccola frazione della corrente totale 
derivata in R,, ed essa sarà tale da lasciare l'interrut- 
tore in riposo. Supponiamo che in causa ad un qual 
siasi incidente il filo del trolley venga a spezzarsi, 
il ramo della biforcazione n sarà interrotta e la 
corrente della. derivazione a terra passante per n, 


700 


L'ELETTRICITA 


Anno XX. - N. 4b. 
ra 


acquistera un valore multiplo di quello primitivo, 
ossia uguale all'intera corrente della 
su R,. 

Per questo effetto è facile calcolare il funziona- 
mento dell'interruttore nel quale l'armatura mobile 
attratta toghierà il contatto KK` ed HH’ e la linea 
del trolley sarà completamente isolata, ovviando così 
ogni pericolo ai passanti, e si troverà in condizioni 
favorevoli per chi dovrà immediatamente riparare alla 
rottura del conduttore. 


derivazione 


In pratica è facile, come già co lo dimostrano le 
tante applicazioni. di avere nell interruttore uno 
scatto rapidissimo, e l'insieme può essere studiato con 
vastissimo campo, non intluendo questo studio sul 
mezzo che caratterizza il sistema; la derivazione a 
terra presenta una reale perdita di corrente e può 
ossere fatta su tale resistenza che la corrente abbia 
per valore d'intensità una frazione anche piccola di 
amp. giacche | avvolgimento che costituisce le bobine 
cccitatrici dell interruttore automatico può avere un 
numero tale di spire da permetterci una rapidissima 
azione dell'armatura mobile. 

Il signor Negro studiò pure una seconda disposi- 
zione di apparecchio di sicurezza, destinato a sup- 
plire quello ormai escluso nei sistemi a contatto su- 
perficiali e sbarra magnetica, sistema di sicurezza do 
vuto pure al Negro. 

Nel numero 28 del 13 Luglio dell'Eclurage Eler- 
trique vi ha una comunicazione assai importante sulle 
cause degli accidenti riscontrati a Parigi sulle linee 
tramviarie a contatti superficiali. — In essa è notato 
come la Cominissione tecnica per l'esercizio delle fer- 
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roviec elettriche a cui fu sottoposta la questione per 
incarico del Ministero dei LL. PP., riportò a cinque 
le cause a cui sono dovuti gli inconvenienti incontrati 
sulle linee esercito col sistema Diatto. — Tutti gli 
incidenti notati hanno la loro origine in un unico 
inconveniente: quello della elettrizzazione perma- 
nente dei contatti. Fra queste cinque cause a cui fa 
cenno | Eeluiraye Electrique, e cioè: 

I. Deterioramento meccanico dei blocchi; 

2. Azioni degli apparecchi di sicurezza; 

3. Cattivo isolamento dei bloechi; 

4. Deposito di nell'interno 
scatole ; 
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delle 
Cattivo isolamento del conduttore sotterraneo. 
A quattro, ossia alla 18, 35. 4* e 5° si può facilmente 
rimediare; difatti, è facilo ovviare al primo inconve- 
mente adottando del materiale più perfetto, come 
pure è facile studiare un dispositivo per avere un più 
grande isolamento nei blocchi e nei cavi, mentre però 
ol sembra più degna di serio studio la causa notata 
al N. 2. 

La Commissione ha rimarcato che gh apparecchi 
di sicurezza posti posteriormente alla vettura, desti- 
nati a fondere il piombo delle valvole sulle derivazioni 
di ogni cassetta, atine di romperne il circuito quando 
questa permanesse elettrizzita, causano dei grandi in- 
convenienti. — Infatti, tu verificato il caso molto fre- 
quente che se si incontra un blocco di presa della cor- 
rente, il quale sia male isolato con le rotaie, si ha da 
questo una perdita a terra, quindi all'interruttore 
della corrente che serve il blocco sumimenzionato, ri- 
tornato alla sua posizione di riposo permane un arco 


fra ì due carboni di contatto, per la grande resistenza 
di questo arco si dà il caso clie coi comuni apparecchi 
di sicurezza non abbia a fondersi la valvola inserita 
sulla derivazione della cassetta ca il blocco resti elet- 
trizzato. L'ettetto dell apparcechio ai sicurezza, che 
la Società esercente il brevetto dell'ing. Diatto adu- 
perava, diveniva quindi inutile per non dire dannoso, 
e la Comnussione tecnica come risultato di questa 
osservazione ha creduto bene, anzichè rimediarvi stu- 
aliando una disposizione più conveniente, sopprimere 
addirittura apparecchio. 

A noi sembra cne questo rimedio non sia dei più con- 
venienti, giacche non è colla soppressione deil appa 
recchio di sicurezza che sara possibile ovviare alle ai- 
sgrazie che possono derivare dalla permanente elet- 
trizzazione di un blocco di contatto. 

A queste considerazioni sì è ispirato il sig. Negro, 
che sı è studiato di eliminare la resistenza dell arco, 
riportando il blocco di contatto in condizioni tali da 
generare nel circuito ai sicurezza una corrente il cui 
valore sia sempre capace di tar tondere la valvola. . 

Questo apparecchio di sicurezza (fig. 2) consiste in 
un semplice pattino posto agli estremi della vettura; 
portante un magnete M sul quale è una bobina indut- 
trice formata da filo di rame avente una conveniente 
sezione; uno dei capi u di questo avvolgimento è 
fisso sullo stesso pattino, mentre l'altro fa massa con 
la vettura, ossia e messo a terra. — Il pattino ha poi 
ancora un nuovo collegamento A, che è quello del 
circuito di sicurezza destinato a far fondere la valvola. 

Se avviene, come abbiamo detto, che un, blocco per 
cattivo isolamento sia la sorgente di una corrente de- 
bole a terra e che l intorruttore si stacchi |mantenendo 
un arco fra 1 due carboni, si ha, al passaggio dell'ap- 
parcechio di sicurezza, che questa stessa corrente per- 
correndo la bobina induttrice, genera un flusso tale 
nel magnete M che l'interruttore è nuovamente at- 
tratto, la resistenza dell'arco è ridotta a zero ed il 
blocco ritorna nelle condizioni normali di elettrizza- 
zione, così che stabilitosi il circuito A, la corrente 
risultante fa fondere la valvola di sicurezza. 


lng. D R. 


TRIBUNA 


Torino, 13 Novembre 1901. 


Caro Fumero, 


Prima di riprendere la mia lettera al punto in cui 
lho lasciata nel numero precedente dell'ottima Ri- 
vista — la quale deve alle di Lei intelligenti cure 
l'interesse sempre crescente che va ognor più acqui- 
stando ed un criterio di modernità tutto speciale (sia 
detto questo senza vane piaggerie che ripugnano alla 
mia rude franchezza) — mi consenta di brevemente 
rispondere per fatto, direi quasi, personale a due con- 
siderazioni esposte. non so con quanta opportunità, 
dai signori Dott. Carlo Scaini e Colonn. Pescetto. 

Il primo (vedi n. 45, pag. 713) scrive: «.... Mi 
«concedano di esternare la mia meraviglia per il 
a fatto che in una riunione di elettricisti sia stato per- 
«messo di fare una rérlame :così palese agli Accumu, 
«latori Tudor», e l'egregio Colonnello scrive, in data 
10 corr. mese: «.... E` senza precedenti il fatto che 
«in riunioni del genere della nostra un interessato 
«abbia mosso critiche così vivaci contro i suoi con 
«correnti senza che a questi sia stato possibile ri 
«spondere. Il sacrosanto diritto della difesa iu m 
«quest'occasione calpestato!» 

Al dott. Scaini faccio per conto mio osservare che 
nessun regolamento poteva impedire alla Presidenza 
dell'A. E. I. di inserire all'ordine del giorno dell As: 
semblea una lettura proposta da un socio (invitato 
come tutti gli altri a proporne qualcuna) sotto il tr 
tolo: Gli Accumulatori Elettrici, ed impedirgli che 
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nello svolgimento di tale complesso argomento egli — 
sotto la propria responsabilita — esponesse paragoni 
tra i vari tipi Flan 1abbricati in italia aaditando 
per alcuni ai cssi, secondo il suo modo di vedere, 
je cause dei difetti riscontrati nella pratica. Se il col- 
lega ing. Dossmann ha per avventura errato o csage: 
rato nei propri apprezzamenti ciò non è cosa che ri- 
guardi la Presidenza la quale non deve nè può eser- 
citare (così almeno la peuso io) linvocata Censura, 
degna di altri tempi o di altri paesi. Il signor dot- 
tor Scaini dimentica torse che ralba ael NX secolo 
ha salutato in italia un paese libero in cui turte le 
opinioni, onestamente proressate, devono poter cssere 
liberamente esposte. Se non sembrasse da parte mia 
un atto di propaganda fuori luogo vorrei dire a queste 
egregio signore: si faccia anche lei socio della nostra 
A. b. IL e comunichi alla propria Sezione una Ine- 
moria sullo stesso argomento, vi esponga tutto quanto 
la ai lei esperienza le può suggerire In merito, Cor- 
regga, moditichi, ove del caso, ie asserzioni del Doss- 
nann ed avrà fatto opera migliore di un sterile bia- 
gmo che non ha fondamento ne logico ne naturale. 

Al distintissimo signor Colonnello Pescetto, delia 
cui buona amicizia nu onoro e le censure del quale 
mı tornano percio ancor più pungenti, non ho che 
da ricoraare quanto a sua volta ebbe a rammentargli 
iv stesso Dossmanir nella sua replica durante la di- 
scussione avvenuta il 12 ottobre nell'Assemblea di 
roma e cioè che egli, Colonnelio Pescetto, ne diedi 
pel primo l'esempio quattro anni addietro a Milano, e 
precisamente nella seauta dell Asscinbica Generale del 
24 ottobre 1897, leggendo la sua noa «Circa un 
« nuovo tipo di Accumulatori leggero $ in cui atterma 
che «questo tipo sarchbe superiore a tutti gli altri 
«quando si clevassero i regimi normali di carica e sca- 
«rica, e il vantaggio risulterebbe tanto maggiore 
«quanto più elevata fossero i due regimi stessi». Copio 
qui testualmente dalla nota originale che ho qui sot- 
tocchi. 

E gluuteressati, in quella seduta, non erano forse 
nello stesso caso nel quale si è trovato recentemente a 
Roma il Col. Pescetto mentre il Dossmann leggeva la 
sua monografia? 

Questi non credette rispondere allora, perchè — 
come lui stesso ha detto — preferiva attendere la ri- 
sposta dal tempo, giudice senza appello; ma il Colon 
nello l’escetto replicò invece al Dossmann, disse tutto 
quanto credette di dire, nessuno gliene contestò il 
diritto nè pensò a porre limiti o freno alla discussione. 
La sua replica, com'egli cortesemente ce l'ha fornita, 
e integralmente riprodotta nel verbale, che ormai è 
già stato distribuito a tutti i soci. Il suo duplice rim- 
provero, sfuggitogli evidentemente in un momento di 
malumore, non ha dunque ragione alcuna di essere. 

Accennerò ancora ad un altro precedente e, tanto 
per rimanere nell'Assemblea del 1897, ricorderò come 
Secondo esempio la nota del nostro illustre quanto mo- 
desto Presidente Prof. Guido Grassi, nella quale alla 
descrizione dell'apparecchio, studiato col bravo m- 
gegner Domenico Civita, ‘per la trasformazione della 
cofrente trifase in alternata Semplice fa precedere 
alcune considerazioni sopra un tentativo fatto dalla 
Nchuckert (si tratta del trasformatore da questa bre- 
Vettato sotto il, titolo: Stromwandler zur Umwan- 
dlung von Mehrphasen in Einphasenwechselscrom) e 
dichiara che questo non risolve la questione, che non 
e esatta la supposizione fatta dagl'inventori che con 
l'escogitata disposizione si ottenga un campo rotante 
& produrre il quale concorrono ugualmente le tre 
correnti, che il detto trasformatore presenta l'incon- 
veniente di alterare la differenza di potenziale tra i 
fili di linea, ecc. ecc. 

Eppure nessuno, in quella circostanza, pensò di 
Muovere alla Presidenza biasimi del genere di quelli 
cui ho dovuto rispondere e che, ripensandoci sopra a 


RIVISTA SETTIMANALE | sol 


mente calma, i signori Dott. Scaini e Colonnello Pe- 
scetto saranno i primi a deplorare o quanto meno a 
riconoscere imionaati. 

Ed ora, caro Fumero, veniamo — e ne è tempo — 
alla tanto dibattuta quistione ael « Regolamento». 

La Presidenza dell A. E. I. nellanno 1899, rite- 
nendo doveroso che ancene la nostra Associazione, come 
quelle estere -— prima ha queste la Verband Deut- 
scher. Elektrotecuniker — iormulasse un e Regola- 
mento per le norme di sicurezza negli impianti elet- 
trici», invitava le varie sezioni a nominare Commis- 
sioni coll'incarico di preparare uno studio. I aiversi 
schemi presentati dalle sezioni sarebbero poi stati 
coordinati da una Commissione Centrale in un pro- 
getto concreto il quale, a sua volta, verrebbe sucto- 
posto e discusso alt Assemblea generale ordinaria dello 
stesso anno. £ daitatti nell orame del giorno dell As- 
semblea tenutasi a Cono nei giorni 21 e 23 Settembre 
18U4, contemporaneamente al primo Congresso Na- 
zionale di Iiettricità, fu posta la discussione delle 
a norme di sicurezza per gli impianti elettrici» (ve- 
latore A. Panzarara). 

La discussione avvenuta a Como è verbalizzata a 
pag. 184-187 del. Vol IIL, Atti, ed è quindi inutile 
ritornarvi sopra. Bastera ricordare che tutte le se- 
zioni avevano mandato relazioni complete, approvate 
in seduta plenaria dei soci, tranne quella di Genova 
che si era limitata ad alcune proposte di carattere 
generale e quelle di Bologna e Firenze le quali nou 
erano ancora costituite a quell'epoca e che fino ad ora 
non hanno dato invero segno di vita — sia detto que- 
sto di sfuggita. l 

La quistione fu riportata all Assemblea gencrale di 
Genova nell'ottobre 1900 e, per fissare bene le idee, 
sara pregio dell'opera riportare la deliberazione ivi 
votata e cio? che, preso atto delle Comunicazioni della 
Presidenza, si delegava la Presidenza stessa ad ag- 
gregarsi 1 soci che crederà opportuno di scegliere e 
costituirsi in commissione col mandato di formulare 
uno schema detinitivo, tenendo conto del lavoro gia 
fatto dulle sezioni, e sottometterlo all'assemblea pos- 
sima — che doveva così votarlo definitivamente salvo 
quelle eventuali varianti suggerite dai soci cui sarebbe 
stato preventivamente distribuito (vedi Ordine del 
Giorno Capuccio a pag. 174, Vol. IV, Atti). E la Pre- 
sidenza. ossequente al mandato ricevuto, non mancò 
di costituire sollecitamente la Commissione la quale 
fu composta dei soci: Grassi, presidente; Morelli, 
Silvano, Segre, Pevron e del sottoscritto, segretario. 
La Commissione si accinse subito all'opera, tenne 
molte sedute, esaminò e vagliò attentamente le mas- 
sime votate a Como il 22 settembre 1899, coordinò i 
progetti approvati dalle sezioni come vennero tra- 
smessi alla Presidenza, e finalmente formulò uno 
schema concreto, distribuito a tutti i soci in data 20 
aprile u. s. 

In questo schema si è tenuto conto, in modo essen- 
ziale, delle massime votate a Como, che ritengo bene 
ripetere qui in omaggio al vecchio precetto: repetita 
jurant, e CIOÈ: 

1. doversi limitare il Regolamento a contemplare 
le norme intese a prevenire i danni alle persone ed i 
pericoli d'incendio in generale, per tutte le comdut- 
ture, comprese quindi anche quelle delle tramvie e- 
lettriche ; ‘, 

2. in riguarglo alla tensione diversi fare la distin- 
zione delle correnti in due sole classi, cioè bassa ed 
alta tensione; 

3. doversi prescrivere quelle norme per seguire le 
quali mancano tuttora nella pratica metodi ed istru- 
menti esatti e soddisfacenti; 

4. doversi fare il Regolamento a grandi linee 
senza dettagli eccessivi. 

Lo schema della Commissione è stata del resto pub- 
blicato, con lodevole intento nel n. 18 del 4 maggio 
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u. s. in questa Rivista ed è quindi d'allora in qua a | 
conoscenza di tutti gli interessati, soci o non soci del- 
UA. E. I. Fino al giorno dell'ultima nostra Assemblea 
nessuna voce è sorta a combatterlo — discutendolo, 
— salvo l'egregio e simpatico amico ing. Jona, il quale 
nel n. 20 del 18 maggio fece una brillante carica a 
fondo contro qualsiasi regolamento più che contro il 
nostro progetto e concludendo, con molto più umo- 
rismo che opportunità, colla proposta di formulare un 
articolo unico così concepito: «Glì impianti devono 
«essere fatti bene: il codice civile ed il codice penale 
provvederanno a colpire i contravventori. » 


Evidentemente legregio Jona, che è uno aci piu 
bravi, autorevoli e colti ira i nostri elettrotecnici pia- 
Uci, era in vena di scherzare e come celia ogni cosa 
onesta è permessa; ma egli aimentvicava il progetto 
concreto votato l anno pruna nella sua sezione al Mi- 
lano, di cul egli e mayna pars; egu aumenticava la 
uiscussione e ie 1ormall deunberazioni dell Assemblea 
di Como; €, timaimente, l'amico Jona errava rite- 
Nepuo, ea asserendo, che l'anno passato a Genova «ıl 
«rinvio di ogni discussione (o per meglio dire della 
e votazione) ad altra Assemblea era una torma par- 
«lamentare di seppellire la cosa ». L oraine uel Giorno 
Capuccio, piu sopra riportato, e prova lampante del 
contrario; poiche io ritengo non sı sarebbe votata una 
deliberazione dando un mandato a diverse brave per- 
sone, mandato che loro ha costato tempe e fatica, per 
coniporie un onorata sepoltura ad un Regolamento 
che si trascina da tre anni di assemblea in assemblea. 

E, ciò premesso, veniamo alla recente riunione qi 
Roma nella quale il progetto in discorso uoveva es- 
sere definitivamente uiscusso e votato. Il presidente 
prof. Grassi, con molta chiarezza ed imparzialità 
(com'è suo costume), spiegò agli intervenuti tutte le 
tasi per cui era passato il Regolamento. Fasi che ho 
riassunto testè, ponendo bene in chiaro questo che il 
progetto presentato non conteneva niente di personale 
delia Commissione, la quale si limitò a fare un lavoro 
di compilazione e di coordinamento dei progetti yià 
rotati dalle sezioni e tenendo conto delle massime ion- 
damentali stabilite dall Assemblea di Como. Nell a- 
dunanza si manifestano subito due pareri aiametral- 
mente opposti: alcuni sostennero con calore la con- 
venienza di non tare alcun regolamento, altri, con 
non minor calore, dimostrarono con copiosi argomenti 
la necessità assoluta che anche VA. E. I. pubblichi il 
proprio Regolamento, come lo hanno già ratto le As- 
soctazioni similari estere; ma sia gli uni che gli altri 
— arcades ambo — si trovarono in perfetto accordo 
nel dichiarare, senta darne la menoma dimostrazione 
che il progetto presentato dalla Presidenza cra monco, 
difettoso e che, in una parola, andava completamente 
rifatto. O non sarebbe stato molto meglio discuterlo 
con calma e spassionatamente e far conoscere quali 
articoli quali disposizioni dovevano esser modificati 
e le relative ragioni? E difficile prevedere quale sara 
il risultato del referendum proposto dal collega in- 
gegnerEsterle, e che suona precisamente così: « L As- 
asemblea delibera «i passare ad un referendum fra 
«futti i soci dell'A. k. I. sul quesito se debba o no 
«pubblicarsi a cura dell'Associazione un Regolamento 
«per le norme di sicurezza negli impianti elettrici»; 
ma è evidente che, nel caso di risposta affermativa, 
la Commissione di Cirenei, cui si è deferito con pieni 
poteri la compilazione del Regolamento definitivo 
senza ulteriori formalità di approvazioni da parte del 
soci, sì troverà in una posizione per lo meno strana 
imperocche mancherà loro ogni traccia per redigerlo, 
mancheranno loro i enteri fondamentali che PAs- 
ve nblca di Roma non ha voluto porre, limitandosi a 
dichiarare che il progetto presentato (riassumente 
i vari schemi già approvati dalle sezioni, c rispondente 
alie massime votate a Como e confermate a Genova) 
non € rispondente allo stato attuale della teenica ed 


indeterminato nelle sue parti, e faccio grazia di altre 
benigne e gratuite critiche. 

Ma ciò che ha reso ancor più caratteristico il voto 
dell Assemblea e che sulla proposta Esterle si sono 
trovati tutti d accordo (0 quasi tutti, se si eccettua 
l Ufiicio ai Presidenza che si e astenuto dal voto), 
tanto i fautori quanto gli avversari al principio di 
un Regolamento. 

E non mancarono le relative dichiarazioni di voto 
in senso diametralmente opposto ;. ma la cosa non è 
nuova nelle nostre Assemblee perchè.... la ragione la 
trovo in quanto Ella molto giustamente scriveva nella 
sua rassegna critica del 16 corrente, perchè « manca 
s ancora in noi l'abitudine alle discussioni rapide, ef- 
ficaci, lucide». Auguriamoci di poter acquistarla in 
un non lontano avvenire. 

Mi creda sempre, quale lo sono, suo aff.mo amico 

Ing. Raffaele Pinna. 


Onorevole Rivista «u L Elettricita ». 


Lettore assiduo e interessato della rivista, della 
quale seguo con simpatia il continuo evolversi verso 
una forma di pubblicazione quale a noi mancava c 
di cui era sentito il bisogno, ho letto con molta cu- 
riosità le numerose lettere pubblicate negli ultimi 
numeri a proposito della lettura ‘dell'ing. Dossmaan 
sugli accumulatori. Molti appunti mi parevano pos- 
sibili contro alcuno degli argomenti esposti dagli seri- 
venti, e mi aspettavo sempre di trovare una facile ri. 
sposta da parte dell'ing. Dossman al quale tutti sì 
sono vivamente scagliati contro, accusandolo di farsi 
della pubblicità: 

Saro forse un ingenuo: ma non trovo che l'inge- 
gner Dossmann abbia avuto tutti i torti, e non s0 
proprio spiegarmi perchè egli non abbia voluto ri- 
spondere ın merito. A me pare che tutto il torto sia 
da parte dei suoi concorrenti in fatto di accumula 
tori; e mi spicgo. 

La A. F. I. qual'essa è oggi, non vieta in alcuna 
maniera che alle sue riunioni vengano presentate co 
municazioni implicanti critica su macchine, appa 
recchi, sistemi o teorie relativi alla elettrotecnica ; 
ovvero l'esposizione di pretese superiorità di una cosa 
su altre congeneri. L'ing. Dossmann ha creduto m- 
teressante, o conveniente, o utile espandere l'animo 
suo fra i colleghi dicendo loro quanto egli stimi im- 
perfetti ed inadatti tutti gli altri accumulatori. e 
quanto egli apprezzi le qualità mirabili degli accu- 
mulatori Plantè fabbricati col sistema Tudor, di cui 
esiste una fabbrica italiana, ecc. ecc. Egli avrà guar 
dato bene lo Statuto ed il Regolamento della A. E. /. 
senza trovarci nulla che glielo vietasse: si sarà ricor- 
dato che in Germania le sedute della Associazione 
consorella si trasmutano in veri campi di battaglia tra 
gli ingegneri della A. E. G. e quelli della Siemens. 
ciascuno dei quali giura solo sulla propria casa e sul 
suoi prodotti; quindi avrà deciso di annunziare alla 
Presidenza la sua conferenza o lettura che dir s 
voglia. i 

E qui vieno il bello. Ciascuno degli interessati (e 
ce ne sono m Italia; oh. se ce ne sono! 
moria la Cruto, la De Benedetti e Tedeschi, il Gia 
rassino, lo Hensemberger, il Celestri, il Pescetto. 
i rabbricanti dei Tribelhorn, quelli del Simplex, 1! 
Gabitti...), ciascuno di questi interessati poteva sacil. 
mente immaginare come il Dossmann, fabbricante di 
accumulatori, non era un teorico da laboratorio. € 
che probabilmente avrebbe detto tanto bene che pè 
teva dei Tudor, e... viceversa degli altri. Perche 
questi bravi signori. che sono certamente (0 dovrei» 
bero essere) soci della 4. £. Z. non si sono recati ale 
l'Assemblea dì Roma con un bel rotolo di papiri m 
tasca con su scritti i dati che potevano occorrere ë 
ciascuno per dimostrare la inferiorità degli accumu 
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latori Tudor rispetto al tipo proprio, o almeno la On. Dir. della Rivista L’ Elettricita. ` 

a 3 4 . PRI © si x g% a . * . 
poca 222: SHE veg mosse al n eni dal In seguito all'articolo letto sul vostro numero 4i 
> .» gp» ef» » ‘ € >)» A Ra = A . . 
O ONENE CEEle: 01: ARRANO EE EE E I pe relativo all interruttore automatico del sig. Giovanni 
loro . Rapizzi, mi permetto mandarvi una mia idea su un 


Non voglio qui (e volendo non saprei) csaminare 
dai punto di vista tecnico le cose dette dal Dossmann 
e quelle che gli hanno risposto i suoi contradditori : 
mi limito alla questione di fatto, e dico che troverei 
strano che si pensasse a limitare la libertà di esporre 
le proprie idee in una riunione di gente colta e com- 

tente sotto qualsiasi pretesto. Ciascuno deve essere 
giudice della convenienza o meno di terle pubbliche 
e di dare alla esposizione quella forma che gli pare 
più opportuna. Sta alla assemblea aiscuterlo, disap- 
provarlo, scomunicarlo, ove lo creda ‚necessario, con 
un voto che neghi magari | nore della pubblicazione 
in Atti delle Comunicazioni. meno.... ortodosse. 
Unica funzione dei regolamenti vuol essere quella di 
assicurare agli interessati il modo di piovvedere in 
tempo alla raccolta del dati necessari a combattere 
ad armi eguali la tenzone oratoria. 


apparecchio di questo genere che. a mio parere, riesce 
di assai più facile applicazione e più economico di 
quello da voi ultima nente illustrato. 


Detto questo.... ho finito, e null altro mi resta aa Come si vede dallo schizzo unito, a filo teso, il con- 
aggiungere. Credo fermamente che il Sig. Dossmann | tatto viene mantenuto per mezzo del filo C foggiato 
starà preparando in silenzio le sue difese e che sen- | come lo mostrano le sue proiezioni (© e C e che può 


tiremo presto una, qualche replica ben nudrita ai suoi | essere unito al conduttore a con saldatura oppure 
contradditori; ma quanto al suo diritto di dire tutto | con semplice legatura; lo snodo 22° serve a facili- 


quanto egli pensa degli accumulatori Tudor. e degl tare il distacco ira il conduttore a ed il pezzo (' al- 
altri. questo mi sembra indiscutibile. listantedellasotiutazde) iio, 
Franz JacovICcH. Ing. FERRUCCIO Zancan. 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


RASSEGNA SCIENTIFICA notevolmente maggiore nel primo caso che nel se- 
{t condo e che in quest'ultimo caso la lunghezza d'onde 

MopELfO Citti IMITA IL COMPORTAMENTO DEL DIELET= | è esattamente il doppio della lunghezza del risonatore. 
tici. Fleming ed Ashton. — Il modello pare sia quello | L'A. deserive poi vari ettetti di luminescenza che si 
descritto in altra occasione (pag. 394); ora gli autori | producono attorno al risonatore ed attorno i fili du- 
discutono sulla sua attitudine a rappresentare i feno- | rante il funzionamento dell'eccitatore, ettetti che va- 
meni dei dielettrici. L'azione dipende dalla viscosità | riano a seconda della posizione del risunatore rispetto 
di un liquido ed i diagrammi che si ricavano da esso | ai tili parallelt ed a seconda che le onde subiscono 
mostrano colle loro forme che il movimento della ma- | o no l'interferenza nel riflettersi o no alle estremità 


tita che li traccia si avvicina a quello di un liquido | di essi fili, (Kelairaye Electra 299, pag. 153). M. 
vischioso per diffusione, e rispondono a rotazioni del- 

E ci . . dvr dr, | 

equazione di Fourier — —.- K --, equazione che INFLUENZA DELLE CORRENTI ELETTRICHE SUL FENOMENI 


dl die 
secondo la teoria di Kelvin rappresenta colle sue so- 
luzioni il potenziale e la corrente in ciascun punto 
di un cavo, nonché la dittusione dell'elettricità entro 
o fuori di un dielettrico. Ne deriva che il moto del 
modello e la dittusione di elettricità in un dielettrico 
fono soggetti ad una stessa legge matematica : Phys. 


CAPILLARI E SULLA VEGETAZIONE, S. Lemstroem. — L'A, 
ha studiato 1 fenomeni che avvengono in un tubo 
capillare contenente dell'acqua elettrizzata (perchè in 
comunicazione con una armatura. d'un condensatore) 
quando si carica col mezzo di una macchina elettrica 
al influenza, una punta metallica posta verticalmente 


i ; l sopra il tubo. Quando la punta è congiunta c i 
Soe, Londra, $ Novembre). M. P è a 5 t col polo 
negativo il menisco si solleva nel tubo e si formano 
i all'estremità delle goccioline, e ciò tino a che la di- 
FENOMENI DI RISONANZA ELETTRICA NELL'ARIA RARE- | stanza fra la punta ed il menisco non supera 75 em. 
FATTA. A. Turpain. — In precedenti lavori VA. vedi | Per distanze maggiori si ha ancora sollevamento del- 
SRO 15011) pag. 51: 1900 pag. 450, 40) studiò 1 l'acqua ma non separazione di goccioline. La quantità 
Cnoment presentati da un risonatore  hertziano rac- | d'acqua. sollevata è proporzionata. all intensità della 


chiuso in un tubo ad aria rarefatta. Ora deserive i | corrente (misurata dal numero di scintille), la quale 
risultati ottenuti collocando il risonatore entrb una | intensità è in ragione inversa del quadrato delle 
Campana di vetro nella quale si poteva fare il vuoto, | distanze fra la punta ed il menisco. La quantità di 
ed attraversata da due tubi orizzontali paralleli entro | acqua sollevata dipende altresì dal diametro del tubo, 
? quali potevano scorrere i fili paralleli di un appa- | dalla sua lunghezza e dalla resistenza del circuito 
"ato di Lecher. Il risonatore era l’ordinario risonatore | ed è proporzionale al tempo durante il quale "ui 
Circolare di Hertz, avente però due interruzioni in- | la corrente. Le dissoluzioni saline diluite si compor- 
vece di una sola: una di tali interruzioni serviva da | tano come l’acqua, ma la quantità sollevata è minore. 
Merometro ed era chiusa entro una bolla di vetro L'A. studiò anche T'intluenza dell’ elettricità sulla 
nella quale sì poteva mantenere l'aria alla pressione | vegetazione, tendendo sopra la pianta una tela metal- 
ordinaria, nonostante nella campana circostante sì fa- | lica munita di punte e comunicante con un polo della 
cesse il vuoto, oppure fare il vuoto contemporanea- | macchina elettrica il cui altro polo era a terra. Trovò 
Mente nell’una e nell'altra. Operando successivamente | che la vegetazione era favorita quando la tela comu- 
col micrometro nell aria e nel vuoto, TA. constatò | nicava col polo negativo della macchina (Drude's Annalen 
che la lunghezza d'onde delle oscillazioni elettriche è | V.9, p. 7291. M. 
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UNITA’ — MISURE — STRUMENTI 

VOLTOMETRO PER CORRENTI DEBOLI. R. A. Lehfelt. 
— Lo strumento consiste di un tubo capillare lungo 
circa 25 cm. riempito completamente ai mercurio al- 
l eccezione di una volla ar nitrato fuercurioso disciolto 
nell'acqua che occupa una lunghezza di circa un cen- 
timetro presso il mezzo del tubo. Le congiunzioni colle 
due colonne ai mercurio sono latte col mezzo di ali 
di platino che passano attraverso le pareti del tubo. — 
Per usare lo strumento lo sì colloca in posizione ver- 
ticale coll'anodo in basso, e la quantità di elettricità 
che passa è misurata dal cambiamento ai voume dei 
due elettrodi. In un esperimento di prova la varia- 
zione di volume fu misurata col mezzo di un sincro- 
metro e coinciaeva entro il 0.6 00 colla quantità 
dedotta dal valore, noto, della corrente. — E neces 
suio che le correnti sieno deboli per impedire com- 
plicazioni dovute alla polarizzazione. Nelle chiusure 
bisogna aver cure speciali perchè non resti chiusa la 
menoma quantità d'aria; la correzione di tempcratura 
e trascurabile. (Phys. Soc. Londra, 8 novembre). 


M. 
APPARATO PER SCOPRIRE CARICHE ELETTRICHE MOLTO 
DEBOLI. R. Blondlot. — L'A. ha tentato, senza suc- 


cesso di ueterminare delle cariche elettriche acbolis 
sime col mezzo degli elettroscopi ed elettrometri u- 
suali; Egli però ottenne la voluta sensibilità con un 
nuovo apparecchio dî sua costruzione che descrive ìn 
queste note. Esso consiste di un ago orizzontale d'allu- 
mimo sostenuto nel mezzo da un filo di quarzo e por- 
tante alle due estremità due laminette d'alluminio 
verticali parallele ed inclinate rispetto all'ago. Di 
faccia alle laminetto si trovano dei piani metallici 
l'uno isolato, l'altro comunicante col suolo e nella po 
sizione di riposo questi piani sono paralleli alle lami- 
nette. Ad uno dei piani metallici si impartisce la 
carica da misurare; esso attrae la laminetta prospi- 
ciente mentre la laminetta opposta viene attratta dal- 
l'altra lamina in causa delle cariche indotte, e l'ago 
si mette in una nuova posizione di equilibrio, mani- 
festando una deviazione proporzionale al quadrato 
della carica data alla lamina. L'A. aumenta la sensi- 
bilità del metodo usando un processo di ripetizione ; 
caricando cioè n volte la lamina con un piano di prova 
caricato per induzione per mezzo del corpo la cui ca- 
rica si vuol misurare, e laumenta pol ancora ag- 
giungendo all'influenza di questo corpo, quella di un 
piano carico vicino, il cui effetto viene sottratto dal- 
feltetto totale. Caricando col mezzo di una pila Le 
clanchè una lamina metallica di 1,3 X28 em.q. TA. 
trovò che tale carica dava 23 mm. di spostamento 
nella scala dell'apparecchio di riflessione. (Comptcs 
Rendus, 4 novembre). M. 


APPLICAZIONE DELLA DIVISIONE DECIMALE DEL GIOR- 
NO ALLE MISURE ELETTROMAGNETICHE. J. de Rey-Pai 
lhade. — L'A. continuando la sua compagna per l'a. 
dozione del ecé» (centesimo del giorno) come unità 
pratica di tempo, propone un nuovo sistema di unità 
meccaniche ed elettriche nel quale il « milie?» equi- 
valente a 0,864 secondi, rimpiazzerebbe il secondo 
come unità di tempo. In questo sistema designato con 
M. C. G. (millicé, centimetro, grammo) le unità ri- 
cevono dei nomi formati facendo precedere dal pre- 
fisso no i nomi attuali delle unità pratiche corrispon- 
denti ; così enowatt» sarebbe Vunità di potenza nel 
sistema M. C. G. L'A. fornisce le tabelle di ragguaglio 
fra le umtà geometriche meccaniche ed elettriche del 
sistema M. C. G. e del sistema pratico C. G. N. dalla 
quale risulta fra altro che il rapporto fra i numeri 
esprimenti la stessa grandezza nelle unità pratiche 
dei due sistemi. non è complicato bastando usare 1 
tre coeficienti 0.864. (0864)# (0864)? per passare 
dalle antiche unità allo nuove. (Eclair. Eleetr., 29 


pag. 158). M. 
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NUOVO PERMEAMETBO. Lamb e Walker. (E. T. Z., 21 no 
vombrel. — Descrizione e risultati d'esperienza d'un nuovo per- 
meametro in cui si compensa la rilttranza del campione con 
la riluttanza di un traferro variabile a piacere. Articolo assai 
interessante, quantunque discutibile la bontà dell'apparecchio. 


ELETTROLOGIA — MAGNETISMO 


VARIAZIONI SECOLARI DEL MAGNETISMO TERRESTRE. V. 
Raulin. — L'A. ricorda una sua memoria del 1866 dalla 
quale concludeva che l'ipotesi di una rotazione del polo 
magnetico boreale attorno al polo terrestre sul parallelo 
di 70°, esplica e coordina tutti i fatti osservati in Europa 
nel bacino dell'Atlantico; questa rotazione dovrebbe 
aver la durata di 600 anni. Egli osserva che i 35 anni 
osservazioni fatte da allora ad oggi confermano le 
previsioni fin allora fatte tanto riguardo alle varia- 
zioni della declinazione che a quelle della inclinazione, 
la quale dovrebbe ancora decrescere per 63 *amni tino 
al 1964 completando così dal 1671 una fase unica 
decrescente di 300 anni, della stessa durata e paral- 
lela a due fasi della declinazione , luna crescente e 
laltra decrescente come vuole l'ipotesi della rotazione, 
Sarebbe, dice l autore, ditfticile, per spiegare questi 
diversi ettetti, ricorrere ad una ipotesi più semplice 
o soddisfacente di quelle di un corpo foriforme, pro- 
babilmente ferrugginoso, magnetizzato, le cui estre- 
mità toccano i poli magnetici della terra. Questo corpo 
foriforine sarebbe trasportato insieme al nueleo fluido 
della terra, un po meno rapidamente della scorza 
esterna solida nel moto di rotazione diurna di una 
quantità che sarebbe --— della velocità della scorza: 

690 
e ciò spiegherebbe lo spostamento del corpo foritorme 
dal quale dipendono le variazioni magnetiche super- 
ticiali (Comptes Rendus, 4 novembre). M. 


COMMUTAZIONI DELLE CORRENTI. Pichelmayer. (£. 
T.Z.. 21 novembre). — Nei lavori di Girault, Fischer- 
Hinnen, Arnold sulla teoria delle commutazioni di 
corrente nelle macchine commutatrici compare quale 
condizione essenziale pel funzionamento senza scintille 
la seguente 

ia 

e 
in cui R, è la resistenza, fra spazzola e collettore, T 
la durata del corto circuito, L l'induttanza della se- 
zione cortocircuitata. Si può condurre questa relazione 
ad altra più semplice, rappresentando con: Be la 
F E M dautoinduzione dell'indotto, e precigamente 
il suo valore medio durante il tempo T — Ey la perdita 
di tensione ad una spazzola — I la intensità di corrente 
nella sezione prima, dopo la commutazione — n il 
numero di spire della sezione — z il valore del flusso 
del campo d'autoinduzione della sezione per 1 amp- 
giro. Si ha che 

L -a82107 


e siccome si deve passare da-}I a — I deve essere 


h & 1 
Es o is T L Í; 
+ 
essendo questo valore assolutamente indipendente 
dalla forma della curva di variazione della corrente di 
corto circuito. La perdito di volt alle spazzole è 
Ey 2 2 I R- 
Confrontando queste relazioni con le fondamentali 
sopra riportate se ne deducs che deve aversi 
Li 

Fa < iy 
cioè che la F E M media di autoinduzione nella sc- 
zione cortocircuitata deve essere minore della perdita 
di tensione in una spazzola. 


L'A. fa qualche applicazione pratica di ques! 
principi. F 
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VETTURE AUTOMOTRICI SENZA BINARIO CON TRA- 
ZIONE A FILO j;AEREO. Max Schiemann. (F. T. Z.. 21 
novembre). — Sono noti i risultati di esperienze fatto 
seguendo le idee Lombard-Gérin in questo ordine di 
tentativi. La Siemens e Halske ha proceduto ad un 
nuovo esperimento sopra una linea lunga circa 3 km. 
percorsa da vetture alla velocità di 12 km. su una 
strada quasi completamente lastricata e buona. La 
presa di corrente si fa con due aste (non potendosi 
fare il ritorno a terra) che portano due pattini ben 
lubrificati striscianti contro i due fili di conduttura. 
La novità (se novità si può chiamare) consiste solo 
nella accurata e appropriata costruzione delle aste. 
le quali sono leggerissime, perfettamente snodate e 
indipendenti dalla vettura, per modo che le consen- 
tono una grande libertà d'azione e di movimento 
lungo la via. Soltanto negli incroci con altra vettura 
elettrica è necessario distaccare i pattini dai fili. Pare 


‘che tre mesi di esperimenti abbiano dati dei buoni 


risultati: ci permettiamo però di essere un poco secet- 
tici al riguardo. F. 


ELETTROCHIMICA — ELETTROTERMICA 


EFFETTI CHIMICI PRODOTTI DALLE RADIAZIONI DEL 
RADIO. H. Becquerel. — L'A. riferendesi allo studio 
del Berthelot sullo stesso argomento (vedi Rivista pre- 
cedente) pubblica delle osscrvazioni da lui fatte in 
precedenza. Osserva che le radiazioni del radio consi- 
stono di una parte capace di deviazione nel campo 
magnetico, identica ai raggi catodici e di una parte non 
deviabile di cui una frazione è assorbibile ed il ri- 
manente estremamente penetrante. Prima adunque di 
studiare l'azione chimica di questi raggi è necessario 
fare una specie di analisi spettrale per separare queste 
differenti radiazioni. L'A. fece delle osservazioni per 
determinare l'azione dei raggi sul vetro e studiò la 
trasformazione del fosforo giallo e rosso, la radiazione 
del percloruro di mercurio in presenza dell'acido ossa- 
lico, e l'azione dei raggi sulle sementi. Nell'ultimo 
caso trovò che una esposizione prolungata dei semi 
alla radiazione del radio avea l'effetto di distruggere 
in essi la facoltà di germinare. (Comptes Rendus. 4 
novembre). M. 


L'ELETTROLISI DEL CLORURO D'AMMONIO SCIOLTO NEL- 
LAMMONIACA LIQUIDA. H. Moissan. — L'ammoniaca 
liquida a 80° C. viene rapidamente elettrolizzata con 
una differenza di potenziale di 115 V quando contenga 
in soluzione del cloruro d'ammonio ed è rimarchevole 
che non si produce azoto. Al polo positivo si svolge 
del cloro ed al polo negativo dell'idrogeno la cui pu- 
rezza fu dimostrata col mezzo dell'analisi. L'iodio 
secco non si discioglie nell'ammoniaca liquidaa — 70° 
ma a temperature più elevate si discioglie. Di conse- 
guenza elettrolizzando una soluzione di ioduro d'am- 
monio nell'ammoniaca liauida a temperatura di — 80° 
e si ottiene come nel caso precedente dell’ idrogeno 
al catodo e dello iodio all'anodo, mentre effettuando 
l'elettrolisi a temperatura più elevata p. es. a — 33°, 5 
l'odio reagisce coll’ammoniaca dando il composto 
AzI,3AzH,. (C. R. 4 Nov.) ti 


ILLUMINAZIONE 


LAMPADE AD arco DELLA GeseraL ELeerrIio Com- 
PANY. — Questa invenzione si riferisce alle lampade 
elettriche ad arco per circuiti a corrente continua ed 
a potenziale costante: la sua caratteristica essenziale 
rigurrdata d'una maniera generale, consiste d'una elet- 
tro-calamita di regime, messa in serie, il cui avvol- 
gimento è composto per una parte di filo sottile e di 
grande resistenza, e per Valtra parte di filo grosso e 
di debole resistenza, cd inoltre in una bobina d’ in- 
duttanza a self-induzione elevata, ma di debole resi- 
stenza, montata in parallelo colla parte del filo sottile 
dell'elettro-calamita. Per effetto di questa disposizione 


la corrente che entra nella lampada si divide tra la 
bobina d’induttanza e l avvolgimento di filo sottile, 
pel quale in via normale passa circa il 10%, della 
corrente. Allorchè aumenta il voltaggio nei conduttori 
d'alimentazione, oppure allorehè aumenta l’ intensità 
della corrente dell'arco, la selt-induzione della bobina 
d'induttanza s'oppone all'acerescimento della corrente 
e Dobbliga a passare per l’avvolgimento di tilo sottile. 
Questo effetto tuttavia è solo momentaneo, giacché 
la bobina d'induttanza si regola rapidamente al nuovo 
voltaggio. La rapidità del ristabilimento dipende dal 
rapporto esistente tra la resistenza in ohm degli av- 
volgeimenti di tilo sottile e la loro selt-induzione in 
confronto colla self-induzione più considerevole della 
bobina d'induttanza. Per Paccrescimento brusco della 
corrente negli avvolcimenti di tilo sottile si viene a 
rinforzare ta Joro magnetizzazione e si provoca il 
sollevamento del carbone superiore e per conseguenza 
l’allungamento dell'arco; e ciò avviene con rapidità 
tale che Parco non si risente in modo sensibile del 
cambiamento avvenuto nella intensità della corrente. 
Inversamente, quando avvenga una diminuzione del 
voltaggio, diminnisce la magnetizzazione dovuta al- 
l'avvolgimento del tilo sottile, ed il carbone superiore 
si abbassa, raccorciando eosi Parco, prima ch'esso 
risenta lettetto della diminuzione del voltaggio, Per 
impedire che i movimenti del carbone superiore sieno 
eccessivi, 0 che si producano delle vibrazioni al porta 
carbone, fu questo vincolato ad uno smorzatore di 
velocità. La tiampada é munita di aleuni congegni che 
facilitano la preparazione delle sue parti ed il collo- 
eamento dei globi esterno ed interno. (Boll. delle Fin., 
24 novembre). F, 


MISCELLANEA 


NORME DI SICUREZZA PER GLI IMFIANTI A BASSA TENSIONE. (E. 
T. Z, 21 novembre). -- Nuovo regolamento della Verband 
Deutscher Elektrotechniker che riprodurremo prossimamente. 


Consiglio pratico. 
Chi non desidera di utilizzare la quantità massima di luce 
che emana da un lampada ad in. ondesceuza? L'argomento venne 
tentato dal sig. Fish nel Western Electrician di Chicago. -- 


Econs le conciusioni. Anzitutto la distanza fra la lampada e 
l'oggetto da illuminare fu da lui stabilita di metri 1,50; è 
così che una lampada ad incandescenza deve essere collocata 
per ottenere le migliori condizioni di illuminazione concentrata 
su un punto fisso. Egdi scggiunge quindi che la posizione data 
alla lampada sospe:a colla punta in giù il mankotto in alto è 
addirittura detestabile. Una lampada da 16 candele non ne da 
così che 7 effettive, poichè le 16 canile di intensità luminosa 
sono state calcolate in piano orizzontale della lampada. Biso- 
gunerà darle dunque questa posizione, e cioè r'a'zarla in modo da 
riceverne la luce di fianco. In una officina, per esempio, la cosa 
sarà facilissima, e una doppia cerdicella avvolta intorno alla 
punta e aliacciata al conduttore, basterà per mantenerla oriz- 
zontale; la lamnada distribuirà #!lora convenientemente tutta 
la sua pet.nz'alità luminosa. i 


Metodo per rendere Isolanti i tessuti e le pelli. — Si pos- 
sono trattare nel seguente modo tutti i tessuti, i cuoi, le 
pelli, ecc. Si imbeve lia sostanza da rendere isolante, su una 
delle sue faccie, di petrolio rettificato, addizionato di lavanda 
o di una essenza qualsiasi, che ha per scopo unicamente d ima- 
scherarne l'odore. Sull'altra faccia si distende colla spazzola o si 
spande polverizzandola ccnvenientemente, un doppio strato di 
una soluzione di cacutchote, lasciando però ben seccate il primo 
strato innanzi di applicarvi il secondo. Si mette quindi al femo, 
la di cui temperatura deve variare fra i 50 ed i 60 gradi, per 
circa cinque minuti, e poi si espone all'aria fredda, all'ombra. 
La faccia del tessuto spalmata prima di petrolio si spalma cra 
con una soluzione di 100 parti di olio di lino e di 150 parti di 
acido azcetivo ben agitati e riscaldati insieme a fuoco lento per 
quattro ore. Finalmente il trattamento si chiude con una epol- 
verizzazione sull'altra del tessuto cou una polveve compota it 
parti eguali di amianto e di talco. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Un progetto dell'on. Luzzatto sulla municipalizzazione dei 
pubblici servizii. — Il deputato Riccardo Luzzatto ha presen- 
tato un progetto di legge di sua iniziativa, sula municipaliz- 
zazione dei pubblici servizi. -- Questo progetto tende all'im- 
mediato riscatto dei servizi pubblici app Itati, e provvede ai 
mezzi per ciò necessari. — Dinanzi al fatto cdierno per cui 


Milano si vede minacata di restare al buio non soltanto, ma di 


vedere danneggiate le sus industrie per avere appaltato la 


distribuzione del gas il progetto del Tuzzatto diventa di vera 
attun'ità. 


Per un corso professionale di elettrotecnica. — Un si- 
gnore che vuole serbare l'incognito, fece pervenire alla Prisi- 
denza della Scuola professionale di Bolla la somma di lire ven- 
ticinquemila in rendita al portatore, perchè il red'ito netto di 
lire mille sia destinato all'istituzione di un corso di elettroter- 
nica in detta Scuola. — Piarimeriì consegnò in danaro altre 
lire 8000 per l'acquisto dd materiale neccssario per la forma- 
zione di un apposito gabin tto. - - Sappiamo pure che, la Ca- 
mera di commercio di Torino ha cencessa la somma di lire 
1800 per il futuro gubincito di elettrotecnica della Sucla. 


Nuova industria a Lecco. 


Sì annuncia il sorgere di una 
industria a Lecco, finora pre-sochè nuova: quella degli impianti 
completi di illuminazione a riscalcan. nto col gaz d'acqua. E 
ciò per cura cello Stabilimento Badeni, il quale si è specializ. 
zato, per impianti di officine per gaz illuminante. -— Tempo 
fa una forte Società Austri-ca, proprietana d'un brevetto pir 
la produzicne dil gaz d'acqua e che ha ormai molto esteso al- 
l'estero la sua Lase d'operazicni, incaricò la Ditta Bodoni di 
costruire apparec.hi per la produzione di detto gaz d'acqua 
destinati ad un colossale inipento a Barcellena. TI felice esito 
di questo primo esperimento d'esportazione è stato seguito da 
nuove crlinazioni d'impianti. completi d'illuminazione per Mi: 
rando'a, Finale, Cento, Chiavari, Perugia ed altre città; im- 
pianti che, come quello di Broni, verranno fatti in unione 
colla suddetta Società Austriaca. — Fu appunto in grazia del 
Municipio di Broni, che studiò corcienziosimente i problema 
dell'iluminazione e del riscaldamento mandando a.l uopo un 
te nico all estero per constitare de risu i vantaggi del nuovo 
sistema, che questo entrò trionfalmente fra no: promettendo di 
arrivare allo sviluppo che ha già acquistato nel paesi tedeschi. 


Per la cattedra di Elettrochimica al R. Museo Industriale 
di Torino. — La Commissione incaricata per giudicare 1 titoli dei 
concorrenti alla Cattedra di Elettrochimica. costituita dal Sigg. 
Prof. Sen. Canizzaro, Sen. Paternò, Koerner e Cossa, proponerà 
m ordine di merito, la terna segnente: Dott, Miolatty Carrara e 
Montemartini ; e veniva eletto il Dott. Miolatt, attuale I. assi~ 
stente di Chimica Generale alla R, Università di Roma. 


La municipalizzazione del gas a Livorno. — Il Consiglio 
comunale approvò dopo varie osservazioni, domande e riserve di 
alcuni consiglieri la deliberazione della Giunta in riguardo alli 
municipalizzazione del gas, dando ad essa P incarico di provve- 
dervi a partire dal 1 zennato 1902. 


L'annullamento dei grandi contratti municipali a Napoli. — 
La prefettura ha ricevuto da Roma i decreti reah che insieme 
all'annullamento dei concorsi per impiegati municipali di ordine, 
per impiegati commessi della illuminazione e per ispettore delle 
tasse. revocano le deliberazioni. consiliari ehe stabilivano le pe- 
centi convenzioni con la societi delle neque. Gli etfetti dei de- 


eret saranno intimati agli interessati dalla novella. amministra- 
zione comunale. 


CONCESSIONI D'ACQUE. 
Domande di concessione. — | signori Aurelio. Pietro è Luigi 


fratelli Morandi di Campo larsego hanno pres. ntaio domanda 
ala Prefettura di Padova per la con essione di poter pro edere 
all'impranto nella località dol molino Bronze la, sul canale Ter- 


goa, nel comune di C-mprodarego, di una turbina a reazione 


n so tituzione: di tre racte in legno per guimiare un molino 


a tre Mane cd una din uno pel trasporto ci forza e per il 
saminazione. 


Lio synor ear Silio Pellerano, nella sun quanta di presi. 


dente del Conslo Tamm nistrazione cola tania di Mass, 


ha presentato domanda alla Prefettura di Massa per ottenere ja 
concessione di derivare acqua dal canale di Antona ad uso di 
forza motrice da utilizzarsi per la trazione e'ettrioa di detta 
tramvia. 

— La Ditta Gactano Marzotto & Figli ha presentato domanda 
alla Prefettura di Vicenza per essere autorizzata ad eseguire 
alcune variazioni alle opere di derivazione delle acque dell'A- 
gno, in località Mag'io di Scpra, del Comune di Valdagno, a 
scopo industriale. 

— Il signor cav. Casimiro Marro ha presentato domandi alla 
Prefettura di Cuneo pir essere autorizzato a derivare dal rio 
Parono l'acqua occorrente per rimettere in esercizio un vecchio 
molino e produrre una maggior potenza motrice a scopo d'illumi- 
nazione pubblica della città di Garessio, 

-- Il sie. Enrico Braida ba presentato demanda alla Prefet- 
tura di Torino, per otten're la concessione di derivare un volume 
di acqua di litri 600 al minuto secondo, dal Germanasca per uo 


di enorgia motrice, nel territorio di Praly, con restituzione delle 
acque n. territorio di Perrero. 


Concessioni accordate. — Jaa Prefettura di Firenze ha con- 


cesso alla Società delle Strade Ferrate Meridionali di poter 
derivar: dal Fosso Castagno in Comune di Pistoia una quantità 
d'acqua non eccedente i metri cubi 0.00085 per l'alimentazione 
della caldaia della semifissa a vanore in servizio della officina 
per la ventilazione artificiale della Galleria del Signorino a! 
chilom. 74 685.06 della linea Bologna-Pistota (dl bivio Reno). 
—- La Prefettura di Treviso ha autorizzato il signor Albhrrto 
Secondino fu Pietro di derivare 6.80 moduli d’acqua dal tor- 
rente Soligo alla sinistra nella località Tre Ponti del comune 
di Follina, per uso di energia motrice pel lanificio pesto in quella 
località, di proprieta dello stesso signor Secondino Alberto. 


Per l'acquedotto pugliese. — Prima della riapertura della 
Camera si riunirà al Ministero dei lavori pubblici la Commi» 
sione plenaria per Vacquedotto puglieso, di dii il disegno di 
lcgge per l'esecuzione verrebbe subito presentato al Parlamento. 


-- Ie idee del ministro dei pubblici sull'acquedatto 


laveri 
sarebbero le seguenti: 


Affidarne l'esccuzione a diverse Società private, preferibil. 
mente nazionali sotto la responvabilità però di una sola. T 
Governo per 16 anni parteciperebbe alla spesa con una queta da 
4 a 5 milioni annui. -- Con una legge speciale poi si obbhghe 


rebbero i Comuni delle te province (Bari, Foggia e Lecce) a 
pagare la loro quota d'acqua. 


Lo opere idrauliche. — Il primo progetto inseritto all'ordine 


del giorno della Camera è quello che modifica la legge del 1897 
sulle opere idrauliche delle ultime tre categorie, Presentato dal- 
Pon. Lacaya, approvato dalla Camera, emendato dal Senato, fu 
riproposto alla Camera con le variazioni introdotte dal Senato, 
dai ministri Branca e Carcano sotto il Gabinetto Saracco ed è 
rimasto in sospeso, Il progetto migliora la legge vigente, ehe si 
è dimostrata poco pratica, dacchè la costituzione dei Consorzi, 
base della legge, è subordinata a tali formalità, che basta la re 
nitenza di un proprietario per ostacolarla, senza tener conto che, 
anche quando si riesce a costituire il Consorzio, la Provincia, che 
d'ordinario eseguisce l’opera. ne deve sopportare la spesa, ginc- 
che dei consorziati pagano soltanto quelli che vogliono pagare. 
Il progetto attuale migliora la legge vigente quantunque non ri 
solva il problema del regolamento dei corsi minori d'acqua, che 


ha per il nostro paess una grande importanza economica. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 


Nuova Società per impianti idro-olettrioi. — Ni è costituita 


a Milano la Società per Imprese elettriche Conti e C.. so 
capitale di 3.000.000 completamente sottoscritto. -— Questa. s- 
cietà sorge per iniziativa della Casa costruttrice di macchine 
elettriche Gadda e C., col concorso della Edison, d lla ditta 
Brioschi, Finzi e C. della Benca Pra, Societa Monzese, Figli 
e Bertarelli. - Scopo dilla nuova società è quello di assumere 
l'esercizio di impanti elettrici e principalmente di quelli at: 
tuali di proprietà dela Gadda e C., (Corano-Tresate, Nicus. 
ec.) e di eseguite l'importentissimo impianto dei Brembo 
Questo trasporto di energia che per potenza verra subito dopo 
di quelli di Paderno, e di Vizzola, avra un'officina generatriu" 
con 4 umita di 2000 cavalli cadauna, di cui una di riserva i ' 


ws 


30 Novembre 1001 


RIVISTA SETTIMANALE 


767 


————rPr—+———m0n0nhp0410Ò1l_——._—.rr—rrrr——_—-_-—--_--_-_-—_---—------_-----+_p#p_—îìî#1#H" | SI-L-z&I0ARRR ZA === 


sarà il primo del genere es'guito con macchinario completa- 
mente italiano. L'energia da predursi è già completamente col- 
locata. Infatti la Conti e (C. subentra in luogo della Edisen nella 
fornitura della corrente a Monza e paesi limitrofi, cosichè fino 
dal suo primo funzionamento, la nuova Sccietà può contare su 
un reddito fisco tale da assicurarle 
Ta Società porta il nome deiling. Ettore Conti 
sua direzione. Ed era infatti naturale cho la Ditta Gadda aft- 
dase ad uno dei suoi gerenti l'amministrazione di tanta parto 
del suo patrimonio sociale. Essa rendendo 


un brillante avvenire. — 


preposto alla 


così definitivo il 
suo antico progrinmma di avere un'azienda scrella per gli eser- 
cizi, non solo si assicura un reddito che le permetterà di com- 
pensare equamente i propri azionisti an he negli eventuali pe- 
riodi di crisi nella costruzione, me si mette a pari colle più 
celebrate case estere, nell'esecuzione di un impianto i cui suc- 
cesso le permetterà di assumerne altri per l'avvenire, 

Il primo Consiglio di amministrazione venne nominato nelle 
persona dei signori Conti ing. Ettoro — Esterle ing. Carlo - 
Gadda ing. Giuseppa ~=- Pesaro ing. Carlo 
e Canezi Ernesto, presidente della Società Monzese. - - Sindaci 
furono eletti i signori Bertmi ing. Angelo, Delia Torre Luigi, 
Ponti rag. 
gegner C. Alberto e Usigli dottor Arnoldo. — Il Consiglio nella 
sua adunanza che tenne subito dopo la costituzione dalla So- 


le- 


-- Clerici ing. Carlo 


“nrico — Sindaci supplenti i signori Lavaitelli in- 


cietà, nominava presidente l'ing. Carlo Esterie e consigliere « 
legato per tutta la durata della Socictà Ding. Ettore Conu. 


La Società Anonima per la fabbricazione del carburo di 
calcio di Torino. — La deliberazione presa dall'Assemblea (e 
nerale che affidava al Collegio Sindacale Vincarico di procedere 
contro l’intero Consiglio d’amministrazione, contro il presidente 
amministratore dilegato, e contro il direttore tecnico, prova che 
la voce pubblica sfavorevole alla Società del carburo di calcio — 
che pure poteva dare buoni risultati finanziari — non era infon- 
data. Ed ora la parola finale è al magistrato. 


Nuove Ditte. — Ni è costituita una Società in accomandita 
semplice, sotto la ragione sociale «Cl'arlo Castagna e C.» Fab. 
bliche riunite di carrozze Forrari (già Mainetti) e Orsenigo; 
av nte per oggetto l’inlustria ed il commercio della carrozzeria, 
delle automobili ed affini; con sede in Milano. Capitale socirle 


L. 175,000. Durata euni dieci. 


Società per le industrie elettriche. — Ni sta trattando per 
la fusione delle Dit eu Gadda e C.» e «Brioschi Finzi e C.» di 
Milano, che si occupano ambedue delle in instrie elettriche, m- 
pianti, ecc., per costituire un'unica Società che avrebbe un ca- 


pitale di L. 6.000.000. 


Avvisto d'asta, — Ni fa noto che il 12 dicembre p. alle ore 
ll si terrà simultaneamente presso la Sala degl'incanti degli 
Uffici dei Contratti di Spezia e Napoli, un pubblico incanto 
per la provvista al r. Arsenale di Napoli di oggetti di bronzo 
alluminio per la somma presunta complessiva di L. 0000.00, 


ale condizioni stabilite cal relativo capitolo. 


TRAZIONE. 

La trazione elettrica sulla linea Milano Gallarate-Varese 
$ prosecuzioni- — Mercoledi u. s., venne attivato sulla linea 
Milano-Gallarate-Varese il completo servizio elettrico pei treni 
Viaggiatori Ce:scranno pertanto da quella data di far servizio 
pei viaggiatori i treni a vapore. — Il numero dei treni elettrici 
giornalieri fra Milano e Varese sarà per l'orario invernale di 
14 in ciascun senso, dei quali 5 diretti e 9 accelerati, con un au- 
mento di otto treni sulla quantità che in passato cffettuavasi 
durante l'orario invernale. — Fra Milano e Gallarate il numero 
dei treni sale a 19 al giorno in un senso e altrettanti nell'altro. 
-- In qnanto #/le tariffe dei viaggiatori è stato adottato il si- 
stema a zone, dividendo la linea Milano-(iallarate-Varese in 
dieci zone e stabilendo per ognuna di ese il prezzo di L. 0.30 
per la la classe e di L. 0.15 per la 3a. —- I prizzi dei biglietti 
per le stazicni delle linee di Arona, Iaveno, Luino e Porto 
Ceresio risentono di questo sensibile ribasso stabilito sulla tratta 
srvita a treziocno elettrica. Notevolis-imi ribassi furono poi 
consentiti per i prezzi di andata e ritorno e per gli abbonament:. 
— Non tutti i treni fanno il servizio dei bagagli e dci cani, ma 
salo quelli indicati nell'orario, però i bagagli ed i cani scno 
tuttavia accettati anche alla partenza degli aliri treni per essere 
spediti col prossimo treno designato per tali trasporti. E° ben 
inteso che il piccolo bagaglio a mano è ammesso nelle vetture 
nei limiti stabiliti dalle tariffe. — A Milano si accede ai treni 


elettrici o dalle ordinarie sale di aspetto o da un apposito in- 
gresso in via Galileo (salilei, vicino al sottopassaggio detto di 
Ponte Seveso (tram Piazza del Duomo-P. Nuova). 


Per l'ordinamento delle strade ferrate. — La Reale Com- 
missione per l'ordinamento delle ferrovie, presieduta dall'ono- 
revole Siporito, ha dato ampio e sollecito svolgimento ai suci 
lavori, ed in conformità d.l progrimma adottato concretava 
avanti le vacanze estive le principali proposte ecnceernenti leser- 
cizio ad opera di privati, le quali furono comuni zte al Governo 
dallen. conferitogli 


da tempo 


Naporito, in adempimento del mandato 


dalla Commissions, con una relazione preliminare 
presentata al ministro dei lavori pubblici. + La Sottocommis- 
sione incaricata degli studi sull'ordinamento dell'esercizio di 
Stato, sarà in queti giorni nuovamente convocata per deltberare 
sulle proposte formulate daila propria Giunta, la quale pure 
prosegue attivamente i suoi lavori, e stabilire le principali linee 
di tale esercizio, in modo che la Commissione plenaria entro ti 
die mbre proenunciandosi anche sul'a grave questione, se sia da 
continuarsi l'esercizio privato o da attuarsi quello di Niato, 
possa manifestare coi suoi suggerimenti el Governo sull'uno e 
sull'altro sistema di esere zio anche avviso sulla soluzione da 
preferirsi. - [a Commis ione plenaria si riunirà ella riprosa 
dei lavori parlamentari. 


IMPIANTI. 


Alla Ditta Ing A. Riva Monneret e 0. © stata di questi giorni 
affidata la costruzione di ser turbine, delle quali quattro da 2640 
cavalli ciascuna e dne da 200. Esse. sono destinate a muovere 
quattro alternatori e le lor due eccitatrici in un impianto della 
Società Italiana per l'utilizzazione delle forze idrauliche nel Veneto. 
Funzioneranno sotto una caduta di circa 57 metri. Saranno del 
tipo Francis, le grandi con due ruote contrapposte. sullo stesso 
asse e quindi due scaricatori im aspirazione; le piecole con nua 
ruota sola: — colla regolazione. mediante pale mobili al distri- 
hutore -- comandate da regolatori a servomotore idraulico, Come 
potenza queste turbine superano alquanto quelle di Paderno che 
sono da 2160 cavalli e di Vizzola che sono da 2000; per ora sa- 
rebbero quindi le più potenti in Italia. Esse segneranno un no- 
tevole passo avanti anche per la velocità, in quantoche dai 180 
giri di Paderno e 187 di Vizzola si passerà orata 315 giri. La 
centrale viene eretta a Montereale Cellina, a monte di Pordenone, 
e energia dovrà essere trasmessa siho a Venezia e distribuita, 
non solo alle varie industries ma anche ai molti impianti di pro- 
sciugamento sparsi lungo il itorale, così che servirebbe allo scopo 
eminentemente nazionale di venire in auto all'agricoltura. Tutto 
l’impranto viene eseguito sotto la direzione generale dell'ing. 
Paolo Milani che ebbe tanta parte nella esecuzione dell'impianto 
di Paderno, 


ILLUMINAZIONE. 


La luco eletfrica a Binasco — Con feste e rallogramenti di 
circostanza si è inaugurato l'impianto della illuminazione elet- 
trica a Pinasco. Consta di una iinea trifasica alla tensione di 3000 
volt lunga circa 8 chilometri; alle due estremità vi sono due sta- 
zioni g«neratrici. L'una, a motore idraulico, è situata presso 
Villamaggiore, sul cavo Borromeo che la alimenta, Valtra sta- 
zione generatrice è situata in Binasco; il macchinario è azio- 
nato da motori Crossley, a gas povero. — La linea alimenta 
i comuni Lacchiarelia e di Binasco e sì sta penendo mano agli 
impianti nelle frazioni di Concor:zzo, Mentirate, Coriasco e Me- 
tone. Ed anche i vicini saranno presto dotati della 
nuova energia, essendosi ottenuta la ccncessione del salto di 
Moirago. Si fanno anche studi per quello dell’Inf:rno a Bere- 
guardo. Queste varie forze collegate da una rete collettrice ri- 
solveranno il problema della distribuzione di luce a tutto il 
mandamento e alle regioni circonvicine. 


cemuni 


L'illuminazione elettrica di Busto Arsizio. — D'illutninazio- 


ne elettrica gratuita che il Tecnonias o ebbe a regalare al 
Comune per lo spazio di quasi quattro mesi è definitivamente 
cessata e con essa è scimato l'allegro andirivieni serale spe- 
cialmente festivo. — Invece, per accordi presi dai privati ed a 
loro spesa, la simpatica luce viene ad e-pander i diffusa ed ar- 
gentea da grandi fari, su tutto il nuovo facoltoso quarti re di 
via NX settembre. -- Nen è possibile augurare altre.tanto agli 
altri quartieri della città, se all'uopo e col tempo il Comune 


i non sia in grado di provvedere, 
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TELEFONI — TELEGRAFIA. 


* Linee telefoniche internazionali, — Ta linea telefonica in- 
ternazionale fra l'Italia e la Francia avrà in Italia il seguente 
percorso: Roma, Acquapendente, Siena, Firenze, Bologna, Pia- 
cenza, Voghera, Vercelli, Torino, Confine del Moncenisio, con 
diramazioni da Voghera a Genova ed a Milano. — La linea 
telefonica internazionale fra l'Italia e la Svizzera seguirà nel 
regno ;l percorso Milano, Como, Chiasso, e sarà collegata a 
quella in costruzione fra Chiasso e Zurigo. -- I lavori per la 
posa del filo — in bronzo silicioso — completi per il tratto da 
Torino al confine francese, sono spinti alacremente in tutte le 
sezioni telegrafiche, e se la stagione invernale sarà clemente e 
permetterà di continuare i lavori in montagna, le due linee 
potranno essere completate nei primi mesi dell’anno venturo. —- 
Venne già autorizzata la spesa in lire 700.000. — Quanto alla 
linea Milano-Torinc-Parigi, cessa è divisa in tre zone. A seconda 
delle zone varia la tariffa, dalle tre alle sei lire per ogni co- 
municazione, In base a questa divisicno in zone, per comunicare 
dai Alessandria, Bergamo, Como, Cuneo, Genova, Novara, Mt 
lano, Torino, con Marsiglia, Tolone, Lione, Chambery, si pa- 
rheranno tre lire; dalle stess» città, per comunicare con Parigi, 
si spenderanno L. 3.50. La comunicazione durerà tre minuti sal 
tanto. Te telefonate potranno anche essere fatte per mezzo dei 
telefoni privati e incominciando dal 30 novembre corr., epoca 
della inuagurazione ufficiale della tinca. Verranno aperti abbo- 


namenti speciali tanto diurni quanto notturni per ora fissati 
preventivamente. 


ll telefono a Figline e Montevarchi. — Pel giorno 14 u. s 
venne annunciata l'iniugurazione del servizio telefonico a Fi- 
gline. —- Eguale inaugurazicne avverrà a Montevarchi il primo 
del prossimo dicembre. -- E così anche questi Gue importanti 
pacsi della Toscana saranno allacciati cogli altri centri già 
provvisti di così utile e prezioso servizio. 


LI 
Un Ufficio telegrafico militare per il servizio del pubblico. 


In seguito ad accordi presi tra i Ministeri della Guerra e delie 
Poste e Teegrafi, in via Iacopo da Diacceto, è stato aperto al 
pubblico un ufficio tlegrafico, esercitato da militari del 3. Genio 

- compagnia telegrafisti — allo scopo di fare impratichire 1 
militari più che altro nella parte amministrativa. 


La ferrovia Palermo-Trapani,. — L'inchiesta sull'esercizio 
della ferrovia Palermo-Mersala-Trapani, promossa dagli azionisti 
tedeschi della Società esercente, ha concluso cel proporre mo'te 
riformo nell'esercizio medesimo, — La ferrovia Palermo-Mar- 
vala- Trapani è lunga km. 124 e fu concessa al Consorzio delle 
provincie di Palermo a Trapani per la durata di cent'anni, dal 
1874 al 1973. Essa è esercita da una Società anonima costituita 
principalmente di capitalisti tedeschi. —- Secondo l'ultima sta- 
tistica ferroviaria, il suo reddito chilometrico fu di L. 9128 nel 
1899, di fronte al nna spesa di L. 8485 per chilometro. — L'in- 


chesta ha avuto per iscopo di accertare le cause del tenue pro- 
dotto netto. 


Lavori ferroviarii. — Venne approvato impianto d'illumi- 


nazione eli ttrica nella nuova squadra di rialzo veicoli. nella 
stazione di Ales-andria (I. £000). è 


Venne proposto l'impianto di apparecchi telefonici nelle 
stazioni di Orte, Orvieto e Terni (L. 1380) e dr scnerie elettriche 
di controllo al segnale disco verso Foggia della stazione di 


Ripalta (L. 620). 


Le nuove esperienze di Marconi a Terranuova. — Marconi 
parti per Terrannova, dove farà nuove esperienze della sua m- 
venzione. Egli porta seco due palloni per tentare le comunica- 
zioni aeree, Marconi dichiaro modestamente: è Forse nesciro ma 
non «o nulli =, Uno der suor obbiettivi è di stabilire quali zone 


sinno piu atte ovvero refrattarie alla applicazione del telegrafo 
venza filo. 
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‘62. — MHeniz Bauer. — Die elektrischer Maschinenanlage. — Un 
volume inle di VITT-112 penne. illustrato con 60 mnersoni 


— Edito da Carl Dunker di Berlino W. 35: negato all'inglese 
L 2. 


353. — Fachberichte über die pariser Weltausstellung im 
Jahre 1900. — Pulitori Schwerrerische Gewerbeverein, prezzo 
l.. MELIN 


Questo volume an formato 8. di 415 pagine, edito per cura 
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della Schweizerische  Gercerbererein (Unione. Svizzera delle Arti 


e Mestieri), è una Relazione diligri te e completa di tutte lo m- 
dustrie che figurarono alla gran mostra monciale Parigina. A 
tale relazione cooperarono 220 tecnici, di modo che ogni ramo 
vi si trova trattato da un singolo specialista, ciò che ne rende 
il giudizio tanto più competente ed attendibile. Da questa Rela- 
zicne, che non si ferma alla industria svizzera, ma si estende 
anche ad una rapida rassegna delle industrie di tutte le nazioni 
esponenti, emerge chiaro il concetto del confronto fra lindu- 
«tria svizzera e le rispondenti industrie degli altri paesi. La 
relazione è scritta in lingua tedesca e parte in lingua francese. 


364. — Rapport annuel par l'aclivité et létat financier de lIn- 
spectorat technique, «dex installations électriques suisses pour l' an- 
nee 1900-1901. — Un opuscolo in-8° di 32 pagine, edito a Zu- 
rigo per cura dell'Ispettorato stesso; L. L. 


365. — Gisbert Kapp. — I trasformatori a corrente alternata mo- 

notare e trifase: Teoria, costruzione ed applicazione det mede- 
simi.Traduzione italinna sulla seconda edizione tedesca per cura 
degli ingegneri Riccardo Luzzitto e Ugo Russi della Casa 
Ganz e C. di Budapest. - - Un volume in 8. di 248 pag., ihlu- 
strato con 165 incisioni, edito dalla Unione "lipografica Edi- 


trice di Torino (già Ditta Pomba e C.); rilegito all'inglese; 
Lire 10. 


Per il 1902 


E aperto l'abbonamento all’ Elettricità per il 
1902 alle medesime condizioni ora in corso, e cioè; 
L. 183 per l'Interno — Fr. QO per l'Estero, 

AWEstero, nei seguenti Stati, si ottiene L'Asso- 
ciazione al prezzo stesso che per l’Italia, purche 
essa si faccia presso l Ufficio postale del proprio 
paese, il quale si incarica di trasmetterei il prezzo: 
Austria - Belgio - Bulgaria - Danimarca - Egitto 
- Germania - Lussemburgo - Norvegia - Parsi 
Bassi - Romania - Svezia - Svizzera - Turchia - 
Ungheria - Uruguay. ' 

Come per laddietro, gli Abbonati avranno diritto 


di acquistare a metà prezzo i volumi pubblicati 
dalla nostra Biblioteca dell Elettricità, 


L'\MMINISTRAZIONE, 


———__—_—_—_—_—_____+_—+——2<P_+_—_..-._.__+_+——22@pP=©@OTRnZT OZ 6 —__—_ —. 
P. CaproTTI, amm.-responsalnle. 


rr dari Sl iodato 
Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, 2 
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ACCUMULATORI nuovi con riempimento asciutto, s ate Ia 
ebonite, 44 elementi o più; _52-136 Ampèreore per clas uno: 
rispettivamente dieci ore. Tipo Watt. 


-- Rivolgersi: Arthur 
Koppel, Romu, Piazza Ñ. Silvestro, 74. 


A astio 
WEA PASSERI SEA 

CERCASI Agente bene introdotto per la vendita di una muova 
lampada ad arco nell'Alta Italia; buona provvigione. — Chi co- 
nosce la lingua francese avrà la preferenza. — Indirizzare nf- 
ferte al Sig. Charles Bucherer, Busilea (Nuisse), Leanhardstras- 
se, 11. wa 


ni 


CERCANSI Agenti da un Sindacato di Costrut- 
tori americani di apparecchi di illuminazione elet 
trica. di produzione dell'energia e di accessori per 
luce, nei Centri commerciali elettrici europei, per la 
vendita in bare a procvigione. — Lu solvibilità tnan- 
ziaria, la probità, le cognizioni scientifiche e la pra 
tica del commercio, saranno vagliate da uno speciale 
Incaricato, che risponderà, fissando convegni per im 
contrarsi personalmente cogli offerenti. — Rivolgere 
domande a A.A.A. presso Amministrazione delli 
Elettricità, Via Boccnecio, 5, Milano. 


ar 
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MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELEI 
TRICI. — Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per trà 
«missioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera i" 
ferro — Alleri di trasmissione con sopporti e pulegge -> 1 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contato: 
— Materiali diversi per impianti luce, ece., 60.0, 

Rivolgersi aila Stazione Centrale Elettrica, Rieti {Umbria 
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RASSEGNA CRITICA 


Corrente contjnua o Sistema polifase? — La 
lotta accanita, che per alcuni anni erasi combattuta 
ira i partigiani della corrente continua ed i fautori de: 
sistemi polifasi a corrente alternata per far trionfare 
l'uno o l'altro sistema negli impianti per trasmissione 
e distribuzione di energia elettrica si era finalmente 
sopita, senza che nulla facesse prevedere l'improvviso 
divampare di appassionate dispute a cui oggi dob- 
biamo nuovamente assistere, e delle quali è campo 
l Inghilterra. Veramente il tema è alquanto variato 
poichè non si tratta più degli impianti di distribu- 
zione; oggi si disputa intorno al sistema da sciegliere 
per la trasformazione delle ferrovie sotterranee londi- 
nesi in modo da poterle esercire a trazione elettrica, 
o, come dicono gl'inglesi con parola incisiva e caratte- 
ristica, per elettrificare tali linee. 

Si tratta di adottare o il sistema americano a terza 
lotaja ed a corrente continua a bassa tensione, che 
nol vediamo oggi in esperimento sulla linca Milano. 
Varese; ovvero il sistema trifase ad alta tensione cha 
sta per venire attuato sulle Valtellinesi, e verso il 
quale propendono le simpatie della tecnica europea. 
Circa l'opportunità di una pronta risoluzione, questa 
è già una questione risolta, perchè il pubblico s1 è fatto 
Sempre più esigente in fatto di comodità e di velocità. 
© le due linee che devono venir elettrificate comin- 
cano a sentire la concorrenza delle altre che vanno 
Solcando in ogni direzione la vecchia Londra di cuni- 
coli. Queste due linee sono csercite da due società di- 
verse, le cui idee in proposito sono assolutamente di- 
scordanti e solo si rassomigliano nella tenace perti- 
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nacia con cui vengono sostenute; siccome però i con- 
vogli di ciascuna devono potersi inviare sull'altra è 
indispensabile adottare un sistema unico. 

A chi spetterà la vittoria? E’ quello che deciderà la 
commissione di arbitri nominata. dal parlamento, e 
che giudicherà secondo le norme consuete del diritto 
inglese in merito, previo lo studio completo della que- 
stione sotto il punto di vista tecnico, e finanziario. pel 
quale viene illuminata dal parere autorevole di due 
consulenti tecnici. E le due società si sforzano di di- 
mostrare l'assoluta convenienza di adottare il sistema 
da esse patrocinato e la possibilità di farlo senza 
troppe difficoltà. 


+ 


I campioni che sostengono la corrente continua 
hanno buon gioco poichè possono citare parecchie al- 
tre ferrovie cittadine che prendono la corrente a 500 
volt da una terza rotaia, e funzionano in modo piena- 
mente soddisfacente; niente può autorizzare a credere 
che quanto si presta benissimo ad un buon servizio 
ferroviario a Liverpool, a Chicago, a New York, 
possa non convenire a Londra. Su questo punto gli 
avversarj non discutono affatto, ed ammettono sen- 
z altro che questo sistema possa essere adottabile con 
la certezza di un buon servizio; ma essi fondano la 
loro opposizione sul fatto che il sistema trifase ad 
alta tensione è molto più proprio alla trazione su 
lunghe linee, mentre è notorio che le ferrovie sotter- 
ranee londinesi traggono una gran parte del loro traf- 
fico dall'allacciamento con le linee esterne. Ed i pa- 
trocinatori della corrente continua non negano questa 
superiorità del sistema trifase; essi contestano che pel 
servizio urbano questo possa dare i medesimi vantaggi 
che possono ritrarsi dal sistema a corrente continua, 
e che sono essenziali per un funzionamento sicuro ed 
economico. ' 

Il nodo della controversia è dunque questo solo: 
la Società Metropolitana, esercente il tratto maggiore, 
lungo 21 km. complessivamente, vuole adottare il si- 
stema trifase ad alta tensione proposto dal Ganz quale 
fu installata sulle Valtellinesi, perchè si preoccupa 
della necessità di allacciarsi con le ferrovie a lungo 
percorso per le quali trova più conveniente questo si- 
stema, sostenendo che esso può gareggiare con quello 
a corrente continua in tutti i vantaggi dal medesimo 
offerti nella trazione urbana, i quali essa non discute 
neppure. l 

La Socictà Distrettuale, pure ammettendo che il si- 
stema trifase ad alta tensione sia superiore a quello 
con terza rotaja e corrente continua per le ferrovie 
a lungo percorso. nega che esso sia capace di sostituire 
senza danno il secondo sistema in un servizio cittadino 
organizzato come lo è a Londra. . 

Agli arbitri l'ardua sentenza. 


Â. 


Sostanzialmente sono tre le obbiezioni che la Società 
Distrettuale muove contro Tadozione del sistema tri- 
fase ad alta tensione. la necessità di frequenti fer 
mate ed avviamenti. a cul il sistema stesso non si pre- 
sterebbe, a suo giudizio; i pericoli di rottura dei con- 
duttori ad alta tensione per la presa di corrente; le 
difficoltà da superare negli scambi ed incroci di linea. 

E’ noto come nel periodo di avviamento di una 
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massa pesante molte diecine di tonnellate per mezzo 
di un motore elettrico alimentato a tensione costante 
sì ha una perdita notevole dai lavoro, dissipato nei 
reostati di avviamento. la quale può ritenersi in modo 
approssimato eguale alla forza viva acquistata alla fine 
dell avviamento. L'adozione di corrente continua e ci 
coppie di motori agenti di conserva i quali si possono 
all avviamento collegare fra loro in serie, permette di 
ridurre a metà la perdità nei reostati, ed anche a 
meno, bastando tenerli inclusì in circuito fino a rag- 
giungere i due terzi della velocità possibile aq avvia- 
mento finito. Questo non può farsi con gli ordinar] 
sistemi di trazione polifase, e sulle lince in questione 
dove le fermate si susseguono a distanze così picco'c 
che la loro media è di appena 750 m. 

A questo contrappongono i tecnici della Metropoli- 
tana che (seguendo il sistema già adottato per le Val- 
tellinesi non tanto per ottenere dei rapidi avviamenti 
quanto per salire con facilità le forti pendenze senza 
troppo caricare la stazione gencratrice) la casa Ganz 
propose un sistema che presenta i medesimi vantaggi, 
ottenibili con l'impiego di corrente continua. e coi mo 
tori a coppie combinabili. Si tratta di fornire ciascuna 
vettura motrice di quattro motori, due dei quali di 
servizio e due ausiliari, da inserirsi in circuito solo 
durante l'avviamento, e per un periodo di 7 secondi 
circa essendo l'accelerazione di m. 0.75; lo sforzo di 
trazione all'avviamento è di 14 tn. I motori hanno la 
potenza di 300 cav. ciascuno, richiedono all’'avvia- 
mento 219 amp. essendo il fattore di potenza 0.78, 
e quindi consumano 900 kwatt ; nel secondo periodo 
di avviamento la corrente scende a 211 amp. cd il 
fattore di potenza sale a 0.92 per modo che lefi- 
cienza aumenta a 1000,kwatt. La potenza effettiva 
richiesta in movimento, con la velocità di 40 km. al- 
l'ora è di 44.5 watt-ora per tn.-km. 

L'adozione dei motori ausiliari consente di ottenere 
l'avviamento in condizioni paragonabili a quelle con- 
sentite dall'uso dei motori a corrente continua fun- 
zionanti in serie fra loro, e le perdite nel reostato di 
avviamento sì ridueono così a metà. Siccome per fare 
il medesimo orario con la trazione polifase si può li- 
mitare la velocità massima si viene alla conseguenza 
che nel caso in esame (secondo i calcoli precisi e par- 
ticolareggiati dei tecnici della Metropolitana) il con- 
sumo di watt-ora per tn.-km. è identico nei due casi. 

© 

‘La discussione sui particolari d'impiamto è natural- 
mente molto più difficile e delicata, e forse costituirà 
il punto cardinale della controversia. Che ci siano 
delle gravissime difficoltà da superare nessuno ne du 
bita, e ben sappiamo come sulle ferrovie Valtellinesi 
queste abbiano condotto ad un ritardo nell'apertura 
d'esercizio non prevedibile. Le obbiezioni riguardo al 
pericolo presentato dalle condutture a 3000 volt sona 
già state vittoriosamente combattute dalla Metropo 
litana che ha proposto di adottare delle sbarre di ferro 
sagomate, le quali per conseguenza non sono soggette 
a rompersi, come potrebbe accadere a dei semplici filì 
aerei: la cosa è possibile e facile trattandosi di una 
linea in galleria. 

La gecisione della Commissione non deve più essere 
tanto lontana, e non nascondiamo che Taspettiamo 
con molto ititeresse. perchè rappresenterà il risultato 
di una lotta accanita, combattuta con eguale fervora 
dai rappresentatnti delle idee enropee, favorevoli al 
sistema trifase, e dai fautori del tipo americano a cor- 
rente continua ed a terza rotaja. 


è 


Sull’insegnamento dell’ elettrochimica. — Ab- 
biamo già in altra occasione parlato su questo argo- 
mento esponendo le idee del Prof. Gabba, prima, c 
por quelle del Cannizzaro. i quali sono concordi nel 
propugnare la forma prevalsa oggian Germania nel 
lorcanizzazione didattica delle scuole d’elettrochi. 
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mica affidandone la direzione ad un chimico anzi che 
ad un clettrotecnico o ad un fisico matematico: e su 
questa idea anche noì concordiamo in via di massima. 
Leggiamo ora una lettera del prof. Straneo, incari- 
cato del corso di elettrochimica al R. Musco Indu- 
striale di Torino il quale si manifesta di parere con- 
trario, cosa molto naturale quando si pensi che egli 
fu un fisico matematico; e crediam® doveroso in noi, 
utile per i lettori di esporre qui la parte più saliente 
delle 1dee propugnate dallo Straneo, ciscutendole. Le 
suc argomentazioni si fondano essenzialmente sulla di- 
versità sostanziale del metodo didattico italiano da 
quello invalso in Germania, che egli così dipinge: 
«La grande specializzazione degli studi nei politec- 
nici tedeschi ha fatto sì che chi vi studia chimica tra 
scura quasi completamente tutte le altre materie; la 
matematica e la fisica vengono insegnate con un pro- 
gramma ultra-clementare, la prima in generale per un 
semestre, la seconda per due. Di elettrotecnica non 
sì parla. Ma daltra parte i meccanici-elettrotecnici 
non studiano la chimica. Bisognava quindi risolvere 
la questione se era meglio di sacrificare la parte esatta 
della elettrochimica ed aggregarla ai corsi di chimica, 
oppure di sacrificarne la parte chimica per aggregarla 
all elettrotecnica. Naturalmente prevalse la prima so- 
luzione e insegnamento dell'elettrochimica fu intro- 
dotto nelle scuole di chimica. Fu allora scelto linse- 
gnante più conveniente, ed esso fu evidentemente 
un chimico. I corsi che derivarono da questo stato di 
cose sono veramente curiosi. Per persuadersene ba- 
sterà prendere vno dei più recenti trattati pratici, 
quello del Lorenz di Zurigo. Delle 226 pagine, 80 sono 
di elettrotecnica, ma di un'clettrotecnica così e'emen- 
tare, che da noi non si insegnerebbe ad operai; basti 
dire che delle 80 pagine circa, due sono dedicate a de- 


scrivere le diverse forme di serrafili, altre due alla 
descrizione delle resistenze normali, 


una al 
metro e simili. 
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a In Italia invece, per la nostra eccessiva generalità 
di studi, abbiamo una categoria di persone che si di- 
rebbe preparata in modo perfetto a seguire un corso di 
clettrochimica: i nostri ingegneri industriali, che co- 
noscono la matematica superiore, la meccanica razio- 
nale, che hanno seguito i corsi di fisica tecnica e 
quindi posseggono tutti i principii dell elettrotecnica, 
e che inoltre per quattro anni hanno studiato la chi- 
mica e sì son praticamento esercitati per tre anni in 
laboratorio. Essi sono certo i migliori allievi che si 
possano desiderare per seguire un corso di elettrochi. 
mica, allievi quali non si trovano nei politecnici te- 
deschi. Ed a questi allievi si vorrebbe fare un corso di 
elettrochimica come quelli in Germania? Nè essi lo 
tollererebbero. nè un insegnante coscienzioso lo fa 
rebbe vedendo che essi, colla facilità che consente la 
loro coltura matematica o fisica, desiderano di impo 
sessarsi delle teorie della chimica moderna, tutta fon 
data sulla termodinamica e sulla matematica.» 

Da queste premesse giustissime, e che nessuno po 
trebbe ragionevolmente contestare, il prof. Strane 
credo logico e naturale trarre delle conclusioni, che a 
noi sembrano niente affatto esaurienti, e sostanzial 
mente non possono differire da quelle espresse dai 
Cannizzaro. Ecco infatti che cosa pensa il professor 
Straneo. 

a Se si dovesse istituire un corso per i chimici delle 
università sarebbe, come in Germania, necessario di 
affidarlo ad un chimico pravetto. L'elettriata servi 
rebbe allora solo come mezzo per produrre reazioni 
chimiche, come in altri casi servo il calore. Quantun 
que se da quelle reazioni nel laboratorio si volesse p?° 
sare ai calcoli di rendimenti o a studi sulla regolarna 
cei processi, si dovrebbe già accoppiare la chimica alli 
matematica e alla termodinamica, un chimico diser” 
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tamente istmuto im queste materice sara ancora cer 
più che sufficiente. 
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«Ma se si tratta di insegnare l’elettrochimica ad 
ingegneri industriali, occorre assai più e si dovrà esi- 
gere che l'insegnante conosca bene, oltre la chimica, 
pure le scienze su cui le moderne teorio di essa sono 
fondate. » 

Salvo qualche piccola divergenza che potrebbe in- 
sorgere riguardo alla portata dei concetti sovra espres- 
si possiamo ancora accettare tutto ciò senza discus 
sione: vediamo quale sia la conclusione ultima. 

«Ne segue quindi che la discussione se questo insc- 
gnamento debba affidarsi ad un chimico o ad un 
fisico è completamente oziosa. Esso deve affidarsi a 
chi per l'indole dei suoi studi è capace di insegnare 
completamente l'elettrochimica. I titoli in questa 
scienza sono quelli che devono essere presi in maggior 
considerazione, senza troppo badare all'opinione degli 
stranieri, che credono applicabile senz'altro alle nostre 
scuole ciò che è bene per le loro, senza considerare 
le nostre speciali condizioni. » 

Con questa conclusione il prof. Stranco intende sta- 
bilire un principio diverso da quello sostenuto dal 
prof. Cannizzaro? La premessa alla sua lettera in cui 
accusa questi di «non tener conto nella radicale diffe- 
renza tra le nostre scuole e le tedesche» c'induce a 
credere di sì; ma ci pare che in realtà egli non abbia 
conseguito lo scopo. Se infatti l'insegnante deve co- 
moscer bene o/fre la chimica, pure le scienze su cui le 
moderne teorie di essa sono fondate, noi questo inse 
gnante-tipo lo chiameremmo un chimico che sa bene 
le scienze sussidiarie e fondamentali della chimica 
moderna, non già un fisico o un elettrotecnico che 
sappia la chimica, il che sarebbe cosa profondamente 
diversa. Ora per fare un chimico si richiedono lun- 
ghi, pazienti, pesanti studi di laboratorio in cui si 
trova sempre da imparare, e lo studio costa sempre 
gravi fatiche perchè si tratta di cognizioni sperimen- 
tali, in cui la logica poco serve, se non a trarre le 
conclusioni ultime, quando già si conoscono i fatti e 
le leggi che li governano. La conoscenza della fisica 
matematica e dell'elettrotecnica si può invece acqui- 
starla molto rapidamente da chiunque abbia sufficiente 
preparazione di studi, e le loro applicazioni sono 
nient'altro che esercizi di logica. Qualunque chimico 
può divenire senza grandi difficoltà un elettrochimico 
perchè a ciò gli può bastare lo studio di discipline, nè 
sconfinate, nè troppo ardue; nessun fisico o elettro 
tecnico può divenire un elettrochimico senza lunghis- 
simi anni di laboratorio e di studi tediosi e pazienti, 
dopo i quali sarà divenuto... un chimico. 

Se il prof. Stranco non avesse preso in un senso 
troppo assoluto e ristretto il concetto del Cannizzaro 
si sarebbe accorto egli stesso della fallacia del suo 
ragionamento. Forse che un laurcato in chimica da 
una qualunque delle Università del regno può chia- 
marsi senz'altro un chimico? Ci vuol ben altro! Non 
st fa dunque questione di titololaccademico, ma di sn 
slanza; il sig. Helmoltz, laureato in medicina, si 
conquistò bene il diritto di chiamarsi fisico matema- 
tico (e che razza di fisico e di matematico t). Crediamo 
di rettamente interpretare il pensiero del prof. Can- 
nizzaro dicendo che non è al grado accademico che 
si dovrà guardare nell'assegnare una cattedra di elet- 
trchimica, ma alla personale capacità del candidato: 
egli dovrà essere un chimico perfetto, e conoscere bene 
le discipline sussidiarie: ciò non esclude che possa 
essere un laureato in fisica matematica. ovvero un 1n- 
segnere elettricista che abbia poi studiato a fondo 
la chimica, tanto a fondo da diventare un chimico, 
come crediamo abbia precisamente fatto il professor 
Straneo. 

Ci pare dunque che manchi completamente la base 
ad una discussione sostanziale. e che in fondo in fondo 
il prof. Straneo convenga nelle idee del Gabba e del 
Cannizzaro,a cui credemmo doveroso associarei. 
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LA VETTURA ELETTRICA CONTAL 


La vettura elettrica è senza dubbio la vettura auto- 
mobile ideale, per ciò che riguarda la facilità di av- 
viamento e di manovra, la grazia, l'eleganza, la sicu- 
rezza dell andatura, la silenziosità, e la mancanza di 
sussulti e di odore. 

Nessuno altro sistema può al presente essere para- 
gonato come vettura da città o da passeggiate, anzi 
da a sperare che i continui progressi portati negli ac- 
cumulatori, e il moltiplicarsi del numero delle sta- 
zioni di carica farà sì che la vettura elettrica in un av- 
venire non lontano potrà applicarsi al tourismo e fare 
una seria concorrenza alle vetture a petrolio. Epperò 
sì può dire fin d'ora. che il campo d'applicazione a- 
perto alla vetture elettriche è abbastanza vasto da 
giustificare pienamente le ricerche e i lavori continuati 
a cu esse danno luogo. 

Al presente sitrovano in commercio tutte le parti oc- 
correnti a montare una vettura clettrica, quali gli 
accumulatori, i motori. trasmissioni, ecc., e molti co- 
struttori noti li adoperano e li hanno adoperati lar- 
gamente, In modo che poche sono ormai le vetture 
che offrano qualche particolarità degna d'interesse. 

E molto limitato il ‘numero di quelli che si ap- 
plicano a perfezionare una parte speciale ereando così 
dei tipi nuovi. che pure essendo ben definiti. segnano 
un progresso sentito e notevole nella macchina. Quc- 
sto è il caso delle vetture a Electricia » costruite 
in ogni loro parte dal signor C. Contal. In esse il 
motore. la trasmissione, la sterza, gli accumulatori, 
furono studiati separatamente e in modo da presen- 
tare delle migliorie vantaggiose, che sono una buona 
promessa per l'avvenire di questo sistema. 

Al presente furono costmiti tre tipi di vettura: una 
vittoria, un phaeton e un duc-tonnceau. 

La «vittoria» di forma elegantissima, ha sci posti 
compreso quello del conduttore. e pesa al completo 
soltanto 1050 kg. Il matore è della potenza di cinque 
cavalli. e gli accumulatori sono nascosti in modo in- 
gegnoso. II percorso possibile varia dagli 80 ai 100 
chilometri, secondo le strade e il numero dei viaggia- 
tori trasportati. 

Il «phaeton» rappresenta la vettura da passeggio 
a lungo percorso. Comprende due posti o quattro col 
seggio posteriore che è amovibile, pesa al completo 
1190 kg.; ed è disposto in modo da fare un percorso 
di 130 e 140 chilometri senza ricarica. 

Il «tonneau» è la vettura di famiglia, e la sua forma 
è al presente in gran voga; il motore come quello dei 
«phaeton» è di 8 cavalli. 

Tutte queste vetture hanno una marcia eccellente, 
non consumano che 70 wattora per tonnellata chila- 
tro, hanno una velocità di 20 chilometri all'ora. fanno 
le salite con un consumo molto ridotto in cagione del 
rendimento clevato del gruppo motore. 

Il motore elettrico che fu studiato unitamente al si- 
gnor Gasnier, è in special modo combinato per la tra- 
zione, e la sua forma differisce completamente da 
quella dei motori usuali. Questo è corazzato ed ermetico, 
di peso limitato, ha però un gran rendimento; ha due 
avvolgimenti indotti e due induttori, cosa questa che 
permette, col loro accoppiamento, di poter variare la 
velocità entro limiti molto estesi, senza che si renda 
necessario di cambiare l'accoppiamento degli accum- 
latori, 1 quali, lavorando sempre in serie, si trovano 
nelle migliori condizioni, sia di funzionamento come 
di rendimento. Questo motore ha per caratteristica 
la posizione nuova degli induttori e dei rocchetti d’in- 
duzione, la qual cosa permette d’utilizzare integral- 
mente tutto il flusso induttore. di sopprimere quasi 
intieramente la reazione d'indotto. di ridurre lo spa- 
zio occupato dal motore e il suo peso, e infine di fa- 
cilitarne il ripulimento e l'ispezione delle spazzole e 


I del collettore. di più fa sì che l'indotto possa togliersi, 
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e al bisogno smontarsi gli induttori, qualità assoluta- 
mente essenziale nei motori di trazione. Il suo peso è 
di 96 kg. per una potenza normale continua di 8 
cavalli. Il motore è impiegato coi tre accoppiamenti 
seguenti: 1. I due induttori in tensione raggruppati 
in serie coi due indotti in tensione ; 2. i due induttori 
in parallelo raggruppati in serie con i due indotti in 
tensione; 3. i due induttori in parallelo raggruppati 
in serie con i due indotti in parallelo. 

Il valore del rendimento corrispondente a questi tre 
accoppiamenti è stato rilevato dal sig. G. Roux, di- 
rettore dell'ufficio di controllo degl'impianti elettrici, 
e sì possono vedere nelle seguenti tabelle. 


VALORE DEL RENDIMENTO: 


Superiore a Superiore a 


W Hi Massimo 
i Ba Ampères 
Accoppiamento 1 . 12 e 38 — 84 °/ a20 
n 2. 14 e38 20645  86.6°/ a30 
n 3°. 27epiù 
di 120 4080 


80 °/ a 60 


Meglio ancora che dalla tabella si può giudicare 
delle qualità del motore in questione dall'esame delle 
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curve di rendimento riportate a pagina seguente, di 
eui la superiore si riferisce al caso degli indotti e 
degli induttori in serie alla tensione di 85 volt, es- 
sendo le ascisse corrispondenti all'intensità di cor- 
rente richiesta in amp. e le ordinate rappresentando 
i rendimento in percento; la curva di mezzo, invece, 
si riferisce al caso in cul sono gli indotti in serie è 
eli induttori in derivazione, come prima, alla tensione 
di 85 volt; la più bassa, infine, è relativa al caso di 
indotti e induttori in parallelo, 

Ora in materia di trazione il rendimento medio sol. 
tanto e non il rendimento massimo deve venire cons!- 
derato, in seguito alle variazioni continue e conside. 
revoli del carico dei motori. Due punti importanti 
vanno notati nei risultati ottenuti: d'un lato è il va- 
lore alto dei rendimenti, dall'altro la sua limitata va- 
riazione sotto carichi molto variati. 

Il motore fa corpo con Fasse motore, il quale oscilla 
intorno ai pezzi d'attacco che lo uniscono alle molle 
della vettura. Davanti è sospeso al telato con delle 
molle che amortizzano gli avviamenti, le variazioni di 
velocità e il frenamento. La trasmissione vien fatta 
completamente con ingranaggi e l'asse posteriore è 
composto unicamente di due tubi riuniti da un carter 
che contiene questi ingranaggi. Le estremità dei tubi 
formano i fusi delle ruote, i mozzi delle quali sono 
comandati dagli alberi del differenziale. Questi alberi 
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passano nell'interno dei tubi, perciò non lavorano che 
a torsione, mentre che i tubi esterni che formano real. 
mente l’asse non lavorano che a flessione. In tal modo 
si ha un asse motore ermetico che non si deforma e 
che può funzionare con qualsiasi tempo, e capace di 
sopportare un'acqua torrenziale senza inconvenienti. 

Un sistema particolare per dare il grasso, lubrifica 
razionalmente tutte le parti strofinanti e il medesimo 
olio, riparato del tutto dalla polvere può venire uti 
lizzato per lungo tempo. Il gruppo motore è unito alla 
vetture per mezzo di otto chiavarde, che basta svitare 
per poterlo completamente levare. 

La sterza generalmente inclinata, è a volante e ir 
riversibile. Il meccanismo è semplicissimo ed è sopra 
tutto studiato per evitare il consumo rapido che si 
produce con le sterze irreversibili nelle quali una vite 
perpetua è ingranata in un settore dentato. In questo 
caso la vite perpetua è ingranata in una madrevite il 
cui movimento rettilineo è trasformato in un movi- 
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mento circolare che permette il comando delle ruote, 
a mezzo di una combinazions semplice di Watt. La 
superficie di contatto tra la vite e la madrevite che 
comanda essendo molto maggiore che della stessa al 
settore dentato il consumo è molto meno rapido. 

Il dispositore comandato da uno scambio posto st- 
bito sotto il volante di sterza è di costruzione assal 
semplico e dà 5 velocità avanti, una posizione d ar- 
resto, due freni elettrici e la contro marcia. Le velo 
cità avanti sono di 8, 11, 16, 21 e 26 km. allora. 

Le frenature elettriche sono combinate in modo che 
la rottura del circuito d'un indotto o d'un induttore. 
od anche di due alla volta non impedisce alla frena- 
tura di prodursi. I freni meccanici agiscono sulle due 
ruote motrici e funzionano altrettanto bene in avanti 
come indietro. A mezzo di un interruttore speciale a 
rottura rapida, la corrente si trova automaticamente 
sospesa da una semplice pressione compita sul pedale 
dei freni. sai 

Gli accumulatori sono a pasta applicata e sì distn- 
guono per la costruzione fatta interamente a macchina 

Per questo tutte le placche sono di forma identici 
di peso, di porosità e di consistenza uguale. Esse com 
piono un lavoro uguale in ogni loro parte, e questo di 
minuisce  considerevolmente la loro disgregazione ` 
permette loro di resistere a regimi eccessivi di carichi 
c scariche. La capacità ottenuta è fra le più elevate. 
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come ce lo fanno comprendere le prove a carichi di- 
versi [atte al laboratorio centrale di elettricità. 

L'elemento sottomesso alla prova era di 21 placca. 
pesava totalmente kg. 13,100 e dava una capacità di 
194 ampères-ora per una scarica in ore 5.53, e questo 
corrisponde ad un'energia specifica di 29, 3 watt-ora 
per chilogrammo totale. 
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versibile e dolce; 2. un manubrio posto sotto il vo- 
lante per la marcia avanti, il freno elettrico e la mar- 
cia indietro; 3. un pedale di freno interruttore per 
l'arresto rapido. Da questo si può facilmente consta- 
tare come le differenti parti della vettura furono stu- 
diate con cura per raggiungere un insieme di parti 
poste in luogo adattato, accessibili e facili ad essere 
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Curve DEL RENDIMENTO DEL MOTORE CONTAL:SO ASNIER, 


I risultati delle prove in questione sono d'altronde 
registrati fedelmente nel diagramma qui riportato in 
cui le ascisse rappresentano la durata della scarica 
in ore, le ordinate danno la capacità. Questo dia- 
gramma è compilato in modo assai completo perché 
fornisce immediatamente anche la durata delle sca- 
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tenute in buono stato, riparate o sostituite, c questo 
ottenendo il massimo rendimento accoppiato alla mi- 
nima spesa di manutenzione. 

Non possiamo dire che questa vettura sia perfetta, 
anzitutto perchè conviene contentarsi, per ora, di ciò 
che ne dicono gli altri, e, generalmente parlando 
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CURVA DI SCARICA DUN ACCUMULATORE CONTAL. 


riche effettivamente osservate per dedurre il dia- 
gramma e il corrispondente regime in amp. totali ed 
in amp. per Kg. di placca. La capacità viene fornita 
in amp. ora seguendo il vezzo ormai invalso, e che 
difficilmente potrà venir sradicato. 

Il guidare una vettura elettrica, è cosa facile e il 
numero di parti da manovrare è ridotto allo stretto 
necessario: 1. Un volantino per la sterza che è irre- 


conviene sempre fare qualche riserva su queste assi- 
curazioni; d'altronde, queste vetture sono ancora 
troppo recenti perchè si possa ritenere che abbiano 
detto l’ultima parola, nè si possono prevedere i di- 
fetti e gli inconvenienti che l’uso ed il pratico eser- 
cizio potranno tar saltare fuori. Però, si può dire 
senza timore di ingannarsi che gli studî fatti dai co- 
struttori appaiono molto minuziosi e accurati, VU, L, 
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APPARECCHI TELEGRAFICI ROWLAND 


(Continuazione e fine, vedi pp. 148 e 211. 


Ogni manipolatore corrisponde ad un gruppo di 
ll contatti del distributore, ciò che ta 44 contatti 
ciettivamente utilizzati dar 4 manipolatori. 

« Ma, non essendo possibile rendere percettibile al- 
l arrivo, nel relay ricevitori, la soppressione di 2 onde 
successive cioè di un periodo compicto di corrente al- 
ternata, è indispensabile di lasciare un intervallo di 
separazione entro ogui serie di 11 contatti per il caso 


in cui l'ultimo contatto di un settore e il primo del 


settore seguente (dando il nome di settore all insieme 
di 11 contatti rilegati ad un medesimo manipolatore) 
debbano servire simultaneamente, ciascuno nel suo 
gruppo, alla trasmissione di un segnale, Questo porta 
a 12 il numero dei contatti realmente necessari per 
ogni trasmissione, cioè 48 per le 4 trasmissioni, Inoltre 
per potere comunicare, non è sufliciente che i bracci 
Uci due distributori corrispondenti siano in smero- 
nismo; bisogna ancora che siano orientati, | uno per 
rapporto dell'altro, per modo che mentre quello di 
trasmissione passa successivamente sui contatti, 1, 2, 
3, 4, rilegati al primo manipolatore, per esempio, 
quello di ricevimento passi pure (con un ritardo equi- 
valente alla durata della propagazione di corrente) sui 
contatti 1, 2, 3, 4, corrispondenti al primo ricevitore. 

Naturalmente sarà raro il caso che questa concor- 
danza si trovi realizzata da sè, al momenio della messa 
in marcia dei distributori, ad ogni estremità della 
linca. Ora, siccome il sincronismo tra i distributori si 
stabilisce e si mantieno per il solo fatto del funziona 
mento del reluy ricevitore, sotto l'influenza della cor- 
rente alternata trasmessa continuamente sulla linea, 
ne segue che una volta questo sincronismo stabilito, il 
disorientamento (lo spostamento dell'uno rispetto al 
l'altro) dei bracci dei due distributori sussisterebbe 
indefinitamente se non sl avesse un mezzo che per- 
metta di stabilire la concordanza indispensabile al 
funzionamento del sistema. 

Questo mezzo consiste nella messa in azione del di- 
spositivo seguente: il braccio del distributore di ri- 
cevimento non è legato al suo asse, comandato da un 
motore sincronizzatore; e semplicemente montato a 
sfregamento dolce, m faccia di un largo disco in me- 
tallo che sì trova fisso, e che, per conseguenza, gira 
cun questo asse. 

Questo disco presenta, nella sua circonferenza, un 
certo numero d incavi equidistanti, lo scartamento di 
due incavi consecutivi essendo eguale a due divisioni 
della corona del distributore, Il legame tra il braccio 
del distributore e il disco a incavi è ottenuto da una 
linguetta mobile, a nottolino, che costituisce il por- 
iungamento dell armatura di un elettro-calamita, por- 
tata dal braccio del distributore e girante con esso. 
Quando Varmatura è in riposo, sostenuta da una 
molla antagonista, la linguetta penetra in uno degli 
incavi del uisco a incavi e collega il braccio del distri- 
butore con questo disco che lo trascina nel suo movi- 
mento di rotazione. Quanao, al contrario, l'elettro-ca- 
lamita è azionata da una corrente, la sua armatura 
essendo attirata, la linguetta si libera dall'incavo nel 
quale si trova, e il disco continua a girare, senza tra- 
scinare il braccio del distributore; dopo una breve 
attrazione, l'armatura ritorna in riposo, la lmguetta 
ricade sulla parte del disco che separa due incavi, 
scivola su questa parte piena sino a cadere in un nuovo 
incavo, in cui penetra. Il braccio del distributore si 
trova così spostato di due divisioni rispetto al disco 
a incavi, il quale à continuato a girare in sincronismo 
col braccio del distributore di trasmissione. La elettro- 
calamità è comandata da un relay speciale, che chia 
eremo reley d'orientazione, analoga al relay combi 
hatore e azionato, come questo dallarmatura del re- 


lay ricevitore attraverso uno dei contatti del distri- 
butore D` al quale è rilegato. 

Ma al contrario di ciò che accade per i relay combi- 
natori, il relay d'orientazione non è comandato quan- 
do una soppressione d'onda si manifesti nel relay rice 
vitore nel momento in cui lo spazzolino del distribu- 
torc passa sul contatto rilegato ai capi dei suoi rov- 
chetti; ed è al contrario quando la corrente perio- 
dica non è alterata, che larmatura prende la posi- 
zione di lavoro, e manda una corrente locale nell elet- 
tro-calamita, portata dal braccio dcl distributore di 
ricevimento. 

Il funzionamento di questo alspositivo è ottenuto 
nelia maniera seguente: ad ogni giro del distributore 
di trasmissione, un'onda di corrente alternata è auto- 
maticamente soppressa, alla partenza, per il passaggio 
dello spazzolino del distributore su ar un contatto 
determinato, addetto a questa funzione. Se al mo- 
mento in cui questa soppressione si manifesta all’ar- 
rivo, lo spazzolino del istributore di ricevimento pas- 
sa precisamente sul contatto rilegato ai relay d’'orien- 
tazione, vuol dire che i bracci dei due distributori 
sono in concordanza; l'armatura del relay d'orienta- 
zione resta in riposo, e l’elettro-calamita portata dal 
braccio del distributore non è azionata. Ma se, al 
contrario, questo spazzolino non si trova sul contatto 
rilegato al relay a orientazione al momento in cui la 
soppressione d'onda si manifesta, il relay ricevitore 
accusa il passaggio di un'onda di corrente alternata, 
l'armatura del primo si mette in comunicazione col 
suo contatto di lavoro, inviando una corrente nell’e- 
lettro-calamita portata dal braccio del distributore. 
Il funzionamento di questa elettro calamita à per ef- 
fetto, come l’abbia.no già indicato, di ritardare il bra- 
cio del distributore di ricevimento ai due divisioni 
rispetto alla posizione che occupava anteriormente in 
faccia al disco a incavi. Nel giro seguente, se la cou- 
cordanza tra i due bracci non esiste ancora, il mede- 
simo gioco sl riproduce, e così di seguito, ad ogni giro, 
sino a che lo spazzolino portato da questo braccio si 
trovi precisamente sul contatto del aistributore rilec- 
gato al relay d'orientazione al momento in cui la sop- 
pressione delle onde si manifesti nel relay ricevitore. 
A partire da questo momento, i bracci dei distributori 
girando in sincronismo ed essendo convenientemente 
orientati l'uno rispetto all'altro, 1 due posti possono 
comunicare. Infine, per indicare quando la concor- 
danza e stabilita, una seconda onda è soppressa auto- 
maticamente, alla partenza, ad ogni giro del distri- 
butore. All'arrivo questa soppressione agisce, cone la 
prima, su di un reay speciale che aziona un avver- 
titore costituito da una piccola suoneria il cui battito 
indica che si può incominciare il lavoro. Un comuta- 
tore disposto nel circuito di questa suoneria per- 
mette d'interrompere il funzionamento quando questo 
non è più necessario. I due contatti speciali del distri- 
butore di trasmissione per il quale s effettua automa- 
ticamente ad ogni giro questa soppressione di onda, 
devono, essere separati l'uno dall'altro, e dai settori 
vicini, da un'intervallo di separazione eguale ad un 
mezzo periodo di corrente alternativa, ciò che porta 
a 52 il numero delle divisioni dei distributori. 

La frequenza della corrente alternata prodotta dalla 
generatrice di trasmissione è dunque ai 26 periodì per 
giro del distributore e per una velocità di rotazione di 
210 giri per minuto, di 91 periodi completi per secondo. 

RENDIMENTO. — Il rendimento del telegrafo Row- 
land dipende naturalmente dalla velocità di rotazione 
dei bracci dei distributori. Questa velocità è ordima- 
riamente di 200 a 210 giri per minuto. 

Ogni manipolatore può trasmettere una lettera per 
giro del distributore c qualche volta due. Per questo 
ultimo caso due condizioni devono essere realizzate ; 
bisogna prima di tutto che le combinazioni rappresen- 
tanti le due lettere abbiano un elemento comune, mec 
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che i due tasti del manipolatore abbassati simultanea- 
mente determinino il sollevamento di tre lame di 
comunicazione, non vicine; in secondo luogo, i due 
caratteri da imprimere devano essere abbastanza di- 
stanti l'uno dall altro sulla ruota dei tipi, perchè tutte 
le operazioni relative all'impressione ael primo siano 
terminate prima che il secondo si presenti al suo giro 
sulla carta. Questa doppia cordizione si riscontra 
assai raramente, ed infatti, vi sono soltanto 6 gruppi 
di 2 segnali —-del quali 4 comportano il comando di 
movimenti della carta, che possono essere trasmessi in 
un solo giro del distributore. 

Tenendo conto di questo vantaggio, e alla velocità 
di 210 giri per minuto, il rendimento teorico può rag- 
giungere 2300 parole per ora e per tastiera. Ma in 
pratica, sebbene le facilità della manipolazione siano 
più grandi coll apparecchio Rowland che con tutti gli 
apparecchi del medesimo genere, permettendo agli ope- 
ratori d'avvicinarsi facilmente al massimo di rendi- 
mento, questo ultimo diminuisce di una notabile pro- 
porzione per il tempo impiegato a comandare lo spo- 
stamento della carta. 

La fascia di carta di una larghezza di 15 cm. circa, 
sulla quale si effettua l'impressione è perforata tra- 
sversalmente db distanza in distanza in maniera di 
facilitare il distacco dei telegrammi man mano che 
avviene la registrazione. Ora, ‘il foglio di carta così 
formato per il sezionamento della fascia, seguendo le 
linee perforate, può contenere dalle 28 alle 30 linee 
di stampa. Se si considera che il maggior numero dei 
telegrammi non à più di 20 parole, comprese le indi- 
zioni d'ufficio, e non occuperà più di 3 linee d impres- 
. sione, poichè ogni linea può contenere circa 40 ca- 
ratteri, ci si renderà facilmente conto della perdita di 
tempo clre produce l'avanzamento progressivo della 
fascia di carta perchè ogni telegramma sia impresso 
sopra un foglio distinto. E' vero ehe lo spostamento 
longitudinale, linea per linca, della fascia sì opera 
automaticamente, sino a che una corrente elettrica 
trasversante le perforazioni della carta lo faccia ces- 
sare al momento conveniente; ma la perdita di tempo 
è più considerevole ancora, perchè l'agente, dovendo 
attendere la fine di questo spostamento automatico 
della carta senza che nulla indichi quando è termi- 
nato, lascierà certamente passare, senza trasmettere, 
più giri che non siano strettamente necessari). 

Il rendimento di ogni manipolatore si trova così ri- 
dotto di più che un quinto e non sorpassa le 1800 pa- 
role all'ora, ciò che dà per i 4 manipolatori lavoranti 
simultaneamente, 7200 parole. Il rendimento totale 
dell'apparecchio funzionante in duplex è dunque di 
14.400 parole per ora. L'obbligo di fare uso di un si- 
stema duplex per permettere la trasmissione simul- 
tanea nei due sensi, sebbene abbia il vantaggio d'au- 
mentare il rendimento di conduttore utilizzato, non 
e meno un grave inconveniente del telegrafo Row- 
land. 

E’ bene sapere, che tutti i tentativi fatti in diverse 
riprese per trapiantare in Europa i sistemi dup/er e 
quadruper, così onorati negli Stati Uniti, ove sembra 
riescano a meraviglia, hanno sinora se non totalmente 
incagliato, almeno dato tali seccature, sopratutto sulle 
linee lunghe (le sole su cui siano vantaggiosi per evi- 
tare di installarne delle nuove), che si è dovuto a poco 
a poco abbandonarli quasi completamente. 

Ciò proviene principalmente dal fatto che, da noi, 
la maggior parte della linee telegrafiche avendo, per 
la traversata delle città e delle gallerie, delle quantità 
di percorsi sotterranei in cui sono costituite da cavi 
ricoperti di gutta-perca, non si può, nell'interesse della 
conservazione di questi cavi fare uso. per le trasmis- 
sioni, delle corrente a voltaggio elevato abitualmente 
Impiegate in America. Inoltre queste parti sotterranee 
avendo ordinariamente una grande capacità, aumen- 
tano considerevolmente le difficoltà di stabilire l’equi- 
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librio fra la linea reale e la linea artificiale, la debo- 
lezza delle correnti ricevute, necessita una maggiore 
sensibilita degli organi ricevitori e maggior precisione 
nella regolazione, cio che rende questa piu instabile. 

Vie qualche analogia fra questo apparecchio ed il 
primitivo Buudot. Ín questi aue apparecchi, 1 organo 
iouda.nentale sul quale riposa il sistema, 11 combina- 
tore, € costituito in modo identico. Il combinatore 
elettrico Rowland non ditferisce dal combinatore elet- 
trico Baudot dell'apparecchio primitivo, perchè solo 
il primo utilizza solamente le combinazioni due a due, 
che possono formare, per la loro posizione di riposo o 
di lavoro, le armature di undici relay combinatori, 
mentre il secondo utilizza tutte le combinazioni possi- 
bili, una a una, due a due, tre a tre, ece., che possono 
formare da sple le armature di cinque re/uy combina- 
tori. 

Nell apparecchio Baudot che figurava all Esposizio- 
ne del 1595, tutti i ricevitori, in numero di cinque, 
erano comandati, come nel telegrato Rowland, da 
un'albero unico, messo in movimento da un motore 
completamente indipendente da quello che azionava il 
distributore ; il sistema Baudot utilizzava dei motori 
a peso, mentre il sistema Rowland impiega dei motori 
elettrici. ll freno elettrico, costituito dalla rotazione 
rapida di un volante fra 1 due poli di un clettro-ca- 
lannta, utilizzata per regolare il cammino dei rice- 
vitori su quelle dei distributori, è stata applicata nel- 
l'apparecchio Baudot nel principio identicamente 
nella medesima mapiera che è attualmente nell appa- 
recchio Rowland. F, 


PLUVIOMETRO REGISTRATORE 


Fra le osservazioni meteorologiche quelle che ri- 
guardano la quantità di pioggia che cade in un dato 
luogo entro un certo periodo di tempo, sono senza 
aubbio di alta importanza sia che si considerino dal 
lato puramente scientifico, sia da quello degli iute- 
ressi inaustriali ed agricoli. Tali osservazioni però, 
finchè saranno fatte per mezzo dell usuale Pluvio- 
metro, e si limiteranno a tre sole registrazioni gior- 
naliere, come si costuma in quasi tutti gli Osservatori 
secondari, potranno ben poco giovare all industria ed 
all'agricoltura, e lasco: anno ancora per molto tempo 
dei problemi insoluti. 

E infatti, se noi non conosciamo esattamente la 
quantità di pioggia che entro un dato periodo ‘di 
tempo cade in una data regione, con qual criterio 
nella stessa potremo costruire ponti, arginature, ac- 
quedotti, muraglioni, dighe, ecc., la di cui resistenza 
dev essere calcolata in rapporto ai massimi pluviali? 

Gli estimatori agricoli, come potranno giudicare 
con aggiustatezza della produzione di un dato terreno, 
se non conoscono gli eventuali acquazzoni che possono 
da un momento all'altro distruggere un intero rac- 
colto? Con quali norme gli agricoltori introdurranno 
nelle loro terre nuove piante, o le adatteranno a 
nuove colture? 

a dequa e Sole» dicono gli agronomi. E in vero 
l'umidità e il calore sono i due fattori principali della 
vita vegetativa. Però i loro effetti benefici non dipen- 
dono tanto dalla loro quantità quanto dal modo con 
cui sono distribuiti. Una data regione soggetta in dati 
periodi a degli acquazzoni, potrà veder desolati i suoi 
campi dall'asciutto. mentre un altra, visitata da scarse 
pioggie ma ben distribuite, potrà avere i suoi campi 
rigogliosi e feracissimi. — Una pioggia minutissima, 
che cade a spessi intervalli, mantiene alle terre quella 
freschezza che è necessaria alla loro produzione, men- 
tre l’acqua che cade a dirotto, trasporta le sementi, le 
piante, il terriccio, gonfia i fiumi ed i torrenti, di- 
strugge le costruzioni, e rende desolate intere regioni. 
Nella Sicilia, per esempio, e specialmente nelle sue 
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parti meridionali, sono proverbiali certi acquazzoni 
diluviali, che nel periodo di pochi minuti allagano i 
campi, tramutano le cave in grossi torrenti. Eppure 
se v'ha una region e che difetti spesso di acqua e 
soffra della siccità è appunto quest'isola. 

Posto ciò ognun vede come sia necessario che, an- 
che negli Osservatorì secondarì, le osservazioni sieno 
fatte con esattezza, e specialmente quelle che riguar- 


C. Vaso imbutiforme esterno. 
D. Tubo conduttore della piog- 
` gia. 
F. Apparecchio ricevente l’acqua. 
F. Recipiente raccoglitore gra- 
duato. 


G. Pile Leclaneh è poste m serie. 
H. Apparecchio registratore, 
A 


'. Dettaglio dell’ estremo A 
dell'asse, 


in B. 

E'. Dettaglio dell'apparecchio ricevente l’acqua col 
mulinellg portante le sei cassettine a, b.c, d, e, f- 
m molla d'arresto. 


dano la curata della piorgia; e questo dato non do 
vrebbe essere preso a criterio, come si usa dalla mag- 
gior parte degli stessi. Per ottenere ciò non vi sono 
che due mezzi: o moltiplicare le osservazioni giorna- 
liere, portandole da tre a maggior numero, e compar- 
tendole egualmente nel giorno e nella notte, o ricor- 
rere all'uso di uno strumento non molto complicato, 
che agendo auto.naticamente, supplisca al difetto 
delle medesime in tutti quegli Osservatori che non 
possono provvedersi del Pluviometrografo o del Plu- 
viopolverometro (1). 

A questo scopo mi è sembrato opportuno studiare c 
costruire un pluviometro registratore di pochissimo 
costo, di facile maneggio e di facile costruzione e ripa- 
razione il quale serva per registrare automaticamente: 

1. Il principio e la fine della caduta della pioggia. 
2. L'interruzione della medesima, che può avve- 
nire durante le 24 ore dell'intera giornata. 
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(1) Lo strumento da me denominato Pluriopolrerometro, serve 
per i seguenti usi: 


1.° A misurare esattamente la durata della pioggia che cade 
nell'intervallo di ogni quarto d'ora: 


2° A raccogliere e misurare le polveri meteoriche che cae 
dono durante lo stesso tempo; 

3.° A misurare la totale quantità della pioggia e della pol- 
vero che cade negli intervalli di tempo durante la giornata; 


4.° Ad osservaro l'ora delle massima rugiada nelle notti che 
non pio. 


o ile 


B'. Dettaglio dell’ interruttore 


3. La durata della massima quantità della piog- 
gia caduta. 

E' formato, come si vede nell'insieme delle figure, 
di quattro parti, cioè del vaso collettore della piog- 
gia, dell'apparecchio misuratore, dell'apparecchio rı- | 
cevente graduato e dell'apparecchio registratore. Il 
vaso collettore è il solito vaso imbutiforme C (fig. 1) 
che trovasi posto all'esterno del fabbricato. Nella sua 
parte inferiore porta un tubo D che conduce l'acqua 
di pioggia nell’apparecchio misuratore E. 

‘apparecchio misuratore, del quale nella fig. 2 tro- 
vasi il dettaglio, è formato di un mulinello K portante 
sei cassettine a b c d e f. Trovasi posto il tutto entro 
una cassa ss, nella quale il mulinello imperniato è gi. 
revole. L'asse del mulinello termina all esterno della 
cassa da una parte, fig. 3, con un'asta a’ comunicante 
mediante un tfermafili b’ con un filo di linea A' co 
municante coll'apparecchio registratore. Dall'altra 
parte l'asse del mulinello termina pure all’esterno 
della cassa, con un interruttore, fig. 4, B', l'asta f i 
del quale, mediante un fermafili g ed un filo di linea 
j comunica con delle pile poste in serie (1), l’altro 
polo delle quali è in comunicazione con l'apparecchio 
registratore. 

L'apparecchio ricevente l'acqua di pioggia F è posto 
al disotto dell'apparecchio misuratore s ed è comuni- 
cante con questo mediante un corto tubo o. E’ il co. 
mune raccoglitore dell’acqua, che porta lateralmente 
un tubo di vetro graduato v nel quale si legge l'altezza 
ridotta in millimetri dell’acqua raccolta. 

L'apparecchio registratore H può essere posto nella 
stanza degli strumenti o dove si vuole, ed è come 
quello che funziona nell’Elettrografo, strumento rive- 
latore e registratore delle scariche elettriche tempo- 
ralesche e nell’Elettrotellurografo, strumento rivela- 
ore e registratore delle correnti elettro-telluriche (2). 
E° formato di un orologio r che ha il quadrante mo- 
bile pg. L'indice è il martelletto i di un campanello 
elettrico H che ha invece di pallottola metallica un 
pezzetto di matita tenera. Il quadrante gira com- 
piendo un'intera rivoluzione in 24 ore e per tale dispo. 
sizione le ore nel quadrante sono scritte in modo in 
verso a quelle dei comuni orologi. Posto il campanello 
elettrico in circuito con le pile e l'interruttore del 
mulinello, quando questo gira, chiude il circuito e l'ap- 
parecchio registra l'ora della pioggia caduta. Difatti. 
tutte le volte che per la pioggia che cade nel vaso 
collettore C e va nel tubo D si riempie una cassetta 
per esempio a, (fig. 2) questa, per il peso dell'acqua, 
incurva la molla n: a scatto, e la cassetta, lasciata li- 
bera, si abbassa e rovescia l’acqua; viene al posto di 
questa l'altra cassetta f vuota che alla sua volta si 
riempie e poi sì rovescia anche questa. Per ogni cas- 
setta che si rovescia viene a‘girare l'interruttore in 
modo da stabilire il contatto della sporgenza x colla 
f’ e con ciò viene a stabilire per quel momento il cir- 
cuito e quindi il martelletto i viene a battere e la 
grafite a segnare sul quadrante pq che le scorre con- 
tro un punto corrispondente al cassetto che si è ro- 
vesciato. La posizione del segno sul quadrante in- 
dica l'ora precisa in cui è caduta l’acqua, ed il numero 
dei millimetri d'acqua caduta, perchè le cassette sono 
di data misura. 

L'apparecchio registratore, come ho detto sopra. 
può essere posto lontano quanto si vuole dall’apparec- 
chio misuratore dell’acqua e vi si può anche includere 
un comune campanello elettrico, che, con il suo squillo. 
richiama l'attenzione del principio della pioggia e con 
la sua frequenza avverte la continuata pioggia. Il nu- 
mero dei segni sul quadrante ci fa conoscere la quan 


(1) Si pessono usare lo pile degli apparecchi sismici, che esl- 
stono in funzione in quasi tutti gli Osservatori meteorologici. 

(2) Questi due strument: si trovano descritti in questa Rivista 
del presente anno, (Vedi numero 9 e 13,) 
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tità d'acqua caduta che va a raccogliersi nell apparec- 
chio ricevente F graduato. 

Spero che questa mia proposta possa avere una 
benevole accoglienza. | 

R. Osservatorio di Girgenti, Novembre 1901. 


Prof. PIETRO LANCETTA. 
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Pregiatissimo Sig. Redattore Capo, 


Ho avuto più volte l'occasione di osservare, in una 
centrale elettrica a corrente continua, destinata a 
dare l'energia per la trazione elettrica, un inconve- 
niente che si potrebbe ovviare. 

Siccome l'inconveniente sopra lamentato deve veri- 
ficarsi, in maggiore o minore proporzione, in tutte le 
centrali alle quali si chiedono delle rapide variazioni 
di corrente (intendo quì parlare delle sole centrali che 
non hanno batterie d'accumulatori) e siccome, almeno 
per quanto io sappia, nessuno ha pensato finora a 
porvi un rimedio, credo che non sarà discaro ai suoi 
lettori soffermare l'attenzione su quanto io concisa- 
mente qui sotto dirò. 

L'inconveniente consiste in questo: se si hanno, 
in una centrale elettrica, tre o quattro uguali di- 
namo in compound, comandate da altrettanti uguali 
motori a vapore a doppia espansione, messe tra loro 
in parallelo e unite, come si usa, dalla sbarra di equi- 
librio, accade spesso che, nei momenti di massimo cz- 
rico, esse non riescono a dare i 6,7 della corrente ch » 
avrebbero potuto sviluppare, secondo la registrazion > 
dei loro rispettivi interruttori automatici, senza farli 
scattare uno dietro l’altro. 

Supponiamo che le 4 dinamo siano di tale potenza 
da sviluppare normalmente 500 ampère, e munite 
ciascuno di un interruttore automatico, regolato in 
modo da scattare a 700 ampère, e immaginiamo che 
solo tre di esse siano in servizio. 

Ecco come avviene il fenomeno: Fin tanto che la 
richiesta di corrente della linea oscilla tra 1200 a 
1500 ampère, si nota, negli amperometri delle suddette 
dinamo, una differenza tra loro variabile da 0 a 40 
ampère circa, che non porta nessun inconveniente ; 
ma, se la richiesta di corrente sale instantaneamente 
verso 1850 ampère, ecco che la dinamo più pronta dà 
maggior corrente delle altre due, e, spesso, in quantità 
tale (100 ampère circa) che il suo interruttore auto- 
matico la mette istantaneamente fuori servizio, e le 
altre due, rimaste caricate eccessivamente, non tar- 
dano a far scattare i loro disgiuntori a massima. 

Il servizio della trazione elettrica deve restare così 
interrotto per circa 4 minuti. 

In simili casi, per ovviare il ripetersi del suddetto 
grave inconveniente, si deve aumentare le dinamo in 
servizio da 3 a 4. 

Naturalmente con 4 gruppi elettrogeni, che, sc 
fossero tutti pronti egualmente alle variazioni di do 
manda di corrente, darebbero insieme, per qualche 
istante, 2800 ampère, si può far benissimo un servizio 
che richiede da 1200 a 1500 ampère e qualche raris- 
sima volta, durante un giorno, per un brevissimo 
istante, 1850 ampère circa, ma il rendimento di quella 
centrale, in quelle condizioni, è abbassato. La 

Ho osservato, inoltre, che. essendo molto variabile, 
per ragioni che credo inutile indicare quì, la pron- 
tezza dei suddetti gruppi elettrogeni, non sl può sta- 
bilire quale dei tre gruppi, messi in parallelo, sia il 
più pronto per le rapide variazioni di carico. i 

Da ciò che ho detto sopra si vede che, se non si 
permette ad una delle tre dinamo in questione di $o 
vraccaricarsi troppo rispetto alle altre, sı puo avere 
da loro la corrente necessaria per fare il summenzio- 
nato scrvizio senza interromperlo mai, se non soprav- 
sima volta, durante il giorno, per un brevissimo 
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modo più adatto per ottenere ciò è quello di indebo- 
lire, nei momenti di forti carichi, il campo magnetico 
di quella dinamo che dà più corrente. 

Ogni gruppo elettrogeno, perciò, dovrebbe far fun- 
zionare, per mezzo della sua corrente, un regolatore 
proprio, destinato ad inserire nei momenti opportuni 
di massimo carico, delle adatte resistenze nelle bobine 
eccitatrici in derivazione della propria dinamo. 

Vediamo, adesso, in che modo funzionerebbe la 
summenzionata Centrale elettrica se in essa vi fossero 
istallati convenientemente i suddetti regolatori. 

Se la richiesta di corrente cresce istantaneamente 
molto, abbiamo visto che la dinamo più pronta dà 
più corrente delle altre, ma. in questo caso, il suo ro- 
golatore abbasserebbe un po’ la sua tensione e con 
essa la sua comente. Ora, se la richiesta di questa 
crescesse ancora, un'altra dinamo si troverebbe più 
pronta cella prima a darla, ma, in seguito, anch'essa 
non potrebbe superare 700 ampère per causa del suo 
regolatore. Se Invece la richiesta di corrente viene a 
diminuire è evidente che i regolatori di gruppi elet- 
trogeni tendono a non modificare la loro potenza. 

Concludendo. adunque, io credo che i summenzio- 
nati moderatori di potenza, da installarsi nelle cen- 
trali per trazione elettrica, ove cioè vi sono varie e 
rapide richieste di corrente. potrebbero, in molti casi, 
ridurre le unità dei gruppi elettrogeni in servizio, e 
certamente farebbero scattare i disgiuntori auto.matici 
delle dinamo nei soli casi di stretta necessità (come ad 
esempio, corti circuiti nelle linee esterne) eliminando 
così spesso l'inconveniente degli jnterruttori a mas 
sima che, nei forti sovraccarichi, mentre salvano la 
dinamo, interrompono la distribuzione dell'energia, 
o in altre parole, mentre tolgono un grave inconve- 
niente ne danno un altro, che benchè piccolo, è sempra 
un inconveniente. 

Con tutta stima la riverisco. 

f Ing. DoMENICO SPALLICCI. 
Torino, 4 Dicembre 1901, 
Caro Fumero, 

Sono nuovamente costretto di ricorrere alla di lei 
provata cortesia per l'inserzione di questa breve ret- 
titica nel prossimo numero del D Elettricita. 

A pagina 754 (n.° 48 del 30 nov, u. s.) Ella. ac- 
cennando al resoconto dell’ ultima Assemblea dell'A. 
E. I. che ebbe luogo a Roma nei giorni 12 e 13 ot- 
tobre trascorso. a proposito di quanto è relativo alla 
discusssione avvenuta in seguito alla lettura del pro- 
fessor Arnò, serive testualmente. u Nel resoconto 
«sommario le osservazioni dell’ ing. Arcioni si sono 
U mummi ficate e acheletrite nelle seguenti insignificanti 
« noterelle... » 

Ora a me, a scanso di qualsiasi responsabilità, 
preme fare noto che — quale estensore del verbale 
— io non ho riporto che quanto all'egregio Collega 
Arcioni è parso utile fosse precisamente pubblicato e, 
meglio ancora, ho integralmente riprodotta la nota che 
egli stesso mi inviava con sua lettera del 25 Ottobre. 

E così ho fatto per ciò chê concerne la replica del 
prot. Arnd. Unicnique &uum — € tanto per la verità e 
l'esattezza delle cose. 

Ciò premesso è inutile le aggiunga che qualora il 
collega Arcioni e l’Arnò mi avessero inviato (como 
io attendevo da loro) una più diffusa relazione non 
avrei mancato di pubblicarla con la stessa precisione. 

Ella e tutti coloro che presenziarono all'Assemblea 
di Roma e che assistettero per conseguenza alla di- 
scussione Arcioni-Arnò, sopra un argomento di natura 
delicatissima, comprenderanno facilmente la necessità 
assoluta in cui il Relatore del Verbale, si è trovato 
di non pubblicare in proposito che quanto ai due 
egregi contradditori sembrava opportuno fosse rife- 
rito. Ed a questa scrupolosa norma ho creduto bene 
di*attenermi. , 

Mi contermo suo aff. amico 
Ing, RAFFAELE PINNA. 


778 


L’ELETTRICITA 


RASSEGNA SETTIMANALE DELLE RIVISTE 


RASSEGNA SCIENTIFICA 


LEGGI DELLA TRASPARENZA DELLA MATERIA PEL RAGGI X. 
L. Benoist, — L'A. trova che le leggi della traspa- 
renza di differenti specie di materie pei raggi Roentgen 
di specie differenti, possono esser ridotte a forme 
semplici, risultato che è ben lungi dall’esser vero per 
le altre radiazioni precedentemente conosciute, Ne- 
condo queste leggi le trasparenze dipendono solo 
dalla massa assoluta e dalla massa atomica. così che 
è possibile, partendo da questi dati, di calcolare la 
trasparenza di qualsiasi corpo, per quanto complesso, 
per raggi di una data qualità. D'altra parte queste 
leggi possono servire di punto di partenza ad una 
classificazione dei raggi 


stessi e di raggi analoghi. 
Esse forniscono importanti applicazioni dei raggi X, 
nel maneggio e costruzione dei tubi radiogeni, nelle 
analisi chimiche ed industriali. Esse portano alla ehi- 
mica generale il soccorso di una proprietà nuova della 
materia, proprietà essenzialmente obbiettiva, essen- 
zialmente legata al pesi atomici, e capace di rendere 
per lo studio di questi dei servizi per lo meno para- 
gonabili a quelli resi dalla legge di Dulong e Petit. 
Journal de Phuysig, nov... ; M. 


NUOVE RICERCHE SUI RAGGI RorstTGEN. G. Sagnace, — 
Una parte dei risultati contenuti in queste memorie 
tfivurano già nell'altra memoria dello stesso autore di 
cui si feee già cenno (v. pag. T14) Nella memoria 
presente I Autore si occupa specialmente della ana- 
logia fra le scariche prodotte dai raggi Roentgen, 
i raggi secondari ed i raggi ultravioletti del Lenard. 
Dalle esperienze deseritte e dh altre precedenti di 
altri autori si conclude che la scarica d'un conduttore, 
positivo o negativo, è provocata dai raggi Roentgen 
o dai raggi secondari: 1.° Quando il conduttore riceve 


direttamente i raggi (Benoist et Hurmuzesed) — 2.° 
Quando un corpo vicino gli invia dei raggi disseminati 


raggi secondari-terziari di Sagnac) — 3. Quando il 
gas sottoposto al campo elettrico del conduttore è 
attraversato da un fascio di raggi, anche se questo 
fascio non colpisce alcuno dei conduttori elettrizzati 
nè direttamente né dopo disseminazione (Perrin) — 
4° Quando un fascio di raggi attraversa il gas sotto- 
posto ad un campo elettrico Fe esterno al campo elet- 
trico Fi del conduttore ma dello stesso senso di Fi e 
separato dal campo Fi da uno schermo conduttore 
discontinno. od anche da uno continuo sufficientemente 
sottile, — Vi sarebbe quindi una opposizione completa 
fra il modo dazione dei raggi Roentgen e la scearie: 
prodotta dai raggi ultravioletti la quale esige che i 
raggi colpiscano un corpo negativo, Al contrario vi 
sercbbe analogia fra Vazione di scarica dei raggi 
Roentgen e quella dei raggi ultravioletti scoperti dal 
Lenard (y. Elettricità 1900, p. DIA, 602 e 1901 p. 42) 


iS. de Pays, novembre. AI. 
6 
EFFETTO DEL CAMPO MAGNETICO SUGLI SPETTRI DEL- 
LHELIO E DEL MERCURIO, A. Gray e W. Stewart. — Gli 


A. usando un grande reticolo multiplo di ventisei la- 
mine poterono osservare lettetto Zeeman con campi 
moderati. I magnete, eccitato da una corrente di sole 
Do 6 ampère dava un campo di cirea 50,000 C. G.N. 
ed era capace di fornire intensità anche maggiori. 
Gli A. esaminarono leffetto Zecman nella riga gialla 
dellhelio D3, La linea, come è noto, è un doppietto: 
la larghezza d'onda della componente più brillante è 
3NT72.853 unità Augstròom e quella della più debole di 
376206 umtà. Le linee si allargano, coll aumentare 
del campo. tino a che a 6500 C. G. S. la linen più 
debole è già un doppietto distinto, Coll aumentare 
successivo del campo le componenti di doppietto si 
separano ulteriormente: ma non si osserva ulteriore 
suddivisione, La lines più brillante del paio D3 non 
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si risolve distintamente che quando il campo è di 
9100 C. G. S. ed allora appare come un tripletto e 
rimane tale anehe nei campi più intensi. In un campo 
molto intenso, la cui intensità non venne misurata, 
la linea verde del mercurio (5460) si risolve in nove 
componenti (Nature, 22 novembre). M. 
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L’erferto HALL PEL GAS A BASSA PRESSIONE, H. A. 
Wilson. — Gli esperimenti furono intrapresi allo 
scopo di scoprire e studiare l'effetto Hall nella co- 
lonna positiva della scarica elettrica ordinaria a bassa 
pressione. L'A. costruì un tubo a vuoto avente due 
piecoli elettrodi alla distanza di 6,5 mm. collocati in 
un tubo laterale uniti ad angolo retto al tubo princi- 
pale di scarica. I due elettrodi erano mobili nell'in- 
terno del tubo essendo applicati ag un’ asta mobile 
girevole. Rotando lasta si potevano portare i due 
piccoli elettrodi a tal punto che entrambi giacessero 
nella stessa  superticie equipotenziale della colonna 
positiva. La differenza di potenziale tra questi due 
elettrodi era misurata con un elettrometro a quadranti, 
e Vasta veniva girata fino a che la deviazione del- 
l’elettrometro fosse ridotta a zero. Allora si applicava 
un campo magnetico  perpendicolarmente alla linea 
congiungente i due elettrodi ed alla direzione della 
scarica, Si trovò che il campo produceva una difte- 
renza di potenziale fra i due elettrodi che appariva 
come un vero effetto Hall, ed era proporzionale al 
mpo magnetico, Nella colonna positiva uniforme si 
trovò che questo gradiente trasversale del potenziale 
era all’incirea indipendente dal'a corrente nel tubo, 
ed inversamente proporzionale alla pressione dell’aria 
nel tubo. Ad 1 mm. di pressione la differenza fra le 
velocità degli ioni negativi e positivi dovuta al un 


cm 


volta per centimetro si trovò essere 14X10‘ 


x » 
» 


(Phyl. Soe. di Cambridge, 28 ottobre). 


ALCUNI PROBLEMI SULLA (CONVEZIONE ELETTRICA, Ge 
I Walter, — Lu nota tratta di problemi concernenti 
il moto di particelle clettrizzate attraverso dielettrici 
che sono pur essi in moto rispetto all'etere. L'A. di- 
mostra che se lo spazio da una parte di un piano 
intinito è occupato da un dielettrico e se questo mezzo 
si muove ad angolo retto rispetto al piano che lo 
limita, la determinazione delle forze magnetiche ed 
elettriche dovute ad un punto carico avente una velo- 
cità nella stessa direzione, può essere effettuata : le 
imagini sono dei punti carichi in movimento. L'A. 
rileva linuguaglianza fra lazione e la reazione in 
aleuni di questi casi, e dimostra che le espressioni 
che si ottengono per la energia del campo concordano 
coi risultati ottenuti (Phyl Noc di Cambridye, 28 ot 
tobre). 
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FUNZIONAMENTO PARALLELO DEGLI ALTERNATORI MOSSI DA MAC- 


CHINE COMPOUND. S. Galfield. (Str. Rw. Jour., novembre). -- 
L'Autore si riferisce in tram elettrici fra Milano e i laghi It 
liani, dei quali si diceva che gli alternatori acgoppiati diretta- 
mente a macchine compound, azionati in parallelo, potevane 
dar luogo a disturbi. — L'A. dice che dopo un servizio regolare 
di qualche tempo nen si produce alcun turbamento. Il peso to- 
tale del volante è di 36 tonnellate, di cui 27 sono nella corona 
L'A. aggiunge ancora, che dei generatori impiegati in condizioni 
simili sono impiegati in altre officine. Da per tutto vengono ado 
perate valvole equilibrate, utilmente impiegate per luttlizza 
zione del vapore sopra riscaldato. 


TFORIA DEGLI ALTFRNATORI. E. Goldsborough. (E? Rw. dm. 
lo novembre). — E° questo il XLVIII articolo di una lunga 
ser.e, illustrato da echemi e diagrammi. In questo lA. fa 
come applicazione il diagramma risultante fra un caso concreto 
di alternatore già preso in esame nei numeri precedenti. 
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ELETTROCHIMICA — ELETTROTERMICA 


DEPURAZIONE DELL'ACQUA SALATA COL PROCESSO DI 
GLEUX E KorMAnNN. — Forma oggetto del brevetto 
tedesco 115677 e consiste nel decomporre, colla cor- 
rente elettrica, in cloro e soda caustica, una porzione 
dei cloruro sodico, corrispondente ai sali di Calcio 
presenti, nel filtrare e trattare il liquido con CO 
prima o dopo ia filtrazione. L. 


4 


Processo MorITZ KUGEL PER LA PRODUZIONE ELET- 
TROLITICA DEL NICHELIO. (Brev. ted. 117054). — Si 
aggiunge alla soluzione di un sale di nichelio un acido 
minerale, la cui composizione chimica non venga al- 
terata dalla corrente elettrica. Tale aggiunta d acido 
si taceva già per lo addietro, ma, in generale, rendeva 
il bagno ui nichelio inservibile, intuendo assai sulla 
natura fisica del deposito metallico. Moritz Kugel ri- 
scalda lelettrolito prima ai 2eggiungere | acido, e lo 
mantiene di poi a una temperatura superiore ai 30 
così ottiensi un deposito metallico compatto, duttile, 
flessibile, di struttura o.nogenea e di spessore anche 
rilevante. L. 


RIGENERAZIONE ELETTROLITICA DELL ACIDO CROMICO 
DALLE SOLUZIONI DEI SALI DI Cromo. (Brev. tedesco, 
n. 117949). — Il procedimento appartiene a Federico 
Darmstädter. Questo processo di ossidazione dei sali 
di cromo in soluzione acida, in bagno elettrolitico con 
diaframmi, sta nel regolare la corrente in modo che 
le proporzioni del sale cromico o dell acido libero, 0 
di entrambi questi prodotti, restino sensibilmente co- 
stanti nello spazio catodico durante il corso della e- 
lettrolisi. Vi si arriva regolando l'immissione del so- 
luto fresco e l'uscita della soluzione ossidata in modo 
che lo spazio anodico contenga sempre un soluto in 
maggior parte ossidato, sia tacendo passare la solu- 
zione da ossidarsi per una serie di bagni nelle quali si 
modifica nelle proporzioni volute la densità della 
corrente. L. 


PREPARAZIONE DEI CARBURI ALCALINO TERROSI ME- 
DIANTE I CORRISPONDENTI SOLFITI 0 SOLFATI. CI. M. 
J. Limb. (Brev. tedesco, n. 117920). — Si opera la 
riduzione del solfuro o solfato con carbone entro un 
forno elettrico. Per facilitare l'eliminazione dello 
solfo si aggiunge alla miscela, che si carica, una op- 
portuna quantità di un metallo pesante o di un ossido 
metallico. L. 


TRASMISSIONE A CORRENTE ALTERNATA E CORKENTE 
CONTINUA SU LINEE URBANE. M. S. Hopkins. (Sf. Rw. 
Jour, novembre). — Il crescere dei sistemi di Tram- 
wai urbani e l'aumentarsi del trathico suburbano che 
ne deriva, tassano severamente i differenti sistemi di 
distribuzione a corrente diretta ora in uso in molte 
città. Furono adottati cinque piani diversi per soppe- 
rire all'aumento di domanda sul sistema degli alimen- 
tatori; da prima si aggiunse del rame al sistema 
degli accumulatori che già raggiunse proporzioni enor- 
mi, in secondo luogo si aumentò il voltaggio su certi 
accumulatori per mezzo di dinamo ausiliarie; in terzo 
luogo si installarono batterie d'accumulatori alle estre- 
mità delle linee; in quarto luogo si costrusse un'offi- 
cina sussidiaria in un luogo determinato da un'eco 
nomia in rane; in quinto luogo s impiantò un sistema 
a corrente alternata nell'officina generatrice e di sta 
zioni di convertitori in punti convenienti. 

I primi quattro progetti summenzionati mancano 
di elasticità, e richiedono una grande quantità di rame 
quando si aumenta la linea. L'Autore accenna allora 
al vantaggi della trasmissione a corrente alternata 
polifase per il servizio urbano. Quando si impianta una 
nuova officina, per distribuzioni a grandi distanze, si 
addotta ora, quasi universalmente, la trasmissione a 
corrente alternata. I molti punti deboli sempre ine- 
renti a un nuovo sistema sono stati scoperti e corretti. 
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Le officine per tramwai attualmente in opera, possono 
lare vautaggiosamente delle aggiunte impiegando delle 
macchine a corrente alternata per distribuzione nei 
distretti lontani, e serbando la doro distribuzione a 
corrente continua per il raggio in cui essa è economica. 
Le macchine a corrente alternata, composte di gene- 
ratori, di trasiormatori e di convertitori sono, come 
vengono costruite al presente, semplici, nell operare e 
non richiedono maggior attenzione delle macchine a 
corrente continua. 1 generatori anzi richiedono meno 
attenzione di un'unità a corrente continua della mede- 
sima dimensione. I trasformatori poi non richiedono 
attenzione. I convertitori possono venir posti su punti 
comodi lungo la linca, come rimesse o altri luoghi 
dove è necessaria la continua presenza ai un guar- 
diano. Nell impianto di un sistema a corrente alter- 
nata, connessa ad un sistema a corrente continua, 
sombierebbe cosa ben fatta l'impiego di un certo nu- 
mero di piccoli convertitori posti al centro di carico, 
sulla linea. Queste macchine possono funzionare in 
parallelo cogli alimentatori a corrente continua, già 
esistenti. I convertitori si caricheranno allora del ca- 
rico medio e gh alimentatori a corrente continua 
caricheranno, nel caso di fluttuazione improvvisa. Per 
i carico estremo e inusitato, quale sı prouuce in quasi 
tutte le città in certi punti in casi speciali, si tro- 
verà molto adatto l impiego di una sottostazione teni- 
poranea montata su di un vagone piatto che possa 
essere facilmente trasportato da un punto ad un altro. 
Quando la tensione di trasmissione non eccede 1 
6.600 volts è possibile evitare 1 trasformatori e si 
raccomanda, per sottostazioni temporanee di questa 
specie, un motore d induzione, azionante un genera- 
tore invece del convertitore, poichè il motore d indu- 
zione può venir fornito direttamente dalla linea a 
6.600 volts senza previa diminuzione. Il sistema trifase 
e l'apparecchio a 25 cicli hanno dimostrato la loro 
superiorità per il servizio: dei tramvai. La compagnia 
dei tramwal di Columbus, di cui faceva parte l'Autore, 
mette in lavoro due otticine di forza a vapore. Queste 
due officine sono collegate direttamente per mezzo di 
un forte sistema di alimentatori, ma una sola offi- 
cina può, durante una parte dell'anno, sopportare 
tutto il carico. Sono officine a corrente continua, 


Si sono fatte delle prove per determinare la perdita 
su due alimentatori a corrente continua, diretti ai 
sobborghi Nord ed Est, ponendo dei Wattometri al- 
l'officina e alle due estremità degli alimentatori. La 
perdita su questi alimentatori è in media di 31 a 32 
per cento, durante 18 ore della giornata. Su di un'al- 
tra linea la perdita varia da 40 per cento in inverno, ai 
60 a 75 per cento in estate. Ci si propone d'installare 
un generatore a corrente alternata alle tre linee più 
lunghe di alimentatori, e di porre tre sotto stazioni — 
nelle rimesse o in altri punti comodi lungo queste 
lince. Di più si userà una sottostazione mobile quando 
il bisogno lo richiederà. Queste stazioni, una volta a 
posto, permetterebbero di sostituire fili alimentatori 
a corrente diretta, il cui valore è di 143.244 franchi, 
con limpiego di una stazione. Il rame necessario 
alle linee a corrente alternata ad alta tensione costa 
52.000 franchi, con una economia di 91.244 franchi 
che aiminuiscono di gltrettanto il prezzo della sotto- 
stazione. Si stima che le sottostazioni costino 244.400 
franchi, la distribuzione di corrente alternata non ri- 
chiede dunque che uno sborso di 155.156 franchi. L'in- 
teresse di questo impianto dovrebbe venir pagato dal- 
l'economia in trasmissione sulle perdite che si produ- 
cevano sui vecchi sistemi a corrente diretta. Se si cal- 
cola il costo di produzione d'un kilowatt ora d'energia 
a 0.0312 franchi, senza contare le cariche fisse, le per- 
dite indicate dalla lettura dei wattmetri sulle sezioni 
fornite dalle sotto-stazioni sarebbe di 27.887 franchi 
all'anno per l'impianto di distribuzione a corrente di 
retta. 
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Si calcola infine che l'economia netta, nel costo della 
forza motrice per comandare le vetture, dovuta allo 
stabilimento della trasmissione a corrente alternata, 
equivarrebbe a 12,8 per cento, sopra i capitali neces- 
sari all'impianto di apparecchi a corrente alternata. 
Luzzati. 


TRAZIONE 


CONGRESSO DEI TRAMVIERI AMERICANI. (Str. Rwy. Jour. 


nov) — Questo congresso ebbe le sue sedute il 9 e 11 
ottobre, il 10 fu destinato ad un esame delle pro- 
poste. Segue un breve estratto della discussione. L ar- 
ticolo del sig. Mec. Cornack ha dimostrato che nel- 
l'Ohio i tramway sono autorizzati a trasportare delle 
mercanzie di poco peso, e di cui la maggior parte 
entrà nelle città con le linee interurbane. L'opinione 
generale sè pronunciata contro a un cangiamento di 
vetture per i passeggieri all entrare in città, e per dei 


provvedimenti che permettano alle vetture suburbane 


di circolare in città. 

Il sig. Beggs, di Milwaucke. cmise l'opinione che la 
vettura maggiormente adatta al clima della sua città 
è una vettura lunga a doppio carrello a telaio basso, 
con sedili trasversali, con passaggio centrale. Durante 
l'estate si to!gono le finestre dando luogo ad una vet- 
tura pioprian...1.6 aperta. Criticò le vetture descritte 
dal sig. Mc. Cornack, trovando troppo complicat: 
la disposizione dei sedili. Secondo il sig. Seryeant, di 
Boston, la vettura descritta dal sig. Beggs, non avreb- 
be incontrata a Boston il favore della cittadinanza, la 
quale esige avere in estate una vettura realmente 
aperta. Il sig. Wason, di Cleveland, disse aver tentato 
d'inventare una vettura che potesse servire così in 
estate come in inverno, senza niuscirvi. Il sig. Davison 
disse che la sua compagnia aveva cercato di adoperare, 
durante l'estate, delle vetture analoghe a quelle de- 
scritte dal sig. Beggs, senza ottenerne alcun successo. 
Il sig. Chamberlin ribatte le critiche del sig. Beggs. 

L'articolo che seguì apparteneva al sig. Hopkins, 
che aggiunse alcuni commenti ai fatti contenuti nel 
suo articolo. La discussione venne portato poi sul- 
l'articolo del sig. Cornette. Secoudo il sig. Roberts, 
impiegando dei giunti trasversali sopratutto in cima e 
ai piedi delle discese, non è necessario avere degli ali- 
mgpitatori di ritorno, eccezione fatta sulle linee molto 
cariche. Il sig. Harrinston, di Camden, descrisse i 


giunti e gli alimentatori che egli adopera, e disse” 


creder inutile l'impiego degli alimentatori di ritorno. 

Seguì l'articolo del sig. Harrington. Il colonnello 
Heft, di New-Haven, dichiarò aver egli fatto otto im- 
pianti di batterie di accumulatori dì cui trovò ingeute 
il prezzo di manutenzione. Altri oratori dicono aver 
trovato una batteria di accumulatori, ausiliaria di 
valore per i lavori di un'officina. Il sig. Wason, di Cle- 
veland, richiamò l'attenzione sull'importanza di di- 
sporre le sotto-stazioni d'accumulatori in luoghi ove il 
sorvegliante potesse occuparsi di qualcos'altro, ven- 
dere biglietti, ecc.,: poichè, secondo lui, questo po- 
trebbe economicamente risultare più conveniente che 
metterli nei posti giudicati teoricamente migliori. Il 
sig. Crosby, di Washington, fece notare che l’'ubica- 
zione sfavorevole di una batteria ne facilitava il dete 
rioramento e citò un impianto di questo genere lungo 
la sua linea. Il sig. Beggs, il Milwaucke, fece una 
lunga perorazione in favore alla rotaia a T, in seguito 
alla lettura dell'articolo del sig. Vail. Il sig. Uhlen- 
hant, di Pittsburg. citò un caso in cui una torre di 
raffreddamento risultò più economica che la posa di 
un tubo sino al corso d'acqua per ottenerne l'acqua di 
condensazione. Si lesse in seguito l'articolo del sig. Pe- 
stell. 

Parccchi delegati descrissero i metodi per regolare il 
moto delle vetture per telefono. Il sig. Fuller, di 
Wilkes Barre, ricordò i rischi d'interruzione dei se- 
gnali automatici, cagionati dai temporali. Il sig. Ser- 
yeant, di Boston, descrisse il sistema di blocco uni- 


| 


Anno XX. - N. 49. 


tario in uso sulle linee sopraelevate di Boston. Il 
sig. Powers, di Glens Falls, descrisse il metodo per re- 
golare il moto delle vetture in uso presso quella com- 
pagnia. Luzzati. 
GIUNTI COMPORTANTISI IN MoDo INATTESO SOPRA IL BALTIMORA 
E Outo Rarrsoan. (St. Rw. Jour, novembre). — Questa strada 
ferrata necessita parecchie locomotive elettriche ciascuna dell'e 


quaii pesa circa 97 tonnellate, ed ha bisogno di 1200 a 1500 
ampère all'avvinmento. Di recente è stata ricostruita la strada 
con rotaie che pesano circa 50 kg. il metro: queste sono cote- 


gate per mezzo di giunti in rame flessibili e lunghi 355 mm. 
riuniti sotto le placche di congiungimento. Trascorso poca 
tempo di scrvizio sì constatò che il rame dei giunti sfuggiva 
dalla parte alta della ‘placca contro ba testa della rotaja. Fu 
suggerito che questo inconveniente originasse dal movimenta 


delle rotaie durante il passaggio dei treni eppure la strada è 
molto stipata e le traverse sono nuove. 


BATTERIE DI ACCUMULATORI E CONVEBTITORI A SESSANTA CICLI, PER 
TRAWAL (St. Rie. Jour., novembre), — Descrizione di un'otticina 
a Haimilton (Ont.). La forza motrice è data da una caduta di 
acqua posta alla distanza di 55 km, trasmesse alla tensione di 
22.000 voits. Vi sono nelle sottostazioni tre convertitori di 
300 kw. con trasformatori, batterie di accumulatori, ecc. La 
batteria è messa in azione parallelamente al lato a corrente di- 
retta del covertitore, permette a quest'ultimo di funzionare in 
modo continuo così da poter colle stesse sbarre collettrici fornire 
la corrente allo lampade a incandescenza e deme vetture dei tram. 


APPLICAZIONI VARIE 


L'ELeTtROFISIOLOGIA AL Congresso pi Torino. — Al 
quinto congresso internazionale dei fisiologi tenutosi 
a Torino nel settembre p. p., portarono un contributo 
alla elettrofisiologia i congressisti Boruttan, Fano, 
Herzen, Mislawsky, Waller, Wedenskii e Weiss. Il 
prof. Boruttan di Gottinga presentò dei fotogrammi 
dell'elettrometro capillare della corrente d'azione, ot- 
tenuto dal nervo della rana durante il tetano per 
stricnina. La frequenza del ritmo era circa cinque 
volte per secondo, e la relativa lentezza della curva 
sì spiega coll'imperfetto sincronismo del corso delle 
onde individuali. L'A. propone di chiamare pseudo- 
tetaniche queste oscillazioni prolotte dalla stricnina. 


non accettando la spiegazione data in proposito da 
Sir Sanderson. 

Il prof. Herzen di Losanna tratta della separazione, 
della corrente d'azione di vn nervo dall'impulso fun- 
zionale del nervo e cita in appoggio la suddetta espe- 
rienza del Boruttan, in cui la corrente d'azione ora 
ancora dimostrebbe, benchè il nervo in parte secco e 
tagliato fosse incapace di trasmettere gli impulsi dai 
centri stricnizzati ai muscoli periferici. 

Il dott. Weller di Londra, fa un riassunto dei suoi 
recenti lavori sui responsi elettrici della materia vi- 
vente, vegetale od animale, a stimoli generali o spe- 
ciali; parte dei quali furono già riassunti in queste 
colonne (1900, pag. 653; 1901, pag. 77, 364). Fra le 
nuove ricerche aggiunte vi è quella della estensione 
a cui si distribuisce la «reazione della vitalità» che 
egli riguarda come coesistente colla vita stessa. Fra 
i fatti stabiliti dall'Autore sopra le piante, notiamo 1 
seguenti: L'eccitazione meccanica di um picciuolo 
rende la parte elettro-positiva rispetto a quella non 
eccitata. La parte illuminata di una foglia è elet 
tropositiva rispetto alla non illuminata, La stimola 
zione elettrica di un tessuto vegetale intatto è seguita 
da un responso elettrico che viene abolito da tempe 
rature troppo alte o troppo basse, da vapori anestetici 
od in conseguenza di forti eccitazioni elettriche. Sì 
trova una relazione fra la grandezza del responso € 
la «vitalità » della pianta, poichè quanto più forte è 
la «vitalità », più alto è il voltaggio del responso. I 
tessuti delle pianta sottomessi a stimoli uniformi ad 
intervalli regolari, presentano quelle variazioni carat: 
teristiche, conosciute nella fisiologia animale como 
«fatica periferica», «ricupero a, «addizione», In con. 
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enza di una o più forti correnti d'induzione, la 
conduttività elettrica dei tessuti delle piante viventi 
è grandemente aumentato. Fra le osservazioni del- 
l'Autore nei tessuti animali notiamo i seguenti. La 
pelle della zampa del gatto dà un responso elettrico 


alla eccitazione del nervo sciatico. Questa corrente è, 


entrante ed ha un periodo latente di circa tre secondi 
ed una f. e. m. di un centesimo di volte. Nella pelle 
delle zampe di rana l’atrofine abolisce questo responso 
indiretto all’eccitazione del nervo. Il responso elettrico 
della pelle umana sana, incisa, alle eccitazioni elet- 
triche nei due sensi è uscente. La pelle umana con- 
tinua a dare il responso uscente caratteristico sullo 
stato vivente per 1-10 giorni dopo l'incisione. L'im- 
mersione nell'acqua calda distrugge irreparabilmente 
il potere della pelle a rispondere. 
dott. Weiss di Parigi dimostrò che se allo stesso 
punto di un nervo si applicano due stimuli elettrici 
successivi, la direzione delle correnti elettriche appli- 
cate ha influenza sulla determinazione cella somma 
degli stimuli. Se gli stimuli elettrici sono ambedue 
nella stessa direzione ed avvengono entro la durata 
del periodo latente, l'effetto dell'uno si aggiunge al- 
l'effetto dell’altro. Se al contrario essi sono in dire- 
zione opposta, è efficace solo il più intenso dei due. 
Il prof. Mislawski di Kasan fece una comunicazione 
sopra le variazioni dell'azione riflessa. Lə sue osser- 
vazioni dimostrano che la scarica elettrica nell'azione 


riflessa è irregolare, e composta di una serie irrego- 
lare di scatiche individuali. 


Il dott. Fano, di Firenze, descrisse dettagliamente 
una serie di fotogrammi elettrometrici, registranti i 
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fenomeni elettromotrici delle pulsazioni del cuore, coi 
quali mette in evidenza parecchi fatti nuovi. 

Fra gli apparati presentati noteremo quello del 
dott. Broca, di Parigi, per ottenere delle scariche 
costanti di condensatori di qualsiasi intensità e fre- 
quenza. 

OSSERVAZIONI STEREOSCOPICHE AL FLTOROSCOPIO. W. Ca!dwell. 
(El Ru. Am., 16 novembre). — Descrizione particoiareggiata 
ed illustrata di una disposizione immaginata dal dott. Da- 
vidson per ottenere delle imagini stereoscopiche al fluoroscop:0, 
la quale è stata applicata felicemente dal dott. Gips con un 


compiesso di apparecchi che appaiono ben studiati e che forse 
potra dare dei risultati utili. 


REGISTRATORE AUTOMATICC DI TRENI. (Str. Ru. Jour, 
novembre). — Questa invenzione consiste in un disco 
registratore di carta, su cli sono tracciati dei circoli 
concentrici. Si trova nello stutli0 del direttore genc- 
rale. Il disco gira per mezzo d'un sistema di orologe- 
ria ed è diviso da raggi in settori di cinque minuti. 
Davanti al disco vi sono degli aghi comandati da 
elettromagneti, ciascuno dei quali corrisponde a una 
sezione delle vie aeree. Ciascuna di que».e sezioni di 
strada è provvista di un trattc di rotaia isolata, e i 
freni superando questa porzione rendono attivi i ma- 
gneti degli aghi che segnano allora un punto sul cisco 
registratore. Così il direttore ha continuamente da- 
vanti agli occhi una registrazione < ssoluta del numero 
dei treni, e della frequenza dei loro passaggi su qual- 
ciasi di queste linee. Il meceanismo è studiato in modo 
che l'ago fa un buco istantaneo sul disco, e subito dopo 
sì ritira così da non ritardare il movimento di oro- 


logeria. Luzzati. 


—_———-_— - - —— — ———_y *——— m a Aa iaa - _ ~ —- 


CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


L'Ufficio del lavoro. — Si fini di stampare la relazione del- 


i on. Pantano e Luzzatti intorno all'Ufficio del lavoro. -- Pien- 
dendo le mosse dagli esempi degli Stati esteri. e sopratutto dal 
Ministero del lavoro nel Belgio la relazione dimostra l'assoluta 
necessità pel Governo di ispirarsi a larghi criteri. — Il Consi- 
glio dei lavoro si comporrà di quarenta membri, e cioè di tre 
senatori e di tre deputati da nominarsi dalle rispettive assem- 
blee; di quattro delegati dei Comizi agrari; di due membri 
per ciascuna delle Federazioni seguenti: federazione fra le 
Società di Mutuo Soccorso e le Società Cooperative; federa- 
zione fra le Can«re di Lavoro; Associazione fra le Banche Po- 
polari. — Sono membri nati nel Consiglio il direttore generale 
della statistica e quello della marina mercantile, quello del- 
l'industria e del commercio, quello dell'Ufficio del lavoro, nen- 
chè il direttore generale del credito a previdenza. Gli altri 
quattordici membri si sceglieranno cinque fra 1 produttori e 
capi di aziende agrarie, industriali e commercali, cinque fra 
operai, due fra operai e capimastri minerari di Sicilia e Sar- 
degna, due fra i cultori delle discipline economiche e statistiche, 
— Il Consiglio sceglierà un Comitato permanente di nove 
membri, del quale faranno parte tre operai. -~ Vi saranno 
sanzioni penali per coloro che si rifiuteranno di fornire notizie 
all'Ufficio del lavoro. A tale Ufficio si aggregheranno man mano 
tutti i servizi dei vari Ministeri relativi alla previdenza e alle 
assicurazioni sociali. -- La relazione conlude con un ordine del 
giorno che invita il Governo ad ad:rire all'Ufficio internazio. 
113.2 del lavoro a Basilea ed a farsi iniziatore, presso i Governi 


esteri, di accordi per la tutela dei lavoratori nei trattati di 
commercio. 


Per l'istruzione professionale. — Il Ministro degli Interni 
ha inviato una circolare ai Prefetti perchè facciano oggetto di 
accurati studi la questione dell'insegnamento profe-sionale pra- 
tco negli istituti bii di educazione. Da ragguagli perchè si 
introduca un sistema più razionale di studio nell» scuole, negli 
opifici, nei laboratori, nei campi sperimentali, nei poderi mo- 


dello, ecc., e invita i prefetti a riferire entro i sci mesi sui ri- 
sultati ottenuti. 


La cattedra di Elettrochimica nel R. Museo Industriale 
di Torino. — Ln Commissfone nominata per esaminare l titoli dei 


x 


ser concorrenti alla Cattedra di elettrochimica essendosi ritirato 
I settimo), posta a concorso nel Museo Industriale [talano di 
Torino, composta dei professori Cannizzaro, Cossa, Korner, Lom- 
bardi e Ciamician, ha finito 1 suoi lavori. Essa ha proposto come 


primo Arturo Molat come secondo Carrara, come terzo Mente- 
martini. 


Una protesta degli allievi ingegneri di Torino. — Gli al- 
lievi dell'ultimo anno di ingegneria industriale della nestra 
Scuola d'app.icazione spedirono telegrammi al Ministero per 
chiedere che venga lero nuovamente concessa la facoltà di 
iscriversi al corso di elettrotecnica al Museo industriale, fa- 
coltà loro stata sospesi. — Non avendo ri.evuta una risposta 
soddisfacente alle loro richiest:, inviarono un nuovo tele- 
gramma al ministro Nasi, in cui, protestando contro il conte- 
gno dell'Autorità, che nega un'equa se uzione ¿lla questione in 
pircla, avvertono che, a partire da domani, s. 


asterranno in 
massa dall: lezioni. 


Congresso di Chimica. — Sio ha da Torino che il senatore 


Connizzaro, presi. derà il Congresso di chimica applicata alle 
industrie che si terrà duratite l Esposizione al Valentino ni! 
1202. Sono promotori 1 prof. Cossa, Koern:r, Paternò, Fileti 
e li rettore dell'università di Torino. 

Società Chimica di Milano. — Questa Società ha ripreso le 
sue adunanze periodiche fino dal 9 novembre: nella seduta ul- 
tima, presieduta in assenza del Presidente prof. Korner dal 
Vice Presidente prof. Gabba, erano all'orcine del giorno due 
letture dei soci Gienoli e Formenti. — Il prof. Gianoli fece Te. 
ame critico della risposta che i sigg. Feliciani e Giorgis die 
dero alle obiezioni precedentemento fatte dallo stesso Gianoli cqd 
una loro memoria sull'analisi tecnica e sulla dolcificazione delle 
ucque per l'alimentazione delle caldaie. --- 1 dott. Formenti 
che aveva annunciato una comunicazione sulle vere buuriti 
italiane, richiamò alcuni fatti concernenti la questione se in 
Italia esistano o no giacimenti di bauxite; la questione dice 
il Formenti venne risolta nel senso che giacimenti estesi ven- 
nero scoperti negli Abbruzzi e specialmente a Monte Turchio. 
Il Formenti riferisce poi il risultato delle enalisi da lui eseguite 
di sci campioni di tauxite che risultarcno dai composizione van- 
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taggiosissima contenendo 50-60 0/0 di allumina. Anche YUf- 
ficio Geologico, ner quanto consta al Formenti, sta eseguendo 
ricerche chimiche sullo bauxiti delle citate provenienze. A 
ragione il Formenti esprime la speranza che della scoperta 
del nuovo minerale possa trarne vantaggio l’indastria chimica 
italiana. I dati esposti dal dott. Form: nti vennero ascoltati con 
molto interesse dall'adunanza: presero poi la parola il socio 
prof. Artini per chiedere schiarimenti sul processo annlitico 
seguito dal Formenti e la seduta venne quindi levata non es- 
sendovi altri argomenti all'ordine del giorno. — La prossima 
seduta avrà luogo il 14 dicembre. 


La situazione de! rame. — Secondo notizie da Nuova York 


nei primi nove mesi del corrente anno la produzione del rame 
agli Stati Uniti (comprese tonn. 51,500 d'importazione per 
terra e per mar.) sarebbe stata di tonn. 251,000 con una espor- 
tazione di 88.000 tonn., ed un consumo interno di tonn. 139,000. 
La rinsanenza risulterebbe quindi di tonn. 44,000 da aggiungersi 
a tonn. 41,500 al 31 dicembre 1900: totale stock tonn. 85,500. — 
L'Zremonger scrive che in condizioni normali, l'accumu/azione 
di uno stock, anche più importante non meriterebbe speciali 
commenti, poichè tale fardello dovrebbe essere sopportato dai 
produttori e consumatori del mondo intiero; ma, nel ciso 
attuale, resta probabilmente a carico dell Amalgamated, sulla 
quale pesano inoltre le gravi spise delle fonderie, ecc. — L'A- 
malgamated cerca ogni mezzo di diminuire la produzione delle 
miniere, che si trovano sotto il suo controllo. — Il fatto che 
l'United Metals Selling Company e l'Am:rican Smelting aud 
Refining Company hanno diramato circolari informanti g'i :pe- 
ditori di rame, che, oramai, tutte le cousegne a tre mesi non 
saranno più pagate al corso del giorno dell'imbarco del mine- 
rale, ma al corso del giorno del regolamento, ha prodotto un 
cattivo effetto e lasca supporre che la situazione del mercato 
è considerata come poco rassicurante. — Da Nuova York e: 
annunzia inoltre che venne offerto ad un grande consumatore 


americano, del rame a 16 14 cents per libbra, ma che il detto 
consumatore non ha accettato l'offerta. 


CONCESSIONI D'ACQUE. 
Diritto di derivazione d'acqua. — Giorni fa la quarta sez'one del 


Consiglio di Stato ha pubblicato le decisioni sul ricorso del de- 
putato Luigi Gaetano di Laurenzana, rappresentato dall'avv. on. 


De Nava, contro il ministero delle finanze per l'annullamento 


del decreto 23 maggio 101, in quanto ha riconosciuto solo 


parzia:mente il diritio privato di derivazione d’acqua del fiume 
Liri dal ricorrente, e sul ricorso della Società delle cartiere 
meridionali contro Ton. Gaetani di Laurenzana contro lo 
st.sso0 ministero per l'annullamento del midesimo decreto. — 
La quarta sezione, sospesa ogui ulteriore pronuncia, ha rinviati 


gli atti alla Corte di cassazione di Roma per decidere sulla 
competenza. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 
Società Nomana Automobili. - Rama. Cap. 5 milioni, versato 


3004000, — Assemblea straordinaria pel giorno 14 dicembre per 
presentazion * situazione società e relazione del Consiglio; re- 


lazione dei eindaci; provvedimenti per Tulteriore funziona- 


mento della società e deliberazioni se del caso a sensi del- 


l'art. 146 dl Codice di commercio; eventune nomina di liqui- 
datori; nomina  sindac: mancanti. 


— N conda convocazione il 
16 dicembre. e 


Società Italo-Svizzera d: costruzioni meccaniche — L`as- 


sembka degli azionisti tenutasi lo scorso mese a Bologna, ap- 
provava la riduzione del capitale sociale versato di lire 1,000,000 
a lire 600,000, riducendo il valore delle azioni w L. 60 e portando 


la differenza in ammortamenti straordinani e creando una 


riserva importante per oscillazione delle materie prime e spese 


straordinarie. Uno de: cepi dell'antica Casa Alessandro Calzoni 


di Bologna (fabbrica di turbin) venne nominato amministra- 


tore di ila Società alla quale ia Casi Ca'zicni si interessa con 
importante capita. 
Bocietà Anonima Tram VYercellesi. — Assemblen generale 
ordinaria pel 20 dicembre a Liegi per relazione del Consiglio, 
approvazione del bilancio, nomine statutario. 


Ml dividendo della Società elettrica Siemens und Halske, — 
S: ha da Beriino che i Consiglio di sorveglianza della Società 
per azioni Siemens e Liaiske deliberò di proporre all'asem- 


blea dezh azenisti, che avra luogo i 4 gennaro 1502, la ripar- 
tizione di un divino d l8 per cento. 


‘ 


TRAZIONE. 


Un'offerta per la direttissima Roma-Napoli, — I, Allgemeine 
Elektricitàita Gesellschaft di ‘Berlino ha presentato al Ministero 
dei lavori pubblici la domanda per la ccncessione della costru- 
zione e dell'esercizio della direttissima Roma-Napoli. --- Il mi- 
nistro si è riservato di deliberare. — La domanda fu fatta rulle 
seguenti basi: a) Sussidio chilometrico di lire 5000 oltre l’inte 
resse de! 6 per cento sul capitale impiegato; b) Partecipazione 
dello Stato alla metà degli utili, detratto il 60 per cento per le 
spese d'esercizio e il 5 per cento come fondo di riserva. 


Tramvia elettrica al Vesuvio. — Sono cominciati i lavori per 


la costruzione di una tramvia elettrica di congiunzione fra la 
rete delle tramvie della città di Napoli e la funicolare di Cook. 
Questa tramvia parte da Pagliano, e percorrendo un tracciato 
proprio passa davanti all'Osservatorio finendo al punto più 
basso della funicolare. La lunghezza totale della linea è di 
km. 7,5; di questi km. 1,85 (posti nella metà di tutto il tratto) 
sono provvisti di dentiera, presentandosi in un tal tratto 
delle pendenz? sino al 250 per mille. Nei restanti tratti la mas- 
sima pendenza raggiunge l'80 per mille. Nel punto inferiore del 
tratto munito di dentiera viene eretta la stazione centrale nella 
quale saranno posti due motori a gas da 90 HP ciascuno, due 
dinamo a corrente continua in derivazione, ognuna atta ad as- 
sorbire £0 HP, alla tensione di 550 sino a 770 volt, dovendo 
caricare una batteria a ripulsione. Per il trasporto delle persone 
sono previste delle leggere vetture aperte a due assi, con 24 
posti a sedere e 6 in piedi: queste vetture sui tratti ad rdesione 
marceranno coi propri motori, sul tratto a dentiera invece sa- 
ranno tirate da una speciale locomotiva. L'impiayto è calcolato 
in maniera tale che da ciascuno dei due estr:mi possa partire 
una vettura ogni 17 minuti; però in sul principio le partenze 
avverranno ogni 35 minuti. Il tempo necesario pel percorso è 
di 50 minuti. — Tutto l'impianto è costrutto per proprio conto 
dalla Ditta concessionaria Thos. Cook e Sons. Il progetto venne 
studiato dall'ing. Strub in Clarens. Tutto l'impianto per la parte 
elettrica. sia per la centrale elettrica, sia per il materiale mo- 
bile, che per l'impianto delle linee di contatto e d'alimentazione, 
è stato affidato alla Società anonima Brown Boveri e C. L’im- 
pianto dei motori a gas e della parte meccanica delle locomo- 


tive fu affidata all: Schweiz. Locomotiv u. Maschinenfabrik in 
Winterthur. 


Novanta chilometri all'ora. — Alcuni giorni addietro gli in- 


gegneri della Mediterranea addetti alla linea Milano-Varese e 
d: ll'ispettorato ferroviario, fecero le prove con treni elettrici 
speciali, spinti alla velocità di 90 chilometri all'ora, prove che 
riuscirono perfettamente, e con piena soddisfazione di tutti. — 
In seguito agl ottimi risultati fnora ottenuti, e alla riuscita 
delle prove di ieri, si assicura che l’ispettorato concederà pei 
treni stessi una maggiore velocità, e che col giorno 20 dicembre 
la Mediterranea metterà in vigore un nuovo orario, con treni 
rapidissimi fra Milano e Varese — Anche la Nord — a quento 
ci si assicura — istituirà dei treni diretti fra Milano e Varese 


con un servizio migliorato nel materiale, nell'iliuminazione e 
nel riscaldamento. 


IMPIANTI. 


Impianto elettrico nett'Arsenale di Spezia — EÈ già stato 
deliberato un impianto idro-clettrico per fornire la forza mo- 
trice al R. Arsenale marittimo di Spezia. Secondo il progetto 
studiato dall'ingegnere capo Boratta, l'impianto sorgerebbe a 
Tavernelle presso Licciana e sarebbe capace di fornire 19.009 


cavalli di forza, sufficienti ad animare il macchinario deil Ar- 
sena'e. ` 


L'inaugurazione doll'acquedotto e della luce elettrica a 
Varazze. — Pochi giorni or sono vennero inaugurate queste 
importanti opere. — L’acquedotto ha la sua origine nella valle 
del Teiro cd attinge le sue purissime e fresche Imfe da una 
sorgente viva situata a circa 12 chilometri dal centro dell'abitito 
e precisamente in una località denominata Pietra Lunga. L'ac- 
qua da esso condotta serve pir uso potabile e per la produzione 
della luce elettrica. —- Prima della sua costruzione, l'acqua 
potabile si attingeva da un serbatoio distante cina tre chic 
metri, ma in-ufficiente ai bisogni del paese. La portata minima 
del nuovo acquidotto civico è du circa nove litri il minuto se- 
condo e normalmente è dai 16 ai 20 litri per secondo. 

La produzione dell'energia elettrica sutticiente per l'illum 
nazione si fa a circa quattro chilometri dalla città. Una caduta 
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cell 


d'acqua derivata dall’acquedotto mette in moto una turbina e 
questa aziona una dinamo di £0 cavalli. — La costruzione del- 
l'acquedotto venne eseguita dall’impresario e gnor Guasco, con- 
sulente l'ingegnere cav. Luigi Zunini del Politecnico di Milano. 
L’impianto elettrico venne fatto dalla ditta Brioschi e Finzi 
di Milano, rappresentata dall'ing. Silva. 

La spesa occorrente, per l’impiatito della luce elettrica fu di 
circa ottantamila lire, e quella per la conduttura dell’acqua di 
circa L. 250.000; dalle quali spese il Comune di Varazze ri- 


trarrà certo ragguardevoli benefici. i 


Nuova fabbrica di carburo a Fermo. — Ila già iniziato ia 
lavorazione la nuova fabbrica di carburo impiantata dalla S 
cietà Picena di elettricità nei suoi stabilimenti del fume Tanna. 
— La Società Picena fornisce coi suoi stab limenti la illumina- 
zione elettrica alla città di Fermo, a Porto S. Giorgio e a 
S. Egidio e sta impiantando una nuova trasmissicne per servire 
altri Comuni. Intanto essa hs utilizzato parte della energia di 
cui dispone per questa nuova fabbrica di carburo, che darà 
una produzione annua di 5000 quintali, il cui smircio è già as- 
ricurato. si 


Acquedotto e illuminazione elettrica a Lugo. — Il Consiglio 
comunale dovrà occuparsi presto dei due progetti presentati, 
per dotare Lugo di un acquedotto e dell'illuminazione elettriea. 
Le tristissime condizioni di tuta questa plaga, impongono la 
necessità di provvedere, prima che ad ogni altra «sigenza citta- 
dina, all'acqua potabile, ed è da augurarsi che neil'interesse 
della cittadinanza si trovi una soluzione compatibile con le 
finanze del Comune. 


TELEFONI — TELEGRAFIA 


Dall'Eritrea. — Si ha da Asmara che i lavori per la linea te- 
legrafica procedono alacremente, e sono già arrivati sino a Ma- 
callè. Quivi il rappresentante di Ras Olè ha già fatto un 
bando, ordinando ai paesi di fornire subito i pali e gli altri 
mezzi d'opera occorrenti, con minaccia di severissimo pen al 
contravventori. 


ILLUMINAZIONE. 


La causa tra gas e luce elottrica a Firenze, — Alla Corte 
d'Appello si discusse di questi giorni la cansa con la Società 
del Gas e quella della Luce Elettrici. — Per la Società To- 
scana d’imprese elettriche e per la Shuckert, parlarono i sena- 
tori avv. Cerruti e Rossi. — L'on. Villa parlò in difesa della 
Società del Gas. -- L'on. Bonacci parlò per il Comune di Fi- 
renze chiamato in causa. — A giorni si avrà la sentenza. 


Luce Elettrica a Chiaravalle. — Domenica scorsa con l'inter- 
vento dei deputati Del Balzo e De Andreis ebbe luogo la 


inaugurazione della luce elettrica. — Gli impresari sono i fra- 
telli Giampieri. — I risultati furono soddisfacentissimi per 
tutti. 
, 
CONCORSI. 
Concorso Kramer. — Per coloro ai quali può interessare, ri- 


cordiamo che il 31 dicembre p f., scade il termine del Con- 
corso bandito dal R. Istituto Lombardo di Scienze e Lettere 
— con un premio dì L. 4000, di fondazione Kramer -- sul tema: 
«Importanza degli studii sulla statistica d:i fiumi». L'argo- 
mento è di grande inicresse e di vera attualità, e noi lo vor- 
remmo vedere svolto secondo i criteri accennati nell'articolo da 
noi pubblicato nei Numeri 36, 37 e 38, sotto il titolo: L'Italia 
all’alba del Secolo XX. 


# 


ESTERO. 


La orisi economica e finanziaria tedesca. — La situazione 
industriale e commerciale, sempre «depressa, si traduce nella 
Capitale tedesca nell'aumento quotidiano del numero dei di- 
soccupati, Secondo calcoli fatti dagli uffici competenti si tro- 
verebbero, ora, a Berlino, circa 40000 operai senza lavoro. — 
Alla situazione economica, non lieto, si teme vada ad aggiun- 
gersi una còndizione finanziaria peggiorante. — Il discorso del 
trono all’apertura della Dieta di Sassonia non ha mancato di- 
fatti di accennare al malessere che si risente negli Stati tede- 
schi in seguito alla sitwazione finanziaria dell'impero. — Anche 
alla Camera bavarese, a tale proposito, si seno fatti accenni 
non favorevoli. 


ll riscatto delle ferrovie avizzere. — Il 7agesanzeiger an- 
nuncia che la direzione della rete ferroviaria Unione Svizzera 
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si sarebbe messa d'accordo col dipartimento federale delle fer- 
rovie sul prezzo di riscatto dell'intera reto salvo la riserva della 
ratifica da parte del Consiglio federale e degli azionisti della 
società. — Se si manifesta l'accordo delle parti cgniraenti in 
modo che il contratto possa essere definitivamente ‘acecttato 
dalle camere federali nella prossima sess'one di dicembre, Ve 
sercizio di Stito cominerrà sa questa rete col primo gen 
naio 1902. 

Ci saranno allora 3 deile principali reti ferroviarie svizzere 


esercite direttamente dallo Stato. 


HI tolegrbfo Marconi al Madagascar. — L'ufficiale Hantz, 
dello Stato Maggiore del generale Gallieni, è sbarcato a Mar- 
siglia reduce dal Madagascar, dove è incantato d’impiantare il 
telegrafo senza fili — Fssendogli riuscite 
splendidamente le molte esperienze «seguite a Diego-Nuarez, egli 


sistema  Marcon!. 


recasi a Parigi per conferire coi minita della marina e dlle 
colonie e per provvedersi di tutti gli apparecchi necessari. — 
Egli spera che nel prossimo anno tutti i punti principali del- 
Visoka saranno in relazione costente, grazie al sistema Marconi. 


La concorrenza del carbon bianco. — Si ha da Berna che 
ie importazioni della Svizzera sempre elevatesi durante i primi 
nove mesi del.1€01, sono discese a fr, 76,097,724 con una di- 
minuzione di 22 milioni sul periodo corrispondente de! 1500. - - 
La maggiore nella cifra delle importazioni di- 
pinde dalla diminuita importazione di carbone, dovuta in parte 
alla persistente crisi in usiriale, ed in parte all'aumentata ap 
plicazione di impianti idroelettrici per la produzione di forza. 


diminuzione 


II gae a Parigi. — Il Consiglio Comunale parigino, chiamato 
di bel nuovo ad occuparsi della tanto dibattuta qu:stione del 
gaz in seguito alla scadenza vicina del contratto che lo lega ad 
una Società esosa verso il personale, quanto poco sol'ecita degli 
interessi della cittadinanza, ha votato a gr:inde maggioranza di 
non accordare più in monopolio a privati qusll’importantissimo 
servizio pubblico. La stampa cons'rvatrite commenta severa- 
mente, ma è una severità troppo ‘nteressata, sapendosi da tutti 
brmai come il Consiglio d’amministrazione della Società de! 
gas sia l’ispiratore degli articoli in questione. — Messa da 
parte la questione del rinnovamento del menopolio, il Cons'glio 
comunale studierà ora se torni più vantaggioso alla città di 
csercire direttamente il servizio del gas o di affidarlo a pri- 
vati perchè lo eserciscano per conto del Comune, sotto il con- 
trolio continuo dei suoi amministratori., Qualora si scegliesse 
questa seconda via, gli impiegati del gas pensano di costituirsi 
in cooperativa e di concorrere colle Società capitalistiche per 
ottenere il servizio nei pubblici app..Iti. La minoranza radicale 
del Consiglio e i socialisti sono favorevoli all'esercizio diretto 
del gas, ma finora non puossi sapere quello che deciderà la 
maggioranza nazionalista, parecchi dei suol componenti mo- 
strandosi incerti. In ogni modo un grave passo è stato fatto e 
il gas subirà una rilevante diminuzione di prezzo appena ces- 
sato il monopolio che dura da un mezzo secolo circa. 


Gli automobili noll'armata inglese. — Sono annunciate 
rienze al campo di Aldershot per la se-lta di un buon tipo di 
vetture automobili da adottarsi nell'armata inglese, Sono giunte 
colà una trentina di vetture di diverse fabbriche inglesi. 


espe 


ll materiale elettrico in ispagna, — Quale può essere l'im- 
portanza de} mercato spagnolo o, per meglio dire, madrileno, 
per la vendita delle macchine, delle Jocomobili, dei motori elet- 
trici, ecc.? — A tale domanda risponde una comunicazione 
interessante della Camera di Commercio frincese di Madrid. 
— Lo smercio delle macchine semi-fisse è ristretto, la plaga di 
Madrid non essendo regione industriale, Nè la sua trasforma- 
zione potca essere molto rapida, per la mancanza di carbone. 
Daltra parte, l'illuminazione elettrica che porterebbe nelle loca- 
lità di media importanza l'impiego dello macchine semi-fisse o 
esiste già, oppure ha delle tendenze ad esplicarsi a mezzo di 
motort a. gas funzionanti al gas povero. — Altrettanto può dirsi 
per le locomobili; si può quindi applicar loro le stesse osser- 
vazioni. I lavori da miniera e l'agricoltura sono in generale lo 
sbocco di questo genere di macchine. Ora le miniere seno 
ancora poco sviluppate nella regione di Madrid. Quanto al- 
l'agricoltura, si avrà non poco da fare a cambiare le abitudini 
deile campagne, dove i sistemi di coltivazione, di battitura del 
grano, di triturazione, ecc. sono si puo dire ancora primitivi.. 
1) contailino pretende che la paglia triturata e calpestata dagli 
animali è il solo alimento che loro conviene. E tuttavia la con- 
centrazione delle Officine agricole nei villaggi della Castiglia 
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si presterebbe bene per la triturazione e compressione in fasci di campo rotatori per macchine elettriche. — Per anni 15 — 
dei foraggi a macchina. — Il motore elettrico, all'incontro, è 137. 167. — 30 maggio. 


chiamato in Madrid stesso ad uno sviluppo sicuro per due 
ragioni: 


l. La popolazione operaja aumenta e la piccola industria 
tende a svilupparsi di giorno in giorno; 

2. I benefici conseguiti dalle grandi officine elettriche in 
questi ultimi anni nelke produzione dell'energia, hanno indot:o 
i capitalisti a fare delle ricerche per utilizzare la forza delle 
cadute d'acqua. Se parecchi dei progetti allo studio dovessero 
andare in esecuzione, il prezzo della forza motrice diminuirebbe 
certamente, e ciò ncn mancherebbe di favorire lo sviluppo dei 
motori. 

I Tedeschi, gli Inglesi, gli Svedesi, i Belga, ma i primi so- 
pratutto hanno già compreso tutto il vantagg.o che sì potrebbe 
trarre da questa condizione e vi hanno reato parecchie filiali. 
Quando il richiedente non trova immediatament: ciò che gli 
occorre, consulta il catalogo, ed è raro che egli non acconsenta 
ad attendere un po' di tempo per acquistare la merce che più 
gli convenga. E’ in tal modo che la clientela va a poco a poco 
formandosi, ma occorre per ciò un primo stock di macchine- 
tipo, e non è il solo intermediario che può correre il rischio di 
un deposito. — Non è forse inutile segnalare questo sistema 
anche ai nostri industriali che per lo più nulla fanno in questo 
senso nella tema di rischi, e che dubitano che la piazza sarà 
ben presto occupata da altri. Le questione del prezzo non è che 
secondaria, poichè non è che vedendo funzionire una macchina 
che il cliente può convincersi della superiorità di essa, e se 
presenta veri vantaggi, la paga volentieri di più. 

Il giorno in cui anche il nostro industriale entrerà in questa 
via, sarà facile trovargli dei rappresentanti. Fino a qu.l mo- 
mento chi lavora per commissicne o rappresentanze pr ferira 
rivolgersi ai produttori già noti. 


let 


. LIBRI E GIORNALI 


360. 


nant la proprirte industrielle — E" usato di quest'opera il 

VI cd ultimo volume, diviso in das parti, e doè: Parte l: 

Legislazione (supplemento); La.te II: Convenzioni inte na- 

zionali; Appendice e Indi e a fabetico delle matri.. - Un 

volume in 8. grande ci CEO pagine, prezzo L. 15. — Editore 

Bureau Irternattonal de li Propritti Industrielle, 
A 


367. — A. Raudot — Recueil de Problemes d'etectricte. — Un 
volume in 8. di VI-214 pag.. illustrato con molte incisioni. 
edito da A. Manceaux, libraio editore di Bruxelles (3, dis M: 
nimes). R.legato all'inglese, I. 7,50. 


Berne. 


368. — Arthur H. Barker. — 4 course of sir Leciures Waith 
Discussiona) on the management of engineering werk she ps. ~- 
Edito dalla Institution cf Junior Engineers di Westminster; 


un volume in 16. di 154 p'gine con 12 tavole fuori testo, 
prezzo, L. 4. 


369, — D r Foveau de Courmolles. — J Electricité el ses ap- 
plicationa. — Uu volume in 18. di 1£2 pag.. Liustrato con 
42 fivure, pubbiu ato n. lla Pe tite Encyclopedie populare il- 
lustre desg Ncienreas, des lettrea et der art: 
Schleicher Frerca di Perigi (15 
lire 1,75. 


dagli Editori 
o toe dis Saint Peres); prezzo 


37). — 0. Ruokert. — Ja flotographre des couleurs, - Un vo- 
lume in 18. di 12 pur. illustrato con 41 figure nel testo € 
4 tavole colorate fuori tto., pubblicato dagli Editori Schlei 


cher Freres di Pergi (19, rue des 
hre 1,75. 


Saints Peres); prezzo 
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A DUS STRIALI í 


PRIVATIVE 


Zs TAGLIABUE In. - Murno. - EQ gennaio, 1901. Tra- 
zene elettrva ferroviania di sicurezza. - Per anni 1. 30 
ina pio. 


356€ LAMME. - Pittsburg U. BRAV- 5 fG braio, 1501. Por- 


fer enin nt ne sistemi di Cisrituzione. elettrica. Fer 


anni 15 137. 154. -- 30 magmo. 


3570 Letto 5 febbraio, 100) stesso titi lo) per anno 15 
it lo 10 maggio. 
7971 Feite, 5 f Ubraro, 1901. - Perfezi: nament ne; magneti 


— Recueil gencral de lu Legislations et des Traités concer- 


i 


| 


3572. PISCA. `- Parigi, 16 febbraio. — Accumulateur é.ectrique. 
— Per anni 6 — 137. 160. — 30 maggio. 

3573. ROYCOURT. - Parigi, 5 febbraio, 1901. — Nouveau di- 
spositif des disques et des cylindres empioyés dans les machines 
électro-statiques. — Per anni 1 — 137. 170. — 30 maggio. 
3574. DOUHET. - Capitano di artiglieria. - Vigevano, 21 di- 
cembre 1500. — Convertitore trasformatore statico univer- 
sale per convertire una corrente elettrica qualunque in altra 
parte pure qualunque, trasformandone la tensione in un rap- 

porto qualsiasi. — Per anni 2 — 137. 171. — 30 maggio. 


1] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 


cio Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista 


P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello, £. 


— 


DIRETTORE | TECNICO ED AMMINISIRATIVO di una 
stazione elettrica situata nel mezzogiorno, desiderando cam- 
biure residenza, accetterebbe di entrare al servizio di altra 
Ditta con posto analogo. Accetterebbe posto secondario presso 
Ditta importante, purchè ben retribuito. Dirigere offerte al- 


Amministrazione di questa Rivista, N. 1500. si 


ACCUMULATORI nuovi con riempimento asciutto, scatola 
ebonite, 44 elementi o più; 52436 Ampere-ore per una ri- 
spettivamente dieci ore. Tipo Watt, — Rivolgersi: Arthur Koppel, 
Roma, Piazza S. Silvestro, 74. üa 


MACCHINE DA STAMPARE. — Perfezionamenti iutrodotti 
alle placche e c:lindri per impressionl, per presse a stampare, n 
scrivere, ecc. Il signor Melwin Severy di Boston, S. A. U., offre 
qualunque fornitura, licenza di applicazione od auche la ces-ione 
del suo attestato 40132. Rivolgersi al sig. C. A, Ross:, Roma, 


via Farini, 5. Ufficio tecnico legale per ottenere e vendere Brevelli 
d'invenzione in Italia ed all'Estero. 


CERCASI Agente bene introdotto per la vendita di una nuova 


lampada ud arco nell'Alta Italia; buona provvigione. — Chi co- 


nosce la lingua francese avra la preferenza. — Indirizzare of- 
Lab al Sig. Charles Bucherer, Basilea (Svisse\y Leonhardstras- 
a . 


ao 


CERC ANSI Agenti da un Sindacato di Costrut- 
tori americani di apparecchi di illuminazione elet- 
trica. di produzione dell energia e di accessori per 
luce, per la vendita in base a provvigione, — La sol- 
vibilità finanziaria, la probità, le cognizioni scientiti- 
che e la pratica del commercio, saranno vagliate da 
uno speciale Incaricato, che risponderà, fissando con- 
vegni per incontrarsi personalmente cogli otferenti. — 
Rivolgere domande a A.A.A. presso l’ Amministra. 
zione della PA Via BOCCACCI 5, Milano. 
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Per il 1902 


E aperto l'abbonamento all'Elettricità per il 
1902: alle medesime condizioni ora in corso, 


e ciot: 
L. 18 per Interno — Fr. 28O per l'Estero. 

AWW Estero. nei seguenti Stati, si ottiene T sso 
ciazione al prezzo stesso che per l'Italia, pure ho 
essa si faccia presso VU Uflicio postale del proprio 
paese, il quale si incarica di trasmetterei il prezzo: 
Austria - Belgio - Brqaria - Danimarca - Eyitto 
- liermanta - Lussembnryo - Norregin - Paesi 
Bossi - Romania - Svezia - Svizzera, - Turchia - 
Ungheria - Uruquar. | 

Come per l'addietro, gli Abbonati avranno diritto 


di acquistare a metà prezzo i volumi pubblicati 
dalla nostra Biblioteca dAl Elettricità, 


L'AMMINISTRAZIONE. 
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RASSEGNA CRITICA 


La trazione elettrica sulla Milano-Varese. — 
Il giorno 5 dicembre, per una cortesia wsataci dalla 
Società Thomson Houston, della quale le siamo molto 
obbligati, ci fu possibile assistere ad un esperimento 
interessantissimo su questa linea esercita com'è noto 
a trazione elettrica per mezzo di corrente continua, 
fornita ai convogli da una terza rotaja; e siamo oltre- 
modo lieti di poter esprimere senza alcuna restrizione 
la nostra soddisfazione per la eccellente riuscita di tale 
esperimento, e per le conclusioni che da essa possono 
dedursene. 

I nostri egregi colleghi della Thomson e quelli della 
Mediterranea assiduamente lavorando in collabora- 
zione hanno saputo eliminare tutti gli inconvenienti 
manifestatisi nei primi esperimenti, i quali avevan 
messo in grande evidenza tutti gli inconvenienti spe- 
cifici del sistema, ispirando nella commissione governa- 
tiva e nel mondo' tecnico in generale, una diffidenza al. 
lora giustificata, forse un poco eccessiva, contro il si- 
stema stesso e la sua praticità nel nostro paese. Oggi, 
eliminati gli inconvenienti che tali diffidenze avevano 
mgenerato, si possono apprezzare tutti i pregi del si- 
Stema americano prescielto per questa linea, poichè la 
sua pratica attuazione sulla medesima è riuscita per- 
fetta : oggi si può asserire che il servizio trazione, con- 
siderato dal punto di vista puramente tecnico procede 
in modo inappuntabile. 

E siamo molto lieti di avere oggi alle porte di Milano 
un impianto a terza rotaja così perfettamente comple- 


tato, perchè avremo campo di studiarlo con attenzione 
e ben da vicino in guisa da farci in proposito delle idee 
personali, mentre finora eravamo costretti a giurare 
un poco nelle idee altrui. L'essere questo impianto così 
perfettamente riuscito da doverlo oggi considerare 
come superiore alla critica e lodevole, servirà a rendere 
definitivo il giudizio, quando si potesse praticamente 
constatare le superiorità di qualche altro sistema, per 
riguardi di sicurezza del servizio o di criterj economici : 
e se la prova non potrà raggiungersi in questo senso si 
potrà esattamente dimostrare quale vantaggio può 
fondatamente sperarsi dalla elettrificazione delle no 
stre lince ferroviarie adottando il sistema americano. 
Ò- 

Le difficoltà gravi che si sono prima d'ora riscontrato 
in America, quali lo spazzamento della neve della 
linca, lo scrostamento della terza rotaja, e delle rota]e 
di corsa dal velo isolante di ghiaccio di cui talvolta le 
riveste il freddo invernale, la preservazione dalle terre 
determinantesi lungo tutta la linea durante le ostimate 
pioggie primaverili ed autunnali, e simili, non ebbero 
ancora a studiarsi su questa linea, e non abbiamo per- 
ciò ancora alcun indizio sopra gli inciampi che da esse 
avrà a subire il traffico normale. Saremo lieti se 1 nostri 
bravi colleghi sapranno fare in modo che tali inconve 
nienti non abbiano da essere più gravi che sulle linee 
americane, e più ancora se sapranno renderli minori. 

Oggi ancora, ce lo perdonino i nostri egregi colleghi, 
siamo impenitenti, e dubitiamo che il sistema a terza 
rotaja possa a buon diritto considerarsi quale il mi- 
gliore possibile e desiderabile: su questo punto ab- 
biamo il conforto di vedere come nei tecnici europei 
sia molto diffusa e radicata l'opinione che i sistemi tri- 
fasi debbano condurre a migliori risultati, e che quindi 
se siamo nell'errore (il che resta a provarsi) non ci 
siamo da soli. 

Quando sarà risolta la questione in modo completo 
c perfetto per quanto riguarda i problemi tecnici, e 
quando si abbia una linca esercita a trazione polifase 
in cui nulla si possa ridire dal lato tecnico (compati- 
bilmente colle qualità specifiche del sistema), di fronte 
a questa linea a terza rotaja, la quale appare oggi come 
un modello del genere allora si potranno fare dei con- 
fronti dal punto di vista economico, e sotto quello del 
servizio effettivo; e si potranno trarre delle conclu- 
sioni non più discutibili. Chi sa? forse l'esperienza darà 
torto ai partigiani dei sistemi politasi, ed a noi con loro! 

Si badi però che nelle suesposte considerazioni è 
implicitamente contenuta una riserva sostanziale: par- 
lando di sistema polifase non vogliamo alludere alle 
esperienze fatte oggi col sistema Ganz sulle Valtelli- 
nesi più che a quelle della Siemens e del Allgemeine 
sulla Berlino Zossen, o a quelle della Brown Boveri al- 
trove; e poichè il caso più immediato è per noi costi- 
tuito dalle linee Valtellinesi dobbiamo fin d'ora stabi- 
lire che alcune delle idee della Ganz ci se:nbrano molto 
ma molto discutibili, e non tutte opportune ad assi- 
curare un successo tecnico immediato al tentativo che 
si fa oggi in base a tali idee. 

>. 
Tornando all'argomento, il giorno 5 dicembre si è per- 
corsa la linea Milano-Varese con due vetture comanda- 
corsa la linea Milano-Varese con due vetture comanda- 
interessante, e sul quale ci proponiamo di tornare 
ancora. Il percorso totale di km. 60 venne compiuto in 
50) minuti, poichè si sono riguadagnati cammin fa- 


cendo minuti 2.5 di ritardo cagionato da ragioni indi- 
pendenti dalla manovra del treno, e si è giunti a Va- 
rese con una piccola anticipazione che costrinse il ma- 
novratore a rallentare la marcia per arrivare in orario 
dei 53 minuti prefissi per il viaggio. La velocità media 
elettrica ľu dunque di km. 72 all'ora. 

La velocità assoluta massima raggiunta fu molto più 
elevata: mentre lungo tutto il percorso essa si aggirò 
tra i 75 e gli 80 km. poco prima di Gallarate si è ele- 
vato fino a km. 93.4 secondo la determinazione csatta 
che se ne fece a cronometro tra due punti distanti me- 
tri 830 i quali vennero percorsi in 32‘. Anche a questa 
velocità la marcia era dolce. senza urti nè scosse, e nei 
frcquentissimi passaggi a livello. in cui la terza rotaja 
è interrotta, nulla avveniva che segnalasse la interru- 
zione di corrente, nè a grande nè a piccola velocità. 

Su molti scambj si è voluto passire senza rallentare. 
a grande velocità, e non si produsse alcun incidente, 
salvo lo scattare dell'interruttore automatico dovuto al 
passaggio rapidissimo in una fitta rete di scambj, curve 
e controcurve di piccolo raggio poco prima di Legnano. 
Questo cì diede agio di constatare la bontà di funzio- 
namento dell interruttore automatico installato sulle 
vetture viaggianti. 

Gli avviamenti erano molto rapidi, ma pure assai 
dolci, non solo su questo treno a unità multiple, ma 
anche su quello che ci ricondusse a Milano composto di 
una vettura motrice normale con una rimorchiata; la 
corrente d avviamento cra assai bassa e di poco su- 
periore alla corrente di messimo regime, poichè essa 
saliva a circa 300 amp.. mentre in marcia normale con 
velocità di 15 a 80 km. l'intensità misura‘a dall ampe- 
rometro (di cui era fortunatamente provvista la vet- 
tura, insieme con un voltmetro ed un contatore) si ag- 
girava fra i 250 e 280 amp. in rettilineo. 

Ci sarebbe difficile oggi istituire un confronto coi 
treni delle Valtellimesi i quali erano (nei giorni in cui 
potemmo assistere ad una prova) in pieno periodo di 
organizzazione e di registrazione di tutti gli apparecchi 
cd accessor]: ce ne asteniamo quindi per ora, riservan- 
doci a parlarne più tardi. 

+ 

Perchè si rompono i fili di trolley? — Sono a 
tutti noti i gravi accidenti occorsi a Vienna. a Mi- 
lano, a Liverpool, ed altrove, per causa di rotture im- 
provvise dei fili di presa di corrente pei tram, ed è 1i- 
saputo co.ne le società esercenti, giustamente preoc- 
cupate della cosa, spinte dalle autorità e dalla pub- 
bhea opinione, studiano attivamente la questione per 
trovare un riparo a questo inconveniente la cui gra- 
vita nessuno può di:simularsi. Oggi poi si tenta di 
attuare su vasta scala la trazione ferroviaria con ten- 
sione di linea elevatissima (le Valtellinesi informino) : 
quali accidenti possono mai nascere dalla rottura di 
fli di finea che si trovano alla tensione di 3000 volt? 


Recentemente in Austria si prese in csame la que- 
stione, e Associazione  Elettroteenica Austriaca ha 
tenuto in proposito parecchie discussioni, alle quali ere 
diamo opporiuno dedicare un poco di attenzione, per 
linteresse che possono destare anche nel rostro pucse. 

Da questa discussione è risultato como ai pericoli 
di rottura st possa generalmente provvedere in modo 
soddisfacente, quando si usino certe precauzioni nel- 
Uanstallazione. e quando il filo conduttore abbia qua- 
lità meccaniche e sezione convenienti, po:chè le rot- 
ture possono dipendere o da un indebolimento nella 
sezione trasversale. o all'effetto di ur.i o di distensione 
meccanica. 

Le cause che possono produrre una diminuzione di 
sezione trasversale sono parcechie. 

Nelle saldature conviene mecreare molte volte que- 
{a cansa, spectalmente «mando si tratta di un at'acco 
di co-pensione. porche il filo molto riscaldato e forte- 
mente teso può subire un allengamento localizzato 
nella sezione riscaldata: talvolta la presenza della sal- 
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datura serve a ritardare lungamente la rottura, 
quando la deformazione non viene protetta dalla s 
datura, si produce la rottura quasi immediata. Questo 
spiega periettamente il perchè il filo si rompa di prefe 
renza in vicinanza delle sospensioni. Ad evitare que- 
sta dannosa deformazione conviene impiegare un ap- 
posito tenditore che sopporti da solo lo s.orzo mecca- 
nico delle due campate nel momento in cui si riscalda 
il filo per operare la saldatura, e che si tolga so'o 
quando sì è avuto un raffreddamento perfetto della 
saldatura. 

E questa precauzione talvolta non è ancora suff- 
ciente, perchè l operaio che colla lima porta via la 
saldatura esuberante può intaccare colla stessa il corpo 
del filo, producendovi delle tacche in cui si può col 
tempo determinare la rottura. 


Lo scintillamento è pure causa d’indebolimento, 


che si manifesta sovratutto nelle diramazioni, agli iso- 


latorì:dì sezione, nei giunti; ed in parecchi casi all'ei- 
fetto dovuto allo scintillamento si aggiunge ancora 
quello di usura meccanica per gli urti dell'asta di presa 
contro il filo, quando il consumo si(è già iniziato, di 
guisa che si formano dei piccoli gradini: un effetto 
analogo si produce nelle curve quando il filo, fa degli 
angoli troppo acuti, poichè. in tal caso nel brusco 
cambiamento di direzione subìto dall'archetto o dal 
trolley; (specialmente da quesio) si ha scintillamento e 
urto contemporaneamente, con rapida usura del ‘ilo 
sul lato interno. A questo ultimo inconveniente (gra- 
vissimo se la presa sì fa con trolley) si\ripara curando 
molto le tesate in curva, e rendendo girevole la roiella. 
Altri nocivi scintillamenti si hanno quando si abbia 
l'improvviso distacco dell'asta di presa o quando sul 
filo sì trovi in qualche sezione uno strato di ghiaccio, 
nella stagione invernale. 

Lasciando da parte le cause, diciamo così, violente ci 
rottura o dì fusione per corti circuiti accidentali o per 
scosse producentesi per rottura d'altri fili, si ha ancora 
una causa di usura sensibile nella pressione dellor- 
gano di presa contro il filo, che non deve superare i 
T kg. Dove per una qualsiasi ragione convenga di adot- 
tare delle tensioni più forti (o dove la linca veng: 
molto affaticata) converrà sempre adottare sezioni 
maggiori nel filo di servizio. In ogni caso poi la rotella 
o larchetto dovranno essere di metallo dolce, e le so- 
cietà che adoperano rotelle di bronzo fosforoso fanno 
una cconomia assu curiosa poichè consumano la linea 
invece delle rotelle che costano poco e si sostituiscono 
assal sacilmente. 

Dopo sei anni circa il ifilo di liner comincia a essere 
stanco nelle curve minori, anche se l'esercizio vien 
fatto con ogni possibile cura; entro i dieci anni con- 
viene sostituire il filo anche nei rettifili, poichè la 
sezione trasversale si trova ridotta di circa il 25 0 0. 
ed il rame si è quasi completamente trasformato m 
struttura cristallina. 


+ 


Oltre a queste cause che agiscono lentamente ve ne 
hanno altre violente ed accidentali. meno facilmenie 
prevedibili ed a cui per conseguenza è meno facile 
contrapporre ripari convenienti, Fra queste devono an- 
noverarsì principalmente le improvvise rotture dei 
fili tenditori e di sostegno, dovute a corrosione atmo- 
sferica od a causa violenta quali l'urto improvviso de! 
lasta di presa ogni volta che il fro/ley sfugge dal fil». 
ovvero la trazione risultante quando Vasta s'impigha 
nel sostegni. A rendere meno facili i danni di queste 
genere può essere conveniente adottare un sistema di 
fissamento non troppo rigido dell'asta sul cielo della 
vettura. 

Tuttavia il filo aereo resta pur sempre una cani 
permanente di pericoli e fino a quando non sì troveri 
un sistema più siemo il quale possa con esso competere 
anche dal punto di vista economico, converrà subiri» 
come una necessità, aver pazienza ce... guardarsene. 


Iny. Pumero. 
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UNITÀ RAZIONALI DI ELETTROMAGNETISMOC) 


3 1. - La questione della «razionalizzazione delle 


unità elettromagnetiche » è stata formulata la prima 
volta esplicitamente da Heaviside nel modo seguente. 
In molte formule elettromagnetiche compare un coei- 
ficiente 47, là dove non si tratta di problemi relativi 
a circoli o sfere. Non volendo ammettere che il 4 x 
sia inerente alla intima natura dei fenomeni elettrici 
e magnetici, si deve concludere che la cetinizione ai 
alcune unità fondamentali è stata viziata da irrazio- 
nalità, includendo un fattore 4r indebitamente. 


2. - Heaviside ha rintracciato la origine della ir- 


razionalità nella formula Fai da cui dipende la 


definizione delle unità di massa elettrica e magne- 
tica. In questa formula, — oltre al fattore fisico, la 
cul mancanza ha causato la contraddizione ira misure 
elettrostatiche ed elcttromagnetiche, — era stato 
omesso un iattore matematico 4z, Lu massa elettrica 
o magnetica non è che una sorgente di flusso d indu- 
zione; la misura razionale della massa deve essere, 
non l'induzione esercitata a distanza uno, ma bensi 
la totalità del flusso emanato, che è appunto 4x 
volte maggiore. La formula iondamentale dovrebbe 


mn 


essere corretta in £ —= - essendo zr? l’area 


Y or 
PE 


della superficie sierica su cui si ripartisce il flusso m. 
Introducendo questa correzione, le iormu!e al elet- 
tricità e magnetismo vengono tutte «razionalizzate » 
scomparendo il tattore 47 tuori luogo. 


3. - I primi studi di Heaviside datavano dal 
1882-83. Nel 1891, Heaviside adottò un sistema di 
formule razionalizzate nella sua E/eciromagnetie Theo- 
ry, e dimostrò l'importanza della ritorma con lesem- 
pio pratico. Allora le sue idee attrassero attenzione. 
Lodge, Fitzgerald, Fleming, Larmor, Fessenden se ne 
fecero dileusori. Fu ricoifosciuto da tutti il ionda- 
mento teorico di queste idee, ma sulla proposta di 
Heaviside, di riformare anche tutto il sistema di 
unità in uso, furono discordi i pareri. La que- 
stione fu illustrata ulteriormente da Fsson, Adden- 
brook, Wiliams, Baily, e dalle discussioni all Associa- 
zione Britannica, ma riguardo alla riforma o meno 
delle unità pratiche non si adottò nessuna conclusione 
definitiva. Gli ultimi lavori sull argomento sono quelli 
di Fessenden e di Fleming nel 1900, i quali propone 
vano di razionalizzare i sistemi di unità esistenti mc- 
diante una riforma parziale delle medesime. 


» 4. - Secondo lo scrivente, la questione dovrebbe 
essere considerata da un punto di vista più generale, 
e si ricava allora una soluzione che può considerarsi 
come definitiva. Nelle discussioni sulla riforma 8i è 
sempre parlato del «sistema di unità in uso», ma 
questi sistemi sono più d'uno, tutti in uso promiscuo, 
e in disaccordo fra loro. Anche il sistema assoluto 
C. G. 8., conta una doppia serie di unità, le une di 
definizione elettrostatica, le altre di definizione elet- 
tromagnetica, in modo che si scinde in due altri. La 
questione della razionalizzazione e quella dell unifica- 
zione fra misure elettrostatiche ed elettromagnetiche 
devono invece essere considerate in una sola, perchè 
entrambe derivano dall'avvenuta omissione di un 
fattore nella formula di Coulomb. Il sistema razionale 
deve essere quindi non solamente libero dal 47, ma 
deve tenere conto esplicito di entrambe le costanti 
elettrica e magnetica dell'etere, come quantità fisiche 
e non numeri puri. Sulla base di un sistema razionale 
di formule, si può discutere sulla razionalizzazione © 
meno delle unità in uso; ma questa discussione non 


. , , : tA, 
(*) Riassunto di una fcomunicazione presentata all'Assemblea 


dell'A. E. I. il 13 Ottobre 1901. 


ha significato pratico se non con riferimento a un de 
terminato sistema di unità, che possuno ridursi a si- 
stema assoluto. 


5. - Per tenere esplicito conto di entrambe le co- 
stanti dell etere, e per ripristinare va simmetria delle 
iormule elettriche con quelle magnetiche, è desidera- 
bile che nessuna delle due costanti sia eguagliata 
a uno; e anziche nella iormula di Coulomb, cercare le 
basi del sistema razionale nelle equazioni di energia 
delle correnti œlettriche e magnetiche. 

Ogni corrente elettrica, i, sviluppa un lavoro, ed 
è associata ad una forza e/ettromotrice, e. Il lavoro 
compiuto per unità di tempo, o attività elettrica, si 
misura col prodotto delie due quantità, cioè: 


W = ei. 


Per analogia alla corrente eleitrica, si chiama cor- 
rente magnetica, g, la variazione di un tlusso magne- 
tico per unità di tempo. Alla corrente magnetica è 
associata una forza mugnetomotrice, f, e il prodotto 
delle due, equivale all'attività magnetica, o lavoro per 
unità di tempo: 

W= fy. 

Le due formule scritte sono quelle del sistema ra- 
zionale. Ordinariamente, invece si fa «omparire nella 
seconda formula un divisore 4r. Dunque le formule 
ordinarie sono irrazionali, ma solamente in parte; e 
precisamente, l'irrazionalità è limitata alle formule 
elettriche, o alle formule magnetiche, secondo che si 


adottano le misure di definizione elettrostatica od elet- 
tromagnetica. 


6. - Ritornando alle formule razionali, suppo- 
niamo un circuito elettrico ed uno magnetico allac- 
ciati fra loro, in modo da formare un solo circuito 
elettromagnetico. Le due attività sono allora eguali 
c contrarie, in modo che 


eT WL 
Inoltre abbiamo allora le due equazioni circuitali 
e=+gy, f=t.. 


«Queste equazioni sono necessarie e sufficienti per 
fondare l'intera teoria dell elettromagnetismo. Dalle 
medesime apprendiamo che nel sistema razionale le 
unità fondamentali sono due: una comune per la 
f. e. m. e la corrente magnetica, — un altra comune 
per la f. m. m. e la corrente elettrica. E queste unità 
sono interamente arbitrarie, purchè il loro prodotto 
riproduca l'unità di attività, o potenza meccanica. 


7.- Ritenendo come unità di potenza il watt, pos- 
siamo assumere come unità fondamentali il rolt e lam- 
père; questa scelta, nel sistema razionale, figura come 
interamente arbitraria, inspirata all'intento di rite- 
nere due unità empiriche esistenti. Abbiamo dunque: 


Forza elettromotrice — volt -— Corrente magnetica. 
Corrente elettrica — ampère — Forza magnetomo- 
trice. 


. 

In confronto al sistema ordinario, è riformata la 
misura della f. m. m. che è corretta dal 47; ma questo 
non in base a un'unità nuova, bensì una già esistente, 
e che 1 pratici anzi adoperano di già sotto il nome im- 
proprio di amp.yiro. Dalle unità rolf, ampère, e se- 
condo, si derivano tutte le altre unità concrete elettro- 
magnetiche. E cioè, indicando con weber il prodotto 
volt X secondo, abbiamo: 


Quantità di magnetismo — weber — Zmpulsione 
elettromotrice, 


parimente, indicando con cowomb il prodotto am- 
père X secondo: 
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Quantità di elettricità — coulomb — Impulsione 
matgnetomotrice ; 


indicando con ohm 11 rapporto volt: ampère, si ha: 


Resistenza elettrica ~ ohm - Conduttanza magn tica: 


indicando con mho il rapporto amp.: 


volt si ha pari- 
mente: 


. 


Resistenza magnetica ~ mho < Conduttanza elettrica; 


al qual proposito è bene ricordare che nei cir- 
cuiti elettrici a corrente alternante, le unità ohm 

mho si applicano anche dia alle reattanze, ratte- 
nenze, suscettanze, ammettenze 


nei circuiti magne- 
uici, la conduttanza e DARRER 


non hanno mai esi- 
stenza reale, ccecetto che sotto Da di reattanza e su- 
scettanza alternante. 


8. - Nei circuiti elettrici non conduttori, e nei 
circuiti magnetici, si definiscono rispettivamente come 
induttanza dati (capacità) e induttanza ma- 
gnetica (permeanza), i rapporti, — fra la quantità di 
elettricità e la f. e. m. — fra il flusso magnetico e la 


t. m. m. — Indicando con farad il rapporto coulomb : 
rolt, abbiamo 


Induttanza elettrostatica — farad -— Selfinduzione 
manjnetiea: 


indicando con Henry il rapporto welær:amp. abbiamo 
d 


Induttanza magnetica — honey -- Selfinduzione 
elettrica. 


Anche la misura di induttanza magnetica è rifor- 
mata rispetto alle ordinarie, ma si riduce ad altra u- 
nita, già esistente in uso per la selfinduzione elettrica. 

l rapporti reciproci alle induttanze si chiamano 
reluttanze. Alle unità di reluttanza non è stato asse- 
gnato nome speciale; in modo che sceriveremo: 


Reluttanza elettrostatica - farad” 


- (Mobilità ma- 
gnetica) 


Reluttanza magnetica = henry" - (Mobilità c- 
lettrica). 

9. Nef sistema così stabilito, la simmetria fra 
elettricità e magnetismo è completa, e il legame clet- 
tromagnetico delle unità è posto in evidenza. — Fin 
ui, ste trattato solo di unità concrete (non specifiche) 
e il sistema è assoluto. Per dedurre le unità speci- 
fiche, bisogna tener conto dell'unità di lunghezza. 
Ova si Insegna ordinariamente che per formare un 
sistema assoluto con le unità pratiche di elettricità 
si dovrebbe assumere come unità di lunghezza il qua 
drante, Ma questo legame dipende dal valore arbitra- 
rio imposto ad una delle costanti fonAamentali del- 
Vetere. Avendo invece rinunciato a questa restrizione, 
rimane arbitraria la scelta dell'unità di lunghezza, 
purchè. riproducano come unità di lavoro il Joe. 
— Ni può correntemente con le unità già definite adot- 
tare, per unità di lunghezza il metro e per unità di 
massa il Ky. e fondere così le unità pratiche mecca- 
niche ed elettriche. in un sistema unico: Si ha così 
un sistema m - kg - s, il quale è, non solo assoluto, ma 
anche razionalizzato, 


—_ 


cd è simultaneamente clettro- 
statico ed elettromagnetico. Come abbiamo visto, que- 
sto sistema, non comprende unità nuove, ma è in era- 


mente formato con unità già in uso; ed è /untceo si- 


stema conciliabile con tutte queste condizioni. ~- TI 
sistema s-k- si dovrebbe adottare in tutte le formule 
e tutte le misure, scientifiche e pratiche. meccaniche 
ed elettriche; e le misure C. G.S. perdono con ciò 
ogni ragione di esistere. 

10. stabilita Vumtà di lunghezza le unità elettro 
magnetiche specifiche. cioè quelle di forza magnetica, 


forza elettrica. resistività ecc.. si deducono riferendo 


le unità concrete al metro, metro quadrato, metro 
cubo. — Così la forza elettrica si misurerà in volt per 
metro, la forza magnetica in amp. per metro; Vincu- 
zione elettrica in coulomb per metro quadbato; 
duzione magnetica in weber per metro quadrato. 

La corrente elettrica specifica sì misurerà in amp. 
per metro quadrato, la corrente magnetica specifica in 
volt per metro quadrato. 

La resistenza specifica o resistirità sì misurerà in 
ohm-metri; la conducenza specifica o conduttività in 
ohm per metro; e così via. 


Per le unità specifiche non esistono, nè si richiedono 
denominazioni speciali. 


l'in- 


11. - Le costanti fondamentali di un mezzo sı 
definiscono come segue : 

L'unmduttività elettrira è Vinduttanza elettrostatica 
dell'unità cubica di volume, ovvero if rapporto fra l'in- 
duzione clettrica e la forza elettrica in un punto. Si 
indica col simbolo K e si deve misurare in farad per 
metro. 

L'induttività magnetica è l'induttanza magnetica 
dell'unità cubica di volume, ovvero il rapporto fra 
l'induzione magnetica e la forza magnetica in un 
punto. Conviene indicarla col simbolo à e si deve 
misurare in henry per metro. 

Si osservi che la definizione della costante magne- 
tica è «razionalizzata » rispetto alla definizione ordi- 
naria; per questo è stato introdotto il nome « indut- 
tività» e il simbolo ìà; mentre il nome « permeabi 
lità » c il simbolo g si possono conservare nel loro an- 
tico significato, per esprimere il rapporto fra l’indut- 
tività di un mezzo c quella dell'etere. — Nel sistema 
razionale, le costanti di qualunque mezzo sono consi- 
derate come quantità aventi dimensioni proprie, non 
riducibili a quelle L, M. T semplicemente; in modo 


che il sistema comprende quattro dimensioni fonda- 
mentali, e non tre. 


12. - E' istruttivo vedgre da quali valori sono mi- 


surate la costante elettrica Ke la costante magnetica 
o dell'etere libero. Si ricava 


Ka = 0.000 000 000 008 842 
), = 0,000 001 25€ 637. 


Questi valori speciali, in un sistema in cuì nessuna 
delle unità di misura assume un valore anormale, 
hanno un significato, di cui si può render conto. Essi 
ci dicono che l'etere ha una suscettività estremamente 
piccola per le azioni elettrostatiche e per quelle ma- 
gnetiche, ma di gran lunga più piccole per le prime 
che per le seconde. 


. . e DI (d 
I due valori calcolati soddisfano alla relazione 


h K.) Via 3 x 10" 


c quindi, dalle unità elettromagnetiche razionali non 
si ricava più un mezzo per calcolare x, ma bensì la 
velocità della luce. 


G. GrorcI. 
è 
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Nuovo Teletachimetro elettrico 
E. HOSsPITALIER 


Il sistema più semplice impiegato sin'ora per tra- 
smettere a distanza l'indicazione della velocità ango- 
lare d'un asse girante, consiste nel disporre su que 
st'asse una piccola magneto-elettrica congiungendo il 
suo indotto a un voltometro. Siccome la tens'one poten 
ziale sviluppata dalla magneto è proporzionale alla 
velocità angolare dell'indotto, le indicazioni del volto” 
metro sono esse pure proporzionali a questa velocità 
ancelare. 


Il tachimetro così costituito esige una campiona- 
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tura fatta sulla resistenza della linea che rilega la 
magneto al voltometro, come l'installazione della ma- 
gneto non sempre comoda e neppur conveniente. Il ta- 
chimetro qui descritto dà lungo ad una indicazione 
esatta della velocità angolare, ad una sola condizione, 
che gli apparecchi impiegati’ siano essi stessi elettrica- 
mente ca.npionati ed esatti, e l'indicazione ottenuta è 
praticamente indipendente dalla distanza. E’ come 
principio una estensione dell'ondografo. 

Un condensatore avente la capacità C è alternati- 
vamente caricato sopra una pila v un accumulatore di 
potenza elettromotrice Æ e scaricato sopra un voltome- 
tro a quadro mobile molto ammortizzato coll'aiuto di 
un contatto oscillante comandato dall'albero di cui 
si vuol determinare la velocità angolare. Ogni scarica 
del condensatore fa passare nel quadro del galvano- 
metro una quantità d'elettricità Q = C E, e se W è la 
frequenza delle cariche e scariche, la corrente media 
ha per valore: 

fi Ca 


La deviazione del voltmetro di cui si conosce la resi- 
stenza dà il valore di questa corrente media, (' è la ca- 
pacità del condensatore, e Æ la potenza clettro.motrice 
della sorgente, valore stabilito im precedenza, e dal 
quale si deduce: 

Lin 


Cl) ia sà 
CE 


Per realizzare con tacilità l'apparecchio a esperienza, 
LA. ha utilizzato come apparecchio di carica e sca- 
rica il manipolatore d'un vecchio telegrafo Breguet a 
quadrante, detto molin d cafè, e in cui la leva di, con- 
tatto © guidata da un arpione guidato da una scana- 
latura sinuosa che da 13 contatti di carica e 13 con- 
tatti di scarica ad ogni giro. L'apparecchio funziona 
regolarmente e dà indicazioni proporzionali sino a 
3 giri per secondo circa. A frequenze maggiore, l'impe. 
denza del quadro impedisce al condensatore di scari- 
carsi completamente e l'apparecchio ritarda. SI può ri- 
mediare facilmente a questo inconveniente mocdilican- 
do in modo conveniente le costanti galvanometriche 
del quadro. E in realtà in questo apparecchio la devia- 
zione massima del voltometro che ha 600 ohm di resi- 
stenza per 3 volt, corrisponde a una intensità di 0.005 
amp., cioè a dire 5000 miero-coulomb per secondo. Se 
si suppone una frequenza massima di 50 periodi al se- 
condo, frequenza d'altronde diflicile a superarsi mec- 
canicamente, ciascuna scarica corrisponde a 100 micro- 
coulomb, in virtù della relazione: ( = C K., a 100 
volt-microfarad. Il metodo dunque esige una grande 
capacità e una gran potenza elettromotrice, perchè il 
prodotto © £ raggiunga un valore sufficiente. Questo 
non presenta nessuna difficoltà in un laboratorio scien- 
tifico o industriale, e neppure sopra un'auto nobile clet- 
trico, sul quale si dispone di 80 volt, ma l'applicazione 
sarebbe poco pratica sopra un automobile a petrolio 
o a alcool, ove non si dispone che di 4 volt, dati dai 
due accumulatori d'accensione accoppiati in tensione. 

Abbiamo superato la difficoltà come seguc: Il si- 
stema a contatto chiude periodicamente il circuito 
degli accumulatori sul circuito primario d'un trasfor- 
matore minuscolo il di cui circuito secondario è colle- 
gato al voltametro, ma l'unione del voltametro e del 
circuito indotto del trasformatore non è permanente: 
questa si stabilisce, per ogni periodo, wn po prima 
della rottura del circuito primario. In grazia a questo 
artificio il quadro galvanometrico pon riceve che gli 
impulsi dovuti alle correnti indotte di chiusura, e for- 
nisce una deviazione proporzionale alla corrente media. 

Se si sproprzionano in modo conveniente i circuiti 
del trasformatore e la resistenza del circuito galvano- 
metrico, si regola la sensibilità avolontà. Per questa di- 
leva oscillante un commutatore cilindrico ritagliato 
In modo adatto, e sul quals vengono a strofinare 
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delle spazzole fisse. L'i.npianto di tutto il sistema sulla 
cima dell'albero libero di un apparecchio girante non 
presenta difficolta alcuna; e la sensibilità si regola 
sia introducendo delle resistenze nel circuito induttore 
e indotto, sia coll'allontanare o avvicinare l'uno allal- 
tro i rocchetti induttori e indotti. L'autore impiega di 
preferenza un trasformatore senza ferro, e utilizza la 
corrente indotta di chiusura, la cui durata è più lunga, 
per ottenere degli impulsi meno brutali. U. L. 


TRIBUNA 


Ivrea, 10 Dicembre, 1901. 
Caro Fumero, 


Ho letto quanto riterisci relativamente alle adu- 
nanze dell'A. E. L, nel numero 30 Novembre ultimo. 

Avrei desiderato di non ritornare sopra l'argomento 
della discussione che ha avuto luogo durante una se- 
duta del Congresso di Roma, fra ling. Arnò e me, a 
proposito del suo wattometro-faso metro per altissime 
tensioni, sopratutto perche non mi sembra che valga 
la pena di discutere su osservazioni così semplici e le- 
cite quali quelle che io teci. Peraltro assecondo il tuo 
Qesiderio iornendoti una relazione della discussione, più 
ampia di quella che comunicai all'egregio ing. Pinna, 
nostro Negretario generale, per essere inserita negli 
Atti, nella quale mi sembrò inutile dilungarmi, e mi 
espressi forse troppo succintamente. 

Ascoltai con molto interesse la lettura del profes- 
sore Arnò, sia per ciò che riguardava il suo contatore, 
come per quanto si riferiva al wattometro-fasometro. 
A proposito di quest ultimo osservai che un apparec- 
chio identico a quello presentato dall'ing. Arnò, cra 
già noto, essendo costruito dalla General Electrice Com- 
pany, come misuratore del fattore di potenza. In ve- 
rità la G. E. C. non fa uso di alcun commutatore per 
invertire uno degli avvolgimenti voltometrici, per po- 
tere successivamente misurare il lavoro reale, ed il la- 
voro in quadratura, di questo commutatore spetta la 
novità all'ing. Arnò; osservai soltanto che non po- 
teva questa parte aggiunta cambiare la sostanza dello 
strumento, e che di più, nella generalità dei casi po- 
teva ritenersi inutile, essendo che in ispecie su quadri, 
può esere buona pratica avere un wattometro per il 
lavoro reale, ed uno per il lavoro in quadratura, an- 
zichè uno strumento solo, le cui funzioni si cambiano 
con la manovra di un commutatore, sopratutto quando 
trattasi di altissime tensioni. 

Per ciò che concerne poi l'esposizione dei ragiona- 
menti che condussero l'ing. Arnò ad addivenire alla 
disposizione adottata nel suo wattometro-fasome:ro, mi 
sembrò che fosse lo stesso ingegnere incorso più che 
altro in una dimenticanza, avendo egli in ultimo omes- 
so di accennare ad una interpretazione molto elemen- 
tare del funzionamento dello strumento, lasciando in- 
vece luditorio sotto l impressione di uno svolgimento 
complesso e difficoltoso, là dove un breve richiamo ad 
un fatto noto poteva dar ragione della cosa, senza im- 
battersi nelle difficoltà per le altissime tensioni. 

Così osservai che tenuto presente il fatto noto che 
i due wattometri che servono alla misura dell'energia 
in un sistema trifase danno indicazioni eguali ad 1, 
quando il sistema è equilibrato ed il fattore di potenza 
è eguale all'unità. ad indicazioni differenti quando 
pure essendo il sistema equilibrato, il fattore di po- 
tenza è differente dall'unità, si poteva subito riscon- 
trare un misuratore di fattore di potenza in un appa- 
recchio in cui le azioni dei due wattometri si somma- 
vano in senso opposto. Questo è quanto avviene nel po- 
wer factor meter della G. E. C., quanto avviene nel 
wattometro-fasometro dell'ing. Anò, che è al primo 
identico come disposizione. 

Tuo amico. 


Ing. V. ARCIONI. 
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Laminatoi a comando elettrico 


Una delle applicazioni dei motori elettrici che più 
venne ritenuta assurda dagli oppositori sistematici 
degli impianti elettrici in genere è certamente quella 
del comando di laminatoi e macchine da ferriera 2. 


ragione delle rapide ed improvvise variazioni di ca- 
rico. Dobbiamo alla attiva intraprendenza della A. 
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E. G. tedesca una serie di esperienze in proposito 
dalle quali è risultato quanto fossero infondate le pre- 
venzioni che si avevano in proposito. 

Parafrasando un noto proverbio essa si è detto: 
metà ragionamenti e metà prove di fatto; e si è im- 
piantato da qualche anno i laminatoi e le trafile occor- 
renti nella sua fabbrica di cavi a Berlino con comando 
elettrico, i quali funzionano egregiamente. Si tratta di 
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un complesso di quattro trafile da fili grossi e sette per 
i piccoli. La trafila maggiore co.npie 108 giri al mi- 
nuto e viene azionata da uu motore trifase con tra- 
smissione a fune. Il motore ha una potenza di 200 
cavalli con 380 giri al minuto e 500 volt di tensione, 
ed agisce per mezzo d'una puleggia a funi di m. 1.49 
di diametro sulla puleggia della serie di laminatori di 
circa m. 5 di diametro. Qui fu ottenuta la diminuzione 
di giri ton questo rapporto fra i diametri delle pu 
leggie; è tuttavia possibile costruire motori trifasi col 
numero di giri desiderato, se anche piccolo. I lamina- 
tori per filo sottile sono azionati da un motore trifase 
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di 400 cavalli con 420 giri; il motore e la macchina 
sono direttamente accoppiati, ed il motore è regolato 
da un volano. i 

Con una durata di lavoro di 11 ore si possono ri- 
durre col doppio sistema di laminatoi 27.000 kg. di 
rame da sbarre di circa 60 kg. di peso e 0,8 dmq. in 
filo di 7 mm. di diametro, vale a dire formare gior- 
nalmente 200 chilometri di filo. Recentemente si com- 
pletò l'impianto con un reparto pei fili di trolley. I 


C 


risultati ottenuti furono, a quanto pare, eccellenti, 
poichè l'impianto funzionò sempre con regolarità as- 
soluta e senza dare inconvenienti; per di più si eb 
bero alcuni vantaggi speciali, cone una maggiore ve- 
locità e sicurezza del lavoro, il risparmio di spazio, il 
nessun bisogno di servizio al motore, la ricca luce, e 
la maggior pulizia. La potenza di lavoro è quindi de- 
cisamente più alta, che negli impianti mossi a vapore. 
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Fic. 4. 
Arbeitsperiode — periodo di lavoro. 
Erholungszeit — » di accumulazione. 


Naturalmente perchè i risultati siano soddisfacenti 
è necessario studiare tutti i particolari d'impianto in 
modo conveniente, e specialmente quanto si riferisce 
ai motori da impiegarsi avendo riguardo che ormai 
l'impiego dei motori trifasi si è andato generalizzando 
sempre più in ragione dei vantaggi da essi assicurati 
nella distribuzione dell'energia da una centrale poco 
distante. Orta il motore d’'induzione presenta la pro- 
prietà di rallentare notevolmente la: sua marcia quan- 
do viene caricato causa l'aumento di scivolamento del- 
l'indotto rispetto alla totazione del campo magnetico 
induttore, e conviene quindi provvedere con un pode 
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roso volano alla regolarizzazione del moto, o. 
sere più esatti, alla sua uniformazione. 

Ecco come si deve procedere, nello studio di questo 
volano. Si devono consicerare i dve periodi principali, 
distinguendo il periodo di laminazione o di lavoro da 
quello di accumulazione, in cui, il lavoro dato dal vo- 

lano perdendo un poco di velocità, gli viene nuova- ' 
mente fornito dal motore che lo obbliga a riprencere ' 
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motore e quella iornita dal volano. Nella equazione 
fondamentale soprascritta si ha 


La determinazione di P si ottiene colla fig. 2, in cui 
sono rappresentate le velocità v per le varie grandezze 
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una velocità superiore. Ammettendo che la resistenza 
(Pi) a vuoto del laminatoio e del motore, come pure 
quello totale del laminatoio (IWF) sotto carico sia co- 
stante, si possono dedurre alcune relazioni, in cui 
tutte le forze e le velocità periferiche furono ridotte 
al raggio unitario. 

a) PERIODO DI Lavoro. — Per vincere la resistenza 
W ritenuta costante durante i singoli periodi di la- 
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di carico P. e. del motore. La relazione fra v e P.r, 
é nei motori trifasi ritenuta lineare per comodità di 
calcolo. Non sia al principio del periodo di lavoro. 
ancora perfettamente raggiunto lo stato di per- 
manenza della corsa a vuoto, il valore istantaneo di r 
Sia va. un po più piccolo quindi di v; che corrisponde 
alla corsa a vuoto, quello di P v sia Pa va. I valori 
di ta € re sono conosciuti dalle dimensioni del motore. 
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voro, abbia.no a disposizione: La forza periferica del 
motore e quella parte della forza viva del volante che 
diventa libera coll’abbaesarsi del numero dei giri. Sarà ‘ 


W=-P+K 


dove X indica la forza viva del volano. 

Durante questo, periodo di lavoro diminuisce la ve 
locità da va a ve (tratto A B della fig. 1). La curva 
superiore da A e B rappiesenta Ta diminuzione di v, | 
l'inferiore la variazione della proporzione, di K a P | 
ossia la proporzione tra la forza periferica fornita del | 


` 


Questa relazione è data dall’equazione: 
pa Pe ve (va — v) L Pa Va (v — ve ) 
t (va = te ) 


Questi valori di A e P posti nell'equazione ona 


mentale danno: 


Wa Pe ve (ca — ©) + Pa ta (v — Ve.) I La dv 
V (Va — de) dt 
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Di qui si possono sviluppare le equazioni delle curve 
di P e v come funzioni del tempo, e si potrebbe for- 
mare una curva che dia per ogni secondo le relative 
diminuzioni di velocità del volano, e la forza deri- 
vata dal motore. 

b) PERIODO DI ACCUMULAZIONE. — Al fine del pe- 
riodo di lavoro il volano deve dal motore trifase esser 


Ponendo i valori suddetti nell'equazione fondamen- 
tale: 


P + Pi ci (v — d 
e Ve (Vi v) + iti (v ST 
v (vi — ve) dt 


e di qui pure, come per il periodo di laminazione, si 


lorwalze. 
lA Motor ND 1000 (Serlantricb) 
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ricondotto dalla velocità re alla velocità iniziale va. 
Durante questo periodo il motore deve vincere: La 
resistenza costante a vuoto P4, e la forza di resistenza 
K, opposta dall'inerzia della massa del volano alla 
sua accelerazione. In ogni istante sussiste l'equazione : 


P == K + Pi 
Le curve nel tratto B C indicano l'aumentare della 


= An der Nolorwelle abgegebene Listung in PS. 
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possomo ottenere le equazioni delle curve per P evr. 
Coll'aiuto delle.formule ottenute dalle equazioni pre- 
cedenti per P e v furono calcolate e qui riportate le 
curve rappresentate nelle figure 3, 5 e 7. In tutti i 
suddetti esempi fu ritenuia costante la resistenza del 
laminatoio durante il periodo di lavoro. Aggiunge 
remo qui che il rendimento del motore è in ampi limiti 
costante, o per lo meno s'abbassa a non più del- 
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velocità, e la diminuzione della forza P periforica da | 


fornirsi dal motore. Nell’equazione fondamentale 
P-K+ K hacesattamente il valore che ha du- 


; = dv 
rante il periodo di laminazione K — m Pa Il valore 
t 


di P si ottiene dalla fig. 1: 
Pe ve (ci -- e) + I ar ve) 


(tu - ve) 


P 


An der Mo'orwelle abgegebene Leistung in PS. 
-———— Ampere 
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1'85 0;0 circa. Nella fig. 13 sono disegnati 3 esempi per 
paragone, in cui la durata del periodo di lavoro e lo 
scorrimento del motore, ossia la diminuzione di velo 
cità col crescere del carico sono assunti uguali. La 
grandezza del motore è scelta diversa per ogni caso, 
e così si determinò la massa necessaria di volano, ed il 
tempo di accumulazione. Come massimo lavoro reso 
dal motore si assunse semplicemente una volta e mezza 


' la potenza normale. 
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pe 
Da questi diagrammi si ricava, che con corte pause 
‘tra due successive laminazioni, ossia con tempo breve 
di accumulazione, deve scegliersi un forte motore unito 
ad un leggiero volano, mentre con tempo di accumula- 
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zione lungo tra due laminazionibasta un motore debole 
unito con un convenientemente pesante volano. Nella 
T fgura 4 son schizzate le masse di volano necessarie 
{per diverse grandezze di motori per’ mezzo delle se- 
| zioni matematiche di corona. Nella fig. 5 sono altri 
tre esempî, in cui si assunsero uguali la grandezza del 
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P 
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motore e lo scorrimento, ma si scelse differente la du- 

rata dei periodi di lavoro, ricavando la relativa massa 

di volano, ed il tempo necessario di accumulazione. 
Si ricava da questi diagrammi che per grandezza di 
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motore costante, il periodo di accumulazione, come la 
massa del volano sono proporzionali alla durata del 
periodo di lavoro, cioè per lunghi periodi di lavoro 
occorrono pesanti volani; e lungo periodo di accumu- 
lazione. Nella fig. 7 son disegnati altri tre esempî, 
In essi la durata del periodo di lavoro, ed i motori 
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furono assunti d'ugual grandezza. Lo scorrimento del 
motore è diverso per ogni esempio, e si ricavò la massa 
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del volano relativo, ed il necessario tempo di accumu- 
lazione. Quanto meno scorrimento concediamo, tanto 
più grande è la massa del volano. Nella stessa figura 
sono riportate in una curva co.ne ascisse le grandezze 
dello scorrimento, come ordinate le corrispondenti 
masse di volano. 

Nella fig. 10 e 11 son rappresentati graficamente il 
consumo di energia e le misure di velocità, eseguite 
nell'officina dell'A. E. G. Le velocità furono misurate 
col Tacografo. Per deter.ninare la potenza del motore 
si fecero letture di 5 in 5 secondi al voltmetro, ampero 
metro e wattmetro, e fu determinata la potenza effet- 
tiva all'albero del motore, tenuto conto del rendimento 
del motore. Per altre .nacchine: come punzonatrici, 
cesoie, presse, dirizzatrici, ecc. (fig. 13), che lavorano 
per percossa e devono quindi essere muni'e di volano, 
il calcolo per la determinazione della grandezza del 
motore e del volano è analogo al precedente, bisogna 
però notare, che in queste macchine le pause in rap- 
porto alla durata di lavoro sono relativamente lunghe. 
il motore deve quindi essere sufficientemen'e debo'e. 

Risulta dalle indagini e dalle prove fatte che per un 
gran numero di laminatoi alle condizioni richieste per 
il funzionamento, si può sopperire cogli elettromotori : 


e secondo l’esperienza il motore trifase è assai adatto 
allo scopo. 


Ing. Luzzati. 
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ÅSSENZA DL SFOSTAMENTO ELETTRICO NEL MOVIMENTO 
DELL'ARIA NEL CAMPO MAGNETICO. R. Blondlot. — L'A. 
ha intrapreso le esperienze allo scopo di decidere fra 
le due teorie opposte di Hertz e di Lorentz. Secondo 
la teoria di Lorentz, quando il dielettrico in moto nel 
campo magnetico è l'aria, lo spostamento elettrico do- 
vrebbe essere nullo, mentre secondo la teoria di Hertz 
dovrebbe avere una lunghezza finita. Le sperienze ese- 
guite dall'A. dimostrerebbero che nel detto movimento 
dell'aria non vi è spostamento elettrico, il che ver- 
rebbe in appoggio della teoria di Lorentz e contrario 
a quella di Hertz sulla elettrodinamica de) corpi in 
movimento. (C. Rendus, 11 novembre). M. 


LA LEGGE DELLA RADIAZIONE A BASSE TEMPERATURE. 
M. Compan. — L'A. eseguì una seric di csperimenti 
sulla velocità di raffreddamento di una sfera annerita 
le cui temperature erano misurate col mezzo di una ter- 
mocoppia. Le velocità di raffreddamento furono deter- 
minate entro i limiti 302° e 0°; 174°,3 e — 799,2; 15° 
e — 182°5, ed i valori sperimentali furono con- 
frontati con quelli calcolati colle formule di Dulong e 
Petit, Stefan e Weber. Si trovò che la formula di 
Dulong e Petit si applica grossolanamente solo fra 0° 
e 200° quella di Stefan serve per tutto l'intervallo fra 
il punto d'ebollizione dell'aria liquida e 302° mentre la 
formula di Weber non si applica a basse temperature 
ma nell'intervallo fra 100° e 302° ha dei vantaggi sulla 
formula di Stefan. (C. Rendus, 18 novembre). M. 


VIBRAZIONE ELETTRICA DI UN 


CONDUTTORE CILIN- 
CRICO. 


F. Kiebitz. — Un eccitatore rettilineo di 
Hertz, terminato o no da lamine emette, accanto al- 
lon'a fondamentale, delle onde superiori di periodo 
più corto; l'A. ha determinato il periodo e l'ammor- 
zamento di queste onde. Col mezzo di risonatori va- 
riabili VA. ha messo in evidenza che l’eccitatore retti- 
linco senza lamine terminali emette delle onde supe- 
riori formanti „una scrie d'armonici impari, che sono 
riconoscibili fino all'ottavo. Quando i'cccitatore ter- 
mina con delle lamine, le vibrazioni superiori cessano 
di essere armoniche. In generale l'in*-nsità delle vi- 


| 


| 


| 


brazioni supcriori è molto più debole di quella della 
vibrazione tondamentale. Delle sperienze fatte su un 
risonatore rettilineo dimostrano che l'ammorzamento 
in esso è molto maggiore che in un risonatore circolare 
quasi chiuso. (Drude 's Annalen, V, p. 872). M. 


OSCILLAZIONI MICROFONICHE. Blondel. (Ac. de Se., 
4 novembre). — L'A. propone un metodo indiretto per 
lo studio delle vibrazioni sonore e le oscillazioni elet- 
triche. — Col periezionare gli Oscillografi che YA. ha 
inmaginato nel 1893, egli ha potuto stabilire degli 
Oscillografi bifilari che danno deviazioni di parecchi 
millimetri (sino a 5, colla frequenza di 5000) per mil- 
liampère. D'altronde lo studio dell'arco cantante (fatto 
da Simon in Germania e da Duddel in Inghilterra) ha 
dimostrato il mezzo d'amplificare le correnti microfo- 
niche con la risonanza elettrica. 

Il dispositivo di risonanza comprendeva l'impiego di 
tre circuiti con trasformatori elevatori, riduttore e 
condensatore (quest'ultimo era regolato per il massimo 
di sonorità e di precisione). Giudicando dalla pu- 
rezza dei suoni dell'arco, sì può ammettere che la 
forza elettromotrice, nel terzo circuito riproduce molto 
sensibilmente le vibrazioni naturali della voce. L'oscil. 
lografo venne inserito in derivazione ai limiti secon- 
dari del sccondo trasformatore e si è inscritto (in trac- 
ciato istantaneo) le curve corrispondenti alle vocali 
a e i o cantate, per quanto è possibile sulla nota la. 

Queste curve furono scritte separatamente sopra ve 
tri diversi, ciascuno contemporaneamente a un trac- 
ciato cronografico. Questo tracciato era dato da un sê- 
condo oscillografo che riceveva una corrente presa in 
derivazione sulla scintilla di rottura di elettro-diapa 
son ordinario. L'esame di queste curve dà luogo a 
qualche osservazione : 

1. Esse dimostrano bene la periodicità del feno- 
meno e la distinzione delle vocali tra di loro con diffe- 
renza di forme nel periodo. 


2. Paragonando questi tracciati a quelli corretti 


| dati dal dott. Marage, si cọnstata che quelli dell'o- 


scillografo presentano una grande analogia con questi 
ultimi, a patto di prendere un tracciato medio trascu- 
rančo le dentellature acute e numc:ose cella figura. 
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3. Il tracciato dell'oscillografo presenta dunque 
tutti i caratteri di un tracciato semplice sfigurato da 
oscillazioni parassite sovrapposte, di frequenza circa 
quindici volte più grande di quella del periodo fonda- 
mentale dell'ì per esempio. Siccome l'oscillografo era 
perfettamente ammoitizzato, bisogna venirne alla con- 
clusione che il circuito terziario, in cui si faceva l’os- 
servazione producesse esso stesso quelle oscillazioni, e 
per conseguenza ce.o:masse un po i suoni. Per oite- 
nere maggior purezza e precisione, sarebbe conveniente 
l'aggiungere una certa resistenza che procucesse un 
ammortizzamento. Questo però tornerebbe a carico del- 
l'ampiezza cei suoni. 

4. L'ampiezza celle variazioni della potenza elet- 
tro-motrice così ottenuta non è molto considerevole in 
valore relativo. Se in queste condizioni si ottengono 
dall'arco suoni tanto potenti, gli è per merito delle 
proprietà stesse dell'arco. L'arco elettrico è un feno- 
meno molto instabile, e basta una variazione di qual- 
che per cento sulla tensione ai limiti intorno al regime 
normale per far variare l'intensità di corrente del 
100 per 100. Il volume della massa gasosa dell'arco 
varia press a poco proporzionalmente alla corrente, se 
ne deduce quindi che le sue vibrazioni rapide produ- 
cono dei suoni intensi. La parte amplificatrice dell'arco 
elettrico è perciò facilmente spiegata. 

Da questo esempio si vede come il metodo oscillo- 
grafico può essere, anche in acustica, un istrumento di 
ricerche utili; a fianco di altri metodi già conosciuti, 
a condizione però di venir impiegato con discerni- 
mento. CL: 


UNITA''—.MISURE STRUMENTI 


INDICATORE DEI FENOMENI ELETTRICI VARIABILI. D. 
R. Franke. — L'apparecchio permette di tracciare per 
punti, in modo molto pratico le curve dei fenomeni 
elettrici variabili. Egli si compone di un apparato a 
contatti, stabilito dal principio di Joubert, di un or- 
gano di registrazione che puo paragonarsi a quello di 
un indicatore delle macchine a vapore. Sull’albero 
della macchina da studiare, supposta bipolare è mon- 
tato un disco isolato col quale strisciano i contatti 
B B . Un pezzo metallico posante sul disco permette 
di mettere i due contatti una volta per giro in contatto 
fra loro, e durante un tempo che può regolarsi allonta- 
nando i due contatti l'uno dall'altro. I due contatti 
sono congiunti con un apparato di misura che dà la 
tensione esistente al momento del contatto. E° questo 
il principio di Joubert. Nell'apparato di Franke il 
pezzo importante è un collettore composto di 5 seg- 
menti metallici disuguali isolati, quattro dei quali ab- 
bracciano un arco a 60 ed il quinto A in arco di 
circa 120 ; quest'ultimo è quello che si adopera nelle 
misure. Un disco che può effettuare un giro completo 
attorno il suo asse porta tre spazzolini alla distanza 
di 120 l'uno dall'altro, due dei quali sono messi in 
corto circuito dal segmento A per un tempo corrispon- 
dente alla differenza per lo sviluppo esteriore di que- 
sto segmento e la distanza dei due spazzolini. Nella 
circonferenza del collettore, questa distanza è regola- 
bile così chè la durata dei contatti può essere regolata 
a volontà. Gli altri quattro segmenti non servono che 
per assicurare agli spazzolini un contatto di natura co- 
stante, ciò che evita le vibrazioni. Il collettore può 
fare da 40 a 200 giri al secondo. Il galvanometro con- 
giunto col collettore riflette una imagine luminosa su 
di un tamburo che si sposta; co.ne nell’indicatore di 
Watt, di quantità proporzionali allo spostamento del- 
l'albero della macchina; questi spostamenti dànno le 
ascisse delle curve; le ordinate sono date dal punto 
luminoso riflesso dal galvanometro. L'osservatore segue 
colla punta d'un lapis il punto in cui si arresta l'ima- 
gine luminosa, così si tracciano per punti le curve dei 
fenomeni. L’A. fornisce una serie di curve ottenute 
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coll apparecchio, che sono: le curve di tensione e di 
corrente dun trasformatore a vuoto sotto carico e 
delle figure relative a scariche di condensatori, i quali 
fenomeni, benchè non periodici possono con ingegnosa 
disposizio.;:e csser registrati dall apparato. Vi si ower- 
va la scarica normale del condensatore, la scarica oscil- 
lante con carica non oscillante, la scarica non oscil- 
lante con carica oscillante, ed il caso di carica e rca- 
rica oscillanti. (Fela rage Electr., 16 novembre). 
M. 


MISURA DELL ANGOLO DI SFASAMENTO. Mc, Allister. 
(El. Wid., 23 novembre). — LA. propone un nuovo 
metodo per la determinazione dell'angolo ideale di 
sfasamento, o meglio della sua tangente, nel caso in 
cui i dislivelli potenziali sui tre rami siano tra loro 
cguali perfettamente, fondati sull'esistenza cella rela- 
zione 


— Wao — W 
l 3 12? abi 13 


Wie + Wis 


che egli dimostra vera nell'ipotesi sinusoidale, se Wy 
e W; sono le indicazioni del wattmetro inserito tra i 
conduttori 1 e 2; l e 3 rispettivamente. Siccome di 
circuiti equilibrati e di correnti sinusolidali non ce ne 
suno per ora in questo basso mondo... non val la pena 
di pensarci. F. 


ja > 


CONTATORE ORARIO TELEFONICO. Baret. (El. Eng., 
13 settembre). — L'A. descrive an mezzo semplice da 
lui immaginato per indicare il tempo durante il quale 
venne usato un posto telefonico, il che permetterebbe 
di proporzionare il prezzo di abbonamento annuo al- 
luso effettivo degli apparecchi, e contribuirebbe a, 
diffondere l'uso del telefono senza sovraccaricare di 
lavoro gli uftici centrali. — Il principio dell'indicatore 
Baret è il seguente: un orologismo è automaticamente 
attivato all'inizio dellacomunicazione e torna in riposo 
alla fine della medesima, e ciò mediante un arresto 
speciale che tiene vincolato l'oro:ogisnio; vincolato alla 
leva cui sì sospende il ricevitore. Nell'istante in cui si 
toglie questo, la leva viene sollevata da una molla anta- 
gonista, e l crologismo inizia il movimento, che si ar- 
resta solo quando si riappende al gancio il ricevitore. 
Una disposizione ingegnosa permette la ricarica auto- 
matica della molla motrice dell'oro!ogismo, approfit- 
tando degli alternativi sollevamenti e abbassamenti del 
gancio. — In realtà l'aggravio di servizio non dipende 
tanto dalla durata delle comunicazioni quanto dal nu- 
mero delle chiamate, e quindi ci sembrano più razio- 
nali i contatori di chiamata. F. 


RENDIMENTO DELLA DINAMO. Bienaimé. \Znd. FI, 25 novembre). 
-- Metodo dell'A. per determinare il rendimento d'una dinamo 
col metodo delle perdite separate col mezzo di una sorgente 
e\:ttrica ausiliaria di tensione minore di quella della dinamo 
sperimentata, con applicazioni numeriche. 


FOTOMETRO PER ARCHI. Matthews. (Ind. El., 25 novembre). — 
Memoria presentata alla Am. Inst. of El. Eng., riguardo a 
un metodo analogo a quello di Blondel, che può servire per 
archi aperti o chiusi. 


FREQUENZIOMETRO STCCKHARDT. Löwy. (Zft. #. El, 8 dicembre). 
— Descrizione teorica di que:to appar:cchio utile per ricercho 
da laboratorio. 


LI 
ELETTROLOGIA — MAGNETISMO 


LA LINEA ROSSA (C) DELL'IDROGENO E L'EFFETTO ZEr- 
Man. H. S. Allen. — Già dal 1887 il Michelson avea 
annunciato che la riga (C) rossa dell'idrogeno era un 
doppietto molto chiuso e studi posteriori hanno di- 
mostrato che il rapporto di intensità delle due compo. 
nenti era 7:10. La distanza delle due componenti 


dovea essere 1.4 X 10° mm , ed entrare entro i limiti 
di potenza del reticolo di 26 lamine usate dall'A. 
Sotto l'influenza del campo magnetico ciascuna delle 
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due componenti della linea C veniva allargata, ed 
adoperando il prisma a doppia immagine raccoman- 
dato dal Preston, si riconosce che danno origine ad un 
tripletto normale. E’ necessario, per queste osserva- 
zioni di usare un tubo a vuoto che dia nella porzione 
capillare una viva luce cremisi, ed è vantaggioso di 
tener il tubo congiunto alla pompa e somministrare 
idrogeno durante l'osservazione. (Nature, 28 novem- 


bre). Mi. 


Inpuzione NEI TRAFERRI. Carter. (E/. Wld., 30 no- 
vembre). — L'A. tratta il problema della distribuzione 
del flusso magnetico nei traferri in un caso non pro- 
priamente pratico, ma molto simile, in cui si sono al- 
quanto semplificate le condizioni, supponendo di aflac- 
ciare un polo rettangolare ad una superficie piana 
estesa. Scopo della ricerca matematica istituita dall'A. 
fu essenzialmente quello di avere indizio del come do 
vessero modificarsi le formule empiriche impiegate cor- 
rentemente dai tecnici nel calcolo delle dinamo, crean- 
do delle formule semiempiriche analoghe a quelle del 
Rankine pei solidi carichi di punta, e per l'integrazione 
dei diagrammi delle motrici e vapore compound. M. 


ONDATE NEI CIRCUITI ELETTRICI. Kennelly. (FL Wid. 
23 novembre). — L'A. si è proposto di spiegare jn 
modo piano i fenomeni a cui lo Steinmetz aveva al- 
luso nella sua lettura innanzi alla Am. Just. of El. 
Eny., di cui facemmo un breve resoconto, sulle im- 
provvise sopraelevazioni di tensione che sì verificano 
negli impianti elettrici a corrente alternata per causa 
di improvvise interruzioni o variazioni di regime. 


CORRENTI VORTICOSE NEL PEZZI POLARI DELLA DINAMO A CORLENTE 
CONTINUA. Anonimo, Und. EL, 25 novi. -- Alcune osservazioni 


critiche ed aggiunte ad uno studio del sig. Picon sul medesimo 


argomento pubblicato nel numero precedente della medesima 
Rivista, 
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SULLA FORMAZIONE DELL ozono. A. CUChassy. — Un 
certo volume di ossigeno fu sottoposto im un ozonizza 
tore ad una corrente di intensità nota. Si trovò che 
la legge dell'aumento dell'ozono era lo stesso qualun- 
que fosse l'intensità della corrente elettrica. Una cor- 
rente debole può produrre sempre lo stesso effetto di 
una corrente intensa, purchè agisca per un tempo suf- 
ficiente mente lungo e che il flusso di gaz sia bastan- 
temente lento. Dalla tabella dei risultati dati dall'A. 
sì può ricavare il consumo di energia necessaria per 
ottenere dell'ossigeno a differenti gradi di ricchezza di 
ozono. Così per ottenere dell'ossigeno con 70,1000 di 
ozono occorre un consumo novanta volte maggiore che 
per una concentrazione del 5/1000, supponendo co- 
stanti le condizioni di funzionamento del rocchetto. 
Non considerando che il prezzo dell'energia elettrica, 
si ha dunque interesse, per ottenere la maggior possi- 
bile quantità di ozono, a non arricchire che debol- 
mente l'ossigeno attivando la circolazione di esso gas. 


A . 


MODIFICAZIONI ALL'USO DEL TERMOMETRO ELETTRIC ). 
H. Becquerel. — L'A. descrive un nuovo metodo per 
applicare la coppia termoelettrica alla determinazione 
della temperatura a distanza. Si usa un galvanometro 
d'Arsonval le cui deviazioni sono proporzionali alle 
intensità delle correnti e la scala di essa è calibrata im 
gradi col mezzo del confronto diretto della coppia 
termoclettrica e di un termometro a mercurio. Si col- 
loca allora una delle saldature della coppia termo- 
elettrica nel punto di cui si ricerca la temperatura e 
l'altra distante dalla prima, in vn recipiente di mer- 
curio contenente un termometro. Poichè la deviazione 
dell'Arsonval è ora proporzionale alla differenza di 
questa temperatura, la scala graduata viene spostata 
parallelamente a sè stessa in modo che lo zero del gal- 
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vanometro coincida colla linea indicante la tempera 
tura della saldatura contenente il mercurio. Chiudendo 
il circuito la lettura sulla scala indica la temperatura 
della saldatura distante. L'apparato fu applicato 


alla determinazione delle temperature sotterranee. (C. 
Itendus, 18 novembre). M. 


SULLA CONDUTTIVITA' ELETTRICA DEL. VAPORI DI 1POA- 
ZOTIDE. A. Pochettino. — L'A. fu tratto da una antica 
esperienza dell Hempel, il quale avea osservato che 
una macéhina elettrica cessava di dar scintille quando 
i suoi conduttori erano investiti dai vapori rutilanti 
dell'ipoazotide, a ricercare se la conduttività clettrica 
di questo gas presentasse un valore molto grande in 
conironto dell'aria. Il metodo usato si fondava sulla 
misura della dispersione. L'apparecchio consisteva di 
un cilindro vuoto di vetro, chiuso da tue tappi di pa 
raflina e contenente due piattelli metallici alla di- 
stanza di 1/2 cm. l'uno dall'altro, l'uno in comunica- 
zione col suolo, l'altro con un elettrometro Exner. Il 
gas entra per un tubo ed esce per un altro, ambedue 
hssati attraverso i tappi. Caricato l'elettrometro con 
una pila Zamboni, si determinava il tempo nececssario 
perche la divergenza delle foglioline diminuisse di una 
certa quantità a seconda che il tubo cra riempito di 
aria o ipoazotide. Non si rilevò differenza sensibile 
fra il comportamento dei due gas da cui l'A. conchiude 
che la conduttività elettrica dell'’ipoazotide è dello 
stesso ordine di quello dell’aria. Con altre esperienze 
l'A. studiò il comportamento dell'ipoazotide rispetto 
alla scarica esplosiva, e ne conchiuse che nell'ipoazo- 
tide la distanza esplosiva è minore che nell'aria. Final- 
mente studiò il comportamento dei vapori rossi di 
ipoazotide rispetto alla scarica detta di convenzione 
che ha luogo fra una punta acuminata ed un piano. 
per la quale scarica, secondo lo esperienze del Roent- 
gen esiste un potenziale minimo al disotto del quale la 
scarica non si effettua. Il risultato fu il seguente, che, 
mentre nell'aria la scarica incomincia ad effettuarsi 
per una differenza di potenziale corrispondente ad una 
distanza esplosiva di 0,5 mm., nell'ipoazotide essa si 
inizia per una differenza di potenziale corrispondente 
alla distanza esplosiva di 0,75 mm. fra palline di 37 
mm. di diametro. Quindi il potere isolante dell ipoaz» 
tide per la scarica di convezione è maggiore di quella 
dell'aria. L'effetto osservato dall'Hempel deve, dunque 
ricondurci a causa secondaria e non a proprictà spe 
cifica dell'ipoazotide. (Rendie. Lincei, 3 novembre). 


M. 
TRAZIONE 


SERVIZIO D'OMNIBUS A SISTEMA LOMBARD GERIN- 
Lewy. (U. Zft. f. Str. hahnen). — C'è una linea pres» 
Berlino in servizio da un anno circa, in cui degli omn- 
bus fanno servizio fra le città di Eberswalde su una 
linea lunga km. 2.5, ed i risultati furono così favorevoli 
che il concessionario potè ottenere privilegio per 25 
anni. La centrale generatrice è ancora oggi sul piede 
provvisorio con un motore di 30 cav.. azionante uni 
dinamo che fornisce la tensione di 500 volt. La presa 
si fa su due fili di mm. 2,25 scartati di cm. 30 e portati 
da supporti speciali. La massima salita è del 33 0,0): 
l'altezza media dei conduttori sulle strade è di m. 1.0v. 


RECORD ATTOMORILISTICO a New-York, (El. Wid., 23 novem 
bre) —- Racconto di una gara avvenuta a New York fra ant 


mobili di diverse specie, fra cui uno elettrico. 


SPESA D'IMPIANTO E D'ESERCIZIO D UNA FERROVIA IN AMFRICA. - 
Rapporto su una discussione tra Sprague, Corendale, Dago: 
(fotahall, per stabilire il costo d'impianto e la spesa di eseroaz.a 


sulla linea New York-Port  CAester, interesante per le conside 
razioni tecniche appiicste in essa. 


VAGONI CECERI DELLA A. E. G. Jordan. (Zft. f. El. 8 drew 


. r © s A a TH 
bre). — Conclusione di una lunga descrizione comparsa in qi t 


Riv.sta con numerose illustrazioni, di interesse puramente "p” 
ciale aj tecnici di trazione. 


mici : æ M 
re n —P—  r 


+. 


e iii iz 


14 Dicembre 10901 


TELEFONIA — TELEGRAFIA — SEGNALI 


RECENTI BREVETTI IN TELEFONIA. (El. Wld., 23 uo- 
vembre). — Sono rapidamente descritte le novità più 
recentemente brevettate in America; tra queste una 
del Taylor che riguarda la costruzione del ricevitore 
per renderlo più facilmente registrabile; un'altra dello 
Smith che ha immaginato una cuffia entro cui intro- 
duce Ja testa chi vuol telefonare in luoghi rumorosi, 
senza essere frastornato o udito, e dove non c'è posto 
per una cabina; lo //u:4:er ha immaginato un sistema 
d'intercomunicazione ingegnoso comprendente un di- 
stributore degno di migliore Impiego e che vi si de- 
scrive assai diffusamente; il Robes ha brevettato un 
registratore di servizio a bottone, che viene lodato 
come pratico e ingegnoso, e viene riportata una lunga 
descrizione con disegni; il Dumbar brevettò un si- 
stema a quadro implicante alcune modificazioni nel- 
l'attacco dei jack che viene pure largamente descritto 
nell'articolo citato. F. 


TELEGRAFO STAMPANTE Musso. (Boll. Fin, 8° di 
combre). — L'inventore ha studiato un meccanismo 
capace di mettere in moto una macchina da serivere il 
cui funzionamento stabilisce la chiusura del circuito lo- 
cale a terra, e lancia sulla linea delle correnti di im- 
tensità diversa per il fatto della diversità di resistenze 
ausiliarie inserite in serie su ciascun ramo prima del. 
l'allacciamento colla linea di trasmissione. Le correnti 
inviate sulla linea influiscono su un elertro magnete 1i- 
cevitore la cui armatura assume posizioni di cquilibrio 
diverse, e con un comando meccanico ed elettrico da 
luogo alla ripetizione dei segnali. L'apparecchio ci 
pare molto complesso, lento e quindi poco utile. 


Cda 


i ILLUMINAZIONE 


+ 
LAMPADA INCANDESCENTE (RAWFORD- VALKER. Ma- 
guire. (EI Rw. ing., 6 dicembre). — L'A. descrive, 0 
meglio annuncia al pubblico l'apparizione di una nuo- 
va lampada incandescente, il cui filamento sarebbe un 
prodotto chimico di combinazione di metalli rari con 
carbonio, il quale avrebbe una resistività superiore a 
quella del carbonio, il cui valore sarebbe uniforme; la 
sua disgregazione sarebbe lentissima. Queste lampade 
funzionerebbero benissimo a 500 volt, e quindi si pre- 
sterebbero subito ad un buon servizio a 250 volt. In 
queste lampade si dimostrò necessario interporre U.o 
schermo tra la estremità del filamento presso lo zoc- 
colo della lampada ad evitare la corrente scoperta del 
Preece tra i piedi del filamento nell'interposto spazio 
vuoto. Degli esperimenti pratici si fecero col carburo di 
titanio. Non pare che in consumo di energia si abbia 
qualche Vantaggio, ed allora crediamo opportuno con- 
siderare la cosa un poco scetticamente dal punto di 
vista della pubbliea utilità. F. 


STATISTICA DELLE LAMPADE AD ARCO. Adsms. (E? Wid., 30 no 
vembre). — L’A. prende in considerazione il movimento avve- 
nuto dall'anno 1888 all'anno scorso nelle lampade ad arco, clas- 
s«ificate in private © pubbliche, in archi semplici, doppi e chiusi, 
dando inoltre Ja proporzione annua di accrescimento per ciascun 
tipo di lampada. Cosa intere-sante il solo mercato americano. 


IMPIANTI 


ÎM PIANTI DI TRASMISSIONE DEL SUSQUEHANNA. Waters. (EL Wid., 
50 novembre). — Enorme impianto che sarà completo l'anno 
prossimo, con 40 turbine da 600 cav. ciascuna, comandanti 20 
Fineratori da 750 kw. e due turbine da 250 cav. azionanti le 
eccitatrici. La Società che fa questo impianto colossale possiede 
l5 milioni di cui la metà sono già versati. 


DISTRIBUZIONE D'ENERGIA ELETTRICA. Ancnimo. (£2 Wld., 30 no- 
vembre). — Viene preso in esame il lavoro della riunione di 
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RIVISTA SETTIMANALE 797 


Novembre deil Am Inst. of El Eng., tenutosi contemporanea- 
mente a Chicago e Now York, tenendo presenti le memorie pre- 
sntate e le discussioni originate. Lo prenderemo in esame nel 
prossimo numero. ° 


APPLICAZIONI VARIE 


CORRENTE MORTON. Anonimo. (El. Wld., 30 novembre). — E° 
nota sotto questo nome la corretite prodotta da apparecchi sta- 
tici sotto una forma ondulatoria od osciilatoria per scopi medici 
o fisiologici, e l'anno scorso all'Am. Zltrotherapeutic A88., 
venne nominata una commissione p.r deculere sulla priorità 
della scoperta, prendendosi in esame il metodo Cavallo (1780). 
il metodo Duchenne (1872), ed il Morton (1880). Questione di 
lana caprina che non cava un ragno da un buco. 


TELETACHIMETRO ELETTRICO. Hospitaler. (Jud. El, 25 novem- 
bre. - Descrizione di un nuovo apparecchio analogo all'on- 
dografo, da noi riprodotto in aitra colonna. 


+ 


COSTRUZIONI £LETTROMAGNETICHE 


MOTORE TRIFASE A PICCOLA VELOCITA ANGOLARE. Anonimo. (7n4. 
Ei, 25 novembre). —- Descrizione illustrata di un motore Pri- 
netti e' Stucchi, adatto speciaimente per tela). 


MISCELLANEA 


PROPOSTA DI TARIFiCAZIONE DELL ENERGIA ELETTR CA. 
Wallis. (£/. Rw., maggio). — L'Autore osserva che in 
una stazione centrale sono le spese d impianto e non 
quelie di esercizio che influiscono maggiormente sul 
prezzo di produzione della energia elettrica. La vendita 
a contatore su tariffa unica, senza tener conto della 
importanza di ciascun Impianto non è nè logica nè 
equa Egli propone di calcolare il prezzo di vendita 
nel seguente modo, facendo pagare a ciascun consuma- 
tore: l. Una somma fissa tale che si ripartisca fra i 
consumatori l'interesse del capitale investito nell'im- 
pianto da lui posseduto. — 2. Una somma variabile 
aumentante con la quantità di energia consumata, ma 
in base a una taritta regressiva per tener conto del 
fatto che le spese di produzione, le perdite per trasfor- 
matori, le spese di ispezione non sono proporzionali 
alla quantità consumata, ma decrescono di mano in 
mano che questa aumenta. — Non ci pare che questo 
sistema di tarificazione sia uno dei migliori possibili, 
perchè rende proibitive le tariffe quando i consumatori 
sono ancora pochi. , U. L. 


ESPERIENZE SUI MOTORI A PETROLIO A CARDIFF. (En- 
ginevring, 28 giugno). — Relazione dei saggi eseguiti 
dalla R. Società Inglese d Agricoltura sui motori a 
gas al fine di paragonarli rispetto ai seguenti punti di 
vista essenziali : ‘ 
Semplicità. durata, facilità di riparazioni ; 
Semplicità di messa in moto e di conduzione; 
Consumo di petrolio e di acqua di refrigera- 


Cato = 


zione ; 
4. Potenza del regolatore e regolarità di moto ; 


5. Rendimento, costo. peso per cavallo, facilità di 
trasporto ; 

6. Capacità d'approvvigionamento d'acqua e di 
petrolio. i 

Queste diverse condizioni parzialmente contraddi- 

torie hanno messo fuori combattimento parecchi con- 
correnti. Il primo premio toccò alla casa Crossley pei 
motori tipo automobile, ed il secondo venne dato alla 
Ruston Proctor. U. L, 


NORME DI SICUREZZA DELLA V. D. E. Ross. (Zft. f. El, 8 dicem- 
bre). — „Alcuni brevi commenti al regolamento recentemente 
pubblicato dalla V. D. E. mettendo in evidenza le variazioni 
introdottevi e la diversità dalle presorizioni della El. Ver. au- 
striaca. 


ISPEZIONE DEGLI IMPIANTI FLETTRICI. Merril. (EL Wid., 30 no- 
vembre). — Osservazioni sul servizio di sorveglianza istituito 
dalle citrà americane e sulla loro pratice utilità pubblicata dall'A. 
sahl Weening Post. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Spettahile Direzione del «L’Elcttricitàa. 

Nel N. 48 del 30 novembre u. s.,’dell'int:stata Rivista ve- 
diamo inserito un cenno di cronaca dal titolo Nuova industria a 
Lecco, nel quale si parla dell'impianto dell'illuminazione col 
gas d'acqua. — Ora portiamo a conoscenza di codesta Spetta- 
bile Direzione come la suddetta affermazione, per quanto ri- 
guarda le Officine di Mirandola, Cento e Finale è erronea in- 


quentochè in deite Officine che sono di ncstra proprietà si 


dist'lla soio che il iitantrace. segue firma., 


La Soocletà telefonica per l'Alta Italia. — Comunica che in 
questi giorni sta eseguendo i lavori di sostituzione definitiva delle 
linee telefoniche aeree colle sotterranee, predisposte nella scorsa 
estate nella zona della città compresa tra via Principe Um- 
berto e via Monforte. Questi lavori, per quanto rapidamente con- 
dotti, potranno per breve tempo causare parziali interruzioni e 
contatti sulle diramazioni aerce a detrimento delle conversazioni 
telefoniche degii abbonati "e cogli abbonati abitanti in quella 
località, e di quelli che, pur non essendo compresi tra questi, 
avessero attualmente le linee telefoniche a loro servizio sullo 
stesso percorso. A que:to seguirà nel corso dell'inverno il rior- 
dinamento delle altre linee, mentre si procede all'impianto della 


nuova Centrale telefonica nella nuova sede della Società al 
Palazzo della Borsa. 


CONCESSIONI D'ACQUE. 

Opere idrauliche nel Bolognese. — Alcuni senatori e depu- 
tati riunitisi i giorni scorsi hanno deciso di far pratiche con- 
cordi presso il ministero dei lavori; pubblici per affrettare la 
già deliberata esecuzione delle opere relative alla deviazione 
del canale della Botte presso Passe Canne. Sono lavori urgentis- 


simi per la difesa fluviale del Reno per una immensa estensione 
di territorio. 


Concessioni accordato. — La concessione, per utilità pubblica 
di derivare tre metri cubi d'acqua dal Velino, richiesti dal mu- 


nicipio di Terni, è stata accordata. Mancano da espletare le for- 
nalita d'uso. 


— Ditta fratelli Succini, derivazione dal torrente Lavino (Bo- 
logna) ad un esercizio di molino. 

— Consorzio settima presa inferiore (Padova) derivazione dai 
fiume Brenta per abbeveraggio e usi domestici. 

— Ditta Maraini, derivazione dal naviglio Adigetto in Co 
mune di Lendinara (Rovigo) ad uso della fabbrica di zucchero. 

— Ditta Muluta di Padova, derivazione dal canale Piovego 
superiormente alia briglia dei Carmini, ad uso della Distilleria 
situata fuori porta Codalunga. 


Studi pel regime idraualico della Bormida. -- Il Ministero 
dii lavori pubblici ha ordinati appositi studi circa il ri gime idrau- 
hco del fiume Bormida. Ciò feo por assecond re le domande 
del f'omune di Cortennlia e airi Comuni interesati. 


Per le opere idrualiche. — L'on. Donadio, anche a nome 
degli onorevoli Chiappero e Farnet Francesco, presgnto al 
ministro Giusso una memoria per modificazioni e aggiunte 
alla legge 30 marzo 1393 per le opere id'auliche di terza cate- 
goria, intese ad agevolarne il compimento, aumentando il con- 
corso dello Stato e concedendo prestiti ai Consorzi, alle Pro- 
vince e ai Comuni interessati. - Il ministro accolse con bene- 
volenza le proposte, assicurando di tenem? ri massimo conto per 
gli emendamenti al progetto di leggo che sarà pros-.imamento 
prescutato alla discussione d'lia Camera. 3 


NOTIZIE FINANZIARIE. 
1 prezzi del rame e ie Compagnie cuprifere. — Anche i 
valori cupriferi sono scossi in conseguenza div movimenti di 
sordinati, che si producono nei prezzi del metallo; non è imi 


tile rammentare 1 corsi Medi praticata durante gli ultimi anni 
(alia tonn ): 


ANNI Fare 


ANNI Lire 
1859 . . 1250 1895 . 1070 
10 . a. 1350 1896 . 1170 
}591 . 1 1350 1897 . . 1220 
1752. . 1159 1898 . . 1260 
1693... 1040 1899 . . 1790 
1354. . 1000 1900 . . 1790 


Le valutazioni dei giorri scorsi quotano il rame intorno a 
L. 1500, cioè, ad un prezzo ancora sup:riore a quelli praticati 
negli anni 1829 e 1200 — Da notara: la differenza spiccata tra 
i corsi del rame al contante e queili a termine, differenza che si 
spinge sino a 75 lire. Ciò indica ancor più che il mercato cupri- 
fero nun si trova in ccndizioni normali. — D'altra patta, da 
New York si telegrafa che malgrado il ribasso dei suoi titcli, 
l’Amalgamated non riduce il prezzo cel suo rame, quantunque i 
competitcri di cssa abbiano ridotto il prezzo del loro prodotto. 
Altre notizie da Londra e da Parigi dicono corrcre voce che i 
Rot:child, proprietami del Rio Tinto, hanno accolto le aperture 
ioro fatte dalla Standard Oil Company in vista di un accordo 
per mantenere i prezzi del rame. La Compagnia Calumet and 
ilecla ricusa, invece, ci entrare in tale considerazicne. Uni 
guerra del rame sarebbe, dunque, possibile fra i Rotschild, la 
Standard Oil da un lato e la Calumet e parecchie Compagnie 
indipendenti dall’altro. 

ll valore di borea delle azioni di Banche e Società. — 
Riassumendo i dati esposti in modo particolareggiato nel con- 
sueto quadro mensile cell’ Economista d'Italia, si nota che il va- 
lore di Borsa delle azioni di Banche e Società diverse italiane, 
alla fine dello scorso novembre ascendeva a L. 1,750,515,838 è 
presentava una diminuzione di L. 22.074,154 in confronto a 
quello risuitante alla fine del precedente meee di ottobre. Come 
si scorge dalle cifre segnate qui appresso per ciascun gruppo di 
istituti. e di società, quasi tutti i titoli rappresentati hanno «& n- 
corso all'’accennata diminuzione di valore. 


Fine novem. Differenza 
1901 su fine ottobre 
Istituti di credito . . L. 506,347,838 — 1,544.254 


Società di trasporti 
Industria Zuccheri. . . n 


3 


696,712,000 — 13,850,000 
49,120,000 — 1,290,000 


Miniere e Metallurgia . ~- 127,918,000 — 6,004,500 
Tessitura e filatura. . ~ 99,668,000 + 244.000 
Gaz ed elettricità. . . » 61,916,000 — 682,000 
Cartiere +... . . = 16,890,000 — 20.000 
Condotte d'acqua, . +.» 57.150,000 — 420.000 
Molini o e e a = 17,872,000 4 112,000 
Prodotti Chimici . . . ~ 22,689,500 -+ 797.500 
Industrie diverse . . ., ~ 135,526,000 + 1.194.000 


L. 1,790,915,838 — 22.074.154 


Società Anonima Westinghouse. — La pre assemblea c^- 


stituiva della nuova Società anonima Westinghouse, col capitale 
di 20 milicni di franchi, ha avuto luogo martedì scorso. Altra 
a-semblea avrà luogo il 28 cormnte. Intanto si nominarono cum 
missari agli apporti i signo i Giulio Cuenod e Giorgio Pelsxr. 
— La nuova Società è cos.ituita colla fusione d la Soceta in 
dustriale di elettricità, le cui officine sono all Havre, e della 
Società dei freni Westinghouse, la cui officina è e Freinviile 
iScnna e Oise). 


IMPIANTI. 


Recenti impianti della ditta Guzzi e Ravizza od.. In questi 
giorni sì è inaugurata a Varese l'officina p.r distribuzione di 
energia el.ttri.a, a scopo d'illuminazione ed energia motne. 
costrutti sotto li direzione dell'ing. Torelli e di proprietà dela 
Ditta Bianchi-Brugnoni e C. — L'energ.a viene fornita da Tim 
pianto di Vizzola Ticino, sotto forma di corrente trifase a 309 
vot, e trasformata nell'otficina di Varese alli tensione di 599 
volt pei servizio d.retto di energia motrice, per mezzo di uu 
tra-formatore Gadda. — Il servizio d'illuminazione è fatto s 
corrente continua a 130 volt, medianto due batterie di act umn 
latori Tudor, servite da duo dinamo in derivagione, mosse ali 
lor volta d.rettamente da un motore trifase a 550 voit. — b3 
semplicità e la compattezza dell'impianto, nonchè il funzienè 
mento inappuntabile deile varie macchine sono veramente deli 
di eiogio. - - Un identico impianto si sta facendo a Viggiù e P” 
conto della Ditta Rasetti. -- Qui, salvo gli accumulatori che suno 
encora dela Casa Tudor, le macchine (trasformatore, motom " 
dinamo) furono fornite esslusivamente dalla Ditta Guzzi- Ra 
vzza. Questa ditta costruttrice ha fornito anche le macchine peo 
«Uimpranti di illuminazione e forza motrice a Cantello e l: 
uamo, nonche quelli dell'impianto di Cavaria (circondano di 
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Gallarate) ove un gruppo di industriali, riuniti in consorzio, 
hanno provveduto allı forza motrice ed all’illuminazione dei 
propri stabilimenti e del paese, utilizzando sempre l’energia di 
Vizzola. 


Recente impianto d'illuminazione teatrale. — Questo note- 
vole impianto venne installato nel vecchio teatro Vittorio 
Emenuele, completamente restaurato fin questi giorni. — 
L'impianto per la illuminazione della sala, dei vestibcli, delle 
scale e del palco reale (che venne conservato, ma alquanto ripu- 
lito) è stato fatto secondo i sistemi più moderni dalla ditta to- 
rinese Valabrega e Lichtenberger. Sono circa 500 le lampadine 
a incandescenza distribuite nella sala ed attaccate immediata- 
mente ai parapetti delle gallerie, agli archi che sostengono il 
soffitto, al soffitto stesso e al frontone deila boccascena. Altre 
200 circa sono distribuite nei vestiboli, per le scale, nel foyers ; 
sei grandi lampade ad arco pendono nella sala, però p.r il solo 
servizio di sicurezza. Tutto questo complesso di lampade è 
suddiviso in 16 circuiti indipendenti. Altre 1300 lampadine ad 
incandescenza servono per l'illuminazione della cena; sono a 
tre colori: bianco, rossog turchino; suddivise in 96 circuiti indi- 
pendenti e regolabili in modo da potersi spegnere 'e accendere 
lentamente, così da dare una quasi perfetta illusione allo spet- 
tatore sui diversi effetti che dalla luce si vogliono ricavare. 
Tutta la illuminazione del teatro e cella scena è regolata moito 
facilmente da un camerino posto a fianco del palcoscenico. 


Impianto elettrico a Chiaravalle. — All'iniziativa dei signori 
Fratelli Giampieri, noti industriali del posto, Chiaravalle deve 
oggi il beneficio d'aver un impianto c:ettrico dei più perfetti 
e completi onde ‘scddisfare alle richieste di luce cd energia 
motrice. — Detto impianto comprende una stazione genera- 
trice munita di due turbine Calzoni, ad asse orizzontale ed a 
reazione, che sotto la caduta di circa m. 6 possono sviluppare in 
complesso circa 120 cavalli, a cui sono accoppiati due alterna- 
tori trifasi Oerlikon di corrispendi nte potenza ad alta ten-ione. 
— La distanza fra la stazione generatrice ed il centro di distri- 
buzione è di circa km. 3. In prossimità di Chiaravaile, lungo la 
linea deila con:luttura primaria e sul suo prelungamento dalla 
parte opposta della città, sono installati due motori, uno di 
20 cavalli, l'altro di 2 cav., negli stabilimenti di fabbrica late- 
rizi degli stessi sigg. Fratelli G.ampieri. — Nel più importante 
di tale opifici esiste una motrice a vapore di 25 cavalli, che fu 
adibita all'azicnamento di una generatrice elettrica di riserva. 
In esso fu montato un terzo alternatore da 25 cav. che puo 
entrare quindi costante 
della luce pubblica e delle più impurtan i installazioni private, 


in funzione per garantire il st rvizio 
se per caso venisse a mancare temporaneani nte la forza idrau- 
lica durante le straordinarie pieno del fiume Esino le cut acque 
alimentano in vir ordinaria la stazione gen: ratrice principa.e. 
-- L'impianto di tuce pubbirca comprende 73 lampade ad in- 
candescenza da 16 a 25 candele più 9 lampade ad arco di 15 
ampère. — L'impianto, riuscitissimo sotto ogni punto di vista, 
fu inaugurato ncl giorno di domenica, 1. Dicembre, con l'inter. 
vento dell'on. Del Balzo, deputito del Collegio, delle autorità 
locali e dell'ing. Lenner, direttore dei lavori. 


TRAZIONE. 


La trazione olettrica sulle ferrovie del Mezzogiorno. — 
Per la trasformazione della Roma-Napoli e sue diramazioni: 
Sparanise-Gacta,  Velletri-Terracina, Rocca- 
secca-Avezzano, Roma-Nettuno, Ciampino-Velletri-Segni, Ciam- 
pino-Frascati, è calcolata la potenza necessaria di oltre 40,090 
cavalli, di cui circa 25,000 per la Roma-Napoli. Di quest'ultima 
la Commissione centrale per le derivazioni ha già stabilito la 
riserva di circa 10,000 cavalli da ricavarsi dall'Aniene, e da tra- 
smettersi nella prossimità della stazione di Segni. L'ammini- 


Cajaneilo- Isernia, 


strazione ferroviaria, per completare questa riservi, ha compiuto 
uno studio esauriente sulla energià dispcnibile sui due bacini 
del Liri e del Volturno, ed ha presertato proposte alla Com- 
missione Centrale, che sono ora sottoposte all'esame di uni 
sotto-commissione, presieduta da un ispettore superiore. delle 
strade ferrate. La Commissicne centrale ha già stabilito una 
riserva, sotto forma di vincolo alla commissione alla Società 
meridionale di clettricità, di derivazicne di 6000 cavalli dal Tu- 
sciano, per le lince tra Nano i e Sal rno. Una seconda riserva 
suil'Aniene di oltre 5000 cav li è fissata per la Roma-Avezzano; 
una terza riserva d’acqua per il gruppo aflluente a Sulmona fu 
stabilita sul Sagittario, sul Tirino, sul Pescara e sul Sangro; 
una quarta riserva è stata fatta sul Velino per la Aquila-Terni. 
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Orte; e infine vennero fatte riserve sul fiume Tronto per la 
linca S. Benedetto-Ascoli, e sul Vomano per la Giulianova-Te- 
ramo. 


Per ia ferrovia Sondrio-Tirano. — Don. Niccolini sotto se- 
gretario ai lavori pubblici, rispondendo ail’on. Credaro che 
desiderava sapere se al'o stato attuale dei lavori, si po s1 ragio- 
nevolmente ritenere che la ccn egna della ferrovia Sondrio- 
Tirano, sarà effettuata entro ls prima decade del maggio 1£02, 
come prescrive il contratto di corcessione, l’assicurò che per 
l'epoca stabilita sarà completamente costruita. 


I tram elottrici nei Castelli Romani. — Nei primi mesi del 
prossimo anno si inizieranno i lavori per l'impianto delle linee 
di tram elettrici nei Casteili Romani. — La Società assuntrice 


ha aumentato di cinque milioni i propri capitali ed è pronta 
a cominciare i lavori, essendo il Consiglio supericre dei lavori 
pubblici favcorevoie al progetto. — Si assicura che il ministro 
dei lavori pubblici non è ostile a tale prog:tto e che a giorni 
firmerà il decreto col quale autorizzerà la costruzione di tali 
tramvie. 


Sull’osercizie tramviario a Milano. — Sulla vertenza pen- 
dente da tempo fra il Comune di Milano e la Società Edison, 
prentendendlo ognuno di essi che la concessione dell'esercizio 
tramviario sia fatta in loro nome, il Consiglio di Stato, a cui si 
rivolse il Ministero dei lavori, dopo aver constatato che lo stato 
anormale di cose è cons:guenza deil'essersi il prefetto di Milano 
arrogata la faccltà, che non aveva, di permettere provvisoria 
mente l'apertura e l'esercizio di tramvie sprovviste del regolate 
decreto d'autorizzazione, che il Comune si mostra intransigente, 
che vi sono nuove linee da aprirsi, e che quando il Comune sa- 
prà che non saranno concessi i permessi provvisori di apertura 
non otterrà il decreto d'sutcrizzazione se non copo appianata 
questa controversia, confermò il suo precedente parere sospen- 
sivo. 


Ferrovia olettrica Chieti-Stazione. — JI” egregio Ing. G, 
De Leonardis ha completato il progetto definitivo della ferrovia 
elettrica Chieti-Ntazicne, che sara inviato quindi alla superiore 
approvazione prima del tempo fissato, per peter cominciare i la- 
vori al più presto possibiie. Il deposito della cauzione definitiva 
in L. 40,090. è stato fatto dall'impresa prima delia scadenza. 
L'istesso ing. cav. G. De TLxonardis ha completato anche ıl pro- 
getto per la illuminizione elettri.a di Cheti, che presentemente 
e illuminata a gas. In proposito si è fatta domanva al Municipio 
per prender. gli cpportuni accordi circa la distr.buzione del fili 
dentro la città. La cencessione deila illuminazione è stata otte- 


deila costruzione e dell'esercizio 
[| 


nuia dall'impresa assuntrico 


c lla ferrovia anzidetta. i 


Per la ferrovia Lucca- Modena. — Stasera a Livorno è sorta 
la lodevole iniziat'va di indire uña riunicne tra i rappres n'anti 
al Parlamento dille varie regioni intere sata alla costruziene 
della linea ferroviaria in parola, similmente a quanto hanno 
già fatto 1 deputati del mezzogiorno e del settentrione d'Italia, 
poichè la Lucca-Modena nen costituirebbe particolari benefici 
a singole regioni, ma un beni ficio generale, perchè gencrale ne 
è sentita la necessità. 


| i CONCORSI. 
Salvagenti tramviario. — [i Municipio di Madrid ha bandita 


un concerso ad un premio di lire 2000 per linvenzione d'un sal- 
vagente utile da applicarsi ai trams elettrici ad impedire l: ci- 
sgrazie ale persone. 


Concorso di elettrotecnico nella scuola industriale di 
Fermo. — Il ministero dell'industria ha aperto il concorso per 
un inseguante di elettrotecnica nella scuola industriale Ci Fermo, 
Termine utile per le domande, 31 corrente. 


TELEFONI — TELEGRAFI. pi 
li Telografo senza fili tra Quirinale e Montecristo — Venne 
installato sulla torre del Quirinale il telegrafo senza fili. Appa- 
recchi analoghi si stabiliranno a Fiumicino ed a Civitavecchia 
per communicare con Montecristo. 


Gli esperimenti del telefono Marconi sulle navi della squa- 
dra. — La squadra del Mediterraneo incomincierà, nell’entrante 
scitamana, g1 esperimenti di telegrafia senz. fili sistema Mar- 
coni, Rele acque di Gaeta, -- Alla squadra è stata aggregata, 
per quisti esperimenti, la torpedinicra «75 S». Su di essa sona 
stati sambarcati gli apparecchi necessari agli esperimenti, 
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371. — Bureau International des Administratione Tèlgra- 
phiques (Berne). — Compte Rendu des travaux pour la Rédac- 
tion du Vocabulaire officiel des télégrammes en langage convenu, 


adresse au Departement Federal des Postes et dex Chemins de Fer. 
— Unn brochure di 27 pagine. L. 2. 


‘ > + s 
E' una relazione succinta, ma chiara ed esatta del lavoro 


compiuto dal Burean Fédéral, che dietro incarico della Confe- 


renza telegrafica internazionale, radunntasi a Budapest, cela- 


borò una nuova edizione, ampliata e riveduta, di questo voca- 
bolario, la di cui utilità va sempre più affermandosi nel com- 
mercio. Da tale relazione emergono non solo i criteri che 
hanno precieduto alla compilazione del * Vocabolario, ma be- 
nanco tutta l'importanza di questo. La frequenza degli scambi 
commerciali imponeva il bisogno di un metodo rapido, sicuro 
e discreto di comunicazione telegrafica, e queste lavoro che viene 
a sancire officialmente le ceque esigenze odierne dell'industria 
e de commercio, è destinato a rendere loro servizio egregio, 
epperò lo additiarmo alle persone di affari. 


372. — ing- Emillo Marenco. — Liucazione professiGnale. — 


Opuscolo di 12 pagine in-8%, edito a Torino dalla Tipografia 
Candeletti, Via della Zecen, 11. 


373. — @. Maudet. — Formules et recettes de l'electrivien. — Un 
volume della Petite Encyclopédie d Electricité pratique. — Edi- 
tore H., Desforges, Parigi (41, Quai 


des Grands- Augustins). 
Prezzo L. 1.75. 


374. — Ing. L. B. Weber. — /nstallation und Bercchnung elrktri- 
scher Anlagen. — Editori Ernst Wiets Nachf., Gesellschaft 
mit beschrinkter Haftung. Leipzig. Un volume in-8° di 226 
pagine, illustrato da 197 incisioni: rilegato all'inglese; prezzo 
L. 7.00. ; 

È un lavoro che serve ad ogni tecnico che voglia studiare da 
sè stesso, e mercè Vaiuto di tabelle di calcolazione, compilate 
nel modo più facilmente comprensibile anche per coloro che non 
ebbero preparazione di studi matematici. 
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3575. SACERDOTE ing. - Vercelli (Novara). - 6 febbraio, 1£01 


- Accumulatore elettrico leggicero a lastre orizzontali e 


grande superficia — Per anni 3 — 137. 184. — 31 maggio. 
3576. MARANGONI. - Casteggio. - 5 febbraio 1901. — Innova- 
azione ne: cannoni grandinifughi. —- Per anni 1 — 137. 197. 


31 maggio. 
3577. COTTI. - Bologna. - 3 febbraio 1001. — «La Mondiales. 


Serratura di sicurezzs a doppio catenaccio con suoneria & 
molle ad elettrica. - Per anni 3 Æ 137. 185. — 31 maggio. 
3578. DE TORRES Y QUEVEDO. Santander (Spagna). - 
8 aprile, 1901. -- Procédé de fabrication du cuivre par voie 
électroivtiqub.  — Per anni 6 — 139 215. ll luglio. 


3579. OLPER . Bologna. - 1 aprile 1901. Innovazioni al 
sistema di ba-tone pilota eleitrico di Web e Thomsoy. -- Ver 
anni 1 - 139 270. -- 11 lugo. 

3580. PASQUALIS. - Treviso. - 26 marzo 1901. - Avvisatore 
elettro automatico per evitare gli scontri dei treni, — Per 


anni 2 139. 233. -- 11 duglio. 
3581. OLPER. - Bologna. - 1 aprile, 1801. — Sistema di blocco 
semiautomatico per tramvie elettriche a semplice binario. — 


Per anni 1. -- 139. 239. -- 11 iuzilo. . 
3582. TEYMANN. -- Schuttorf prés Rheino (Germania). - 23 


marzo 1901 — Systémo de noyau d'armature pour les ma- 
chines électriques - Per anni 6 -- 139. 29. - 3 luglio. 
3583 © GRADY. marzo, 
1901. + Accenditore e'ettrico. -- Prolungamento per anni 1. 
139. 114. 3 luglio. 
3584 MILLEFANTI. - Milano, - 19 marzo, 1901. -- Contatore 
di energia elettrica (wattometro) basato sulla azione termica 
deila corrente. - Per anni 3, 139. 149. 
3585. UTILI - Napoli. - 1 marzo 1501 
matico a distanza per crant elettetoi 
169 153 Y dupi 
3536. Ditta ng G MARTINEZ & Co 
Firenre. - 28 febbraio, 1501 - 


© Charlottenburg (Germania). - 20 


6 luglio. 
Accoppiatore auto. 
Per anni 1 


((Mficina Galileo). 
Pila chica O. G, oia ni 
atema per assienrare che uni Pia non è ancora stata usata. 


Per ann: 3 139. lèl. - 9 luglio, LI 


Anno XX. - N. so 


3587. MALCOTTI. - Roma. . 9 aprile 1501. — Processo di te- 
legrafia elettrica stampante sui c rcuiti telefonici e apparec- 
chio pratico relativo demoninato «Telecriptografo». — Per 
enni 1. — 139. 218. — 11 luglio. 


Li 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per rìcer- 


Che Copie; Disegni, eor. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
VISIA. 


rr—1R1n1_ea1u__———————————————————————@@@p%p 
P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 


Lito-Tipografa G. ABBIATT - Milano, Vicolo Rovello, 2. 


CEREA ZZZ SERI IEEE III SII III IZZO 


DIRETTORE TECNICO ED AMMINISTRATIVO di una 
stazione elettrica situata nel mezzogiorno, desiderando cam- 
biare residenza, accetterebbe di entrare al servizio di altra 
Ditta con posto analogo. Accetterebbe posto secondario presso 
Ditta importante, purchè ben retribuito.  Dirigere offerte al- 


l'Amministraziono di questa Rivista, N. 1500. a“ 


ACCUMULATORI nuovi con riempimento asciutto, scatola 
ebonite, 44 glementi o più; 52-1360 Ampere-ore per una ri- 
spettivamente dieci ore. Tipo Watt. — Rivolgersi: Arthur Koppel, 
Roma, Piazza S. Silveatro, 74. è iu 


MACCHINE DA STAMPARE. — Perfezionamenti iutrodotti 
alle placche e cilinilri per impressioni, po presso a stampare, a 
scrivere, ece, Il signor Melwin Nevery di Boston, S. A. U., offre 
qualunque fornitura, licenza dì applicazione od anche la cessione 
del suo attestato 40132. Rivolgersi al sig. C. A, Ross , Roma, 
via Farini, 5. Ufficio tecnico legale per ottenere e vendere Brevetti 
d'invenzione in Jtalia ed all'Estero. 


CERCASI Agente bene introdotto per la vendita di una nuova 
lampada nd arco nel Alta Italia; buona provvigione. — Chi co- 
nosce la lingua francese avrà la preferenza. — Indirizzare of- 
ferte al Sig. Charles Bucherer, Basilea (Suisse), Leonhardstras- 
se, 11. : ue 


(1) ere anda od, pi esu 
CERCANSI Agenti da un Sindacato di Costrut- 
tori americani di apparecchi di illuminazione elet- 
trica. di produzione dell’ energia e di accessori per 
luce, per la vendita in base a provvigione. — La sol- 
vibilità finanziaria, la probità, le cognizioni scientifi- 
che e la pratica del commercio, saranno vagliate da 
uno speciale Incaricato, che risponderà, fissando con- 
vegni per incontrarsi personalmente cogli otterenti. — 
Rivolgere domande a A.A.A. presso l’ Amministra- 
zione della Elettricità, Via Boccaccio, 5, Milano. 
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MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET. 


TRICI. — Motrice e vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
smissioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Cimin:era in 
ferro — Alberi di trasmissione con sopportì e puleggie — Di. 


namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contatore 
— Materiali diversi per impianti luce, ecc., ecc. — 9 
Rivolgersi alla Stazione Centrale Elettrica, Rieti (Umbria. 


ELETTROTECNICO praticissimo lavori impianti tanto pub- 
biici che privati, nonchè montaggio Officine, cerca impiego pre 
feribilmente Italia Meridionale. Dirigerebbe ancho Esercizio 
impianto. <- Rivolgersi ad E. P. presso questa Rirista. 
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DISTILLAZIONE SECCA DEL LEGNAME. -- Apparecchi 
perfezionati dat sig. E. Larsen di Copenaghen ed applicabi 1 
anche per la distillazione della torba e della hgnite. Per infor 
mazioni ed acquisti di questi apparecchi brevettati rivolgere al 
L'Ufficio teemico-legaie per ottenere brevetti. d'invenzione m 
lala ed all'Estero. C. A. Rossi, Roma, via Farini, >. 


Per il 1002 
E aperto VAbbonamento all’Elettricità per il 


1903 alle medesime ondizioni ora in dorso, e cioe: 


I.. 45 per l’Interno - Fr. 20 per l'Estero. 


(AI Estero, ner seguenti Stati, si ottiene T'Associuzione al prezzo 

stesso che per Ditahan, purche essa si faccia per il tramite 
del rispettivo Ufficio postale, il quale si incarica di trasmete 
tercene l'uanporto: Austria - Belgio - Bulgaria - Danimarca 
Fitto - (rermama ~ Lussemburgo - Norregia ~ Paesi Bassi - 
Rumenia ~ Svezia <- Serzzera - Turchia - Ungheria ~ Uraguay. 


Come per laddietro, gli Abbonati avranno di- 
ritto di acquistare a metà prezzo i volumi pub 
bheati dala nostra Biblioteca dell’ Elettricità, e 
questi due che quanto prima pubblicheremo: 


le Gli accumulatori elettrici e le loro a 
<) 1 
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RASSEGNA CRITICA 


I lavori dell’American I. of El. Engineer. — 
Sotto la presidenza dello Steinmetz (celebre tra i colle- 
ghi per memorie matematiche astruse ed aride, fonci- 
lianti il sonno e rapidamente vuotanti le file di sedie) 
sì è iniziato un periodo di vitalità rigogliosa che cre- 
diamo utile proporre a modello alla nostra A. F. L. 
Egli ha dimostrato di saper ben comprendere į bi- 
sogni della tecnica iniziando una serie di discussioni 
su temi assegnati, il primo dei quali, trattato il 23 no- 
vembre scorso, era sulle Nistribuzioni elettriche ; per 
la riunione di dicembre venne prefissa una discussione 
sulla Z/M)uminazione. Le memorie presentate ‘’urono 
otto, e su di queste si imperniò una discussione calo- 
rosa di cui non ci giunsero che notizie molto sommarie 
fino ad Pggi; sappiamo solo che fu molto animata ed 


interessante: tutti gli intervenuti avevano avuto agio 
di prepararsi al duello oratorio portando con sè dati 
ed elomenti utili, quindi non c'è da meravigliarsi del 
buon successo conseguito. Ci limitiamo per oggi a dare 
un cenno sintetico delle comunicazioni, riservandoci 
a ritornare sull'argomento a quando conosceremo il 
verbale della discussione nella sua integrità. 


è- 
LOCALIZZAZIONE DEI GUASTI NELLE CONDUTTURE SOT- 
TERRANEE. — Su questo argomento il signor //. Stott 


ha presentato una breve comunicazione, per discutere 
i vari metodi finora proposti ed usati. Dopo aver pre- 
messo-che coi grandi cavi in uso oggi nelle distribu- 
zioni cittadine l'applicazione del metodo di resistenza, 
o dell'anello, è inapplicabile, egli prende in esame 
1 tre altri che sono possibili. 

Il metodo dagli americani definito col nome cut- 
and-try (sezionare e provare) nel loro linguaggio inci- 
sivo e fulminco, il quale metodo consiste nella scompo- 
sizione della rete in sezioni, ciascuna delle quali viene 
successivamente provata, è accusato di essere lentis- 
simo, costoso ed empirico; quindi consigliato pei soli 
casi in cul... non è possibile far altro. 

Il metodo detto del fumo (smoke metod) consiste 
nell’inviare nel cavo una intensissima corrente, ca- 
pace di far bruciare il cavo là dove il guasto si è pro- 
dotto: l'isolante che brucia dà luogo ad una abbon- 
dante produzione di fumo, che esce dai passi d'uomo 
preventivamente aperti e sorvegliati durante la pro- 
va; in questo modo si può scoprire con esattezza dove 
sì trovi la sezione guasta. Però è evidente che con 
questo sistema barbaro e violento si brucia un lungo 
tratto del cavo guasto, si corre rischio di bruciarne 
altri che gli siano vicini, e talvolta si possono origi- 
nare delle esplosioni dei gas che si trovano sempre 
raccolti nelle canalizzazioni sotterranee delle città, 
sia per filtrazione di gas illuminante. sia per fermen- 
tazione delle sostanze organiche di cui il suolo va 
continuamente inquinandosi. 

Il metodo della bussoia viene indicato come il mi- 
gliore e quindi come l'unico consigliabile. L'applica- 
zione di questo si fa mettendo il cavo a terra ed in- 
viando in esso una corrente diretta, non molto in- 
tensa, (di una diecina di amp. circa) la quale, per 
mezzo di un conveniente invertitore. cambi di senso 
di 10 in 10 secondi. La Manhattan Riway Co., im- 
piega all'uopo un motore d’induzione trifase ingranato 
con un commutatore a due scementi ruotante in olio, 
destinato ad impedire lo scintillamento altrimenti ine 
vitabile ad ogni inversione. Si apre allora un passo 
d'uomo verso la parte media dello sviluppo del cavo, 
e si appoggia una bussola da tasca sulla guaina del 
cavo stesso, osservandola quindi per circa mezzo mi- 
nuto. Se la terra costituente il guasto è ancora più 
lontana dalla macchina che fornisce la corrente, l’ago 
della bussola devia di circa 180° ad ogni inversione 
della corrente, e cioè di dieci in dieci secondi circa. 
perchè il cavo è percorso ancora dalla corrente stessa. 
Tn tal caso si apre un secondo passo d’uomo a circa 
1 kilometro più innanzi e si ripete la prova: se il 
guasto venne così sorpassato l'ago della bussola non si 
muove più perchè la corrente si è dispersa a terra 
più o meno completamente, ed allora si torna al altri 
passi duomo più indietro finchè si sia localizzato il 
guasto fra due di essi. In realtà il metodo ci sembra 
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assai rapido, semplice e sicuro, nè può considerarsi 

come una diflicoltà la necessità di avere a disposizione 

della corrente diretta alla tensione di 500 volt circa. 
w 

DISTRIBUZIONE A CORRENTE ALTERNATA. — Due fra 
le comunicazioni presentate si riferivano più special- 
mente a questo argomento: la prima presentata dal 
sig. minet sì propone di far risaltare i pregi delle 
macchine trifasi negli impianti per distribuzione di 
luce e d'energia; laltra del dott. Torchio, rivolta a 
dimostrare i vantaggi della distribuzione a corrente 
alternata a tre fili con tensione di 500 volt. In realtà 
il sig. E nmet dice delle cose non nuovissime e nep- 
pure molio felici; nè crediamo che gli oppositori dei 
sistemi trifasì si possano sentire debellati dalle suc 
considerazioni: l'unica che possa pesare sulla bilancia 
si riferisce al costo delle macchine, poichè a parità di 
potenza è noto come quelle trifasi costino rensibil- 
mente meno delle monotast: il che sarebbe ancora 
troppo poco por fare una dimostrazione vittoriosa in 
merito alla superiorità dell'impianto. 

Il dott. Torchio sostiene la necessità di adottare la 
tensione a d00 volt per agevolare e rendere più eco- 
nomici gli impianti ai distribuzione in località molio 
estese, o negli impianti a forte carico; e che la cosa 
sarebbe utile nessuno ne dubitava prima d'ora. Però 
egli dà alle sue considerazioni un aspetto pratico che 
riesce accessibile anche ai non profondi in materia, e 
simpatico. Con l'uso di tensioni a 300 volt nel circuito 
di distribuzione, ripartiti su tre fili, è possibile servire 
da una sola stazione trasformatrice un'area quadrupla 
di quella ammissibile coi 250 volt a tre fili, quando si 
conceda la medesima densità di corrente negli alt- 
mentatori e nei conduttori. In altri termini è possibile 
per un dato servizio ridurre di un quarto il numero 
delle stazioni di trasformazione e delle relative spese 
di esercizio, che diminuiscono in tal modo in misura 
sensibile; Tautore dà una tabella di questi risparmi 
possibili, a diverse condizioni di carico e per kwatt, 
i quali sono naturalmente applicabili solo agli im- 
pianti americani, ed alle loro speciali condizioni di 
esercizio per costo di materie prime, di mano do- 
pera. ecc. 

Però il dott. Torchio non si nasconde le difficoltà 
che simpongono per l'isolamento reso meno agevole, 
per la insufficienza di rendimento economico delle in- 
candescenti a 250 volt, e per la difficoltà di impiegare 
archi a tensione così elevata. Riguardo al materiale 
d'isolamento egli dice che ci si provve erà studiandolo 
meglio; circa le lampade egli ci assicura che presto ne 
avremo delle eccellenti a 250 volt, e su queste spe- 
riamo bene, poichè se lo ha detto, avrà avute, imma- 
giniamno, le suc buone ragioni di dirlo; infine per gli 
archi egli consiglia l'uso di due archi chiusi in serie o 
di archi doppi. Tutte belle cose e buoni consi.li; ma 
per ora non si può dire che i tempi siano maturi per 
impianti del genere. c per ora si deve prevedere che 
alla diminuzione nelle spese d'esercizio nella rete cor- 
risponderebbero aumenti sensibili nelle spese negli ap- 
parecchi utilizzatori: ed allora Teconomia comples 
siva diviene un mito. Per di più ci si troverebbe alle 
prese con impianti assai più pericolosi e ditticli da 
maneggiare; per ora dunque non se ne fava nulla, 
e la comunicazione Torchio aspetterà che i tempi ma- 
turno. 


Cea 


ALTISSIME TENIONL -- E qual 
cosa di analogo ha mosso a parlare il sig. Mareld 
Brek il awale ceserive Vimpianto di Buffalo». in eni 
la rete sotterranea nell interno della città si trova aha 
tensione di 11.000 volt. mentre all'esterno si ha una 
conduttura aeret a 22.000 volt: egli loda senza ri- 
serve Pinpiego duni tensione cosi elevata perehè a 
Buħalo si ottennero dei risultati veramente soddista- 
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centi. Egli però ritiene che per il momento non sa- 
rebbe conveniente salire ancora più in alto colla ten- 
sione, il che potrebbe permettere l'abolizione di una 
stazione trasformatrice senza dubbio dispendiosa ; d’al- 
tronde egli ritiene molto utile la presenza di questa 
stazione la quale costituisce una specie di cuscinetto 
clastico in cui sì smorzano le perturbazioni che sì rac- 
colgono lungo la linea attraversante un vasto terri- 
torio, esposto a influenze telluriche ed atmosferiche. 
Per contro egli trova la tensione adottata preferibile 
a quella generalmente prescelta di 6600 volt, oltre 
che per ragioni di economia evidenti, anche per i 
minori danni che si hanno al prodursi di una terra. 
data ia minore intensità della corrente trasmessa dai 
cavi. 

L'impianto in questione è naturalmente assai com- 
plesso. La Cataract Pw. e Conduit Co., prende del- 
l'energia dalla Niagara F. Pw. Co., e la trasmette a 
Butialo con una linea a tre conduttori acrei, ciascuno 
dei quali ha l'efficienza di 10.000 cavalli con una per- 
dita del 7 0/0; dopo la trasformazione da 22.000 a 
11.000 volt, la trasmissione si fa per cavi correnti in 
canali sotterranei fino a sette stazioni trasformatrici 
secondarie. Naturalmente un buon sistema di isola- 
tori di sezione consente di fare rapidamente la ricerca 
dci guasti e lo scarico di uno su altro cavo in ‘caso di 
interruzioni. Ed il compito della Cutaract Co. è 
finito; subentrano allora altre società che prondono 
l'energia trasformata nelle stazioni secondarie e la 
distribuiscono ai privati. In una di esse la potenza 
di 2000 cav. viene convertita a corrente diretta alla 
tensione di 360 volt per uso di trazione tramviaria 
ed altri 1000 si trasformano a corrente trifase a 2200 
volt; una seconda ne riceve 2000 che distribuisce 
sotto forma di corrente trifase a 2200 volt; quattro 
altre servono solo per trazione a corrente diretta, 
360 volt. e assorbono 5000 cav. fra tutte e quattro; 
la maggiore fra tutte, la settima, assorbe 5000 ca- 
valli, e serve per l'illuminazione a corrente continua. 
360 volt. 

L'A. si dichiara partigiano di questo sminuzzamen: 
to del servizio fra molte società, ciascuna delle quali 
deve pensare ad un servizio unico, e forse non ha 
torto; il principio della divisione dcl lavoro perchè 
non dovrebbe essere applicabile anche alla grande in- 
dustria presa nel suo organismo complessivo? 

©- 

CONVERSIONE 0 TRASFORMAZIONE SEMPLICE! — Il 
sig. C. Scott ha presentato una comunicazione in cul 
prende in esame il problema che da qualche tempo sì 
va discutendo di quà e di là dell'Atlantico, che può 
così riassumersi: quando l'alimentazione di un im- 
pianto di distribuzione si fa per mezzo di corrente al- 
ternata ad alta tensione, è più conveniente conver- 
tirla, per la distribuzione, in corrente diretta, ovvero 
trasiormarla in corrente alterna a bassa tensione! 

L'A. è di parere che non si poss trovare una s0: 
luzione che sia la panacea universale per tutti i pos 
sibili casi. Una delle ragioni che possono influire nella 
scelta può essere la necessità di impiantare molti me 
tori a velocità variabile; talvolta si ha da servire 
un vecchio impianto che pra azionato a corrente di- 
retta, in cui s'impone la conservazione del medeenno 
tipo di distribuzione; talvolta infine non sì vuole r- 
nunciare ai grandi vantaggi che vengono assicurati 
dall'impiego degli accumulatori. Lo Scott inclina a 
credere che il sistema a corrente alternata sia pero 
il preferibile nel massimo numero dei casì pratici, 
e non sarebbe alieno dal consigliare 1 adozione li 
convertitori destinati a caricare delle batterie d'accu 
mulatori pronte a reagire sul proprio convertitore 
per generare correnti alternate da restituire al cu 
cuito alimentatore in caso di bisogno. 

In un ordine di idee analogo si colloca il Barsto! 
proponendosi la domanda: perchè negli impianti moi. 
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to densi si adotti di preferenza la corrente diretta, 
sebbene negli impianti sparpagliati si preferisca la 
distribuzione a corrente alterna. Egli trova ragione 
di ciò nel bisogno che in ogni impianto si sente del- 
l'impiego di accumulatori, nella ditlicoltà di adattare 
i*motori a corrente alternata a certe particolari esi- 
genze dell’industria, nella necessità di installare tra- 
slormatori nei locali appartenenti al consumatore. 
Quando si tratta di impianti estesi e sparpagliati il 
sistema a corrente alterna ha facile ragione di quello 
a corrente diretta; ma dove il consumo è denso, € 
non hanno più grande valore 1 vantaggi uei sistemi 
a corrente alterna, la corrente diretta s impone. e 
simporrà fino a quando la alterna non potra emu- 
larla in questi suoi pregi non trascurabili. 

A rincalzo di queste ragioni venne anche una co- 
municazione del sig. L. Fergusson che appoggio le 
sue considerazioni sulla organizzazione. prevala a 
Chicago, e già adottata a Milano ed a Berlino. Il si- 
tema di distribuzione è doppio: a corrente diretta 
nel quartiere centrale, di consumo denso, a correnie 
alterna nei sobborghi industriali; dei 22.000 kwatt 
distribuiti ne vengono assorbiti 1 quattro quinti dal 
nucleo centrale della vita cittadina, sopra un'area che 

poco più di 1/7 della totale servita, e sotto forma 
di corrente diretta. A Chicago, una delle ragioni più 
importanti che valgono ad imporre l'uso della cor- 
rente dirctta”è la dilusione enorme degli elevatori a 
comando elettrico per cui 1 motori a corrente alterna 
si prestano meno bene: si pensi che un ottavo di il ci 
fictenza totale dell'impianto è assorbita dalle macchine 
clevatrici ! 

Anche il prof. Robb è partigiano della corrente di- 
retta per gli impianti nei piccoli centri per il pre- 
testo specioso che le lampade. i motori, ecc., costano 
meno: per ragioni non ben precisate preferisce gii 
impianti a tre fili a 220 volt. Egli fa la scoperta che 
la centrale deve disporsi dove l'esercizio risulta pri 
cconomico e non nel centro della città: la irequenza 
deve essere di 60 cieli a 2300 volt ed a quattro fili con 
sistema trifase. 

Questa comunicazione e quella dell'Emmet ci fanno 
pensare che deve parere strano udire nella medesima 
assemblea, dopo lo Steinmetz. dopo lo Scott, lo Spra- 
gue, altri che vengano ad esporvi cose tanto elemen- 
tari, piccine, e prive di sostanza ! 

Però non ostante questo è innegabile che i riul- 
. tati della riunione di Novembre della A.J. of hi. Eng., 
sono interessanti: ed ecco l'insegnamento che a parer 
nostro se ne può trarre per la nostra A. E. IL. Es 
sendo stato proposto un tema abbastanza vasto ma 
limitato, agli studj dci soci, non è stato difficile rac- 
cogliere un discreto numero di comunicazioni omo- 
gence e completantesi a vicenda in guisa da costi- 
tuire un tutto organico. Perchè non sì potrebbe ten- 
tare qualche cosa di simile anche da noi? 

Una delle difficoltà che si presentano nel preparare 
delle comunicazioni di indole tecnica, e non delle mi- 
nori, si è la scelta dell'argomento da trattare: il 
trovarsi per le mani un tema già formulato, elimina 
l'imbarazzo della scelta. Inoltre sopra un dato argo- 
mento non sempre si hanno dati sufficienti da farne 
una comunicazione organica e completa: se il lavoro 
diviene in qualche modo collettivo per la collabora- 
zione di tutti i soci, ogni contributo sia pure piccolo 
di mole e d’'entità acquista il suo valore. 

Noi crediamo quindi degna di studio questa forma 
di vita sociale e saremmo lieti se la presidenza del- 
l'A. E. I., volesse prenderla in considerazione e stu- 
diare il modo di attuare qualcosa di simile anche 
fra noi. 

©- 

I monopolii concessi dai Comuni e gl’impianti 
elettrici. — Ecco una questione che si può parago- 
nare all Idra di Lerna dalle sette teste, sempre rina- 
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scenti. Moltissimi municipi del nostro paese quando si 
cominciò a diffondere l'uso del gas illuminante, pro- 
gresso meraviglioso rispetto ai sistemi d'illuminazione 
primitiva allora impiegati, contrassero con avveduti 
industriali, 1 quali seppero tentare, ed ebbero il co- 
raggio di mettersi per una via ancor nuova, dei con- 
tratti a lunga scadenza, coi quali assicurarono un 
monopolio straordinariamente vantaggioso per gli im- 
prenditori, ipotecando così per lunghi anni la libertà 
dei privati e le finanze stesse del comune. 

Quusti contratti concedevano infatti solitamente il 
diritto esclusivo di stabilire nelle vie e piazze pubbli- 
che i tubi necessari per la condotta del gas destinato 
alla illuminazione pubblica e privata del comune per 
un periodo raramente inferiore agli anni trenta, e 
includevano una clausola di questo genere: se in sc- 
guito ai progressi deila scienza, durante il tempo della 
concessione, si scoprirà un nuovo sistema di illumina- 
zione che consenta un beneficio netto maggiore di un 
certo per cento sui prezzi concordati, il Municipio po- 
trà rescindere il contratto rilevando l'ollicina a prezzo 
di stima, 

Noi che vediamo le cose a qualche diecina di anni di 
distanza, ridiamo oggi. tacciando di ingenuità 1 no- 
stri veechi che si lasciavano così bene ingarbugliare ; 
ma non pensiamo all'entusiasmo che l'illuminazione a 
gas deve aver loro destato a quei tempi, e alla febbre 
che li deve avere assaliti di vederla anche nel proprio 
paese. D'altronde non pochi dei contratti che si fanno 
oggi ancora con le società esercenti impianti elettrici 
di trazione o d'illuminazione non sono più vantaggiosi. 
e abili di quelli allora accettati per il gas. 

Naturalmente questi monopoli ostacolarono per mol- 
ti anni lo sviluppo degli impianti. elettrici, e ancor 
dopo la promulgazione della legge 7 giugno 1894, in- 
tesa ad agevolare questo sviluppo creando una ser- 
vità legale per utilità pubblica, gli esercenti impianti 
a gas seguitarono a godersi in santa pace i trutti della 
loro avvedutezza e della dabbenaggine dei padri co- 
scritti di quei tempi. perchè non iu dapprima com- 
presa tutta la portata della legge stessa; oggi ancora 
vi sono dei giudici che non la comprendono. Ma stia- 
ino al fatto. 


Già in parecchi comuni d'Italia si è sollevata ia 
questione; se dopo la legge del 7 giugno 1894 i mu- 
nicipi abbiano ancora il dovere di rispettare la conven- 
zione fatta ed il diritto di opporsi a che nuovi impren- 
ditori stabiliscano nei terreni pubblici delle con- 
dotto elettriche a scopo di illuminazione. Questa que- 
stione diede già luogo a molte cause, e non crediamo 
che si finirà tanto presto poichè cessata l'una viene ini- 
ziata l'altra. A questo perpetuarsi d'uno stato di cose 
tanto nocivo agli interessi del paese in generale, ed a 
quelli dell industria elettrica in particolare, molto con- 
tribuirono i giudici poco illuminati, i quali non sep- 
pero capire la portata della legge più volte citata. In 
base a questa la questione diventava oziosa, poichè, 
per quanto riguarda le condutture elettriche, venne 
creata una servitù sui terreni comunali come sui pri- 
vati, e lo Stato divenne il solo competente per accor- 
dare concessioni: il municipio non aveva diritto d'in- 
gerirsene altro, se non per tutelare la esatta osservanza 
dei regolamenti, e quindi nessuna responsabilità po- 
teva gravarsi su di esso per l'avvenire di un fatto che 
non era sua facoltà agevolare o impedire. 

Questioni del genere se ne ebbero moltissime spe- 
cialmente nei comuni del Piemonte, e per non ci- 
tarne che due potremo indicare Voghera, dove la con- 
troversia finì colla municipalizzazione del servizio e 
conseguente letizia universale dei consumatori, ina 
senza definire la controversia secondo legge; ed Ivrea, 
dove il Consiglio Comunale negò la concessione ad 
una Società Cooperativa appositamente costituitasi, la 
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quale si rivolse allora al Prefetto di Torino ed ottenne 
la concessione iniziando subito i lavori occorrenti. Una 
questione del medesimo genere si sta dibattendo da 
anni nel comune di Alba; ma questa pare oggi en- 


trata nella fase risolutiva grazie al giudicato della 
Corte di Cassazione di Torino. 


+ 


Nell'anno 1870 il comune di Alba concesse ad una 
ditta di Asti e por quarant'anni, con patti e condizioni 
riassunti in un capitolato di 56 articoli, di procedere 
all'impianto ed alla distribuzione di gas per illumi- 
nazione pubblica e privata: questo diritto era natu- 
ralmente esclusivo, e le riserve del comune erano as- 
sai modeste e tutte di apparenza, come al solito. 

Questo contratto ebbe piena esecuzione pacifica 
fino al 1896, nel quale anno il cav. F. Moreno, po- 
tendo disporre di energia elettrica, cd inerentemente 
alle disposizioni della nuova legge emanata in materia 
nel 7 giugno 1894, e del regolamento relativo 25 ot- 
tobre 1895, ricorse al Prefetto di Cuneese, domandando 
di poter impiantare una conduttura di fili acrei per 
le vie e piazze di Alba, a scopo di trasmissione di ener- 
gia elettrica a distanza, sia per uso d'illuminazione, 
di energia motrice, di riscaldamento, sia a qualsiasi 
altro uso cui potesse essere adibita a bencfizio della 
cittadinanza albese. — Ed il Prefetto, esaurite le pre- 
liminari formalità, ed avuta presentazione del pro 
getto relativo. comunicò la pratica al Municipio di 
Alba, zl quale, inteso il Moreno e tenendo conto del 
parere tecnico e legale dei proprii consulenti, concordi 
nel ritenere che il Municipio, dando consenso per 
l'impianto elettrico, dovesse prescrivere certe determi- 
nate condizioni, sulla considerazione specialmente che 
il Municipio fosse vincolato dal contratto del 1870 
colla Ditta alla quale si riteneva essersi concesso il ser- 
vizio esclusivo della illuminazione pubblica e privata 
della Città, diede il consenso. 

La concessione veniva però fatta a titolo precario 
purchè il Moreno non distribuisse che energia mo- 
trice: se egli avesse anche provveduto alla illumina- 
zione privata sarchbe immediatamente decaduto dalla 
concessione. 

Ma il Prefetto, che aveva interrogato il Muhicipio 
solo in via consultiva, con decreto del luglio 1897 ac- 
cordiava senz'altro la concessione senza far cenno al- 
cuno della deliberazione Comunale. 

In seguito a siffatta concessione, i signori Moreno, 
sul finire del 1897, imnresero la distribuzione dell'e 
nergia elettrica, a scono di illuminazione pci privati, 
senza incontrare ostacoli o reclami per parte del Mu- 
nicipio. e perciò i concessionari dell'illuminazione a 
gaz, iniziarono lite contro quella Amministrazione Co- 
munale, chiedendo; 1. Condannarsi il Municipio al 
risarcimento di tutti f danni ad essi derivati e deri- 
vandi dal funzionamento dell'impianto elcitrico Mo 
reno, in somma da liquidarsi; 2. Dichiararsi tenuto 
lo stesso Municipio a far cessare l’attuale stato di cose. 
e con esso le cause di ulteriori danni, promovendo 
la distruzione degli apparecchi suddetti entro breve 
termine, colla condanna dei maggiori danni, fino al 
termine della loro concessione. 

A quanto pare il Comune di Alba perdette un poco 
la testa, e cercò di attaccarsi a tutti I cavilli che gli 
venniro sotto mano, tra eni persino alla nullità del 
contratto per mancanza di una esplicita e formale ap- 
mrovazione prefettizia. e ciò dopo trent'anni quasi di 
imdiscussa validità ' 

TI Tribunale di Alba diede torto alle ditta esercente 
l'impianto a gas, condannandola alle spese: questa ri- 
corse in sede di appello ; ed ora viene il bello! 


- 


La Corte d Appello di Torio il 15 febbraio di que- 


stanno dirle ragione al concessionar) dell impianto a | 


gas condannando il comune a risarcire i danni passati 
presenti e futuri da accertarsi in competente sede. 
E sono degni di attento esame i sofismi curialeschi coi 
quali si tentava di giustificare l’assurda sentenza pro- 
nunciata: cerchiamo di riprodurre i più ameni ed in- 
fondati. ; o 

Le domande dei concessionari gas vennero così rias- 
sunte e sintetizzate: «esse mirano unicamente a ve- 
dere riconosciuto il diritto a pretendere che il Comune 
non permetta esplicitamente, orrero tolleri, che altri 
industriali occupino il sottosuolo od il soprasuolo pub- 
blico per trasmissione di luce destinata al servizio 
della illuminazione privata, cosa che nessuno può fare 
senza il consentimento del Comune stesso. — Pur rico- 
noscendosi la legge 7 Giugno 1894 ha costituito una 
servitù legale a carico dei fondi immobiliari, essa non 
mai deve arrivare a distruggere gli effetti di diritti 
anteriormente quesiti, specialmente se derivanti da 
contrattazioni corrispettive, e non si è spinta fino al 
punto di dettar norme edittali per l'applicazione ed 
uso delle correnti elettriche. Siccome poi il modo di 
esecuzione, l'effettivo impianto della conduttura nei 
uogli abitati, non può avvenire senza ù consenso dei 
Comuni e fuori dell'osservanza dei modi e condizioni 
da questi ordinate, ne segue (secondo i togati della 
Corte d'Appello torinese) che il comune d'Alba, nono- 


stante il decreto del Prefetto autorizzante l'impianto. 


elettrico Moreno, senza disporre per la *speciale de 
stinazione delle energie elettriche trasportate, e senza 
innovare circa al diritto dalla legge attribuito ai mu- 
nicipli, di dure o negare il consenso all'impianto (sic) 
colla occupazione di arec pubbliche, il dettare losser- 
‘ranza di forme e modi speciali a seconda delle esigenze 
della viabilità e delle condizioni speciali del Comune, 


ben potesse, senza per nulla insorgere. contro il de 
creto stesso, non permettere all'ingegnere Moreno di 


eseguire l'impianto per destinare le correnti al servizio 
della illuminazione. » 


+ 


Non c'è male, vero? Contro questa assurda sentenza 
ricorsero naturalmente gli interessati chiedendo lan- 
nullamento ed il rinvio ad altra Corte: e la Corte di 
Cassazione di Torino accolse il ricorso, cassando la sen- 
tenza e rinviandola alla Corte d'Appello di Milano su 
relazione del Consigliere Bonicelli, che crediamo op- 
portuno citare a titolo d'onore. 


e0s-serva il Comune che colla Legge 7 giugno 1894, nello 
scopo d'impedire che le opposizioni di privati o di Enti col- 
lettivi vengano ad incavliare i sempre crescenti. bisogni del 
l'industria moderna, coll’ostacolare la trasmissione a distanza 
di energ e elettriche, fu costituita una servitu legale, retta a un 
dipresso colle stessa norme dell'acquedotto coatto, servitù la 
quale colpisce le proprittà private art. 1) ma non ne sono 
esenti le strade pubbliche (articolo 4 della Legge, 5 e 12 del 
Legolamento 25 ottobre 1895); 

«Cho la servitù legale ha effetto immediato; emanazione della 
lege, determinata da considerazioni di utilità sociale, non puo 
essere arrestata da rapporti contrattuali esistenti, non poten. 
dosi concenire diritti acquisiti «he possano prevalere contro 1 
fin: e le disposizioni del lgislatore. € 

«E questa è nna verità giuridica indiscutibile che dimana dal 
principio «che l'interesse pubblico prevale all'interesse privaro, 
questo deve cedere a quello per ciò che ha tratto al tempo 
posteriore alla promuleszione della legge, per quanto l'interesse 
privato ne resti pregiudicato; ond'è che le contrattazioni pri- 
vate mai possono essere di ostacolo al funzionam:nto di una 
legge generale, alla esplicazione delle attività individuali che 
la leege ha inteso di contemplare e proteggere a favore del 
cittilni in vista di una generale utilità e d} progresso nel 
*henes-ere sociale, Ed è perciò che la legge, costituino la ser- 
vitù legale anche su le vie 6 piazze pubbliche, ne ha subordinato 
l'uso soltanto all'antorizzazione d Prefetto della Provincia, 
o del Ministero dit agricoltura, industria e commer to 8° ee- 
conda dei casi. che sono le solo antorità alle quali ha asæ- 
gneta a competenza nelle sue disposizioni ed in qw lle del 
revolamento, riservata. soltanto ai muny ipii, dall'articolo 12 
lettera e del rovolamento. la facoltà di dare norme d'esecuzione 
rispetto al npiscagrio dei fili trasmissori. per le vin e piazze 
pubbluhe ed all'appoggio suile facciate delle case; la qual 
rosa rientra nelle attribuzioni rguardanti la sicurezza. la po 
lizia e la regolarità der servizii, ed è ben diversa dalla neces 
sità del consenso delle Amministrazioni municipali per fare 
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gl'impianti, che pel disposto della legge @ degli articoli 5, 
6 e 8 del regolamento, non è assolutamente necessario. 

«Le Amministrazioni comunali sono anch'esse comprese fra 
quegli Enti collettivi, le di cui eventuali opposizioni all'attua- 
zione di un impianto di trasmissione di energia eleturica a 
distanza, che dal Pretetto sia riconosciuto di utilità generale, 
quindi autorizzato, la legge ha voluto prevenire ed impedire, 

«Con l'adozione del d.segno di legge in disamina (così la re- 
lazione dell'Utticio Centrale del Senato) non potrà piu avve- 
nire che la volontà contraria di un privato o di un Zute pub- 
blico, impedisca l'esecuzione di un’opera di utilità individuale 
che, in sostanza ed in varia guisa, ridonda a benefizio generale. 

«Il comune di Alba non aveva certo rettamente intesa la 
legge, allorquando* credetie di poter deliberare in ordine alla 
domanda rivoltagli dai Moreno pel consenso all'impianto elet- 
trico negli spazi aerei nele vie della Città, ma ad ogni modo 
ricordando i rapporti contrattuali che aveva colla Ditta De 
Bartolome:s, rifiutò il consenso per qualsiasi trasmissione a 


scopo d'illuminazione. 


«E con ciò non violò certamente gli obblivhi contrattuali 
verso i. De Bertolomeis, non potè violare ia igge e fece un 
atto perfettamente ozioso ed inutile rispetto ai Moreno, :n 
quanto che il rifiuto a scopo di opposizione all'impianto, etor- 
bitava dai poteri del Municipio ed cra nullo per legge. 

«Tant'è che i Moreno, meglio provvedendo al loro interessa 
ricorsero al Prefetto delia Provincia, il quale essendo compe 
tente ad autorizzire il passaggio delle correnti el: ttriche per 
le vie e piazze di Alba, premesse le opportune verifiche ac- 
cordò la chiesta autorizzazione senza limitazione alcuna circa 
all'uso delle correnti, e senza tenere conto delle relative deli- 
berazioni dell’Amministrazione comunale.» 


E dopo altro considerazioni acute el esaurienti fa 
notare la buta contraddizione cie «aopo di aver ri- 
conosciuto ed ammesso che la legge 7 giugno 1894 ha 
costituito una servitù legale, ha poi attermato che per 
attuarla occorresse il consenso del Comune e che stesse 
nelle tacoltà e poteri di questo di impedirne l’attua- 
zione, ll che contiene una vera contraddizione in ter- 
minis, poichè non è possibile il concetto di servitù /e- 
gale cioè creata ed imposta dalla legge, subordinata 
all assenso del proprietario de} fondo scerviente. » 

Eccoci dunque alla fase risultativa di questa que- 
stione la cui importanza nessuno saprebbe nascon- 
dersi quando si pensi che i comuni che si trovano in 
condizioni analoghe sono parecchie diccine. Ormai 
e solo questione di procedura poichè i considerando 
emessi dalla Cassazione di Torino danno piena e com- 
pleta ragione alle tesi sostenute dagli esercenti im- 
pianti clettrici e da noi sempre difese in queste co- 
lonne: dobbiamo dunque rendere grazie alla perse 
veranza dei signori Moreno i quali saputo condurre a 
buon termine una questione così importante, avendo 
fin da principio compreso così bene la legge del ‘94. 


I sistemi di misura inglesi. Come è noto in 
Inghilterra regna uno spirito di misoneismo curiosis- 
simo in un popolo tanto intraprendente, attivo e pieno 
di audacia, che non pochi fra gli stessi inglesi comin- 
ciano a deplorare. Una delle prove più evidenti di 
questa loro cocciutaggine nell'attaccarsi alle tradizioni 
del passato come ostrica allo scoglio è la loro ribel- 
lione assoluta al sistema metrico decimale prevalso 
ormai in tutta Europa, e base del sistema scientitico 
di misure accolto e approvato dai loro stessi scienziati. 
Che il sistema decimale sia preferibile ad un sistema 
duodecimale non oseremmo asserirlo, e la Convenzione 
Francese non ha forse reso un gran servizio all'uma- 
nità prendendolo a base del sistema di misurazione 
pure essendo il 10 un numero così poco divisibile in fra- 
azioni esatte, quale invece sarebbe il 12. Ma il sistema 
metrico è certamente d'una semplicità straordinaria, 
vantaggio niente affatto disprezzabile nei tempi di 
vita febbrile ed affacendata in cui viviamo. E glif- 
glesi pure adattandosi alla numerazione decimale nella 
rappresentazione dei numeri, essi che avevano intuito 
la superiorità del sistema duodecimale pei bisogni pra- 
tici e correnti della vita, non si vollero adattare al 
metro e suoi derivati, continuante ad affliggere | uma- 
nità coi loro piedi, pollici, yarde, libbre, galloni, e via 
dicendo. Ma sapete che cosa è accaduto recentemente? 
un fatterello graziosissimo ed istruttivo che vale la 
pena di conoscere. 


La Inst. of. Mechanical Eng., una federazione di 
ingegneri meccanici sedente a Londra, aveva ten po 
addietro nominato una commissione di ricerche sul 
motori a gas, la quale ha compiuto un lavoro coscien- 
zioso consegnando i risultati degli studi intrapresi a 
due dotte relazioni, una delle quali presentata or non 
è molto all'assemblea. Quale orrore! tutti i risultati 
e le discussioni si basavano sull'impiego di unità e di 
misure metriche! 

Non è naturalmente mancato chi, in nome della of- 
fesa anglicità, ha protestato contro questa intrusione 
inaudita di un sistema eterodosso a cui si dava san- 
zione ufficiale ammettendolo agli onori dell'adozione 
da parte di una vecchia ‘e seria società finora molto 
rispettata. Ed in certo modo questo difensore dell'an- 
tico sistema di unità volle far sentire al prof. Burstal] 
la sconvenienza di non citare, quasi non esistessero, le 
buone e sane misure inglesi nella memoria recatta 
sotto la sua direzione. 

Ma pare che*'il proi. Burstall sia proprio un inglese 
degenere, perchè ha avuto l'ardire di rispondere: 

«Ho adottato il sistema metrico, un po' perchè gli 
strumenti di misura erano graduati in unità retriche, 
ed inoltre perche gli incaricati di fare le esperienze 
hanno rifiutato d impiegare altro sistema che non sia 
quello metrico. 

«La quantità di lavoro richiesto dai calcoli era così 
grande e la complicazione risultante dall'impiego delle 
misure inglesi così notevole, che era impossibile lavo- 
rare in modo soddisfacente impiegandole. 

«Spero che gli ingegneri proveranno ad usare di un 
sistema che è semplice, e che permetterà di evitare l'e- 
norme lavoro inutile che le trastormazioni ,richiede- 
rebbero ». 

Non riusciamo a immaginare la sorpresa dei difen- 
sori del buon tempo antico e delle rclative istituzioni: 
e non possiamo che associarei alla conclusione del no- 
stro confratello dell Zndustrie Electrique il quale dice 
in proposito: «qualsiasi commento non potrebbe che 
sminuire la pratica eloquenza di questo difensore del 
nostro sistema, e non possiamo che congratularci col 
prof. Burstall di esserne l'autore. 


LI 


Giuseppe Virag è morto. — I nostri lettori ri- 
cordano senza dubbio che nell'anno scorso descrivem- 
mo l'apparecchio telegrafico scrivente Pollak-Viràg nel 
quale abbiamo fatto osservare dei particolari interes- 
santi al sommo grado e che svelavano negli inven- 
tori un genio inventivo felicissimo e non comune. 
Veniamo ora a sapere con qualche ritardo che l'ingt- 
gnere Viràg è morto a Budapest il 24 ottobre scorso 
nella giovane età ai appena 31 anno, essendo egli nato 
nel 1870 a Folavar. La sua carriera scientifica fu 
quindi brevissima, poichè, laureato al Politecnico di 
Budapest, iu assistente del prof. Wittmann, quindi 


Ingegnere di stato, e poi giudice all'Uflicio Brevetti 


ungherese. Egli sì occupava di invenzioni a tempo 
perduto, ed è in tali condizioni che riuscì in collabo- 
razione col Pollak a mettere insieme l'apparecchio 
di cui sopra. Da poco tempo si aveva una linea jn 
pieno esercizio tra Budapest e Fiume (600 km. di 
linea), su cul sì potevano trasmettere 40.000 parole 
all'ora, ricevute fotograficamente in caratteri corsivi 
tracciati sopra un foglio di carta sensibilizzata da un 
raggio luminoso riflesso da uno specchietto vibrante 
sotto il comando di due lamine telefoniche, le quali 
erano messe in vibrazione dalle correnti lanciate sulla 
linea della stazione trasmettente, 

Ci associano di tutto cuore al dolore dei nostri col- 
leghi ungheresi che hanno perduto così immatura- 
mente un forte ingegno che avrebbe onorato jl suo 
paese e che prometteva un lavoro così utile per il 
progresso della scienza e della tecnica. 

Ing. Fumero. 
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Sig. Red. Capo della Rivista e L` Elettricità ». 


Leggo nella Rivista una lettera del sig. colonnello 
F. Pescetto, relativa al mio sistema di survoltrice per 
batterio di accumulatori e, sullo stesso argomento, 
una nota del sig. Dottore Carlo Scaini, apparsa nel 
N. 47. Mi sia permesso dare a mia volta qualche 
schiarimento su questo importante argomento, poiche 
scorge dall'interessante lettera del dott. Scaini, che 
il mio sistema non è stato capito e mi pare utile di 
non lasciare accreditarsi degli errori. 

Pria di tutto, per quanto riflette la priorità, devo 
dire che l'idea di servirsi di una macchina dinamo 
survoltrice per la regolazione deile batterie non è 
mia. Essa è del dominio pubblico e parecchi costrut- 
torì se ne avvalgono a giusto titolo. 

Ciò che caratterizza il mio sistema è semplicemente 
il regolatore stesso, mercè il quale s può scegliere a 
volontà il numero degli elementi e che può applicarsi 
ad una survoltrice qualunque, quale ne sia il modo di 
eccitazione, a condizione però di disporre d'un circuito 
distinto, derivato dalla rete, o dalla batteria, o da una 
sorgente esterna. Questo regolatore è disposto in guisa 
che permette all'eccitazione derivata di invertirsi del 
tutto passando in modo molto graduale dal massimo 
positivo al massimo negativo. Di prima giunta si 
raddoppia così in volt, la capacità della survoltrice e 
questa è allora in grado di aiutare la batteria quando 
la tensione di questa ultima scende al disotto di quella 
della rete, o quando la tensione della rete deve ele- 
varsi al disopra della normale per rimediare alle per- 
dite durante il periodo di massima richiesta. 

Il mio sistema si applica dunque in modo assai fe 
lice alle batterie a repulsione che hanno una quantità 
di elementi limitata dal numero che dà una iensione 
di equilibrio uguale a quella della rete e permette di 
utilizzare queste batterie non solo per la trazione, 
ma anche a scopo di illuminazione e di forza motrice 
combinate, o per l'illuminazione soltanto, poichè si 
rende possibile col suo impiego di caricare o di sca 
ricare assolutamente a fondo le batterie e in pieno 
servizio, senza nessuna variazione del voltaggio nella 
linea. Esso permette altresì di sopraelevare la ten- 
sione tra le sbarre di distribuzione proporzionalmente 
alla corrente fornita, affinche la tensione sia mante- 
nuta uguale sulla rete. 

Occorre però notare che impiego del mio sistema 
non implica necessariamente la scelta di un piccolo 
numero di elementi, lo si applica ugualmente bene 
alle batterie ordinarie. E` precisamente uno dei suoi 
vantaggi pratici quello di nor esigere un numero di 
clementi rigorosamente. fissato dalla tensione della 
distribuzione, ma di permettere una grande clasticità 
nella scelta di questo numero, la capacità regolatrice 
della survoltrice essendo raddoppiata. Si e dunque 
potuto applicare il mio sistema tanto alle batterie a 
repulsione del servizio di trazione della Compagnia 
Continentale Edison, di Milano, quanto alle 4 grandi 
batterie dalla stessa Società adibite al servizio di illu- 
nunazione. 

Queste ultime essendo state stabilite in previsione 
dell'applicazione del sistema Magrini, sono composte 
ogni una di 74 elementi, necessitando, per la loro to- 
tale carica, una tensione finale di 200 volt, per soli 
115 sulla rete. La tensione di equilibrio di queste bat- 
terie è di 148 volt. e per tal fatto non è possibile col 
legarle alla linea senza survoltrice, se non quando esse 
sono totalmente esaurite. L'ellicienza neba scarica ri 
pida è di 4700 amp. per batteria. Il sopravoltaggio 
necessario, affinche la batteria sia totalmente caricata, 
è di 200 115 -85 volt; ciò che richiede una survol- 
trice di A700 x SD 100.000 volt-amp. 

Per non esagerare il costo e l'ingombo e per non 


L'ELETTRICITA Anno XX. - N. st. 
_—1r_—_————_————_——_——r————_—__—————__——F111k1122_———___————1_— ._ aonrgry 


abbassare troppo il rendimento giornaliero di tali 
macchine, ho adottato l'impiego del doppio collettore, 
Lssì si accoppiano in parallelo nel tempo della sca- 
rica e durante wma parte della carica e si finisce la 
carica coi due collettori in serie. Questo caso è dunque 
in un certo modo il limite di ciò che permette il mio 
sistema. 

Per parte mia, se le circostanze l'avessero concesso, 
avrei dato la preferenza all'impiego di batterie com- 
poste di un minore numero di clementi per non essere 
costretti o di toglierli del tutto dalla rete durante la 
maggior parte del giorno, o di lasciarveli, ma a patto 
però di mantenere sempre in funzionamento, senza 
vera utilità parecchi potenti gruppi di survoltrici. 

Ammettiamo di scegliere il numero di 56 elementi, 
aventi una tensione di equilibrio di 115 volt, cioè 
la tensione della rete a debole carica. Durante 18 ore 
su 24, in media, la batteria potrà funzionare sulla rete 
semplicemente a repulsione, c, nelle ore di massima 
carica, la survoltrice, messa in moto, dovrà sopperire 


alla deficienza di voltaggio, ossia circa 36 volt al mas- 
BIMO., 


t 


Durante la carica normale, a volt 2,25 in media. 
la survoltrice dovrà fornire 15 volt soli ed alla sopra- 
carica a volt 2,7 per elemento (151 volt) 36 volt in 
più dei 115 della linea. Sicchè si potrà adoperare una 
macchina molto più piccola servendosi del mio rego- 
latore invertitore in tutta la sua ampiezza e la ca- 
pacità della survoltrice discenderà a 36 X 4700 = 
a 169.200 voltamp., invece di 400.000. Si realizzerà 


inoltre Veconomia della differenza tra 74 e D6 ele- 
menti, ossia 18 elementi. ` 


D'altro canto, se la survoltrice è azionata da un 
motore elettrico, occorrerà fornire a quest'ultimo la 
energia necessaria al sopravoltaggio della batteria. 
forse appunto quando si desiderebbe poterne usufruire 
per la rete. Il calcolo prova, a questo oggetto, che vi 
è teoricamente equivalenza completa tra il dispositivo 
Magrini ed il mio. Il peso della materia attiva deve 
essere lo stesso nei due casi, a rendimento uguale dei 
gruppi survoltori. 

Occorrerà, per sempio, 50 tonnellate di piombo a 
guarnire 1 74 clementi del primo caso, producenti un 
eccesso di voltaggio utilizzato a produrre un supple 
mento di intensità. Occorrerà lo stesso peso di 5U wn- 
nellate suddiviso fra i 56 elementi del secondo caso. 
Ogni elemento sarà allora più potente e gli amp. di- 
sponibili in più, saranno precisamente quelli neces 
sari al funzionamento del gruppo affinche la survol- 
trice sia capace di aiutare la batteria in fin di sca- 
rica. Se la forza è fornita da un motore non elettrico, 
si capisce che si potrà disporre del guadagno totale 
di capacità il quale è, nel caso suesposto, come 74 sta 
a db. 

In cambio, la batteria avià una resistenza interna 
più debole nel rapporto del quadrato di 74 al qua- 
drato di 56 (cioè non sarà che di 1 contro 1.74). Il 
suo funzionamento a repulsione semplice ne sarà mi 
gliorato molto. Il posto occupato è minore, il prezzo 
degli elementi un po’ più basso e le spese di mon 
taggio per 18 elementi saranno risparmiate. ODE 

Dal punto di vista economico, se la forza motrice € 
fornita da motori termici o pagata al contatore, ce m 
tutti i casi di distribuzione di luce, un grandissimo 
vantaggio nel potere fermare il gruppo survoltore il 
maggior tempo possibile. Ciò non è pessibile che 
quando la tensione di equilibrio (0 tensione di riposo) 
c uguale a quella della distribuzione. Non si puo co- 
legare una batteria dì 74 elementi ad una rete a 11 
volt che quando questa batteria è assolutamente esi 
rita poiche essa non dà più che 1.6 volt per elemento. 

Su questo punto, non sono dunque niente allatto 
d'accordo col dott. Scaini. 

Per riassumere, quando il mio sistema confrontate 


con quello propugnato dal sig. Magrini è adoperato 
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in tutta la sua estensione di regolazione, vi sono da 
notare 1 punti seguenti: 

l. - Il gruppo survoltore può essere stabilito per 
un numero di volt-amp. circa 2 volte più piccolo. Le 
condizioni di funzionamento del gruppo sono miglio- 
rate in proporzione rilevante dal iatto che le due 
dinamo che lo compongono conservano se.npre la loro 
destinazione. L'una marcia sempre «ume motore © 
l'altra sempre come generatrice, ciò che permette un 
buon adattamonto delle spazzole e migliora il rendi- 
mento. 

2.- La battoria deve avere lo stesso peso di ma- 
teria attiva nei due casi. Gli elementi devono essere 
meno numerosi, ma più pesanti nella stessa propor- 
zione. Vi si ritrova, spessissinio economia di compera, 
di posto e di montatura. Ciò, a capacità utile uguale, 
compreso il lavoro fornito dal gruppo Magrini du- 
rante la scarica. 

4. - La batteria può funzionare in parallelo con 
generatrici a F. E. M. perfettamente costante, quali 
commutatrici compound, ece. (è il caso dell'impianto 
di Gazzada, sulla linea Milano-GallarateVarese, dove 
© applicato il mio sistema). 

Ci sarebbe ancora niolto da dire sul problema così 
interessante della regolazione automatica delle bat- 
terie. Ma ho già troppo abusato della sua pazienza. 
per dilungarmi più oltre. Mi sia per altro permesso 
di finire, rendendo omaggio al sig. Magrini, i cui 
lavori importanti hanno fatto fare in Italia un gran 
passo alla questione, essendo stato egli il primo a 
fare conoscere nel suo paese che si poteva sopprimere 
con vantaggio l'impiego degli infelici riduttori usati 
sin oggi e causa di tante noie. Lo scopo di queste righe 
non è di combattere il sistema Magrini, che spesso ha 
il suo posto bene indicato, nia solamente di mettere 
la questione nei giusti termini. 

Spero che il dott. Scaini, forse male informato. 
vorrà riconoscere dopo la lettura di queste righe, i puoi 
due errori fondamentali, relativi alla capacità utile 
ed alla scelta del numero degli elementi. Questo nu- 
mero non è calcolato perchè la bitteria raggiunga la 
tensione della rete solo a fine di scarica; ma può c= 
sere fissato a volontà ed a preferenza tale che la ten- 
sione di riposo e non in carica sia uguale alla ten- 
sione della linea. Relativamente alla capacità utile, 
ripeto, ch'essa è uguale a peso di materia attiva uguale. 

Voglia scusare la lunghezza di qum mia e gradi 
sca, Signor Redattore in Capo, i mici distinti saluti. 

R. Tuury. 
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Funzionamento dei freni negli automobili 

Quando tutte le ruote di un auto nobile sono munite 
di freni, si sa che lo sforzo massimo di ritardo è u- 
guale, sopra una strada orrizzontale, al prodotto Pf 
del peso totale per il coefficiente d'aderenza. Da que 
sto, una ritardazione data, dalla formula 


, A 
ep S a t 
/ = | * d (1) 
in cui si può trascurare il termine variabile molto 
A er 
piccolo 85° dovuto alla resistenza dell'aria. D'altra 


parte per ottenere questo frenamento massimo, sì 
deve appoggiare il più che si può i ceppi sul cerchione 
delle ruote. Per tener conto della forza viva di rota- 
zione delle masse giranti, venne proposto di sostituire 
alla formula (1) la seguente 


E 

P 2) 
nella quale la lettera P’ indica un peso apparente. 
chiamato peso d'inerzia, definito dalla condizione che 


la energia cinetica totale della vettura sia uguale a 
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Questo peso P’ generalmente è di poco superiore a P, 
eccezion fatta per i tramwal elettrici, in cui è pres»o 
a poco uguale a 1.3 P. Il secondo valore di y è in 
questo caso considerevolmente inferiore al primo e 
st potrebbe credere essere impossibile il fermare un 
tramwai elettrico, con la stessa prontezza con cui si 
fermerebbe un altro veicolo a parità di velocità e di 
aderenza. Scopo di queste note è appunto il dimo- 
strare che questo è un errore dipendente da una in- 
terpretazione inesatta della parte rappresentata dal- 
l'aderenza durante il frenamento. Sia Q la pressione 
esercitata dal ceppo normalmente al cerchione d'una 
ruota; R e r il raggio di questa ruota e quello del 
mozzo; I il momento d'inerzia d'una ruota, compreso 
all'occorrenza la metà dell'asse in rapporto all'asse di 
rotazione, N la reazione normale del suolo, T la fra- 
zione utilizzata dell'aderenza, n e n` le reazioni uguali 
e direttamente opposte che si esercitano tra il mozzo 
e il cuscinetto; 9 l'angolo d'attrito del mozzo, è il 
parametro di resistenza propria al rotolamento; f' il 
coelliciente di attrito tra il ceppo e il cerchione della 
ruota. 

Ni tenga o no conto dell'energia cinetica delle mas. 
giranti, si hanno sempre sull'asse e per marcia diritta. 
le equazioni: 


; P y . 
IN = P, AT SI 3) 


di più, per oeni ruota, linecuaglianza 
D di D D ? 
T <fN (4) 


E d'altra parte durante il frenamento le masse gi- 
ranti, collegate cineticamente alle ruote, si fermano 
più rapidamente che non da se stesse sotto l’azione 
della sola loro resistenza passiva. Esse risentono dun- 
que da queste ruote degii sforzi resistenti, e conse 
guentemente, imprimono loro dei contrari sforzi mo- 
tori. Sla, per una ruota frenata, Y il momento risul. 
tante da queste ultime forze in rapporto all'asse di 
rotazione di questa ruota: il teorema dei momenti 
da l'equazione: 

Iy No + nr sen $ 


3 Y ù 


e se ne deduce per il massimo pratico della pressione 
Q, il valore 


(5) 


Q DEE.: (ex o Nô + nr sen 7 + Hai LA 

f R R° R} (6) 

Se ora si confrontano le equazioni (3) alla inegua- 

glianza (4) si ottiene, in ogni caso, la formula (1), e 

si riscontra che il valore massimo della ritardazione 

non vien modificata dalla maggiore o minore energia 

cinetica delle masse giranti, quali le ruote, gli assi, le 
armature, e gli ingranaggi di trasmissione. 

Questo a tutta prima sembra paradossale, ma le 
equazioni (5) e (6) mostrano chiaramente come vanno 
le cose. Il lavoro resistente richiesto ai freni, è in 
realtà, reso maggiore da ciò che si richiede per an- 
nullare l'energia cinetica delle masse giranti, e nello 


» 


7 + 
E'R’ 
pratico Q della pressione dei freni si trova diminuita, 
in modo che si può produrre questo supplemento di 
resistenza senza bloccare le ruote. 

In ciò che precede, ho solamente preso in conside- 
razione il movimento sull'albero e i freni a ceppo; 
però si giunge alla medesima conclusione, qualunque 
sia il profilo della strada e il modo di frenamento 
adottato. 


stesso tempo, in causa dei termini I il limite 
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Nuovo parafulmine a soffio magnetico 


E' noto come in qualche impianto a corrente alter- 
nata dove sono inseriti dei motori sincroni di po- 
tenza rilevante, il tipo di parafulmine a corni adot- 
tato dalla casa Siemens è caduto un poco in disgrazia 
a cagione dei disturbì che si producono molto sovente 
quando hanno luogo delle scariche. Se i corni sì 
fanno troppo rapidamente divaricati l'arco permane 
nella parte stretta e il riscaldamento dell’aria non è 
sempre sufficiente a trascinare in alto l'arco stesso 
obbligandolo ad allungarsi. Occorre dunque che i 
due corni sì vadano dapprima aprendo a poco a poco, 
per modo che in vicinanza del tratto dove l'arco 
scocca i corni restino quasi paralleli. 

Si cade allora in un altro inconveniente, ed è che 
la rottura avviene lentamente, specialmente se la cor- 
rente non è abbastanza intensa come avviene nel 
caso degli impianti a tensione elevata; se si hanno 
in circuito deì motori sincroni questi cadono allora 
fuori di fase e sì arrestano. Questo fenomeno ha dato 
luogo a molti inconvenienti, anche nella trasmis- 
sione da Paderno a Milaro, consigliando l'adozione 
dei parafulmini Wurtz in sostituzione di quelli Sie- 
mens a corni. 

Preoccupato da questo inconveniente che rendeva 
poco convemienti degli apparecchi in cui è grandis- 
simo pregio la semplicità e la possibilità d'impiego 


Erdi 


Fig. 1. 


ad alta tensione, e tornando al punto di partenza, aiì 
parafulmini Thomson a soffio magnetico (deì quali gli 
attuali Siemens possono in certo modo considerarsi 
come una derivazione parziale, per via della soppres- 
sione del soffio e la conservazione dei pezzi divergenti 
su cui si rompono gli archi) il dott. Benischke ha cer- 
cato di perfezionarli in modo da renderli atti a tutte 
le tensioni ed a tutte le intensità di corrente, ren- 
dendone il funzionamento rapidissimo col combinare 
insieme l'azione del soffio magnetico e quello del solle- 
vamento spontaneo. L'impiego d'un simile paraful- 
mine è molto utile negli impianti che attraversano lo- 
calità procellose, o dove c'è maggior facilità che si in- 
sinuino insetti, gocce d'acqua o neve fondente nello 
spazio esplosivo del parafulmine. 

Le prove fatte per adottare delle disposizioni mec- 
caniche diedero risultati niente affatto incoraggianti, 
quando appena la tensione di servizio superava un 
certo limite; quindi l'unica via da tentare era quella 
del soffio magnetico: le prove e gli studi fatti riusci- 
rono molto incoraggianti e la A. £. I. per conto della 
quale il Benischke ha compiuto gli studj, è riuscita 
a mettere insieme un parafulmine che appare ec- 
cellente. 

Il soffio magnetico viene prodotto da un nucleo Æ 
(fig. 1) costituito da un fascio di lamiere sul quale 
sono avvolte parecchie spire induttrici inserite sulla 
conduttura da proteggere, così che il magnete viene 
magnetizzato dalla corrente di servizio: le linee di 
forza del campo magnetico data la forma del magnete, 
seguono delle direzioni simili a quelle rappresentate 
dalle linee punteggiate. La corrente di corto circuito 
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a terra non può venire impiegata poichè altrimenti la 
linea a terra verrebbe a contenere una considerevole 
induttanza, il che non è ammissibile per ragioni ben 


Fig. 2 


note. In faccia ad uno dei poli di questo elettroma- 
gnete sì trova lo spazio esplosivo compreso tra due 
archi metallici simmetrici la cui precisa disposizione 
risulta chiaramente dalla figura 2; uno di questi 
archi metallici, è connesso alla conduttura da difen- 
dere e l’altro è a terra nel modo solito. 

Per comprendere il funzionamento del parafulmine 
in esame conviene riferirsi alla figura 3: quando si 
forma un arco il soffiatore magnetico lo spinge a spo 
starsi normalmente alle linee di forza del campo ma 
gnetico o da una parte o dall'altra, come indicano le 
due frecce segnate in tale figura. Siccome il divarica 


Erdi 


Fig. 3 


mento si fa in piano inclinato, data la forma dei corni 
metallici, appena l'arco si è formato esso seguita a 
salire rapidamente in piano inclinato e va a sper 
zarsi e svanire verso l'alto. L'azione che è dapprima 
solo magnetica diviene tosto meccanica, e il ‘unzio. 
namento risultante è perciò molto rapido. 

L'azione è la medesima a corrente continua come 
a corrente alternata; infatti le inversioni di flusso 
nell'arco coincidono con le alternazioni di flusso ma- 
gnetico generato dall’avvolgimento induttore interca- 
lato sulla linea, nel nucleo Æ. Nel caso di corrente al- 
ternata però la direzione assunta dipende essenzial- 
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mente dalla relazione di fase dei due flussi che non 
può stabilirsi a priori, quindi la necessità di costruire 
un sistema perfettamente simmetrico sui due lati, co- 
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i parafulmini così costruiti funzionano con una pron- 
tezza ed un vigore veramente notevoli, e le figure 4 
e 5 danno una immagine di due casi distinti. La prima 


Fig. 4 


sicchè poco importa che il movimento dell'arco si inizi | rappresenta una immagine di un corto circuito di 
in uno o nell'altro senso. 


60 kwat a 3000 volt di tensione e fa vedere come le 
Le esperienze fatte in proposito dimostrarono che | successive scariche si vadano spostando, lateralmente 


810 


L'ELETTRICITÀ 


e verso l'alto: le regioni più luminose segnano le in- 
versioni di corrente, e da esse si arguisce quanto 
grande sia la velocità di spostamento. La seconda in- 
vece dà l'immagine istantanea dell'arco al momento 
della rottura su un corto circuito ai 60 kwatt alla ten- 
sione di 6000 volt, nel qual caso l'arco si innalzava di 
circa l metro. 

La disposizione complessiva del parafulmine quale 
risulta dalla figura 2 appare come più macchinosa e 
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complessa che non sia nei parafulmini soliti, ma que 
sta è solo apparente. Infatti il parafulmine contiene 
in sè stesso come avvolgimento induttore un ottimo 
rocchetto di reazione, cosicchè nell'impianto basta 
fare due semplici collegamenti, uno alla linea l'altro 
a terra senza più disporre delle spire d’induttanza, il 
cui impiego è sempre vantaggioso, e quindi prescritto 
nell'installazione dei parafulmini. 


Ing. Luzzats. 
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LEGGI ELEMENTARI DELL'ELETTRODINAMICA. B. Wie- 
chert. — L'A. dimostra una nuova forma del sistem» 
fondamentale di equazioni di Maxwell, il quale ben- 
chè non abbia la simmetria della forma datagli dal- 
Herz, simmetria che del resto non si riscontra nei 
due vettori che rappresentano, da una parte i feno- 
meni magnetici e dall'altra i fenomeni elettrici, sì 
presta in molti casi meglio delle altre iorme allo studio 
della elettrodinamica. L'A. considera poi la questione, 
importante per l'elettrodinamica, di sapere cioè in che 
consista una variazione di carica, e trova che questo 
fenomeno non può essere considerato al:rimenti che 
come uno spostamento di particelle cariche, per cui 
lA. ritornando ad una proposta fatta fin dal 1881 
attribuisce all'elettricità una costituzione analoga a 
quella della materia, cioè di atomi definiti ed invariati, 
ai quali bisogna attribuire una massa meccanica per 
spiegare l'energia cinetica che questi atomi presen- 
tano nei fenomeni elettrodin unici. La massa atomica 
dell'elettricità che, seconto le esperienze dello Zee- 
man e del Lorentz sarebbe di 1: 1000; secondo le ri- 
cerche del Wiechert sui raggi catodici avrebbe un 
valore dello stesso ordine, cige fra 1: 2000 ed Í: 4000. 
Si ricade così nella vecchia teoria dei fluidi elettrici 
colla differenza che i fluidi non sarebbero più impon- 
derabili, ma materiali. L'A. svolge in seguito le modi- 
ficazioni che devono subire le equazioni prima trovate 
per l'etere libero nel caso che il sistema racchiuda 
delle particelle ponderali, ed applicando il lemma del 
Beltrami trova delle nuove equazioni che unitamente 
a quelle prima trovate formano un sistema rappre- 
sentante il campo magnetico nel quale, come nelle 
antiche teorie, le azioni del mezzo sono rimpiazzate 
da azioni a distanza. L'A. infine svolge le leggi cele- 
mentari relative agli elettroni, riconducendo l'azione 
elettrodinamica della materia all'azione elementare 
degli elettroni, ed applica la teoria al caso di un elet- 
trone effettuante delle vibrazioni binusodali, otte- 
nendo come risultato la nota equazione rappresentante 
l'emissione di un punto luminoso. (Drude `s Ann.. IV, 


p. 667). M. 


Nora sur RAGGI X. Rollins. (80 Rw. am., 30 novembre). - 
TA. s guta Vespos zione delle sue note, e ne da in questo nu- 
mero quattro: dalia 129. ella 132. Ficone i titoli: I gas della 
corrente catodica ;I gas ai poh det tubi per rsggi N; Fochi 
delia corrente catodica; Aumento nelle dimensioni dei catodi. 

L'importanza di queste note, come di altre molte precedenti 
è quisi nulla, poichè il loro carattere è quasi esclusivamente 


teorico e crifico, quindi non ne dar mo che il titolo puro e 
semplice. 


[Potest DEGIT EtECTRON. Kauffmann, E Rw. nm., 30 no 
vembre) -- Dalla Phys. Z/f viene riprodotto una lettura d i- 
VA. in cui s fa la storia delo sviluppo di questa ipotesi che si 


sforza di diventare una teoria. Lo studio è molto completo ed 


interessante e forse lo riprodurremo in sunto. 
é 


UNITA’ — MISURE — STRUMENTI 


Nuovo PERMEAMETRO. C. V. Drysdale. — L'A. co- 
municò alla Znstitution of Electi. En.., di Londra, la 
descrizione di una nuova forina di permeametro per 
determinare le qualità magnetiche del ferro o dell ac- 
ciaio in massa. Si usa una forma speciale di trapano 
cavo per scavare un ioro di 5/8 di pollice (polli- 
ce = 2,54 cm.) di profondità nel materiale da esami- 
nare, questo foro ha la sua parte superiore conica, la 
piccola punta centrale che rimane ha il diametro di 
1/10 di pollice. In questo foro si adatta un tappo di 
ferro dolce nella cui parte inferiore sono avvolti il 
rocchetto magnetizzante ed il rocchetto di misura. 
Viene così a formarsi un permeametro in miniatura in 
cui pressochè tutto il circuito magnetico è del mate- 
riale da saggiare. Congiungendo i rocchetti del tappo 
ci ferro dolce con opportuni apparecchi si possono 
facilmente determinare la permeabilità, la retentività 
e l'isteresi. Le curve ed i valori pubblicati dall'A. 
mostrano che lo strumento dà risultati molto co- 
stanti, benchè, come venne rilevato nella discussione, 
essi non coincidano quanto potrebbero coi valori ot- 
tenuti ordinariamente da altri permeametri. Però la 
semplicità dell'apparato e la facilità con cui un saggio 
può esser effetuato (quando il trapano agisca con 
precisione) gli promette un valore commerciale consi- 
derevole. I fabbricatori di dinamo abbisognano princi, 
palmente di una guida grossolana nella scelta della 
permeabilità dei blocchi che stanno per usare e non 
di una precisione scientifica ed a ciò si presta l] appa- 
recchio in discorso. Infatti ogni metodo che non as- 
saggia che una piccola parte del materiale sia essa in 
posto, come nel caso presente, o asportato non può 


mai dare risultati precisi. (/nst. Electr. Eng., 1 di- 
cembre). 


INDICATORI DI FATTORE DI POTENZA. Browne. (Am. 
Inst. of El. Eng., 1901). — L'A. fatto rilevare la 
grande importanza assunta oggi dal problema della 
determinazione del fattore di potenza negli impianti 
a corrente alternata dove sì cerca di compensare lo 
sfasamento con l’impiego di motori sincroni, per aver 
modo di constatare se il ripiego raggiunge lo scopo. 

Il mezzo più semplice impiegato consiste nell'inte:- 
calare un amperometro nel circuito d'alimentazione 
generale e di far variare l'eccitazione del motore sin- 
crono sino a che la corrente sia minima. — Questo 
metodo è molto primitivo, e si dimostra assoluta- 
mente insuficiente quando il motore sincrono viene 
un po’ caricato, poichè a questo punto una variazione 
anche grande dell'eccitazione del motore non pro- 
duce che un cangiamento inapprezzabile nella lettura 
dell'amperometro, poichè la curva a V di Mordey di- 
venta molto piatta coi forti carichi, mentre la com- 
ponente magnetizzante varia molto rapidamente. 

Ni può fare il medesimo appunto all'impiego di un 
Wattometro combinato con un voltometro e un an- 
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perometro quando si cerca di uguagliare il prodotto 
("1 ela potenza P. — Per dimostrare, che non si può 
aver fiducia nè nell'uno nè nell'altro di questi que 
meiodi il Browne rende evidenti in modo assai 
semplice l'influenza degli errori di lettura o di tara- 
tura con rappresentazioni grafiche, portando come 
ascisse il fattore (l-cos ọ ) rappresentante la uc- 
renza tra la potenza effettiva e la potenza apparente 
in 0/0 e in ordinate i valori del trattore di potenza 
cos g e del fattore d'induttanza sen g Si vede che 
una differenza di 1 per 100 nel valore di cos g corri- 
sponde a un fattore d'induttanza di 0,14, c che per un 
errore di 2 per 100 la componente magnetizzante rap- 
presenta circa il 20 per 100 della corrente totale. 
Questo dimostra che quando si vede raggiunto l equi- 
librio tra P e UI, la corrente magnetizzante può rap 
presentare una frazione importante della  correnie 
totale e nuocere seriamente alla regolazione dell'al- 
ternatore, 

Dopo aver mostrato la necessità di determinare con 
precisione cos g 0, miglio, sen £ il Brown classifica e 
passa in rassegna tutti gli apparecchi proposti, speri- 
mentati o adoperati correntemente per risolvere il 
problema e dimostra che le sceluzioni conosciu.e sono 
ancora imperfette, perlomeno dal punto di vista pra- 
tico, e che un buon indicatore di cos 4 e di sen ẹri- 
mane ancora un pio desiderio dell elettrotecnica mo- 


derna. Ce bi 
MISURATORE MECCANICO DI SCORRIMENTO. E Ziel. 


(E. T. Z., 12 dicembre). -- L'A. descrive un appa- 
recchio da lui ideato e già da tempo costrutto in modo 
industriale, che consente di misurare lo scorrimento 
ner motori asincroni d'induzione ; consta essenzia!- 
mente di una coppia di contagiri accoppiati fra lore, 
uno dei quali dà la velocità angolare del campo, l'al- 
tro quello del rotore, in modo che insieme danno la 
velocità angolare relativa. L'importanza di questo ap- 
parecchio risiede essenzialmente nel fatto che si pos- 
sono avere così tre importanti misure contemporanee 
nel tempo stesso in cui se ne fa una ordinariamente. 
I duc contagiri sono disposti uno vicino all'altro e sono 
del tipo a numeri ruotanti; i loro assi si trovano 
da parti diametralmente.opposte ed allineati, ed uno 
di essi può servire da contagiri semplice pel rotore 
indotto. L'altro viene collegato con albero flessibile 
ad un motorino sincrono dal quale si può avere la 
velocità angolare del campo magnetico. L'A. si dif- 
fonde a dichiarare le proprietà del suo apparecchio e 
fornire alcune norme pel suo impiego insegnando e 
fare i piccoli ed elementari calcoli occorrenti per 
tener conto del numero dei poli delle macchine. 


F. 


INDICATORE DI vELoCcITA A DISTANZA. Fleming. (Ind. 
El., 10 novembre). — L'A. adopera da qualche tempo 
un dispositivo molto semplice, il ui principale van- 
taggio è il permettere d'ottenere l'indicazione a di- 
stanze abbastanza grandi, e in un numero di punti 
illimitato della velocità angolare d'un asse qualsiasi. 
“> L'apparecchio, come principio, è composto d'una 
piccola pompa a forza centrifuga. che può venir co- 
strutta col disporre in una scatola di bronzo un ven- 
tilatore a quattro alette assialt. Le bronzine sono a 
giunto ermetico e sulla scatola cilindrica sono disposti 
due tubi. uno va a finire vicino all'asse sopra una delle 
pareti della scatola, l’altro alla periferia esterna. Il 
primo tubo comunica con un serbatoio contenente un 
liquido qualunque, l'altro è collegato a un tubo ver- 
ticale di vetro di giusta altezza. — Quando la piccola 
pompa contrifuga vien messa in rotazione, per mezzo 
di un albero flessibile, o altro dispositivo, il liquido 
sale nel tubo di una altezza proporzionale alla radice 
quadrata della velocità angolare dell'albero. 

L'apparecchio può dunque venir graduato una 


volta per sempre sopra il tubo di vetro, o sopra una 
carta graduava incollata su questo tubo. L apparec- 
chio non indica soltanto la velocità media, ma anche 
tutte le variazioni di questa velocità media. — Il 
tubo può esser posto a una distanza qualunque e si 
puo diramare dal tubo un cato numero d'indicatori. 

Quando l'apparecchio è applicato a una dinamo 
co nancata da un motore elettrico, agendo a distanza 
sull eccitazione del moiore, si può regolare la velocità 
angolare a 0.25 per 100 circa, e questo permette di ot- 
tenere una grande precisione nello studio degli al- 
ternatori, per esempio, per i quali la costanza della 
frequenza è essenziale al paragone dei risultati. Il di- 
spositivo sarebbe anche utile in un'ofticina centrale di 
distribuzione d'energia ciettrica a corrente continua 
o a corrente alternata. per indicare la velocità ango- 
lare esatta di ciascuna dinamo ad ogni istante. Le 
piccole pompe di circolazione degli automobili, senza 
dubbio sarebbero convenienti per questa applicazione 


speciale. U. L. 


TARATURA SPEDITIVA DUN voLToMETRO. R. Brown. 
(din. ET. dicembre). — Metodo sbrigativo per tarare 
con mizzi elementari un voltometro da quadro, di- 
sponencosi dun voltometro campione. Si mettono in 
parallelo i due strumenti, e si prende una tinozza 
d aequa (réostato a liquido) in fondo a cui si dispone 
una lastra metallica collegata con filo isolato ad uno 
dei poli dun generatore capace di dare la tensione 
massima per cui devono servire gli strumenti; alla 
superficie si fa galleggiare una seconda lastra colle 
gata con l'altro polo; a questa medesima la stra si 
collega uno dei capi cei due voltometri disposti in 
parallelo. L'altro capo di essi si collega ad yn filo iso- 
lato il cui estremo sia denudato, che si fa pescare nel- 
l'acqua; spostando questo estremo in senso verticale 
sl fa variare la tensione fra limiti assai estesi, e si 
contronta la lettura dello strumento campione con 
quello della strumento da tarare. Disponendo un fo- 
glio di carta sulla scala dell apparecchio in esame si 
può segnarvi su la nuova scala, che disegnata in pulito 
si può sostituire alla scala preesistente non più esatta. 


F. 


ELETTROCHIMICA — ELETTROTERMICA 


PREPARAZIONE ELETTRICA DEL Baio. M. Gurtiz. — 
Il punto di parienza della preparazione è l'amalgama 
di bario e dall'elettrolisi di una soluzione satura di 
cloruro di bario con un catodo di mercurio, è assai fa- 
cile preparare parecchi chilogrammi di amalgama di 
bario al 3 0/0. La diflicoltà consiste nel separare il 
mercurio da questo amalgama. Il Maquenne p. es., 
che tentò distillare il mercurio, non riuscì all'atto ad 
ottenere in questo modo un blocco coerente di bario. 
Il Guntz ha trovato che il segreto cel successo in que- 
sto esperimento sta nell'applicare il riscaldamento 
gradualmente. L'amalgama viene collocata in una na- 
vicella di ferro entro un largo tubo di porcellana ed 
il tubo viene riscaldato da un sottile filo di platino 
protetto da uno strato di allumina o di magnesio. Col 
mezzo di questo forno elettrico fu possibile di ele- 


‘vare la temperatura colla Icntezza di 200° per ora e 


finalmente di mantenere 1} tubo di 30 mm. di diame- 
tro e 300 min. di lunghezza fra 1200° e 15300° con un 
consumo da 600 a 700 watt. Cperando così si ottiene 
a 1600” una buona dose di bario puro. Il bario così 
ottenuto, tagliato di fresco, ha uno splendore bianco 
argentino; è dutile, un poco più duro del piombo ed 
estremamente ossidabile all'aria, cosicchè spesso pren- 
de fuoco quando si tenta smuoverlo col mezzo di un 
corpo duro..Rassomighia al litio e calcio nello scio- 
gliersi nell'ammoniaca liquida, ed attacca facilmente 
l'acqua, l'alcool ed anche una soluzione alcoolica di 
barite. (C. Rendus, 25 novembre). M. 
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PREPARAZIONE ELETTROLITICA DEL FERRO PURO DAL 
CLORURO FERROSO. S. Merck. (Brev. ted., 126, 839). — 
Si sottopone all'elettrolisi una soluzione calda di clo- 
ruro ferroso, tenendo l'elcttrolito in movimento. La 
soluzione contiene 100 parti in peso di cloruro ferroso 
per 100 d'acqua; essa è mantenuta a 50° circa; l'agi- 
tazione è procurata o tenendo il catodo in movimento, 
o con un altro mezzo: l'anodo è di ferro, il catodo di 
un metallo appropriato per permettere di togliere 
bene la lamina di ferro elettrolitica che vi si depone. 
La densità della corrente al catodo è 3 — 4 A. per 
dm”. La lamina di ferro elettrolitico può raggiun- 
gere notevoli spessori. L'A. dice che il metodo è eco- 
nomico, ma mancano informazioni ulteriori che lo di- 
mostrino. Così non è detto parola delle reazioni se 
condarie che pur debbono avvenire sin dal primo 
istante dell’elettrolisi, visto che il cloruro ferroso di- 
viene ferrico all’anodo per il cloro che vi si svolge, 
e questo idralizzerà subito se la soluzione non è tenuta 
notevolmente acida. H. 


PREPARAZIONE DEI SIL.CIURI. (Brev. ingl., 14,124). — 
Si mescola un carbonato, ossido, solfato, fosfato e si- 
licato di una terra alcalina con silice (quarzo polve- 
rizzato o sabbia) e si riduce con carbone la miscela, in 
un forno elettrico. Si formano siliciuri (Cas, O ana- 
loghi) fusi, che si raccolgono sulla suola del torno; e 
sì rapprendono in masse bianche o bianco-bluastre, 
d'aspetto metallico, a frattura cristallina. Si ossidano 
lentamente all'aria. Con acqua danno l'idrato del 
metallo, anidride silicica, ed idrogeno puro. Con 
acqua leggermente acidulata il silicturo di calcio dà 
Siico-acetdene (Ca Si, analogo al carburo Ca C,) 
corpo giallo, cristallo, insclubile in acqua ed in 
acidi, non esplosivo, solubile nella potassa caustica 
con sviluppo di idrogeno. 

(Per quanto questo processo di preparazione dei 

siliciuri, molto ovvio del resto, non fosse ancora ge 
neralmente noto, il siliciuro di calcio però era già 
stato preparato da WouLer. — V. d. R.). H. 


UN NUOVO ELEMENTO FOTO-ELETTRICO. Bose. (Zao. 
Ei., 10 novembre). — L'A. scoperse un fenomeno 
elettro-ottico, che oltre all'interesse teorico dal punto 
di vista delle relazioni ogni giorno più strette tra l'ot- 
tica e l'elettricità, può avere un certo numero d'ap- 
plicazione che si etfettueranno appena il fenomeno 
sarà meglio studiato e più conosciuto. Se, in una solu- 
zione leggermente acida, si fa passare una corrente di 
lunga durata impiegando degii elettrodi d'oro, la- 
nodo cangia d'aspetto in modo notevole e si ricopre 
d uno strato d'idrossido. Se si sospende la corrente di 
carica, quando gli elettrodi siano collegati a un gal- 
vanometro di grande resistenza questo è traversato da 
una corrente, l'intensità della quale è funzione del 
rischiaramento ricevuto dall'elettrodo coperto d'idros- 
sido. Le differenze di potenziale ottenute con dei fo- 
colari raggiungono 0,1 volt, e dipendono e dal colore 
della luce e dalla sua intensità. Le luci intense abbas- 
sano il potenziale di questo nuovo elemento foto-elet- 
trico. Il violetto puro ottenuto scomponendo la luce 
dell'arco con un prisma agisce come la luce bianca 
e abbassa il potenziale. La luce del sodio, le parti 
gialle e verdi dello spettro non influiscono in modo 
sensibile. La luce rossa, quale quella della fiamma del 
litio aumenta la F. E. M. dell'elemento a un valore 
superiore a quello sviluppato nell'oscurità. I raggi in- 
visibili agiscono nel medesimo modo, e 1 raggi Roent- 
gen hanno una azione potente simile a quella della 
luce bianca. Le azioni così diverse delle radiazioni 
rosse e delle radiazioni violette costituiscono uno di 
quei casi rari pei quali lo differenti parti dello spettro 
agiscono qualitativamente in modi differenti. In quasi 
tutti gli altri fenomeni ottici, gli effetti dei raggi rossi 
e violetti sono qualitativamente uguali, e non diffe 


riscono che quantitativamente. Se, studi ulteriori, 


daranno modo di ottenere, e questo ‘pare possibile, 
degli effetti proporzionali alla causa, al rischiara- 


mento nello spazio, il fenomeno scoperto dal sig. Bose 
potrebbe essere subito utilizzato nella costruzione d’un 


fotometro a lettura diretta, sogno di tutti quelli che 
devono effettuare delle misure fotometriche. 


U. L. 
TRAZIONE 


TRAMVIE IN TRINCEE COPERTE. Wordingham. (El. 
Rev. ing., 13 dicembre. — A Boston sono venute in 
uso delle linee tramviarie servite col materiale mobile 
consueto, adoperato nelle lince stradali, le quali sono 
posate sul fondo d’una trincea scavata nel corpo della 
strada e ricoperta poi con un volto resistente in guisa 
da fare quasi una galleria artificiale. Questo ripiego è 
eccellente nelle città a movimento molto denso in cui 
è necessario sfollare le arterie principali senza co- 
struire delle costose gallerie veramente sotterranee, 
come già si fece per esemp'o a Londra da molti anni. 
L'A. discute sulla convenienza di adottare a Londra 
il sistema che una speciale commissione vide in fun- 
zione a Boston ed in costruzione a New York, e non 
si dimostra troppo favorevole a questa adozione, al- 
meno per quanto si riferisce alla città di Londra. 


F, 


ELFTIRIFICAZIONE DELLE TRAMVIE. P. Dawson. (El Rw. ing, 
13 dicembre). — Articolo di indole tecnico-economice per far 
risaltare i vantaggi che si possono fondatamente sperare in 
Inghilterra dalla elettrificazione delle linee tramviane tenendo 
spetialmente conto delle condizioni inglesi. Poco interessante. 
MEZZI D'ECONOMIA IN UN IMPIANTO DI TRAZIONE. Anonimo. (El 
Rw. ing., 13 dicembre). — Lungo articolo pieno di dati numeric: 
sul modo di comportarsi nel progettare e nel condurre una 
centrale per trazione, per noi niente affatto interessante. 


ACCUMULATORI NEGLI IMPIANTI DI TRAZIONE. Anonimo. (El. Re. 
ing., 13 dicembre). — Articolo generico in cui non si racchiude 
alcuna novità, che ha tutta l’aria di un compito scolastico 0 
di un articolo destinato alla reclame generica. Potrebbe servire 


utilinmente per un allievo conferefiziere alla ricerca di argomenti 
possibili. 
TRAZIONE A GRANDE VELOCITA" IN GERMANIA. Anonimo. (EL Re 
am., 30 novembre). — Breve articolo in vui si rende conto som- 
mario delle esperientte fatte sulla Berlino-Zossen dalla Allge- 
meine E. G. e dalla Siemens e Ilalske, 


ILLUMINAZIONE 


SAGGI FOTOMETRICI SU DI UNA LAMPADA Nerssr. F. 
Lemaitre. — Il saggio sì fece su di una lampada 
Nernst marcata 40 watt, funzionante su 110 volt. Si 
usò il fotometro Bunsen con macchie d'olio mflesse su 


due specchi a 45 rispetto allo schermo. Ecco i risul. 
tati delle misure: 


—rrr-———_—_rrrm—__—_—__——_—_——T "re 9 


TEMPO Candele | Ampère | vot | MAT 
Accensione 11.9 0.305 110 2.82 
dopo 25 ore | 11.3 | 0.347 110 | 3.38 
n DO n» 10 0.334 110 3.68 
no TW n 9.65 0.323 110 3.69 
n 100 n 9.45 0.320 110 3.72 


L'accensione dura in media 30 secondi. Dopo questa 
esperienza (100 ore) la lampada si ridusse fuori srv! 


zio avendo cessato di riaccendersi. (Eclasr. Eitctr., 
9 novembre). 
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AZIONE DELLA DISPERSIONE NELIE LINEE TELEFONICHE S8:STEMA 
Pupin. Breisig. (E. 7. Z, 12 dicembre). — L'A. prende in 
esamo lo studio del Pupin a cui rimprovera di non aver tenuto 
conto della dispersione per isolamento imperfetto della linea, 
e dimostra l'influenza di tale dispersione. Conclude che lado- 
zione del sistema Pupin imporrà un migliore isolamento nelle 
linee di quello oggi in uso. 


CENTRALE TELEFONICA DI LonnRAa. — (El. Rev. ing. 6 Dicembre.) 
Descrizione illustrata interessante per gli specialisti di telefonia. 


COSTRUZIONI ELETTROMAGNETICHE 


DISPOSIZIONE DEGLI INCASTRI NELLE DINAMO. Co- 
sepius. (F. T. Z., 28 novembre, 5, 12 dicembre). — 
Lungo articolo ricco di dati pratici, di formule empi- 
riche, di tabelle e di diagrammi, nel quale FA. prende 
in esame le proprietà di funzionamento delle dinamo 
allo scopo di studiare da vicino come si debba proce- 
dere nel progetto degli ‘incastri destinati a ricevere 
gli avvolgimenti, limitando le sue considerazioni alle 
proprietà magnetiche ed elettriche, e tralasciando le 
relazioni tra il numero degli incastri e la tensione, il 
numero delle lamelle al collettore, la natura dell'av- 
volgimento prescielto ecc. Tutte le considerazioni e 
gli sviluppi dati dall'A. possono interessare i costrut- 
tori e nulla più. F. 


Compensazione. A. Heyland. (F. T. Z., 12 di- 
cembre). — L'A. ricorda i metodi già proposti dalla 
Union E. G., dal Lebbanc e dallo Steinmetz per con- 
seguire quello che con parola barbara si chiama com- 
poundaygio degli alternatori, e dice che ciascuno di 
essi si fonda sull'impiego. di un convertitore accop- 
piato col generatore, il quale converte una parte della 
corrente generata dall’alternatore in corrente conti- 
nua per farla agire sul campo nel senso di rinforzarlo 
o indebolirlo a momento opportuno. Egli rimprovera 
a questi metodi la complicazione della conversione e 
dei metodi prescielti per ottenere che la compensa- 
zione possa seguire anche gli spostamenti di fase, per 
quanto siano ingegnosi. 

Egli propone un nuovo metodd di compensazione 
pel quale rivendica una grande semplicità, basata 
sull'impiego di uno speciale avvolgimento applicato 
alla periferia del rotoreinduttore a. guisa dell’am- 
mortitore Leblanc; questo avvolgimento non deve 
essere chiuso, ma trovasi annesso ad un commutatore 
da cui sì prende la corrente a mezzo di spazzole da 
inserirsi in serie con l’avvolgimento principale dello 
statore1ndotto : proporzionando convenientemente il 
rapporto e la posizione delle spazzole si può ottenere 
che la corrente nell’ avvolgimento compensatore sla 
eguale e contraria agli ampergiri dello statore, in 
modo che si abbia compensata la loro azione. 

Per mezzo. di diagrammi polari egli dimostra più 
chiaramente il meccanismo fisico della compensazione. 


F. 


CALCOLO DEI TRASFORMATORI. — F. Punga. (Zft. f. El. 15 Dic.) 
— L'A si propose di raccogliere le formole ed i dati che con- 
sentono di progettare i trasformatori in guisa di assicurare un 
rendimento massimo, specialmente per quanto si riferisce ni nuclei. 
Nel numero presente vi è la prima parte dello studio, irta di 
formule e di sviluppi che possono interessare solo i costruttori. 

CONVERTITORI ROTANTI. M. Allister. (Am El., dicembre). — Con- 
sidorazioni generali sulla natura, costruzione, impiego dei con- 
vertitori: niente di nuovo, l'articolo ha una intonazione didat- 
tica che può essere adatta per cohferenze o lezioni, specialmente 
interessante per chi abbia una cultura tecnica non troppo grande 
e voglia istruirei. 


IMPIANTI 


POSA DELLE CONDUTTURE SOTTERRANEE. Brophy. (EL Rw. am., 


30 novembre). — Nove colonne dedicate alla dimostrazione che 


i circuiti ad alta e bassa tensione devono tenersi separati 1n 
diverse canalizzazioni. 


IMPIANTO DI TRASMISSIONE Dal NIAGARA. Stillwell. (EL Rw. am, 
30 novembre). — VIII articolo della serie, in cui si riferiscono 
i dati rilevati durante il collaudo della inca, con alcune osser- 
vazioni critiche ai risultati ottenuti e su alcuni particolari del- 
l'impianto stesso. 


UNA PICCOLA CENTRALE MODERNA. W. Obert. (-4m. EL, dicembre). 
- Descrizione di una centrale generatrice che alimenta l'im- 
pianto d'illuminazione a Wapininger ’s fall (N. Y.) funzionante 
per conto del municipio. E' un impianto bifase di 75 kwatt. 


Niente di speciale. 


Dobbs. (EL Rw 
tratta 


COSTRUZIONE DE PICCOLI IMPIANTI TELEFONICI. 
— XV articolo della serie in cui 
delle entrate in casa, e delle testate di 


aum., 30 novembre). 
linea. 


TRASMISSIONI INFEENE An nimo. (Am. El, dicembre). — Sche- 
mi e norme d'impianto interno con molte tabelle pratiche per 
la scelta dei conduttori per uso degli elettricista. 


MISCELLANEA 


ACCIDENTE CURIOSO IN UNA CABINA TRASFORMA- 
TRICE. Kübler. (F. T. Z., 12 dicembre). — L'A. narra 
di una cabina trasformatrice in cui era stato appena 
installato un piccolo trasformatore di 5 kwatt a 5000 
volt di tensione primaria, del tipo a nucleo con avvol- 
gimenti concentrici, il quale doveva servire all'ali- 
mentazione di un circuito di lampade ad arco nella 
città di Dresda. Dopo una breve prova, constatato che 
tutto andava bene, il trasformatore venne messo in 
servizio, e tutto andò regolarmente fino alle 23. Pas- 
sando di là un guardiano nulla vide d'insolito, e ri- 
passando poco dopo scorse invece delle finmme: disin- 
serite le lampade s'allontanò rapidamente, ma subito 
dopo scoppiò fragorosamente la cabina che andò in 
frantumi. Sulle cause possibili di questa esplosione 
regna ancora grande incertezza e non si sa bene a che 
attribuirla. . F. 


CAMINI IN MATTONI. W. Ennis. (Am. KL, dicembre). — Alcuni 
dati utili per la costruzione ed il progetto elementare dei ca- 
mini per stazioni generatrici di energia. Stile didattico, nessuna 
novità. 


Lo ZINCO QUALE DISINCROSTANTE. A. Dougias. (Am. El, di- 
cembre). — L'A. dà alcuni schiarimenti e cons'gli per disima: 
gere la prevenzione di molti contro lo zinco usato come disin- 
crostante, asserendo che i cattivi risultati qualche volta deplo- 
rati dipendono dall'uso non retto che se ne fd. 


TRASVERSALI NEI TUBI DI VAPORE. S. Mann. (Am. FEl., 
-- Applicazione della scienza delle costruzioni che 
elettrotecnici. 


SFORZI 
dicembre). 
poco interessa gli 


PURIFICATORI PER L'ACQUA D'ALIMENTAZIONE. Anonimo. (Am. El, 
dicembre). — Descrizione illustrata di due purificatori inglesi 
che funzioneranno bene, ma ci sembrano discretamente com- 
plessi. 


PROGETTO DI MOTORE A_GA8 DA 1 cav. Brocksmith. (Am. EL, 
dicembre). — Piccolo motorino a 500 giri a gas o a petrolio 
adatto per azionare macchine elettriche, Descrizione illustrata 
con disegni quotati: molte interessante per chi ami farsi 
un’idea precisa del come si costruisce un motorino a gas e delle 
parti che lo compongono, e forse non sarebbe impossibile ser- 
virsene per costruirne uno avendo una piccola ma ben montata 
officina a disposizione. x 


CALORIMETRO SEPARATORE. C. Hubbard. (Am. El., dicembre). — 
Descrizione d'un nuovo apparecchio per misura del titolo d'un 
vapore saturo, con applicazione numerica illustrativa. 


PRESCRIZIONI PEI MATERIALI ELETTRICI. — V. D. E. — Zf.. f. 
El. 15 Dic. — Riproduzione alle prescrizioni imposti dalla Fer- 
band Deutscher El. techniker per il rame, i fili isolati a gomma, 


le treccie ecc. 
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CRONACA, STATISTICA E VARIETÀ 


Per gli ingegneri. — L° \inministrazione del Monitore Tecnico 
— il notissimo e diffuso giornale d'ingevneria civile ed indu- 
striale — stabilisce L're mille di premio per i miglior: artico i 


tecnici, originali ed inediti pubblicati pel gicrnale nel cor-o 
dell'anno 1902 da abbonati ul periodico. 


- Chied re programma 
dettagliato al ' Amministrazione del 


Morttore Treno, Miano, 
piazza Carmine, 4; inviando anche una semplice carta ca visiia. 


R. Istituto Lombardo di Scienze e Lettere 


AWMadunanza 
Cel 5 dicembre, il socio prof. Michele Cantone  pre-entò una 


sua nota sull'ilettrostrizione in risposta ad sliuni appunia fatti 
dai prof. L. T. Mort nel Philosophical Magazine ad alcune con- 
clux<ani contenute in due note pubblicate da lui e dal dottor 
Sozzani, recentemente nei Zîrndiconti di questo Ist tuto 


CONCESSIONI D'ACQUE. 

Concessioni accordate. — [a prefettura di Torino ha accor 

dato alla Società Anonima industriale elettrotecmea di Pont-St.- 

Martin, ls concessione di aumentare di 15 me. al minuto secondo 

la portata delta derivazione dalla Dora Baltea, nei territori di 
Pont-St.-Martin, e Carema. 

— I signori mg. Giuseppe  Bonfiglietti e Gherardo 


hanno ottenenuto dalla Prefettura di Roma. facoltà 
acqua dal fiume 


Chiarini 
di derivare 
Anene Canali Forma e Brizio) per ottenere 
l'energia elettrica necessaria per lILuminazione di Frascati. 

La Cartiera sociale C. L. Ferrari e C., ha ottenuto la 
concessione dalla Prefettura di Vicenza per derivare acqua 
dalla roggia Cappella, allo scopo di produrre la forza motrice 
necessaria a quella Cartiera, situata culla sponda sinistra della 


Roggia Cappella in contrada Cartiera nel Comune di Rossano 
Veneto. 


s NOTIZIE FINANZIARIE. 


e 
Societa Anonima Elettrolitica Italiana. — Si è costituita in 


Milano questa nuova Soviità per la fabbricazione di tali pro- 
dotti, che sono di pruni-sima rmportinza nell'industria della 
carta, dei tessili e dei saponi, e per i quali TItaiia fu fino ad 
oggi tributaria del''estero. — Lo stib.limento è sopra Varallo, 
e dispone di un'importante potenza di 600 cavalli, forniti dal 


fiume Sesia. Il capitale con cui si costituisce la Società è di 
un 1,100,000 in azioni da L. 100. 


Il suo programına è il se- 
guente: Con la potenza disponibile, il processo elettrolitico di 
cur dispone la Società (e pel quale la licenza da esa ottenuta 
si estende alla Lombardia, al Piemonte, e alla Liguria) garan- 
tisce la produzione annua (cen un livoro di 350 giorni) di 
2339 tonnellate di cloruro ci calce a 110 gridi e di 2880 ton- 
ne late di soda caustica liquida a 40 Bà, corrispondenti a ton- 
nellate 1061 di soda caustica fusa a 70, col consumo di 1806 
tennellite di sile comune, 1216 tonn. di calce viva e 2:92 di 
legna di castagno, avente un potere calorifero di 4000 « alorie. 
ll sale sofisticato è dato dal Governo, per una recenie legge, a 
un prezzo più conventnte che cianzi. — Le spese di esercizio 
sono caicolate compiewivamente in L. 407,824 o la produzione 
annua e (computando a L. 100 la tonnellata di wda e a L. 120 
queia del doruro) on L. 563,080, il che dar b'e un’ beneficio 
annuale medio di L. 160,850, cioè del 14 12 00 cria. Queste 
prev.s oni cori assicura siano ‘ontenute entro i limiti della 
maggiore prudenza ammnunistrative, senza tener conto delia 
possibibtàa d'ingrandimento della fabbrica, — Pron tori della 
Società sono 1 sivnori: Crespi ing. Eugenio; Malerda O., chi. 
mico della ditta A Bertelli e C.; e ditta Folaoni è Steffenini 
Ai Mil no; gli ingegneri Cuenog e Mongin, di 


Ginevra, e 
Ving. cav. Caro Macchi di Gailarate. 


Società Cieriol e 0. Cou atto 1 Dicembre 1901, a rogito del 


notaio Cory ni Venanzio, venne costituita una 90c) tà in acco. 
mandita sempiice sotto li ragione socialo «(lerici e C.» avent 
per cugetto limpmanto ddio stabilimento per fornitura elet- 
trea del comune di Dicomamo e Vicchio (Provincia d. Firenz ), 
nonche il successivo. impianto di stabilimenti 


droe, trici 
la predluzione d 


Durata anni 25 Seade 
M lano, vir Borgona, 6; capitale sociale L. 00 000. 


per 


energia in 


elettrica. 


Fabbrica motori a gas povero — Miano, Cap. 12600, — 


Assemblen Gen. Ont pel 28 corrente col seguente Ordine d:l 


VAZIIZIZINA 


e 


| 


— - —— — 


menti relativi; Nomina consiglieri e sindaci in sost'tuzione de 


nominati il 7 novembre che non hanno accettito. Seconda ton- 
vocazione il 4 gennaio. 


La nuova Banca italo francese. — Le voci di combinazioni 
franco-italiane, priina vaghe, prendono ora corpo e forza di 


renità. Grà si è parlato di una sede a Parigi del Banco di Roma: 
cra pare siano approdate le trattative per creare a Parigi un 
Istituto di credito franco-italiano, cne avrelbe una cornilazione 
diretta ed intima con un Istituto di credito torinese, e cioè 
col Banco Sconto o Sete. — Du: importanti individualità del 
mondo finanziario francese, che possono dare di sè alte e sicure 
referenze, si fecero centro di un gruppo di capitalisti, che d'- 
sporrebbero d'un capitale non inferiore di certo ad una ven- 
tina di milioni. Questa sarebbe la base del nuevo Istituto, che 
avrebbe nel suo Consigi:9 d'amministrazione largamente, rap- 
presentato l'elemento italiano. — Correlativam.nte il Bano 


di Sconto di Torino, moLlificando a sua volta la propria rap- 
presentanza amministrativa, 


nella quale entrerebbe una ado- 
guata 


rappresentanza francese, ed aumentando fors'anco il 
proprio capitale, verrebbe a fare perfetto riscontro al nuovo Isti- 
tuto parigino, Si orcerebbo quindi una doppia corrente di in 


teressi e di appoggi nel senso di favorire buone iniz.ative di 
:flari fra 1 due paesi. 


l dividendi dell’ « Union des gas». — bbe luogo a Londra 
l'assembica gencrale annuale della Contininti! Union ga: Con- 
pany associata, all Union des guz. — I guadagni più rilevant 
furono fatti in halia, che ha dato all'Union un profitto quale 
non sì era avuto da molti anni. Epperò Union des gas li 
nuovamente accresciuto il suo dividendo anche questo anno 
dell'uno per cento, — Il profitto netto per l'anno 100-1€01 tu 
m:inante a giugno, fu — dopu aver stanziati 125,000 franchi 


al fondo di riserva — di franchi 2,044.959. I direttori pr. pot- 
gono quindi un dividendo del 9 per cento. 


Secietà An. per l'incandescenza a gas (Sistema Auer) — 
Il consiglio d’amministrazione deliberò il 26 novembre u. s. 
di aftidare la rappresentanza g nerale al sig. ing. F. Genti, 
per l'Italia e Colonie. L'assemblea gen rale degl azionisti te 


nutasi a Bruxelles il 31 ottobre, ha modificato molu degli er 
tivoli dello Statuto sociale. 


TRAZIONE. 
Sulle ferrovie Varesine. — Nej giorni scorsi causa un abb n- 


dante nevicata si ebbero a verificare cnormi ritardi sulla ibea 
elettrica Milano-Gallarate-Varese e viceversa. — Il treno n. 57? 


partito da Milano alle ore 5.59 colla posta ed i giornali, non ır- 


rivò a Varese che alle ore 10,35 essendo stato diverse volte 


bloccato, lungo la linea, dalla neve. — Il servizio fra Varese © 
Porto Ceresio, fu fatto con treni formati a Varese. — I treni 
bioccati furono diversi ma fortunatamente senza cagionare i 


cidenti. Il servizio postale per questi rilevanti ritardi subì ut» 
scompiglio generale. . 


ll tram Lucoa-Pescia-Monsummano. — Il Comitato prome- 
tore del tram elettrico Lucca-Tsceia-Monsummano, pr sedut 
dall'on. E Martini, ha dramato agli istituti di credito, as~ 
ciazioni, industria e cittadini della regione intere-sata, uns 
cireclare tendente a chiedere le adesioni per procedere 2.1 
costituzione di una Società per azioni (anonima). Le azioni ~ 
ranno da L. 500, e il capitale sociale è stato stalulito n 
L. 1,500 ^00. Pare ormai sicuro leito di quest impress. 


Società tramvia Trescore-Lovere. — Prima assopiblea del 
azionisti pel giorno 30 dicembre in Bergamo per rions 


ed approvare il versamento delle quote sociali, e procedere n 
stipulazicne diil'atto costitutivo, 


Funicolaro elettrica del Vesuvio. — È in corso di costruziatie 
la funicolare elettrica del Vesuvio già da nor secennita, ti" 
diante un tratto di cong.unzione della rete tramviama di Ns 
pol: colla funicolare Cook, che si spinge fino ai piedi del mio 


La piccola linea è lunga km. 7,5, dei quali km. 1,85 a dente. 
con pendenza del 25 0.0 


La stazione centrale è provieduts 
due motori a gas da 90 ILP, due d namo a corrente continua 


Relazione del” amministratore delegato © provvedi- | derivazione, alia tensione da 550 a 770 volt. Le vetture sono + 
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due assi, con 24 posti a sedere e 6 in piedi. Nei tratto a den- 
tiera il treno viene tirato da una locomotiva. L'impianto è 
calcolato in man.era tale che da ciascuno dei due estremi pos-a 
partire una vettura ogni 17 minuti; però in sul principio le 
partenze avverranno ogni 35 minuti. Il tempo necessario pel 
percorso è di 50 minuti. Il progetto dell'ing. Strub è posto 
in esecuzione dalla Compagnia concessionaria Cook et Sons, ed 


il materiale mobile è fornito daila Ditta Brown e Boveri. Te 
locomotive sono della Schew.y di Winte't_ur. Il costo 


L. 1,500,000. 


Tramvio Elettrioho di Bologna. — J) Consiglio, 
nella tratt: zione dell’ordine del giorno, approvò la Convenzione 
per la elettrificazione del servizio tramviario. 


p.ocedendo 


Da molto 
tempo vennero pre-entati al Ministero d i favori pubblici due 
progetti completi, l'uno della Società delle ferrovie ¿el Med. 
terraneo, l'altro dalla Società delle tramvie ciettri he di Rona. 
— Il primo riflette la trasform. zione a trazione «dettrica d He 
ferrovie che conducono da Roma a Frascesti, Albano, Anzio e 
Nettuno, e Vellitri, con la costruzione cdi cue nuovi tr n ht, 
l'uno fra Marino e Rocca ci Papa, l’altro fra Albano e Nemi per 
Ariccia e Genzano. Il secondo comprende la costruzione di uni 
tramvia elettrica da Roma a Grottaferrata, con diramazioni per 
Frascati e forse anche per Mont:-porzio, Montecompatri e Co- 
lonna, per allacciarsi alla ferrovia Roma-Napoli da un lato, e 
dal'altro per Albano fino a Velletri, oltre la costruzione di una 
funicolare da Grottaferrata a Rocca di Papa. — Il secondo di 
questi progetti è stato approvato dal Consiglio Coi lavori pubbli i 
in linee tecn a. Questo p rò non è che il primo pas-o, e per uno, 
mentre dell'altro progetto, quello presentato della Meerranea, 
nuila si sa. E proprio in questi giorni il ministero ha accerdito 
12 milioni per i lavori edilizi di Roma ed il Parlamento ha vo- 
tato una spesa complessiva di circa sette mikoni per l'a quisto 
del Museo e della Villa Borghese, per rendere Roma veramente 
di gna capitale della terza Italia. Ma questo nobilissimo scopo 
non potrà mai interamente ragyiungersi fino a quando nin sin 
risoluto il problema delle comunicazioni fra Roma e la pro. 
vinda. Approfittando del momento favorevole, non è inopperiuno 
J richiamaro l’attenzione del Ministero anche su qu:sio pro- 
blema. 

II ministro di A. l. e O. alla Società Romana Automobili. — 
Il ministro Baccelli si è recato a visitare nei gori scorsi 
stabilimento della società di automobili 
tandone i varii reparti meccanici, la fondiria, il garage, ecc; 
si interessò assai alla costruzione degli automobili elettrici. fer- 
mandosi specialmente avanti ad un furgone nuovo modello che 
trovò pratico ed elegante, ed espresse infine la propria soddisfa- 
zione per l'impianto industriale di cui la Noor tà pir gl. automo- 
bili si è fatta iniziatrice nella capitale cel regno traendone lieti 
auspicii. 


La trazione elettrica nei dintorni di Roma. — 


lo romana Visi- 


Tramvia Elettrioa Terni-Papigno. — Sono state inaugurate 
le tramvie <clettriche di Terni, che dalle 
sino alla Cascata delle Marmore agli stabilimenti di Carburo 3 
Collestatte attraverso la fertile e pittoresca Valnerina, e che ni 
descrivemmo in uno degli scorsi numeri. 


Acciaierie portano 


Trazione elettrica. — Si dice che una ditta industriale avrebbe 
in animo di stabilire un servizio di trasporto a trazione elettrica 
tra Napeli e la Valle di Pompeii, con un esperimento se ondo il 
quale le carrozze automotrici correr. bbero sulle strade ordinarie 
senza binario, potendo spostarsi ed evitare gli ostacali. sebb. ne 
unite al filo aereo con tro;ley, poichè l'unione avvirrebbe a 
mezzo di catena mobile. 


TELEFONI — TELEGR \FI. 


Importante esporimento di Marconi. — Marconi, sta com- 
piendo importanti esperimenti nell'isola di Terranova (America 
settentrionale), come annunciammo a suo tempo. Pare che egli 
abbia potuto comunicare per qualche minuto tra luna e l'altra 
costa dell'Atlantico. Infatti il posto di segnalazione al Cano 
Lizard di Cornovaglia (Inghilterra) sull'ingresso della M nica, 
ricevè e scambiò i segnali convenuti con il corrispondente 
posto di Sa'nt Johns di Terranova. Tra i duo estremi corrono 
5370 chilometri. 


Le esperionze di Marconi vietate. — J} Times ha da San 
Giovanni di Terranova che l'Anglo-American telegraph Com- 
piny ha proibito a Marconi di continuare le sue «sperienze ci 
trasmissione a grande distanza mediante il telegrafo senza fili. 
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Le prime comunicazioni telefoniche Parigi-Torino- Milano 
— Pregati dalla Direzione dei telefoni i corrispond‘ nti dei gior- 
nali italiani tennero le prime conversazioni telefoniche cogli 
uffi di Torino o di Milano. Gli esperimenti riuscironq perfet- 
tam nie, Le comuni azioni coi privati però non sono ancora au- 


torizzate. 
ILLUMINAZIONE. 
La iotta fra il gas a la luce elettrica. — Si vanno facendo 


in questi g orni nuovi esperimenti per cura della fiorente So- 
cietà Cooperativa consumatori gasluce di Torino, per riuscire, 
se non a debellare, almeno a tener fronte alia ci ncorrente ed 
emula luce elettrica, rendi re la luce del gas a 
pressione d’aria meglio adatta agli usi domestici e più conforme 
alle esigenze economi hi dei pubblico in genere. Di qu: sti ten- 
tativi si avrà un’ampia e convincente prova di ottima riuscita 
tra Lrove, all'apertura del restaurato teatro Vittorio. 


cercando di 


Un nuovo sistema per ia produzione del gas. — Ġiorni 
fa al Muncipio di Milano gli assessori Carabelli e Pugno, ed i 
rappre utintio dell'«Union dis Gase ebbe lu go un lungo 
colloquio per prendere i necessari accordi ara un nuovo si- 
stema di pro/uzione d | gas — gia in uso presso le gr. ndi città 
estere - 


l’il'uminazione, con vantaggi non piccoli pei consum tori, 


colL'appiicaziene cel quale verrebbe mgd fie ta anche 


ESTERO. 

La popolazione operaia del Regno UWuito. — Le ultime stati- 
stiche recano che nelle fabbrih di manifatture sono impiegati 7 
in Inghilterra 3.929.213 ¿perai ed operaie divisi come segue: 
2.324 605 aculti e €31 221 aVulti femmine, 377.687 ra- 
gazzi ma-chi di età superioro ai 14 anni ed inferiori ai 18 e 
277.741 ragazze nelle stesse condizioni di eta. Vi seno poi 29.039 
ragazzi e 27 249 di età inferiore a quattorifici ann. i quali ed 
alle quali è applicato iorario normale di lavoro « 26 039 ra- 
gazzi e 26.551 ragazze su cui si spplica la m zza giornata sol- 
tanto di orario. Nel nuovo regolamento sulle fabbriche s'in- 
trodurra la norma che ove seno dormitori per operai sia con- 
cesso a ciascuno uno spazio di 80 metri cubi di cubatura. . 


ma- hi 


Ferrovia elettrica a una rotaia fra Manchester e Liverpool 
La Camera dei Comuni e lu Camera da Lordi ha finaimente 
approvato il progetto di legge per una ferrovia ciettrica a una 
sola rotaia fra Manchester e Liverpool. Tutti 1 pian: del tracciato 
sono già terminati ed approvati. I lavori saranno cominciati 
subito; ed è probabile che la Lines, con treni che avranno una 
velocità di 175 chi:ometri ali'ora, potrà essere pronta all'esercizio 

è 


fra tro anni. è 


Una esposizione universale in Inghilterra. — A Walver- 
hampton, grande centro industriale, a metà strada fra Londra 
e Liverpool si sta organizzando una grande esposizione d'arte 
e di indu:trie per l'estate del pros-imo 1902. Vi interverranno 
espositori daile principali n'zicna d'Europa e di Amrika e 
perfino il lontano Ginppene vi sarà largamente rappresentato. 
— Visto Il successo della or ora chiusa esposizione di Gla-gow 
la quale fu visitata da ben d.dici milioni di persone © nella 
quale la somma degli affari conclusi salì ad una cifra enorme, 
sarebbe consigitabile che al'a E-posiziene di Walverhampton non 
mancassero le principali ditte manifatturiere ed industriali d'I- 
talia come pur troppo mancarono appunto a Glasgow. — E` da 
notarsi che l’e-posizicne in questione utilizzerà ed avvantaggierà 
il movimento enorme di viaggiatori che nella pros-ima prima- 
vera e al principio dell'estate efliuirà da tutte le parti deil In- 
ghilterra a Londra per ie fe-te deil'incoronazione. Questi viag- 
giatori dovranno appunto passare per la massima parte, per 
Walverhampton. -- L'édificio principale della futura esposi- 
zione avrà una fronte di 300 metri ed una cupola centrale, alta 
dal suoio ben cento mitri con torri moresche tuttattorno. L'edi- 
ficio costerà un milione e duecentocinquantamila franchi. 


La minaccia di un aumento di tasse sui carboni inglesi. — 
— Il Cancelliere dello Scacchicre dichiarava già che la tassa di 
uno scellino per tennellata all'esportazione dvi carboni sareboe 
stata mantenuta nel prossimo bilancio, che sarà votato nel p. v. 
aprie. Ma si fa strada l'opinione, secoudo la quale tile tassa 
verrà non difticiimente aumintata. A.lora che la ta:sa veniva 
deliberata si diceva che il commercio del carbone nel Pacse di 
Galics sarebbe stato gravemente colpito sia dal punto di vista 
dei prezzi, sia da quello di ll’estrazione, Ma le-perienza ha pro- 
vato esattamente il contrario. Così si conferma che il Governa, 
in considerazione di ciò, potrebbe essere tentato di aumentare la 
tassa ca l sceilino a 2 alla tonneliata 
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LIBRI E GIORNALI 


375. Internazionaler Feuerwehrkongress, Berlin 1891. — 
Editore,Johe. Tiedemann, Hamburg — Un volume in 8. di 
208 pagne, prezzo di L. 5. Il presente volume fu compilato 
alio scopo di rendere di pubblica ragione gli argomenti svolti 
nel Congresso dei pompieri, teputosi a Berno nel giugno del 
1901, e di dare quindi ai risultati del Congresso stesso uun 
forza duratura, nonchè portare le nozioni di cui esso fu fecondo 
a conoscenza di una cerchia sempre più estesa, 

376. Ing. R. O. Ducati. — 


Sullo sbassamento di Val di Setta. 


Un volume in 8. di 68 pag. stampato a Bologna coi tipi Za- 
morani ed Albertazzi. 
377. Stenzel Arturo. — Die Entstehung de? Materie un der 
Nebularsystrme. - Un opuscolo in 8. con 3 tavole fuori testo, 
prezzo L. 1,50. - Editore A. C. Christian, Amburgo. 


L'autore espone nel suo studio come la materia sì generi dal- 
l'etere e si condensi in nebbia, la quawe por sì trasforina in ne- 
bulose e stelle fisse. AT tempo stesso «gli dà una definizione del- 
l'essenza degli atomi di cui letere si compone, della struttura 
delle molecale che cost.tmscono la materia, e suppone fra gli 
atomi e le molecole ancora due aneli di congiunzione: 1 pro- 
tomi ed i critomi, dei quali ogni materia allo stadio di forma- 


zione è costituita, prina che essa rappresenti l'elemento pro- 
priamente detto. 


378. @uarini et Poncelet. — Le role de l antenne daus la tele- 


graphie sans fils. -- Un opuscoio in 8. grande, il'ustrato da 
72 figure, Parigi, 1901; L. 0,60. 
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3588. LAMM Ing. - Berlino. - 29 marzo 1901. — Cilindro per 
distributore spe ialmente adatto per distributore di motori 
elettrici. — Per anni 14. -- 139. 221. — 11 luglio. 

3589. AUBERT. - Losanna (Svizzera). - 12 aprile 1901. — Comp- 
teur horaire  d'électricità. — Per anni 6. -- 139. 246. 

11 luglio. 

350 POSCHL & GAUISCIT - Praga (Boemia). - 13 aprile, 
1101. — Horloge éicetrique à arret d'argtuilies et à sonnerie 
à battemente espaces — Per anni 6, — 159. 249, 11 luglio. 

3591 RASCH Ing. - Postdam (Prussia). - 13 dicembre 1809. -- 


Processo per la produzione di luce elettrica ad arco. — Per 
anni È. 139. 161. — 9 luglio. 


352. DESSOLEE EMILE LOUIS. - Levallois Perret (Francia). 
- 10 aprile. — Pro édé et appure:!l pour le cuivrage électroly- 
tique des metanv. -- Per ann: 6. — 140 5. --- 2 luglio. 

3593 VEREINIGTE ELEKTRICTUNVISARKTIEN-GESELL:- 
SCHAFT. . Vienna - 18 aprile, 1901. — Innovazione nel pro- 
cedimento per togliere la stignatura. — Per anni 6. -- 180. 
87. — 14«luglio. 


3594. HARMET HENRI. - St. Ettenne' (Francia). 


- 16 aprile, 
1901. — Perfectionne ment rendant possible la reduction dans 
la cuve du haut- fourneau a fusion électrique. — Per anni 5. 
- - 140. 96. — 14 luglio. 


3595. SRTASSANO ERNESTO. Roma. . 29 maggio, 101. - 
Nuovo processo elettrometalinrzico per la fabbricazione del 
ferro, dell'accinjo e delle leghe di ferro col oomo. col tunes 
teno, col nihoho, eco. — Prolongi mento per anni 3. --- 140. 
136. - 18 luglio. 

3596 (COMPAGNIE D'ELECTRICITE* € THOMSON-HOUS- 
TON DE LA MEDITERRANEF. - Bruxelles. . 10 aprile, 
1901. — Contrôleur de série parallèle avee resistence additio- 
nile pour le couplage en parallèle des moteurs d'une voi 
ture de tramway — Per anni 6. 140 14. — 12 luglio. 

3597. COMPAGNIE DELECIRICITE THOMSON- HOUS 
TON DE LA MEDITERRANEE. - Brux« lles. - 9 aprile. 1501 
— Compteur électrique, adjustable pour des courants alterna- 
tifs de differe nies frequence» -- Per anni 6. — 140. 16. - 


12 Lugiio. 
Ditta HARTMANN e BRAUN. . Francoforte sul Meno 


3598. 
(Germania). > 4 aprile, 1901. Processo per lo spegnimento 
ml aria negli strumenti di misura e simili e processo ed appa- 


rechio per le loro produzioni. Per 15. — 130. 24. 12 
tuglia, 


1) Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per ricer- 


che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vinta. ° 


P. CAPROTTI, amm.-responsalile. 


Lito-Tipografia G. ABRIATI - Milano, Ficolo Rovello. ? 


Perfezionamenti uella Toro. costruzione 


introdotti dalla Società 
per azioni fur Trebertroknung di Cassel Per informazioni, licenze 


li costruzione ed nequisti di queste inaveline  brevettate, rivol- 


geri oal ag CO A Reset Romi Vino Farmi, S utlicio interna- 
zionale per Brevetti invenzione e marchi di fabbuea, 


MACCHINA PER COMPORRE, perfezionata. dall'inventore 
Ante do Savarese, 1 quite si offre per qu lunque mformazione. «< 
forniture o licenze di estrazione. Rivolgersi allo stesso a Parigzi 
Cote genthard NOT. Gal Nur COA. Rosan Roma Via Farim, 5. 
Uthoo Internazionale per ottenere Brevetti d'invenzione. 


DIRETTORE TECNICO ED AMMINISTRATTVO di une 
stazione elettrica situata nel mezzogiorno, desiderando oam- 
biare residenza, accetterebbe di entrare al servizio di altra 
Ditta con posto analogo. Accetterebbo posto secondario presso 
Ditta importante, purchè ben retribuito. Dirigere offerte al- 
l Amministrazione di questa Rivista, N. 1500. ii 
ACCUMULATORI nuovi con riempimento asciutto, scatola 
ebonite, 44 elementi o più; 52-136 Ampère-ore per una e ri- 


spettivamente dieci ore. Tipo Watt. — Rivolgersi: Arthur Koppel, 
Roma, Piazza S. Silvestro, 74. 


«an 
Agili Industriali. 

Si richiama l’attenzione degl’industriali sopra un nuovo pro- 
cesso semplice e di poco costo, di trasformazione del O, pa- 
glia, segatura di legno, eco., allo scopo di ottenere destrina, 
glucosio ed alcool etilico. Gli inventori sigg. P. Magnier e 


P. A. Brangier sono disposti a concedere licenze per 


“e: esperimenti, 
applicazioni, ecc., ed 


a trattare la cessione del Brevetto otte- 
nuto in Italia, N. 52412. — Per informazioni rivolgersi all'U/- 
ficio Internazionale per ottenere Brevetti d’invenzione e marchi 
di fabbrica, C. A. Rossi, Roma. - Via Farini, 5 č Di 

CERCANSI Agenti da un Sindacato di Costrut. 
tori americani di apparecchi di illuminazione elet- 
trica. di produzione dell’ energia e di accessori per 
luce, per la vendita in base a provvigione, — La sol- 
vibilità finanziaria, la probità, le cognizioni scientifi- 
che e la pratica del commercio, saranno vagliate da 
uno speciale Incaricato, che risponderà, fissando con- 
vegni per incontrarsi personalmente cogli offerenti. — 
Rivolgere domande a A.A.A. presso l’ Amministra- 


zione della Elettricità, Via Boccaccio, 5, Milano. eo 
CL ERRE 
MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET. 
TRICI. — Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
smissioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 


bici che privati, nonchè montaggio Ofticine, cerca impiego pre- 
feribilmente Italia Meridionale. Dirigerebbe anche Esercizio 
impianto. — Rivolgersi ul E. P. presso qu sta Rivista. 
DISTILLAZIONE SECCA DEL LEGNAME. — Apparecchi 
perfezionati dal sig. E. Larsen di Copenaghen ed applicabili 
anche per la distillazione della torba e delia lignite. Per infor- 
mazioni ed acquisti di questi apparecchi brevettati rivolgersi al- 
l'Ufficio teenico-legale per ottenere brevetti d'invenzione in 
Italia ed all'Estero. C. ci. Rossi, Roma, via Farini, 5 


Ditta CANALE & MASCETTI 


Apparati meccanici ed elettrici 
GENOVA - Via Caffaro, 103 rosso - GENOVA 


Cuscinetto Elettromagnetico 
(Brevettato). 


Il Cuscinetto Flettromagnetico ha per iscopo di sopprimere od 
attenuare considerevolmente la perdita di lavoro che si esercita 
fra gli alberi delle macchine e i loro cuscinetti. Il cuscinetto 
elettromagnetico consiste in uno o più elettromagneti a ferro di 
cavallo, solidali coi sopporti dell'albero, colle teste mcavate per 
modo da combaciare colla superficie rotante, applicati dalla parte 
opposta a quella sulla quale si esercita la pressione dell’ albero 
e attivati da una corrente d'intensità appropriata per dare una 
forza portante esattamente uguale alla pressione da equilibrare. 

H Cuscinetto Elettromagnetico è fornito dalla nostra Ditta, 


la quale su richiesta  formsco gratuitamente schiarimenti, di- 
segni e preventivi. 


Per il 1902 


E aperto Abbonamento all Elettricità per il 
1902 alle medesime condizioni ora in corso, e cioè: 


1. 45 per l’ Interno - Fr. 20 per l Estero. 


(AI? Estero, nei seguenti Stati, si ottiene l'Associazione al prezzo 

stesso che per l'Italia, purché essa si faccia per il tramite 
del nspettivo Ufficio postale. il quale Si incarica di trasmete 
tercene l’importo: Austria ~ Belgio - Sulgaria - Danimarca 
Egitto = Germania - Lussemturgo - Norreqia - Paesi Bawi - 
Rumenia - Svezia - Svizzera - Turchia - Ungheria - Uraguay.) 


Come per Vaddietro, gli Abbonati avranno di- 
ritto di acquistare a metà prezzo i volumi pub- 
bheati dalla nostra Biblioteca dell Elettricità, € 
questi due che quanto prima pubblicheremo; 
le Gli accumulatori elettrici e le loro applicazioni; 
2° La pratica nelle costruzioni elettromeccaniche. 
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i RASSEGNA CRITICA 


Radliotelegrafia in Italia. — Sul principio di que- 
stanno abbiamo avuto occasione di trattare questo 
argomento a proposito d'una lettera che gli si riferiva: 
ed abbiamo dovuto ritornarvi sopra per una seconda 
lettera Iinviataci da un distinto ufliciale dì marina. 

Ancora ana volta dobbiamo parlarne a proposito di 

una breve pubblicazione che troviamo nella Z/ectrical 
Reriew di Londra, la quale ci sembra sufficientemente 
informata delle cose nostre, più che non lo siamo noi 
stessi. Nu questo ritorneremo or pra; ci preme intanto 
comunicare le notizie in questione perchè almeno non 
si ignori in Italia quello che si legge nelle riviste di 
fuori. 
+ Dopo aver ricordato che gli esperimenti vennero 
iniziati da nei nel 1894 sotto la direzione dello stesso 
Marconi, prima a Roma, nel palazzo del Ministero 
della Marina. poi alla Spezia. dove si riuscì a telegra- 
fare a distanza di 16 km. con antenne di 22 a 34 metri 
fra la costa e le navi in alto mare, l'autore della cœ 
municazione (che pare persona assai bene addentro 
alle segrete cose) aggiunge che tali esperienze ven- 
nero continuate senza interruzione sotto la direzione 
del Pasqualini e del Civita, il quale ultimo vi è quali- 
ficato per attuale direttore della nostra Z/ettricità. 
Sorvolando sulla piccola inesattezza. e augurandoci 
che il resto delle informazioni sia più esattamente con- 
forme a verità, veniamo ancora a sapere che queste 
prime esperienze costarono circa 100.000 lire al Go- 
verno, e fruttarono risultati interessanti al sommo 
grado. Molte navi vennero equipaggiate con gli ap- 
parati di radiotelegrafia, alcunt stazioni vennero in- 
stallate sulle coste dell'Italia. e le comunicazioni pote 
rono effettuarsi a distanza di circa 100 km.. fra navi 
in alto mare e le coste. 

Quando il Pasqualini ed il Civita si ritirarono dalla 
Marina (il che avvenne nell'ottobre dell’anno scorso) 
il servizio venne affidato agli ufficiali. specialmente al 
Comandante Pouchain. attualmente Capo di una Di- 
visione, ed al Tenente Solari che recentemente pro- 
pose al Ministero della Marina di collegare Pekino 
alla baia di S. Mun per mezzo di radiotelegrafia coi 
ripetitori Guarini. Tutto questo lo sappiamo ancora 
dalla comunicazione. 

Segnalati gli insuccessi tra Messina e Reggio, di 
cui parlammo a suo tempo, e ricordata l'intercetta- 
zione che sarebbe avvenuta su navi inglesi dli stazione 
a Malta di radiodispacci trasmessi da navi italiane che 
sì trovavano presso la Sicilia a circa 200 km. di di- 
stanza, si dice (nella comunicazione di cui ci occu- 
piamo) che si ottenne la comunicazione tra la Sar- 
degna e il continente per mezzo di stazioni installate 
al Monte Argentaro e alla Maddalena traversando 
200 km. sul mare. Questi risultati brillanti sorpasse- 
rebbero quelli conseguiti im Francia con Tassistenza 
del Marconi stesso, e con apparati della Wireless Co. 
tra Calvi (Corsica) e Antibo (Provenza); essi sa- 
rebbero dovuti alla perseveranza degli ufficiali di ma- 
rina che si occupano di questo servizio, i quali presie- 
dono ben anche alla costruzione degli apparecchi. 

Conseguenza di auesti splendidi risultati si è che 
tra breve verrà stabilito una regolare comunicazione 
tra Roma e la Sardegna, abolendo (2?!) il cavo sotto- 

marino oggi in uso; anzi pare che sı voglia usare di 
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un relay automatico installato sulla costa per ricevere 
e trasmettere oltre i radiodispacci provenienti da 
Roma; e da ciò dovremmo inferire che si sono fatte 
esperienze felici coi ripetitori del tipo Guarini di cui 
non si aveva più notizia da qualche tempo; cosa con- 
fermata del resto dai propositi attribuiti al tenente 
Solari per le comunicazioni tra Pekino e S. Mun. Per 
ora risulterebbe che le comunicazioni si stabiliranno 
tra Monte Mario e Caprera. 

Oltre alle installazioni di bordo vi sarebbero oggi 
cinque stazioni montane, funzionanti egregiamente: 
durante le esperienze i nostri ufficiali avrebbero fatto 
delle vere scoperte molto interessanti. di natura tale 
da lumeggiare perfettamente il contegno dell'antenna 
nella radiotelegrafia finora non bene spiegato. 

Q 

E tutto questo sta benissimo. Però conviene ancora 
aggiungere qualche altra parola a complemento di 
quanto già dicemmo in proposito qualche mese ad- 
dietro. 

L'autore della comunicazione, il quale se non ci in- 
ganniamo deve essere un ufliciale della nostra ma- 
rina, la chiude deplorando «che il governo italiano 
non segua l'esempio degli altri paesi, come l'Inghil- 
terra, la Germania, l'America, pubblicando in esrtenso 
i rapporti dei suoi ufficiali e degli altri incaricati di 
eseguire esperienze». Ed aggiunge che nell'interesse 
della scienza e pel vantaggio di tutti coloro — e sono 
molti — che lavorano alla radiotelegrafia, egli spera 
che le autorità italiane vorranno ritornare sopra le 
loro decisioni, pubblicando i risultati degli esperi- 
menti di radiotelegrafia istituiti dai loro dipendenti, 
tanto più che non gli pare che si tratti di serbare dei 
segreti militari o di proteggere interessi commerciali. 

Ora noi siamo ben husingati che i nostri ufticiali si 
facciamo onore; siamo soddisfatti di vederci confer- 
mare le assicurazioni che il Capitano Millo ci scriveva 
qualche mese addietro circa la serietà d'intenti © di 
propositi con cui nella nostra marina si pro eguono le 
esperienze di radiotelegrafia: siamo lietissimi che į 
progressi siano stati così rapidi e sostanziali da potersi 
pensare a dei servizi regolari, giungendo ad abolire i 
cavi sottomarini, i 

Deploriamo però assai che il nostro Governo non 
creda conveniente rendere noti i risultati, che si ot- 
tengono con questi studì, agli italiani, 1 quali pagano 
di tasca per fornire i mezzi necessarj a compierli. Ma 
ge ragioni d'ordine superioro, a cui implicitamente 
alludeva il Capitano Millo nella sua lettera, possono 
consigliare questa riserva (e cr crediamo in dovere di 
ritenerlo per la stima che dobbiamo pi nostri ammi- 
ragli), deploriamo con tutto il cuore che un ufficiale 
della R. Marina sì sia permesso di scrivere, o ispirare 
la comunicazione in proposito; o quando meno di 
lasciar che altri potesse procurarsi i dati occorrenti 
per scriverla. 


I segreti o sono, o non sono: così direbbe anche il 
march se Colombi. Ne sono, devono mantenersi con 
scrupolo da quanti vi sono astretti dal segreto profes- 
sionale, specialmente dagli uMieiali; ma i segreti che 
sono e non sono, sì chiamano i segreti di Pulcinella, 
e se la discrezione raccomandata ai nostri ufficiali 
non giunge fino ad impedire che una rivista estera, 
diffusa quale è la F/eetrical Review possa pubblicare 
i risultati delle esperienze di radiotelegrafia fatti in 
Italia, questo segreto della Marina da guerra del no 


stro paese sarebbe precisamente un segreto di Pulci- 
nella. 


© 


Guerra alle correnti alterne! — Pare che questa 
sia la parola d'ordine dci costruttori americani, e la 
discussione avvenuta alla recente riunione dell Amer- 
can Institution of Electrical Engineers dopo la pre- 
sentazione delle otto letture da noi brevemente rias- 
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sunte nel numero scorso, ce ne fornisce una nuova 
conferma. 

Già prima che questa discussione venisse iniziata lo 
Steinmetz, che conosce i suoi polli, e aveva già sentito 
l'odore della polvere nelle comunicazioni presentate, 
aveva fatto alcune prudenti premesse senza per nulla 
entrare nel merito della discussione. Egli di‘se infatti 
cho nei grandi impianti la distribuzione deve soddi. 
sfare ad una quantità di esigenze molteplici e svariate, 
e non essendo conveniente pensare ad altrettanti im- 
pianti quante sono le esigenze bisogna provvedere a 
compiere le opportune trasformazioni. L'introduzione 
dei sistemi di trasformazione rende il problema della 
produzione assolutamente indipendente da quello cel- 
la distribuzione, e l'ingegnere deve in ciascun singolo 
caso decidere qual forma di trasformazione è più con- 
veniente al suo bisogno. 

Date queste promesse non deve recare alcuna me 
raviglia che parecchi ingegneri di eguale abilità e ca 
pacità si possano trovare in disaccordo stridente nel- 
l'esaminare il problema, essendo che ciascuno lo con- 
sidera dal suo punto di vista particolare e che più 
immediatamente lo interessa. 

Non gc'è che dire: lo Steinmetz seppe mettere a 
priori la qugstione nei suoi veri termini, cd ha dimo- 
strato anche in questa occasione di essere un presi- 


dente esperto ed una mente molto equilibrata ed 
acuta. 


VS 

I soci dell'A. J. E. E., non hanno però ceduto le 
armi così facilmente, e si sono scatenati tutti contro 
quel povero Scott, che aveva avuto l'ingenuità di non 
nascondere le sue riprovevoli simpatie per le correnti 
alterne: e glie ne hanno detta una per colore. 

Aprì il fuoco il sig. Dunn, contestando allo Scott 
che il motore d'induzione si possa in alcun mo?o pa 
ragonare a quello in derivazione a porrente diretta, 
poichè in questo si può regolare l'intensità del campo 
ovvero fare l'alimentazione a tensione variabile in 
guisa da ottenere una variazione di velocità fra limiti 
molto ampi, il che è un vantaggio essenziale, secondo 
lui, tale da far sco nparire i motori di induzione dalla 
faccia della terra. Infatti, egli soggiunge profetica. 
mente, verrà assi presto il giorno in cui il motore 
eccitato in derivazione ron verrà più usato a velocità 
costante o con sistemi di distribuzione a quattro fili si 
potranno avere disponibili sei velocità fondamentali. 

E non solo per la costanza delle velocità sono dete- 
stabili i motori di induzione, ma anche per tutte le 
altre condizioni di funzionamento : a prova di ciò egli 
mostrò in projezione luminosa le curve comparate per 
un motore d'induzione, uno cccitato in derivazione 
cd uno in compensazione a velocità costante; da que 
ste emerge che la corrente richiesta dal primo è sw 
periore di un decimo circa, il suo rendimento infe 
riore del 3 0/0, a pieno carico, e rapidamente cadente 
in sovraccarico: inoltre un sovraccarico inferiore ai 
triplo del carico massimo sfasa il motore d'induzione 

Gli venne subito appresso il Ferqgusson a dire che le 
esperienze dell'impianto di Chicago valgono un bel 
niente. Egli ha constatato che dove si sostituirono 
ogli archi alimentati a corrente diretta altri ar 
chi alimentati invece con corrente alterna si dovette 
aumentare il diametro del filo: un modo alquanto im 
diretto di ripetere ancora una volta che gli archi a 
corrente alterna hanno rendimento minore; e chi 
non lo sa? Così pure egli afferma che se si studias 
la incandescente Nernst per corrente diretta. eb 
stesso ardore che viene impiegato nell'adattarla ala 
alterna, sì avrebbe oggi una lampada soddisfacente’ 
il perchè non ce lo comunica. Esclude che il motore 
d'induzione possa paragonarsi in alcuna maniera ce 
quelli a corrente diretta por gli clevatori, ed afferri 
che i clienti amerebbero meglio tornare ai metor: 
idraulici piuttosto che adottare quelli a corrente al 
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terna. Infine egli riprova l'idea dello Scott che si pos- 
sano impiegare batterie di accumulatori alimentati 
per mezzo di convertitori, poich: il pregio essenziale 
degli accumulatori è quello di fornire un azione pron- 
tissima e di non richiedere una continua sor. eglianza: 
quasi che la mancanza o deficienza di questi van 
taggi escludesse in blocco tutti gli altri ben più in 
portanti dal punto di vista economico 
$- 

Parecchi altri oratori sorsero ancora a biasimare lo 
Scott, il quale tra parentesi deve essere stato iusinigato 
assai di vedersi onorato di tanta considerazione ; è 
inutile riassumere qui 1 loro discorsi anche perchè gti 
appunti sostanziali da tutti battuti e ribattuti furono 
pur sempre quelli esposti dai due primi. 

Riprodurre qui le repliche dello Steinmetz e dello 
Scott sarebbe cosa superflua poichè è racilissimo tro- 
vare una quantità di ragioni da opporre a que!le messe 
innanzi dagli avversari. Alcune di esse sono euriose, 
altre sono “giuste: ma nessuna di queste ha portato 
sulla essenza mtima della controversia. In conclusione 
le obbiezioni tirate in ca.npo sono quali ci si possono 
attendere da un orcechiante ;; delle vere eritiche ba- 
saite su una profonda conoscenza dell'argomento nes- 
suno ha saputo portarne. 

© 

Trazione elettrica a grande velocità. — Ciac- 
cade assai di frequente di sentire annoverare tra i 
vantaggi della trazione elettrica sulle ferrovie anche 
quella di potersi raggiungere grandissime velocità coi 
treni; ed è cosa assai generale, la meraviglia pro 
vata da molti che non senno capacitarsi come sulle 
linee italiane a trazione elettrica i treni procedono con 
velocità che si aggirano tra 60 e 50 km. Non sarà 
male spendere una parola per dissinare l'equivoco. 

La trazione a vapore potrebbe benissimo prestarsi 
a grandissime. velocità, al pari Cella trazione elet- 
trica: quest'ultima consente forse di farlo con facilità 
un poco maggiore. Il grav e problema che si deve ri- 
solvere è quello del servizio, che ho nien.e da vedere 
con la trazione pura c semplice. Basta pensare un mo- 
intesa a rendere celere e sicuro il servizio per persua- 
inteso a rendere celere e sicuro il servizio per perua- 
dersi come qualsiasi piccola variazione si voglia por- 
tare  nell'organamento attuale debba scombussolare 
tutto dalle fondamenta. 

In Germania, dove si volle provare praticamente 
quali difficoltà si incontrassero, si fondò una Società di 
Sl per ferrovie elettriche celeri. di cui fecero Do 
la A. E. G. e la Siemens; si cominciarono delle es 
rienze con materiale mobile appositamente AR 
sopra una linea militare, dopo aver prudentemente 
regolati tutti gli organi meccanici dei locomotori, e le 
velocità di viaggio si portarono gradatamente da 60 
km. a 100, 120, 140, e si raggiunse il limite massimo 
di 160 km. per il quale la tensione di servizio nella 
conduttura di alimentazione ascese a 10000 volt. La 
trazione a vapore ha già permesso in Eurona la velo 
cità di 139 km. cd in America quella di 140; da 
questo punto dunque ci sarebbe ancor molto da fare 
col vapore, quando si migliorasse di malto la linea, che 
costmita come oggi è non consente di salire a velocità 
superiori. 

Prima conclusione: conviene mutare il materiale 
fisso d'armamento. Ed intanto si fanno studj cd espe- 
rienze sulla accelerazione di avviamento. sul frena- 
mento a grande velocità. sulla sicurezza dei segnali, 
sul consumo di energia, sulla resistenza dell'aria. e 
via. via: ciascuno i questi argomenti presenta una 
quantità di problemi. t talvolta assai ardui, da risolvere, 
e la cui soluzione è indispensabile perchè si possa pen- 
sare sul serio ad attivare un sistema di trazione a gran- 
dissima velocità che sia applicabile in un pratico eser- 
cizio ferroviario. 


ing. Fumero, 
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Avviate automatico per motori asincroni polifasici 


Ni sa che l'avviatore ideale d'un motore a corrente 
quello che richiede meno tempo c consuma 
minor energia, sotterrebbe introducendo nel rotore 
una resistenza variabile ad ogni istante e soddisfa- 
cente. durante il periodo acceleratore, alla relazione 
ben nota di: 


poi LASE, 


R -=w L 
w cesendo la pulsazione di corrente nel rotore /? la 
sua tosistenza e 4 la sua indluttanza. 

Iun pratica, per molte applicazioni dei motori asip 
croni alle gru, ai ponti rotanti, ecc., cli si contenta 
di produrre avviamento in due riprese; la prima 
con una certa resistenza in circuito, la seconda con il 
rotore in corto circuito. Per non abbandonare la cura 
di vimate ire del momento in cui deve mettersi il ro 
tore In corto circuito, ad un mano\ratore spesso 
Inesperiente o poco attento, sì è immaginato 
un certo numero di dispositivi per compiere automa- 
ticamente la manovra. A'cuni di essi sono molto in- 
cegnosi ed interessanti, ma pochissimi, o punti, pos- 
siedono un tale grado di auto naticità e di sicurezza 
da escludere assolutamente i pericoli di falsa manovra 
o di imprudenza. 

Quello che deseriviamo, e che ci sembra ingegnoso 
e basato sulle proprietà della forza centrifuga. lo stato 
liquido e Ta debole resistenza del mercurio. E° dovuto 
alla casa Giraud. Sanron e C., di Grenoble. L'appa 
recehio è- composto d'una scatola isolante calettata 
sull'albero del rotore. Questa scatola ha tre cavità se 
parate da diafranmi paralleli e normali all'asse, iso- 
late in modo assoluto Tuna dall'altra. e senza comuni- 
cazione con l'esterno. Nella parete di ciascuna di que 
ste camere, alle due estremità opposte d'un medesimo 
diametro sono disposit dei contatti metallici, tre dei 
quali, che si trovano sulla medesima generatrice, nella 
scatola cilindrica. sono riuniti elettricamente tra di 
loro per mezzo di una sbarretta metallica nella quale 
sono ilssati con viti trasversanti la parete periferica 
della scatola; invece gli altri che sono isolati tra di 
loro e terminano. all'esterno della camera tripla con 
altrettanti steli filettati muniti di dadi doppi in modo 
da formare dei capi a serrafilo. Ognuno di questi 
capi è messo in comunicazione clettrica, rispettiva- 
mente. con 1 punti di congiunzione dell'avvolgimento 
polifase indotto, a stella, con le resistenze di avvia- 
mento montate nell'indotto, oppure con avvolgimento 
speciale che deve essere messo in corto circuito quan- 
do il motore è avviato. Nell'interno di ogni camera 
anulare si trova una certa quantità di mercurio il 
volume del quale è calcolato in al molo che qualun- 
que sia la posizione in cui il motore si ferma, i con- 
tatti opp osti non comunicano mai tra di loro in que- 
sta posizione di riposo. 

Al momento in cui si chiude il circuito, il motore 
oa a girare con una velocità crescente, sino a 

` quest ‘ultima raggiunge il valore che corrisponde 
DA regime previsto } œl motore. cioè fino ad avviamento 
finito. Ma sotto l ti della forza centrifuga, do- 
vuta alla rotazione sempre più mpida della scatola 
montata sull'albero dell'indotto, il mercurio conte- 
nuto nelle camere affiancate, si distende progressiva- 
mente in un volume che non tarda a formare un 
anello completo appoggiato contro la periferia della 
camera. Da questo momento i cepi vengono messi in 
comun'cazione relativa eli uni con gli altri, e mct- 
tono la resistenza dell'avviamento in corto circuito. 
(‘ol regolare la capacità delle camere e il volume di 
liquide da esse contenuto si può ottencre la forma- 
zione del cortocirenito di resistenza a una velocità in- 
termedia qualunque tra la fermata e la velocità nar- 
male corrispondente al quasi sincronismo. A 


inetto, 
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E notorio come gli impianti a corrente alternata 
funzionano in tal maniera che non è assolutamente 
possibile trattarne le proprictà caratteristiche con le 
formole matematiche fondate sulle leggi sinusoidali. 
Di correnti sinusoidali non se ne hanno poichè, mentre 
la legge di variazione dei flussi negli avvolgimenti in- 


Fio. 1 


Fio. 2 


dotti non segue la formula di proporzionalità al seno 
dell'angolo di fase, la velocità di rotazione delle mac- 
chine è ben lungi dall’essere costante, ma subisco delle 
variazioni più o meno regolari e periodiche. Gli oscil- 
lografi ed ondografi che vanno introducendosi nel 
campo dell'elottrotecnica hanno aperto gli occhi agli 
ingegneri in quest'ultimi tempi: i metodi matematici 
che hanno permesso di scomporre una linea periodica 
qualunque ìn una sinusoidale fondamentale e nelle sue 
armoniche consentono infatti uno studio accurato dei 
fenomeni, quando si abbia il rilievo esatto della curva 
effettiva delle variazioni di tensione nel circuito elet- 
trico: quello studio che non si può trattare analiti- 
camente a priori sulla semplice legge del seno, la 
quale cra ritenuta come infallibile, e lo è ancora oggi 
da parte di chi non vive a contatto con la pratica 
delle cose. 

Quando il periodo delle armoniche si limita ad es 
sere tre o cinque volte più breve del fondamentale. sì 
hanno cuve che poco si scostano dalla sinusoide sem- 
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plice, come si vede dalle figuro 1 e 2, che danno csempj 
di curvo appiattito e accuminate. Ma se entrano in 
campo gli armonici d'ordine superiore, a periodo 7, 9 
o più volte più brevì le curve divengono irregolaris- 
sime ed i fenomeni più strani possono aver luogo nei 
circuiti. 

Tutte le condutture posseggono una certa indut 
tanza od una certa capacitanza ; quando tra i loro va- 
lori e quello della frequenza sı ha una certa relazione 
ben nota si possono produrre dei fenomeni di riso- 
nanza a cui si collegano delle smisurate elevazioni di 
tensione; e ciò avviene facilmente quando la fre- 
quenza diviene un poco elevata. Tali fenomeni sono 
imprevedibili a priori, nè si può lusingarsi di studiare 
le cose in modo da provvedere nell'impianto così da 
renderli impossibili. La forma delle curve. la capa- 
citanza e l'induttanza dello linee sono continuamente 
ciriabili dipendendo da un complesso di elementi non 
analizzabili. 


Tali fenomeni sono specialmente temibili nei mo- 
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menti in cui viene inserito un trasformatore o un mo- 
tore: e la cosa sì può illustrare con un modello idrau- 
lico. Si consideri un recipiente A (fig. 3) collegato at- 
traverso un rubinetto / con un tubo B, rispettiva- 
mente rappresentanti l’alternatore, l'interruttore, la 
rete. Se sì apre di colpo il rubinetto l’acqua invade il 
tubo entrandovi con grande velocità; ne seguono 
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delle oscillazioni tanto più sentite quanto più piccola 
è la capacità del tubo nelle quali si supera di molto 
il livello d'equilibrin; ad evitare oscillazioni troppo 
sentite conviene aumentare di molto la capacità del 
recipiente o l'attrito fra liquido e pareti. 

I consueti parafulmini non sarebbero utilmente ap- 
plicabili ad ovviare gli inconvenienti derivanti da si- 
mili esaltazioni di tensione nei circuiti; esse non sono 
mai paragonabili in grandezza a quelle derivanti dalle 
cariche atmosferiche, per quanto i loro effetti non 
siano meno gravi c pericolosi. Ecco come si può invece 
mettervi riparo, seguendo un sistema recentemente 
studiato dall'Alleemcine E. G. Oltre ad uno scarica. 
tore a spazio csplosivo registrabile, si inserisce nella 
conduttura a terra una grande resistenza ohmica, as- 
solutamente esente d'induttanza, attraverso alla quale 
non sono possibili che scariche di piccola intensità : 


S 
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questo è schematicamente rappresentato in figura 4. 
Se al prodursi del fenomeno di risonanza la tensione 
raggiunge limiti pericolosi si scarica una scintilla che 
non dà luogo alla formazione di un arco per la grande 
resistenza frapposta sul conduttore a terra. Questa 
resistenza può essere o di grafite, o a liquido: le forme 
pratiche finora adottate sono quelle di lampade incan- 
descenti a 150 volt e 1 amp. e quella di reostato a li- 
quido racchiuso in una cassetta. 

Le lampade vengono messe tra loro in serie quando 
la tensione supera i 150 volt. c se ne dispongono tante, 
quante ne sono occorrenti per sopportare la tensione 
totalo di servizio sulla rete. Siccome queste lampade 
possono bruciare molto facilmente conviene disporre 
un commutatore che consenta di inserirle sulla linea 
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allo scopo di verificare se sono ancora in condizioni 
d'uso. 

La figura 5 rappresenta schematicamente il reo- 
stato a liquido quale è adatto per una linca a due con- 
duttori. Ciascuno dei fili di scarica va a immergersi 
nell'acqua contenuta in an :ubo di gomma comuni- 
cante con un recipiente comune a pareti metalliche 
comunicante con la terra, in cui l'acqua deve salire 
abbastanza in alto perche gli celettre:li nei tubi di 
gomma ne siano bagnati: naturalmente i due livelli 
sono eguali. I tubi di gomma vengono proporzionati 
in modo che la resistenza a terra abbia il valore op- 
portuno. | 

La figura 6 dà una idea precisa della forma assunta 
da un apparecchio per una conduttura trifase. Questo 
apparecchio si mette a posto cercando con una serie 
di esperimenti di farlo funzionare ad una certa ten- 
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sione, il che risulta ottenuto quando nello spazio e 
splosivo F si generano delle scintille; si regola la re- 
sistenza dell'acqua contenuta uei tubi di gomma (e 


quindi si modificano i tubi stessi) in guisa che lo scoc- . 


care delle scintille non sia seguito dal formarsi di un 
arco. Cambiando la lungliezza e il diametro dei tubi 
si può variare fra limiti estesissimi la resistenza delle 
colonne di acqua countenutevi: se non si vuole ciò fare 
è possibile partire dall'acqua distillata aggiungendovi 
a poco per volta qualche sale per aumentarne la con- 
duttività fino al punto giusto. 

Com'è facile comprendere questo apparecchio prov- 
vede anche alla scarica per le esaltazioni di tensione 
dovuta a cariche atmosteriche non agenti di colpo: 
se però l'innalzamento di tensione fosse molto grande 
e repentino funzionano pure gli scaricatori soliti, che 
non sarebbe conveniente abbandonare del tutto. 

L'unica cura richicsta da questi apparecchi è la sor- 
veglianza al livello dell'acqua: unico danno possibile 
una proiezione violenta di acqua fuori dal recipiente 
e la rottura dci tubi di gomma. A buon conto l'ag- 
giunta di valvole S può ovviare anche a questi piccoli 
inconvenienti. Ing. LUZzaTi. 
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CAMPO MAGNETICO E CUNVEZIONE ELETTRICA. À. 
Righi. — La teoria di Maxwell fa prevedere: 1. la 
produzione di un campo per opera di cariche elettri- 
che in moto, e le esperienze del Rowland del 1876, 
ed altre successive sembrò confermassero la previsione. 
Connessi col precedente sono altri tre fenomeni. 2. 
Deve prodursi campo elettrico quando si crea, si di- 
strugge o si fa variare un campo magnetico; 3. Un 
polo magnetico in moto deve generare un campo elet- 
trico; 4. Deve prodursi campo magnetico allorchè si 
crea, si distrugge o si fa variare un gampo elettrico. 
Verificato il primo fenomeno gli altri tre possono con- 
siderarsi come pure esistenti. Il Righi sì propone di 
discutere le esperienze eseguite da varii autori per ve- 
riticare il primo rtenomeno avendo il Cremicu eseguito 
delle esperienze (vedi £E/ettricità 1400 pag. 427, 699 
(196 e JYUL pag. 632) che gli fecero asserire cho la con- 
vezione elettrica non genera campo magnetico, il che, 
se tosse vero, porterebbe all'abbandono delle teorie 
di Maxwell che ricevette tante brillanti conferme. Egli 
descrive e discute le precedenti esperienze del Row- 
land. del Lecher, del Roentgen Himstedt eseguite per 
verificare il primo fenomeno e fa rilevare 1 risultati 
positivi per quanto non del tutto esaurienti da esse 
forniti. Passa poi a deserivere le esperienze del Cre- 
mieu che lo hanno condotto alla conclusione negativa, 
e discutendole osserva anzi tutto che la conclusione del 
Crenneu si fonda sul principio che una estesa lastra 
conduttrice posta fra il disco girante ed il magneto- 
metro del suo apparecchio non debba sopprimere nè 
diminuire l'azione magnetica del primo sul secondo, 
ed il Righi osserva come ciò non sia dimostrato, ed an- 
zi dimostra che si deve ammettere che la presenza di 
quel conduttore, moditichi il campo magnetico gene- 
rato dalla convezione elettrica, mentre una simile 
modificazione non sì riproduce quando il conduttore è 
messo in presenza di una vera corrente elettrica. Però 
lA. fa notare che anche nelle esperienze con risultati 
positivi, di Rowland ed altri vi sono dei punti oscuri, 
pero ammette che dal loro complesso risulta la di- 
mostrazione del primo dei fenomeni citati. — L'A. 
osserva che se la causa di complicazione nelle verifi- 
cazioni esperimentali del primo fenomeno risiede nella 
presenza del conduttore circondante il magnetometro, 
riescira meno diflicile la verificazione del terzo feno- 
mono, reciproco del primo. Basterà all'uopo, far girare 
rapidamente una ruota sulla cui periferia si trovino 
dei poli magnetici omonimi, ed osservare se un corpo 
ol ago elettrizzato mobilissimo si sposta; nel caso 
della verificazione del primo fenomeno bisognava evi- 
tare che l'ago magnetico deviasse per azione elettrica, 
nella verificazione del terzo non si ha pericolo che 
l'ago devii per azione magnetica purchè sia fatto con 
sostanza non sensibilmente magnetica. L'A. sta co- 
struendo l'apparecchio per questa verificazione. — 
Riguardo alla verificazione dei fenomeni secondo e 
quarto fra loro reciproci l'A. spiega perchè sia da a 
spettarsi sia meno difficile la verificazione del secondo, 
e descrive e discute le esperienze del Lodge e del 
Crèmieu per riusciro a questa verifica. Il Lodge avea 
qualche risultato positivo ma il Crèmieu, con disposi- 
zione csperimentale differente ebbe risultato negativo. 
Il Righi riporta a questo proposito la critica del Wil- 
son (vedi pag. 731), secondo la quale per la disposi- 
zione stessa usata dal Crèmieu si dovevano per effetto 
del fenomeno studiato produrre delle azioni opposte 
ed uguali, per cui il non aversi osservato spostamento 
vale a dimostrare nel modo più sicuro che il fenomeno 
esiste. Tuttavia il Righi osserva che una dimostra- 
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zione più diretta sarebbe desiderabile, e descrive Tap- 
parecchio da lui usato per giungere a tale verifica- 
zione, quantunque non abbia ancora ottenuto dal me- 
desimo risultati ben sicuri. e conchiude che le espe- 
renze del Crèemieu non devono scuotere la fiducia 
nella moderna teoria elettrica tanto completa e suggo 
stiva, e si augura che la più larga via olierta agli espe 
rimentatori coll aver messo in evidenza i legami esi- 
stenti fra i fenomeni fra loro corrispondenti conduca 
presto alla dimostrazione esperimentale diretta ced 
inoppugnabile di qualcuno di essi. (.Vuoro Cimento, 


Ottobre). M. 


L'ORIGINE DELLE AURORE RORFALI. Stassano, —-- Ne- 
condo una teoria dovuta a De la Rive Telettricità 
deile aurore borcali sarebbe dovuta all evaporazione 
delle acque dei mari e dei laghi equatoriali; questa 
elettricita sarebbe trasportata dalle correnti alisce 
dall'equatore al polo. Lo Stassano ha nei suoi viaggi 
raccolto molte osservazioni dalle quali avrebbe con- 
statato che nelle regioni equatoriali ove i fenomeni 
non sono perturbati da accidenti locali, vi sono ogni 
anno due periodi di massimo di precipitazione acquose 
accompagnate da scariche elettriche e due periodi di 
minimo. Ora. considerando la distribuzione delle au- 
rore borcali nell'anno. si rilevano egualmente due 
massimi e due minimi; inoltre le epoche dei massimi 
delle aurore boreali corrispondono a quelle dei minimi 
di scariche elettriche nella regione equatoriale. LA. 
mette in evidenza la correlazione dei due ordini di 
fenomeni col mezzo di grafiche speciali. Le epoche 
emtiche sono differenti in ciascun ] 
1ebbe così rigettata ogni spic 
tervenire delle cause cosmiche. Queste meteore pren 
dono origine nell'atmosficra terrestre e sono intima. 
mente legati ai fenomeni meteorologiei del nostro pia- 
neta. (C. Rendus., 29 luglio). M. 
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GALVANOCRHOMIA DEI METALLI. (E/ectrochesmie). — 
Alcune interessanti norme per la coloritura dei metalli 
con depositi protettivi dì cui eccone alcuni più me- 
ressanti. 

La doratura dell'acciaio si può ottenere ricoprendo 
galvanicamente il pezzo con uno strato di rame da 
un bagno cianico, e quindi con uno di zinco. Dopo 
L'esacamento e la pulitura l'oggetto viene riscaldato p 
160° in olio di lino finchè assume un color rosso piune, 
essendosi allora rormata una vera lega di rame zinco. 
(Non e improbabile che pi tratti d'una specie di me- 
tallo peLTA. N. d. R.) 

La protezione contro la ruggine sì puo ottenere me- 
diante uno strato di molibdeno. deposto da una solu- 
zione di L gr. di molibiato aminonico e quindici a 
venti grammi di nitrato ammonico per litro con una 
corrente di due a cinque amp. per decimetro qua- 
dro. Qualsiasi specie di ferro può coprirsi con un de- 
posito aderente e inalterabile di perossido di manga- 
nese adoperanglolo co ne anode in un bagno contencu.e 
circa gl o per diecimila di cloruro o solfato di inanza- 
nese col cinque a venticinque per cento di nitrato 
aminonico, Il bagno deve essere caldo, ed il catodo 
deve essere di carbone, la corrente di uno a due amp. 
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THoRta DELL ACCUMULATORE Enrsos aL Fe - Ni. Rec- 


ber. (EL Wid. T dicembre). — L'A. combatte Tidea 
esposta st questo argomento dal sig. Johnson, pubbli 
cato dall E? Wd. det 2 novembre, a proposito “ell'in. 
fluenza del carabiamento di concentrazione sulla ten- 
sione tra elettrodi ed elettrolito. Questi dic va: sie 
comu la E E M della placca al perossido di NV, ri- 
spetto all Z sarebbe a concentrazione diversa data 
dalla formola: 
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dove p, e p, sono le tensioni acquose della soluzione 
caustica, e da una formola analoga si ha la FE M 
della lastra positiva, ne segue che il cambiamento 
della soluzione del 20 0/0 all'l 0/0 porterebbe ad una 
variazione minima di tensione, non molto più di 0,03 
volt. 

L'A. assevera che la formola sovra riportata vale 
solo per il caso di un elettrolito e un elettrodo sensi- 
bile, come sarebbe il caso p. es. del rame in solfato di 
rame; ora il Johnson ha commesso un primo errore 
prendendo a considerare l'idrogeno invece della solu- 
zione di idrato potassico, un secondo errore non pen- 
sando che la formola di Nernst non era qui applica. 
bile per essere l'elettrodo non reversibile nell'elettro- 
lito: per fare una qualsiasi applicazione conviene sga- 
pere quale jone deve considerarsi in ciascun elettrodo 
come reversibile, c questo non può dirsi ancora per l'e 
iemento Edison. Dopo le esperienze si potranno fare 
delle teoric: per ora no. F. 


POLARIZZAZIONE DEL MAGNESIO IN SOLUZIONE AL- 
CALINA. A. Campetti. — Il magnesio usato come a 
nodo in una soluzione di soda o potassa presenta un 
comportamento analogo a quello dell'alluminio usato 
cone anodo in un elettrolito atto a sviluppare ossi- 
geno su di esso. L'A. usò un catodo di platino ed un 
anodo di magnesio in soluzione di soda caustica e 
trovò che quando la differenza di potenziale supera 
i 70 volt si manifesta d'un tratto agli elettrodi il go- 
lito sviluppo di gas e la corrente passa con grande in- 
tensità. mentre per potenziali minori la corrente è 
molto debole: ciò dimostra che l'ostacolo al passaggio 
delia corrente che si manifesta coi potenziali bassi di- 
pende per la massima parte da una resistenza al pas 
saggio della corrente sulla superficie dell anodo di ma- 
gnesio. — L'A. usando un invertitore a rotazione col 
quale si inviava nel voltametro una corrente alternata 
di 30 inversioni al secondo riconobbe che il voltametro 
© attraversato in misura notevole soltanto dalla cor- 
rente diretta dal platino al magnesio; e finalmente, 
misurando la perdita di energia elettrica per la pro- 
duzione di calore in questo voltametro dedusse che. 
nelle migliori condizioni. non più del 10 o del 15 00 
cell'energia totale che attraversa il circuito va consu- 
mata nel voltametro, a parte il calore svolto per la re 
sistenza della soluzione. parte che può rendersi ptc- 
colissima per la clevata conduttività delle soluzioni 
di soda. (V. Cimento, ottobre). Y. 


ESTRAZIONE ELETTROLITICA DELLO ZUCCHERO. (Br. 
Ama 25 maggio.) - N. 687.286. — Concesso al conte 
Schwerin di Monaco. Consiste in un processo adatto 
all'estrazione del succhi da materie tritate quali pasia 
di legno, torba, frutta, argilla, barbabietole, essendo 
queste sostanze impiegate come diaframma fra elet- 
trodì perlorati l'acqua venendo scaricata attraverso. 
Il dispositivo comprende un catode cilindrico perforato, 
un anodo concentrico interno ed una lama elicoidale 
necessaria a frangere e macinare la sostanza trattata. 
Ncl caso dell'estrazione dello zucchero si adopera per 
catode una rete di filo rame, l'anode è una sbarra di 
zinco, alluminio o di altro metallo capace di formare 
sali insolubili con gli acidi della soluzione bruta di 
zucchero, immersa. nell'acqua contenuta in apposito 
scomparto, diviso da quello in cui trovansi le barba- 
bictole da una tela da filtro. La corrente compie una 
doppia funzione: i sali dissociabili vengono elettreliz 
zati. gli anioni vengono cambiati collo zinco o Valli 
minio, e quindi precipitati; invece le basi alcaline im 
seme collo zucchero non soggetto all'elettrolisi ven 
gono direttamente estratte dallo scomparto conte 
nente 'e barbabietole insieme con l'acqua filtrata dal- 
l'altro scomparto in cui essa viene rinnovata. F; 
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CELLE ELETTROLITICHE A DIAFKAMMA PER SODA E SHIANcA. J. Ker- 
shaw. (The El, 15 novembre). — L'A. descrive una nuova forma 
di celle brevettato recentemente agli Stati Uniti ed in In 
ghilterra ai nomi di Moore, Allen, Ridion e Quincy, che asso- 
miglia un poco al tipo Hargreaves. Bird. I diaframmi sono in 
tessuto d’amianto o di altro simile materiale, La descrizione è 
ilustrata da disegni dimostrativi abbastanza chiari. 


APPLICAZIONE D'ELETTRO-08MOSI. Anonimo, (Æl. Wd, 7 dicem- 
bre). — Descrizione d’un sistema brevettato il quale consente 
di estrarre i succhi dalle sostanze che ne contengono, ridotti 
allo stato di poltiglia 


ELETTROLOGIA — MAGNETISMO 


SULLA STABILITA’ DEL MAGNETISMO TEMPORANEO E 
PERMANENTE. M. Ascoli. — L'A. si propose di deter- 
minare esperimentalmente le variazioni della magne- 
tizzazione prodotta dall'urto in tutti gli stadi di un 
processo magnetico. I diagrammi che si ottengono 
prendendo per ascisse le torze magnetizzanti © per 
ordinate le dette variazioni hanno andamento perfect 
tamento analogo in tutti i casì studiati; ad ogni pro- 
cesso magnetico ciclico chiuso corrisponde un dia 
gramma chiuso delle variazioni. Ad un ciclo magno 
tico simmetrico rispetto all'origine corrisponde un ci- 
clo di variazioni simmetrico. Partendo da valori po- 
sitivi, esso taglia l'asse delle ascisse in un certo punto 
che corrisponde ad uno stato magnetico di stabilità 
assoluta. Anche le lince di variazione magnetica ascen- 
denti che si staccano dai punti del tratto discendente 
del ciclo tagliano l'asse delle ascisse in un punto di 
stabilità perfetta o punto neutro. L'assieme dei punti 
neutri costituisce una linea neutra dimodochè è sem- 
pre possibile ottenere con tutte le sostanze magneti. 
che dei magneti permanenti di stabilità perfetta. Si 
hanno due linee neutre principali, una per le linee 
di variazione ascendenti, l'altra per le discendenti e 
l'area compresa fra queste è coperta dalle linee neutro 
corrispondenti a stadii intermedi, così che tutti i 
punti interni di detta area possono rappresentare 
stati di stabilità perfetta. Variando l'intensità del- 
l'urto la prima linea neutra principale si sposta in un 
verso determinato. — L'A. dimostra che nei punti 
neutri, l'urto sebbene non produca variazione palese 
ne produce una latente. — Quanto alla preparazione 
dei magneti permanenti interessa di scegliere quel ma- 
teriale che ha maggior stabilità. Se ul magnetismo 
permanente sì porta ad un punto neutro, tutti 1 mate- 
riali si equivalgono rispetto alla stabilità che è per- 
fetta, ma sarà preferibile quello pel quale è necessario 
di dar meno del magnetismo permanente per por- 
tarlo al punto neutro. Se invece la magnetizzazione si 
ottiene annullando, come d'ordinario, la forza magne- 
tizzante applicata si ha una instabilità relativa per 
magneti di diverse lunghezze. Di due sostanze diverse 
A e B può darsi che la A sia preferibile alla B se la 
lunghezza è superiore ad un certo limite, mentre per 
lunghezze inferiori accade l'inverso. Ciò dimostra che 
la scelta fatta in base ad esperienze eseguite sopra 
campioni di magneti di forma speciale, non ha alcun 
valore generale, non essendo applicabile a magneti di 
forma diversa (N.Cunento, ottobre). M. 


COSTRUZIONE DEI DIAGRAMMI DELLE CORRENTI ALTERNF. Schenkel. 
(E. T. Z., 19 dicembre). — Articolo di indole didattica in cui 
si insegnano cose che gli ingegneri elettricisti sanno, ed agli 
altri non interessa di sapere. 


COSTRUZIONI ELETTROMAGNETICHE 


PROPORZIONI DELLE DINAMO A COMMUTAZIONE SENZA 
SCINTILLE. Kennedy. (El. Rw. ing., 29 novembre). — 
Per le macchine bipolari, bisogna che per una conr 
mutazione senza scintille, il quoziente del flusso totale, 
in maxwell per il numero dei conduttori N, sia almeno 
uguale a 18. Maggiore sarà il quoziente, e più sarà 


perfetta la commutazione. Una dinamo a due poli do- ` 


vrebbe dunque avere un campo molto intenso, e un 
piccolo numero di conduttori sull'indotto. Per cor- 
renti intense -si sarebbe portati a sbarre grossissime e 
a traferri troppo grandi che renderebbero impossibili 
questi campi intensi; è dunque necessario adoperare 
degii induttori multipolari ed a stabilire l'accoppia- 
mento in parallelo, pratica questa ogni giorno più in 
uso. A queste multipolari s applica la medesima re- 
gola, considerando il flusso tra ciascun paio di poli e 
i] numero di sbarre o di spire tra gli assi dei due poli. 
Il quoziente di ® (im maxwell) per N (numero delle 
sbarre) deve essere almeno uguale a 18 o mag- 
giore di 18. 

La regola più semplice per migliorare una mac- 
china consiste dunque nel ridurre il numero di spire 
sull indotto, e nell'aumentare il flusso magnetico, sa- 
crificando l'eccitazione. Seguendo logicamente 1 prin- 
cipi che conducono a una buona conmutazione.si ar- 
riva a una dinamo unipolare, nella quale vi è un 
collettore di corrente e non un commutatore. Vista 
l'impossibilità di accoppiare i conduttori in tensione 
sull indotto, sin ora si considerò una dinamo unipolare 
conveniente soltanto alle basse tensioni. rou. 1. 


TEORIA DEGLI ALTERNATORI, Gold-borouwsh. (E7 Rw am., 30 no- 
vembre). — NLIN articolo della serie; continua la sfilata dei 
diagrammi, 


CONTRIBUTO ALL'ELE:TEOTECNICA DI C. Browx. B. Behrend.. 
(El. Wld, 7 dicembre). —- Articolo IV, in cui viene descritto .l 
generatore tipo Lauffen. 


PROGETTO D! DINAMO A CORRENTE DIRITTA. R. Kennedy. (E. 
Rir. ing., 29 novembre). — Considerazioni elementari per metter 
in chiaro il problema della eliminazione di scintillamento du- 
rante la commutazione. 


UNIFICAZIONE DEI TIPI DFLLE MACCHINF, Anonimo, (EL Wa., 
T dicembre). — Una commissione nominata dall'American No, 
cf Mech, Engtne:rs ha studiato questa questione limitandosi 
però ai generatori di corrente diretta, di pot.nza superiore ai 
200 Kwatt. Poco imporiante, 


TRAZIONE 


AZIONE DEL MO:0RE DA TRAM. G. T. Hanchett. (Sr. 
Rw. J., dicembre). —- La trattazione di questo argo- 
mento comincia con una discussione preliminare, sulle 
curve ordinarie, adoperate per render chiare le pro- 
prietà di un motore da tram elettrico, in tutte le con- 
dizioni di carico. Si fa noto come si possano verificare 
fra di loro le diverse curve, e in che modo, conoscendo 
le curve dell accelerazione alla partenza, e quelle della 
velocità, se ne possono dedurre le altre. — L'autore 
affronta allora il problema del determinare il riscal- 
daniento dei motori da tram in condizioni pratiche di 
carico, e propone un metodo nuovo, ch'egli crede il 
più esatto fra quanti furono ad oggi proposti. — Ecco 
in brevi parole in che consiste tale metodo. La capa 
cità d'inerzia al riscaldamento presentata dal motore 
e determinata coll esperienza, e viene definitivamente 
conosciuta la quantità C che rappresenta in kwatt il 
calore necessario per portare il motore a una certa 
temperatura limite. — Si determina pure il coeffi- 
ciente di radiazione a tale temperatura, in kwatt, e 
si stabilisce che C+R rappresenta una costante che 
moltiplicata pel calore del motore, in qualsiasi istante 
dà il coefficiente ci radiazione in tale istante. Tale 
asserto è vero, quando il cocfficiente di radiazione sia 
proporzionale alla temperatura che si considera pure 
proporzionale alla quantità di calore contenuta nel 
motore. Facilmente si può determinare il calore del 
motore in qualsiasi istante interpolando una curva di 
perdita, riferita al tenipo, dividendo pel tempo, e fa- 
cendo le correzioni necessarie. Se il calore del motore 
è conosciuto, basta moltiplicarlo per una costante per 
avere il coefficiente di radiazione, e se il motore deve 
fare una salita, sarà sovraccaricato, vale å dire il ca- 
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lore dato al motore è più grande del coefficiente mi- 
nimo di radiazione, la dilierenza fra calore contenuto, 
e la capacità totale di riscaldamento rappresenta una 
riserva cho non deve venire superata. 

Ne viene che dividendo la capacità di riscaldamento 
di riserva per il coeficiente minimo di radiazione che 
viene determinato matematicamente si avrà il tempo 
d'operazione del motore durante tale sopraccarico, 
prima ch'egli raggiunga la temperatura limite. -— 
L'autore consiglia talune modificazioni empiriche di 
formule e metodi di prova, ogni volta che tale sistema 
di misura può venire sviluppato e migliorato. 


r. u.l. 


MANUTENZIONE DEI DISPOSITORI. F. Berry. (Am. El, dicembre). 


— Norme pratiche da seguitsi per una accurata manutenzione 
dei dispositori delle vetture tramviario: molto brevi e succinta, 
utili per gli operai e tecnici incaricati di quel servizio. 


GIUNTI ELETTRICI DI Rovarte. Anonimo. (Sf. Re. 
— Consiste in un coudutrore a U in filo di 
stecca saldata in modo specale; 
nevra. 


J., dicembre). 
rame posto sotto la 
e impiegato dal tram di Gi- 


PIATTAFORMA TRAMViakia. Partridge. Sf. Bw J., dicembre). 


Storia dello sviluppo delle piattaforme con o-servazioni critiche. 
Assai utile per i tecnici. 

. 
. J., dkembre). 
— L'A. dà una spiegazione al fenomeno segnalato nel numero 
precedente dello Sf. Hw 


GIUNTI DI ROTAIE FUORI SERVIZIO. Jopng. {St. Rir 


+ d., da noi recensito url numero scorso. 


TRAM ELETTRICI IN TRINCFA. Editoriale 


e - 


The El, 15 novembre). 
Sul midesiimo srgomento già da noi segualato dalia blec- 
trical Review. Anche qui st reputa il 


ssiema non adatto per le 
particolari condizioni di Londra, 


Frexo 8U Rorala. Anonimo. (St. Rw. J., dicembre). -- E spe- 


cialmente destinato ai casi di pericolo, ma puo pure servire 
per il servizio comune. I ceppi cho sono premuti sula rotaia 
hanno una suola di legno per auns ntare la resistenza d'at- 
trito, I diigrammi cho accompaguiano 


l'art.colo 
costruzione del freno. 


indicano la 


IMPIANTI 


IMPIANTI TRAMVIARI A_MELF. RE. 
bre). 


ALonimo. {St Hw. J., dicon- 
-- Lungo e splendidamente illustrato «rt.colo in cui si 


descrive comp etaincate questo impianto reconteminte ampliato. 


COSTRUZIONE DELLE LINEE A FILADELFIA. 


Anonimo. (Sf. Rue. J, 
dicembre). — 


Molti interessanti. particolari suile macchine e 
sui metodi impiegat. 


nel montaggio delle unee con numerose 
rlustrazioni. 


Tramvia Milano Monza. Semienza, (Sf. Rw. J, dicembre). 


Descrizione compiva illustrata di queto impianto, 
nlustrazioni. 


con molte 
OFFICINA DI BIPAKAZIONE A Kassas Cuy. Anonimo. (Sf Rw., 
J., dicembre). — Descrizione «i questo cnormi ottiene con pla- 


nimetrie molto muris anti per tecnici ol trazione tramviaria 


Ancuimo. El Rewe. Am., T do 


Relazione compata ctae memorie che furono pre- 
sentate aila nun one uell Aseztern 


guueera, delie quaii gia 
loune. 


DISTRIBUZIONI 


cembre). - 


LLEVIRICHE, 


Institute ol 
abbiano parato In succinto in altro co- 


DHRASMISSDNE D ENERGIA DAL NIAGAR a i 


Scuwell. vi. Rw. 
an., 7 dicembre). x 


Articoro IN su questo argomento, ed ul- 
tino, oan cui seguita ad occuparsi della linea dendo alcuni giu- 
dizi critici interessanti e tratta dell'arredamento eleitrico delle 


stazioni di testa, e della staz ohi generatie n, 


Lutto questo stiliio © multo 
si oupa dopant elettrici 


2 uttu-zime nu tn 
CUSITUZIONE, Iliteres-a nto 


pur chi 
, mma e troppo lungo e paltcolareg. 
gato porche ce ne posa fare un sunto che sì possa lega re con 
qu hhe profitto. 


Q UADHKO DEL COMME IACORL COMPINATE Pik 
NAZIONE 


IRAZIONE 
die I. dieembre). — 


miesielio di 


ED DILUMI- 
Atto o Llustrato 
quadro to. Fulto per ul o- 
diuti nazione a 300 voit 
l pannelli corrispondenti ngii 


Anonimo. Sf. 
ino cui Bi des rive un 
sten combinato di 


© di trazione a 
“UU vot 


alimentari di dllumi- 


nazione «i trovano @ destra dela tavola del commutatori. 1} 
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commutatore di controllo per batterie d'accumulatori si trova 
sotto la tavola di controllo, sul davanti del quadro vengono 
poi cinque pannelli pei generatori ec sette pannelli di trazione. 
Si dà la deserzione dell'equipaggiamento di ciascun pannello. 


TELEFONIA — TELEGRAFIA — SEGNALI 


LA TELEGRAFIA SENZ FILI PER LA TERRA. Pilsouski c 
Popp. — Tempo fa abbiamo fatto cenno (pag. 431) ui 
esperienze eseguite in Francia di telegrana senza fili 
uclie quali le onae si trasmettevano per la terra in- 
vece cne per laria. Nei giornali dal quali abbiamo 
tolta allora notizia non si trovava una descrizione del- 
l'apparecchio usato, completiamo la notizia dando ora 
questa descrizione. Le due stazioni erano lontane 437 
metri. ln una si è disposto ıl trasmettitore ordinario 
usato in telegrafia senza fili, tipo Ducretet (vedi pa- 
gina 165); nell'altra si installò un ricevitore pure di 
Ducretet con radioconduttore Branly. Dal trasmetti- 
tore partono due conduttori che vanno | uno ad un 
condensatore collocato su una superficie di vetro che 
lo isola dal suolo, l'altro ad una lamina metallica im- 
mersa nella terra. — Il conduttore che collega questa 
lamina al trasmettitore è isolato dal suolo anche nella 
parte che attraversa gli strati terrestri e corre paral- 
lelamente a queste ali altezza di circa 2 metri per una 
lunghezza piuttosto grande 


. — Al ricevitore è ulsposto 


‘nello stesso modo cioè con lamina a terra, lungo con- 


duttore isolato e condensatore. 1 dispacci sono inviati 
assolutamente come nella telegrafia senza tili. — La 
trasmissione ne riuscì; però e da domandarsi quali 
prove si hanno che la trasmissione avvenga realmente 
per la terra e non si tratti invece di trasmissione per 
lo spazio. Nel caso presente il lungo filo metallico oriz- 
zontale tarebbe l'uttizio di antenna. (La Natura, Vo- 
lume 29, pag. 106). 


RELAY € ARMOL» PER TELEGRAFIA SENZA FILI. Qr- 
ling-Armstrong. — Abbiamo gia fatto cenno (pagina 
Tlo) di esperimenti di telegrafia senza fili eseguita col 
sistema Orling-Armstrong nei quali si approfitta della 
conduttività terrestre. La descrizione completa del si- 
stema non è ancora stata pubblicata è nuto però il 
ricevitore che è di per st interessante per ogni sistema 
di telegraiia, e può esser usato per riconoscere ogni 
specie ui corrento elettrica. Lo strumento consiste es 
senzialmente di un elettrometro capillare disposto in 
modo da poter attivare un relay. Il tubo capillare del- 
l'elettrometro ha forma di silune ripieno di mercurio 
o mette in comunicazione un recipiente di mercurio 
con uno sottoposto, contenente acqua acidulata. Le 
estremità del tilo di linea comunicano l'una col mer- 
curio del sifone, l'altra coll'acqua acidulata. Quando 
fra queste si stabilisce una dificrenza di potenziale il 
mercurio esce dal sifone e cade sopra l'estremità di 
una leva che abbassandosi chiude ıl circuito di una 
pila locale che mette in azione il ricevitore Morse. 
— Fra le modificazioni dell'apparecchio ve ne ha una 
a bilanciere. Le estremità del filo di linca passano n 
un tubo suspeso come il giogo di una bilancia e rivolto 
un poco in su coubGnCItO dell’ acqua acidulata ed una 
bolla di mercurio; quando passa la corrente la bolla 
di mercurio si sposta e fa deviare Il giogo da una parte 
o dall'altra, e l indice del giogo viene così a toccare 
un contatto metallico laterale che chiude il circuito 
della pila locale. — Si vanta per l'apparato una è 
strema sensibilità, tale che può sostituirsi al coherer 
nella telegrafia eterea od al «siphon recorder» nella 
ansatta ma non si sa se, in pratica, tali pro- 
messe si verificheranno. (Natura, 12 dicembre). 


IMPIANTO TELEFONICO NEL Marviano. K. Miller. (EI. Wid, 7 d 
cembre). — Descrizione completa di questo imp anto dato come 
un modilio del genera, il quale serve 17000 associati i quali pes 


sullo comunicare con 96000 altri, serviti daila medesima oO da 
altre suciutà confederate, 
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BATTERIA PER CENTRALE TFLEFONICA A NEW YORK. H. Webb. (E? 
Wid., 7 dicembre). —. Descrizione del nuovo impianto telefonico 
recenteniento completato in sostituzione di quello preesistente. 
Articolo d'indole tecnica e molto particolareggiato per quanto 
riguarda il servizio. 


IMPIANTO TELEFONICO AUTOMATICO NEL MASSACHUSSETTS. Ano- 
nimo. (Fl. Wia., 7 dicembre). — E° questo il secondo che viene 
installato in quello stato, e pare che sia e onomicamente con- 
venientissimo, tecnicamente soddisfacente. Molti dati special- 
mente economici, riguardanti spese d'impianto e d'esercizio. 


IMPIANTI TELEFONICI NEL MicHGAN. Anonimo. (EL Wid, 1 di- 
cembre). — Stato attuale della telefonia nello stato del Michigan. 


SERVIZIO DI VAGLIA TELEFONICI. Anonimo. (EL Wid., 7 dicembre). 

— Si pairocina un sistema già da qualche tempo venuto in 
discussione pel quale sia possibile inviare p.ccoli vaglia telefonici 
da una città all'altra fra gli associati. La cosa merita studio per 
quanto la piccola diffusione che il telefono ha in Italia la rende 
ancor poco utile da noi. 


ECONOMIA NEL PROGETTO ED ESERCIZIO DEGLI IMPIANTI TELEFONICI. 
A. Abbot. (E2 Wid., 7 dicembre). — 1 Articolo; L'autore si 
propone di esporre i principi governanti le mutue relazioni tra 
lo varie parti necessarie in un vasto impianto telefonico, in modo 
da abilitare l'ingegnere a proporzionare le quantità e qualità 
degli apparati essenziali in guisa da ottenere il miglior servizio 
con la minima spesa di impianto, e la nunima di esercizio. In 
questo primo articolo prende in esame il probiema generale per 
distinguerne i varj clementi da trattare por s piratamente. 


SERVIZIO TELEFONICO LONDINESE. Editoriale, (EL Rw. iny., 23 
novembre). — Prende in esame l’attuale ordinamento del serv.zio 
telefonico a [ondra per quanto si riferisca alle tariffe ed alla 
organizzazione amininistrativa delle relazioni col pubblico. 


RADIUOTELEGRAFIA 1N Anonimo. 


ITALIA. (El. Rw. ing., 29 no- 
vembre), — Comunicazione che si potrebbe quasi chiamare in- 
discrezione, su esperienze fatta in Italia dal Ministero della 


Marina, di cui ci occupiamo in altra colonna. 


NOTE BUILE CENTRALI TLLEFNICHE. W. Hinry. (Hu. El, di- 
sembre). — Articolo generico di indole didattica, molto succinto. 


IMPIANTI TELFFONICI AL TEXAS. Anonimo. (EI. Wid., 7 dicem- 
bre). — Esposizione dello sviluppo stracidinario preso nell'anno 
scofso dagli impianti telefonici nel Texas. 


PiCCOLE CENTEALI TLLEFONICHE. Dobbs. (EI. Rw. am. 7 dicem- 
bre). — Articolo NVL in cui seguità a parlare deila entrata 
dei fili in casa, accenna alle imprese dei ladri (1), e dice infine 
del regolamenio per gli associati. 


COMMUTATORE TELEFONICO AUTOMATICO FALLER Anonimo. (EI. 
Wid., T dicembre). — Descrizione illustrati di questo sistema 
recentemente brevettato il quale presenta notevoli progressi sui 
preesistenti riguardo alla semplicità del complesso. Impossib.le 
descriverlo senza figure; vedremo di darne una descrizione più 
estesa. , 

MISURE IN CAVO TELEFONICO GUARNITO D'INDUTTANZE. F. Breisig. 
(E. T. Z., 19 dicembre). —— Risultato delle misure «seguite su 
un tratto di cavo telefonico teceniemente posto tra Disseldorf 
e Elberfeld includendovi delle induttanze. Il cavo essendo stato 
fatto così a lume di naso i risultati ne furono poco soddisfa. 
centi e niente concludenti riguardo al vautaggio che se ne spe 
rava. La prova si ripeterà su cavi meglio studiati. 


ILLUMINAZIONE 


VARIAZIONE PERIODICA D'INTENSITA' NELLE INCANDE- 
SCENTI ALIMENTATE DA CORRENTI ALTERNE. Janet. (S. 
J. des E., 4 dicembre). — L'autore esamina dapprima 
la questione dal punto di vista matematico, e dimo- 
Stra che per ctfetto della capacità termica del fila- 
mento, la temperatura subisce delle variazioni perio- 
diche di frequenza doppia di quelle della corrente 
che l'alimenta, e che queste variazioni sono In rifurdo 
su quelle della potenza fornita al filamento. In seguito 
passa in rassegna le esperienze del sig. Leonard, e dà 
alcune cifre interessanti. Una lampada da 13,8 can- 
dele fu esaminata alle 3 frequenze di 30, 42, 55 pe 
riodi per secondo, e diede i seguenti risultati: 


RIVISTA SETTIMANALE 


frequenze 


Elementi in periodo per secondo 


30) 42 DI 
Intensità luminosa massima 15,3 15,0 14,6 
Intensità luminosa minima. 12,7 12,8 12,9 
Variazione in per 100. . 18,5 16.0 12,7 
Ritardo di massima in gradi 30 35 35 
Ritardo di minimo in gradi DO 50 45 
r. u. È. 
INCONVENIENTI NELLE  DiNAMO BrusH. O° Hanlon. (dm. EL, 
dicembre). — Articolo d indole didattica, poro Interessante per 


nor dato l'abbandono quasi assoiuto di questo tipo di dinamo m 


tutta Europa, dove si sono molto diffusi 1 sistenn di distribu- 
zione a corrente alternata, 


APPLICAZIONI VARIE 


ARREDAMENTO ELETTRICO DELLE GRU. W. Rung. (£/ 
29 novembre). — Articolo assai interessanto nel 
presi in esame tutti i particolari degli organi costituenti una 
gru elettrica mesto utile per farsi delle idee sntetiche suila 


costruzione di queste gru e sul loro funzionamento. 


Rw. ing., 
quale vengono 


EFFFITI DISTRUTTIVI E LETALI DELLE CORRENII AD ALTA TENSIONE. 
M. Cleaves. (EL Rw. ing., 23 novembre). -— Studio completo su 
questo interessante argomento, che er diamo apportuno di rias- 
sumere largamente quando ne sarà completata la pubblicazione, 


‘+ 


l MISCELLANEA 


RiATTAZIONE DI FILE ISOLATI. Anonimo. (St. Rw. J., dicembre). 
-- Descrizione di un apparecchio automatico col quale si scor. 
tiano, puliscono e r.vestono i fili il cui isolante sia deteriorato; 
la riparazione è perfetta. 


RICERCHE BUI MOTORI a GAS. F. Burstall. (Tie El, 15 novem- 
bre). — Prove e risultati di esperienze sui motori a gas con 
numerosi dati numerici e molti diagrammi, Assai interessanti. 


EDUCAZIONE DEI LAVORATORI. Editoriaie. (El. Rw. aum, T di- 
cembre). — Viene data un'idea abbastanza completa del come 
siano oggi organizzate le scuo.e professionali e tecniche in 
America, o per meglio dire negli Stati Uniti del nord. 

MACCHINE PER AZIONARE GRANDI DINAMO. Day. (St Rw. J., di. 
cembre.) — L'autore si riferisce a prove fatte da tempo in In- 
glulterra, nella costruzione di macchine e di generatori di 
10.000 cavalli, e osserva che la prammatica vuole si ritorni a 
queste grandi unità. In seguito dà la descrizione completa della 
macchina fatta dalla sua compagina, e delle valvole non ap- 
partenenti al tipo Corliss benchè la macchina sia di 10.000 ca- 
valli. Il movimento d'una valvola sd alta pressione per un giro 


completo non è che di 37 mm. La macchina compie 214 giri 
al minuto. 


ASSOCIAZIONE AMERICANA COSTRUTTORI DI CALDALE. Auunimo. 


(Ei. Wid., 7 dicembre). — Resoconto della riunione annua. Ecco 
gii argomenti delle comunicazioni svolte: 

R. Carpentes: Evoluzione del regolatore-volano. — H. Nak- 
RIS: Rinumerazione del lavoro a premio. — M. Mac SARENS: 
Amministrazione industriale. — G. Reiss: Macchine utensili 
per la costruzione delle caldaie. — NEILES: Sugli ingegneri 
consulcuti. — W. JOHNSON: Impianto idroelettrico di Hannawa 
Falls.— C. Hunt: Tensione di lavoro pier le corde di Maniila. — 
J. Nixon; Ingranaggio silenzioso a catena Renold.— A. KixGs. 
BURY: Esperienze sul piccoli motori a vapore, — C. BENJAMIN: 
Esperienze sulla rottura di piccoli vosani in ghisa. — R. 
FkENCH: Calcolo delle molle spirali. — ii. GANT: Sistema per 
cedcle di contratto del lavoro. — F. Cory: Accelerometro por- 
tatile per prove sui tram. — E. NayLors: Valvole per motori 
a gas. — F. SCHEFFLER: Separatore e surriscaldatore. — F. 
NICHuL: Sistema di misure Zinrolpon, (sistema decimale con 
base dieci ottavi del pollice!!). — F. HULTON; Costi d’esercizi 
della trazione a graude velocità. 
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RASSEGNA DEI BREVETTI 


VALVOLA FUSIBILE CON ROTTURA MECCANICA 'DEL- | 


L'ARCO. Bre. Te., 24 maggio 1899. - N. 115.292. — Con. 
cesso alla Società Siemens e Halske. Si tratta di un 
dispositivo per mezzo del quale si rompa rapidamente 
l'arco che sì produce nel momento della fusione del 


Brevetto N, 115292. 


filo fusibile. Questo filo fusibile s presenta un ingros 
samento o guidato dal ritto d il quale ingrossamento 
viene afferrato dal capo libero di una molla spirale 
ordinariamente in tensione. Quando il filo fonde la 
molla scatta e ritrae indietro rapidamente il mozzi- 
cone che gli è attaccato. roul. 


DISPOSITIVO PER ELETTROMOTORI FERR)VIARJ PER 
LINEE DI MONTAGNA. (Bre. Te., 9 ag. 1899. - N. 114.230. 
Concesso alla Allgemeine E. G. Tale dispositivo con- 
sente di ottenere un buon frenamento nelle discese, 
ed un aumento nello sforzo di trazione in salita; pre- 
suppone che il motore sia eccitato in derivazione (nello 
schema A --- indotto, B -- induttore in derivazione) 
e rimanga in circuito anche nella discesa. 

Nel passaggio dal moto in ascesa a quello in di- 
scesa la corrente di alimentazione si annulla. Crescen- 
do la velocità nella discesa il motore lavora come di- 


» 
NA AMINA 


` Nauta 
‘ 
N 


e rie aa 


= 


; sl 
JL} “W 2 
N RIY 


A 
A © 
+ 

\ 
CA 

, 

4 

£ 

, 

f 

Vi 

t 

, 

$ 

| i 


l 
Ò Ù 
ANN NUL NN Ò N 


Breverro N. 114230 


Brevetto N. 114231 


namo inviando corrente sulla linca di alimentazione. 
Allora agiscono parallelamente l'avvolgimento prin- 
cipale quello in derivazione sui due rami dell'elettro- 
magnete D, il quale attrae la propria armatura E 
cui sono fissati due contatti tra loro elettricamente 
collegati che mettono in corto circuito la resistenza Cl. 
Per effetto di ciò si accresce la intensità in / ed il 
motore in cui aumenta l'intensità del campo magne- 
tico ne riesce frenato, 

I due avvolgimenti magnetizzanti l'elettromagnete 
E \avorano in opposizione quando l’'elettromotore fun- 
ziona da motore: se però la corrente assorbita supera 
un certo limite (come accade in salita) l'azione del- 
l'avvolgimento alimentato dalla corrente principale 
supera quella dell’avvolgimento in derivazione, e l'an- 
cora viene nuovamente attratta a chiudere la resi- 
stenza C in corto circuito. Allora la potenza dei ma- 
gneti di campo riesce rinforzata, ed il motore acquista 
una maggiore potenza di trazione. r. u.l. 


| 


CONTATORE TELEFONICO DI COMUNICAZIONI. (Bre. Te. 
26 sett. 1897. - N. 114.231. — Concesso alla Bank fuer 
elektrische Industrie di Berlino. Per mezzo di questo 
contatore sì possono fare tre registrazioni: quella del 
numero delle comunicazioni, quella della durata di 
ciascuna di esse, e le somme delle singole durate. Il 
contatore comprende un orologio che sta a zero, un 
sommatore che somma le singole durate di comunica- 
zione, ed inoltre un arpionismo a cui sono collegati il 
braccio del gancio A e la manovella di chiamata, una 
resistenza, una conduttura di corto circuito ed una 
disposizione per introdurre nel circuito di chiamata 
una resistenza o toglierla sostituendole un corto cir- 
cuito. L'orologio si mette in moto solo quando la 


leva B viene lasciatg abbassarsi togliendo il ricevitore 
dal gancio. r. u, l. 


PRESA SOTTERRANEA DI CORRENTE. Bre. Te. 14 mar. 
1899. - N. 113.548. Concesso alla Campbell E. Trac- 
tion C. di Torranda (Pen). Si tratta di una presa di 
corrente sotterranea per ferrovie elettriche a terza 
rotaia divisa in sezioni. Nell’interno di un condotto 
chiuso si trova una conduttura principale, ed una se- 
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Breverto N. 113548. 


rie di conduttori a sezioni i quali ultimi vengono inse 
riti quando un carrello trascinato magneticamente 
dalla vettura arriva a stabilire una comunicazione me- 
tallica tra di essi e la conduttura d'alimentazione. 
Per mezzo di questa disposizione non si ha sotto ten- 
sione che quel segmento di rotaja che trovasi sotto la 
vettura. 

Il dispositivo è caratterizzato dal gioco combinato 
delle molle 18 che premono le spazzole 14 contro le 
vuol inferiori 11 del carrello, con quello delle molle 
12 che strofinano contro il conduttore superiore 4 in 
modo che la strasmissione dall’alimentatore 7 ai con- 
duttori di sezione 3 sia assicurato anche quando le ro- 
telle 0 si scostano dal conduttore 4 per effetto di-urti. 

Il cielo del canaletto è formato da una rotaja 19 
con testa a forma di T., 20, su cui strofina il pattino 
di presa 21. Le sezioni di questa rotaja sono lasciate 
discoste; le estremità vengono foggiate a gradino, una 
lista di legno 22 le mantiene a distanza giustà, od il 
rimanente viene riempito a cemento. 

I magneti 25 che comandano il trascinamento del 
carrello possono essere permanenti o eccitati da una 
corrente elettrica: essi agiscouo sull'ossatura di ferro 
del carrello, trascinandolo a correre dietro alla vet- 
tura con la medesima velocità. r.u.Ì. 


DISPOSITIVO DI SICUREZZA PER LA SCARICA DEGLI 
ACCUMULATORI. (Brev. ted., 21 aprile 1899 - Nume 
ro 116.945). Rilasciato alla Pope Man. Co. di Hart- 
ford, Connecticut. — L'invenzione si propone di crea 
re un dispositivo il quale automaticamente faccia fun- 
zionare un segnale d'allarme od un disinseritore auto- 
matico avendosi la caduta della tensione sotto un certo 
limite, allo scopo di impedire un ulteriore aun- 
mento della batteria di accumulatori. E’ però neces- 
sario che il dispositivo non senta l'influenza di im- 
provvise cadute di tensione dovute a sovraccarichi 
istantanci. Le disposizioni rivendicate sono parecchie. 

Si può adottare un interruttore automatico il quale 
sotto l’azione differenziale di un elettromagnete 1n 
tensione e di un altro in serie possa operare l'interru- 
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zione quando insieme scendono tensione ed intensità : 
questo serve come apparecchio di comando automa- 
tico. 

Un'apparecchio in cui si abbia un indice volto.ne- 
trico spostantesi lungo una scala dinanzi alla quale 
è una lamina solidale ad un indice amperometrico che 
ne impedisce la vista appena l'intensità supera il va- 
lore di regime: in questo molo si ha an apparecchio 
di spia e di controllo: il quale si può realizzare an- 
che mediante un arresto comandato eleitromagneti 
camente dalla corrente fornita dalla batteria, che 
vincoli l'indice voltometrico appena l'intensità supera 
il valore normale. 

Un circuito d'allamne in cui si trovino due elettro. 
magneti comandati uno in tensione, [altro in inten 
sità di corrente, regolati in modo che il segnale dia 
l'allarme se la tensione cade sotto un certo linite, ma 
se contemporaneamente aumenta di molto Pintensià 
il segnale d'allarme non possa mettersi in attività. 

r. u.l. 


AVVIATORE AUTOMATICO PI ELEiTROMOToRI. (Brer. 
ted., 11 agosto 1299 - N. 117.102). Rilasciato alla ditta 
Max Levy di Berlino. — Si brevetta l'uso di condut- 
tori polverulenti di metallo, ossidi. carboni, gratite e 
simili la cui resistenza coecresce eol riscaldaniciato, e 
la cui ossidazione venga impedita estraendone pre- 
ventivamente l'aria dal loro contatto. | 


TRIBUNA 


Pregiatissimo siy. Redattore Capo, 


Le sarei grato se volesse trovar posto anche a questo 
mio parere sul modo di ovviare all'inconveniente cui 
accenna l'egr. ing. Spallicci, nel numero 49 della 
sua pregiata Rivista « L Elettricità», inconveniente 
che si verifica in una centrale Elettrica, senza batteria 
d accumulatori, 
dinamo compound in parallelo. 

L'ing. Spallicci, ammette nel suo ragionamento che 
gli Imterruttori automatici di massima -edelle dinamo 
compound, che lavorano in parallelo nella centrale, 
dove ha fatto le sue osservazioni, scattino sotto il ca- 
rico di 700 ampere precisi: è egli sicuro di questo 
fatto? Ha egli fatto p. «s., la prova di inserire l'inter- 
ruttore automatico della dinamo che iui chiama la 
più pronta, sul circuito di un'altra più pigra e vice- 
versa? Potrebbe darsi il caso che ora scattasse prima 
l'interruttore di quest'ultima. La conclusione sarebbe 
allora la seguente: che un interruttore automatico o 
più interruttori automatici non sono regolati al mas- 
simo carico di 700 amp., ma per carico assai minore, 
e allora la prontezza della sua dinamo si ridurrebbe 
alla prontezza dell interruttore automatico. 

La maggiore o minore sensibilità degli interru.tori 
automatici, dipendencdo in generale, come suppongo 

negli apparecchi della centrale in questione, da una 
molla Spirale d'acciaio, soggetta quindi col tempo a 
variazioni sensibili, si richiede una frequente verifica 
e precisa che talvolta può condurre a scoprire errori: 
facciamo il caso più disperato del massimo carico che 
è, dice il sullodato Ingegnere di 1850 amp. « qualche 
rarissima volta durante” il giorno per un brevissimo 
istante». Supponiamo quindi di avere in esercizio tre 
delle dinamo compound lavoranti in parallelo, due 
pigre ed una pronta e part iamo dal carico normale di 
1500 amp.: ognuna avrà 300 amp. di carico, o sicco.ne 
la massima dilferenza è di 40 amp., in un certo mo- 
mento le tre dinamo avranno il carico così distribuito, 
presso a poco: 

I JI MI 
485 + 485 + 525 -= — 1500 


destinata ad alimentare tramvie con 


Saliamo al massimo carico di 1850 am., per il quale 
l'interruttore automatico della ITI salta. La corrente 
si distribuirà come segue, sempre tenendo conto del 
l'osservazione che la terza dinamo può variare di 100 
amp. circa sulle due prime: 


T Il TII 
DSD + DND + GSO = s 185%) 


Questo proverebbe già il fatto che l'interruttore III, 
scatta veramente a meno di 700 amp. Ma se il fis- 
sare l'interruttore automatico tutt'al più a 720 amp., 
risparmia di mettere im esercizio una quarta unità di 
grande potenza, perche non farlo, quando ciò non 
verrebbe a sovracaricare una dinamo che istantanca 
mente, del 30 0/0 circa? Occhio al termometro però. 
Ne il massimo carico momentaneo è di [850 amp. lin- 
terruttore automatico della macchina più sensibile 
(la cur sensibilità è dovuta o al regolatore della ri 
spettiva macclhuma a vapore o alla non assoluta ugua- 
ghanza degli avvolgimenti degli induttori della di- 
namo rispetto alle altre) resisterà a T20 amp. per un 
istante. poi subentrerà tosto la sbarra livellatrice a 
distribuire il carico alle altre due dinamo e quindi la 
regolazione a mano, se sarà necessaria, farà il resto: 
il carico di ciascuna dinamo avrà così dai 600 ai 650 
anıp. che non può nuocere infatti, se il carico è tale 
qualche rarissima volta, durante un giorno per brevis- 
sno tempo. 

Questo, secondo me, il modo di rimediare al caso 
particolare di cui sopra. Quanto al regolatore propo- 
sto per ovviare in generale, agli scatti importuni di 
interruttori di massima, mi permetto di sollevare il 
dubbio che il regolatore in derivazione sulle bobine 
eccitatrici comincerà ad agire al momento del sovrac- 
carico, che è repentino in generale, ma allora agirà 
repentinamente l'interruttore automatico e quindi scat- 
tando prima che il « moderatore della potenza» abbia 
agito, questo non servirà; oppure agirà soltanto 
quando il carico di una dinamo sensibile è di poco su- 
periore al carico delle altre, ma allora è inutile. 

Il mezzo più semplice, sempre secondo me, di evi- 
tare inconvenienti, è di moderare il campo magnetico 
delle dinamo constatate le più pronte, diminuendo 
ragionevolmente gli avvolgimenti in serie (compound) 
sugli induttori, oppure, di inserire un regolatore au- 
tomatico, e ce ne sono in com.nercio, non già sugli av- 
volgimenti in derivazione ma sugli avvolgimenti in 
serie. Di regolatori fondati sul principio accennato 
dall'ing. Spallicci ce ne sono pure in commercio; 
sono comuni regolatori automatici per la tensione, 
ma non si applicano, per la ragione detta, al caso no- 
stro. 

L egregio ing. Spallicci parla sempre di 100 amp. 
circa, di 1850 amp. circa; determini con precisione la 
differenza di carico massimo fra l'una e l'altra dinamo, 
vale a dire determini quali sono le dinamo più pronte, 
il che secondo me non è impossibile, come dice lui, ma 
si stabilisce facilissimamente con un solo amperome- 
tro registratore e poi potrà regolare senza rischio di 
sorta gli interruttori automatici. 


Un ingegnere elettricista. 


SITI 


Curissimo Fumero, 


A proposito della Lettura dell'Ing. Dossmann al- 
l'Assemblea della A. E. I. vorrei anchio chiederti 
ospitalità nelle colonne della Rivista, per esporre el- 
cune mie osservazioni in aggiunta alle molte già 
pubblicate. 

Ho avuto occasione di chiedere al Signor Dossmann, 
quando sarcbbe apparsa la auto-difesa che tutti da 
lui attendono. — Egli, mostrandosi assai soddisfatto 
che la sua lettura abbia dato modo ai contradditori 
di fargli una così compiacente ed efficace réclame, mi 
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rispose di aver dettb nella sua conferenza quanto nella 
ata pratica di ormai 10 anni gli risultò como sicuro 
ed mdiscutibile e quindi di non voler aggiungere 
altro, avendo inteso soltanto di aprire gli occhi a chi 
desuera vedere. 

Venendo all'argomento, la questione della maggiore 
a minore opportunità della lettura all Assemblea della 
A. b. L. e stata così magistralmente toccata e risolta 
dall ing. Pinna, c dal signor Franz Jacovich, che non 

vale la pena di tornarvi sopra. — Così dunquo spero 
che, dopo lesempio della discussione avvenuta su 
questa lettura, non sl penserà più ad aumentare le 
attrattive delle assemblee della 4. £. /., prescrivendo 
che ie comunicazioni debbano precedentemente esser 
dibtiibuite stainpate al soci! — Sono già troppo di- 
vertenti le sedute in cui molto decine di ingegneri e 
protessori sono chiamati a perdere ore ed ore per di- 
scutere un bilancio ai poche migliaia di lire; sı pensi 
un po alla inettabile noia di stare ad ascoltare por 
altre tro o quattro sedute delle comunicazioni già 
lette comodamente a casa propria! Si otterrebbe line- 
vitabile etietto di mettere in fuga quei pochi volon- 
terosi, che con non mai abbastanza ammirata costanza 
ancora accorrono alle assemblee. 

Daitronde, come si è giustamente osservato, per 
iepilcare agli oratori, non ce alcun bisogno di prepa- 
razione, basta essere competenti in materia, e, per 
quelli che di preparazione hanno bisogno, ci sono 
sempre le colonne dei giornali, sulle quali liberamente 
versare le  proionde elucubrazioni aclla mente e le 
sulterenze dell'animo. 

Parmi che la discussione abbia confermato quanto 
ha detto il Dossmann, che questi poveri accumulatori, 
sono assat poco conosciuti e peggio ancora apprezzati. 

— Le inesattezze stampate in proposito sono trop- 
po evidenti, perchè si possa passarle sotto silenzio. 
-— Spigolo a caso nelle varie corrispondenze e co 
mincio dal signor dott. Scaini. — E° certamente in- 
fondata la sua opinione circa le ottimo qualità anche 
per scariche rapide dei tipi Faure costrutti dalla 
Ditta Goliredo Ilas n di Colonia (da non confondersi 
con | Accumulatoren Fabrik A. G. di ugyen in We- 
stalia, che fa il tipo Tudor), e lo deduco dal fatto che 
la Ditta di Colonia e quella che in Italia fabbrica lo 
stesso tipo, hanno sentito dl bisogno di costruire anche 
dei tipi Plante, prova evidente che di quelli Faure 
non sono rimaste troppo soddisfatte. — Così pure è 
un anacronismo lamentare gl'inconvenienti delle for- 
mazioni rapide. Esistono migliaia di batterie formato 
con questo processo e funzionanti già da sei o sette 
anni, che danno tuttora splendidi risultati; quindi 
non si puo ritenere dannoso in massima un tale pro- 
cesso. Esso é nocivo solo quando non lo si sa applicare. 
- Trovo poi inesplicabili i dubbi dello Scaini sulle 
anermazioni Dossmann relative alla quantità di ac- 
cuinulatori Tutor installati in Italia ed alle relative 
percentuali di mparazioni; qui non trattasi di un ap 
prezzamento scientifico, ma di un dato di fatto, e non 
è lecito supporre che un uomo come Dossinann possa 
scientemente dire cose non conformi alla verità. — 
Se lo Scanu cbbe sempre a fare con accumulatori che 
richiedevano un maggior per cento di riparazioni, ciò 
non deve servirgli di criterio a giudicare gh accumu- 
iatori Tudor! 

In quanto poi ai spit mi di regolazione Thury e Ma- 
girini, se lo Semni non se ne fose occupato non sa- 
rebbe incorso mo gravi errori. 

Il Colonnello Piscetto non può ammettere che gli 
utensili 1 quali tavhano piombo perdano la loro avu- 
minatezza. Non occorre davvero essere stato lapo 
tecnico di Artigheria e Gemo, per sapere, che, anche 
1 coltelli che tagliano materie tenere, il pane per © 
SetLpio, perdono presto il loro filo. — Egli por cade 


mo rave contradizione circa lo alette Majert, ragio 
uruio ad un dipresso così; 


« Bisogna specialmente preoccuparsi delle punte 
delle alette, che sono la parte più debole, ed è appunto 
perciò che.... se ne rinforza la base!» 

Del resto come può sostenere che le alette Majert, 
che hanno uno spessore medio di 2 decimi di m/m 
siano più robuste di quelle Tudor spesse 1,2 m/m, alla 
base, 6 decimi alla punta? — E' attatto fuori di luogo 
l'esempio della maggiore compattezza dell'ottone la 
minato in rapporto a quello ruso, poichè durante le 
successive laminazioni quello deve essere ripetuta- 
mente ricotto, cosa che non si fa col piombo. -— Del 
resto non è punto dimostrato che ad una maggiore 
tenacità meccanica corrisponda una maggiore 1esi- 
stenza all'azione elettrolitica. 

D signor Colonnello è pure male informato relati- 
vamente al sistema di regolazione applicato nell’Ofti- 
cina di S. Redegonda a Milano. Il Magrini non ebbe 
fortuna in questo impianto, non certo per di- 
fetto del suo sistema, ma per le difficoltà incontrate 
dal Tecnomasio nella costruzione delle survoltrici; fu 
appunto dopo i cattivi risultati dati da queste mac- 
chine che sı dovette ricorrere al Thury, del resto più 
economico 

L ing. Brandi vorrebbe tornare alla formazione 
mista; 10 non ne vedo la necessità; tale sistema dà 
buoni risultati tecnici, ma è troppo costoso. Ora 
quaudo un fabbricante è in grado di fornire a buon 
prezzo lastre Plantè, che danno la capacità garantita 
alla prima scarica, ed assume per tali lastre una ga- 
rauzia a condizioni meno gravi dei concorrenti, non 
so proprio per quale ragione egli dovrebbe ricorrere a 
sistemi più complicati. — Nè.si può ammettere col 
Brandi, che lo studio delle lastre negative sia sempre 
stato trascurato dai costruttori; specialmente i fab- 
bricanti di accumulatori Plantè .uovettero preoccu 
parsene, sapendo che la negativa era la parte meno 
buona del loro elemento ; essi la studiarono e la mı- 
gliorarono sensibilmente, onde le loro negative odier- 
ne reggono benissimo il confronto per capacità e du- 
rata colle positive Plantè corrispondenti. — Forse 
non soccuparono delle negative 1 costruttori di accu- 
inulatori Faure perchè in questi le negative, per quan- 
to cattive, sono sempre molto superiori alle positive; 
e ciò più specialmente nell'accumulatore Pescetto ci- 
tato dal Brandi. 

L'ing. Bonghi non spiega molto chiaramente la ra- 
gione delle sue titubanze fra il tipo Plantè ed il Faure. 
Si deve però ritenere che le sue predilezioni siano pel 
Plantè, dal momento che forse il 90 0/0 degli accu- 
mulatori da lui installati sono di quest'ultimo tipo. 
— Nell'ammettere poi che il rendimento degli accu- 
mulatori è mediocre, egli certo ha avuto presente 
come termine di paragone solo le macchine elettri. 
che; infatti il rendimento di buoni accumulatori è 
non minore del 75 0;0 nelle batterie luce, e sale al 
9) 0/0 nelle batterie a repulsione ; esso è dunque pa- 
ragonabile a quello delle migliori turbine, e di gran 
lunga superiore a quello delle ottime macchine a va- 
pore moderne. Il rendimento industriale degli im- 
pianti con accumulatori talvolta è basso a causa di 
sistemi di distribuzione mal scelti e della tendenza di 
alcuni capi officina a ricaricare le batterie eccessi- 
vamente. 

Finisco osservando che i certificati riportati dalla 
nuova fabbrica di accumulatori Tribelhorn non sono 
certo tali da stabilire la praticità del nuovo tipo; re- 
ferenze simili tutti i costruttori possono presentare ; 
converrà dunque star a vodere, se i suoi difetti evi- 
denti non sono per avventura tali, da procurargli 
presto la poca onorata sorte, che già ebbero molti 
suoi predocessori e che continuamente subiscono cen- 
tinaia di altri sistemi, giacchè nulla si presta meglio 
a preparar inganni e disillusioni, come le nuove in- 
venzioni nel campo degli accumulatori. 


Ing. CrisororIs. 
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CRONACA 


La municipa'izzazione del gas a Livorno. — La ditta Stears 
rese noto al Comune di Livorno che essa non si ritiene oblri- 
gata a consegnare el Comune il 31 dicembre l'offtcina del gas, 
contro il semplice pagamento del quinto del prizzo determ nato 
dai periti. La lettera ammette che il patto contrattuale con- 
sente il pagamento in cinquo rite annue, ma ritiene che tale 
patto perda il suo valore per gli art. 1176 e 1409 del codice 
civile per il presente stato finanziario del Comune che toglie- 
rebbe alla ditta Stears ogni sicurezza sull'integrale e puntuale 
pagamento degli altro quattro quinti del prezzo. 

Questa decisione verrebbe a sorprendere e sconvolgere il pro- 
getto della municipalizzazione del gas, delib. rata dal Consiglio 
Comunale, Il Municipio rispose con una protesta: 
farà dopo il 31 dicembre? 


ma cho si 


Concorsi. — j; aperto un concorso per titoli e esami al 
posto di professore straordinario, alla R. S uola superiore na- 
vale di Genova, di meccanica razionale ed applicata. Stipendio 
annuo L. 3000. 


La municipalizzazione dei servizi pubblici. — Secondo un 
disegno di legge presentato alla Camera der Deputati, i Co- 
muni dovrebbero essere autorizzati a 
guonti servizi: 

a) impianto ed esercizio dei servizi 
blica e privata; 

b) costruzione ed esercizio di tramvie; 

c) distribuzione di acqua potabile ; 

d) distribuzione di forza motrice ed idruulica; 

e) produzione e distribuzione di tunerga elettrica; 


municip.lizzare i se- 


d'illuminazione pub- 


f) macellazione degli animali; 
g) 


wo 


nettezza pubbl.ca, sgombero delle immondizie delle case 
vuotatura del cessi; l 
I) bagni e lavatoi pubblici; 
conservazione e vendita della neve c del ghiaccio; 
1) deposito e vendita per conto di terzi di concimi chimici 
ed altri prodotti e sostanze chimiche destinate all'agricoltura; 
m) stabilinunto di semenzai e vivai di viti e di piante ar- 
boree e fruttifere e vendita di maglioli ed arboscelli di tra 
piantare. 


NOTIZIE FINANZIARIE. 

Società Lombarda carburo. — I! carburo di calce aveva ser- 
vito, fra altro, a costituire (quando, a quanto si dice, gli affari 
andavano già male) una Società denominata: Società lombarda 
del carburo di calcio, per azioni, emesse a L. 50 con L. 30 di 
premio. Oggi quelle azioni, messe in giro w L. 80, valgono Li- 
re 5. La Società per il carburo e fallita. Ora si annunzia che 
contro gli amministratori ed i sindaci della Società sarebbero 
stati emessi mandati di comparizione; e alcuni azionisti, si ag- 
giunge, sarebbero decisi a presentare querela per conto pro- 
prio. La Società ha a curatore il rag. (Maggi. Già nell'inte. 
resse degli azionisti una causi contro gli amministratori, dn- 
dole commerciale, era stata iniziata. Il Tribunale aveva daio 
ragione ai ricorrenti: la Corte d'appello, diede torto, perchè 
gli azionisti individualmente non hanno diritto ad alcuna azione 
contro gli amministratori, essendo questa riservata alle assem- 
bloe. Ora, in sede penale alcuni azionisti si costituivano Parte 
Civile, nell'interesse di tre azionisti, contro coloro che ebbero 
parto nella costituzione della Società. 


Officine elettriche dei Canavese. — Į a Officina elettrica An- 
saldi e Richialdone di Caluso, che fornisce la illuminazione elet- 
trica a Chivasso (Torino) si trasforma in Società in accomandita 
sotto la ragione «Officine elettriche del Basso Canavese F. An- 
saldi e C. » La nuova Società, oltrechè fornire ViTuminazione 
ad una quarantina di comuni, fornirà pure lem rgia elettrica 
da servire per forza motrice a tante industrie già esistenti ed 
a parecchie che non mancheranno di sorgere nella regione. 
Impianterà pure una rete telefonica che unirà i diversi Comun: 
interessati con Chivasso, sede della nuova Società e quindi colla 
linea telefonica Torino-Milano. Usufruirà di una nuova deri- 
vazione per forza motrice della DoraBaltea, creando una po- 
tenza di circa 1700 cavalli che si uniranno a quelli che la ditta 
Ansaldi e Richialdone possiede attualmente a Caluso, ottenendo 
così un complesso di oltre 2100 cavalli. I.a spesa preven:ivata 
‘per questo nuovo impianto è di L. 3,200,000 che saranno rap- 


presentate per due mtioni circa da azioni ed il resto da obbli- 
gazioni fruttanti interesso fisso, Gli studi e i progetti furono fait 
dai signori cav. Fulvio Ansa.di di Montanaro, ing. A. Druetti 
E. Spyri, della M schinenta 


di Tormo, ing. rappre~entante 


brick Oerlikon di Zurigo ed ing, Cosare Serra di Livorno Ver. 
cellese, a cui sì deve il progetto di derivazione dalla Dora. 
Società franco-italiana di credito. — \\bbiamo già accennato 


alla costituzione di una Banca italo francese, Essa prenderà ıl 
nome di Socrstà frunco.italiatna di crrdito, di commercio € d' 
industrta, J} capitale iniziaie è di 20 milioni, IL Consiglio sarà 
composto per una metà di italisni e per l'altra metà di fran 
cesi, sotto la presidenza del signor Octave Noel, Tra'gliamnuni 
stratori francesi sı fa il nome di Florens, ex-ministro degli ar- 
fari esteri, e Jules Roche, ex-ministro del commercio o delle 


I 30 corr. 


sio riamirà lasse nibica costiutiva del 


coion.e, nuovo 
istituto franco-italano, 
Società Fratelli Zeda. — Con atto 22 novembre 1901, a rosito 


del notaio Giuseppe Bolgeri Defendente, fra i signori Gius: ppe 
Zela fu Giov inni «do Umberto Zela, 
nome collettivo ad 


venne costituita uni +0- 
Miano, 
avente per oggetto g sopo la costruzione e la vendita, non che 


cietà commerciale in eser irsi in 


la posizione in opera, di campanili, quadr, orologi elettrici 
ed articoli affini, setto fa ragione. «Friesl, 
sociale L. 20.000, durata apn: ð 


Zoedar. Capital 


Società Ferruccio @Quidetti e ©, — A Torino scioltasi la so- 
Guidetti e C», Fer- 
ruecio Guidetti e detto Giulio Discalzo, il signof Giulio Gui- 
detii 
per continuare, sotto la medesima ragione, Vesercizio di rap- 
presentanze i cap. L. 1099; durata 6 anni. 


cietà coll ttiva «Ferruccio tra i signori 


costitui col signor Attilio Brun altra società col'rtt.va, 


Carbone americano. — [Da un rapporto del console americano 
di Marsiglia st rileva che le rieevute dr carbone americano giunto 
nel porto di Marsilia SOLO cresertite da 7000 tonnellate che CARANO 
anno scorso. a circa 100,000 mentre le ricevute inglesi sono di- 
minuite, — Inoltre gunge notizia da New York che in questi 
giorni furono conclusi grossi contratti per importazione di enar- 
bone americano a Marsiglia. a Genova e a Napoli, — Cosi gli 
americani riescono a soppiantare gli inglesi anche nel commereio 


del carbone. ` 


Un trust del ferro e dell'acciaio in Russia. — Notizie aln 
Pietroburgo assi urano che la situazione critica della industria 
metalurgica in Russia avrebbe condotto, depo lunghi nego- 
ziati le principali officine a formare un trust del ferro e del. 
l'acciaio, nel quale entrerebbero anche gli industriali degli 
Urali, i quali avevano sinora dichiarato di voler conservare una 
assoluta indipendenza. — Questo frrst avrebbe per iscopo di 
regolare la produzione del ferro e dell'acciaio in Russia e ci 
sostenerne i prezzi, di ripartire fra le diverse officine’ |> com- 
missioni dello Stato, di nugljorare il macchinario deile officimo 
medesime, di r.stringere quanto più è posibile l’imporiazi. ne 
in Ru-sia del ferro e dell'acciaio esteri, di impedire infine, 
se è possibile, alio Stato russo di dare ordmazioni allo ofti- 


cine ustere. 


Ancora sulla crisi del mercato mondiale del rame. — [| 
mercato del rame è ancora in piena ebullizione. Questa so- 
vraeccitazione, del 
potenti e numerose influenze che agiscono sulla piazza. Fra ie 
voci sparse in questi ultimi giorni alcune, per la ioro fonte, 
meritano di esere registrate. L'annuncio, avanti tutto, di una 


resto, è perfettamente spiegabile, viste le 


prossima combinazione chiamata a controllare l'industria cupri- 
fera del mondo intero. Il progetto comprender bbe Talleanza 
dell'Amalgamated Copper C., con una dello più importanti 
firme finanziarie di Londra, i signori W. A. Clarke e F. A. 
Heinze. Compagnia Rio 


Ugualmente si è annunciato che la 
Tinto si era abboccata colla Amalgamated in vista di 


rag- 
giungere un accordo per il mantenimento dei prezzi, ina qu str 
notizia incontra molta incredulità, ritenendosi che un contratto 
di questa natura sar: bbe difficile ad eseguirsi e potrebbe tra- 
scinare Amalgamated in serie difficoltà giudiziarie e politiche, 
quali Vintervento deli tribunali e del Congresso. Che il Sinda- 
cato cerchi di rinucdare delle negoziazioni, fo si comprende fa- 
cilmente se, come pretence il Daily Mail, si hanno bucue ra- 
gioni di credere che la situazione dell'Amalgamated nun è 
soddisfacente, Le ultime statistiche commerciali non accusano 
alcuna restrizione della produzione del rame ma, al contrario. 
un leggero aumento su quella dell'anno scorso, e il consumo 


830 L'ELETTRICITÀ 


americano dovrà aumentare di almeno il 50 00 au quello dl 
1500 per poisre assorbire tutto il rame prodi tts. 


Laboratorio elettreteonico ing Luigi Magrini e 0. Questo 
laboratorio continuera l'esercizio del'Offte:na. EL ttromeccanica 
dei signori Mazzucconi e Fantini, in Bergamo, co-truendo ap- 
parecchi ed accessori per quadri ad ala e bassa tensione; per 
linee di distribuzione sotterrande ed arce, ad alta e bassa ten. 
sione; scaricatori, valvole di linea ed mterruttori di massimo. 
Costruirà ancora trasformatori di misura per Amperometri © 
voltometri; trasformatori riduttori e divisori per lampade ad 
arco a corrente alternata; resist: nze per cinuiti di \ampade ad 
arco; reostati di campo e di avvi:mento per dinamo, alterna 
tor, motori a corrente cont.nua ed asineroni trifasi. —- L'off. 
cina inoltre assumerà le riparazi: ni di apparecchi, strumenti di 
misura, macchine, trasformatori, lampado ad sro degli im- 
pianti già in funzione ; la taratura di strumenti di misura a cor- 
rente continua ed alternati; la manutenzione annua degli im- 
piatrti elettrici, sa di stabilimenti indu-triali che di centrali. 


Società Piemontese Carburo. — Torino, capitale 2 (6600, — 


Assemblea generale straordinara pel 7 gennaio sul seguente 
ordine del giorno: Prorog: esercizio sociale al 30 giugno. — 
Mod.ficazione all'art. 20 Stituto Sociale riguardo al numero 
azionisti necessarii per regolare costituzione dell'assemblea. — 
Provvedimenti per l'assestamento finanziario della soci tà even. 
tualmente coll'emissione di obbligazioni. 


Una guerra.doganale fra Russia e Germania? — Jl rionale 
Westink Finansow pubblica un articolo esponente l'attitudine 
che prenderà il ministro dele finanze Ru-so di fronte al pro- 
getto della tariffa doganale tedesca, e di che la prin ipale 
eventualità nelle relizioni commerciali russo tedix he è la pro- 
roga del traitato colle tariffe attuali; se poi la nuova tariffa 
doganaie verrà approvata dal Re:chstig, la Russia riporterà i 
dazi di importazione industriali al livello dilla taritfa 19591, ed 
anche al di sopra di quenia per certe voci. Allora potrà con- 
cludersi un trattato di commercio non fissando riduzioni doga- 
nali, ma assicurando reciprocamente i dazi della nazione più 
favorita. - - Il monito del Governo russo, ha fatto in Germania 
impressione: una guerra doganale quale si minacce a molto ve. 


risente da esso, sarchbe di enorme danno per la produzione 
industriale dela Germania, 


, Otticine meccaniche e fonderia di Treviglio. — Si è recente 
costituita a Treviglio una nuova Società, sotto la ragione: 
«Officine Meccaniche e Fandera» ng. Zanella, Bif e Comp. 
con un capitale di L. 250,000. da elevarsi, occorrendo. a Lire 


300,000 su richiesta dei gerent: ing. Zanclla e Bifli. 


Società elettrica Saronnese. — Questi Società costituita — 


come già abbiamo r ferito — con lo scopo di pr xlurre e distri. 
buire j'enorgia elttrica in Saronno e Comuni linitrofi, si è 
trasformata da cooperativa in anonima, col capitale di Lire 


300.000. 


TRAZIONE. 


Gli automobili militari Nei dintorni di Aldershot. come già 


annpunciammeo si stanno esegnen fo degli esperis nti di mot ri, 
militari, corazzati, di tro cencor-o indetto dal Governo iugleso 
con un premio di steraine 850 pari a 21,250 lire. H concorso fece 
presentare otto tipi di vetture dei qual: uno alimentato a carbon 
fosile, due a petrolio, tre a coke e gh altri eventualinente con 
combustibili di varo tipo, Scopo di qnesti motori dive sere | 
poter trascinire al bagaglio dei reginmente im marcia anche 
attraverso pacs! non provveduti di eccellenti strade con suflici nt 
rapidita ed ofcorrendo poter traunare 1 cannoni pesanti in posi- 
zioni ele vite Sembra però che di tutte le automobili che pren 
dano parie al concorso, il quale si prdunghera fino al 21 di- 
cembre, solo quelli costruita dalla d ta Thomgoroft io Thorn. 
craft.) ablia dato tuoni risultati. Le altre si gua-tano fai 
mente quindo id carro che devono tras mare si fa pisanie 


Forrovia elettrica Milano-Varese — jn seguito alU@introdu 


pope di quittro treni direttissimi - che 
di $0 chilometri allora - 


avranno la velocità 


sulla linea elettrica Mirano Varese, 


cernita daia Mediterrinea, gia da pare. chio giorni venne 


adottato un ueno orano «ul an linen Milano. Vereso o d'rama- 
pom per Porto Cer wo, Arona, Laveno e Linno. I treni om 


nibus «no aboliti. Nou vi si bonno più che accelerati, diretu 
e diretti mi. 


Anno XX. - N. 52, 


Ferrovie elettriche nei dipartimento dei Rodano. — In vista 
dell'apertura del tunnel del Sempione, la città di Lione per ap- 
profittare delle facilità che la nuova linea apporterà all'indu 
stria ed al commercio intornazionale, costruirà una linea a tra- 
zione elettrica con treni rapidissimi fra Bourg e Bellezaride, 
e una nuova linea parallela all'attuale per Ginevra e Pontarlier. 
Inoltre la Camera di Commercio promuove la costruzione d: 
un porto por le mercanzie suli Alto Rodano. 


Progetto per ia trazione elettrica nei Mezzogiorno. — In 
seguito ai risultati o:tenuti dall'applicazicne della trazione e 
lettrica nell’Alta Italia, si pensa di applicarl» alle ferrovie me- 
ridionali, cominciando dalla Roma-Napoli e sue diramazioni: 
Sp_runise-Graeta, Velletri Terracina, Cajanello-Isernia, Rocca. 
secca Avezzano, Roma-Nettuno, Ciampino-Velletri-Segni, Ciam- 
pino-Frascati. La potenza necessaria è calcolata in oltre qua- 
runtamila cavalli, di cui circa 25.000 per la Roma-Napoli. - 
Di quest'ultima la Commissione centrale per le derivazioni ha 
già stabilito la riserva di circa 10.000 cavalli da moavarsi dal. 
l'Aniene, e da trasmettersi nella prossimità della stazione ci 
Segni. — L'Armministrazicne ferroviaria per completare questa 
riserva, ha compiuto uno studio esaurient: sulla energia dispo 
nibile sui due bacini del Liri ed el Volturno, ed ha prosentate 
proposte alla Commissione centrale, che sono ora sottopa-te 
all'esame di una Sotto-commissione, pr.sieduta da un i-pet- 
tore superiore delle strade ferrate. La Commissione centrale 
ha già stabilito una riserva, per la derivazione di 6000 caval. 
dal Tusciano, per le linee tra Napoli e Salerno. Una seconda 
riserva swul Amene di oltre 5000 cavalli è fissata per la Roma- 
Avezzano; una terza ri-erva d'acqua per il gruppo affluente a 
Suimona fu stabilita sul Sagittario, sul 'Tirino, sul Pescara e 
sul Sangro; una quarta riserva è stata fatta sul Velino per 
la Aquila-Terni-Orte ; e infine vennero fatteriserve sul fiume 


Tronto per bhi anea S. Benedetto-Ascoli, e sul Vomano per ln 


Giulianova Teramo. 


LAVORI PUBBLICI. 


Lavori ferroviari, approvati dall'Ispettorato: Ferroviario. 
— Impiinto di sen rie d'arme per il servizio di sorveglianza 
nella galloria di Acquafredda. sulla Batt.paglia Castro. ucca., 


L. 10,300 

— ld. in una fermata fra le stazioni di Bordighera e di Ven- 
timigia el km. 145 — 450.85 della Genova-Cenfine france. 
L. 17,300. 


linp anto dene sonerie th ttriche di controllo al disco verso 


Roma delia staz. d. Pexina e al disco verso Soimona dena 


stazione di Collarmele su'la Rowa Solmona. L. 1220. 

= Modificazioni all impo nto dell'illumimazione elettrica nella 
stazione centrale di Paiermo ed installazione di alire 15 a upa.e 
ul arco nei piazzali della stazione medesima, L. 23,112,50. 


STATISTICA. 


Statistica delle stazioni centrali di distribuzione dolla 
energia elettrica della Francia e sua Colonia — Anche 


qui stanno ZL'/ndustere Eleetitjgue ha pubblicato in Supplemento 
una accurata Statistica delle Centrali francesi a tutt'oggi. Da 
essa rilevinmo come i Dipertimenti montuosi abbiano visto au 
mentare non di poso il numero delle ontrali. Ciò prova la sem. 
pre crescente utilizzazione delle forze idrauliche. Vediamo spe 
ciaimente 50 piccoli villaggi della vallata del Grevisaudin rig. 
giuppati intorno ad un unica stazione centrale. 1 Dipartimenti 
dela Savola e dell'Alta Savoia, ecccituato le grandi officine 
e'ettrochimiche di carattere privato, son hanno che impianti 


riraulici. Anche ; Pirenei hanno fornito un contingente signi 


fante alla lista delle stazioni ; e vell'Altipiano Cintraie, me- 


riti specale menzione la città di Limoges, servita da una of 
fi ina generatrice d stante 75 km. -— Per i} modo di distriboz:one 


dell'energia la statistica ci mostra che la wndenza attuale w 


Francia è quella di elevare la tensione di utilizzazione n 220 
volt tra i fih estremi. Molte cettè comportano anche delle ren 
a tre fili a 440 V. tra i fili estremi. Finalmente si incontrano 
sempre più numsrosn dì impianti a correnti alternate semp' el 
o pelifist; le correnti trifa-i, specialmente, prendono estensione 
con-idercvole. Qualcuno tra questi uitimi impianti si distingnoto 


per la evvata tenson»: citerento la stazione «centrale d Car 


ca-ssenne che trasmette dall'energia di St. (teorizes lu cormnte 
trifase a 20000 v. a numerose locstrà circostanti. Altre ottenne, 


1 nà KJ »” i a f 
come qu cla di Se Etienne E00 HP. distr Iuiscono i orrente 


trifase a 5000 V. in tutta la regione, che è fra le più industriali. 
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RIVISTA SETTIMANALE 


831 


a giudicarne dai 4000 motori elettrici installati presso gli abto- 
nati. - [l prezzo dell'energia elettrica varia di melto: eso 
oscilla tra Fr. 0,5 e Fr. 1 ii kilowatt-ora, L'impiego de: contatori 
si gineralizza sempre più, ed alcune città hanno :d<ittato la 
tarifa mobile Brown e Routin. 


MISCELLANEA. 


Fabbricazione dsi vetro col forno elettrico. — Da circa un 
anno si è fondata a Cologna una Società sotto la ditta B-cker 
e C, che si propone l'applicazione di brevetti per la fabbrica. 
zone del vetro con processo elettrico: ed essa è «ra pervenuta, 
dicesi, a costrurre dei forni che rispondi no a tutte le esigenze 
Zarit- 
Bermach fornisce al riguando al une notizie. 


tecniche. Nel fas 10000 di settembre dell'«Etektrockemiseh 
s hrift» il dott. 
— Le materio prime sono fuse in un forno, con lavoro cantinno, 
mediante il calore dell'arco elettrico: vetro in fu- 
sione è aflinata mediante il passaggio in sottile strato su una 
serie di superficie formanti scala e esposte ciascuna all'irrad.a- 
mento di un arco elettrico, -- Questo modo di fabbricazione 
o'tre a ric&ire più economico pel riscaldamento, anche ricor- 
rendo a forza motrice prodotta con macchina a vapore, evita i 
difetti inerenti al metodo ordinario, © cioe: della 
costruzione dei forni, poca durata di questi, mparazioni gravose, 
insalubrità per gli operai. 


la massa di 


gran costo 


Esposizions a Vienna nel 1903. — Si annuncia che un Co- 
mitato composto dei principali industriali 
della Camera di commercio di Vienna, si è riunito ultimamente 
in questa città per esaminare il progetto di aprire nel 1903, 
nella capitale austriaca, una esposizione internazionale di inven- 
zioni e di novità. — L'esposizione comprenderà tutte le inven 
zioni tecniche e particolarmente quele che sono state già appli- 
cate all'industria. Vi sarà probobilmente una galleria digu an- 
ventori, nella quale saranno fatte delle dimostrazioni pratiche 
davanti al pubblico. — I mezzi fininzian dell'impresa sembrano 
gia assicurati, e si prevede fin d'ora un not: vole successo, 


austriaci, membri 


; 

il più grande projettore dei mondo con specchio di due 
motri di diametro — Questo projettore colossale figurava alla 
Esposizione mondiale di Parigi, preseut.to dala Casa Schuckert, 
la quale nel campo della illuminazione esponeva una collezione di 
projettori completi e di specchi parabole, Di tutti questi appa- 
rechi, il projettoro con specchio da due metri, che figurava cl 
pa.azzo delle Armate, era il più colc ssale ed ammirato. La lam- 
pada era costrutta per una corrente di una intensità di 200 amı- 
pères, il carbone positivo aveva un diametro di 4,9 centim “ri; 
ll carbone negativo un diametro di 3.5 centimetri. Il fascio lu- 
minoso riflesso dal proiettore aveva una potenza di 316 milioni di 
candele. Queste dimensioni straordinarie avevano nevessitato una 
costruzione ed una disposizione specia e. Ia gabbia r.posava su 
settori circolari con mootazione a sfera. La faccia girevole ripo- 
sava su una corona di sfere di acciaio; i motori elettrici che s r- 
vono a manovrare il proicttore a distanza, erano situati nello 
zoccolo. 


li giubileo del Dr. Berthelot. — Le nozze d’oro scientifiche 
dell’illustre Berthelot furono celebrate nei giorni scorsi, nel gran- 
de anfiteatro della Sorbonne con uno sfarzo veramente imponente. 
Tutti i corpi scientifici della Francia e dell Estero si erano dati 
convegno a questa manifestazione. La cerimonia era presieduta 
dal Presidente della Repubblica. Aperta-i la serie dei discorsi, 
rispose il 'Berthelot con un discorso, del quale ci piace riportare 
ie seguenti parole: 

« ... Delle così fulgide scoperte del secolo sorso, di quest: 
scoperte, dichiariamolo ad alta voce, niuno ha il diritto di ri- 
vendicare il merito esclusivo. La scienza è ess nzialmente cpera 
collettiva proseguita nel corso dei tempi dallo sforzo ci una 
moltitudine di lavoratori d'ogni età e d'ogni nazione succedentisi 
e associati in virtù di una tacita intesa per la ricerca della ve- 
rità pura e per le applicazioni di questa verità alla trasforma: 
zione continua della condizione di tutti gli uomini. 
~ «Ma ciò non è tutto; eleviamoci ad un ordine superiore di 
idee e più fecondo. Dalla più profonda conoscenza dell’universo 
e dalla costituzione fisica e morale deli'uomo risuita una nuova 
concezione del destino umano, diretto dalio nozicni fondamentali 
dalla solidarietà universale fra tutte le classi e ie nazioni. Di 
mano in mano che i vincoli che unisccno i popoli s moit plicano, 
© sempre più si stringono merè il progresso della scienza e 
l’unità delle dottrine e dei precetti, che cessa deduce dai fatti 
constatati e che impone senza violenza e tuttavia ineluttabil- 


mente a mitte le convinzioni queste nozioni sono surte a'l una 


Importanza sempre m°ggiore e sempre più irresistibile; esse 
tendono a divenire le basi puramente umane dell: morale e d lla 


politica dell'avven.re.» 

Acido solforico cancentrato per via elettrolitica. Si 
dice «he l'acido solforico posa venir soddisfacentemente con- 
centrato, riscaldanlolo elettricamente. In aicune e-perienz: fatte 


— 


a New Yorck si inipiegò come riscaldatore un filo di platino 
del diametro di 0,2 poliici, e«vandolo ad una temperatura di 
450 gridi Fahrenheit. Per ottenere. sessantadue libbre di acido 
solforico concentrato occorrono 44 cavalli-ora çirca, 


Ferrovia elettrica dal Pireo ad Atene, — F: aperto un con- 
coro fra le Nocietà di eltttricità alle scope di sstituire con la 
tzi ne cettrica la trazione a vapore che funziena atturalnent» 
Pireo ad Atene. — Ni calcola con la 
trazione clettrica di far circoiare i treni ogni 15 od ogn 30 


nila ferrovia che va dal 


minuti, secondo la stagione; ogni treno farà il servizio del taf- 
fio delle merci come quello dei viaggiatori, pur avendoss spe- 
oa trm esclhuavamente riservati alle merci. Questi wltimi +a- 
ranno tirati da locomotive, mentre i reni ordinari misti sro nno 
messi in movimento mediante automotrici. — Il modo di d:stri- 


buzione Cella cerrinte è lasciato ila {elta dei concorrenti. 


Esposizione elettro-metallurgica. — L'ing. Francis Laur, 
amministrato Jelli Soci tà de'a E ho des Mines: e dll eJour- 
nal de VElceetrolv-e», è stato s liccitato da un gruppo di simge- 
gneri a farsi iniziatore di una Esposizione P'ettro.metall'urgiea, 
da teners a Pargi sul principio del 1905. - Egli sta occupan- 


dosi delli costiruziene di un Con itato promotore. 


Alluminio. — Tn occasione di una lettura fatta dal prof. Wail- 
son alla «Briti-h Association» il 17 sc. settembre, su!e«Impor. 
tanza commorciale dell'al'uminio», il agnor William Preece disso 
che, come molt: di coloro che sono interessati nelle applicazioni 
pratiche dell'elettricità, cgli consacrò grande attenzione all'allu- 
minio perchè riteneva che se tutti i meriti che gli si attribui- 
scono fossero fondati, esso sarebbe di immensa ut.lità nelle- 
stensione del telegrafo in regioni deserte, Egli sperimentò du- 
rante più anni per trovare il materisle così mannfatturato da 
resistere agli sforzi variabili a' qui i fili telegrafici e telefonici 
sono sottoposti, specialmente nell'occasione di nevicate. Si po- 
sero in oprra parechie miglia di filo d'"lluminio, ma sino ad 
ora i risultati nen furon tali da dore affidamento di riuscita. — 
Il filo fabbricato nelle dimensioni volute dail uso pel telegrafo, 
non ha struttura uniforme, e non ha, fnora, potuto resistere al- 
l’azione degli sforzi cui deve sottoporsi, come il ferro o il rame. 
Secondo il signor Preece ciò è interamente un difetto della 
fabbri azicne e non già del ma:oriale in sè stesso, ed egli è 
scuro che è soltanto questione di tempo per giungere ad eimi- 
narlo. Quanto alla questione dei giunti dell'alluminio, essa è 
interam n'e risolta. --- Un altro oratore, disse di awere speri- 
mentato una grande quantità di a luminio in forma di tubi e di 
forli, e di non aver trovato che si possa ottenere in pratica con 
qual he certezza del metallo avente la resistenza e l'elasticità 
che gli vengono attribuiti. Quand'egli richi deva ai fornitori 
dei tubi di alluminio esigendo qualche garanzia di resist n7a 
alla tensione ed alla vibrazione, quelli proponevano spessori tal- 
mente superiori a quelli che. avrebbero avuto i tubi di rame, 
che l'economm di peso risultava tanto piccola da non indurre 
ad esporsi aj rischi inerenti all'impiego di un nuovo materiale. 
— Queste critich? degli oratori erano Intese, non a scoraggiare i 
produttor: di al'uminio, ma a spronarli ad eliminare gli osta- 
coli che tuttora si oppongono all'estensicne del suo impiego. 


SERVIZIO BREVETTI. 


Trasferimento brevetti. — Il brevetto di titolo. » Machine 
ù tré filer ct à bobiner et méthode continu tirage, de bohinage 
ct de recuisson du fil par lemploi de cette machine», origina- 
riamente rilasciato al sig. Baldwin Chancey C. a Yonkers 
(S. U. d'America) fu trasferito alla «Waterbury Machine Com- 
pany» a Waterbury (S. U. d'America). 

— Il brevetto di titolo: eProcesso per pertezionare il vuoto 
nelle lampade elettriche ad incandiscenza» originariamente ri- 
Linciato al sg. Maligneni Arturo, a Udine, fu trasferito ala 
«Società Edison, ing. C. Clerici e C.» Milano. 

“T Il brevetto di titolo: eJumpe d arc à courant inverse» 
originariamente rilasciato al sig. Mathiesen Wijhelm August 
Ramus, a Leutsch-hichot Leipzig (Germania) fu trasferito alla 


832 


eRorting è Mathiesen 
Leipzig (Germania). 
— Il brevetto di titolo: 


Akt'engesellschaft» a Leutsch-nachst- 


«Perlezionamenti nelle disposizioni 


per alimentare, mediante un sistema di distribuzione a corrente 
elettrica alternativa 


monofase, un sistema di distribuzione a 
corrente bifase, 


o trifase, od in generale polifasc» originaria- 
minte rnlasciato al Sig. Ferraris Galileo, ed Arnò Riccardo, a 
Torino, fu trasferito, al detto sig. Arnò Riccardo, e nella parte 
spettante al sig. Galileo Ferraris, e Teresa Ferraris por succes- 
sione legittima, 


— Il brvetto di titolo: «Ecliiaze en rorter» originaria 


mente rilasciata al sig Basquin Olin Hanson, a Chicago (5. U. 
d'America), fu trasfer to alla «General Luxfer Prisni Company 
Limited» a Londra. 

(cc c.c —-—_—1— 


PRIVATIVE INDUSTRIALI 
3599. PONTI CESARE. - Mi: ano. 


- 6 aprile, 101. — Applica- 
zione tecnica dol 


principio scientifico dell'elettrolizi del- 


l'acqua ino recipienti completamente riempiti e ermetica- 


mente chiusi, ecc., ecc. -- 140. 28 - 12 luglio. 
3600 VON KANDO Ing. KOLOMANN. - Budapest. - 8 aprile, 
1°01. - Reostato a liquido azionato mediante aria com- 


pressa. -  Completivo. -- 140 20. - 12 luglio. 

Ze0l. COMPAGNIE D'EI ECTRICITE THOMSON-HOU. 
STON DE LA MEDITERRANEE. - Bruxelles. - 12 aprile 
1901. - Perfertionnements aux collecteurs des machines élec- 
triques. — Per :nni 6 -— 140. 36. - 12 luglio. 

3602. BRIOSCHI Ing. FRANCO, FINZI Dr. GIORGIO & 
KORRGDI PMIL. - Milano. - 13 aprile, 1901. — Disposi- 
zione dei circuiti elettrici, dell'alim ntazione, dell'eccitazi. ne 
e delle spazzole dei motori a corrente alternata in ccellet- 
tore. — Per anni 3. -- 140. 38. -- 12 luglio. 

3605. Petti. - 13 aprile, 1801 — Indotto per motori a cor- 


rente alternata, muniti di collettore. -- Per anni 3. — 140. 39. 
12 luxlto. 


360}. VOLKERS EMIL - 16 marzo, 1501. -- Pro 
cesso per aggiustare e fissare il sistema magnetico nelle sca. 
tote dei telefoni. Fer anni 1 — 140. 61. — 14 luglio. 

3605 ARNO" Prof. Ing. RICCARDO, - Mileno. - 13 aprile, 
1001. -- Contatore per misura esatta dell'energia in un si- 
stema a corrente alternativa semplice con carico induttivo. 

Per anni 3. 140 64. - 14lurio. 

3606. MORABIIO ARLOTTA GIUSEPPE. 

Calabria). - 18 aprile, 101. -- Polite'egrafo. 
140. 82. -- 14 luglio. 

3007. BRUNO Ing CARLO. - Sesto S. Giovanni. 
Satola in materia plistica. — Per anni 3. 
14 luglio 

3603. D::MMERQUE FRANZ JOSEPH. - Budap: st. - 23 apr.le, 
1501. --  Perfezicnaminti negli impianti telefonici. — Per 
anni 6. -- 140. 115. — 17 luglio. 

36009 SOCIETA" SACHSISCHE ACCUMULATORENWERKE 
AKTIENGESELLSCH AFT. Dreaula (Germania). * 15 a- 
price 101. Procédé de formanon pour les électrod6 posi. 
tives en plomb. -- Per anni 1. — 140. 48. - 14 luglio. 

7630. Dettu ~- 15 aprro 1°01. 


be trodes metalli s. 


- Berl no. 


- Scilla (Reggio 
— Per anni 10. 


- 18 aprile. — 
-- 140. 90. — 


Pro edé de formation pour les 
Per anni 1. 140 49 -- 14 luglio 
23611 QUELIN JUS E & PERRAT PIERRE. 
cia) - 5 aprite, ICOL 
140. 81. - 14 luglio 
3612 ALLGEMFINE ELFERTRICITATS GESELLSCHAFT. 
Berlino, - 13 aprie, 1901. Innovazioni nelle lampade elet 
triche = Per anni 15 -- 140 76.. 14 hitio, 
tels SMIPRERS CHRISTOPHER DUNKIN. - New York. - 
18 apre 101 Tunovazieni relativo alle lampade clet- 
triche ad incandescenza. ~ Per anni 16. -- 140. 88. 
13 Jonze 
3,14 BERTANI FRANCESCO & CASORETTI Avv. CARLO 
Noyo appar ho elettroterimico per ia riduzione di mine 
rali e la praiuzione dii corrispon lnti metalli 
140 175, — 20 urlo. 
315 DITTA ERSTE OFSTERREICHE MOLTORFAHRZEU- 
GE FABRIK. AUG BRAUN & Co 


KoL 


Lyon (Fran- 
Canon contre la grele. -- Per ann: È. 


P ranm Ó. 


.- Vienna, - 29 aprio, 
Electro sinant à nilumaze variable, - Per anni O 
w30 179 - 20 lugin, 
voes COMPAGNIE D'ELECITRICIIE 
SION DE LA MEDITERRANEE 
brago, VUL, Pe- 


THOMSON HOU 
Bruxciles, 28 fab 
rfectennemente nux tramways el ctrajinea À 
Coptincs viper sie, Per anm Ò 13), 23! -- 23 luglio 


L'ELETTRICITÀ 


Anno XX. - N. 52. 


3617. SHORE CHARLES. - Densgrate. - BOLTON & HEAP 
CHARLES. - Caldershaw, Rockdale (Inghilterra). - 27 aprile, 
1901. — Perfectionnements aux tableaux commutateurs ap 
piicables aux sonnettes d'appel électriques 
140. 158. -- 19 luglio. 

3618. ENDRUWEIT CARL. - Berlino - 29 marzo 1901. — 
Spazzola per dinamo composta di strati alternati di sottili 
‘foglietti metallici e di un matriale non metallico elastico e 


conduttore di corrente, — Prolungamento per anni 6. 
140. 164. — 19 luglio. 


3619. BLATHY OTTO TITUS. - Budapest. - 26 aprile, 1801. - 


Arrangement pour régler l'excitation dës machines à cou- 
rants alternatifs, — Per anni 6. — 140. 206. — 20 luglio 


. — Per anni 6. — 


— 


1] Per qualsiasi Brevetto o Marchio di fabbrica, per Aci 


che Copie, Disegni, ecc. rivolgersi all'Ufficio speciale della Ri- 
vista. 


P. CAPROTTI, amm.-responsabile. 
Lito-Tipografia G. ABBIATI - Milano, Vicolo Rovello. 2. 


SISTEMA BREVETTATO DI CONDUTTURA ELETTRICA, 
specialmente adatto per ferrovie con correnti ad alta tensione. 
Massima economia nei conduttori di rame e massima condut- 


tività. Licenze d'esercizio. — Dirigere offerte all'iug. G. Winter, 
Vienna, 1X (Austria), Schlickkasse, 3. 


DIRETT ORE TECNICO. ED AMMINISTRATIVO di una 
stazione elettrica situata nel mezzogiorno, desiderando cam- 
biare residenza, accetterebbe di entrare al servizio di altra 
Ditta con posto analogo. Accetterebbo posto secondario presso 
Ditta importante, purchè ben retribuito. Dirigere offerte al- 
l’Ammnistrazione di questa Rivista, N. 1500. 49751 

ACCUMULATORI nuovi con riempimento asciutto, scatola 
ebonite, 44 elementi o più; 52-136 Ampére-ore per una e ri- 
spettivamente dieci ore. Tipo Watt. — Rivolgersi; Arthur Koppel, 
Roma, Piazza S. Silvestro, 74. 


4n 50 
MATERIALE D'OCCASIONE PER IMPIANTI ELET. 
TRICI. — Motrice a vapore fissa e semifissa — Corde per tra- 
smissioni —Motrice fissa — Caldaia tubolare — Ciminiera in 
ferro — Alberi di trasmissione con sopporti e puleggie — Di. 
namo ed accessori — Lampade ad arco — Contatori e Contaore 
— Materiali diversi per impianti luce, ecc., ecc. 19 
Rivolgersi alla Stazione Centrale Elettrica, Ri Rieti (Umbria). 


ELET TROTECNIC o prat:eissimo lavori impianti tanto pub 


b'ici che privati, nonchè montaggio Officine, cerca impiego pre- 


fembilmente Italia Meridionale. Dirigerebbe anche Esercizio 


impianto. — Rivolgersi ad ad E. P. presso quista Rivista 


Ditta CANALE & MASCETTI 


Apparati meccanici ed elettrici 
GENOVA - Via Caffaro, 103 rosso - GENOVA 


Cuscinetto Elettromagnetico 


(Brevettato). 

Il Cuscinetto Elettromagnetico ha per iscopo di sopprimere od 
attenuare considerevolmente la perdita di lavoro che si esercita 
fra gli alberi delle macchine e 1 loro cuscinetti. I cuscinetto 
elettromagnetico consiste in uno o piu elettromagneti a ferro di 
cavallo, solidali coi sopporti de MWalbero, calle teste incavate per 
modo da combaciare colla superfice ie rotante, applicati dalla parte 
opposta a quella sulla quale si esercita la pressione dell’ albero 
6 attivati da una corrente dintensità appropriata per dure una 
forza portante esattamente wiusle alla pressione da equilibrare. 

I Cusemetto Elettromagnetico è fornito dalla nostra Ditta, 


la quale su richiesta formsce gratuitamente schiarimenti, di- 
Neg e preventivi. 


Per il 1902 
ID aperto l'Abbonamento all Elettricità per il 
1902 alle medesime condizioni ora in corso, e cioè: 
L. 15 per l Interno - Fr. 20 per l’ Estero. 


FAT Estero, nei segnenti Stati. si ottiene D'Associazione al prezzo 

stesso che per C Italm, purehe essa si facom per il tramite 
del rispettivo Utficio postale, tl quale si menrica di trasnet- 
tercene l'importo: Auslria - Belgio - Bulgaria - Danimarca 
Fqitiy - Germania - Lussemburgo - Norvegia - Paesi Bassi - 
Humenia - Scezia <- Svizzera > Turchia - Unqherra ~ Uraguay.) 


Come per addietro, gli Abbonati avranno di- 
ritto di acquistare a metà prezzo i volumi pub- 
blicati dalla nostra Biblioteca dell'Elettricità, è 
questi due che quanto prima pubblicheremo: 

le Gli anccenmidlatori elettrici e le luro applicazioni; 
2° La pratica nelle costruzioni elettromeccaniche, 


rst 


Annata XX. 
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L'ELETTRICITÀ 


RIVISTA SETTIMANALE ILLUSTRATA 


MILANO 


Karlsbader Kaolin Industrie Gesellschafi 
in_MERKELSGRUEN bei KARLSBAD 


Proprietaria della celebre Cava di Caolino “ Excelsior „ a Zettlitz 
e di Miniere di carbone ad OTTOWITZ I 


ISOLATORI 


in porcellana durissima per 
condutture elettriche 

nd ALTO e BASSO POTENZIALE | 
Telegrafo e Telefono ® 


Propria STAZIONE DI PROVA a 200.000 volt. 
Oltre 900 modelli d'Isolatori | 


Assumesi qualsiasi altro lavoro speciale su disegno o modello 


Fornitrice degli Jsolatori per alta tensione: 


IMPIANTO Fèrrovie Elettriche della Valtellina 
Km. 106 — Tensione 20000 Volt. 


IMPIANTO S0C. ELETTRICITÀ A. X., Torino 
Km. 218 — Tensione 24000 Volt. 


IMPIANTO del Cellina, Venezia-Pordenone 
Km. 88 — Tensione 32000 Volt. 


IMPIANTO S0C. ELETTRICA BRESCIANA 
Km. B1 — Tensione 40000 Volt. 


IMPIANTO MOUTIERS-LYON 
Ki.m.:183 — Tensione 36960 Volt. 


lanti ten- 
109 Ae; superiori al 15000 Volt Rappr. (en. per l'Italia: 
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AME DIRETE, 
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dell'interno e dell’estero Ey : = | 
ME m LAZZAR 2 MARCON| 


ISOLATORE 381 B impiegato nel trasporto ad alta tensione LYON-MOUTIERS 
Km, 185 alla tensione dì 56960 volt ll più importante in Europa = TREVISO 2a 


È [IMPORTAZIONE DIRETTA E DEPOSITO DI MATERIALE ELETTRICO 
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da Heinrich Jingermann 


| MILANO 
Studio e Magazzini — Via Melchiorre Gioia N. 1 
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Rappresentante Generale per l’Italia della Casa 


GEBRUDER JAEGER di Schalksmühle 
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Materiali per impianti elettrici di prima qualità - Sor: 
niture generali per installazioni di forza e luce - Portalam: 
pade : Dalvole : Interruttori e Commutatori a leva ed a 
rotazione : Detrerie : Sili elettrici 
: CFampade stradali ed accessori : 
Arganelli : Mensole stradali, ecc. 


MERCE SEMPRE PRONTA 
Catalogo illustrato a richiesta 


METTI SI RARA 
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Studio tecnico per progetti e preventivi 


3- TELEFONO 84-79 -—f. 


GERIAGI £ C. - MILANO 
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Scale Meccaniche ' 34 


gi A 
Aeree, ad Arpioni, da Tetto, Pieghevoli, pet trasmissioni | 


SCALE AEREE ESTINGUITORI 


a reazione chimica ed a lancia 


À Speçiali Costruzioni n Vv IDRANTI 
\ = GETTI - SPECIALI 3 
VEN \\ per e 
AI Sai izi Lanterne | CINGHIA ” BALATA »„ ; 
NE adatta per ambienti umidi e caldi 
Elettrici Carmi per trasmissioni dirette ed incrociate 
O per attrezzi 
À o 
Apparecchi 
contro ll lumo 


delle rinomate fabbriche 


CSA MAGIRUS, EWALD e LIEB 


A ©. +00 


Ron ceccrie grasso adesivo - minimo allungamento 
LISTINI e CATALOGHI a RICHIESTA Lacciuoli - Agraffes 
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